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ROZPORZADZENIE (WE) nr .../2005
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 14 grudnia 2005 r.

w sprawie ustanowienia wspolnotowego wykazu przewoznikow lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozow w ramach Wspolnoty i informowania pasazerow
korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego

przewoz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE

(tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegolnosci jego art. 80 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomicznego-Spolecznego’,

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowiac zgodnie z procedura okreslona w art. 251 Traktatu?,

Opinia z dnia 28 wrze$nia 2005 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym).
Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 16 listopada 2005 r. (dotychczas nieopublikowana
w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja Rady z dnia 5 grudnia 2005 r.
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a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

)

3)

4)

Dziatanie Wspdlnoty w dziedzinie transportu lotniczego powinno mie¢ na celu w pierwszej
kolejnosci zapewnienie wysokiego poziomu ochrony pasazerow przed zagrozeniem
bezpieczenstwa. Ponadto nalezy w petni uwzgledni¢ ogdlne wymagania dotyczace ochrony

konsumentow.

W celu zapewnienia jak najwigkszej przejrzystosci, pasazerom powinien by¢ udostgpniany
wspolnotowy wykaz przewoznikdéw lotniczych, ktérzy nie spetniaja odpowiednich wymagan
bezpieczenstwa. Ten wspdlnotowy wykaz powinien by¢ sporzadzany w oparciu o wspdlne

kryteria ustanowione na poziomie Wspolnoty.

Przewoznicy lotniczy wpisani do wspolnotowego wykazu powinni podlega¢ zakazowi
wykonywania przewozow. Zakaz wykonywania przewozow objety wpisem do
wspolnotowego wykazu powinien mie¢ zastosowanie do catosci terytorium Panstw

Czlonkowskich, do ktorego stosuje si¢ Traktat.

Przewoznicy lotniczy, ktorzy nie posiadaja praw przewozowych w jednym lub wigcej
Panstwach Cztonkowskich, moga mimo to wykonywac¢ loty do i ze Wspolnoty, gdy ich
statek powietrzny, z zatoga lub bez zatogi, jest wydzierzawiony przez przedsigbiorstwa
posiadajace takie prawa. Nalezy przewidzie¢ stosowanie zakazu wykonywania przewozow
objetego wpisem do wspolnotowego wykazu rowniez do takich przewoznikéw lotniczych,
gdyz w przeciwnym wypadku przewoznicy ci mogliby wykonywaé przewozy we

Wspdlnocie nawet wtedy, gdyby nie spetniali odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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)

(6)

(7)

Przewoznik lotniczy podlegajacy zakazowi wykonywania przewozoéw, mogiby otrzymac
pozwolenie na korzystanie z praw przewozowych przy uzyciu statku powietrznego,
bedacego przedmiotem dzierzawy zatogowej (,,wet lease”) od przewoznika lotniczego nie
podlegajacego zakazowi wykonywania przewozow, pod warunkiem, ze spetnione sa

odpowiednie normy bezpieczenstwa

Procedura uaktualniania wspdlnotowego wykazu powinna umozliwia¢ szybkie
podejmowanie decyzji tak, aby pasazerowie w transporcie lotniczym otrzymywali
odpowiednie i aktualne informacje w zakresie bezpieczenstwa oraz aby zagwarantowac, ze
przewoznicy lotniczy, ktorzy skorygowali niedociagnigcia w zakresie bezpieczenstwa,
zostang jak najszybciej wykresleni ze wspdlnotowego wykazu. Réwnoczes$nie procedury
powinny uwzglednia¢ poszanowanie prawa przewoznikow lotniczych do obrony i nie
narusza¢ uméw i konwencji migdzynarodowych, ktorych stronami sa Panstwa
Czlonkowskie lub Wspdlnota, w szczegdlnosci Konwencji z Chicago o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym z 1944 r. Srodki wykonawcze w sprawach proceduralnych, ktore

zostang przyjete przez Komisjeg, powinny szczeg6lnie zaspokajac te wymogi.

Jezeli na przewoznika lotniczego zostat nalozony zakaz wykonywania przewozow, powinno
zosta¢ podjgte odpowiednie dziatanie zmierzajace do udzielenia mu wsparcia w

korygowaniu niedociagnig¢, ktore byly powodem natozenia tego zakazu.
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(8) W wyjatkowych przypadkach, Panstwa Cztonkowskie powinny by¢ upowaznione do
podejmowania §rodkow jednostronnych. W nagltych przypadkach i w obliczu
nieprzewidzianego problemu w zakresie bezpieczenstwa, Panstwa Czlonkowskie powinny
mie¢ mozliwo$¢ natychmiastowego natozenia zakazu wykonywania przewozow w
odniesieniu do ich wlasnego terytorium. Ponadto, w przypadku, gdy Komisja postanowita
nie umieszczaé przewoznika lotniczego we wspdlnotowym wykazie, Panstwa Czlonkowskie
powinny mie¢ takze mozliwo$¢ natozenia lub utrzymania zakazu wykonywania przewozow
ze wzgledu na problem w zakresie bezpieczenstwa, ktory nie wystepuje w innych Panstwach
Cztonkowskich. Panstwa Cztonkowskie powinny korzysta¢ z tych mozliwosci w
ograniczonym zakresie, uwzgledniajac przy tym interes wspolnotowy i dazac do osiagnigcia
wspolnego stanowiska w zakresie bezpieczenstwa lotniczego. Ograniczenie to powinno
pozostawaé bez uszczerbku dla art. 8 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16
grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur
administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego' oraz art. 10 rozporzadzenia (WE) nr
1592/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie wspdlnych
zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa

Lotniczego®.

(9) Informacje dotyczace bezpieczenstwa przewoznikéw lotniczych powinny zostac
opublikowane w sposob zapewniajacy skutecznos$¢ przekazu, na przyktad za posrednictwem

Internetu.

(10)  Aby konkurencyjna struktura transportu lotniczego przyniosta mozliwie najwigksze korzysci
przedsigbiorstwom i pasazerom, wazne jest, aby konsumenci otrzymywali niezbgdne

informacje umozliwiajace im dokonywanie swiadomych wyborow.

Dz.U. L 373 z31.12.1991, str. 4. Rozporzadzenie ostatnio zmienione Rozporzadzeniem
Komisji (WE) nr 2871/2000 (Dz.U. L 333 z 29.12.2000, str. 47).

Dz.U. L 240 z 7.9.2002, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione Rozporzadzeniem
Komisji (WE) nr 1701/2003 (Dz.U. L 243 7 27.9.2003, str. 5).
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(1D

(12)

(13)

Tozsamos¢ przewoznika lotniczego lub przewoznikow lotniczych faktycznie wykonujacych
przewoz jest informacja o zasadniczym znaczeniu. Jednakze konsumenci zawierajacy
umowe przewozu, ktora moglaby dotyczy¢ zarowno transportu w jedna strong, jak i w obie
strony, nie zawsze sg informowani o tozsamos$ci przewoznika lotniczego lub przewoznikow

lotniczych faktycznie wykonujacych dany przewo6z lub przewozy.

Dyrektywa Rady 90/314/EWG z dnia 13 czerwca 1990 r. w sprawie zorganizowanych
podrozy, wakacji i wycieczek' wymaga udostepnienia konsumentom niektérych informacji,
jednak informacje te nie obejmuja tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego

przewoz.

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2299/89 z dnia 24 lipca 1989 r. w sprawie kodeksu
postepowania dla komputerowych systeméw rezerwacji (KSR)? uprawnia konsumentow
rezerwujacych lot za pomoca komputerowego systemu rezerwacji do otrzymywania
informacji o tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego przewoz. Jednak, nawet w
regularnym przewozie lotniczym, wystepuja praktyki branzowe, takie jak dzierzawa
zatlogowa lub umowa o dzieleniu oznakowania linii przez przewoznikow lotniczych (,,code
sharing”) jezeli rezerwacji dokonuje sig bez uzycia KSR, w przypadku ktorych przewoznik
lotniczy, ktory sprzedat lot pod wlasna nazwa, faktycznie go nie wykonuje i w przypadku
ktorych pasazer nie ma obecnie prawa do otrzymania informacji o tozsamosci przewoznika

lotniczego faktycznie $wiadczacego ustuge.

Dz.U. L 158 z 23.6.1990, str. 59.
Dz.U. L 220 z 29.7.1989, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem (WE)
nr 323/1999 (Dz.U. L 40 z 13.2.1999, str. 1).
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(14)

(15)

(16)

Praktyki te zwigkszaja elastyczno$¢ i pozwalaja na lepsze $wiadczenie ustug dla pasazeréw.
Ponadto, nie da si¢ unikna¢ pewnej ilo$ci zmian w ostatniej chwili, w szczego6lnosSci
spowodowanych przyczynami technicznymi, ktdre przyczyniaja si¢ do zapewnienia
bezpieczenstwa transportu lotniczego. Elastyczno$¢ ta powinna by¢ jednak réwnowazona
sprawdzeniem, ze przedsigbiorstwa faktycznie wykonujace dane przewozy spetniaja
wymagania w dziedzinie bezpieczenstwa oraz przejrzystoscia dla konsumentow w celu
zagwarantowania im prawa do dokonania §wiadomego wyboru. Nalezy dazy¢ do osiagnigcia
nalezytej rownowagi pomigdzy interesem handlowym przewoznikow lotniczych a dostgpem

pasazeréw do informacji.

Przewoznicy lotniczy powinni prowadzi¢ w stosunku do pasazerow polityke przejrzystosci
w zakresie informacji zwiazanych z bezpieczenstwem. Publikowanie tego rodzaju
informacji powinno przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia $wiadomosci pasazero6w na temat

rzetelnosci przewoznikdéw lotniczych w zakresie bezpieczenstwa.

Przewoznicy lotniczy sa odpowiedzialni za przekazywanie informacji w sprawie
niedoboroéw bezpieczenstwa krajowym organom do spraw bezpieczenstwa lotniczego, jak
réwniez za niezwloczne zajgcie si¢ takimi niedoborami. Oczekuje si¢ podjgcia wiasciwych
krokow przez personel poktadowy i naziemny w przypadku stwierdzenia przez niego
niedobordéw bezpieczenstwa. Jak wynika z art. 8 ust. 4 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2003/42/WE z dnia 13 czerwca 2003 r. w sprawie zgtaszania zdarzen w lotnictwie
cywilnym', karanie personelu za podjecie tego typu dziataf byloby sprzeczne z interesem

bezpieczenstwa lotniczego.

Dz.U. L 167 z 4.7.2003, str. 23.
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(17)

(18)

(19)

Poza sytuacjami objetymi rozporzadzeniem (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajacym wspoélne zasady odszkodowania i pomocy dla
pasazeréw w przypadku odmowy przyjecia na poktad albo odwotania lub duzego opdznienia
lotow', pasazerom powinno zaoferowa¢ si¢ prawo do uzyskania zwrotu kosztow lub zmiany
planu podrozy w niektorych innych szczegdlnych sytuacjach objgtych niniejszym

rozporzadzeniem, jezeli istnieje wystarczajaco bliskie polaczenie ze Wspolnota.

Poza zasadami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu, nastgpstwa zmiany tozsamosci
przewoznika wykonujacego przewdz w odniesieniu do wykonania umowy przewozu
powinny podlegac przepisom Panstw Czlonkowskich majacym zastosowanie do umow oraz
odpowiednim przepisom prawa wspolnotowego, w szczegdlnosci dyrektywom Rady
90/314/EWG oraz 93/13/EWG z dnia 5 kwietnia 1993 r. w sprawie nieuczciwych warunkéw

. 2
w umowach konsumenckich”.

Niniejsze rozporzadzenie stanowi czg$¢ procesu legislacyjnego, zmierzajacego do
stworzenia skutecznego i spojnego podejscia w zakresie wzmacniania bezpieczenstwa
lotniczego we Wspolnocie, w ktorym wazna rola przypada Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego. Po rozszerzeniu kompetencji tej Agencji, na przyktad w
odniesieniu do statkdw powietrznych panstwa trzeciego, mogltoby doj$¢ do dalszego
zwigkszenia jej roli na mocy niniejszego rozporzadzenia. Szczegdlna uwage powinno
poswieci¢ sig dalszej poprawie jakosci i iloSci inspekeji statkow powietrznych pod katem

bezpieczenstwa oraz harmonizowaniu tych inspekcji.

Dz U.L 46 z 17.2.2004, str. 1.
Dz.U. L 952z 21.4.1993, str. 29.
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(20)

ey

(22)

(23)

W przypadku zagrozenia bezpieczenstwa, ktoremu nie sprostato(-y) dane Panstwo(-a)
Czlonkowskie, Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢ podjecia natychmiastowych srodkow
tymczasowych. W takich przypadkach komitet wspierajacy Komisje w jej pracach na mocy
niniejszego rozporzadzenia powinien dziata¢ zgodnie z procedura doradcza, przewidziang w
art. 3 decyzji Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacej warunki

wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji'.

We wszystkich pozostalych przypadkach, komitet wspierajacy Komisj¢ w jej pracach na
mocy niniejszego rozporzadzenia powinien dziata¢ zgodnie z procedura regulacyjna,

przewidziana w art. 5 decyzji 1999/468/WE.

W zwiazku z tym, ze zwiazek pomigdzy niniejszym rozporzadzeniem i art. 9 dyrektywy
2004/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa statkOw powietrznych panstwa trzeciego korzystajacych z portéw lotniczych
Wsp6lnoty® bylby niejasny, artykut ten powinien zosta¢ uchylony w celu zapewnienia

pewnosci prawne;.

Panstwa Cztonkowskie powinny ustali¢ zasady dotyczace sankcji majacych zastosowanie w
przypadku naruszen przepisoOw rozdziatu III niniejszego rozporzadzenia i zapewnic¢
stosowanie tych sankcji. Sankcje, ktore moga mie¢ charakter cywilny lub administracyjny,

powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Dz.U.L 184z 17.7.1999, str. 23.
Dz.U. L 143 z 30.4.2004, str. 76.
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(24)

(25)

(26)

(27)

Komisja powinna przeanalizowa¢ stosowanie niniejszego rozporzadzenia i, po uptywie

wystarczajaco dlugiego okresu, zda¢ sprawozdanie ze skutecznosci jego przepisow.

Kazdy wlasciwy organ lotnictwa cywilnego moze podja¢ decyzje, ze przewoznicy lotniczy,
W tym przewoznicy nie wykonujacy przewozow na terytorium Panstw Czlonkowskich, do
ktérego stosuje si¢ Traktat, mogliby zlozy¢ takiemu organowi wniosek o poddanie
wnioskujacego o to przewoznika lotniczego systematycznym kontrolom w celu sprawdzenia

prawdopodobienstwa spetniania przez niego odpowiednich norm bezpieczenstwa.

Niniejsze rozporzadzenie nie powinno stanowi¢ przeszkody dla wprowadzenia przez
Panstwa Czlonkowskie, zgodnie z przepisami prawa wspolnotowego, systemu znakow
jakosci dla przewoznikéw lotniczych na poziomie krajowym, ktérego kryteria moga

uwzglednia¢ wzgledy inne niz minimalne wymagania bezpieczenstwa.

Ustalenia dotyczace szerszej wspotpracy w zakresie wykorzystania lotniska w Gibraltarze
zostaty uzgodnione w Londynie w dniu 2 grudnia 1987 r. przez Krélestwo Hiszpanii i
Zjednoczone Krélestwo na mocy wspdlnej deklaracji ministrow spraw zagranicznych obu

tych panstw. Powyzsze ustalenia nie sa jeszcze stosowane,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
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ROZDZIAL 1

Przepisy ogolne

Artykut I

Przedmiot
1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia zasady:

(a) sporzadzania i publikowania, opartego na wspdlnych kryteriach, wspdlnotowego
wykazu przewoznikow lotniczych, ktorzy ze wzgledow bezpieczenstwa podlegaja

zakazowi wykonywania przewozéw we Wspolnocie, oraz

(b) informowania pasazerow korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci

przewoznika lotniczego wykonujacego przewdz, ktorym podrozuja.

2. Stosowanie niniejszego rozporzadzenia do lotniska w Gibraltarze jest rozumiane jako
pozostajace bez uszczerbku dla odpowiednich stanowisk prawnych Krélestwa Hiszpanii i
Zjednoczonego Krolestwa w odniesieniu do sporu dotyczacego suwerennos$ci nad

terytorium, na ktérym znajduje si¢ to lotnisko.
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Stosowanie niniejszego rozporzadzenia do lotniska w Gibraltarze jest zawieszone do czasu
rozpoczecia stosowania ustalen zawartych we wspolnej deklaracji ministrow spraw
zagranicznych Krolestwa Hiszpanii i Zjednoczonego Krolestwa z dnia 2 grudnia 1987 r.
Rzady Hiszpanii i Zjednoczonego Krdlestwa poinformuja Radg o dacie rozpoczgcia

stosowania tych ustalen.

Artykut 2
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:

(a)

(b)

(c)

,przewoznik lotniczy” oznacza przedsigbiorstwo transportu lotniczego posiadajace wazna

licencj¢ na prowadzenie dziatalnos$ci lub rownowazne zezwolenie;

,2umowa przewozu’’ oznacza umowg transportu lotniczego lub umowe obejmujaca ustugi
transportu lotniczego, z uwzglednieniem umowy dotyczacej przypadkow, gdy na przewoz
sktadaja si¢ dwa lub wigcej loty, obslugiwane przez tego samego lub ré6znych

przewoznikow lotniczych;

,dostawca ustug przewozu lotniczego” oznacza przewoznika, ktory zawiera z pasazerem
umowe przewozu lub, w przypadku gdy umowa stanowi czg$¢ imprezy turystycznej,
organizatora wycieczki. Kazdego sprzedawce biletow uznaje si¢ rowniez za dostawce

ushig przewozu lotniczego;
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(d)

(e)

®

(2

(h)

,»sprzedawca biletow” oznacza sprzedawce biletu lotniczego nie bedacego przewoznikiem
lotniczym lub organizatorem wycieczek, ktory posredniczy w zawarciu umowy przewozu

z pasazerem na sam lot lub na lot bgdacy cze$cia imprezy turystycznej;

,przewoznik lotniczy wykonujacy przew6z” oznacza przewoznika lotniczego
wykonujacego lub zamierzajacego wykona¢ lot zgodnie z umowa przewozu zawarta z
pasazerem lub dzialajacego w imieniu innej osoby, prawnej lub fizycznej, ktora zawarta

umowe przewozu z tym pasazerem;

,»Zezwolenie na wykonywanie przewozu lub zezwolenie techniczne” oznacza jakikolwiek
akt prawny lub administracyjny wydany przez Panstwo Czlonkowskie, ktory przewiduje,
ze przewoznik lotniczy moze wykonywa¢ ustugi transportu lotniczego na lotniska lub z
lotnisk tego Panstwa Cztonkowskiego albo w przestrzeni powietrznej tego Panstwa

Cztonkowskiego, albo korzysta¢ z praw przewozowych;

,»,zakaz wykonywania przewozow”’ oznacza odmowg, zawieszenie, uchylenie lub
ograniczenie zezwolenia na wykonywanie przewozu lub zezwolenia technicznego
przewoznika lotniczego ze wzgledow bezpieczenstwa lub wszelkie rownowazne $rodki
bezpieczenstwa podjete w stosunku do przewoznika lotniczego nie posiadajacego praw
przewozowych we Wspolnocie, ale ktorego statek powietrzny mogtby w przeciwnym
przypadku zosta¢ uzyty, na podstawie umowy dzierzawy, do wykonywania przewozoéw w

ramach Wspdlnoty.

,impreza turystyczna” oznacza ustugi zdefiniowane w art. 2 ust. 1 dyrektywy

90/314/EWG;
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0)

,rezerwacja” oznacza fakt posiadania przez pasazera biletu lub innego dowodu,
potwierdzajacego, ze rezerwacja zostala przyjeta i zarejestrowana przez dostawce ustug

przewozu lotniczego;

,odpowiednie normy bezpieczenstwa” oznacza migdzynarodowe normy bezpieczenstwa
zawarte w Konwencji z Chicago i jej zalacznikach oraz, w przypadkach, w ktérych ma to
zastosowanie, normy bezpieczenstwa zawarte we wlasciwych przepisach prawa

wspolnotowego.

ROZDZIAL 11
Wspolnotowy wykaz

Artykul 3

Sporzqdzanie wspolnotowego wykazu

W celu wzmocnienia bezpieczenstwa lotniczego ustanawia si¢ wykaz przewoznikow
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw we Wspolnocie (zwany
dalej ,,wsp6lnotowym wykazem”). Kazde Panstwo Cztonkowskie wprowadza w zycie na
swoim terytorium zakazy wykonywania przewozow objgte wpisem do wspolnotowego

wykazu w stosunku do przewoznikéw lotniczych podlegajacych tym zakazom.
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2. Wspolne kryteria natozenia zakazu wykonywania przewozow na przewoznika lotniczego,
ktére sa oparte na odpowiednich normach bezpieczenstwa, sa okreslone w Zataczniku
(dalej zwane ,,wspdlnymi kryteriami”). Komisja moze wprowadzi¢ zmiany do tego
zalacznika, w szczegdlnosci w celu uwzglednienia rozwoju naukowego i technicznego,

zgodnie z procedura, o ktdrej mowa w art. 15 ust. 3.

3. Do celow ustanowienia wspolnotowego wykazu po raz pierwszy, kazde Panstwo
Cztonkowskie przekazuje Komisji w terminie do ...~ tozsamo$é¢ przewoznikow lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow na jego terytorium wraz z
uzasadnieniem powodow natozenia takich zakazow oraz wszelkimi innymi istotnymi
informacjami. Komisja informuje pozostate Panstwa Cztonkowskie o tych zakazach

wykonywania przewozow.

4. W terminie jednego miesiaca od otrzymania informacji przekazanych przez Panstwa
Czlonkowskie, Komisja podejmuje, w oparciu o wspolne kryteria, decyzje o natozeniu
zakazu wykonywania przewozow na danych przewoznikéw lotniczych i sporzadza
wspolnotowa listg przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania

przewozow, zgodnie z procedura, o ktdrej mowa w art. 15 ust. 3.

Jeden miesiac od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 4

Uaktualnianie wspolnotowego wykazu
1. Wspolnotowy wykaz podlega uaktualnieniu w celu:

(a) nalozenia zakazu wykonywania przewozow na przewoznika lotniczego i wpisania go

do wspolnotowego wykazu w oparciu o wspdlne kryteria;

(b) wykreslenia przewoznika lotniczego ze wspdlnotowego wykazu, jezeli
niedociagnigcie lub niedociagnigcia w zakresie bezpieczenstwa, ktére byty powodem
wpisania go do wspolnotowego wykazu, zostaly skorygowane i jezeli, zgodnie ze
wspolnymi kryteriami, nie ma innego powodu do utrzymywania wpisu tego

przewoznika we wspolnotowym wykazie;

(c) wprowadzenia zmian warunkow zakazu wykonywania przewozow natozonego na

przewoznika lotniczego wpisanego do wspolnotowego wykazu.

2. Komisja, dziatajac z wlasnej inicjatywy lub na wniosek Panstwa Cztonkowskiego,
podejmuje decyzje o uaktualnieniu wspolnotowego wykazu, kiedy tylko bedzie to
wymagane na mocy ust. 1, zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 15 ust. 3, 1 w oparciu
o wspolne kryteria. Komisja Europejska sprawdza co najmniej co trzy miesiace, czy

wskazane jest uaktualnienie wspolnotowego wykazu.
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Kazde Panstwo Cztonkowskie oraz Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego
przekazuja Komisji wszelkie informacje, ktore moga by¢ istotne w kontekscie
uaktualniania wspdlnotowego wykazu. Komisja przekazuje wszelkie istotne informacje

innym Panstwom Cztonkowskim.

Artykut 5

Srodki tymczasowe w zakresie uaktualniania wspolnotowego wykazu

W przypadkach gdy jest oczywiste, ze dalsze wykonywanie przewozow przez przewoznika
lotniczego we Wspodlnocie prawdopodobnie stanowi powazne zagrozenie bezpieczenstwa
oraz gdy takie zagrozenie nie zostalo w sposdb zadowalajacy zazegnane poprzez podjecie,
zgodnie z art. 6 ust. 1, natychmiastowych srodkéw przez dane Panstwo(a) Cztonkowskie,
Komisja moze tymczasowo przyjaé srodki, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. a) lub lit. c),

zgodnie z procedura okreslona w art. 15 ust. 2.

Komisja przedstawia t¢ kwesti¢ jak najszybciej, a najpdzniej w terminie dziesigciu dni
roboczych, komitetowi, o ktorym mowa w art. 15 ust. 1, i podejmuje decyzj¢ o
potwierdzeniu, zmianie, uchyleniu lub przedtuzeniu $rodka, ktéry podjeta na mocy ust. 1

niniejszego artykutu, dziatajac zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 15 ust. 3.
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Artykut 6
Srodki wyjatkowe

1. W odniesieniu do nagtych przypadkdéw, niniejsze rozporzadzenie nie ogranicza prawa
Panstwa Cztonkowskiego do zareagowania na nieprzewidziany problem w zakresie
bezpieczenstwa poprzez nalozenie zakazu wykonywania przewozow ze skutkiem
natychmiastowym w odniesieniu do wtasnego terytorium, przy uwzglednieniu wspdlnych

kryteriow.

2. Podjgcie przez Komisjg decyzji o nie wpisywaniu przewoznika lotniczego do
wspolnotowego wykazu, zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 3 ust. 4 lub art. 4 ust.
2, nie ogranicza prawa Panstwa Czlonkowskiego do natozenia lub utrzymywania zakazu
wykonywania przewozow przez danego przewoznika lotniczego, ze wzgledu na problem w

zakresie bezpieczenstwa dotykajacy indywidualnie to Panstwo Cztonkowskie.

3. W ktorejkolwiek z sytuacji, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, dane Panstwo Cztonkowskie
niezwlocznie informuje Komisjg, ktora informuje pozostate Panstwa Czlonkowskie. W
sytuacji, o ktorej mowa w ust. 1, dane Panstwo Cztonkowskie niezwtocznie przedstawia

Komisji wniosek o uaktualnienie wspdlnotowego wykazu, zgodnie z art. 4 ust. 2.

Artykut 7

Prawo do obrony

Komisja zapewnia, ze przy podejmowaniu przez nig decyzji, o ktorych mowa w art. 3 ust. 4, art. 4
ust. 2 i art. 5, dany przewoznik lotniczy otrzymuje mozliwos$¢ przedstawienia swoich racji,

uwzgledniajac, w niektorych przypadkach, potrzebe zastosowania przyspieszonej procedury.
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Artykul 8

Srodki wykonawcze

Komisja, dziatajac zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 15 ust. 3, przyjmuje, w
przypadkach, w ktorych jest to wskazane, srodki wykonawcze w celu ustanowienia

szczegotowych zasad w zakresie procedur, o ktorych mowa w niniejszym rozdziale.

Przy podejmowaniu decyzji co do tych srodkéw, Komisja uwzglednia w nalezyty sposob
potrzebg szybkiego podejmowania decyzji w kontekscie uaktualniania wspolnotowego
wykazu oraz, w przypadkach, w ktérych jest to wskazane, przewiduje mozliwos¢

zastosowania przyspieszonej procedury.

Artykut 9
Publikacja

Wspolnotowy wykaz i wszelkie jego zmiany sa niezwlocznie publikowane w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskie;j.

Komisja 1 Panstwa Cztonkowskie podejmuja srodki niezbedne w celu utatwienia
publicznego dostepu do najnowszej wersji wspolnotowego wykazu, w szczegdlnosci

poprzez wykorzystanie Internetu.
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3. Dostawcy ustug przewozu lotniczego, krajowe organy lotnictwa cywilnego, Europejska
Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego oraz porty lotnicze na terytorium Panstw
Czlonkowskich udostepniaja pasazerom wspdlnotowy wykaz zaréwno za posrednictwem

swoich stron internetowych, jak i, w przypadkach, w ktorych jest to stosowne, w swoich

lokalach.
ROZDZIAL 111
Informacje dla pasazerow
Artykut 10
Zakres
1. Przepisy niniejszego rozdziatu stosuje si¢ do przewozu lotniczego pasazeréw w przypadku,

gdy lot stanowi czg$¢ umowy przewozu, a przewo6z rozpoczyna si¢ we Wspolnocie, oraz

(a) wylot nastgpuje z portu lotniczego na terytorium Panstwa Cztonkowskiego, do

ktoérego stosuje si¢ Traktat, lub

(b) wylot nastepuje z portu lotniczego na terytorium panstwa trzeciego a przylot
nastepuje do portu lotniczego na terytorium Panstwa Czlonkowskiego, do ktorego

stosuje si¢ Traktat, lub

(c) wylot i przylot nastgpuja z portu lotniczego na terytorium panstwa trzeciego do

innego takiego portu lotniczego.
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Przepisy niniejszego rozdziatu stosuje si¢ niezaleznie od tego, czy jest to lot regularny czy

nieregularny, oraz od tego, czy lot stanowi czg$¢ imprezy turystyczne;.

Przepisy niniejszego rozdzialu nie maja wptywu na prawa pasazerow, przyshugujace na

mocy dyrektywy 90/314/EWG i rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2299/89.

Artykut 11

Informacje o tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujqcego przewoz

W momencie dokonywania rezerwacji, dostawca ustug przewozu lotniczego informuje
pasazerow o tozsamosci przewoznika lub przewoznikow lotniczych wykonujacych

przewdz, niezaleznie od sposobu dokonania rezerwacji.

W przypadku gdy tozsamo$¢ przewoznika lotniczego lub przewoznikow lotniczych
wykonujacych przewo6z nie jest jeszcze znana w momencie dokonywania rezerwacji,
dostawca ustug przewozu lotniczego zapewnia, aby pasazer zostat poinformowany o
nazwie lub nazwach przewoznika lotniczego lub przewoznikéw lotniczych, co do ktérych
istnieje prawdopodobienstwo, ze beda wykonywali dany przewodz lub przewozy. W takim
przypadku, dostawca ustug przewozu lotniczego zapewnia, aby pasazer zostat
poinformowany o tozsamos$ci przewoznika lotniczego lub przewoznikow lotniczych tak

szybko, jak tylko zostanie ona ustalona.

W kazdym przypadku zmiany przewoznika lotniczego lub przewoznikéw lotniczych
wykonujacych przew6z po dokonaniu rezerwacji, niezaleznie od powodu zmiany,
dostawca ustug przewozu lotniczego podejmuje niezwtocznie wszelkie odpowiednie kroki
w celu zapewnienia, ze pasazer zostanie mozliwie najszybciej poinformowany o zmianie.
We wszystkich przypadkach pasazerowie sa informowani podczas odprawy lub przy
wejsciu na pokiad w przypadkach, gdy odprawa nie jest wymagana przy przesiadaniu sig

na inny samolot.
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Przewoznik lotniczy lub organizator wycieczek, w zaleznosci od przypadku, zapewniaja,
aby odpowiedni dostawca ustug przewozu lotniczego zostat powiadomiony o tozsamosci
przewoznika lotniczego lub przewoznikéw lotniczych wykonujacych przewo6z tak szybko,

jak tylko bedzie ona znana, w szczegdlnosci w przypadku zmiany takiej tozsamosci.

Jezeli sprzedawca biletu nie zostat powiadomiony o tozsamosci przewoznika lotniczego
wykonujacego przewdz, nie ponosi on odpowiedzialnosci za niewykonanie obowiazkoéw

przewidzianych w niniejszym artykule.

Spoczywajacy na dostawcy ustug przewozu lotniczego obowiazek informowania
pasazerow o tozsamosci przewoznika lub przewoznikoéw wykonujacych przewodz zostaje

okreslony w ogodlnych warunkach sprzedazy majacych zastosowanie do umowy przewozu.

Artykut 12

Prawo do zwrotu kosztow lub zmiany planu podrozy

Niniejsze rozporzadzenie nie narusza prawa do zwrotu kosztéw lub zmiany planu podrézy

przewidzianego rozporzadzeniem (WE) nr 261/2004.
W przypadkach, gdy rozporzadzenie (WE) nr 261/2004 nie stosuje si¢, oraz

(a) przewoznik lotniczy wykonujacy przewoz, o ktérego tozsamosci powiadomiono
pasazera, zostal wpisany do wspolnotowego wykazu i podlega zakazowi
wykonywania przewozow, co doprowadzito do odwotania danego lotu lub
doprowadzitoby do takiego odwotania lotu, gdyby dany lot odbywat si¢ w ramach
Wspdlnoty, lub
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(b) przewoznik lotniczy wykonujacy przewoz, o ktdrego tozsamosci powiadomiono
pasazera, zostatl zastapiony przez innego przewoznika lotniczego wykonujacego
przewdz, wpisanego do wspdlnotowego wykazu i podlegajacego zakazowi
wykonywania przewozow, co doprowadzito do odwotania danego lotu lub
doprowadzitoby do takiego odwotania lotu, gdyby dany lot odbywat si¢ w ramach
Wspdlnoty,

dostawca ustug przewozu lotniczego, bedacy strona umowy przewozu, oferuje pasazerowi
mozliwos$¢ skorzystania z prawa do zwrotu kosztéw lub zmiany planu podrézy,
przewidzianych w art. 8 rozporzadzenia (WE) nr 261/2004, pod warunkiem, ze pasazer

wybral rezygnacjg z lotu w przypadku, gdy lot ten nie zostal odwotany.

3. Ust. 2 niniejszego artykulu stosuje si¢ bez uszczerbku dla art. 13 rozporzadzenia (WE) nr
261/2004.
Artykut 13
Sankcje

Panstwa Cztonkowskie zapewniaja przestrzeganie zasad ustanowionych w niniejszym rozdziale i

ustanawiaja sankcje za naruszenie tych zasad. Sankcje sa skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.
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ROZDZIAL 1V

Przepisy koncowe

Artykul 14

Informacje i zmiany

Do ..." Komisja sktada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace stosowania
niniejszego rozporzadzenia. Sprawozdaniu towarzysza, jezeli jest to konieczne, wnioski dotyczace

zmiany niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 15
Komitet
1. Komisje¢ wspiera komitet, o ktorym mowa w art. 12 rozporzadzenia (EWG) nr 3922/91
(,,komitet”).
2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 3 1 7 decyzji 1999/468/WE, z

uwzglednieniem przepisow jej art. 8.

Trzy lata od daty wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 51 7 decyzji 1999/468/WE, z

uwzglednieniem przepisow jej art. 8.
Okres, o ktorym mowa w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE, wynosi trzy miesiace.

4. Komisja moze konsultowa¢ si¢ z komitetem we wszelkich innych kwestiach dotyczacych

stosowania niniejszego rozporzadzenia.
5. Komitet przyjmuje swoj regulamin wewngtrzny.
Artykut 16
Uchylenie

Niniejszym uchyla sig art. 9 dyrektywy 2004/36/WE.
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Artykul 17

Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwadzie$cia dni po jego opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskie;.

Art. 10, 11 i 12 stosuje sie od ...", a art. 13 stosuje sie od L

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich Panstwach
Czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczqcy Przewodniczqcy

Szes¢ miesiecy od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
Jeden rok od daty wejécia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

*k
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ZAYLACZNIK

Wspolne kryteria przy rozpatrywaniu zakazu wykonywania przewozow ze wzgledoéw

bezpieczenstwa na poziomie Wspolnoty

Decyzje o dziataniu na poziomie Wspdlnoty podejmowane sa na podstawie wynikow analizy
kazdego indywidualnego przypadku. W zaleznos$ci od wynikéw analizy kazdego przypadku,
przewoznik lub wszyscy przewoznicy certyfikowani w tym samym panstwie mogliby zostaé objeci

dziataniem na poziomie Wspolnoty.

Rozpatrujac, czy dany przewoznik lotniczy powinien podlega¢ catkowitemu lub czg$ciowemu
zakazowi prowadzenia dzialalnoS$ci, ocenia sig, czy przewoznik lotniczy spetnia odpowiednie

normy bezpieczenstwa, biorac pod uwagg:

1. Potwierdzone dowody powaznych niedociagni¢¢ w zakresie bezpieczenstwa ze strony

przewoznika lotniczego:

— sprawozdania wykazujace powazne niedociagnigcia w zakresie bezpieczenstwa lub
trwate zaniechanie ze strony przewoznika poprawy niedociagni¢¢ ujawnionych w
trakcie inspekcji na ptycie, przeprowadzanych w ramach programu SAFA, o ktérych

wczesniej poinformowano przewoznika;

— powazne niedociagnigcia w zakresie bezpieczenstwa ujawnione w ramach
stosowania przepisow w sprawie gromadzenia informacji przewidzianych w art. 3
dyrektywy 2004/36/WE w sprawie bezpieczenstwa statkow powietrznych panstwa
trzeciego korzystajacych z portéw lotniczych Wspdlnoty;

—  zakaz wykonywania przewozéw natozony na przewoznika przez kraj trzeci z
powodu udowodnionych niedociagnie¢ w odniesieniu do migdzynarodowych norm

bezpieczenstwa;
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— potwierdzone informacje dotyczace wypadkéw i powaznych incydentow,
wskazujace na wystegpowanie utajonych systemowych niedociagni¢¢ w zakresie

bezpieczenstwa;

2. Brak zdolnosci lub chgci ze strony przewoznika lotniczego do skorygowania niedociagnigé

w zakresie bezpieczenstwa wykazany:

— brakiem przejrzystosci lub nieudzieleniem przez przewoznika w terminie odpowiedniej
odpowiedzi na zapytanie organdw lotnictwa cywilnego Panstwa Cztonkowskiego

dotyczace kwestii zwiazanej z bezpieczenstwem prowadzonych przez niego lotow;

— przedstawieniem niewtasciwego lub niewystarczajacego planu dziatania w zakresie
srodkéw zaradczych w odpowiedzi na stwierdzone powazne niedociagni¢cie w zakresie

bezpieczenstwa.

3. Brak zdolnosci lub checi ze strony organdéw odpowiedzialnych za nadzorowanie
przewoznika lotniczego do skorygowania niedociagnie¢ w zakresie bezpieczenstwa

wykazany:

—  brakiem wspotpracy organow lotnictwa cywilnego Panstwa Cztonkowskiego z
wlasciwymi organami innego panstwa w momencie pojawienia si¢ obaw co do
bezpieczenstwa lotow wykonywanych przez przewoznika licencjonowanego lub

certyfikowanego w tym panstwie;

— niewystarczajaca zdolno$cia wiasciwych organow odpowiedzialnych za
nadzorowanie przewoznika, do wdrazania i egzekwowania odpowiednich norm

bezpieczenstwa. Nalezy zwroci¢ szczegolna uwage na:
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(a) audyty oraz zwigzane z nimi plany dziatania dotyczace §rodkow zaradczych,
ustanowione w ramach §wiatowego programu audytu w zakresie kontroli
bezpieczenstwa Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego (ICAO)

lub na mocy obowiazujacych przepiséw prawa wspolnotowego;

(b) fakt, czy zezwolenie na wykonywanie przewozu lub zezwolenie techniczne
przewoznika znajdujacego si¢ pod nadzorem tego panstwa zostato wczesniej

odmowione lub uchylone przez inne panstwo;

(c) certyfikat przewoznika lotniczego nie zostat wydany przez wlasciwy organ
panstwa, w ktérym przewoznik posiada swoje gldéwne miejsce prowadzenia

dziatalnosci.

niewystarczajaca zdolno$cia wiasciwych organdw panstwa, w ktorym
zarejestrowany jest statek powietrzny uzywany przez przewoznika lotniczego, do
nadzorowania statku powietrznego wykorzystywanego przez przewoznika, zgodnie z

obowiazkami tego panstwa wynikajacymi z Konwencji z Chicago.
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