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DIRECTIVA 2008/.../.CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din

privind nivelul minim de formare a navigatorilor (reformare)

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene in special, articolul 80 alineatul (2),
avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European',

dupa consultarea Comitetului Regiunilor

hotdrand in conformitate cu procedura previzuti la articolul 251 din tratat?,

! JO C 151, 17.6.2008, p. 35.
Avizul Parlamentului European din 17 iunie 2008 (nepublicat inca in Jurnalul Oficial) si
Decizia Consiliului....
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intrucat:

(1)

2)

3)

4)

)

Directiva 2001/25/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 aprilie 2001 privind
nivelul minim de formare a navigatorilor' a fost modificati de mai multe ori in mod
substantial’. Deoarece acum sunt operate noi modificari la respectiva directiva, ar trebui,

din motive de claritate, sa se procedeze la reformarea prevederilor in cauza.

Masurile luate la nivelul Comunitatii In domeniul sigurantei maritime si al prevenirii
poludrii pe mare ar trebui sa fie in conformitate cu normele si standardele adoptate la nivel

international.

Pentru a mentine si dezvolta nivelul cunostintelor si competentelor navigatorilor din
Comunitate, este important sa se acorde atentia corespunzatoare formarii si statutului

navigatorilor in Comunitate.

Pentru acordarea certificatelor de competenta profesionald navigatorilor ar trebui asigurat

un nivel consecvent al formadrii, in interesul sigurantei maritime.

Directiva 2005/36/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 septembrie 2005
privind recunoasterea calificarilor profesionale’ se aplica profesiilor din domeniul maritim,
care intra in domeniul de aplicare al prezentei directive. Aceasta contribuie la facilitarea
respectarii obligatiilor instituite prin tratat, desfiintand barierele in calea liberei circulatii a

persoanelor si serviciilor intre statele membre.

! JO L 136, 18.5.2001, p. 17.

A se vedea anexa III, partea A.

3 JO L 255, 30.9.2005, p. 22.
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(6) Recunoasterea reciproca a diplomelor si certificatelor prevazuta de directiva 2005/36/CE
nu garanteaza intotdeauna un nivel de formare standardizat pentru toti navigatorii care
servesc la bordul navelor ce arboreaza pavilionul unui stat membru. Cu toate acestea, acest

lucru este esential din punctul de vedere al sigurantei maritime.

(7) Este, prin urmare, esential sa se defineascd un nivel minim de formare pentru navigatorii
din Comunitate. Acel nivel ar trebui sa se bazeze pe standardele de formare deja adoptate
la nivel international si anume Conventia din 1978 a Organizatiei Maritime Internationale
(OMI) privind standardele de pregatire a navigatorilor, brevetare/atestare si efectuare a
serviciului de cart (Conventia STCW), astfel cum a fost revizuitd in 1995. Toate statele

membre sunt parti la aceasta conventie.

(8) Statele membre pot sa stabileasca standarde cu nivel mai ridicat decat standardele minime

stabilite prin Conventia STCW si prin prezenta directiva.

9) Regulile Conventiei STCW, anexate la prezenta directiva, ar trebui sa fie suplimentate cu
prevederile obligatorii continute in partea A din Codul privind pregétirea navigatorilor,
brevetarea/atestarea si efectuarea serviciului de cart (Codul STCW). Partea B din Codul
STCW cuprinde orientari recomandate destinate sa ajute statele parti la Conventia STCW
si persoanele implicate in implementarea, aplicarea sau executarea masurilor acesteia sa

asigure efecte depline conventiei intr-un mod uniform.
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(10)

(1)

(12)

(13)

(14)

Pentru imbunatatirea sigurantei maritime §i prevenirea poluarii pe mare, prin prezenta
directiva ar trebui stabilite dispozitii privind perioadele minime de odihna pentru
personalul de cart, in conformitate cu Conventia STCW. Aceste dispozitii ar trebui aplicate
fara a aduce atingere prevederilor Directivei 1999/63/CE a Consiliului din 21 iunie 1999
referitoare la Acordul de organizare a timpului de lucru al navigatorilor, incheiat intre
Asociatia Proprietarilor de Nave din Comunitatea Europeana (ECSA) si Federatia

Sindicatelor Lucritorilor din Transporturi din Uniunea Europeani (FST)'.

Statele membre ar trebui sd adopte si sa puna in aplicare masuri speciale de prevenire si de
sanctionare a practicilor frauduloase legate de certificatele de competenta si s depuna in
continuare eforturi in cadrul OMI, pentru a obtine, la nivel mondial, acorduri stricte si

aplicabile pentru combaterea acestor practici.

In scopul consolidarii sigurantei maritime si prevenirii pierderilor de vieti omenesti si a
poludrii maritime, este necesara Imbundtatirea comunicarii intre membrii echipajului la

bordul navelor care navigheaza in apele Comunitatii.

Personalul de la bordul navelor de pasageri desemnat pentru a ajuta pasagerii in situatii de

urgentd ar trebui sa fie in masurd sd comunice cu pasagerii.

Echipajele care servesc la bordul navelor-tanc, care transporta incarcaturi nocive sau
poluante, ar trebui sa fie Tn masurd sa actioneze in mod eficient pentru prevenirea
accidentelor si sa faca fata situatiilor de urgenta. Este foarte important ca intre comandant,
ofiteri si personalul navigant sa se stabileasca o comunicare corespunzatoare, in

conformitate cu cerintele prevazute de prezenta directiva.

JOL 167, 2.7.1999, p. 33.
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

Este esential sa se asigure cd navigatorii titulari ai unor certificate eliberate de tari terte si
care isi efectueaza serviciul pe nave comunitare au un nivel de calificare echivalent cu cel
solicitat de Conventia STCW. Prezenta directiva ar trebui sa defineasca proceduri si criterii
comune pentru recunoasterea de catre statele membre a certificatelor eliberate de tari terte,

pe baza standardelor privind formarea si certificarea adoptate in cadrul Conventiei STCW.

In beneficiul sigurantei pe mare, statele membre ar trebui si recunoasci calificarile care
demonstreaza nivelul cerut de formare, numai cand acestea sunt emise de catre sau In
numele statelor participante la Conventia STCW, cu privire la care Comitetul de Siguranta
Maritima (CSM) al OMI a stabilit ca au aplicat sau continud sa aplice in Intregime
standardele stabilite in acea conventie. Pentru perioada intermediara, pana cand CSM va fi
in masura sa efectueze o astfel de verificare, este necesara o procedura de recunoastere

preliminara a certificatelor.

Atunci cand este cazul, institutele maritime, programele si cursurile de formare trebuie sa
fie inspectate. In consecinta, este necesar sa se stabileasca criteriile pentru astfel de

inspectii.

Comisia ar trebui sa fie asistata de catre un comitet in realizarea sarcinilor legate de
recunoagterea certificatelor emise de institutele de formare sau administratiile dintr-un stat

tert.

Agentia Europeana pentru Sigurantd Maritima instituita prin Regulamentul (CE) nr.
1406/2002 al Parlamentului European si al Consiliului de la 27 iunie 2002" ar trebui sa
acorde asistentd Comisiei pentru a verifica daca statele membre respecta cerintele

prevazute in prezenta directiva.

' JO L 208, 5.8.2002, p.1.
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(20)

21

(22)

(23)

Statele membre, ca autoritati portuare, sunt solicitate sa intareasca siguranta si s previna
poluarea in apele teritoriale ale Comunitatii, prin inspectii prioritare ale navelor care
arboreaza pavilionul unui stat tert care nu a ratificat Conventia STCW, asigurandu-se astfel
ca navele care arboreaza pavilionul unui stat tert nu beneficiaza de un tratament mai

favorabil.

Este indicat ca in prezenta directiva sa fie incluse dispozitii cu privire la controlul statului
portului, pana la modificarea Directivei 95/21/CE a Consiliului din 19 iunie 1995 privind
controlul statului portului in ceea ce priveste navele', cu scopul de a transfera directivei in

cauza dispozitiile pentru controlul statului portului care sunt incluse in prezenta directiva.

Este necesara asigurarea procedurilor de adaptare a prezentei directive la schimbarile din

conventiile si codurile internationale.

Masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei directive sunt adoptate in
conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a

normelor privind exercitarea competentelor de executare conferite Comisiei

JOL 157,7.7.1995, p. 1.
JOL 184, 17.7.1999, p. 23.
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(24)

(25)

(26)

Comisia, ar trebui, in special, sa fie imputernicita sa modifice prezenta directiva cu scopul
de a aplica, in sensul prezentei directive, modificarile ulterioare ale codurilor internationale
si orice modificare relevanta a legislatiei comunitare. Deoarece masurile respective au un
domeniu general de aplicare si sunt destinate sa modifice elemente neesentiale ale
prezentei directive, acestea trebuie sa fie adoptate in conformitate cu procedura de

reglementare cu control prevazutd la articolul 5a din Decizia 1999/468/CE.

Noile elemente introduse 1n prezenta directiva se referd numai la procedurile comitetelor.

Prin urmare, acestea nu trebuie sa fie transpuse de catre statele membre.

Prezenta directiva nu trebuie sa aduca atingere obligatiilor statelor membre in ceea ce
priveste termenele pentru transpunerea in dreptul intern a directivelor prezentate in

anexa III partea B,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Definitii

In sensul prezentei directive:

1. prin ,,comandant” se intelege persoana care detine comanda navei,

2. prin ,,ofiter” se intelege un membru al echipajului, altul decat comandantul, desemnat in
aceasta functie in conformitate cu actele cu putere de lege sau normele administrative
nationale sau, in absenta unei astfel de desemnari, prin acord colectiv sau cutuma;
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3. prin ,,ofiter de punte” se Intelege un ofiter calificat in conformitate cu prevederile

capitolului IT din anexa I;

4. prin ,,ofiter secund” se intelege ofiterul urmator in rang dupa comandant, caruia ii revine

comanda navei in cazul incapacitatii comandantului;

5. prin ,,ofiter mecanic” se intelege un ofiter calificat in conformitate cu prevederile de la

capitolul III al anexei I;

6. prin ,,sef mecanic” se Intelege ofiterul mecanic principal, responsabil cu propulsia

mecanica §i cu operarea si Intretinerea instalatiilor mecanice si electrice ale navei;

7. prin ,,ofiter mecanic secund” se intelege ofiterul mecanic urmator in rang dupa seful
mecanic, caruia 1i revine responsabilitatea propulsiei mecanice, precum §i a operarii si
intretinerii instalatiilor mecanice si electrice ale navei, in cazul incapacitatii sefului

mecanic;

8. prin ,,ofiter mecanic aspirant” se intelege o persoana care se instruieste pentru a deveni
ofiter mecanic si care este desemnat in conformitate cu actele cu putere de lege sau cu

normele administrative nationale;

0. prin ,,radio-operator” se intelege o persoana care este titularul unui certificat corespunzator

emis sau recunoscut de autoritatile competente, in baza prevederilor regulamentelor

radiocomunicatiilor.

10. prin ,,personal navigant” se intelege un membru al echipajului, altul decat comandantul sau
un ofiter;
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1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

prin ,,nava maritima” se Intelege o nava, alta decat cele care navigheaza exclusiv 1n apele
interioare sau foarte apropiate de apele protejate ori in zonele 1n care se aplica

regulamentele portuare;

prin ,,nava care arboreaza pavilionul unui stat membru” se intelege o nava inregistrata intr-
un stat membru si care arboreaza pavilionul acestuia in conformitate cu legislatia sa; o
nava care nu corespunde acestei definitii este considerata ca o nava care arboreaza

pavilionul unui stat tert;

prin ,,voiaje costiere” se intelege calatoriile in vecinatatea unui stat membru asa cum sunt

definite de acel stat membru;

prin ,,putere de propulsie” se intelege puterea de iesire nominala continud maxima totald, in
kilowati, a tuturor mecanismelor de propulsie principale ale navei, care este inscrisa pe

certificatul de inmatriculare al navei sau pe un alt document oficial;

prin ,.tanc petrolier” se intelege o nava construita si utilizata pentru transportul

incarcaturilor de petrol si de produse petroliere in vrac;

prin ,tanc pentru transportul produselor chimice” se intelege o nava construitd sau adaptata
si utilizata la transportul in vrac al oricarui produs lichid enumerat in capitolul 17 din

Codul international al produselor chimice in vrac, in versiunea sa actualizata;

prin ,tanc pentru transportul gazelor lichefiate” se intelege o nava construitd sau adaptata
si utilizata la transportul in vrac al oricarui gaz lichefiat sau al oricarui produs enumerat in

capitolul 19 din Codul international al transportatorilor de gaze, in versiunea sa actualizat;
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

prin ,,regulamentele radiocomunicatiilor” se intelege regulamentele radiocomunicatiilor
revizuite, adoptate la Conferinta radio administrativd mondiala pentru serviciul mobil, n

versiunea lor actualizata;

prin ,,nava de pasageri” se intelege o nava maritima care transporta mai mult de

12 pasageri;

prin ,,nava de pescuit” se intelege un vas utilizat pentru prinderea pestelui sau a altor

resurse vil marine;

prin ,,Conventia STCW” se intelege Conventia Organizatiei Maritime Internationale (OMI)
privind standardele de pregatire a navigatorilor, brevetare/atestare si efectuare a serviciului
de cart din 1978, aceasta aplicandu-se in situatiile relevante tinandu-se seama de
dispozitiile tranzitorii din articolul VII si din regula I/15 din conventie si incluzand, dupa
caz, dispozitiile aplicabile din Codul STCW, toate aceste dispozitii fiind aplicate in

versiunea lor actualizata;

,responsabilitatile radio” includ, dupa caz, efectuarea cartului si intretinerea tehnica si
reparatiile tehnice realizate in conformitate cu regulamentele radiocomunicatiilor,
Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare din 1974 (SOLAS 74) si,
la latitudinea fiecarui stat membru, recomandarile pertinente ale OMI, in versiunea lor

actualizata;

prin ,,nava de pasageri ro-ro” se Intelege o nava de pasageri cu spatii pentru incarcatura
ro-ro sau spatii de categorie speciald, astfel cum sunt definite in SOLAS 74, in versiunea sa

actualizata;

prin ,,Codul STCW” se intelege Codul privind standardele de pregatire a navigatorilor,
brevetare/atestare si efectuare a serviciului de cart (STCW), astfel cum a fost adoptat prin

Rezolutia 2 la Conferinta partilor STCW din 1995, in versiunea sa actualizata;
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

prin ,,functie” se intelege un grup de sarcini, indatoriri i responsabilitati, asa cum sunt
prevazute in Codul STCW, necesare pentru operarea navei, ocrotirea vietii omenesti pe

mare sau protectia mediului marin;

prin ,,companie” se intelege proprietarul navei sau orice altd organizatie sau persoand, cum
ar fi managerul sau navlositorul navei nude, care a preluat responsabilitatea in ceea ce
priveste operarea navei de la proprietarul navei si care, prin asumarea unei astfel de
responsabilitati, a fost de acord sa preia toate indatoririle si responsabilitatile impuse

companiei de prezenta directiva;

prin ,certificat corespunzator” se intelege un certificat emis si atestat in conformitate cu
prezenta directiva si care atestd capacitatea titularului legal al acestuia de a servi si
indeplini functiile care decurg din nivelul de responsabilitate specificat in certificat, pe o
nava care are tipul, tonajul, puterea si mijloacele de propulsie specificate, in timp ce

aceasta este angajata 1n calatoria specifica respectiva,

prin ,,stagiu de imbarcare” se intelege serviciul la bordul unei nave relevant pentru

emiterea unui certificat sau a altei calificari;

prin ,,aprobat” se intelege aprobarea data de un stat membru in conformitate cu prezenta

directiva;
prin ,.stat tert” se Intelege orice stat care nu este stat membru,

prin ,,lund” se Intelege o luna calendaristicd sau 30 de zile cumulate din perioade care sunt

mai mici de o luna.

PE-CONS 3649/08 IRA/vp/cb 11

JUR RO



Articolul 2

Domeniul de aplicare

Prezenta directiva se aplica navigatorilor mentionati in aceasta directiva, care servesc la bordul

navelor maritime ce arboreaza pavilionul unui stat membru, cu exceptia:

(a) navelor de razboi, auxiliarelor navale sau a altor nave detinute sau care sunt folosite de un
stat membru $i angajate numai in servicii guvernamentale necomerciale;

(b) navelor de pescuit;

(c) iahturilor de agrement care nu sunt implicate in comert;

(d) navelor din lemn de constructie primitiva.

Articolul 3
Formarea si certificarea

(1) Statele membre iau masurile necesare pentru a garanta ca navigatorii care servesc pe
navele mentionate la articolul 2 primesc o formare minima in conformitate cu cerintele
Conventiei STCW, astfel cum este stabilit in anexa I la prezenta directiva si sunt titulari de
certificate astfel cum sunt definite la articolul 4 sau de certificate corespunzatoare astfel
cum sunt definite la articolul 1 punctul 27.

2) Statele membre iau masurile necesare pentru a garanta ca acei membri ai echipajului care
trebuie sa fie titulari ai unui certificat in conformitate cu Regula I11/10.4 din SOLAS 74
sunt formati si dispun de un certificat in conformitate cu prezenta directiva.
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Articolul 4
Certificatul

Prin ,certificat” se Intelege un document valabil, indiferent de denumirea sa, emis de autoritatea

competentd a unui stat membru sau cu autorizarea acesteia, in conformitate cu articolul 5 si cu

cerintele enuntate in anexa I.

(1)

2)

3)

4)

Articolul 5

Certificatele si atestatele
Certificatele sunt emise in conformitate cu articolul 11.

Certificatele pentru comandanti, ofiteri si radio-operatori de bord sunt atestate de statul

membru asa cum prevede prezentul articol.

Certificatele se elibereaza in conformitate cu Regula I/2 alineatul (1) din Conventia

STCW.
In ceea ce priveste radio-operatorii de bord, statele membre pot:

(a) sdincluda, in vederea examindrii pentru eliberarea unui certificat conform
regulamentelor radiocomunicatiilor, cunostintele suplimentare necesare prevazute de

regulile aplicabile;

(b) sa emita un certificat separat care sa indice ca titularul are cunostintele suplimentare

cerute de regulamentele aplicabile.
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(5) La latitudinea unui stat membru, atestatele pot fi incluse in formatul certificatelor eliberate,
asa cum prevede sectiunea A-I/2 din Codul STCW. Daca este astfel inclus, formularul
utilizat este cel prezentat in sectiunea A-I/2 alineatul (1). Daca este emis 1n alt mod,
formularul utilizat pentru atestate este cel prezentat la alineatul (2) din sectiunea
respectiva. Atestatele se elibereaza in conformitate cu articolul VI alineatul (2) din

Conventia STCW.

(6) Un stat membru care recunoaste un certificat conform procedurii prevazute la articolul 19
alineatul (2) atesta acel certificat pentru recunoasterea sa. Forma atestatului este cea

prezentatd in Codul STCW sectiunea A-1/2 alineatul (3).
(7 Atestatele prevazute la alineatele (5) si (6):
(a) pot fi emise ca documente separate;

(b) au fiecare atribuit un numar unic, cu exceptia atestatelor care confirma eliberarea
unui certificat, carora li se poate atribui acelasi numar cu cel al certificatului

respectiv, cu condifia ca acel numar sa fie unic; si

(c) expira fiecare imediat ce certificatul atestat a expirat sau a fost retras, suspendat sau
anulat de statul membru sau statul tert care le-a emis si, in orice caz, intr-o perioada

de cinci ani de la data emiterii lor.

(8) Functia in care titularul unui certificat este autorizat sa serveasca la bordul navei este
specificatd in formularul atestatului in termeni identici cu cei utilizati in cerintele de

echipaj minim aplicabile in statul membru respectiv.
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9) Un stat membru poate utiliza un formular diferit de formularul prezentat in sectiunea A-1/2
a Codului STCW, cu conditia ca cel putin informatiile necesare sa fie furnizate in caractere

latine si cifre arabe, {inind seama de variatiile permise conform sectiunii A-1/2.

(10) Sub rezerva articolului 19 alineatul (7), originalul oricarui certificat cerut de prezenta

directiva trebuie sa fie disponibil la bordul navei pe care serveste titularul acestuia.

Articolul 6

Cerinte privind formarea

Formarea impusa in temeiul articolului 3 se efectueaza intr-o modalitate care sd permitd dobandirea
cunostintelor teoretice si aptitudinilor practice prevazute in anexa I, in special 1n privinta utilizarii
echipamentului de salvare a vietilor si de stingere a incendiilor, si este aprobata de autoritatea

competenta sau de organismul desemnat de fiecare stat membru.

Articolul 7

Principii care guverneaza voiajele costiere

(1) In definirea voiajelor costiere, statele membre nu impun navigatorilor care servesc la
bordul navelor care au dreptul sa arboreze pavilionul unui alt stat membru sau al unui alt
stat parte la Conventia STCW si care sunt angajate in astfel de voiaje, cerinte privind
formarea, experienta sau certificarea, intr-un mod care are drept consecinta cerinte mai
severe pentru acesti navigatori decat pentru navigatorii care servesc la bordul navelor care
arboreazi pavilionul statului respectiv. In nici un caz, un stat membru nu impune, pentru
navigatorii care servesc la bordul navelor care arboreaza pavilionul unui alt stat membru
sau al unui alt stat parte la Conventia STCW, cerinte mai severe in raport cu dispozitiile

prezentei directive cu privire la navele care nu sunt angajate n voiaje costiere.
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2) In ceea ce priveste navele autorizate si arboreze pavilionul unui stat membru, angajate in
mod regulat in voiaje costiere in apropierea coastei unui alt stat membru sau a unui alt stat
parte la Conventia STCW, statul membru al carui pavilion o nava are dreptul sa-1 arboreze
prescrie cerinte pentru formarea, experienta si certificarea navigatorilor care servesc pe
astfel de nave de un nivel cel putin egal cu cele ale statului membru sau ale unui alt stat
parte la Conventia STCW langa a cérei coasta este angajata nava, cu condifia ca ele sd nu
fie mai severe in raport cu dispozitiile prezentei directive cu privire la navele care nu sunt
angajate 1n voiaje costiere. Navigatorii care servesc pe o nava care isi prelungeste voiajul
peste ceea ce un stat membru defineste ca fiind un voiaj costier si care intrd in ape care nu
sunt prevazute in aceasta definitie trebuie sa indeplineasca cerintele corespunzatoare din

prezenta directiva.

3) Un stat membru poate oferi unei nave care are dreptul sa arboreze pavilionul sau avantajele
prevederilor pentru voiajul costier din prezenta directiva, atunci cand este angajata regulat
in largul coastei unei tari care nu este parte la Conventia STCW, in voiaje costiere, aga cum

sunt acestea definite de acel stat membru.

4) La decizia cu privire la definirea voiajelor costiere si la conditiile de pregatire si formare
cerute in acest domeniu 1n conformitate cu alineatele (1), (2) si (3), statele membre

comunica Comisiei detaliile referitoare la dispozitiile pe care le-au adoptat.
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(1)

2)

3)

Articolul 8

Prevenirea fraudei si a altor practici ilegale

Statele membre adopta si pun in aplicare masurile necesare pentru prevenirea si
sanctionarea fraudei si a altor practici ilegale privind procedura de certificare sau
certificatele eliberate si atestate de autoritatile lor competente si prevad sanctiuni care

trebuie sa fie eficace, proportionale si cu efect de descurajare.

Statele membre desemneaza autoritatile nationale competente pentru a identifica si a
combate frauda si alte practici ilegale si pentru a face schimb de informatii cu autoritatile
competente ale altor state membre si ale tarilor terte cu privire la eliberarea certificatelor

pentru navigatori.

Statele membre informeaza de indata celelalte state membre si Comisia cu privire la

coordonatele respectivelor autoritati nationale competente.

Statele membre informeaza, de asemenea, de indata, orice tara tertd cu care au incheiat un
protocol de recunoastere in conformitate cu regula I/10 punctul 1.2 din Conventia STCW

cu privire la coordonatele respectivelor autoritati nationale competente.

La cererea statului membru gazda, autoritatile competente ale unui alt stat membru
prezintd o confirmare sau o infirmare scrisd a autenticitatii certificatelor navigatorilor, a
atestatelor corespunzatoare sau a oricarei alte evidente documentare referitor la formare,

eliberate 1n respectivul alt stat membru.
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(1)

2)

3)

Articolul 9

Sanctiuni sau masuri disciplinare

Statele membre stabilesc procesele si procedurile pentru investigarea impartiala a oricaror
incompetente, fapte sau omisiuni raportate, care pot constitui amenintari directe la
siguranta vietii sau proprietatii pe mare sau a mediului marin, din partea titularilor de
certificate sau atestate eliberate de catre respectivul stat membru in legatura cu indeplinirea
sarcinilor legate de certificatele lor si pentru retragerea, suspendarea si anularea, din acest

motiv, a unor astfel de certificate si pentru prevenirea fraudei.

Fiecare stat membru prevede sanctiunile sau masurile disciplinare pentru cazurile in care
prevederile legislatiei nationale de punere 1n practica a prezentei directive nu sunt
respectate in ceea ce priveste navele care au drept sa arboreze pavilionul sau sau

navigatorii certificati corespunzator de catre acesta.

Asemenea sanctiuni sau masuri disciplinare sunt prevazute si aplicate indeosebi in cazurile

in care:

(a) o companie sau un comandant a angajat o persoana care nu detine certificatul

prevazut de prezenta directiva;

(b) un comandant a autorizat ca o persoana care nu este titulara a certificatului cerut, a
dispensei valabile sau care nu are documentele doveditoare cerute de articolul 19
alineatul (7) sa exercite o functie sau sa serveasca intr-o calitate care, conform
prezentei directive, trebuie Incredintatd unei persoane care detine un certificat

corespunzator; sau
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(c) o persoand a obtinut prin frauda sau documente falsificate un angajament pentru a
indeplini o functie sau un serviciu la orice nivel de competenta, care, conform
prezentei directive, trebuie sa fie indeplinit(a) de o persoana care detine un certificat

sau o dispensa.

4) Statele membre 1n jurisdictia carora se afla o companie sau o persoana care este
consideratd din motive clare ca fiind responsabila sau avand cunostintd despre orice
aparentd incalcare a prezentei directive prevazuta la alineatul (3) coopereaza cu oricare alt
stat membru sau altd parte la Conventia STCW care le informeaza cu privire la intentia sa

de a initia o actiune in cadrul jurisdictiei sale.

Articolul 10

Standarde de calitate
(1) Fiecare stat membru garanteaza ca:

(a) toate activitatile de formare, evaluare a competentei, eliberare a certificatelor si a
atestatelor si de revalidare efectuate prin organisme sau entitati neguvernamentale
aflate sub autoritatea sa sunt supravegheate continuu printr-un sistem de standarde de
calitate pentru a asigura indeplinirea unor obiective definite, inclusiv cele referitoare

la calificarile si experienta instructorilor si evaluatorilor;

(b) atunci cand organismele sau entitatile guvernamentale realizeaza astfel de activitati,

existd un sistem de standarde de calitate;
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(c) obiectivele pregatirii si formarii, precum si standardele de competenta aferente si
care urmeaza sd fie indeplinite sunt clar definite si sunt identificate niveluri de
cunostinte, intelegere sau calificare corespunzatoare pentru examindrile si evaluarile

impuse conform Conventiei STCW;

(d) domeniile de aplicare ale standardelor de calitate cuprind administrarea sistemelor de
certificare, toate cursurile si programele de formare, examinarile si evaluarile
efectuate de catre sau sub autoritatea fiecarui stat membru, precum si calificarile si
experienta cerute instructorilor si evaluatorilor, avand in vedere principiile,
sistemele, controalele si reexaminarile interne de asigurare a calitatii stabilite pentru

a garanta atingerea obiectivelor definite.

Obiectivele si standardele de calitate aferente mentionate la primul paragraf litera (c) pot fi
specificate separat pentru diversele cursuri sau programe de formare si cuprind

administrarea sistemului de certificare.

2) Statele membre garanteaza, de asemenea, ca sunt efectuate evaluari independente ale
acumuldrii de cunostinte, intelegere, aptitudini si competenta si ale activitatilor de evaluare
precum si ale administrarii sistemului de certificare, la intervale de cel mult cinci ani, de
persoane calificate care nu sunt implicate ele insele in activitatile respective, pentru a

verifica daca:

(a) toate masurile de control si de supraveghere la nivel intern, precum si actiunile de
urmarire respecta dispozitiile prevazute si procedurile cu documente si asigura

atingerea cu eficacitate a obiectivelor definite;
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3)

(1)

2)

3)

(b) rezultatele fiecarei evaludri independente sunt inregistrate in documente si prezentate

celor responsabili cu domeniul de evaluare;
(c) au fost luate masuri la timp pentru a corecta deficientele.
Un raport pentru fiecare evaluare efectuatd in conformitate cu alineatul (2) este transmis
Comisiei de catre statul membru implicat, intr-o perioada de sase luni de la data evaluarii.
Articolul 11

Standardele medicale — eliberarea §i inregistrarea certificatelor

Statele membre stabilesc standarde pentru starea sanatatii navigatorilor, in special in ceea

ce priveste acuitatea vizuala si auzul.

Statele membre garanteaza ca certificatele sunt eliberate numai candidatilor care respecta

cerintele prezentului articol.
Fiecare candidat la certificare trebuie sa dovedeasca in mod satisfacator:
(a) identitatea sa;

(b) faptul ca varsta sa nu este mai mica decat cea prevazuta in regulamentele din anexa I,

care au relevanta pentru certificatul solicitat;

(c) indeplinirea standardelor privind starea de sanatate, stabilite de statul membru, in
special in ceea ce priveste acuitatea vizuala si auzul si faptul cd poseda un document
valabil care si ateste starea sa de sanatate, emis de un medic calificat, recunoscut de

autoritatea competenta a statului membru;

PE-CONS 3649/08 IRA/vp/cb 21

JUR RO



(d) incheierea stagiului de Tmbarcare maritim si a oricarei formari obligatorii aferente

prevazute in regulamentele din anexa I, care se refera la certificatul solicitat;

(e) respectarea standardelor de competentad prevazute in regulamentele din anexa I, care

se refera la aptitudinile, functiile si nivelurile care urmeaza sa fie indicate in atestat.
4) Fiecare stat membru 1si asuma raspunderea:

(a) pentru pastrarea unui registru sau a unor registre cu toate certificatele si atestatele
pentru comandanti si ofiteri i, daca este cazul, pentru personalul navigant, care sunt
emise, au expirat sau au fost revalidate, suspendate, anulate sau declarate pierdute

sau distruse si cu dispensele emise;

(b) pentru ca informatiile referitoare la statutul unor astfel de certificate, atestate si
dispense sa fie puse la dispozitia altor state membre sau altor parti la Conventia
STCW si companiilor care solicitd verificarea autenticitatii si valabilitatii
certificatelor care le sunt prezentate de navigatorii care doresc recunoasterea acestora

sau angajarea la bordul unei nave.
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(1)

)

3)

Articolul 12

Revalidarea certificatelor

Fiecare comandant, ofiter sau radio-operator de bord care este titularul unui certificat
eliberat sau recunoscut conform oricdruia dintre capitolele anexei I cu exceptia capitolului
VI, care este in serviciul maritim sau intentioneaza sa se intoarca pe mare dupa o perioada
petrecuta pe uscat, este verificat, la intervale de cel mult cinci ani, dacd indeplineste in

continuare conditiile pentru stagiul de imbarcare, astfel Incat:
(a) sarespecte standardele de sanatate medicald prevazute de articolul 11;

(b) sa dovedeasca competenta sa profesionald continud in conformitate cu

sectiunea A-1/11 din Codul STCW.

Pentru continuarea stagiului de Imbarcare la bordul navelor pentru care au fost stabilite
prin acord la nivel international cerinte de formare speciale, fiecare comandant, ofiter sau

radio-operator de bord isi finalizeaza cu succes formarea corespunzitoare aprobata.

Fiecare stat membru compara standardele de competenta impuse candidatilor pentru
certificatele eliberate inainte de 1 februarie 2002 cu cele prevazute pentru certificatele
corespunzatoare din partea A din Codul STCW si stabileste necesitatea de a solicita
detinatorilor unor astfel de certificate sa efectueze o perfectionare corespunzatoare si o

formare sau evaluare actualizata.

Cursurile de perfectionare si actualizare sunt aprobate si includ schimbarile din
regulamentele relevante nationale si internationale, care se refera la siguranta vietii pe
mare si la protectia mediului marin si tin seama de orice actualizare a standardelor

respective de competenta.

PE-CONS 3649/08 IRA/vp/cb 23

JUR RO



4)

)

(1)

Fiecare stat membru, in colaborare cu cei implicati, elaboreaza sau sustin elaborarea
structurii cursurilor de perfectionare si actualizare, asa cum prevede sectiunea A-1/11 din

Codul STCW.

In scopul actualizirii cunostintelor comandantilor, ofiterilor si radio-operatorilor de bord,
fiecare stat membru garanteaza ca textele modificarilor recente aduse regulamentelor
nationale si internationale referitoare la siguranta vietii pe mare si la protectia mediului

marin sunt disponibile pentru navele care au dreptul sa arboreze pavilionul sau.
Articolul 13
Utilizarea simulatoarelor

Standardele de performanta si celelalte dispozitii prevazute in sectiunea A-1/12 din
Codul STCW si alte astfel de cerinte prevazute in partea A din Codul STCW pentru

certificatul respectiv, sunt respectate cu privire la:
(a) toate formarile obligatorii, pe baza de simulator;

(b) orice evaluare a competentei impusa de partea A din Codul STCW care este

efectuata prin intermediul unui simulator;

(c) orice demonstratie, prin intermediul unui simulator, a competentei continue impuse

de partea A din Codul STCW.
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2) Simulatoarele instalate sau puse in functiune inainte de 1 februarie 2002, la latitudinea
fiecarui stat membru, pot fi scutite de conformitatea integrald cu standardele de

performantd prevazute la alineatul (1).

Articolul 14

Responsabilitatile companiilor

(1) In conformitate cu alineatele (2) si (3), statele membre considera companiile responsabile
pentru repartizarea navigatorilor pentru serviciul pe navele lor, in conformitate cu prezenta

directiva, si impun fiecdrei companii sd garanteze ca:

(a) fiecare navigator repartizat pe oricare dintre navele sale este titularul unui certificat
corespunzator, in concordantad cu prevederile prezentei directive si asa cum a fost

stabilit de statul membru;

(b) navele sale sunt echipate cu personal minim de siguranta in conformitate cu cerintele

aplicabile ale statului membru;

(c) documentatia si datele relevante pentru toti navigatorii angajati pe navele sale sunt
actualizate si usor accesibile si includ, fara sa fie limitate la aceasta, documentatia si
datele referitoare la experienta, formarea, starea sanatatii si competenta lor in ceea ce

priveste responsabilitdtile incredintate;

(d) larepartizarea lor pe oricare dintre navele sale, navigatorii sunt familiarizati cu
sarcinile lor specifice si cu toate dispozitivele, instalatiile, echipamentul, procedurile
si caracteristicile navei care sunt importante pentru responsabilitatile lor curente sau

in caz de urgenta;
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2)

3)

(e) echipajul navei poate sa-si coordoneze in mod eficient activitatile intr-o situatie de
urgenta si sa Indeplineasca functiile vitale pentru siguranta sau pentru prevenirea sau

diminuarea poluarii.

Companiile, comandantii si membrii echipajului au, fiecare in parte, responsabilitatea de a
se asigura ca obligatiile prezentate in acest articol sunt duse la indeplinire in Intregime si ca
alte astfel de masuri, daca este necesar, sunt luate pentru a garanta ca fiecare membru al
echipajului poate, prin cunostintele si informatiile sale, sa-si aduca contributia la operarea

navei in deplina siguranta.

Compania asigura instructiuni scrise pentru comandantii fiecarei nave la care se aplica
prezenta directiva, care sd prezinte politicile si procedurile ce trebuie urmate pentru ca
tuturor navigatorilor care sunt recent angajati la bordul navei sa li se acorde posibilitatea de
a se familiariza cu echipamentul de la bord, cu procedurile de lucru si cu alte aranjamente
necesare pentru o indeplinire corectd a indatoririlor lor, inainte de a li se repartiza sarcinile.

Astfel de politici si proceduri includ:

(a) alocarea unei perioade rezonabile de timp, in care fiecare navigator nou angajat va

avea posibilitatea de a se familiariza cu:
(i)  echipamentul specific pe care navigatorul 1l va utiliza sau cu care va lucra si

(i) procedurile si aranjamentele specifice navei cu privire la efectuarea cartului,
siguranta, protectia mediului si situatiile de urgenta, pe care un navigator

trebuie sa le cunoasca pentru a-si indeplini in mod corespunzator indatoririle;
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(1)

2)

3)

4)

)

(6)

(b) desemnarea unui membru bine informat al echipajului, care va fi responsabil si va
garanta ca fiecarui navigator recent angajat i se acorda posibilitatea de a primi

informatiile esentiale Intr-o limba pe care navigatorul o intelege.

Articolul 15

Capacitatea de a efectua serviciul la bord

In scopul prevenirii oboselii, statele membre stabilesc si impun perioade de odihni pentru
personalul care efectueaza cartul si solicita ca organizarea cartului sa fie aranjata astfel
incat eficienta personalului respectiv sa nu fie afectatd de oboseala si responsabilitatile sa
fie organizate astfel incat pentru prima echipa de cart de la inceputul unui voiaj si pentru
cele ulterioare de schimb persoanele sa fie suficient de odihnite si apte din toate punctele

de vedere sa 1si indeplineasca datoria.

Toate persoanele care sunt desemnate in schimburi ca ofiter responsabil al unui cart sau ca
personal navigant in cadrul unui cart trebuie sa poata avea cel putin 10 ore de odihna intr-o

perioada de 24 de ore.

Orele de odihna pot fi impartite in cel mult doua perioade, una dintre ele fiind de cel putin

6 ore.

Cerintele pentru perioadele de odihna, formulate la alineatele (1) si (2), nu trebuie aplicate

in cazul unei urgente sau al unui exercitiu sau 1n alte conditii operationale exceptionale.

Fara a aduce atingere alineatelor (2) si (3), perioada minima de 10 ore poate fi redusa la cel
putin sase ore consecutive, cu conditia ca o astfel de reducere sa nu se extinda peste doua

zile si ca la fiecare perioada de sapte zile sa fie prevazute cel putin 70 de ore de odihna.

Statele membre impun ca orarele cartului sa fie afigate intr-un loc usor accesibil.

PE-CONS 3649/08 IRA/vp/cb 27

JUR RO



(1)

2)

Articolul 16

Acordarea dispenselor

In conditii exceptionale, autoritatile competente pot, daci in opinia lor acest lucru nu pune
in pericol persoanele, bunurile sau mediul inconjurator, sd emita o dispensa care sa permita
unui anumit navigator sa lucreze pe o anumita nava pe durata unei perioade specificate de
cel mult sase luni intr-un post, altul decat cel de radio-operator de bord, cu exceptia
cazurilor prevazute in regulamentele radiocomunicatiilor, post pentru care nu detine un
certificat corespunzator, cu conditia ca acea persoand pentru care este emisa dispensa sa fie
calificatd in mod adecvat pentru a putea sa ocupe postul vacant in conditii de siguranta
acceptabile pentru autoritatile competente. Cu toate acestea, dispensele nu se acorda pentru
postul de comandant sau de sef mecanic, cu exceptia cazurilor de fortd majora si atunci

numai pe perioade cat mai scurte posibil.

Orice dispensa acordata pentru un post se acordd numai unei persoane certificate
corespunzator pentru ocuparea postului imediat inferior. Atunci cand pentru postul inferior
nu se cere certificarea, poate fi emisa o dispensa unei persoane a carei calificare si
experientd sunt, in opinia autoritatilor competente, echivalente in mod clar cu cerintele
pentru postul ce urmeaza a fi ocupat, cu conditia ca, daca o astfel de persoana nu poseda un
certificat corespunzator, sa fie obligata sa treaca un test acceptat de autoritatile competente
si care si demonstreze ci o astfel de dispensa poate fi emisa in conditii de siguranta. in
plus, autoritatile competente se asigura ca postul in discutie este ocupat cat mai curand

posibil de titularul unui certificat corespunzator.
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Articolul 17

Responsabilitdtile statelor membre cu privire la formare §i evaluare

(1) Statele membre desemneaza autoritatile sau organismele care:

(a) ofera formarea prevazuta la articolul 3;

(b) organizeaza si/sau supravegheaza examinarile unde este necesar;

(c) emit certificatele prevazute la articolul 11;

(d) acorda dispensele prevazute la articolul 16.

2) Statele membre se asigura ca:

(a) toate formarile si evaluarile navigatorilor sunt:

(i)  structurate in conformitate cu programe scrise care includ metodele si
mijloacele de executare, procedurile si materialele de curs care sunt necesare
pentru a atinge standardele de competenta prevazute si

(i) efectuate, monitorizate, evaluate si sustinute de persoane calificate In
conformitate cu literele (d), (e) si (f);

(b) persoanele care conduc formarea sau evaluarea la bordul navei in functiune, o
efectueaza numai cand o astfel de formare sau evaluare nu afecteaza negativ operarea
normald a navei si cand aceste persoane 1si pot dedica timpul si atentia pentru
formare sau evaluare;

(c) instructorii, supraveghetorii si evaluatorii sunt calificati corespunzator pentru tipurile
si nivelurile specifice de formare sau evaluare a competentei navigatorilor la bord
sau pe uscat;
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(d) orice persoana care conduce o formare a unui navigator la locul de munca, la bord
sau pe uscat, care este destinata sa 1i permita navigatorului dobandirea cunostintelor

necesare pentru obtinerea unui certificat in temeiul prezentei directive:

(i)  cunoaste programul de formare si intelege obiectivele specifice ale formarii

pentru un anumit tip de formare realizat;
(i) este calificata pentru sarcinile pentru care a fost facuta formarea; si
(i) daca efectueaza formarea folosind un simulator:

— a primit recomandarile pedagogice adecvate in ceea ce priveste tehnicile

de formare pe care le implica utilizarea simulatoarelor; si

— a dobandit experientd operationala practica pe un anumit tip de simulator

ce urmeaza sa fie utilizat;

(e) orice persoand responsabild cu supravegherea formarii unui navigator la locul de
munca, formare destinatd sa 1i permitd navigatorului dobandirea calificarilor necesare
pentru obtinerea unui certificat, intelege perfect programul de formare si obiectivele

specifice pentru fiecare tip de formare care urmeaza sa se desfasoare;

(f)  orice persoand care conduce o evaluare a competentei unui navigator la locul de
munca, la bordul navei sau pe uscat, pentru a stabili daca acesta dispune de

calificarile necesare pentru obtinerea unui certificat in temeiul prezentei directive:

(1)  are un nivel corespunzator de cunostinte si intelegere a competentei ce urmeaza

sa fie evaluata;
(i) este calificata pentru sarcinile pentru care a fost facuta evaluarea;

(i) a primit indicatii corespunzatoare privind metodele si practica de evaluare;
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(iv) a dobandit experienta practica in domeniul evaluarii;

(v) daca evaluarea ce trebuie realizatd implica utilizarea simulatoarelor, a dobandit
experienta practica in evaluarea pe anumite tipuri de simulatoare utilizate sub

supravegherea unui evaluator experimentat, care s-a declarat mulfumit;

(g) incazul in care un stat membru recunoaste un curs de formare, o institutie de formare
sau o calificare acordata de o institutie de formare, ca facand parte din cerintele sale
pentru emiterea unui certificat, calificarile si experienta instructorilor i evaluatorilor
sunt respectate la aplicarea prevederilor cu privire la standardele de calitate din
articolul 10. Astfel de calificari, experiente si aplicari ale standardelor de calitate
includ formarea corespunzatoare cu privire la tehnicile de predare, metodele si

practicile de formare si evaluare si respecta toate cerintele aplicabile de la literele (d),

(e) si ().

Articolul 18

Comunicarea la bordul navei
Statele membre garanteaza ca:

(a) fara a aduce atingere literelor (b) si (d), la bordul tuturor navelor care arboreaza pavilionul
unui stat membru existd, in permanentd, mijloace pentru comunicarea orala eficienta intre
toti membrii echipajului navei 1n legatura cu siguranta, in special cu privire la receptia

corecta si la timp si intelegerea mesajelor si instructiunilor;

(b) la bordul tuturor navelor de pasageri care arboreaza pavilionul unui stat membru si la
bordul tuturor navelor de pasageri care incep sau termind o calatorie intr-un port al unui
stat membru, cu scopul de a asigura eficienta activitatii echipajului in probleme de

siguranta, este stabilitd o limba comuna de lucru care este inregistrata in jurnalul de bord;
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compania sau comandantul, dupa caz, stabileste limba de lucru adecvata. Este obligatoriu
ca fiecare navigator sd o Inteleaga si, cand este cazul, sa dea ordine, instructiuni i sa

raporteze in acea limba;

daca limba de lucru nu este o limba oficiald a statului membru, toate planurile si listele

care trebuie sa fie afisate includ traducerile in limba de lucru;

(©) la bordul navelor de pasageri, personalul desemnat ca echipaj cu rolul de a ajuta pasagerii
in situatii de urgenta este usor de identificat si are abilitdti de comunicare suficiente pentru

scopul respectiv, ludndu-se in considerare combinatia potrivita a urmatorilor factori:

(1)  limba sau limbile corespunzatoare principalelor cetdtenii ale pasagerilor transportati

pe 0 anumita ruta;

(i) probabilitatea ca o capacitate de utilizare a vocabularului elementar al limbii engleze
pentru instructiunile de baza sa poata asigura un mijloc de comunicare cu un pasager
care are nevoie de ajutor, chiar daca pasagerul si membrul echipajului vorbesc sau nu

o limba comuna;

(iii) posibila nevoie de a comunica pe perioada unei urgente prin alte mijloace (de
exemplu, prin demonstratie, semne sau atragerea atentiei asupra amplasarii
instructiunilor, statiilor de convocare, dispozitivelor de salvare sau cailor de

evacuare), atunci cand comunicarea verbala este imposibila;

(iv) masura In care pasagerilor le-au fost furnizate instructiunile de sigurantd complete n

limba sau limbile materne;
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(d)

(e)

®

(1)

(v) limbile in care pot fi transmise anunturile de urgenta in timpul unei urgente sau al
unui exercitiu pentru a comunica pasagerilor instructiunile pentru situatii critice si

pentru a permite membrilor responsabili ai echipajului sd ajute pasagerii,

la bordul tancurilor petroliere, tancurilor chimice si tancurilor cu gaze lichefiate, care
arboreaza pavilionul unui stat membru, comandantul, ofiterii si personalul navigant sunt

capabili sa comunice unul cu celdlalt in una sau mai multe limbi de lucru comune;

existd mijloace adecvate de comunicare intre nava si autoritatile de pe mal. Aceste
comunicatii se realizeaza in conformitate cu capitolul V, regula 14 alineatul (4) din

SOLAS 74;

atunci cand se efectueaza controlul statului portului, in conformitate cu Directiva
95/21/CE, statele membre verifica, de asemenea, daca navele care arboreaza pavilionul

unui stat tert se conformeaza prezentului articol.

Articolul 19

Recunoasterea certificatelor

Navigatorii care nu sunt posesori ai certificatelor prevazute la articolul 4 pot fi autorizati sa
lucreze pe nave sub pavilionul unui stat membru, daca s-a adoptat o decizie privind
recunoagterea certificatelor respective ale acestora in conformitate cu procedura prevazuta

la alineatele (2) - (6) ale prezentului articol:
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2)

3)

Un stat membru care intentioneaza sa recunoasca, prin atestare, certificatele
corespunzatoare eliberate de o tara tertd unui comandant, ofiter sau operator radio, pentru a
lucra pe o nava sub pavilionul respectivului stat membru, prezintd Comisiei o cerere

motivatd de recunoastere a acelei tari terte.

Comisia, sprijinita de Agentia Europeana pentru Sigurantd Maritima si cu posibila
implicare a oricarui stat membru interesat, colecteaza informatiile prevazute in anexa II si
realizeaza o evaluare a sistemelor de formare si de certificare ale tarii terfe pentru care a
fost introdusa cererea de recunoastere, pentru a verifica daca tara in cauza respecta toate
dispozitiile Conventiei STCW si daca s-au luat masurile corespunzatoare pentru prevenirea

fraudei in materie de certificate;

Decizia de recunoastere a unei tari terte este luata de catre Comisie in conformitate cu
procedura de reglementare mentionata la articolul 28 alineatul (2) in termen de trei luni de

la data introducerii cererii de recunoastere.
Daca se acorda, recunoasterea este valabila sub rezerva dispozitiilor articolului 20;

Daca in termenul prevazut la primul paragraf nu se ia nici o decizie privind recunoasterea
tarii terte in cauza, statul membru care prezinta cererea poate decide sa recunoasca tara
tertd Tn mod unilateral pana cand se ia o decizie In conformitate cu procedura de

reglementare mentionata la articolul 28 alineatul (2);
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4)

)

(6)

(7

Un stat membru poate decide, in ceea ce priveste navele aflate sub pavilionul sau, sa ateste
certificatele eliberate de tari terte recunoscute de catre Comisie, tindndu-se cont de

dispozitiile anexei II alineatele (4) si (5);

Recunoasterile certificatelor eliberate de tari terte recunoscute si publicate in Jurnalul

Oficial al Uniunii Europene, seria C, inainte de 14 iunie 2005 raman valabile.

Aceste recunoasteri pot fi folosite de catre toate statele membre, daca nu au fost revocate

ulterior de catre Comisie in conformitate cu articolul 20;

Comisia Intocmeste si actualizeaza o lista a tarilor terte care au fost recunoscute. Lista se

publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria C.

Fara a aduce atingere articolului 5 alineatul (6), un stat membru poate, daca circumstantele
0 cer, s permitd unui navigator sa serveasca intr-un post, altul decat cel de ofiter radio sau
de radio-operator de bord, cu exceptia celor prevazute in regulamentele
radiocomunicatiilor, pe o perioada care sa nu depaseasca trei luni, la bordul unei nave care
arboreaza pavilionul sau, cat timp detine un certificat corespunzator valabil, eliberat si
atestat dupa cum impune un stat tert, dar care nu este inca atestat pentru recunoastere de
catre statul membru respectiv, astfel incat sa-i confere calitatea corespunzétoare pentru

serviciu la bordul unei nave care arboreaza pavilionul sau.

Trebuie sa poata fi puse la dispozitie cu promptitudine documente doveditoare, care sa

ateste ca a fost Tnaintata autoritatilor competente o cerere pentru eliberarea unui atestat.
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(1)

2)

3)

4)

Articolul 20
Nerespectarea dispozitiilor Conventiei STCW

Sub rezerva criteriilor definite 1n anexa II, in cazul in care un stat membru considera ca o
tara tertd recunoscutd nu se mai conformeaza cerintelor Conventiei STCW, acesta

informeaza imediat Comisia, prezentand motive intemeiate.
Comisia sesizeaza de indata comitetul mentionat la articolul 28 alineatul (1).

Sub rezerva criteriilor definite in anexa II, in cazul in care Comisia considera ca o tara terta
recunoscuta nu se mai conformeaza cerintelor Conventiei STCW, aceasta informeaza de

indata statele membre, prezentdnd motive intemeiate.
Comisia sesizeaza imediat comitetul mentionat la articolul 28 alineatul (1).

Daca un stat membru intentioneaza sa revoce atestarile tuturor certificatelor eliberate de o
tara terta, acesta informeaza imediat Comisia si celelalte state membre cu privire la intentia

sa, prezentand motive intemeiate.

Comisia, asistatd de Agentia Europeana pentru Sigurantd Maritima, reevalueaza
recunoasterea tarii terte in cauza pentru a verifica daca respectiva tara a neglijat sa se

conformeze cerintelor Conventiei STCW.
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(5) Daca exista indicii ca o institutie de formare maritima nu se mai conformeaza cerintelor
Conventiei STCW, Comisia notifica tarii in cauza ca recunoasterea certificatelor acelei tari
este revocatd in termen de doud luni, daca nu se iau masuri pentru a se asigura respectarea

tuturor cerintelor Conventiei STCW.

(6) Decizia de revocare a recunoasterii se ia, in conformitate cu procedura de reglementare
mentionata la articolul 28 alineatul (2), in termen de doua luni de la data notificarii

transmise de statul membru.
Statele membre respective iau masurile adecvate pentru punerea in aplicare a deciziei.

(7 Atestatele care confirma recunoasterea certificatelor eliberate in conformitate cu articolul 5
alineatul (6) 1nainte de data la care se ia decizia de revocare a recunoasterii tarii terte raman
valabile. Cu toate acestea, navigatorii titulari ai unei astfel de atestat nu pot pretinde un
atestat care sa recunoasca o calificare superioara, decat daca aceasta se bazeaza numai pe

experienta suplimentard acumulata in cadrul stagiului de imbarcare.

Articolul 21

Reevaluarea

(1) Tarile terte recunoscute in conformitate cu procedura mentionata la articolul 19 alineatul
(3) primul paragraf, inclusiv cele mentionate la articolul 19 alineatul (6) fac obiectul unei
reevaluari periodice, cel putin la fiecare cinci ani, de catre Comisie si cu asistenta Agentiei
Europene pentru Sigurantd Maritima, cu scopul de a verifica daca acestea indeplinesc
criteriile adecvate prevazute in anexa II si daca s-au luat masurile adecvate de prevenire a

fraudelor in materie de certificate.
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2)

3)

(1)

2)

Comisia defineste criteriile de prioritate pentru evaluarea tarilor terte pe baza datelor
furnizate de controlul efectuat de statul portului in conformitate cu articolul 23, precum si
pe baza informatiilor privind rapoartele aferente evaluarilor independente comunicate de

tarile terte in conformitate cu sectiunea A-1/7 din Codul STCW.

Comisia transmite statelor membre un raport privind rezultatele evaluarii.

Articolul 22

Controlul statului portului

Fara a tine seama de pavilionul arborat, fiecare nava, cu exceptia acelor tipuri de nave
excluse in temeiul articolului 2, se supune controlului statului portului pe perioada in care
se gaseste n porturile unui stat membru, de catre ofiterii autorizati in mod corespunzator
de acel stat membru pentru a verifica daca toti navigatorii care servesc la bord si care sunt
obligati sa fie titulari ai unor certificate in conformitate cu Conventia STCW, detin

asemenea certificate sau dispense corespunzatoare.

Atunci cand efectueaza controlul statului portului conform prezentei directive, statele
membre se asigura ca se aplica toate prevederile si procedurile relevante prevazute in

Directiva 95/21/CE.
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Articolul 23

Procedurile privind controlul statului portului

(1) Fara a aduce atingere Directivei 95/21/CE, controlul statului portului in temeiul

articolului 22 se limiteaza la urmatoarele:

(a) se verifica daca fiecare navigator care serveste la bord si care trebuie sa fie certificat
in conformitate cu Conventia STCW detine un certificat corespunzator sau o
dispensa valabild ori furnizeaza documente doveditoare ca o cerere pentru eliberarea
unui atestat care sa confirme recunoasterea a fost inaintata autoritatilor statului sub al
carui pavilion navigheaza;

(b) sa verifice daca numarul si certificatele navigatorilor care servesc la bord sunt in
conformitate cu cerintele autoritatilor statului sub al carui pavilion navigheaza
privind echiparea cu personal minim de siguranta.

2) Capacitatea navigatorilor de pe nava de a respecta standardele de efectuare a cartului
impuse de Conventia STCW este evaluata in conformitate cu partea A din Codul STCW,

daca existd motive clare de a crede ca aceste standarde nu sunt respectate, deoarece a

survenit una din urmatoarele probleme:

(a) nava a fost implicata intr-o coliziune, punere pe uscat sau naufragiere;

(b) aavut loc o scurgere de substante din nava, atunci cand se afla in mars, la ancora sau
acostata, fapt ilegal conform unei conventii internationale;

(c) nava a fost manevrata intr-un mod gresit sau periculos, atunci cand masurile pentru
rutele OMI, ori practicile si procedurile pentru siguranta navei nu au fost respectate;
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(d) nava este, in alte privinte, condusa intr-un asemenea mod Incat pune in pericol

persoanele, bunurile sau mediul inconjurator;

() un certificat a fost obtinut i1n mod fraudulos sau posesorul unui certificat nu este

persoana pentru care a fost emis initial acel certificat;

(f) nava arboreaza pavilionul unei tiri care nu a ratificat Conventia STCW sau are un
comandant, ofiter sau personal navigant care detine un certificat emis de o tara terta

care nu a ratificat Conventia STCW.

3) Fara a aduce atingere verificarii certificatului, evaluarea in conformitate cu alineatul (2)
poate obliga navigatorul sa-si demonstreze competenta adecvata la locul de munca. O
astfel de demonstratie poate include in special verificarea daca cerintele operationale cu
privire la standardele de efectuare a cartului au fost indeplinite si daca exista o reactie

prompta in situatii de urgenta la nivelul de competenta al navigatorului.

Articolul 24

Retinerea

Fara a aduce atingere Directivei 95/21/CE, urmatoarele deficiente, in masura in care ofiterul care
efectueaza controlul statului portului decide ca acestea pun in pericol persoanele, bunurile sau
mediul inconjurator, reprezintd singurele temeiuri, conform prezentei directive, pe baza carora un

stat membru poate sa retind o nava:

(a) navigatorii nu detin certificate, nu au certificate corespunzatoare, nu au dispense valabile
sau nu oferd documente doveditoare in sensul ca a fost Tnaintata autoritatilor statului sub al

carui pavilion navigheaza o cerere pentru unui atestat de recunoastere;
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(b)

(c)

(d)

(e)

®

nerespectarea cerintelor impuse de statul sub al carui pavilion navigheaza, privind

echiparea cu personal minim de siguranta;

organizarea necorespunzatoare a serviciului de cart la punte sau la magina in raport cu

cerintele prevazute pentru nava de statul sub al carui pavilion navigheaza;

absenta intr-un cart a unei persoane calificate pentru a actiona echipamentul esential pentru

siguranta navigatiei, siguranta radiocomunicatiilor sau pentru prevenirea poluarii marine;

competenta profesionald a navigatorilor pentru sarcinile desemnate, in ceea ce priveste

siguranta navei si prevenirea poluarii, nu este dovedita;

incapacitatea de a asigura pentru primul cart de la Inceputul unei calatorii si pentru
urmatoarele carturi de schimb persoane suficient de odihnite si apte din toate punctele de

vedere pentru datorie.

Articolul 25

Controlul periodic al conformitatii

Fard a se aduce atingere competentelor care 1i sunt conferite In temeiul articolului 226 din tratat,

Comisia, asistatd de Agentia Europeana pentru Sigurantd Maritima, verifica, periodic si cel putin la

fiecare cinci ani, daca statele membre respecta cerintele minime prevazute de prezenta directiva.
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Articolul 26

Rapoarte

(1) Pana la 14 decembrie 2008, Comisia prezinta Parlamentului European si Consiliului un
raport de evaluare bazat pe o analiza si o evaluare detaliata a dispozitiilor Conventiei
STCW, a punerii in aplicare a acestora si a cunostintelor dobandite cu privire la corelarea

intre securitate i nivelul de formare a membrilor echipajului.

(2) Pana la 20 octombrie 2010, Comisia prezinta Parlamentului European si Consiliului un

raport de evaluare intocmit pe baza informatiilor obtinute in conformitate cu articolul 25.

In cadrul respectivului raport, Comisia verifica respectarea de catre statele membre a

dispozitiilor prezentei directive si propune, dupa caz, masuri suplimentare.

Articolul 27
Modificarea

(1) Prezenta directiva poate fi modificata de catre Comisie cu scopul de a aplica, in sensul
prezentei directive, modificarile ulterioare la codurile internationale prevazute la articolul 1

punctele 16, 17, 18, 23 si 24 care au intrat n vigoare.

Prezenta directiva poate fi, de asemenea, modificata de catre Comisie in vederea aplicarii,

in sensul prezentei directive, a oricarei modificari relevante a legislatiei comunitare.
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2)

3)

(1)

Masurile destinate sd modifice elemente neesentiale ale prezentei directive se adopta in

conformitate cu procedura de reglementare cu control mentionata la articolul 28 alineatul

3).

Dupa adoptarea noilor documente oficiale sau protocoale la Conventia STCW, Consiliul,
hotarand pe baza unei propuneri a Comisiei, decide, tinand seama de procedurile
parlamentare ale statelor membre, precum si de procedurile adecvate ale OMI cu privire la
masurile detaliate pentru ratificarea acestor noi documente oficiale sau protocoale, in

acelasi timp asigurandu-se ca acestea se vor aplica uniform si simultan in statele membre.

Modificarile aduse instrumentelor internationale mentionate la articolul 1 punctele 16, 17,
18, 21, 22 si 24 pot fi excluse din domeniul de aplicare al prezentei directive, in temeiul
articolului 5 din Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului European si al
Consiliului din 5 noiembrie 2002 de instituire a unui Comitet pentru siguranta maritima si

prevenirea poluirii de catre nave (COSS)'.
Articolul 28
Procedura comitetului

Comisia este sprijinitd de Comitetul pentru siguranta maritima si prevenirea poluarii de

catre nave (COSS) instituit prin Regulamentul (CE) nr. 2099/2002.

1

JO L 324, 29.11.2002, p. 1.
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2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolele 5 si 7 din Decizia

1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

Perioada prevazuta la articolul 5 alineatul (6) din Decizia 1999/468/CE se stabileste la opt

saptamani.

3) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul Sa alineatele (1) - (4) si
articolul 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din

respectiva decizie.

Articolul 29

Dispozitii tranzitorii

In cazul in care, in temeiul articolului 12, un stat membru emite din nou sau extinde valabilitatea
certificatelor care au fost emise initial conform prevederilor care se aplicau inainte de 1 februarie
1997, statul membru poate, la latitudinea sa, sa inlocuiasca limitele privind tonajul care apar in

certificatul initial, dupa cum urmeaza:

(a) textul ,,tonaj brut mai mare sau egal cu 200 tone” poate fi inlocuit cu textul ,,tonaj brut mai

mare sau egal cu 500 tone”;

(b) textul ,,tonaj brut mai mare sau egal cu 1600 tone” poate fi inlocuit cu textul ,,tonaj brut

mai mare sau egal cu 3000 tone”.

Articolul 30

Sanctiuni

Statele membre stabilesc sistemul sanctiunilor pentru incalcarea dispozitiilor de drept intern
adoptate in temeiul articolelor 1, 3, 5, 7, 9-15, 17, 18, 19, 22, 23, 24 si 29 si al anexelor I si II si
adopta toate masurile necesare pentru a se asigura ca aceste sanctiuni sunt puse in aplicare.

Sanctiunile prevazute trebuie sa fie eficace, proportionale si cu efect de descurajare.
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Articolul 31

Comunicarea

Comisiei 11 sunt comunicate, de indata, de statele membre, textele tuturor dispozitiilor pe care le-au

adoptat in domeniul reglementat de prezenta directiva.
Comisia informeaza celelalte state membre cu privire la aceasta.
Articolul 32
Abrogare

Directiva 2001/25/CE, astfel cum a fost modificatd prin directivele enumerate in anexa III partea A,
se abrogd, fara a aduce atingere obligatiilor statelor membre cu privire la termenele de transpunere

in dreptul intern a directivelor mentionate in anexa III partea B.

Trimiterile la directiva abrogata se inteleg ca trimiteri la prezenta directiva si se citesc in

conformitate cu tabelul de corespondenta din anexa I'V.
Articolul 33
Intrarea in vigoare

Prezenta directiva intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.
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Articolul 34

Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la
Pentru Parlamentul European, Pentru Consiliu,
Presedintele Presedintele
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ANEXA 1

CERINTE DE FORMARE ALE CONVENTIEI STCW,
MENTIONATE LA ARTICOLUL 3

CAPITOLUL I

DISPOZITII GENERALE

1. Regulile prevazute in prezenta anexa sunt completate cu prevederile obligatorii care sunt

cuprinse in partea A din Codul STCW, cu exceptia capitolului VIII, regula VIII/2.

Orice trimitere la o cerinta dintr-o reguld constituie de asemenea o trimitere la sectiunea

corespunzatoare din partea A din Codul STCW.

2. Statele membre se asigura ca navigatorii poseda cunostinte lingvistice adecvate, astfel cum
sunt definite la capitolele A-1I/1, A-I11/1, A-IV/2 si A-11/4 din Codul STCW, care le permit
sd exercite functiile specifice la bordul unei nave care arboreaza pavilionul unui stat

membru gazda.

3. Partea A din Codul STCW cuprinde standarde de competenta pe care candidatii trebuie sa
le indeplineasca pentru emiterea si revalidarea certificatelor de competentd in conformitate
cu prevederile Conventiei STCW. Pentru a clarifica legatura dintre prevederile pentru
eliberarea certificatelor alternative din capitolul VII si prevederile privind certificarea din
capitolele II, I1I si IV, capacitatile specificate in standardele de competentd sunt regrupate

in mod adecvat in urmatoarele sapte functii:
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1.  navigatie;

2. manipularea si stivuirea marfurilor;

3.  controlarea operdrii navei i preocuparea pentru persoanele aflate la bord;
4.  mecanica navala;

5.  inginerie electrica, electronica si de control;
6.  intretinere §i reparatii,

7.  radiocomunicatii,

la urmatoarele nivele de responsabilitate:

1. nivel managerial;

2. nivel operational;

3. nivel de suport.

Atributiile si nivelele de responsabilitate sunt identificate prin subtitluri in tabelele cu

standardele de competenta prevazute in capitolele II, III si IV din partea A din Codul

STCW.
PE-CONS 3649/08 IRA/vp/chb 2
ANEXA I JUR RO



CAPITOLUL II

COMANDANTUL SI COMPARTIMENTUL PUNTE

Regula II/1
Cerinte minime obligatorii pentru certificarea ofiterilor responsabili cu cartul de

navigatie pe navele cu tonaj brut mai mare sau egal cu 500

1. Fiecare ofiter responsabil cu cartul de navigatie pe o navd maritima cu tonaj brut mai mare
sau egal cu 500 trebuie sa detind un certificat corespunzator.

2. Fiecare candidat la certificare trebuie:

2.1. sa aiba cel putin 18 ani;

2.2. sd aiba un stagiu de Tmbarcare aprobat pentru cel putin un an, ca parte a unui program de
formare aprobat, care include formare la bordul navei, care respecta cerintele din sectiunea
A-II/1 din Codul STCW si care este inscris Intr-un jurnal de practica sau, in caz contrar, sa
aiba un stagiu de Tmbarcare aprobat de cel putin trei ani;

2.3. sd fi indeplinit, in timpul stagiului de imbarcare, sarcini de efectuare a cartului pe punte, pe
o perioada de cel putin sase luni, sub supravegherea comandantului sau a unui ofiter
calificat;

2.4, sd respecte cerintele aplicabile ale regulilor din capitolul IV, dupa caz, pentru indeplinirea
de sarcini pentru serviciul radio, in conformitate cu regulamentele radiocomunicatiilor;

2.5. sd aiba incheiate pregatirea si formarea aprobate si sa respecte standardele de competenta
prevazute in sectiunea A-II/1 din Codul STCW.
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Regula 11/2
Cerinte minime obligatorii
pentru certificarea comandantilor si ofiterilor secunzi pe navele

cu tonaj brut de 500 sau mai mult

Comandant si ofiter secund pe navele cu tonaj brut mai mare sau egal cu 3000

2.1.

2.1.1.

2.2

Fiecare comandant si ofiter secund de pe o nava maritima cu tonaj brut mai mare sau egal

cu 3000 trebuie sa detina un certificat corespunzator.
Fiecare candidat la certificare trebuie:

sd respecte cerintele pentru certificarea ca ofiter responsabil cu cartul de navigatie pentru
navele cu tonaj brut mai mare sau egal cu 500 si sa aiba un stagiu de imbarcare aprobat

pentru aceasta functie:
pentru certificarea ca ofiter secund, cel putin 12 luni si

pentru certificarea in calitate de comandant, cel putin 36 de luni; cu toate acestea, aceasta
perioada poate fi redusa pana la cel putin 24 de luni, atunci cand timp de cel putin 12 luni

dintr-un astfel de stagiu de imbarcare a servit ca ofiter secund;

sd aiba incheiate pregatirea si formarea aprobate si sa respecte standardele de competenta
prevazute in sectiunea A-11/2 din Codul STCW pentru comandanti si ofiteri secunzi pe

navele cu tonaj brut mai mare sau egal cu 3000.

Comandant si ofiter secund pe navele cu tonaj brut cuprins intre 500 si 3000

3. Fiecare comandant si ofiter secund de pe o nava maritima cu tonaj brut cuprins intre 500 si
3000 trebuie sd detina un certificat corespunzator.
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4, Fiecare candidat la certificare trebuie:

4.1. pentru certificarea ca ofiter secund, sa indeplineasca cerintele ca ofiter responsabil cu

cartul de navigatie pe navele cu tonaj brut mai mare sau egal cu 500;

4.2. pentru certificarea in calitate de comandant, sa indeplineasca cerintele ca ofiter responsabil
cu cartul de navigatie pe navele cu tonaj brut mai mare sau egal cu 500 si s aibd un stagiu
de imbarcare aprobat de cel putin 36 de luni in acest post; cu toate acestea, aceasta
perioada poate fi redusa pana la cel putin 24 de luni, atunci cand timp de cel putin 12 luni

dintr-un astfel de stagiu de imbarcare a servit ca ofiter secund;

4.3. sd aiba incheiatd formarea aprobata si sa respecte standardele de competenta prevazute in
sectiunea A-11/2 din Codul STCW pentru comandanti si ofiteri secunzi pe navele cu tonaj

brut intre 500 si 3000.

Regula I1/3
Cerinte minime obligatorii
pentru certificarea ofiterilor responsabili cu cartul de

navigatie si a comandantilor pe navele cu tonaj brut mai mic de 500
Nave care nu sunt angajate in voiaje costiere

1. Fiecare ofiter responsabil cu cartul de navigatie, care serveste pe o nava maritima cu tonaj
brut mai mic de 500, care nu este angajata in voiaje costiere, trebuie sa detind un certificat

corespunzator pentru nave cu tonaj brut de 500 sau mai mult.
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Fiecare comandant care serveste pe o nava maritima cu tonaj brut mai mic de 500, care nu
este angajata in voiaje costiere, trebuie sa detina un certificat corespunzator pentru functia

de comandant pe nave cu tonaj brut cuprins intre 500 si 3000.

Nave care sunt angajate In voiaje costiere

Ofiterul responsabil cu cartul de navigatie

3. Fiecare ofiter responsabil cu cartul de navigatie pe o nava maritima cu tonaj brut mai mic
de 500, angajata in voiaje costiere, trebuie sa detind un certificat corespunzator.

4. Fiecare candidat la certificare ca ofiter responsabil cu cartul de navigatie pe o nava
maritima cu tonaj brut mai mic de 500, angajata in voiaje costiere, trebuie:

4.1. sa aiba cel putin 18 ani;

4.2. sa fi absolvit:

4.2.1. o formare speciala, inclusiv o perioada adecvata de stagiu de imbarcare corespunzitor, asa
cum impune administratia, sau

4.2.2. un stagiu de imbarcare aprobat in sectorul de punte de cel putin trei ani;

4.3. sa respecte cerintele aplicabile din regulamentele din capitolul IV, dupa caz, pentru
indeplinirea de sarcini pentru serviciul radio, in conformitate cu regulamentele
radiocomunicatiilor;

4.4, sd aiba incheiate pregatirea si formarea aprobate si sa respecte standardele de competenta
prevazute in sectiunea A-11/3 din Codul STCW pentru ofiteri responsabili cu cartul de
navigatie pe navele cu tonaj brut mai mic de 500, angajate in voiaje costiere.
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Comandantul

6.1.

6.2.

6.3.

Fiecare comandant care serveste pe o nava maritima cu tonaj brut mai mic de 500, angajata

in voiaje costiere, trebuie sa detind un certificat corespunzator.

Fiecare candidat la certificare 1n functia de comandant pe o nava maritima cu tonaj brut

mai mic de 500, angajatd in voiaje costiere, trebuie:
sd aiba cel putin 20 de ani;

sd aiba un stagiu de Tmbarcare aprobat de cel putin 12 luni ca ofiter responsabil cu cartul de

navigatie;

sd aiba incheiate pregatirea si formarea aprobate si sa respecte standardele de competenta
prevazute in sectiunea A-11/3 din Codul STCW pentru comandanti pe navele cu tonaj brut

mai mic de 500, angajate in voiaje costiere.
Exceptii

Daca administratia considera ca dimensiunea unei nave si conditiile sale de calatorie sunt
de asa natura Incat sa faca aplicarea in intregime a cerintelor acestui regulament si ale
sectiunii A-I1/3 din Codul STCW nerezonabila sau impracticabild, poate, in masura
necesard, sa scuteasca pe comandant si pe ofiterul responsabil cu cartul de navigatie pe o
asemenea nava sau clasd de nave de unele cerinte, avand in vedere siguranta tuturor

navelor care pot naviga in aceleasi ape.

PE-CONS 3649/08 IRA/vp/chb 7
ANEXA I JUR RO



Regula 11/4
Cerinte minime obligatorii pentru certificarea personalului navigant

care participa la cartul de navigatie

1. Fiecare membru al personalului navigant care participa la cartul de navigatie pe o nava
maritima cu tonaj brut de 500 sau mai mult, in afara celor aflati in formare sau ale caror
indatoriri in timpul cartului nu necesita o calificare, trebuie sa fie certificat corespunzator
pentru a indeplini astfel de indatoriri.

2. Fiecare candidat la certificare trebuie:

2.1. sd aiba cel putin 16 de ani;

2.2. sa fi incheiat:

2.2.1. un stagiu de imbarcare aprobat care sa includa cel putin sase luni de formare si experienta;
sau

2.2.2. o formare speciald, fie inainte de a pleca pe mare, fie la bordul navei, care sa includa o
perioada de stagiu de imbarcare aprobat, care sa nu fie mai mica de doua luni;

2.3. sd respecte standardele de competenta prevazute in sectiunea A-11/4 din Codul STCW.

3. Stagiul de imbarcare, formarea si experienta cerute la punctul 2.2.1 si 2.2.2 se asociaza cu
functii de efectuare a cartului de navigatie si implica indeplinirea sarcinilor efectuate sub
directa supraveghere a comandantului, a ofiterului responsabil cu cartul de navigatie sau a
unui membru calificat al personalului navigant.

4. Statul membru poate considera ca navigatorii indeplinesc cerintele din prezenta regula
daca au servit Intr-o functie adecvata din compartimentul punte, pe o perioada de cel putin
un an, in perioada ultimilor cinci ani care preced intrarea in vigoare a Conventiei STCW
pentru acel stat membru.
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CAPITOLUL III

COMPARTIMENTUL MASINI

Regula I1I/1
Cerinte minime obligatorii pentru certificarea ofiterilor responsabili cu serviciul de cart Intr-un
compartiment magini supravegheat sau a ofiterilor mecanici

desemnati sa efectueze serviciul intr-un compartiment magini fara supraveghere permanenta

1. Fiecare ofiter responsabil cu serviciul de cart intr-un compartiment masini supravegheat
sau fiecare ofiter mecanic desemnat sa efectueze serviciul Intr-un compartiment masini
fara supraveghere permanenta, pe o nava maritima cu un motor principal cu o putere de

propulsie de cel putin 750 KW trebuie sa detina un certificat corespunzator.

2. Fiecare candidat la certificare trebuie:
2.1. sd aiba cel putin 18 de ani;
2.2. sa aiba Incheiate cel putin sase luni de stagiu de Tmbarcare in compartimentul masini in

conformitate cu sectiunea A-I1I/1 din Codul STCW;

2.3. sd aiba incheiate pregatirea si formarea aprobate de cel putin 30 de luni, care include
formarea la bord, inscrisa intr-un jurnal de practica aprobat si sa respecte standardele de

competenta prevazute in sectiunea A-III/1 din Codul STCW.
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Regula I11/2
Cerinte minime obligatorii pentru
certificarea sefilor mecanici si ofiterilor mecanici
secunzi pe nave cu un motor principal cu o putere de

propulsie de 3000 KW sau mai mare

1. Fiecare sef mecanic si ofiter mecanic secund de pe o navd maritima cu un motor principal
cu o putere de propulsie de 3000 KW sau mai mare trebuie sa detind un certificat
corespunzator.

2. Fiecare candidat la certificare trebuie:

2.1. sd indeplineasca cerintele de certificare ca ofiter responsabil cu cartul in compartimentul
masini si:

2.1.1.  pentru certificarea ca ofiter mecanic secund, sa aiba cel putin 12 luni de stagiu de
imbarcare aprobat ca ofiter mecanic aspirant sau ca ofiter mecanic si

2.1.2.  pentru certificarea ca sef mecanic sa aiba cel putin 36 de luni de stagiu de imbarcare
aprobat, din care cel putin 12 luni trebuie sa fi servit ca ofiter mecanic intr-un post cu
responsabilitate, avand calificare ca ofiter mecanic secund;

2.2. sd aiba incheiate pregatirea si formarea aprobate si sa respecte standardele de competenta
prevazute in sectiunea A-II1/2 din Codul STCW.
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2.1.

2.1.1.

2.2

Regula I11/3
Cerinte minime obligatorii pentru
certificarea sefilor mecanici si ofiterilor mecanici
secunzi pe nave cu un motor principal cu o putere

de propulsie cuprinsa intre 750 KW si 3000 KW

Fiecare sef mecanic si ofiter mecanic secund de pe o nava maritima cu un motor principal
cu o putere de propulsie intre 750 KW si 3000 KW trebuie sa detind un certificat

corespunzator.
Fiecare candidat la certificare trebuie:

sd indeplineasca cerintele de certificare ca ofiter responsabil cu cartul in compartimentul

masini si:

pentru certificarea ca ofiter mecanic secund, sa aiba cel putin de 12 luni de stagiu de

imbarcare aprobat ca ofiter mecanic aspirant sau ofiter mecanic; si

pentru certificarea ca sef mecanic sa aiba cel putin de 24 de luni de stagiu de imbarcare
aprobat, din care cel putin 12 luni trebuie sa fi servit avand calificare ca ofiter mecanic

secund;

sd aiba incheiate pregatirea si formarea aprobate si sa respecte standardele de competenta

prevazute in sectiunea A-II1/3 din Codul STCW.

Fiecare ofiter mecanic care este calificat pentru a servi ca ofiter mecanic secund pe navele
cu un motor principal cu o putere de propulsie de minim 3000 KW poate servi ca ofiter
mecanic sef pe navele cu un motor principal cu o putere de propulsie mai mica de 3000
KW, cu conditia ca timp de cel putin 12 luni de stagiu de imbarcare aprobat sa fi servit ca

ofiter mecanic intr-un post cu responsabilitate si ca certificatul sa fie aprobat astfel.
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Regula I11/4
Cerinte minime obligatorii pentru
certificarea personalului navigant care participa la cartul
intr-un compartiment masini supravegheat sau indeplineste sarcini

intr-un compartiment masini fara supraveghere permanenta

1. Fiecare membru al personalului navigant care participa la cartul intr-un compartiment
masini supravegheat sau care indeplineste sarcini Intr-un compartiment masini fara
supraveghere permanentd, pe o nava maritima cu un motor principal cu o putere de
propulsie de minim 750 KW, cu exceptia celor aflati in formare sau ale caror indatoriri nu
necesita o calificare, este certificat corespunzator pentru a indeplini astfel de indatoriri.

2. Fiecare candidat la certificare trebuie:

2.1. sd aiba cel putin 16 de ani;

2.2. sa fi incheiat:

2.2.1. un stagiu de imbarcare aprobat care sa includa cel putin sase luni de formare si experienta
sau

2.2.2. o formare speciald, fie inainte de Tmbarcare, fie la bordul navei, care sa includa o perioada
de stagiu de Tmbarcare aprobat, care sd nu fie mai micd de doua luni;

2.3. sd respecte standardele de competenta prevazute in sectiunea A-111/4 din Codul STCW.

3. Stagiul de imbarcare, formarea si experienta cerute la punctele 2.2.1 si 2.2.2 sunt asociate
cu functii de supraveghere a compartimentului masini si implica indeplinirea sarcinilor
efectuate sub directa supraveghere a unui ofiter mecanic calificat sau a unui membru
calificat al personalului navigant.
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4. Statul membru poate considera ca navigatorii indeplinesc cerintele din prezenta regula
daca au servit Intr-un post adecvat in compartimentul masini pe o perioadad de cel putin un
an, in perioada ultimilor cinci ani care au precedat intrarea in vigoare a Conventiei STCW

pentru acel stat membru.

CAPITOLUL IV

RADIOCOMUNICATIE SI PERSONAL DE RADIOCOMUNICATIE
Nota explicativa

Dispozitiile obligatorii referitoare la efectuarea cartului in ceea ce priveste radiocomunicatia sunt
detaliate in regulamentele radiocomunicatiilor si in SOLAS 74, astfel cum a fost modificata.
Dispozitiile pentru intretinerea echipamentului radio sunt detaliate in SOLAS 74, astfel cum a fost

modificata, si in directivele adoptate de Organizatia Maritima Internationala.

Regula I'V/1
Aplicare

1. Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 2, prevederile din prezentul capitol se aplica pentru
personalul de radiocomunicatie de pe navele care navigheaza in sistemul mondial pentru
caz de sinistru §i siguranta navigatiei pe mare (GMDSS), asa cum prevede SOLAS 74,

astfel cum a fost modificata.

2. Personalului de radiocomunicatie de pe navele care nu trebuie sa respecte prevederile
GMDSS din capitolul IV al SOLAS 74 nu i se cere sa indeplineasca prevederile din acest
capitol. Cu toate acestea, personalului de radiocomunicatie de pe aceste nave i se cere sa
respecte prevederile regulamentelor radiocomunicatiilor. Administratia se asigura ca,
pentru acest personal de radiocomunicatie, este eliberat sau recunoscut un certificat

corespunzator, asa cum prevad regulamentele radiocomunicatiilor.
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Regula IV/2
Cerinte minime obligatorii pentru
emiterea certificatelor pentru personalul

de radiocomunicatie in cadrul GMDSS

1. Fiecare persoana responsabild sau care indeplineste sarcini radio pe o nava careia i se
impune sa participe la GMDSS detine un certificat corespunzator raportat la GMDSS,
eliberat sau recunoscut de administratie conform dispozitiilor regulamentelor

radiocomunicatiilor.

2. In plus, fiecare candidat la certificare conform prezentei reguli, pentru serviciu pe o nava

care, conform SOLAS 74, astfel cum a fost modificata, trebuie sa foloseasca o instalatie

radio:
2.1. are cel putin 18 de ani si
2.2. are incheiate pregatirea si formarea aprobate si respectd standardele de competenta

prevazute in sectiunea A-IV/2 din Codul STCW.

CAPITOLUL V

CERINTE SPECIALE DE FORMARE PENTRU PERSONALUL DE PE ANUMITE TIPURI DE
NAVE

Regula V/1
Cerinte minime obligatorii pentru formarea si calificarea comandantilor, ofiterilor si a personalului

navigant de pe navele-tanc

1. Ofiterii si membrii personalului navigant carora le sunt repartizate sarcini si
responsabilitati specifice referitoare la incarcaturile sau echipamentele de incarcare de pe
navele-tanc au incheiat pe uscat un curs aprobat de lupta contra incendiilor, in plus fata de

formarea impusa de regula VI/1 si au incheiat:
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

2.1.

2.2

cel putin trei luni de stagiu de imbarcare aprobat pe navele-tanc, in scopul dobandirii de

cunostinte adecvate pentru practicile operationale de siguranta sau

un curs aprobat pentru familiarizare cu navele-tanc, care sa cuprinda cel putin programul

prezentat pentru acel curs in sectiunea A-V/1 a Codului STCW.

Cu toate acestea, administratia poate accepta o perioada de stagiu de imbarcare

supravegheat mai scurtd decat cea prevazuta la punctul 1.1, cu conditia ca:
perioada astfel acceptatd sa nu fie mai mica de o luna;
nava-tanc sd aiba un tonaj brut mai mic de 3000;

durata fiecarei calatorii pe care o efectueaza nava-tanc, de la inceputul pana la sfarsitul

perioadei, sa nu depaseasca 72 de ore;

caracteristicile operationale ale navei-tanc si numarul de calatorii §i operatiile de Incarcare
si descarcare ndeplinite In timpul perioadei permit acumularea aceluiasi nivel de

cunostinte si experienta.

Comandantii, sefii mecanici, ofiterii secunzi, ofiferii mecanici secunzi si orice alta
persoana cu responsabilitati directe pentru incarcare, descarcare si ingrijirea in tranzit sau
manipularea Incarcaturii trebuie, in plus fata de respectarea cerintelor de la punctul 1.1 si

1.2, sa aiba:
experientd adecvata pentru sarcinile lor de pe tipul de nava-tanc pe care servesc si

un program aprobat si incheiat de formare specializata, care trebuie sa cuprinda cel putin
subiectele prevazute in sectiunea A-V/1 din Codul STCW, care sunt adecvate sarcinilor ce
le revin pe tancul petrolier, pe tancul chimic sau pe tancul cu gaze lichefiate pe care

SCrvesc.
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3. In timpul celor doi ani de la intrarea in vigoare a Conventiei STCW pentru un stat membru,
se poate considera ca navigatorii respecta cerintele din punctul 2.2 daca au servit intr-un
post corespunzator la bord, pe tipul de nava-tanc respectiv, pe o perioada de cel putin un

an, in timpul ultimilor cinci ani precedenti.

4. Administratiile se asigura ca a fost eliberat un certificat corespunzator pentru comandantii
si ofiterii care sunt calificati in conformitate cu punctele 1 sau 2, dupa caz, sau ca un
certificat existent este atestat corespunzator. Fiecare membru al personalului navigant care

este calificat astfel este certificat in mod adecvat.

Regula V/2
Cerinte minime obligatorii pentru
formarea si calificarea comandantilor, ofiterilor, personalului navigant

si a altor membri ai echipajului de pe navele de pasageri ro-ro

1. Prezenta regula se aplica in cazul comandantilor, ofiterilor, personalului navigant si
restului echipajului de la bordul navelor de pasageri ro-ro angajate in calatorii
internationale. Administratiile stabilesc aplicabilitatea acestor cerinte in cazul personalului

de pe navele de pasageri ro-ro angajate in caldtorii interne.

2. Inainte de a li se repartiza sarcinile la imbarcarea pe navele de pasageri ro-ro, navigatorii
trebuie sa fi incheiat formarea ceruta la punctele 4 - 8, in conformitate cu capacitatile,

sarcinile si responsabilitatile lor.
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3. Navigatorii carora li se impune sa fie instruiti in conformitate cu punctele 4, 7 si 8
urmeaza, la intervale care nu depasesc cinci ani, o formare corespunzatoare pentru
actualizarea cunostintelor sau au obligatia sa dovedeasca faptul ca au atins standardul de

competenta necesar in cursul ultimilor cinci ani.

4. Comandantii, ofiterii si restul personalului desemnat ca echipaj cu rolul de a ajuta pasagerii
in situatii de urgenta la bordul navelor de pasageri ro-ro, trebuie sa fi urmat formarea in
managementul multimilor, aga cum se specifica in sectiunea A-V/2 alineatul (1) din Codul

STCW.

5. Comandantii, ofiterii si restul personalului caruia i se repartizeaza sarcini si responsabilitati
specifice la bordul navelor de pasageri ro-ro trebuie sa fi urmat formarea de familiarizare

prevazuta in sectiunea A-V/2 alineatul (2) din Codul STCW.

6. Personalul care asigura serviciul direct pentru pasageri, in spatiile destinate pasagerilor de
la bordul navelor de pasageri ro-ro, trebuie sa fi urmat formarea pentru sigurantd prevazuta

in sectiunea A-V/2 alineatul (3) din Codul STCW.

7. Comandantii, ofiterii secunzi, sefii mecanici, ofiferii mecanici secunzi si toate persoanele
carora li se repartizeaza responsabilitati directe pentru imbarcarea si debarcarea
pasagerilor, incarcarea, descarcarea si securizarea incarcaturilor sau pentru inchiderea
cavitatilor din carena, la bordul navelor de pasageri ro-ro, trebuie sa fi urmat formarea
pentru siguranta pasagerilor, securizarea incarcaturii si integritatea carenei, asa cum se

specifica in sectiunea A-V/2 alineatul (4) din Codul STCW.
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8. Comandantii, ofiterii secunzi, sefii mecanici, ofiterii mecanici secunzi si toate persoanele
care au ca responsabilitate siguranta pasagerilor in situatii de urgenta, la bordul navelor de
pasageri ro-ro, trebuie sa fi urmat formarea pentru managementul in situatii de criza si
pentru comportamentul uman, asa cum se specifica in sectiunea A-V/2 alineatul (5) din

Codul STCW.

0. Administratiile se asigura ca, pentru fiecare persoana calificatd in conformitate cu
prevederile prezentei reguli, exista o dovada documentara referitoare la formarea care a

fost incheiata.

Regula V/3
Cerinte minime obligatorii privind
formarea si calificarile comandantilor, ofiterilor, personalului navigant
si altor membri ai echipajului de pe navele de pasageri,

altele decat navele de pasageri de tip ro-ro

1. Prezenta regula este aplicabila comandantilor, ofiterilor, personalului navigant si altor
membri ai echipajului de pe navele de pasageri, altele decat navele de pasageri de tip ro-ro,
care efectueaza calatorii internationale. Administratiile decid daca aceste cerinte trebuie sa
se aplice personalului 1n serviciu la bordul navelor de pasageri care efectueaza calatorii

nationale.

2. Inainte de a li se repartiza sarcini la bordul unei nave de pasageri, navigatorii trebuie sa fi
primit formarea prevazuta la punctele 4 - 8, care corespunde capacitatii, sarcinilor si

responsabilitatilor acestora.
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Navigatorii care au obligatia de a fi primit formarea prevazuta la punctele 4, 7 si 8 trebuie,
la intervale care nu depasesc cinci ani, sa urmeze o formare corespunzatoare pentru
actualizarea cunostintelor sau s dovedeasca faptul ca au atins standardul de competenta

necesar in cursul ultimilor cinci ani.

Personalul desemnat ca echipaj cu rolul de a ajuta pasagerii in situatii de urgenta la bordul
navelor de pasageri trebuie sa fi urmat formarea In managementul multimilor prevazuta la

sectiunea A-V/3 alineatul (1) din codul STCW.

Comandantii, ofiterii si alti membri ai personalului carora le sunt incredintate sarcini si
responsabilitati specifice la bordul navelor de pasageri trebuie sa fi urmat o formare de

familiarizare, prevazuta la sectiunea A-V/3 alineatul (2) din codul STCW.

Personalul care asigura direct un serviciu pasagerilor, 1n spatiile rezervate pasagerilor, la
bordul navelor de pasageri, trebuie sa fi urmat o formare in domeniul sigurantei, prevazuta

la sectiunea A-V/3 alineatul (3) din codul STCW.

Comandantii, secunzii si orice persoand desemnata ca fiind direct raspunzatoare de
imbarcarea si debarcarea pasagerilor trebuie sa fi urmat o formare recunoscutd in domeniul
sigurantei pasagerilor, astfel cum se prevede la sectiunea A-V/3 alineatul (4) din codul

STCW.
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8. Comandantii, ofiterii secunzi, sefii mecanici, ofiterii mecanici secunzi §i orice persoana
raspunzatoare de siguranta pasagerilor in situatii de urgenta la bordul navelor de pasageri
trebuie sa fi urmat o formare recunoscutd in domeniul gestionarii situatiilor de criza si
comportamentului uman, astfel cum se prevede la sectiunea A-V/3 alineatul (5) din codul

STCW.

0. Administratiile se asigura ca, pentru fiecare persoana calificata in conformitate cu
prevederile prezentei reguli, existd o dovadd documentara referitoare la formarea care a

fost incheiata.

CAPITOLUL VI

FUNCTII PENTRU URGENTA, SIGURANTA PROFESIONALA, INGRIJIRE
MEDICALA SI SUPRAVIETUIRE

Regula VI/1
Cerinte minime obligatorii pentru familiarizarea,

formarea pentru sigurantd elementara si instructiuni pentru toti navigatorii

Navigatorii primesc formare de familiarizare si formare privind siguranta elementara, in
conformitate cu sectiunea A-VI/1 din Codul STCW si respecta standardele corespunzatoare de

competenta prevazute in aceasta.
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Regula VI/2

Cerinte minime obligatorii pentru emiterea de certificate de competenta pe navele de supravietuire,

barcile de salvare si barcile de salvare rapida

1. Fiecare candidat pentru un certificat de competenta pe navele de supravietuire si barcile de
salvare, altele decat barcile de salvare rapida, trebuie:

1.1. sa aiba cel putin 18 ani;

1.2. sd aiba un stagiu de Tmbarcare aprobat de cel putin 12 luni sau sa fi frecventat un curs de
formare aprobat si sd aibd un stagiu de imbarcare aprobat de cel putin sase luni;

1.3. sd respecte standardele de competenta pentru certificatele de competenta pe navele de
supravietuire si barcile de salvare, prezentate in sectiunea A-VI/2 alineatele (1) - (4) din
Codul STCW.

2. Fiecare candidat pentru un certificat de competenta pe barcile de salvare rapida trebuie:

2.1. sd detind un certificat de competentd pe navele de supravietuire si barcile de salvare, altele
decat barcile de salvare rapida;

2.2. sa fi frecventat un curs de formare aprobat;

2.3. sd respecte standardele de competenta pentru certificatele de competenta pe barcile de
salvare rapida, prevazute in sectiunea A-VI1/2 alineatele (5) - (8) din Codul STCW.
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Regula VI/3

Cerinte minime obligatorii pentru formarea destinatd stingerii incendiilor cu tehnici avansate

1. Navigatorii desemnati pentru controlul operatiilor de stingere a incendiilor trebuie sa fi
incheiat cu succes o formare avansata din domeniul tehnicilor de stingere a incendiilor cu
accent in special pe organizare, tactici si comanda in conformitate cu prevederile din
sectiunea A-VI/3 din Codul STCW si sa respecte standardele de competenta prevazute n

aceasta.

2. Atunci cand formarea pentru stingerea incendiilor cu tehnici avansate nu este inclusa in
calificarile pentru certificatul ce urmeaza sa fie emis, se emite un certificat special sau o
dovada documentara, dupa caz, care sa indice ca posesorul acestuia a frecventat cursul de

formare pentru stingerea incendiilor cu tehnici avansate.

Regula VI/4

Cerinte minime obligatorii referitoare la primul ajutor medical si ingrijirea medicala

1. Navigatorii desemnati sa acorde primul ajutor medical la bordul navelor respecta standardele
de competentd din domeniul primului ajutor medical prevazute in sectiunea A-VI1/4

alineatele (1) - (3) din Codul STCW.

2. Navigatorii desemnati sa acorde ingrijire medicald la bordul navei respecta standardele de

inclusa in calificarile pentru certificatul ce urmeaza sa fie emis, se emite un certificat

special sau o dovada documentara, dupa caz, care sa indice ca posesorul acestuia a
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CAPITOLUL VII

ALTE CERTIFICATE

Regula VII/1

Emiterea altor certificate

1. Fara a aduce atingere cerintelor pentru certificare prezentate in capitolele II si III din
prezenta anexa, statele membre pot opta pentru emiterea sau autorizarea emiterii altor
tipuri de certificate, diferite de cele mentionate in regulile din capitolele respective, cu

conditia ca:

1.1. functiile si nivelele de responsabilitate corespunzatoare ce urmeaza sa fie precizate in
certificate si in atestari sa fie selectate dintre si identice cu cele care apar 1n sectiunile A-1I/1,

A-1172, A-11/3, A-11/4, A-111/1, A-111/2, A-111/3, A-111/4 si A-IV/2 din Codul STCW;

1.2. candidatii sa fi incheiat pregatirea si formarea aprobata si sa respecte standardele de
competenta prevazute in sectiunile corespunzatoare din Codul STCW si asa cum sunt
prezentate 1n sectiunea A-VII/1 din acest cod, pentru functiile si nivelurile care urmeaza sa

fie precizate in certificate si atestari;

1.3. candidatii sa fi incheiat serviciul maritim aprobat corespunzator indeplinirii functiilor si
nivelelor ce urmeaza sa fie precizate in certificat. Durata minima pentru serviciul maritim
este echivalentd cu durata serviciului maritim prevazut in capitolele II si III din prezenta
anexa. Cu toate acestea, durata minima a serviciului maritim nu este mai mica decat cea

prevazutd in sectiunea A-VII/2 din Codul STCW;
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1.4.

L.5.

candidatii pentru certificare care urmeaza sa indeplineasca functii de navigatie la nivel
operational, trebuie sa indeplineasca cerintele aplicabile din regulamentele capitolului IV,
dupa caz, pentru indeplinirea de servicii radio in conformitate cu regulamentele

radiocomunicatiilor;

certificatele sa fie emise in conformitate cu cerintele articolului 11 si cu prevederile

capitolului VII al Codului STCW.

Nici un certificat nu trebuie emis In conformitate cu prezentul capitol daca statul membru

nu a comunicat Comisiei informatia ceruta de Conventia STCW.

Regula VII/2

Certificarea navigatorilor

Fiecare navigator care indeplineste o functie sau un grup de functii prevazute in tabelele A-11/1, A-11/2,

A-11/3 si A-1I/4 din capitolul II sau in tabelele A-I11/1, A-111/2 si A-111/4 din capitolul III sau A-IV/2 din

capitolul IV din Codul STCW trebuie sa fie titularul unui certificat corespunzator.

Regula VII/3

Principii care guverneaza emiterea altor certificate

1. Un stat membru care opteaza pentru emiterea sau autorizarea emiterii altor certificate
asigura respectarea urmatoarelor principii:

1.1. poate fi pus in aplicare un sistem de emitere a altor certificate numai dacd acesta asigura un
grad de sigurantd pe mare si are un efect preventiv cu privire la poluare, cel putin
echivalente cu cele prevazute in celelalte capitole;
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1.2. orice pregatire pentru emiterea altor certificate conform prezentului capitol asigura
posibilitatea de inlocuire reciproca a certificatelor cu cele emise In conformitate cu
celelalte capitole.

2. Principiul inlocuirii reciproce de la punctul 1 trebuie sa garanteze ca:

2.1. navigatorii certificati in temeiul capitolului IT si/sau III si cei certificati In temeiul
capitolului VII pot s serveasca pe navele a caror organizare de bord este de tip clasic sau
de un alt tip;

2.2. navigatorii nu sunt instruifi pentru o organizare la bord specifica intr-un asemenea mod
incat sa le afecteze capacitatea de a-si utiliza calificarile 1n alta parte.

3. La emiterea unui certificat conform prevederilor din prezentul capitol se tine seama de
urmatoarele principii:

3.1. emiterea altor certificate nu este utilizata in sine:

3.1.1.  pentru a reduce numarul membrilor echipajului la bord;

3.1.2.  pentru a reduce integritatea profesiei sau a ,,descalifica” profesional navigatorii, sau

3.1.3.  pentru a justifica repartizarea de sarcini combinate ale ofiterilor mecanici si ofiterilor de
cart unui singur detinator de certificat, in timpul unui cart;

3.2. persoana de la comanda este desemnata ca fiind comandantul, iar pozitia legala si
autoritatea comandantului si a celorlalti nu sunt afectate negativ de punerea in aplicare a
unui sistem de emitere a altor certificate.

4. Principiile de la punctele 1 si 2 garanteaza ca atat competenta ofiterilor de bord, cat si cea a
ofiterilor mecanici se mentine.
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ANEXA 11

CRITERII PENTRU RECUNOASTEREA
TARILOR TERTE CARE AU ELIBERAT UN CERTIFICAT
SAU SUB A CAROR AUTORITATE A FOST ELIBERAT UN CERTIFICAT,
PREVAZUTE LA ARTICOLUL 19 ALINEATUL (2)

1. Tara terta trebuie sa fie parte la Conventia STCW.

2. Tara terta trebuie sa fie identificatd de Comitetul pentru sigurantd maritima ca tara care a

demonstrat ca a pus pe deplin si integral in aplicare dispozitiile Conventiei STCW.

3. Comisia asistatd de Agentia Europeana pentru Sigurantd Maritima si cu posibila participare
a oricarui stat membru interesat trebuie sa fi confirmat, prin toate mijloacele necesare, care
pot include inspectarea instalatiilor si a procedurilor, ca cerintele privind standardul de
competentd, eliberarea si recunoasterea certificatelor si tinerea evidentelor sunt respectate
pe deplin si ca s-a stabilit un sistem al standardelor de calitate in conformitate cu

Regula I/8 din Conventia STCW.

4. Un acord se afla in curs de incheiere intre statul membru si tara tertd in cauza, in
conformitate cu care orice modificare semnificativa a regimului de formare si certificare,

prevazut in conformitate cu Conventia STCW, este rapid notificata.
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5. Statul membru trebuie sa fi adoptat masurile pentru a se asigura ca navigatorii care
prezintd, in vederea recunoasterii, certificate pentru functii de conducere au cunostinte
adecvate privind legislatia maritima a statului membru, referitoare la functiile pe care sunt

autorizati sa le exercite.

6. Daca un stat membru doreste sa completeze evaluarea conformitatii unei tari terte prin
evaluarea anumitor unitati de formare maritima, acesta trebuie sa procedeze in

conformitate cu dispozitiile sectiunii A-1/6 din codul STCW.
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ANEXA II1
Partea A

Directiva abrogata si lista modificarilor ulterioare

(mentionate la articolul 32)

Directiva 2001/25/CE a Parlamentului European si a
Consiliului
(JOL 136, 18.5.2001, p. 17)

Directiva 2002/84/CE a Parlamentului European si a numai articolul 11
Consiliului
(JO L 324,29.11.2002, p. 53)

Directiva 2003/103/CE a Parlamentului European si a
Consiliului
(JO L 326, 13.12.2003, p. 28)

Directiva 2005/23/CE a Comisiei
(JOL 62,9.3.2005, p. 14)

Directiva 2005/45/CE a Parlamentului European si a numai articolul 4
Consiliului
(JO L 255, 30.9.2005, p. 160)
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Partea B

Termene de transpunere in dreptul intern

(prevazute la articolul 32)

Directiva Data limita de transpunere
2002/84/CE 23 noiembrie 2003
2003/103/CE 14 mai 2005
2005/23/CE 29 septembrie 2005
2005/45/CE 20 octombrie 2007
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ANEXA 1V

Tabel de Corespondenta

Directiva 2001/25/CE

Prezenta directiva

Articolul 1

Articolul 2, cuvinte introductive
Articolul 2 prima liniuta - a patra liniuta
Articolele 3 - 7

Articolul 7a

Articolul 8

Articolul 9 alineatul (1) cuvinte introductive

Articolul 9 alineatul (1) literele (a) si (b)

Articolul 9 alineatul (1) litera (c) prima teza

Articolul 9 alineatul (1) litera (c) a doua teza

Articolul 9 alineatul (1) litera (d)

Articolul 9 alineatele (2) si (3)
Articolul 10
Articolul 11
Articolul 12
Articolul 13
Articolul 14

Articolul 15

Articolul 1

Articolul 2, cuvinte introductive
Articolul 2 literele (a) - (d)
Articolele 3 - 7

Articolul 8

Articolul 9

Articolul 10 alineatul (1) primul paragraf
cuvinte introductive

Articolul 10 alineatul (1) primul paragraf
literele (a) si (b)

Articolul 10 alineatul (1) primul paragraf
litera (c)

Articolul 10 alineatul (1) al doilea
paragraf

Articolul 10 alineatul (1) primul paragraf
litera (d)

Articolul 10 alineatele (2) si (3)
Articolul 11
Articolul 12
Articolul 13
Articolul 14
Articolul 15

Articolul 16
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Articolul 16 alineatul (1), teza introductiva

Articolul 16 alineatul (1) prima liniuta - a
patra liniuta

Articolul 16 alineatul (2) cuvinte introductive

Articolul 16 alineatul (2) litera (a) punctele 1
si2

Articolul 16 alineatul (2) literele (b) si (c)

Articolul 16 alineatul (2) litera (d) punctele 1
si2

Articolul 16 alineatul (2) litera (d) punctul 3
(1) si (i)
Articolul 16 alineatul (2) litera (e)

Articolul 16 alineatul (2) litera (f) punctele 1 - 5

Articolul 16 alineatul (2) litera (g)
Articolul 17

Articolul 18 alineatele (1) si (2)
Articolul 18 alineatul (3) teza introductiva
Articolul 18 alineatul (3) litera (a)
Articolul 18 alineatul (3) litera (b)
Articolul 18 alineatul (3) litera (c)
Articolul 18 alineatul (3) litera (d)
Articolul 18 alineatul (3) litera (e)
Articolul 18 alineatul (3) litera (f)
Articolul 18 alineatul (4)

Articolul 18a alineatul (1) prima si a doua
teza

Articolul 18a alineatul (2) prima si a doua
teza

Articolul 17 alineatul (1), teza
introductiva

Articolul 17 alineatul (1) literele (a) - (d)

Articolul 17 alineatul (2) cuvinte
introductive

Articolul 17 alineatul (2) litera (a)
punctele (i) si (ii)

Articolul 17 alineatul (2) literele (b) si (c)

Articolul 17 alineatul (2) litera (d)
punctele (i) si (ii)

Articolul 17 alineatul (2) litera (d) punctul
(ii1) prima si a doua liniuta

Articolul 17 alineatul (2) litera (e)

Articolul 17 alineatul (2) litera (f)
punctele (i) - (v)

Articolul 17 alineatul (2) litera (g)
Articolul 18

Articolul 19 alineatul (1)

Articolul 19 alineatul (2)

Articolul 19 alineatul (3) primul paragraf
Articolul 19 alineatul (3) al doilea paragraf
Articolul 19 alineatul (4)

Articolul 19 alineatul (5)

Articolul 19 alineatul (6)

Articolul 19 alineatul (7)

Articolul 20 alineatul (1) primul si al
doilea paragraf

Articolul 20 alineatul (2) primul si al
doilea paragraf
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Articolul 18a alineatele (3) - (5)

Articolul 18a alineatul (6) prima si a doua
teza

Articolul 18a alineatul (7)
Articolul 18b
Articolul 19

Articolul 20 alineatul (1), cuvinte introductive

Articolul 20 alineatul (1), prima si a doua
liniuta

Articolul 20 alineatul (2), cuvinte introductive
Articolul 20 alineatul (2) prima liniuta - a
sasea liniuta

Articolul 20 alineatul (3)

Articolul 21

Articolul 21a

Articolul 21b prima teza

Articolul 21b a doua teza

Articolul 22 alineatul (1) prima teza

Articolul 22 alineatul (1) a doua teza

Articolul 22 alineatele (3) si (4)

Articolul 23 alineatele (1) si (2)

Articolul 20 alineatele (3) - (5)

Articolul 20 alineatul (6) primul si al
doilea paragraf

Articolul 20 alineatul (7)
Articolul 21
Articolul 22

Articolul 23 alineatul (1), cuvinte
introductive

Articolul 23 alineatul (1) literele (a) si (b)

Articolul 23 alineatul (2), cuvinte
introductive

Articolul 23 alineatul (2) litera (a) - (f)

Articolul 23 alineatul (3)

Articolul 24

Articolul 25

Articolul 26 alineatul (1)

Articolul 26 alineatul (2) primul paragraf

Articolul 26 alineatul (2) al doilea
paragraf

Articolul 27 alineatul (1) primul paragraf

Articolul 27 alineatul (1) al doilea
paragraf

Articolul 27 alineatul (1) al treilea
paragraf

Articolul 27 alineatele (2) si (3)
Articolul 28 alineatele (1) si (2)

Articolul 28 alineatul (3)
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Articolul 23 alineatul (3)

Articolul 24 alineatele (1) si (2)
Articolul 24 alineatul (3) punctele 1 si 2
Articolul 25

Articolul 26 prima teza

Articolul 26 a doua teza

Articolul 29 literele (a) si (b)
Articolul 30
Articolul 31 primul paragraf

Articolul 31 al doilea paragraf

Articolul 27 Articolul 32

Articolul 28 Articolul 33

Articolul 29 Articolul 34

Anexele I i 11 Anexele I i 11

Anexa I11 -

Anexa IV -

- Anexa I11

- Anexa IV
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