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REGULAMENTUL (CE) nr. .../2007
AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

din 20 iunie 2007

privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si
de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6)

si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

(Text cu relevantd SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special articolul 95,
avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European’,

hotdrand in conformitate cu procedura previzuti la articolul 251 din tratat?,

! JO C 318, 22.12.2006, p. 62.

si Decizia Consiliului din 30 mai 2007.

Avizul Parlamentului European din 13 decembrie 2006 (nepublicat inca in Jurnalul Oficial)
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intrucat:

(1)

2)

3)

Piata interna cuprinde o zona fara frontiere interne in cadrul careia trebuie sa se asigure
libera circulatie a marfurilor, a persoanelor, a serviciilor si a capitalului. in acest sens,
exista un sistem comunitar cuprinzator referitor la omologarea de tip a autovehiculelor,
instituit prin Directiva 70/156/CEE a Consiliului din 6 februarie 1970 privind apropierea
legislatiilor statelor membre referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor si
remorcilor acestora'. Prin urmare, cerintele tehnice pentru omologarea de tip a
autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile ar trebui armonizate pentru a se evita existenta
unor cerinte care diferd de la un stat membru la altul si pentru a se asigura un nivel inalt al

protectiei mediului.

Prezentul regulament face parte dintre actele normative individuale in contextul procedurii
comunitare de omologare de tip in temeiul Directivei 70/156/CEE. Prin urmare, aceasta

directiva ar trebui sa fie modificata 1n consecinta.

La solicitarea Parlamentului European, a fost introdusa o noud abordare normativa in ceea
ce priveste legislatia UE in materie de vehicule. Astfel, prezentul regulament stabileste
dispozitii de baza referitoare la emisiile provenind de la vehicule, in timp ce specificatiile
tehnice vor fi stabilite prin masurile de punere in aplicare adoptate in cadrul procedurilor

de comitologie.

1

JOL 42,23.2.70, p. 1. Directiva astfel cum a fost modificata ultima data prin Directiva
2006/40/CE (JO L 161, 14.6.20006, p. 12).
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4)

)

In martie 2001, Comisia a lansat programul ,,Aer curat pentru Europa” (CAFE), ale carui
elemente principale sunt subliniate intr-o Comunicare din 4 mai 2005. Aceasta a condus la
adoptarea, prin Comunicarea din 21 septembrie 2005, a unei strategii tematice privind
poluarea aerului. Una dintre concluziile strategiei tematice este aceea ca, pentru a atinge
obiectivele UE privind calitatea aerului, sunt necesare reduceri suplimentare la emisiile
provenind din sectorul transporturilor (transport aerian, maritim si terestru), de la
gospodarii si din domeniul energetic, din sectoarele agricol si industrial. In acest context,
sarcina reducerii emisiilor provenind de la vehicule trebuie abordata in cadrul unei strategii
globale. Normele Euro 5 si 6 constituie una dintre masurile menite sd reduca emisiile de

particule si de precursori ai ozonului, cum ar fi oxizii de azot si hidrocarburile.

Indeplinirea obiectivelor UE privind calitatea aerului necesita un efort continuu de a reduce
emisiile provenind de la vehicule. In acest scop, ar trebui ca sectorului industrial sa-i fie
furnizate informatii clare cu privire la viitoarele valori limita la emisii. De aceea, prezentul

regulament cuprinde pe langad Euro 5 si valorile limita la emisii pentru etapa Euro 6.
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(6)

(7

Pentru a Tmbunatati calitatea aerului si a respecta valorile limita la emisii, este necesara, in
special, o reducere considerabila a emisiilor de oxizi de azot ce provin de la vehiculele
diesel. Acest lucru necesita atingerea unor valori limitd ambitioase in etapa Euro 6, fara a
se renunta la avantajele motoarelor diesel in ceea ce priveste consumul de carburant,
respectiv emisiile de hidrocarburi si monoxid de carbon. Stabilirea unui astfel de obiectiv
de reducere a emisiilor de oxizi de azot intr-o etapa timpurie ofera producatorilor de

vehicule siguranta planificarii pe termen lung la nivel european.

Este important ca, la stabilirea normelor de emisii, s se ia In considerare implicatiile
pentru piata si competitivitatea producatorilor, costurile directe si indirecte pentru
operatorii economici §i cresterea beneficiilor prin stimularea inovatiilor, imbunatatirea
calitatii aerului, reducerea costurilor pentru sandtate si cresterea sperantei de viata, precum

si implicatiile pentru impactul global asupra emisiilor de dioxid de carbon.
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(®)

©)

Pentru a Tmbunatati functionarea pietei interne, in special in ceea ce priveste libera
circulatie a marfurilor, libertatea de stabilire si libertatea de a presta servicii, este necesar
un acces nelimitat la informatiile referitoare la repararea vehiculelor, prin intermediul unui
format standardizat care sa poata fi folosit pentru a obtine informatii tehnice, precum si o
concurentd corectd pe piata serviciilor de informatii privind repararea si intretinerea
vehiculelor. O buna parte a acestor informatii are legatura cu sistemele de diagnosticare la
bord (sistemele OBD) si cu interactiunea acestora cu alte sisteme ale vehiculelor. Este
recomandabil sa se stabileasca specificatii tehnice pe care paginile de internet ale
producatorilor trebuie sa le preia, precum si masuri specifice prin care sa se asigure accesul
intreprinderilor mici §i mijlocii (IMM-urilor) in conditii rezonabile. Standardele comune
stabilite impreuna cu factorii implicati, cum ar fi formatul OASIS', pot facilita schimbul de
informatii dintre producatori si prestatorii de servicii. De aceea, este recomandabil sa se
solicite initial folosirea specificatiilor tehnice din formatul OASIS si sa i se cearda Comisiei
sa solicite CEN/ISO sa dezvolte 1n continuare acest format intr-un standard in vederea

inlocuirii formatului OASIS in timp util.

Dupa cel mult patru ani de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament, Comisia
trebuie sa revizuiasca functionarea sistemului de acces la toate informatiile referitoare la
repararea §i intretinerea vehiculelor pentru a stabili daca ar fi recomandata consolidarea
tuturor dispozitiilor care reglementeaza accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor intr-o directiva cadru revizuitd privind omologarea de tip. In cazul
in care dispozitiile care reglementeaza accesul la toate informatiile referitoare la vehiculele
sunt incorporate in respectiva directiva, dispozitiile corespunzatoare din prezentul
regulament trebuie abrogate, atata timp cat se mentin drepturile existente pentru accesul la

informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor.

Organizatia pentru promovarea standardelor referitoare la informatia structurata.
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(10)

(1)

(12)

(13)

Comisia ar trebui sd evalueze constant situatia emisiilor care nu sunt reglementate in
prezent si care survin drept consecinta a utilizarii pe scard mai larga a noilor compozitii ale
carburantilor, a tehnologiilor pentru motoare si sistemelor de control a emisiilor si, daca
este cazul, sa inainteze o propunere Parlamentului European si Consiliului in vederea

reglementarii acestor emisii.

Pentru a facilita introducerea si mentinerea utilizarii vehiculelor alimentate cu carburanti

alternativi, care pot avea un nivel redus de emisii de oxizi de azot si particule si, in acelasi
timp, pentru a incuraja reducerea emisiilor provenind de la vehicule alimentate cu benzind,
prezentul regulament introduce valori limita separate pentru hidrocarburile totale si pentru

hidrocarburile totale nemetanice.

Ar trebui sa fie continuate eforturile de punere in aplicare a unor limite mai stricte la
emisii, inclusiv reducerea emisiilor de dioxid de carbon, si sa se asigure ca aceste limite

sunt corelate cu performanta reala a vehiculelor in timpul utilizarii acestora.

Pentru a se asigura ca emisiile de particule ultrafine (PM 0,1 um si mai reduse) sunt
controlate, Comisia ar trebui sa adopte cat mai repede posibil si sd introduca, pana la data
intrarii In vigoare a etapei Euro 6, o abordare numerica a emisiilor de particule, pe langa
abordarea masica care se foloseste In prezent. Abordarea numerica a emisiilor de particule
ar trebui sa se bazeze pe rezultatele Programului de Masurare a Particulelor (PMP) al

CEE/ONU si sa corespunda obiectivelor ambitioase care exista in materie de mediu.
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(14)

(15)

(16)

Pentru a conferi o repetabilitate mai mare masurdrii in laborator a masei si numarului de
particule emise, Comisia ar trebui sa adopte o procedurd de masurare noua care sa o
inlocuiasca pe cea actuald. Aceasta ar trebui sa fie introdusa cat mai repede posibil si pana
cel tarziu la data intrarii In vigoare a etapei Euro 6. Aceasta ar trebui sa se bazeze pe
rezultatele PMP. Atunci cand va fi pusa in aplicare noua procedura de masurare, valorile
limita masice la emisiile de particule prevazute in prezentul regulament ar trebui
actualizate, In cazul in care noua procedura Inregistreaza o valoare limitd masica inferioara

fata de cea actuala.

Comisia trebuie sa evalueze constant necesitatea revizuirii noului ciclu de conducere
european ca procedura de incercare care reprezintd baza de reglementare referitoare la
omologarea CE de tip in ceea ce priveste emisiile. Actualizarea sau inlocuirea ciclurilor de
incercare poate fi necesara pentru a reflecta modificarile cu privire la specificatiile
vehiculului si comportamentul conducatorului auto. Pot fi necesare revizii care sa
garanteze ca emisiile reale la scard mondiald corespund celor mésurate cu ocazia
omologarii de tip. De asemenea, ar trebui prevazuta utilizarea sistemelor portabile de

masurare a emisiilor, precum si introducerea conceptului normativ de ,,nedepasire”.

Sistemele OBD sunt importante pentru controlul emisiilor in timpul utilizarii unui vehicul.
Avand 1n vedere importanta controlului emisiilor reale, Comisia ar trebui sa monitorizeze

cerintele pentru astfel de sisteme si pragurile de toleranta in cazul defectelor monitorizate.
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(17) Pentru a evita aparitia oricaror bariere tehnice in comertul dintre statele membre, este
necesard o metoda standardizatd de masurare a consumului de carburant si a emisiilor de
dioxid de carbon provenind de la vehicule. De asemenea, este necesar sa li se asigure

clientilor si utilizatorilor informatii obiective si precise.

(18) Inainte de elaborarea unei propuneri pentru viitoarele norme privind emisiile, Comisia ar
trebui sd realizeze studii menite sd determine daca continuarea subdivizarii pe grupe a
categoriilor de vehicule este inca necesara si daca pot fi aplicate limite la emisii

independent de masa vehiculelor.

(19) Statele membre ar trebui sa fie capabile sa accelereze, prin intermediul stimulentelor
financiare, introducerea pe piata a vehiculelor care satisfac cerintele adoptate la nivel
comunitar. Cu toate acestea, astfel de stimulente ar trebui sa respecte dispozitiile tratatului,
in special regulile privind ajutorul de stat. Acest lucru urmareste sa evite distorsiunile pe
piata internd. Prezentul regulament nu ar trebui sa aduca atingere dreptului statelor membre

de a include emisiile 1n baza de calcul a impozitelor aplicate pentru vehicule.
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(20)

Dat fiind faptul ca legislatia privind emisiile provenind de la vehicule si consumul de
carburant s-a dezvoltat pe parcursul a mai mult de 35 de ani, cuprinzand in prezent mai
mult de 24 de directive, se recomanda Inlocuirea acestor directive printr-un regulament nou
si o serie de masuri de punere in aplicare. Regulamentul va asigura ca masurile tehnice
detaliate sunt direct aplicabile producatorilor, autoritatilor de omologare si serviciilor
tehnice, precum si ca acestea pot fi actualizate intr-un mod mai rapid si mai eficient.
Directivele 70/220/CEE', 72/306/CEE 2, 74/290/CEE?, 80/1268/CEE*, 83/351/CEE’,
88/76/CEE®, 88/436/CEE’, 89/458/CEE",

Directiva 70/220/CEE a Consiliului din 20 martie 1970 privind apropierea legislatiilor
statelor membre referitoare la masurile care trebuie luate Tmpotriva poluarii aerului de catre
emisiile provenind de poluanti proveniti de la autovehicule (JO L 76, 6.4.1970, p. 1). Directiva
astfel cum a fost modificata ultima data prin Directiva 2003/76/CE a Comisiei (JO L 206, 15.8.2003,
p. 29).

Directiva 72/306/CEE a Consiliului din 2 august 1972 privind apropierea legislatiilor statelor
membre referitoare la masurile care trebuie luate impotriva emisiilor de poluanti proveniti de la
motoarele diesel pentru vehicule (JO L 190, 20.8.1972, p. 1).

Directiva 74/290/CEE a Consiliului din 28 mai 1974 de adaptare la progresul tehnic a Directivei nr.
70/220/CEE a Consiliului privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile care
trebuie luate Tmpotriva poludrii acrului de catre gazele provenind de la motoarele cu aprindere prin
scanteie ale autovehiculelor (JO L 159, 15.6.1974, p. 61). Directiva astfel cum a fost modificata prin
Directiva 2006/101/CE (JO L 363, 20.12.2006, p. 238).

Directiva 80/1268/CEE a Consiliului din 16 decembrie 1980 privind emisiile de dioxid de carbon
provenind de la autovehicule si consumul de carburant al acestora (JO L 375, 31.12.1980, p. 36).
Directiva astfel cum a fost modificatad ultima data prin Directiva 2004/3/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (JO L 49, 19.2.2004, p. 36).

Directiva 83/351/CEE a Consiliului din 16 iunie 1983 de modificare a Directivei 70/220/CEE a
Consiliului privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile care trebuie luate
impotriva poluarii aerului de catre gazele provenind de la motoarele cu aprindere prin scénteie ale
autovehiculelor (JO L 197, 20.7.1983, p. 1).

Directiva 88/76/CEE a Consiliului din 3 decembrie 1987 de modificare a Directivei 70/220/CEE
privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile care trebuie luate Impotriva
poluarii aerului de catre gazele provenind de la motoarele cu aprindere prin scanteie ale
autovehiculelor (JO L 36, 9.2.1988, p. 1).

Directiva 88/436/CEE a Consiliului din 16 iunie 1988 de modificare a Directivei 70/220/CEE
privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile care trebuie luate Impotriva
poludrii aerului de catre gazele provenind de la motoarele cu aprindere prin scanteie ale
autovehiculelor (Restrictia privind emisiile de particule provenind de la motoarele diesel) (JO L 214,
6.8.1988, p. 1).

Directiva 89/458/CEE a Consiliului din 18 iulie 1989 care modifica, in ceea ce priveste normele
europene referitoare la emisiile pentru autoturismele cu capacitate cilindricd mai mica de 1,4 litri,
Directiva 70/220/CEE privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile care
trebuie luate impotriva poludrii acrului de catre emisiile provenind de la autovehicule (JO L 226,
3.8.1989, p. 1).
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91/441/CEE', 93/59/CEE?, 94/12/CE’, 96/69/CE*, 98/69/CE?, 2001/1/CE®, 2001/100/CE’
s 2004/3/CE® ar trebui, prin urmare, abrogate. De asemenea, statele membre ar trebui si

abroge legislatia de transpunere a directivelor abrogate.

Directiva 91/441/CEE a Consiliului din 26 iunie 1991 de modificare a Directivei 70/220/CEE
privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile care trebuie luate Impotriva
poluarii aerului de catre emisiile provenind de la autovehicule (JO L 242, 30.8.1991, p. 1).
Directiva 93/59/CEE a Consiliului din 28 iunie 1993 de modificare a Directivei 70/220/CEE privind
apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile care trebuie luate impotriva poluarii
aerului de cétre emisiile provenind de la autovehicule (JO L 186, 28.7.1993, p. 21).

Directiva 94/12/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 martie 1994 privind masurile
care trebuie luate Impotriva poludrii aerului de catre emisiile provenind de la autovehicule (JO L
100, 19.4. 1994, p. 42).

Directiva 96/69/CEE a Parlamentului European si a Consiliului din 8 octombrie 1996 de modificare
a Directivei 70/220/CEE privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile care
trebuie luate Tmpotriva poluarii acrului de catre emisiile provenind de la autovehicule (JO L 282,
1.11.96, p. 64).

Directiva 98/69/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 1998 privind
masurile care trebuie luate impotriva poludrii aerului de catre emisiile provenind de la autovehicule
(JO L 350, 28.12.1998, p. 1).

Directiva 2001/1/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 ianuarie 2001 de modificare a
Directivei 70/220/CE a Consiliului privind masurile care trebuie luate impotriva poludrii aerului de
catre emisiile provenind de la autovehicule (JO L 35, 6.2.2001, p. 34).

Directiva 2001/100/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 decembrie 2001 de
modificare a Directivei 70/220/CEE a Consiliului privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la masurile care trebuie luate impotriva poludrii acrului de catre emisiile provenind de la
autovehicule (JO L 16, 18.1.2002, p. 32).

Directiva 2004/3/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 februarie 2004 de modificare
a Directivelor 70/156/CEE a Consiliului si 80/1268/CEE a Consiliului privind masurarea emisiilor
de dioxid de carbon si a consumului de carburant pentru vehiculele N1 (JO L 49, 19.2.2004, p. 36).
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21

(22)

(23)

Pentru a clarifica domeniul de aplicare al legislatiei referitoare la emisiile provenind de la
vehicule, Directiva 2005/55/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 28
septembrie 2005 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile
care trebuie luate cu privire la emisiile de poluanti gazosi si particule provenind de la
motoarele cu aprindere prin comprimare utilizate la vehicule, si emisiile de poluanti gazosi
provenind de la motoarele cu aprindere prin scanteie alimentate cu gaz natural sau cu gaz
petrolier lichefiat utilizate la vehicule' trebuie modificata in asa fel incat s includa toate
vehiculele grele, specificand cu claritate faptul ca prezentul regulament se aplica in cazul

vehiculelor usoare.

Pentru a se asigura o tranzitie treptata de la directivele existente la prezentul regulament,
punerea in aplicare a prezentului regulament trebuie amanatd pentru o anumita perioada
dupa intrarea in vigoare a acestuia. Cu toate acestea, in perioada respectiva, producatorii ar
trebui sd poata alege intre a efectua omologarea 1n temeiul directivelor existente, ori in
temeiul prezentului regulament. Mai mult, dispozitiile privind stimulentele financiare ar
trebui sa se aplice imediat dupa intrarea in vigoare a prezentului regulament. Intrarea in
vigoare a prezentului regulament nu trebuie sa aduca atingere valabilitatii omologarilor de

tip acordate n temeiul directivelor existente.

Pentru a asigura o tranzitie treptatd de la directivele existente la prezentul regulament, ar
trebui prevazute, in etapa Euro 5, anumite derogari in cazul vehiculelor concepute pentru a
indeplini nevoi sociale specifice. Aceste derogari ar trebui sd inceteze la intrarea in vigoare

a etapei Euro 6.

1

JO L 275, 20.10.2005, p. 1. Directiva astfel cum a fost modificata ultima data prin Directiva
2006/51/CE a Comisiei (JO L 152, 7.6.2006, p. 11).
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(24) Masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentului regulament ar trebui sa fie
adoptate in conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de

stabilire a normelor de exercitarea competentelor de executare conferite Comisiei .

(25) Comisia ar trebui, in special, sa fie imputernicita sa introduca in anexa I valori limita
referitoare la numarul particulelor, precum si de a reactualiza valorile limita in functie de
valorile limitd masice ale particulelor previzute in respectiva anexa. Intrucat masurile
respective au un domeniu general de aplicare si sunt destinate sa modifice elementele
neesentiale ale prezentului regulament, acestea ar trebui sa fie adoptate in conformitate cu

procedura de reglementare cu control, prevazuta la articolul 5a din Decizia 1999/486/CE.

(26) De asemenea, Comisia ar trebui sa fie imputernicita sa stabileasca proceduri, incercari si
cerinte specifice pentru omologarea de tip, precum si o procedura revizuitd de masurare a
particulelor si o valoare limita pentru numarul de particule si sa adopte masuri privind
utilizarea dispozitivelor de manipulare, accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor si la ciclurile de incercare folosite la masurarea emisiilor. intrucat
masurile respective au un domeniu general de aplicare si sunt destinate sa completeze
prezentul regulament prin adaugarea de elemente noi neesentiale, acestea ar trebui sa fie
adoptate in conformitate cu procedura de reglementare cu control, prevazuta la articolul 5a

din Decizia 1999/486/CE.

! JOL 184, 17.7.1999, p. 23. Decizie astfel cum a fost modificata prin Decizia 2006/512/CE
(JO L 200, 22.7.2006, p. 11).
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(27) Deoarece obiectivele prezentului regulament, in special realizarea pietei interne prin
introducerea cerintelor tehnice comune privind emisiile provenind de la autovehicule si
asigurarea accesului la informatiile referitoare la reparare si intretinere operatorilor
independenti pe aceeasi baza ca si distribuitorilor si reparatorilor agreati, nu pot fi realizate
in mod satisfacator de catre statele membre si pot fi realizate mai bine la nivel comunitar.
Comunitatea poate adopta masuri in conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum
este prevazut la articolul 5 din tratat. In conformitate cu principiul proportionalititii, astfel
cum este prevazut la articolul mentionat, prezentul regulament nu depaseste cadrul necesar

pentru atingerea acestor obiective,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
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CAPITOLUL 1

Obiectul, domeniul de aplicare si definitii

Articolul 1
Obiectul

(1) Prezentul regulament stabileste cerinte tehnice armonizate pentru omologarea de tip a
autovehiculelor (,,vehiculelor”) si a pieselor de schimb, cum ar fi dispozitivele pentru

controlul poludrii, in ceea ce priveste emisiile acestora.

2) In afard de aceasta, prezentul regulament stabileste norme privind conformitatea in
functionare, durabilitatea dispozitivelor pentru controlul poluarii, sistemele de
diagnosticare la bord (sistemele OBD), masurarea consumului de carburant si

accesibilitatea la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor.

Articolul 2

Domeniul de aplicare

(1) Prezentul regulament se aplica in cazul vehiculelor din categoriile M;, M, N; si Ny, a

stfel

cum sunt definite in anexa II la Directiva 70/156/CEE, cu o masa de referinta de cel mult 2

610 kg.
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2) La cererea producatorului, omologarea de tip acordata in temeiul prezentului regulament
poate fi extinsa de la vehiculele care intrd sub incidenta alineatului (1) la vehiculele M;,
M,, N; si N, astfel cum sunt definite in anexa II la Directiva 70/156/CEE, cu o masa de
referinta de cel mult 2 840 kg si care indeplinesc conditiile prevazute de prezentul

regulament si de masurile sale de punere in aplicare.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament si al masurilor sale de punere in aplicare, se aplica urmatoarele

definitii:

(1) ,,vehicul hibrid” inseamna un vehicul cu cel putin doi convertori de energie diferiti si doua
sisteme de stocare de energie (amplasate la bord) diferite care asigurd propulsia

vehiculului;

2) ,vehicule concepute pentru a Indeplini nevoi sociale specifice” inseamna vehiculele
echipate cu motoare cu aprindere prin comprimare din categoria M, care pot fi unul din

urmatoarele:

(a) vehicule speciale, astfel cum sunt definite de Directiva 70/156/CEE, cu o masa de

referintd mai mare de 2 000 kg;
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(b) vehicule cu o masa de referintd mai mare de 2 000 kg si concepute pentru transportul
a 7 sau mai multe persoane, inclusiv conducatorul auto, cu exceptia, de la 1
septembrie 2012, a vehiculelor din categoria MG, astfel cum sunt definite de

Directiva 70/156/CEE; sau

(c) vehicule cu o masa de referintd mai mare de 1 760 kg, construite in mod special
pentru scopuri comerciale care permit utilizarea de scaune rulante pentru persoane cu

handicap fizic in interiorul vehiculului;

3) ,masa de referintd” inseamna masa proprie a vehiculului din care se scade masa
conducatorului auto de 75 kg si la care se adauga o masa uniforma de 100 kg;

,,poluanti gazosi” 1 a emisii z vacu xid de carbon, de oxizi
4 oluanti gazosi” inseamnd emisiile de gaze de evacuare de monoxid d bon, d.
de azot, exprimate in echivalent de bioxid de azot (NO,) si de hidrocarburi;

(5) ,particule poluante” inseamna componente ale gazelor de evacuare care sunt colectate din
gazele de evacuare diluate la o temperaturd maxima de 325 °K (52°C) prin intermediul
filtrelor descrise in procedura de incercare pentru verificarea emisiilor medii la teava de
evacuare;

(6) ,,emisii la teava de evacuare” inseamna emisia de poluanti gazosi si particule;

(7 ,,emisii evaporative” inseamna vaporii de hidrocarburi proveniti din sistemul de alimentare
cu carburant al unui vehicul, altele decat emisiile la teava de evacuare;

(8) ,carter” inseamna spatiile din interiorul sau exteriorul unui motor care sunt conectate la
pompa de ulei prin conducte interioare sau exterioare prin care pot fi emise gaze sau
vapori;
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9) ,,sistem de diagnosticare la bord” sau ,,sistem OBD” inseamna un sistem de control al
emisiilor capabil sa identifice zona probabila a defectiunii prin intermediul unor coduri de

eroare stocate Tn memoria unui calculator;

(10) ,.dispozitiv de manipulare” inseamna orice element de proiectare care masoara
temperatura, viteza vehiculului, turatia motorului (RPM), raportul de transmisie,
depresiunea in galeria de admisie sau orice alt parametru in scopul activarii, modularii,
intarzierii sau dezactivarii functiondrii oricarei parti a sistemului de control al emisiilor,
care reduce eficienta sistemului de control al emisiilor in conditii care pot fi regasite, in

mod rezonabil, in timpul functionarii si utilizarii normale a vehiculului,

(11) ,,dispozitiv pentru controlul poludrii” Tnseamna acele componente ale unui vehicul care

controleaza si/sau limiteaza emisiile la teava de evacuare si emisiile evaporative;

(12) ,,dispozitiv de origine pentru controlul poludrii” inseamna un dispozitiv sau ansamblu de
dispozitive pentru controlul poludrii in cazul cérora se aplica omologarea de tip efectuata

pentru vehiculul respectiv;

(13) ,,dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii” inseamna un dispozitiv sau un ansamblu
de dispozitive menite sd Inlocuiasca un dispozitiv de origine pentru controlul poluarii, care

poate fi omologat ca entitate tehnica, astfel cum este definita de Directiva 70/156/CEE;
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(14)

(15)

(16)

(17)

,informatii referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor” inseamna toate informatiile
necesare pentru diagnosticarea, efectuarea de lucrari de service, inspectia, controlul
periodic, repararea, reprogramarea sau reinitializarea parametrilor vehiculului si pe care
producatorii le furnizeaza distribuitorilor si reparatorilor agreati, inclusiv toate modificarile
si completarile ulterioare ale acestor informatii. Aceste informatii cuprind toate

informatiile necesare referitoare la montarea pieselor si echipamentelor la vehicule;

,operator independent” Tnseamna agenti economici, altii decat distribuitorii si reparatorii
agreati, care sunt implicati, in mod direct sau indirect, in repararea sau intretinerea
autovehiculelor, in special reparatori, fabricanti sau distribuitori de echipamente pentru
reparatii, dispozitive sau piese de schimb, editori de informatii tehnice, cluburi
automobilistice, operatori de asistenta rutierd, operatori care oferad servicii de inspectie si
testare, operatori care oferd cursuri de formare pentru instalatori, fabricanti si reparatori de

echipament pentru vehicule alimentate cu carburanti alternativi;

,biocarburanti” inseamna carburanti lichizi sau gazosi pentru transport produsi din

biomasa;

,vehicul alimentat cu carburanti alternativi” inseamna un vehicul proiectat astfel incat sa
poata sa functioneze cu cel putin unui tip de carburant care poate fi fie de natura gazoasa,

la presiunea si temperatura atmosfericd, fie derivat din uleiuri in principal neminerale.
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Capitolul 1T

Obligatiile producatorilor referitoare la omologarea de tip

Articolul 4

Obligatiile producatorilor

(1) Producitorii fac dovada faptului ca toate vehiculele noi vandute, inmatriculate sau puse in
circulatie 1n interiorul Comunitatii sunt omologate de tip in conformitate cu prezentul
regulament si cu masurile sale de punere in aplicare. De asemenea, producatorii fac dovada
faptului ca toate dispozitivele noi de schimb pentru controlul poluarii §i care necesita
omologare de tip, vandute sau puse in exploatare in interiorul Comunitatii sunt omologate

de tip In conformitate cu prezentul regulament si cu masurile sale de punere in aplicare.

Aceste obligatii cuprind respectarea valorilor limitd la emisii prevazute in anexa I si a

masurilor de punere 1n aplicare prevazute la articolul 5.

2) Producatorii asigura respectarea procedurilor de omologare de tip privind verificarea
conformitatii productiei, durabilitatii dispozitivelor pentru controlul poluarii si

conformitdtii in functionare.
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In afard de aceasta, masurile tehnice adoptate de citre producitor trebuie si fie de asa
naturd incat sd garanteze limitarea efectiva a gazelor la teava de evacuare si a emisiilor
evaporative, in conformitate cu prezentul regulament, pe toatd durata de viatd normald a
vehiculelor si in conditii de utilizare normale. In consecinti, masurile privind
conformitatea in functionare trebuie verificate pe parcursul unei perioade de pana la 5 ani
sau pana la atingerea a 100 000 km, ludndu-se in considerare prima conditie indeplinita.
Incercarea privind durabilitatea a dispozitivelor pentru controlul poluirii efectuati la
omologarea de tip trebuie sa acopere 160 000 km. Pentru a se conforma acestei probe de
durabilitate, producatorii trebuie sa aiba posibilitatea de a efectua o incercare de anduranta
pe standul de Incercare, in conformitate cu masurile de punere in aplicare mentionate la

alineatul (4).

Conformitatea 1n functionare este verificata in special in cazul emisiilor la teava de
evacuare masurate in raport cu valorile limita la emisii prevazute in anexa I. Pentru a
imbunatati controlul emisiilor evaporative si al emisiilor la temperaturd ambiantad scazuta,

procedurile de incercare se revizuiesc de catre Comisie.

3) Producitorii indica valorile referitoare la emisiile de dioxid de carbon si consumul de
carburant Intr-un document pe care il pun la dispozitia cumparatorului vehiculului in

momentul cumpararii.

4) Procedurile specifice si cerintele privind punerea in aplicare a alineatelor (2) si (3) se

adopta in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 15 alineatul (2).
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Articolul 5

Cerinte si incercari

(1) Producatorul echipeaza vehiculele astfel incat componentele care ar putea influenta
emisiile sa fie proiectate, construite si asamblate 1n asa fel incat sa permita vehiculelor, in
conditii de utilizare normald, sa respecte prezentul regulament si masurile sale de punere in

aplicare.

2) Folosirea dispozitivelor de manipulare care reduc eficienta sistemelor de control a

emisiilor este interzisa. Interdictia nu se aplicd in urmatoarele cazuri:

(a) necesitatea dispozitivului se justificad pentru protectia motorului Impotriva

deteriorarilor sau a unui accident si pentru functionarea in siguranta a vehiculului;
(b) dispozitivul nu functioneaza in afara de cerintele privind pornirea motorului; sau

(c) conditiile sunt incluse, in mod substantial, in procedurile de incercare prin care se

verifica emisiile evaporative si emisiile la teava de evacuare.

PE-CONS 3602/4/07 REV 4 DD/mir 21
DGC 1 RO



3) Procedurile, incercarile si cerintele specifice privind omologarea de tip prevazute in

prezentul alineat, precum si cerintele privind punerea 1n aplicare a alineatului (2), care sunt

destinate sd modifice elementele neesentiale ale prezentului regulament, prin completarea

acestuia, se adopta in conformitate cu procedura de reglementare cu control, prevazuta la

articolul 15 alineatul (3). Acestea includ adoptarea cerintelor referitoare la:

(a) emisiile la teava de evacuare, inclusiv ciclurile de incercare, emisiile la temperatura
ambientald scazutd, emisiile la turatia de mers in gol, opacitatea fumului si
functionarea, respectiv regenerarea corecta a sistemelor de post-tratare;

(b) emisiile evaporative si emisiile carterului;

(c) sistemele OBD si performanta in functionare a dispozitivelor pentru controlul
poluarii;

(d) durabilitatea dispozitivelor pentru controlul poludrii, dispozitivele de schimb pentru
controlul poluarii, conformitatea in functionare, conformitatea productiei si
inspectiile tehnice;

(e) masurarea emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului de carburant;

(f)  vehiculele hibride si vehiculele alimentate cu carburanti alternativi;

(g) extinderea omologarilor de tip si a cerintelor pentru micii producatori;

(h) echipamentul de incercare; si

(i)  carburantii de referintd, cum ar fi benzina, motorina, carburantii gazosi si
biocarburantii cum ar fi bioetanolul, biomotorina si biogazul.
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Cerintele mentionate mai sus se aplica, dupa caz, vehiculelor indiferent de tipul de

carburant utilizat.

CAPITOLUL III
Accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea

vehiculelor

Articolul 6

Obligatiile producatorilor

(1) Producitorii permit operatorilor independenti accesul nelimitat si standardizat la
informatiile privind repararea si intretinerea vehiculelor prin intermediul paginilor de
internet Intr-un format standardizat i Intr-o maniera usor accesibila, rapida si
nediscriminatorie din punctul de vedere al continutului furnizat sau al accesului oferit
distribuitorilor si reparatorilor agreati. Pentru a facilita indeplinirea acestui obiectiv,
informatiile sunt puse la dispozitie in mod coerent, initial in conformitate cu cerintele
tehnice de format impuse de formatul OASIS'. De asemenea, producitorii vor pune la
dispozitia operatorilor independenti, precum si a distribuitorilor i reparatorilor agreati,

materiale de formare .

,Formatul OASIS” se refera la specificatiile tehnice din documentul OASIS SC2-D5,
,Format of Automotive Repair Information”, versiunea 1.0, 28 mai 2003 (disponibila la
adresa urmatoare:
(http://www.oasis--open.org/committees/download.php/2412/Draft%20Committee%20
Specification.pdf) si din sectiunile 3.2, 3.5, 3.6, 3.7 si 3.8 ale documentului OASIS SC1-
D2, ,,Autorepair Requirements Specification”, versiunea 6.1, din 10.1.2003 (disponibila la
adresa urmatoare: http://lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf),
care folosesc numai formatul open text si formatul grafic.
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2) Informatiile mentionate la alineatul (1) contin:
(a) o identificare neechivoca a vehiculului;
(b) manuale de reparare si intretinere;
(c) manuale tehnice;

(d) informatii privind componentele si diagnosticarea (cum ar fi valori teoretice minime

si maxime pentru masuratori);
(e) scheme de cablaj;

(f)  codurile de diagnosticare ale defectelor (inclusiv codurile specifice ale

producatorilor);

(g) numarul de identificare a calibrarii software-ului aplicabil la un anumit tip de

vehicul;

(h) informatii furnizate cu privire la dispozitivele si echipamentele brevetate, precum si

informatii furnizate prin intermediul acestor dispozitive si echipamente; si

(i)  informatii privind inregistrarile de date, precum si datele bidirectionale de control si

incercare.

3) Distribuitorii si reparatorii agreati in cadrul sistemului de distributie a unui anumit
producédtor de vehicule sunt considerati ca operatori independenti in sensul prezentului
regulament, in masura In care acestia presteaza servicii de reparare §i intretinere pentru
vehicule provenind de la un producator din al carui sistem de distributie acestia nu fac

parte.
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4)

)

(6)

(7

Informatiile privind repararea si intretinerea vehiculelor trebuie sa fie disponibile 1n orice

moment, cu exceptia cazului in care este necesara intretinerea sistemului informatic.

In scopul producerii si intretinerii pieselor de schimb, a dispozitivelor de diagnosticare si a
echipamentului de incercare compatibile cu sistemele OBD, producétorii vor furniza pe
baza nediscriminatorie, informatiile relevante privind sistemele OBD, precum si cele
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, tuturor producatorilor si/sau reparatorilor

de componente, dispozitive de diagnosticare sau echipamente de Incercare interesati.

In scopul proiectarii si fabricarii echipamentului auto pentru vehiculele alimentate cu
carburanti alternativi, producatorii furnizeaza, pe baza nediscriminatorie, informatiile
relevante privind sistemele OBD, precum si referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor, tuturor producatorilor, instalatorilor sau reparatorilor de echipament pentru

vehiculele pe baza de carburanti alternativi interesati.

Atunci cand solicitd omologarea de tip comunitara sau omologarea de tip nationala,
producatorul furnizeaza autoritatii de omologare de tip dovada conformitatii cu prezentul
regulament 1n ceea ce priveste accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor, precum si la informatiile mentionate la alineatul (5). In cazul in care, la
respectivul moment, aceste informatii nu sunt inca disponibile sau nu sunt in conformitate
cu prezentul regulament si cu masurile sale de punere 1n aplicare, producatorul le
furnizeaza 1n termen de sase luni de la data omologarii de tip. Daca dovada conformitatii
nu este furnizatd in termenul respectiv, autoritatea de omologare ia masurile necesare

pentru a asigura conformitatea.
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(1)

2)

Producatorul pune la dispozitie modificarile si completarile ulterioare ale informatiilor
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor pe paginile sale de internet in acelasi timp

in care le pune la dispozitia reparatorilor agreati.

Articolul 7
Taxele de acces la informatiile referitoare la repararea

i intretinerea vehiculelor

Producatorii pot percepe taxe rezonabile i adecvate pentru accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor care intra sub incidenta prezentului
regulament; o taxa nu este rezonabila sau adecvata daca descurajeaza accesul prin faptul ca

nu tine seama de frecventa accesarii de catre operatorul independent.

Producitorii fac disponibile informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor
zilnic, lunar sau anual, taxele pentru accesul la aceste informatii variind in functie de

perioadele pentru care este acordat accesul.

Articolul 8

Masuri de punere in aplicare

Masurile necesare pentru punerea in aplicare a articolelor 6 si 7, care sunt desinate sa modifice

elementele neesentiale ale prezentului regulament, prin completarea acestuia, se adopta in

conformitate cu procedura de reglementare cu control, prevazuta la articolul 15 alineatul (3). Aceste

masuri includ definirea si actualizarea specificatiilor tehnice referitoare la modul in care se

furnizeaza informatiile privind sistemele OBD, precum si la repararea si intretinerea vehiculelor,

acordandu-se o atentie deosebitd nevoilor specifice ale IMM-urilor.

PE-CONS 3602/4/07 REV 4 DD/mir 26

DGC 1 RO



Articolul 9

Raportare

Péani la ...", Comisia prezinti Parlamentului European si Consiliului un raport cu privire la
functionarea sistemului de acces la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor,
acordandu-se o atentie deosebitd efectelor asupra concurentei si functiondrii pietei interne, precum
si avantajelor pentru mediu. Raportul analizeaza oportunitatea consolidarii tuturor dispozitiilor care
reglementeaza accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor intr-o

directiva cadru revizuita privind omologarea de tip.

CAPITOLUL 1V

Obligatiile statelor membre

Articolul 10
Omologarea de tip

(1) Incepand de la ..., la cererea producitorului, autorititile nationale nu pot refuza, din
motive privind emisiile sau consumul de carburant al vehiculelor, sa acorde omologarea de
tip comunitard sau omologarea de tip nationald pentru un tip nou de vehicul, sau interzice
inmatricularea, vanzarea sau punerea in circulatie a unui vehicul nou, in cazul in care
vehiculul respectiv respecta prezentul regulament si masurile sale de punere in aplicare si,
in special, valorile limitd Euro 5 prevazute in tabelul 1 din anexa I, sau valorile limitd Euro

6 prevazute in tabelul 2 din anexa L.

Patru ani de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament.
data intrarii in vigoare a prezentului regulament.
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2)

3)

Incepand de la 1 septembrie 2009, respectiv de la 1 septembrie 2010 in cazul vehiculelor
din categoria N; clasa II si III si din categoria Ny, autoritatile nationale refuza, din motive
privind emisiile sau consumul de carburant, s acorde omologarea de tip comunitara sau
omologarea de tip nationala tipurilor noi de vehicule care nu respecta prezentul regulament
si masurile sale de punere in aplicare si, in special, anexele la acesta, cu exceptia valorilor
limita Euro 6 prevazute in tabelul 2 din anexa I. Pentru incercarea privind emisiile la teava
de evacuare, valorile limitd care se aplica vehiculelor concepute pentru a indeplini nevoi
sociale specifice sunt aceleasi ca si valorile limita pentru vehiculele din categoria N; clasa

I1I.

Incepand de la 1 ianuarie 2011, respectiv de la 1 ianuarie 2012 in cazul vehiculelor din
categoria N clasa II si III si din categoria N si al vehiculelor concepute pentru a indeplini
nevoi sociale specifice, autoritatile nationale au in vedere ca, in cazul vehiculelor noi care
nu respectd prezentul regulament si masurile sale de punere in aplicare si, in special,
anexele la acesta, cu exceptia valorilor limitd Euro 6 prevazute in tabelul 2 din anexa I,
certificatele de conformitate nu mai sunt valabile in sensul articolului 7 alineatul (1) din
Directiva 70/156/CEE si, pe motive privind emisiile sau consumul de carburant, interzic
inmatricularea, vanzarea si introducerea in circulatie a acestor vehicule. Pentru incercarea
privind emisiile la teava de evacuare, valorile limita care se aplicd vehiculelor concepute
pentru a indeplini nevoi sociale specifice sunt aceleasi ca si valorile limita pentru

vehiculele din categoria N; clasa III.
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4)

)

(1)

Incepand de la 1 septembrie 2014, respectiv de la 1 septembrie 2015 in cazul vehiculelor
din categoria N; clasa II si III si din categoria Ny, autoritatile nationale refuza, din motive
privind de emisiile sau consumul de carburant, sd acorde omologarea de tip comunitarad sau
omologarea de tip nationala tipurilor noi de vehicule care nu respecta prezentul regulament
si masurile sale de punere in aplicare si, in special, valorile limitd Euro 6 prevazute in

tabelul 2 din anexa 1.

Incepand de la 1 septembrie 2015, respectiv de la 1 septembrie 2016 in cazul vehiculelor
din categoria N; clasa II si III si din categoria N», autoritatile nationale au in vedere ca, In
cazul vehiculelor noi care nu respecta prezentul regulament si masurile sale de punere in
aplicare si, In special, valorile limitd Euro 6 prevazute in tabelul 2 din anexa I, certificatele
de conformitate nu mai sunt valabile in sensul articolului 7 alineatul (1) din Directiva
70/156/CEE si, din motive privind de emisiile sau consumul de carburant, interzic

inmatricularea, vanzarea si introducerea in circulatie a acestor vehicule.

Articolul 11

Omologarea de tip a pieselor de schimb

In cazul dispozitivelor noi de schimb pentru controlul poluirii concepute pentru a fi
montate pe vehiculele omologate in conformitate cu prezentul regulament, autoritatile
nationale interzic vanzarea sau montarea acestora la un vehicul, daca acestea nu apartin
unui tip caruia i s-a acordat omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament si

cu masurile sale de punere in aplicare.
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(2) Autoritatile nationale pot continua sa acorde extinderi pentru omologarea de tip comunitara
in cazul dispozitivelor de schimb pentru controlul poludrii, concepute conform
reglementarilor anterioare prezentului regulament, in conditiile care se aplicau initial.
Autoritatile nationale interzic vanzarea sau montarea pe un vehicul a unor astfel de
dispozitive de schimb pentru controlul poludrii, cu exceptia cazului in care acestea apartin

unui tip caruia i s-a acordat care a primit o omologare de tip relevanta.

3) Dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii concepute pentru a fi montate pe
vehicule care au primit omologarea de tip inainte de adoptarea cerintelor in materie de

omologare de tip a componentelor sunt exceptate de la cerintele prevazute la alineatele (1)

$1(2).
Articolul 12
Stimulente financiare
(1) Statele membre pot sd prevada stimulente financiare ce se aplica autovehiculelor produse

in serie care respecta prevederile prezentului regulament si ale masurilor sale de punere in

aplicare.

Aceste stimulente financiare sunt valabile pentru toate vehiculele noi puse in vanzare pe
piata unui stat membru, care respectd cel putin valorile limitd la emisii prevazute in tabelul
1 din anexa I Tnaintea datelor prevazute la articolul 10 alineatul (3); stimulentele inceteaza

sa fie valabile la datele respective.

Stimulentele financiare care se aplicd numai vehiculelor ce respecta valorile limita la
emisii prevazute in tabelul 2 din anexa I pot fi acordate pentru astfel de vehicule noi puse
in vanzare pe piata unui stat membru incepand cu datele prevazute la articolul 10 alineatul
(3), inaintea datelor mentionate la articolul 10 alineatul (5); stimulentele inceteaza sa fie

valabile la datele prevazute la articolul 10 alineatul (5).
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2)

3)

4)

(1)

Statele membre pot acorda stimulente financiare pentru reechiparea vehiculelor in

circulatie si pentru scoaterea din uz a vehiculelor care nu sunt conforme.

Pentru fiecare tip de autovehicul, stimulentele financiare mentionate la alineatele (1) si (2)
nu vor depasi, pentru oricare tip de vehicul,depasesc costurile suplimentare aferente
dispozitivelor tehnice montate pentru a asigura respectarea valorilor limita la emisii

prevazute in anexa I, inclusiv costurile pentru montarea acestora la vehicule.

Comisia trebuie sa fie informata in timp util cu privire la planurile de introducere sau

modificare a stimulentelor financiare prevazute la alineatele (1) si (2).

Articolul 13

Sanctiuni

Statele membre stabilesc regimul sanctiunilor care se aplica in cazul incélcarii de catre
producatori a dispozitiilor prezentului regulament si iau toate masurile necesare pentru a
asigura punerea in aplicare a acestora. Sanctiunile prevazute trebuie sa fie eficace, adecvate
si descurajante. Statele membre notifica aceste dispozitii Comisiei pand la ".... si de indata,

cu privire la orice modificare ulterioara.

optsprezece luni de la data intrarii In vigoare a prezentului regulament.
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2) Fac obiectul unei sanctiuni incalcarile sub forma unor:

(a) declaratii false din timpul procedurilor de omologare sau procedurile care conduc la
rechemare;
(b) falsificarea rezultatelor incercarilor privind omologarea de tip sau privind
conformitatea in functionare;
(c) nefurnizarea datelor sau specificatiilor tehnice care ar putea duce la rechemare sau la
retragerea omologarii de tip;
(d) utilizarea dispozitivelor de manipulare; si
(e) refuzul de a acorda acces la informatii.
CAPITOLUL V
Dispozitii finale
Articolul 14
Redefinirea specificatiilor
(1) Comisia examineaza includerea emisiilor de metan in calculul emisiilor de dioxid de

carbon. Daca este necesar, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului o

propunere privind masurile de masurare sau limitare a emisiilor de metan.
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2)

3)

Dupa incheierea Programului de masurare a particulelor al CEE/ONU, derulat sub
auspiciile Forumului mondial pentru armonizarea reglementarilor privind vehiculele, si
pana la data intrarii in vigoare a normei Euro 6, Comisia adopta urmatoarele masuri menite
sd modifice elementele neesentiale din prezentul regulament, intre altele prin completarea

acestuia, fara a reduce nivelul tinta existent in materie de mediu:

(a) modificarea prezentului regulament in conformitate cu procedura de reglementare cu
control, prevazuta la articolul 15 alineatul (3), in vederea actualizarii valorilor limita
privind masa particulelor prevazute in anexa I la prezentul regulament si introducerii
valorilor limita privind numarul particulelor in anexa respectiva, astfel incat sa existe
o corelare 1n linii mari cu valorile limita masice pentru motoarele alimentate cu

benzina si motorina;

(b) adoptarea unei proceduri revizuite de masurare a particulelor si a unei valori limita
pentru numarul de particule, In conformitate cu procedura de reglementare cu

control, prevazuta la articolul 15 alineatul (3).

Comisia monitorizeaza procedurile, incercarile si cerintele mentionate la articolul 5
alineatul (3) precum si ciclurile de incercare efectuate pentru masurarea emisiilor. Daca in
urma analizei se constatd cad acestea nu mai sunt adecvate sau nu mai reflectd emisiile
reale, ele se adapteaza astfel Incat sa reflecte Tn mod adecvat emisiile generate de circulatia
reald pe sosea. Masurile necesare, care sunt menite sa modifice elementele neesentiale din
prezentul regulament, prin completarea acestuia, se adopta in conformitate cu procedura de

reglementare cu control, prevazuta la articolul 15 alineatul (3).
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4)

)

(6)

(1)

Comisia monitorizeaza poluantii care fac obiectul cerintelor si Incercarilor prevazute la
articolul 5 alineatul (3). Daca ajunge la concluzia ca este necesara reglementarea emisiilor
pentru alti poluanti, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului o propunere

de modificare a prezentului regulament in conformitate.

Comisia monitorizeaza valorile limita la emisiile prevazute in tabelul 4 din anexa I pentru
emisiile de monoxid de carbon si de hidrocarburi la teava de evacuare dupa incercarea de
pornire la rece si prezinta, daca este cazul, o propunere Parlamentului European si

Consiliului 1n vederea reducerii valorilor limita la emisii.

Anexele relevante la Directiva 2005/55/CE se modifica in conformitate cu procedura de
reglementare cu control, prevazuta la articolul 15 alineatul (3), astfel incat sa includa
cerintele referitoare la omologarea de tip a tuturor vehiculelor care intrd in domeniul de

aplicare al respectivei directive.

Articolul 15

Comitologie

Comisia este asistata de un comitet .
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2)

3)

(1)

2)

Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolele 5 si 7 din

Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din aceasta.

Perioada prevazuta la articolul 5 alineatul (6) din Decizia 1999/468/CE se stabileste la trei

luni.

Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul Sa alineatele (1) - (4) si
articolul 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din aceasta

decizie.

Articolul 16
Modificari ale Directivelor 70/156/CEE si 2005/55/CE

Directiva 70/156/CEE se modifica in conformitate cu anexa II la prezentul regulament.
Directiva 2005/55/CE se modifica prin prezentul regulament dupa cum urmeaza:
(a) Titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

,Directiva 2005/55/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 28 septembrie
2005 privind omologarea de tip a vehiculelor grele si a motoarelor in ceea ce priveste

emisiile provenind de la acestea (Euro IV si V)”
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(b) Articolul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:
,,Articolul 1
In sensul prezentei directive se aplica urmitoarele definitii:

(a) ,vehicul” inseamna orice autovehicul astfel cum este definit la articolul 2 din

Directiva 70/156/CEE cu o masa de referintd mai mare de 2 610 kg;

(b) ,,motor” inseamna sursa de propulsie motrice a unui vehicul pentru care se
poate acorda omologarea de tip ca entitate tehnica, astfel cum este definita la

articolul 2 din Directiva 70/156/CEE;

2 A

(¢) ,vehicul cu performante avansate privind protectia mediului (EEV)” inseamna
un vehicul propulsat de un motor care respecta valorile limita optionale la

emisii de la randul C din tabelele prevazute la punctul 6.2.1 al anexei 1.”
(c) Punctul 1 din anexa I se inlocuieste cu urmatorul text:

,» 1. Prezenta directiva se aplica in cazul controlului poluantilor gazosi si particulelor,
duratei de viata a dispozitivelor pentru controlul emisiilor, conformitatii in
functionare si a sistemelor de diagnosticare la bord (OBD) ale tuturor
autovehiculelor, precum si motoarelor prevazute la articolul 1, cu exceptia
vehiculelor din categoriile M, Nj, N, si M, pentru care s-a acordat omologarea de

2

tip in conformitate cu [Regulamentul (CE) nr. ..../...."].

JO: A se introduce titlul prezentului regulament si notele de subsol corespunzatoare.

PE-CONS 3602/4/07 REV 4 DD/mir 36
DGC 1 RO



Articolul 17
Abrogare

(1) Urmitoarele directive se abrogi de la data de ...":
- Directiva 70/220/CEE,
- Directiva 72/306/CEE,
- Directiva 74/290/CEE,
- Directiva 77/102/CEE,
- Directiva 78/665/CEE,
- Directiva 80/1268/CEE,
- Directiva 83/351/CEE,
- Directiva 88/76/CEE,

- Directiva 88/436/CEE,
- Directiva 89/458/CEE,
- Directiva 91/441/CEE,
- Directiva 93/59/CEE,
- Directiva 93/116/CE,

- Directiva 94/12/CE,

*

66 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament.
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- Directiva 96/44/CE,

- Directiva 96/69/CE,

- Directiva 98/69/CE,

- Directiva 98/77/CE,

- Directiva 1999/100/CE,
- Directiva 1999/102/CE,
- Directiva 2001/1/CE,

- Directiva 2001/100/CE,
- Directiva 2002/80/CE,
- Directiva 2003/76/CE,
- Directiva 2004/3/CE.

2) Anexele II i V la Directiva 89/491/CEE a Comisiei din 17 iulie 1989 de adaptare la
progresul tehnic a directivelor 70/157/CEE, 70/220/CEE, 72/245/CEE, 72/306/CEE,

80/1269/CEE ale Consiliului cu privire la autovehicule' se elimind incepand de la ...".

3) Trimiterile la directivele abrogate se interpreteaza ca trimiteri la prezentul regulament.

! JO L 238, 15.8.1989, p. 43.
: 66 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament.
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4)

(1)

2)

3)

Statele membre abroga legislatia lor de punere in aplicare adoptatd in conformitate cu

directivele mentionate la alineatul (1) incepand de la ...".

Articolul 18

Intrare in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare in a treia zi de la data publicérii In Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Prezentul regulament se aplica de la ..."", cu exceptia articolului 10 alineatul (1) si a

*

articolului 12 care se aplicidela...” .

Modificarile sau masurile de punere in aplicare mentionate la articolul 5 alineatul (3) si la

wedek

articolul 14 alineatul (6) se adoptd pana la ..."

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele

membre.

Adoptat la Strasbourg,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

*

*k

wedek

66 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament.
18 luni + 1 zi de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament.
Data intrarii in vigoare a prezentului regulament.
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ANEXE

ANEXA I - Valorile limita la emisii

ANEXA 1II - Modificari ale Directivei 70/156/CE
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ANEXA I

Valorile limita la emisii

Tabelul 1: Valorile limit3 la emisii Euro 5

Masa de Valori limita
referinta
(MR) Masa monoxidului Masa Masa Masa oxizilor de azot Masa combinata a Masa particulelor Numarul de particule
(kg) de carbon hidrocarburilor hidrocarburilor (NOy) hidrocarburilor totale (PM) (1)
(CO) totale nemetanice si oxizilor de azot (P)
(THC) (NMHC) (THC +NO,)
L1 L2 L3 L4 L,+L4 L5 L6
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (nr./km)
Categoria | Clasa mas mac mas mac mas mac mas mac mas mac mas (2) mac mas mac
M — Toate 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0 5,0
N I MR <1305 | 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0 5,0
I 1305<MR | 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0 5,0
<1760
il 1760 <MR | 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0 5,0
N, 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0 5,0

Notd: mas = motor cu aprindere prin scanteie, mac = motor cu aprindere prin comprimare

(1) ) O valoare numericad urmeaza sa fie stabilitd cat mai repede posibil si pana la data intrarii in vigoare a Euro 6.

(2) Valorile referitoare la masa particulelor la motoarele cu aprindere prin scanteie se aplicad numai la vehiculele cu motoare cu injectie directa.

PE-CONS 3602/4/07 REV 4
ANEXAI

DGC1

DD/mir

RO




Tabelul 2: Valorile limita la emisii Euro 6

Masa de Valori limita
referinta
(MR) Masa monoxidului Masa Masa Masa oxizilor de Masa combinata a Masa particulelor Numarul de particule
(kg) de carbon hidrocarburilor hidrocarburilor azot hidrocarburilor (PM) (1)
(CO) totale nemetanice (NOy) totale P)
(THC) (NMHC) i 51 oxizilor de azot
(THC +NOy)
L1 L2 L3 L4 L,+Ly L5 L6
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (nr./km)
Categoria | Clasa mas mac mas mac mas mac mas mac mas mac mas (2) mac mas mac
M — Toate 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0 5,0
N; I MR <1305 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0 5,0
I 1305 <MR 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0 5,0
<1760
il 1760 <MR | 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0 5,0
N, 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0 5,0
Nota: mas = motor cu aprindere prin scanteie, mac =motor cu aprindere prin comprimare
(1) O valoare numerica urmeaza sa fie stabilitd pentru aceasta etapa.
(2) Valorile referitoare la masa particulelor la motoarele cu aprindere prin scanteie se aplicd numai la vehiculele cu motoare cu injectie directa.
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Tabelul 3 - Valori limita ale emisiilor pentru incercarea privind emisiilor evaporative

Masa emisiilor evaporative (g/incercare)

2,0

Tabelul 4 - Valori limitd pentru emisiile de monoxid de carbon si de hidrocarburi la teava de

evacuare dupa incercarea de pornire la rece

Temperaturd de incercare 266 K (— 7 °C)

Categoria Clasa Masa monoxidului Masa
vehiculului de carbon (CO) hidrocarburilor
(HC)
L; (g/km)
L, (g/km)
M — 15 1,8
Ny I 15 1,8
II 24 2,7
1 30 32
N> 30 3,2
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ANEXA 11

Modificari ale Directivei 70/156/CEE

Directiva 70/156/CEE se modifica dupa cum urmeaza:

(1)

2)

La articolul 2, dupa ultima liniuta, se adauga urmatoarea teza:

,Daca in prezenta directiva se face trimitere la o directiva individuala sau la un regulament

individual, aceasta include si actele de punere in aplicare ale acestora.”

Cuvintele ,,sau regulament individual” se adauga dupa cuvintele ,,directiva individuala” in

urmatoarele dispozitii:

articolul 2 prima liniutd; articolul 2 a noua liniutd; articolul 2 a zecea liniuta; articolul 2 a
paisprezecea liniutd; articolul 3 alineatul (1); articolul 3 alineatul (4); articolul 4 alineatul
(1) litera (c); articolul 4 alineatul (1) litera (d); articolul 5 alineatul (5); articolul 6 alineatul
(3); articolul 7 alineatul (2); articolul 13 alineatul (4); articolul 13 alineatul (5); anexa 1
primul paragraf; anexa III partea III; anexa IV partea II primul alineat; anexa V punctul 1
litera (a); anexa V punctul 1 litera (b); anexa V punctul 1 litera (c); anexa VI, pagina 2 a
certificatului de omologare CE de tip a vehiculelor; anexa VII punctul 1 sec iunea 4;
anexa VII nota de subsol (1); anexa X punctul 2.1.; anexa X punctul 3.3.; anexa XI
apendicele 4, Semnificatia literelor: X; anexa XII sectiunea B punctul (2); anexa XIV

punctul 2 litera (a); anexa XIV punctul 2 litera (c); anexa XIV punctul 2 litera (d);
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3)

4)

Cuvintele ,,sau regulament individual” se adauga dupa cuvintele ,,directive individuale” in

urmatoarele dispozitii:

articolul 2 a opta liniutd; articolul 3 alineatul (1); articolul 3 alineatul (2); articolul 4
alineatul (1) litera (a) prima si a doua liniuta; articolul 4 alineatul (1) litera (b); articolul 4
alineatul (3); articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf; articolul 5 alineatul (6); articolul 8
alineatul (2); articolul 8 alineatul (2) litera (c); articolul 9 alineatul (2); articolul 10
alineatul (2); articolul 11 alineatul (1); articolul 13 alineatul (2); articolul 14 alineatul (1)
punctul (i); Lista anexelor: titlul anexei XIII; anexa I primul paragraf; anexa IV partea I
primul si al doilea rand; anexa IV partea II nota de subsol (1) la tabel; anexa V punctul 1
litera (b); anexa V punctul 3; anexa V punctul 3 litera (a); anexa V punctul 3 litera (b);
anexa VI punctele 1 12; anexa VI pagina 2 a certificatului de omologare CE de tip a
vehiculelor; anexa X punctul 2.2.; anexa X punctul 2.3.5.; anexa X punctul 3.5.; anexa XII

titlul; anexa XIV punctul 1.1.; anexa XIV punctul 2 litera (c);
Cuvintele ,,sau regulament” se adaugd dupa cuvantul ,,directivd” in urmatoarele dispozitii:

Articolul 5 alineatul (3) al treilea paragraf; anexa IV partea I nota de subsol (X) la tabel,
anexa VI pagina 2 a certificatului de omologare CE de tip a vehiculelor capatul de tabel;
anexa VII alineatul (1) punctul 2; anexa VII alineatul (1) punctul 3; anexa VII alineatul (1)
punctul 4; anexa VIII punctele 1, 2, 2.1,2.2 1 3; anexa IX pagina 2 pentru vehiculele
complete sau completate din categoria M, punctele 45, 46.1 146.2; anexa IX pagina 2
pentru vehiculele complete sau completate din categoriile M, i M3 punctele 45 146.1;
anexa [X pagina 2 pentru vehicule complete sau completate din categoria N, N, si N3
punctele 45 146.1; anexa IX pagina 2 pentru vehiculele incomplete din categoria M,
punctele 45 146.1; anexa IX pagina 2 pentru vehiculele incomplete din categoriile M, i
M; punctele 45 146.1; anexa [X pagina 2 pentru vehiculele incomplete din categoriile
Ni, N; si N3 punctele 45 146.1; anexa X nota de subsol 2.; anexa X punctul 1.2.2.; anexa

X1, apendicele 4, Semnificatia literelor: N/A; anexa 15 capatul de tabel,
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Cuvintele ,,sau regulamente” se adauga dupa cuvantul ,,directive” in urmatoarele dispozitii:

anexa [X pagina 2 pentru vehiculele complete sau completate din categoria M. anexa IX
pagina 2 pentru vehiculele complete sau completate din categoriile M, 1 M3. anexa IX
pagina 2 pentru vehicule complete sau completate din categoria Nj, N; si N3. anexa IX
pagina 2 pentru vehiculele incomplete din categoria M;. anexa IX pagina 2 pentru
vehiculele incomplete din categoriile M, 1 M3, anexa IX pagina 2 pentru vehiculele

incomplete din categoriile Nj, N; si N3.anexa XV;

(%) La articolul 8 alineatul (2) litera (c) se adauga cuvintele ,,sau regulamentul/regulamentele”

dupa cuvintele ,,directiva/directivele”.

(6) In anexa IV partea I, denumirea capului de tabel si punctul 2 se inlocuiesc dupa cum
urmeaza:
Numarul Referinta in Aplicabilitate
Obiect directivei/regu|  Jurnalul

lamentului Oficial M; [My | Ms| Ny [Nz N3 | O | Oy O;f 0Oy

D. Emisii/acces la | [.../../CE] | L., .. p... | X |x" x'" [ x"

Jinformatii
(CE)nr. .../...

10 Pentru vehiculele cu o masa de referintd de cel mult 2 610 kg. La cererea producatorului se poate aplica vehiculelor

cu masa de referinta de cel mult 2 840 kg.”

(7 In anexa IV partea I, punctele 11 si 39 se elimina.

(8) In anexa VII punctul 4, se adaugi cuvintele ,,sau regulament” dupa cuvintele ,,in cazul unei
directive”.

PE-CONS 3602/4/07 REV 4 DD/mir 3

ANEXA II DGC1 RO



9 In anexa VII punctul 5, se adaugi cuvintele ,,sau ultimul regulament” dupa cuvintele ,,cea

mai recentd directiva”.

(10) In anexa XI apendicele 1, denumirea capului de tabel si punctul 2 se inlocuiesc dupi cum

urmeaza:

Numarul M; <250
[Numar Obiect directivei/regulam 0 Ml( 1>)21(500 M, M;
entului (1) kg &
2 |Emisii/acces la [..../.../.CE] Q G+Q G+Q
informatii
(CE)nr. .../...
(11) In anexa XI apendicele 1, punctele 11 si 39 se elimina.
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(12) In anexa XI apendicele 2, denumirea capului de tabel si punctul 2 se inlocuiesc dupa cum
urmeaza:
Numarul
Numar Obiect directivei/regu M; | My | M3 | Ny | N [ N5 | O | Oy | O3 | O4
lamentului
2 Emisii/acces | [..../.../.CE] | A | A Al A
la informatii
(CE)nr. .../...
(13) In anexa XI apendicele 2, punctele 11 si 39 se elimina.
(14) In anexa XI apendicele 3, denumirea capului de tabel si punctul 2, se inlocuiesc dupd cum
urmeaza:
Numarul
Numar Obiect directivei/regul My | M3z | Ny | N2 | N3 | O; [ Oz | O3 | Oy
lamentului
2 Emisii/acces la | [.../../CE] | Q Q| Q
informatii
(CE)nr. .../...
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(15) In anexa XI apendicele 3, punctul 11 se elimina.

(16) In anexa XI apendicele 4, denumirea capului de tabel si punctul 2 se inlocuiesc dupi cum

urmeaza:
Numarul Automacarale
Numar Obiect directivei/regulamentu le din
lui categoria N
2 Emisii/acces la [..../.../.CE] N/A
informatii
(CE)nr. .../...
(17) In anexa XI apendicele 4, punctul 11 se elimina.
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