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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF) Nr. .../.2007
af 20. juni 2007

om typegodkendelse af motorkeretgjer
med hensyn til emissioner fra lette personbiler
og lette erhvervskeretejer (Euro S og Euro 6),

om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretsjer

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZAISKE UNION HAR -
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fellesskab, serlig artikel 95,
under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg',

efter proceduren i traktatens artikel 25 12, og

ud fra felgende betragtninger:

! EUT C 318 af 22.12.2006, s. 62.
2 Europa-Parlamentets udtalelse af 13.12.2005 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Rédets
afgerelse af 30.5.2007.
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¢} Det indre marked omfatter et omrade uden indre greenser, hvor den frie bevagelighed for
varer, personer, tjenesteydelser og kapital skal sikres. T det ojemed er der indfert et omfat-
tende EF-typegodkendelsessystem for motorkeretgjer ved Réadets direktiv 70/156/EQF af
6. februar 1970 om tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivaing om godkendelse af motor-
drevne koretajer og pdhengskoretgjer dertil’. De tekniske krav i forbindelse med typegod-
kendelse af motorkeretejer, hvad angér emissioner, ber derfor harmoniseres for at undgd,
at der i medlemsstaterne vedtages forskellige krav, og for at sikre et hgjt miljobeskyttelses-

niveau.

(2) Denne forordning er en ud af en rakke szrlige retsakter inden for rammerne af proceduren
for EF-typegodkendelser, der er fastlagt i direktiv 70/156/EQF. Derfor ber det pigzldende

direktiv zndres i overensstemmelse hermed.

(3) P4 opfordring fra Europa-Parlamentet er der indfart en ny lovgivningsmassig tilgang pé
keretojsomradet i EU. Siledes fastsattes i denne forordning de grundleggende bestemmel-
ser om emissioner fra keretajer, mens de tekniske specifikationer vil blive fastsat ved gen-

nemforelsesforanstaltninger, som vedtages efter udvalgsproceduren.

! EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1. Senest &ndret ved direktiv 2006/40/EF (EUT L 161 af

14.6.2006, s. 12).
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I marts 2001 lancerede Kommissionen programmet ren luft i Europa (CAFE). De vigtigste
elementer i dette program er beskrevet i en meddelelse af 4. maj 2005. Dette har fort til
vedtagelsen af en temastrategi om luftforurening ved en meddelelse af 21. september 2005.
En af konklusionerne i temastrategien er, at der er behov for yderligere reduktioner i emis-
sionerne fra transportsektoren (luft-, se- og landtransport), fra husholdninger og fra energi-,
landbrugs- og erhvervssektorerne for at opfylde mélsatningerne om lufikvaliteten i EU. I
denne forbindelse bar opgaven med at reducere emissioner fra motorkeretajer gribes an
som led i en samlet strategi. Euro 5- og Euro 6-normerne er en af de foranstaltninger,
hvormed formalet er at nedbringe emissioner af partikler og ozonprakursorer som f.eks.

nitrogenoxid og carbonhydrider.

Opfyldelse af EU's mal for luftkvalitet kraever, at der ydes en konstant indsats for at be-
grense emissionerne fra keretejer. Af denne grund ber erhvervslivet modtage klare oplys-
ninger om fremtidige emissionsgraenser. Derfor indeholder denne forordning ud over

Euro 5-emissionsgranser ogsé emissionsgranser for Euro 6-normen.
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(6)

(7

Der er navnlig behov for en betydelig begransning af dieselkerctgjers emissioner af nitro-
genoxid for at forbedre luftkvaliteten og overholde greenseveardierne for luftforurening.
Det betyder, at de ambitigse greensevardier for Euro 6-normen mé nas, uden at det bliver
nedvendigt at give afkald pa fordelene ved dieselmotorer med hensyn til breendstofforbrug
og emissioner af carbonhydrider og carbonmonoxid. Hvis en sidan foranstaltning med
henblik pé& begrensningen af emissioner af nitrogenoxid treeffes pa et tidligt stadium, vil

dette give bilproducenterne mulighed for at planlagge p4 lang sigt i hele EU.

Nar der fastszttes emissionsnormer, er det vigtigt at overveje, hvordan disse vil pavirke
markederne og fabrikanternes konkurrenceevne, hvilke direkte og indirekte omkostninger
virksomhederne péfores, og hvilke fordele der opstar i form af innovationsstimulering, for-
bedret luftkvalitet, nedbringelse af sundhedsudgifierne og forlengelse af den forventede
levetid, samt hvilke konsekvenser der vil blive tale om for den samlede indvirkning pa

CO;-emissionerne.
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Det er nodvendigt, at der er ubegraenset adgang til reparationsinformationer om keretejer
via et ensartet format, der kan anvendes til at finde tekniske informationer, samt effektiv
konkurrence p& markedet for informationstjenester vedrerende reparation og vedligehol-
delse af keretajer for at forbedre det indre markeds funktion, navnlig hvad angar den frie
bevagelighed for varer, etableringsfriheden og den frie udveksling af tjenesteydelser. En
stor del af disse informationer vedrerer egendiagnosesystemer (OBD) og deres interaktion
med andre systemer i karetajet. Det er hensigtsmassigt, at der fastszttes tekniske specifi-
kationer, som fabrikanternes websteder ber opfylde, sidelebende med malrettede foran-
staltninger for at sikre sma og mellemstore virksomheder (SMV'er) adgang pé rimelige vil-
kar. Felles standarder aftalt under inddragelse af de bererte parter, f. eks. OASIS-
formatet!, kan lette udvekslingen af informationer mellem fabrikanter og tjenesteydere. Det
er derfor hensigtsmassigt indledningsvis at fastsatte krav om anvendelse af de tekniske
specifikationer for OASIS-formatet og at anmode Kommissionen om at opfordre CEN/ISO
til at videreudvikle dette format til en standard med henblik pé til sin tid at erstatte OASIS-

formatet.

Senest fire ar efter denne forordnings ikrafttreeden bor Kommissionen undersege, hvorle-
des ordningen med adgang til alle reparations- og vedligeholdelsesinformationer om kere-
tgjer fungerer, med det formal at afgere, om det ville vare hensigtsmassigt at sammenfatte
alle bestemmelser vedrarende adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
koretojer inden for rammerne af et &endret rammedirektiv om typegodkendelse. Hvis be-
stemmelserne om adgang til alle reparations- og vedligeholdelsesinformationer om kereto-
jer inkorporeres i nevnte direktiv, ber de tilsvarende bestemmelser i denne forordning op-
haves pa den betingelse, at de eksisterende rettigheder vedrorende adgang til reparations-

og vedligeholdelsesinformationer bevares.

1

Organization for the Advancement of Structured Information Standards.

PE-CONS 3602/4/07 REV 4 5

DA



(10)

(1n
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(13)

Kommissionen ber lebende undersege emissioner, for hvilke der endnu ikke er fastlagt
regler, og som opstar som folge af den mere udbredte anvendelse af nye alternative braend-
stoffer, motorteknologier og emissionsbegreningssystemer og i nedvendigt omfang fore-
lzgge Europa-Parlamentet og Radet et forslag med henblik pa at lovgive om sadanne

emissioner.

For at lette indforelsen og opretholde eksistensen af keretgjer, der karer pa alternative
brandstoffer med eventuelt lavere emissioner af nitrogenoxider og partikler, og samtidig
tilskynde til lavere emissioner fra benzindrevne keretgjer, indfores der i denne forordning
separate greensevardier for den samlede masse carbonhydrider og massen af andre carbon-

hydrider end methan.

Der ber gores en fortsat indsats for at indfere strengere emissionsgrensevardier, herunder
en reduktion af kuldioxidemissioner, og for at sikre, at disse greenseveerdier svarer til kere-

tojers aktuelle effekt, nar de er i anvendelse.

For at stkre, at emissionen af ultrafine partikler begreenses (PM 0,1 pm og derunder), ber
Kommissionen s hurtigt som muligt og senest med ikrafttreedelsen af Euro 6-fasen som
supplement til den aktuelt anvendte tilgang, som er baseret pa partikelmasse, vedtage en
tilgang til partikelemission, som er baseret pa partikelantal. Tilgangen til partikelemission,
baseret pd partikelantal, ber bygge pd resultaterne af FN/ECE's program for partikelméling
(Particulate Measurement Programme - PMP) og vare i overensstemmelse med de cksiste-

rende ambitigse mal for miljeet.
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For at sikre oget repeterbarhed ved laboratorieméling af partikelmasse- og partikelantale-
mission ber Kommissionen vedtage en ny mélemetode til erstatning for den nuverende.
Det bar ske s3 hurtigt som muligt og senest med ikrafttraedelsen af Euro 6-fasen. Den bar
baseres pa resultaterne af FN/ECE's PMP. Nér den nye malemetode indferes, ber de i den-
ne forordning angivne grenseverdier for partikelmasseemission justeres, eftersom den nye

fremgangsmade kan registrere en mindre masseforekomst end den nuvarende.

Kommissionen ber labende vurdere behovet for at revidere New European Drive Cycle
som den prevningsmetode, der danner grundlag for EF-typegodkendelseslovgivning med
hensyn til emissioner. Det kan vere nedvendigt at ajourfare eller anvende nye prevnings-
cyklusser for at afspejle forandringer i keretojsspecifikationerne og bilisternes adferd. En
revision kan vaere nadvendig for at sikre, at de faktiske emissioner svarer til dem, som er
malt i forbindelse med typegodkendelsen. Det ber ogsa overvejes at anvende bzrbare

emissionsmélingssystemer og at indfere reguleringsbegrebet "not-to-exceed"”.

OBD-systemer er vigtige for emissionsbegrensningen, nar koretajet er i brug. Da det er
vigtigt, at den faktiske emission begranses, bor Kommissionen lobende revidere kravene

til sidanne systemer og tolerancetersklerne for fejlovervigning.
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(19)

For at sikre, at der ikke opstar tekniske hindringer for handel mellem medlemsstaterne, er
der behov for en standardiseret metode til maling af keretojers braendstofforbrug og CO,-
emission. Desuden er det nedvendigt at sikre, at kunder og brugere modtager objektive og

precise oplysninger.

Inden Kommissionen udarbejder sit forslag til fremtidige emissionsnormer, ber den foran-
stalte undersegelser for at afgere, om en yderligere inddeling af keretajsklasserne i under-

grupper fortsat er nadvendig, eller om masseneutrale emissionsgraenser kan anvendes.

Medlemsstaterne ber have mulighed for gennem ekonomiske incitamenter at fremme mar-
kedsferingen af karetajer, som opfylder fallesskabskravene. Sadanne incitamenter skal
imidlertid vare i overensstemmelse med bestemmelserne i traktaten, navnlig bestemmel-
serne om statsstette. Dette skal ske for at undgd konkurrenceforvridning i det indre mar-
ked. Denne forordning pavirker ikke medlemsstaternes ret til at lade emissionsniveauet

indga i grundlaget for beregning af keretejsafgifter.
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Eftersom lovgivningen om keretajers emissioner og braendstofforbrug er blevet udviklet
gennem mere end 35 &r og nu er fordelt pa over 24 direktiver, vil det vare hensigtsmassigt
at erstatte disse direktiver med en ny forordning og en reekke gennemforelsesforanstaltnin-
ger. En forordning sikrer, at de preecise tekniske bestemmelser finder direkte anvendelse pa
fabrikanter, godkendende myndigheder og tekniske tjenester, og at ajourforingen kan fore-
tages hurtigere og mere effektivt. Direktiv 70/220/E@QF" , 72/306/EQF” , 74/290/EQF° og
80/1268/EQF*, 83/351/E@FS, 88/76/EOFS, 88/436/EQF’, 89/458/EQF,

Radets direktiv 70/220/EQF af 20. marts 1970 om tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgiv-
ning om foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af emissioner fra motorkeretejer
(EFT L 76 af 6.4.1970, s. 1). Senest 2ndret ved Kommissionens direktiv 2003/76/EF

(EUT L 206 af 15.8.2003, s. 29).

Réadets direktiv 72/306/EQF af 2. august 1972 om tilnermelse af medlemsstaternes lovgiv-
ning om foranstaltninger mod emissionen af forurenende stoffer fra dieselmotorer til frem-
drift af keretajer (EFT L 190 af 20.8.1972, s. 1).

Rédets direktiv 74/290/EQF af 28. maj 1974 om tilpasning til den tekniske udvikling af di-
rektiv 70/220/EF om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod
luftforurening forarsaget af udstedningsgas fra keretejsmotorer med styret tznding (EFT

L 159 af 15.6.1974, s. 61). Endret ved direktiv 2006/101/EF (EUT L 363 af 20.12.2006,

5. 238).

Réadets direktiv 80/1268/EQF af 16. december 1980 om motorkeretgjers COz-emissioner og
breendstofforbrug (EFT L 375 af 31.12.1980, s. 36). Senest @ndret ved Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2004/3/EF (EUT L 49 af 19.2.2004, s. 36).

Radets direktiv 83/351/EQF af 16. juni 1983 om @ndring af Radets direktiv 70/220/EQF om
tiln@rmelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod luftforurening forarsa-
get af motorkeretajer (EFT L 197 af 20.7.1983, 5. 1).

Radets direktiv 88/76/EQF af 3. december 1987 om &ndring af direktiv 70/220/EQF om til-
nermelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod luftforurening fordrsaget
af udstodningsgas fra motorkeretejer (EFT L 36 af 9.2.1988, 5. 1).

Radets direktiv 88/436/EQF af 16. juni 1988 om @ndring af direktiv 70/220/EQF om til-
nzrmelse af medlemsstaternes lovgivninger om foranstaltninger mod luftforurening forarsa-
get af udstedningsgas fra keretejsmotorer (begraensning af partikelemissioner fra dieselmo-
torer) (EFT L 214 af 6.8.1988, s. 1).

Rédets direktiv 89/458/EQF af 18. juli 1989 om @ndring af direktiv 70/220/EQF om til-
nzrmelse af medlemsstaternes lovgivninger om foranstaltninger mod luftforurening forarsa-
get af udstedningsgas fra motorkeretojer for sé vidt angér europziske emissionsnormer for
biler med motorslagvolumen pa mindre end 1,4 liter (EFT L 226 af 3.8.1989, s. 1).
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91/441/EQF", 93/59/EQF?, 94/12/EF?, 96/69/EF*, 98/69/EF®, 2001/1/EF°, 2001/100/EF’ og
2004/3/EF® ber saledes ophaves. Desuden ber medlemsstaterne oph&ve gennemforelses-

bestemmelserne til de ophavede direktiver.

! Rédets direktiv 91/441/EQF af 26. juni 1991 om &ndring af dircktiv 70/220/EQF om til-
nzrmelse af medlemsstaternes lovgivninger om foranstaltninger mod lufiforurening forarsa-
get af emissioner fra motorkeretejer (EFT L 242 af 30.8.1991, s. 1).

2 Rédets direktiv 93/59/EQ@F af 28. juni 1993 om &ndring af direktiv 70/220/EQF om tilnaer-

melse af medlemsstaternes lovgivninger om foranstaltninger mod luftforurening forirsaget

af emissioner fra motorkaretajer (EFT L 186 af 28.7.1993, s, 21).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 94/12/EF af 23. marts 1994 om foranstaltninger

mod luftforurening forarsaget af emissioner fra motorkeretgjer (EFT L 100 af 19.4.1994,

s. 42).

4 Europa-Parlamentet og Radets Direktiv 96/69/EF af 8. oktober 1996 om ®ndring af direktiv

70/220/EQF om tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod luft-

forurening fordrsaget af udstadningsgas fra motorkeretejer (EFT L 282 af 1.11.1996, s. 64).

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 98/69/EF af 13. oktober 1998 om foranstaltninger

mod luftforurening forirsaget af emissioner fra motorkeretajer (EFT L 350 af 28.12.1998, s.

D).

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/1/EF af 22. januar 2001 om sndring af Radets

direktiv 70/220/EQF om foranstaitninger mod luftforurening forarsaget af emissioner fra

motorkeretajer (EFT L 35 af 6.2.2001, s. 34).

7 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/100/EF af 7. december 2001 om ®ndring af
Rédets direktiv 70/220/EQF om tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstalt-
ninger mod luftforurening forarsaget af emissioner fra motorkeretajer (EFT L 16 af
18.1.2002, s. 32).

8 Europa-Parlamentets og Réidets direktiv 2004/3/EF af 11. februar 2004 om @ndring af Ra-
dets direktiv 70/156/EQF og 80/1268/EQF for sa vidt angir méling af N,-keretgjers CO,-
emissioner og brandstofforbrug (EFT L 49 af 19.2.2004, s. 36).
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(21)  For at skabe klarhed med hensyn til rekkevidden af lovgivningen vedrorende emissioner
fra keretojer ber Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2005/55/EF af 28. septem-
ber 2005 om indbyrdes tilnzzrmelse af medlemsstaternes lovgivninger om foranstaitninger
mod emission af forurenende luftarter og partikler fra motorer med kompressionstznding
til fremdrift af keretajer og emission af forurenende luftarter fra keretajsmotorer med sty-
ret teending, som benytter naturgas eller autogas (LPG) som breendstof' @ndres siledes, at
det dzekker alle tunge keretgjer, for derved at gere det klart, at denne forordning vedrerer

lette keretajer.

(22)  For at lette overgangen fra de eksisterende direktiver til denne forordning ber denne for-
ordning ferst anvendes fra en given periode efter dens ikrafttredelse. I den periode ber fa-
brikanterne kunne valge mellem at fa deres keretgjer godkendt i henhold til de eksisteren-
de direktiver eller denne forordning, Desuden ber bestemmelserne om de gkonomiske inci-
tamenter finde anvendelse umiddelbart efter denne forordnings ikrafttreedelse. Gyldighe-
den af de typegodkendelser, som er meddelt i henhold til eksisterende direktiver, pavirkes
ikke af forordningens ikrafitredelse.

(23) For at sikre en smidig overgang fra de nuvaerende direktiver til denne forordning ber der pa
Euro 5-trinet fastleegges visse undtagelser for karetgjer udformet med henblik pa opfyldel-
se af specifikke sociale behov. Disse undtagelser ber bortfalde, nér Euro 6-trinet treder i
kraft.

! EUT L 275 af 20.10.2005, s. 1. Senest &ndret ved Kommissionens direktiv 2006/51/EF
(EUT L 152 af 7.6.2006, s. 1).
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25)

(26)

De nadvendige foranstaltninger til gennemforelse af denne forordning ber vedtages i over-
ensstemmelse med Rédets afgarelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om faststtelse af de
nermere vilkér for udevelsen af de gennemforelsesbefajelser, der tillegges Kommissio-

nenl .

Kommissionen bar navnlig tillegges befgjelser til at fastseette graenseverdier baseret pa
partikelantal i bilag I samt til at justere de partikelmassebaserede greenseverdier, som er
angivet i dette bilag. Da der er tale om generelle foranstaltninger, der har til formal at &nd-
re ikke-vasentlige bestemmelser i denne forordning, ber foranstaltningerne vedtages efter

forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afgorelse 1999/468/EF.

Kommissionen ber ligeledes tillegges befajelse til at etablere specifikke procedurer, prov-
ninger og krav for typegodkendelse samt en revideret metode til méling af partikler og en
grensevaerdi baseret pa partikelantal og til at vedtage foranstaltninger vedrerende anven-
delsen af manipulationsanordninger, adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformati-
oner om keretajer og prevningscyklusser til emissionsmaling. Da der er tale om generelle
foranstaltninger, der har til formal at supplere denne forordning med nye ikke-vasentlige
bestemmelser, bor foranstaltningerne vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i ar-

tikel 5a i afgarelse 1999/468/EF.

1

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Senest &ndret ved afgerelse 2006/512/EF (EUT L 200 af
22.7.2006, s. 11).
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(27)  Malene for denne forordning, nemlig sikring af det indre marked gennem indferelse af feel-
les tekniske krav for emissioner fra motorkeretojer og sikring af adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om keretgjer for uafhengige vaerksteder pa lige fod med au-
toriserede forhandlere og reparaterer, kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af mediemssta-
terne og kan derfor bedre opfyldes pa fzllesskabsplan. Fallesskabet kan derfor treeffe for-
anstaltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. nzvnte artikel, gr forordningen ik-

ke ud over, hvad der er nedvendigt for at nd disse mal -

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:
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KAPITEL I

Formal, anvendelsesomrade og definitioner

Artikel 1

Formal

I denne forordning fastlegges faelles tekniske krav til typegodkendelse af motorkeretajer
("keretajer") og udskifiningsdele, herunder forureningsbegraensende udskiftningsanordnin-

ger, med hensyn til emission.

Derudover indeholder forordningen bestemmelser om overensstemmelse efter ibrugtag-
ning, forureningsbegransende anordningers holdbarhed, egendiagnosesystemer (OBD),
maling af breendstofforbrug og adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer

om keretgjer.
Artikel 2
Anvendelsesomrdde

Denne forordning finder anvendelse pa koretojer af klasse M1, M2, N1 og N2 som define-
ret i bilag II til direktiv 70/156/EQF med en referencemasse pa hgjst 2 610 kg.
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2. P4 fabrikantens anmodning kan typegodkendelse efter denne forordning udvides fra kare-
tajer i henhold til stk. 1 til keretajer af klasse M1, M2, N1 og N2 som defineret i bilag II til
direktiv 70/156/EGF med en referencemasse pa hejst 2 840 kg, som opfylder de betingel-

ser, der er fastsat i denne forordning og i dens gennemfarelsesforanstaltninger.
Artikel 3
Definitioner
I denne forordning og dens gennemforelsesforanstaltninger forstds ved:

1) "Hybridkeretaj", ethvert keretgj, der til fremdrift er forsynet med mindst to forskellige

energiomdannere og to forskellige systemer til lagring af energi (pa keretgjet).

2) "Keretejer udformet med henblik pé opfyldelse af specifikke sociale behov", dieselkareto-

jer i klasse M1, som enten er:

a) keretojer til szrlig anvendelse som defineret i direktiv 70/156/EQF med en referen-

cemasse pé over 2 000 kg,
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b)  keretejer med en referencemasse pa over 2 000 kg konstrueret til befordring af mere
end 7 personer, inklusive fereren, fra 1. september 2012 med undtagelse af koretojer
1 klasse M1G som defineret i direktiv 70/156/EQF, eller

¢} koretojer med en referencemasse pa over 1 760 kg, som er udformet specifikt til er-

hvervsformal til befordring af kerestolsbrugere i keretajet.

k) "Referencemasse”, koretojets masse i kareklar stand med fast fradrag af 75 kg for forerens
masse og med fast tilleeg af 100 kg.

4) "Forurenende luftarter”, udstedningsgassens indhold af carbonmonoxid og nitrogenoxider,
sidstnaevnte udtrykt som nitrogendioxid- (NO2-) ekvivalenter, samt carbonhydrider.

5) "Forurenende partikler", komponenter af udstedningsgassen, som fjernes fra den fortynde-
de udstedningsgas ved en maksimumtemperatur pa 325 K (52° C) ved hjlp af de filire,
som er beskrevet i prevningsmetoden til efterprevning af gennemsnitlig udstadningsemis-
sion.

6) "Udstedningsemission”, emission af forurenende gasser og partikler.

7) "Fordampningsemissioner”, de carbonhydriddampe, der udsendes fra et keretgjs breend-
stofsystem, men ikke fra udstedningen.

8) "Krumtaphus”, hutrum eller beholdere, dels 1 motoren, dels udenfor denne, som er forbun-
det med bundkarret gennem indvendige eller udvendige forbindelser, hvorigennem gas og
dampe kan udsendes.
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9)

10)

11)

12)

13)

"Egendiagnosesystem" eller "OBD-system", et emissionsbegraensningssystem, som er i
stand til at opdage en fejl og finde det sandsynlige fejlsted ved hjzlp af fejlkoder i compu-

terhukommelse.

"Manipulationsanordning", enhver anordning, som registrerer temperatur, keretgjets ha-
stighed, motorens omdrejningstal (rpm), det anvendte gear, vakuum i indsugningsmanifol-
den eller ethvert andet parameter med henblik pd at aktivere, modulere, forsinke eller deak-
tivere driften af en del af emissionsbegransningssystemet, og som derved reducerer dets
effektivitet under betingelser, som man med rimelighed kan forvente at komme ud for un-

der keoretgjets normale drifts- og brugsforhold.

"Forureningsbegraensende anordning”, de dele pa et koretoj, der styrer og/eller begrenser

udstednings- og fordampningsemissionerne.

"Qriginal forureningsbegransende anordning”, en forureningsbegraeensende anordning eller
en kombination af sddanne anordninger, som er omfattet af den typegodkendelse, der er

udstedt for det pageldende koreta;).

"Forureningsbegransende udskiftningsanordning", en forureningsbegraensende anordning
eller en kombination af sddanne anordninger, som er bestemt til at erstatte en original foru-
reningssbegrensende anordning, og som kan godkendes som separat teknisk enhed jf. de-
finitionen i direktiv 70/156/EQF.
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14)

15)

16)

17)

"Reparations- og vedligeholdelsesinformationer”, alle de oplysninger, der er nedvendige til
diagnosticering, service, syn, periodisk overvigning, reparation, omprogrammering eller
re-initialisering af keretgjet, og som fabrikanterne stiller til rAdighed for deres autoriserede
forhandlere og reparaterer, herunder alle efterfelgende sndringer og supplementer til sa-
danne oplysninger. Disse informationer omfatter alle de oplysninger, der er nedvendige til

indsztning af dele og anordninger i keretajer.

"Uathangig akter", virksomheder, ud over de autoriserede forhandlere og reparaterer, der
er direkte eller indirekte involveret i reparation og vedligeholdelse af motorkeretajer, iser
reparaterer, producenter eller forhandlere af reparationsudstyr, veerktej cller reservedele,
tekniske forlag, automobilklubber, vejservicevirksomheder, virksomheder, der tilbyder in-
spektion og afprevning, og virksomheder, der tilbyder undervisning af installaterer, produ-

center og reparaterer af udstyr til keretgjer, som anvender alternative braendstoffer.

"Biobrandstoffer”, flydende eller gasformigt breendstof til transport, fremstillet p& grund-

lag af biomasse.

"Keretgj, som anvender alternative brasndstoffer”, et keretoj, der er udformet, si det kan
anvende mindst én form for breendstof, der er enten gasformigt ved atmosfarisk temperatur

og tryk eller udledt af en hovedsagelig ikke-mineralsk olie.
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KAPITEL II
Fabrikantens forpligtelser med hensyn til typegodkendelse

Artikel 4
Fabrikantens forpligtelser

1. Fabrikanten skal pavise, at alle nye keretajer med henblik pa salg, registrering eller ibrug-
tagning i Fzllesskabet, er typegodkendt i overensstemmelse med denne forordning og dens
gennemforelsesforanstaltninger. Fabrikanten skal ogsé pavise, at alle nye udskiftede foru-
reningsbegrensende anordninger, som skal typegodkendes, og som selges eller tages i
brug i Fzllesskabet, er typegodkendt i overensstemmelse med denne forordning og dens

gennemforelsesforanstaltninger.

Disse forpligtelser omfatter overholdelse af de emissionsgranser, som er angivet i bilag I

og de i artikel 5 nevnte gennemforelsesforanstaltninger.

2. Fabrikanten skal sikre, at typegodkendelsesprocedurerne for efterprovning af produktio-
nens overensstemmelse falges, og at kravene til de forureningsbegransende anordningers

holdbarhed og disses overensstemmelse efter ibrugtagning overholdes.
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Herudover skal fabrikantens tekniske foranstaltninger sikre, at udstednings- og fordamp-
ningsemissionerne fra keretejerne i hele deres normale levetid og ved normal brug reelt
begrenses 1 overensstemmelse med denne forordning. Derfor skal overensstemmelsen efter
ibrugtagning kontrolleres for en periode pa 5 ar eller 100 000 km, athaengigt af, hvad der
forst indtreeder. Den holdbarhedsprovning af de forureningsbegransende anordninger, som
foretages i forbindelse med typegodkendelsen, skal omfatte 160 000 km. [ overensstem-
melse hermed skal fabrikanten have mulighed for at gennemfore foreldelsesprovning med

forbehold af gennemforelsesbestemmelserne i stk. 4.

Overensstemmelsen efter ibrugtagning kontrolleres, navnlig udstedningsemissionernes
overensstemmelse med gransevardierne 1 bilag I. Kommissionen skal gennemg3 testpro-
cedurerne for at forbedre kontrollen af fordampningsemissionerne og emissionerne ved lav

lufttemperatur.

3. Fabrikanten skal angive oplysninger om CO2-emissioner og breendstofforbrug i et doku-

ment, som udleveres til keberen pa kebstidspunktet.

4, De specifikke procedurer og forskrifter, som vedrerer gennemforelsen af stk. 2 og 3, fast-

legges efter proceduren i artikel 15, stk. 2.
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Artikel 5

Krav og provninger

1. Fabrikanten skal sikre, at de komponenter i keretgjet, der med sandsynlighed vil pavirke
emissionen, er udformet, konstrueret og samlet, siledes at koretgjet ved normal brug er i

overensstemmelse med denne forordning og dens gennemforelsesforanstaltninger.

2. Anvendelse af manipulationsanordninger, som reducerer emissionsbegrensningssystemer-

nes effektivitet, forbydes. Forbuddet skal ikke galde, hvor:

a)  anordningen er nadvendig for at beskytte motoren mod beskadigelse eller havari og
for at sikre koretojets driftssikkerhed,

b) anordningen ikke fungerer ud over startfasen, eller

¢)  anvendelsen af en sidan anordning i veesentligt omfang er medtaget i provningsme-
toderne for efterprovning af fordampningsemission og gennemsnitlig udstednings-

emission.
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3. De specifikke procedurer, prevninger og krav, som galder for typegodkendelsen, og som

er fastsat i dette stykke, sdvel som forskrifterne for gennemforelsen af stk. 2, og som har til

formél at ndre ikke-vasentlige bestemmelser i denne forordning ved at supplere den,

vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 15, stk. 3. Dette omfatter kravene

vedrorende:

a)

emissioner fra udstedningen, herunder provningscyklusser, emissioner ved lav luft-
temperatur, emissioner ved tomgang, regtethed og korrekt fungerende og regenere-

rende efterbehandlingssystemer

b)  fordampningsemissioner og emission af krumtaphusgasser

¢)  OBD-systemer og forureningsbegrensende anordningers funktion efter ibrugtagning

d)  forureningsbegransende anordningers holdbarhed, forureningsbegransende udskift-
ningsanordninger, overensstemmelse efter ibrugtagning, produktionens overens-
stemmelse og overensstemmelse med tekniske kontrolforskrifter

e)  mialing af drivhusgasemissioner og brandstofforbrug

f)  hybridkeretgjer og keretajer, der anvender alternative brendstoffer

g)  udvidelse af typegodkendelser og krav til fabrikanter af sma maengder af keretgjer

h)  prevningsudstyret og

1)  referencebrendstof som f.eks. benzin, diesel, gas og biobrzndstof, som f.eks.
bioethanol, biodiesel og biogas.
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De ovennavnte krav finder, nar det er relevant, anvendelse pa keretejer, uanset hvilken ty-

pe brendstof de anvender.

KAPITEL II1
Adgang til reparations- og

vedligeholdelsesinformationer om koretsjer

Artikel 6
Fabrikantens forpligtelser

1. Fabrikanten skal sikre, at uafhengige aktorer har ubegreenset og standardiseret adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretajer via umiddelbart tilgengelige
websteder med en ensartet segefunktion, siledes at uathangige aktarer ikke forskelsbe-
handles i forhold til autoriserede forhandleres og reparaterers muligheder og adgang. Med
henblik p4 at lette opfyldelsen af denne mélsztning skal informationerne fremlaegges pa en
made, der er i overensstemmelse med de tekniske specifikationer for OASIS-formatet’.
Fabrikanterne skal endvidere stille undervisningsmateriale til radighed for vathzngige ak-

terer og autoriserede forhandlere og reparatorer.

! "OASIS-formatet" refererer til de tekniske specifikationer i OASIS-dokument SC2-D5 med
titlen "Format of Automotive Repair Information”, version 1.0 af 28. maj 2003 (kan
downloades fra : http://www.oasis-
open.org/committees/download.php/2412/Draft%20Committee% 208pecification.pdf) samt
i sektion 3.2, 3.5, 3.6, 3.7 og 3.8 i OASIS-dokument SC1-D2 med titlen " Autorepair
Requirements Specification”, version 6.1 af 10. januar 2003 (kan downloades fra:
http://lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf), der udelukkende
anvender abne tekst- og grafikformater.
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2. De i stk. 1 omhandlede informationer omfatter:

a)  enutvetydig keretgjsidentifikation
b)  servicehdndboger
c) tekniske vejledninger
d)  komponent- og diagnoseinformationer (f.eks. teoretiske min./maks.-verdier for
malinger)
e)  kredslebsdiagrammer
f)  diagnosefejlkoder (herunder fabrikantspecifikke koder)
g)  softwarekalibreringsidentifikationsnummer for koretojet
h)  oplysninger, som vedrorer og leveres ved hjelp af proprietere vaerktajer og udstyr og
1) dataregistreringsinformation og bidirektionelle overvagnings- og prevningsdata.
3. En autoriseret forhandler eller reparater inden for en given leveranders distributionssystem

anses for at vare en uathengig akter i denne forordnings forstand, hvis han leverer repara-

tions- og vedligeholdelsesydelser i forbindelse med keretajer, der er omfattet af en anden

leveranders distributionssystem, som han ikke deltager i.
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Reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretejer skal altid veere tilgengelige,

nar der bortses fra den nedvendige vedligeholdelse af informationssystemet.

Med henblik pé fremstilling og vedligeholdelse af OBD-kompatible udskiftnings- eller
servicekomponenter samt diagnosevarktej og praveudstyr skal fabrikanten uden forskels-
behandling stille de relevante OBD-informationer, reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer om keretajet til radighed for enhver interesseret fabrikant eller reparator af kom-

ponenter, diagnosevaerktaj eller proveudstyr.

Med henblik pa design og produktion af udstyr til keretojer, der anvender alternative
braendstoffer, skal fabrikanten uden forskelsbehandling stille de relevante OBD-
informationer, reparations- og vedligeholdelsesinformationer til radighed for enhver inte-
resseret fabrikant, installater eller reparater af udstyr til keretgjer, som anvender alternative

brandstoffer.

Nar fabrikanten anseger om EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse, skal han
over for den typegodkendende myndighed godtgere, at han overholder denne forordnings
bestemmelser om adgangen til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretajet
og til de i stk. 5 omhandlede informationer. Hvis sddanne informationer ikke foreligger el-
ler ikke er i overensstemmelse med denne forordning og dens gennemfarelsesforanstalt-
ninger pa godkendelsestidspunktet, skal fabrikanten afgive dem senest seks mdaneder efter
typegodkendelsesdatoen. Hvis dette ikke godtgeres inden for denne periode, skal den god-

kendende myndighed traffe passende foranstaltninger til sikring af overensstemmelse.
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Fabrikanten skal stille efterfolgende ®ndringer af eller supplementer til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om karetgjer til radighed pa sit websted, sé snart de stilles

til rAdighed for autoriserede reparaterer.

Artikel 7
Gebyrer for adgang til reparations-

og vedligeholdelsesinformationer om koretojer

1. Fabrikanter kan opkrave rimelige gebyrer for adgangen til de reparations- og vedligehol-
delsesinformationer om keretgjer, som er omfattet af denne forordning. Et gebyr er ikke
rimeligt, hvis det afholder den uath®ngige akter fra at sege adgang, fordi gebyrets sterrelse

ikke modsvarer hans anvendelsesbehov.

2. Fabrikanten skal stille reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretejer til ra-
dighed pa dags-, maneds- og arsbasis, og gebyrerne for adgang til disse informationer skal

sta i forhold til adgangsperiodens lengde.

Artikel 8

Gennemforelsesforanstaltninger

De foranstaltninger, som er nedvendige for gennemforelsen af artikel 6 og artikel 7, og hvormed
formalet er at &ndre ikke-vasentlige bestemmelser i denne forordning ved at supplere den, vedtages
i overensstemmelse med den i artikel 15, stk. 3, omhandlede forskriftsprocedure med kontrol. Dette
omfatter definitionen og opdateringen af de tekniske specifikationer for, hvordan OBD-systemer
samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer skal stilles til radighed, under ser-

lig hensyntagen til SMV'ers specifikke behov.
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Artikel 9
Rapport

Senest ..." forelegger Kommissionen en rapport for Europa-Parlamentet og Radet om, hvorledes

systemet med adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om koretgjer fungerer, ser-
lig med hensyn til systemets indvirkning p4 konkurrencen og det indre markeds funktion samt med
hensyn til dets miljefordele. Rapporten skal indeholde en undersogelse af, hvorvidt det er hensigts-
maessigt at sammenfatte alle bestemmelser om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinforma-

tioner om keretajer inden for rammerne af et &ndret rammedirektiv om typegodkendelse.

KAPITEL 1V

Medlemsstaternes forpligtelser

Artikel 10
Typegodkendelse

1. Med virkning fra .....**, ma de nationale myndigheder hvis en fabrikant anmoder herom
ikke med begrundelse i keretgjers emissioner eller breendstofforbrug nzgte at meddele EF-
typegodkendelse eller national typegodkendelse til en ny karetajstype, eller forbyde regi-
strering, salg eller ibrugtagning af et nyt koretej, sifremt det er i overensstemmelse med
denne forordning og dens gennemforelsesforanstaltninger, navnlig med Euro 5-
emissionsgraenserne i skema 1 i bilag I eller med Euro 6-emissionsgrznserne i skema 2 i

bilag 1.

Fire &r efter denne forordnings ikrafttraden.
*x Datoen for denne forordnings ikrafttreeden.
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Med virkning fra den 1. september 2009 og, hvis der er tale om keretojer i klasse N1,
gruppe Il og 111, og klasse N2, fra den 1. september 2010, skal de nationale myndigheder
med begrundelse i emissioner eller brendstofforbrug na:gte at meddele EF-typegod-
kendelse eller national typegodkendelse til nye typer af koretajer, som ikke er i overens-
stemmelse med denne forordning og dens gennemferelsesforanstaltninger, navnlig med bi-
lagene, undtagen Euro 6-emissionsgranserne i skema 2 i bilag I. Med hensyn til prevnin-
gen af udstadningsemissioner er grensevardierne for keretajer udformet til opfyldelse af

specifikke sociale behov de samme som for keretgjer i klasse N1, gruppe I1I.

Med virkning fra den 1. januar 2011 og, hvis der er tale om keretajer i klasse N1, gruppe 11
og III, og keretgjer i klasse N2 og keretgjer udformet til opfyldelse af specifikke sociale
behov, fra den 1. januar 2012, skal de nationale myndigheder for s4 vidt angar nye kereto-
jer, som ikke er i overensstemmelse med denne forordning og dens gennemfarelsesforan-
staltninger, navnlig med bilagene, undtagen Euro 6-emissionsgrensene i skema 2 i bilag I,
anse typeattester for at vere ugyldige i forbindelse med artikel 7, stk. 1, i direktiv
70/156/EQF og skal med begrundelse i emissioner eller breendstofforbrug forbyde registre-
ring, salg og ibrugtagning af sddanne keretajer. Med hensyn til provningen af udstednings-
emissioner er gransevardierne for karetgjer udformet til opfyldelse af specifikke sociale

behov de samme som for keretajer i klasse N1, gruppe II1.
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Med virkning fra den 1. september 2014 og, hvis der er tale om keretgjer i klasse N1,
gruppe 11 og III, og klasse N2, fra den 1. september 2015, skal de nationale myndigheder
med begrundelse i emissioner eller brendstofforbrug nagte at meddele EF-
typegodkendelse eller national typegodkendelse til nye typer af koretojer, som ikke er i
overensstemmelse med denne forordning og dens gennemforelsesforanstaltninger, navnlig

med Euro 6-emissionsgranserne i skema 2 i bilag I.

Med virkning fra den 1. september 2015 og, hvis der er tale om keretgjer i klasse N1,
gruppe IT og 111, og klasse N2, fra den 1. september 2016, skal de nationale myndigheder
for s& vidt angar nye keretojer, som ikke er i overensstemmelse med denne forordning og
dens gennemfarelsesforanstaltninger, navnlig med Euro 6-emissionsgransene i skema 2 i
bilag I, anse typeattester for at vere ugyldige i forbindelse med artikel 7, stk. 1, i direktiv
70/156/EQF og skal med begrundelse i emissioner eller breendstofforbrug forbyde registre-
ring, salg og ibrugtagning af sidanne keretgjer.

Artikel 11
Typegodkendelse af udskifiningsdele

For s4 vidt angér nye forureningsbegreensende udskiftningsanordninger beregnet til monte-
ring pa keretojer, som er godkendt i henhold til denne forordning, skal de nationale myn-
digheder forbyde salg eller montering pa keretejer, hvis anordningerne ikke er omfattet af
en typegodkendelse meddelt i overensstemmelse med denne forordning og dens gennemfo-

relsesbestemmelser.
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2. De nationale myndigheder kan fortsat meddele udvidelser af EF-typegodkendelser af foru-
reningsbegransende udskiftningsanordninger beregnet til standarder, der var galdende for-
ud for ikrafttreedelsen af denne forordning, pa samme betingelser, som oprindeligt fandt
anvendelse. De nationale myndigheder skal forbyde salg eller montering p4 koretgjer af
sddanne forureningsbegransende udskiftningsanordninger, medmindre anordningerne er

omfattet af en relevant typegodkendelse.

3. Forureningsbegransende udskiftningsanordninger beregnet til montering pa keretejer, der
er typegodkendt forud for vedtagelsen af kravene vedrerende typegodkendelse af kompo-

nenter, er undtaget fra kravene i stk. 1 og 2.

Artikel 12

Dkonomiske incitamenter

I. Medlemsstaterne kan indfere skonomiske incitamenter til fordel for serieproducerede ko-
retgjer, som er i overensstemmelse med denne forordning og dens gennemferelsesbestem-

melser.

Disse incitamenter skal gzlde for alle nye keretejer, som udbydes til salg pd en medlems-
stats marked, og som mindst er 1 overensstemmelse med emissionsgranserne i skema 1 i

bilag I forud for de i artikel 10, stk. 3, angivne datoer. De skal ophere pé disse datoer.

Okonomiske incitamenter, der udelukkende galder for keretojer, som er i overensstemmel-
se med emissionsgrenserne i skema 2 i bilag I, kan ydes til sddanne nye keretajer, som ud-
bydes til salg pa en medlemsstats marked fra de i artikel 10, stk. 3, angivne datoer forud for
de i artikel 10, stk. 5, angivne datoer; de skal ophere pa de i artikel 10, stk. 5, angivne da-

toer,
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Medlemsstaterne kan yde ekonomiske incitamenter til at eftermontere udstyr pa ibrugtagne

keretajer og til skrotning af keretejer, der ikke opfylder kravene.

De i stk. 1 og 2 neevnte gkonomiske incitamenter skal for hver type af keretgj ikke oversti-
ge merudgiften til de tekniske anordninger, der er anvendt for at sikre overholdelse af de i

bilag I angivne emissionsgrenser, inklusive udgiften til monteringen pé keretgjet.

Kommissionen skal i god tid underrettes om planer om indferelse eller &ndring af de eko-

nomiske incitamenter, som er beskrevet i stk. 1 og 2.

Artikel 13

Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter sanktionsbestemmelser for fabrikanternes overtraedelse af be-
stemmelserne i denne forordning og treffer de nadvendige foranstaltninger for at sikre, at
de iverksattes. Sanktionerne skal vare effektive, sti i rimeligt forhold til overtradelsen og
have afskreekkende virkning. Medlemsstaterne anmelder disse sanktionsbestemmelser til

. . * . o .
Kommissionen senest den ...” og giver den omgaende besked om enhver @ndring af dem.

18 maneder efter denne forordnings ikraftiraeden.
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2. De overtredelser, for hvilke der gelder sanktioner, omfatter:

a)  afgivelse af falske erkleringer i forbindelse med godkendelsesprocedurer eller pro-
cedurer, der forer til tilbagekaldelse
b) forfalskning af prevningsresultater med henblik pa typegodkendelse eller overens-
stemmelse efter ibrugtagning
c) tilbageholdelse af data eller tekniske specifikationer, der kunne fore til tilbagekaldel-
se eller inddragelse af typegodkendelsen
d)  brug af manipulationsanordninger og
e) nagtelse af adgang til oplysninger.
KAPITEL V
Afsluttende bestemmelser
Artikel 14
Ny fastscettelse af graenseveerdier
1. Kommissionen skal overveje at lade methanemissioner indgé i beregningen af CO2-

emissioner. Om nedvendigt forelaegger Kommissionen et forslag for Europa-Parlamentet

og Rédet, som indeholder foranstaltninger til redegearelse for eller begreensning af metha-

nemissioner.
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Nar FN/ECE's program om partikelmaling, som gennemfores i regi af Verdensforummet
for harmonisering af regulativer for keretajer, er afsluttet og senest ved ikrafttradelsen af
Euro 6, vedtager Kommissionen folgende foranstaltninger, hvis sigte er at &ndre ikke-
vasentlige elementer i denne forordning, bl.a. ved at supplere den uden at senke ambiti-

onsniveauet med hensyn til miljeet:

a)  @ndring af denne forordning i overensstemmelse med forskriftsproceduren med kon-
trol, som er navnt i artikel 15, stk. 3, med henblik pa justering af de partikelmasseba-
serede grensevardier, som er angivet bilag I til denne forordning, og indferelse af
grensevardier baseret pa partikelantal i navnte bilag, saledes at de i store treek kor-

relerer med massegrensevardierne for benzin- og dieselkeretajer

b)  vedtagelse af en revideret metode til mling af partikler og en graensevzrdi for parti-
kelantal i overensstemmelse med forskriftsproceduren med kontrol, som er navnt i

artikel 15, stk. 3.

Kommissionen skal labende overvage de procedurer, prevninger og krav, som er nzvnt i
artikel 5, stk. 3, samt de pravningscyklusser, der anvendes til emissionsméling. Hvis det af
gennemgangen fremgar, at procedurerne eller provningerne ikke leengere er tilstraekkelige
eller ikke leengere afspejler de faktiske emissioner, skal de tilpasses, si de reelt afspejler de
emissioner, der er forirsaget af den faktiske trafik p& vejene. De nedvendige foranstaltnin-
ger, der er udformet med henblik pé at endre ikke-vasentlige bestemmelser i denne for-
ordning ved at supplere denne, vediages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 15,
stk. 3.
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4. Kommissionen skal labende overvige de forurenende stoffer, som er genstand for de krav
og provninger, der er nzvnt i artikel 5, stk. 3. Hvis Kommissionen skenner, at det er hen-
sigtsmessigt at indfore bestemmelser om emissioner af yderligere forurenende stoffer, fo-
releegger den et forslag for Europa-Parlamentet og Rédet om at zndre forordningen i over-

ensstemmelse hermed.

5. Kommissionen tager de emissionsgrenser, som er angivet i skema 4 i bilag I, op til fornyet
overvejelse for sd vidt angar udstedningsemissioner af carbonmonoxid og carbonhydrid ef-
ter koldstart og forelegger om nedvendigt et forslag for Europa-Parlamentet og Radet med

henblik pé en yderligere stramning af greensevardierne.

6. De relevante bilag til direktiv 2005/55/EF skal sendres i overensstemmelse med for-
skriftsproceduren med kontrol i artikel 15, stk. 3, s& de indeholder krav vedrerende type-

godkendelser af alle keretajer, der er omfattet af anvendelsesomradet for dette direktiv.

Artikel 15
Udvalgsprocedure

L. Kommissionen bistas af et udvalg,
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2. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 og 7 i afgerelse 1999/468/EF anvendelse,
jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgerelse 1999/468/EF fastsxttes til 3 maneder.
3. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5a, stk. 1-4, og artikel 7 i afgerelse
1999/468/EF anvendelse, jf. dennes artikel 8.
Artikel 16
Andringer af direktiv 70/156/EQF og 2005/55/EF
1. Direktiv 70/156/EQF zndres som angivet i bilag II til denne forordning.

2. I direktiv 2005/55/EF foretages folgende andringer:

a) Titlen affattes saledes:
"Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2005/55/EF af 28. september 2005 om ty-

pegodkendelse af tunge erhvervskeretgjer med hensyn til emissioner (Euro IV
Og V)ﬂ
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b)  Artikel 1 affattes saledes:

"Artikel 1
I dette direktiv anvendes folgende definitioner:

a) "keretej": et koretgj som defineret i artikel 2 i direktiv 70/156/EQF med en re-

ferencemasse pa over 2 610 kg

b)  "motor": den fremdrivningsenhed til et keretaj, der kan typegodkendes som se-
parat teknisk enhed som defineret i artikel 2 i direktiv 70/156/EQF

¢)  "mere miljovenligt karetaj (EEV)": et keretaj, der drives af en motor, der over-
holder de fakultative emissionsgreenseverdier i rakke C i tabellerne i punkt
6.2.1 i bilag L."

¢) [Ibilag I affattes afsnit 1 sdledes:

"1.  Dette direktiv finder anvendelse pa begrznsning af forurenende luftarter
og partikler, emissionsbegransningsanordningers levetid, overensstem-
melse for keretajer/motorer i drift og for egendiagnosesystemer (OBD)
for alle motorkeretajer og pa motorer som beskrevet i artikel 1, bortset
fra de keretejer af klasse M|, Ny, N, og My, for hvilke der er meddelt ty-
pegodkendelse i henhold til forordning (EF) nr. .../..." ",

* EUT: Inds&t nervarende forordnings titel og titherende fodnote.
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Artikel 17
Opheevelse

1. Folgende direktiver ophaves med virkning fra -
- Direktiv 70/220/EQF,
—  Direktiv 72/306/EQF,
- Direktiv 74/290/EQF,
—  Direktiv 77/102/EQF,
- Direktiv 78/665/EQF,
—  Direktiv 80/1268/EQF,
- Direktiv 83/351/EQF,
- Direktiv 88/76/EQF,

—  Direktiv 88/436/EOF,
—  Direktiv 89/458/EQF,
- Direktiv 91/441/EQF,
- Direktiv 93/59/EQF,
—  Direktiv 93/116/EF,

- Direktiv 94/12/EF,

*

66 maneder fra datoen for denne forordnings ikrafttreden.
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—  Direktiv 96/44/EF,

—  Direktiv 96/69/EF,

- Direktiv 98/69/EF,

—  Direktiv 98/77/EF,

—  Direktiv 1999/100/EF,
—  Direktiv 1999/102/EF,
- Direktiv 2001/1/EF,

—  Direktiv 2001/100/EF,
- Direktiv 2002/80/EF,
- Direktiv 2003/76/EF,
- Direktiv 2004/3/EF.

2. Bilag II og V i Kommissionens direktiv 89/491/E@F af 17. juli 1989 om tilpasning til den
tekniske udvikling af Réadets direktiv 70/157/EQF, 70/220/EQF, 72/245/EQF, 72/306/EQF,
80/1268/EQF og 80/1269/EQF vedrerende motorkeretajer' udgar med virkning fra ...".

3. Henvisninger til de ophavede direktiver betragtes som henvisninger til nervarende for-

ordning.

! EFT L 238 af 15.8.1989, 5. 43.
66 méneder efter datoen for denne forordnings ikrafttreeden.

PE-CONS 3602/4/07 REV 4 38
DA



4, Medlemsstaterne ophaver den gennemforelseslovgivning, som de har vedtaget i medfer af

de i stk. 1 nzvnte direktiver med virkning fra -

Artikel 18
Ikrafitreeden
1. Denne forordning traeder i kraft pa tredjedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske
Unions Tidende.
2. Denne forordning anvendes fra ..."" med undtagelse af artikel 10, stk. 1, og artikel 12, der
anvendes fra ...
3. De @ndringer eller gennemferelsesforanstaltninger, som er naevnt i artikel 5, stk. 3, og arti-

i

kel 14, stk. 6, vedtages senest ...
Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gzlder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Strasbourg, den

P& Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne

Formand Formand

66 maneder efter datoen for denne forordnings ikrafttreden.
18 méneder og 1 dag efter denne forordnings ikrafttraeden.
Datoen for denne forordnings ikrafttreeden.

12 maneder efter denne forordnings ikrafttraeden.

L L]
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BILAG

BILAG I - Emissionsgrenser

BILAG II - Endringer af direktiv 70/156/EQF
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Skema 3: Emissionsgranse for prevning af fordampningsemissioner

Fordampningsemissionens masse {(g/provning)

2,0

Skema 4: Emissionsgrense for udstedningsemissioner af

carbonmonoxid og carbonhydrid efter koldstart

Provetemperatur 266 K (-7°C)

Keretgjets klasse Gruppe Masse af carbon- | Masse af carbon-
monoxid {(CO) hydrider (HC)
L1 (g/km) Lz (g/km)
M - 15 1,8
N; I 15 1,8
I 24 2,7
I 30 32
N, 30 3,2
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BILAG II
Andringer af direktiv 70/156/EQF
I direktiv 70/156/EQF foretages folgende &ndringer:
1) I artikel 2 indfgjes folgende punktum efter sidste led:

"Hvis der i dette direktiv henvises til et szrligt direktiv eller en serlig forordning, gaelder

henvisningen ogsa retsakterne om gennemforelse heraf."
2) Ordene "eller forordning” indfojes efter ordene "sarligt direktiv” i falgende bestemmelser:

Artikel 2, led 1; artikel 2, led 9; artikel 2, led 10; artikel 2, led 14; artikel 3, stk. 1; artikel 3,
stk. 4, artikel 4, stk. 1, litra c); artikel 4, stk. 2, litra d); artikel 5, stk. 5; artikel 6, stk. 3; ar-
tikel 7, stk. 2; artikel 13, stk. 4; artikel 13, stk. 5; bilag I, ferste afsnit; bilag III, del IfI; bi-
lag IV, del II, afsnit 1; bilag V, nr. 1, litra a); bilag V, nr. 1, litra b); bilag V, nr. 1, litra c);
bilag VI, side 2 af EF-typegodkendelsesattest; bilag VII, del 4; bilag VII, fodnote 1; bi-

lag X, nr. 2.1.; bilag X, nr. 3.3.; bilag XI, tilleg 4, bogstavforklaring: X; bilag X1, nr. B,
punkt 2; bilag X1V, nr. 2, litra a), bilag XIV, nr. 2, litra ¢); bilag XIV, nr. 2, litra d).
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3) Ordene "eller forordninger" indfajes efter ordene "sarlige direktiver” i felgende bestem-

melser:

Artikel 2, led 8; artikel 3, stk. 1; artikel 3, stk. 2; artikel 4, stk. 1, litra a), led 1 og 2; arti-
kel 4, stk. 1, led b; artikel 4, stk. 3; artikel 5, stk. 4, afsnit 3; artikel 5, stk. 6; artikel 8,

stk. 2; artikel 8, stk. 2, litra ¢); artikel 9, stk. 2; artikel 10, stk. 2; artikel 11, stk. 1; arti-
kel 13, stk. 2; artikel 14, stk. 1, litra i); liste over bilag: titlen til XIII; bilag I, ferste afsnit;
bilag IV, del 1, linje 1 og 2; bilag IV, del II, fodnote 1 skemaet; bilag V, nr. 1, litra b); bi-
lag V, nr, 3; bilag V, nr. 3, litra a); bilag V, nr. 3, litra b); bilag VI, nr. 1 og 2; bilag VI,
side 2 af EF-typegodkendelsesattest; bilag X, nr. 2.2.; bilag X, nr. 2.3.5.; bilag X, nr. 3.5;
bilag XII, titlen; bilag XIV, nr. 1.1.; bilag XIV, nr. 2, litra c).

4) Ordene "eller forordning” indfejes efter ordet "direktiv” i folgende bestemmelser:

Artikel 5, stk. 3, afsnit 3; bilag IV, del I, fodnote X til skemaet; bilag VI, side 2 af EF-
typegodkendelseattest i titlen pa tabellerne; bilag VII, punkt 1, nr. 2; bilag VII, punkt 1,

nr. 3; bilag VII, punkt 1, nr. 4; bilag VIII, nr. 1, 2,2.1,2.2 0g 3; bilag IX, side 2 "For far-
digopbygget koretej/etapevis frerdigopbygget keretgj M;" nr. 45, 46.1, 46.2; bilag IX , side
2 " For frerdigopbygget keretej/etapevis ferdigopbygget keretaj Mz og My nr. 45 og 46.1;
bilag IX, side 2 "For ferdigopbygget keretoj/etapevis ferdigopbygget keretoj Ny, N2 og N
" nr. 45 og 46.1; bilag IX, side 2 "For delvis opbygget keretaj M;" nr. 45 og 46.1; bilag IX,
side 2 " For delvis opbygget keretaj Mz og M;" nr. 45 og 46.1; bilag IX, side 2 " For delvis
opbygget keretaj Ny, N7 og N3" nr. 45 og 46.1; bilag X, fodnote 2; bilag X, or. 1.2.2; bi-
lag XI, tilleg 4, bogstavforklaring: N/A; bilag XV, titlen pa tabellen;
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5)

6)

Ordene "eller forordninger” indfejes efter ordet "direktiver" i folgende bestemmelser:

Bilag IX, side 2 " For feerdigopbygget karetej/etapevis feerdigopbygget keretaj M;"; bilag
IX, side 2 "For feerdigopbygget keretaj/ctapevis feerdigopbygget korctaj M; og M3"; bilag
IX, side 2 " For feerdigopbygget keretaj/etapevis faerdigopbygget keretaj Nj, N og N3 ";
bilag IX, side 2 "For delvis opbygget keretej M,"; bilag IX, side 2 " For delvis opbygget
korete] M, 0g M;" nr. 45 og 46.1; bilag IX, side 2 " For delvis opbygget keretoj N, N; og
N3"; bilag XV".

I artikel 8, stk. 2, litra c), indfejes ordene "eller forordninger" efter ordene "direk-

tiv/direktiver”.

I bilag IV, del I, affattes skemaets overskrift og punkt 2 saledes:

Emne

Direktiv/ EUT- Gyldighedsomrade

forordning |reference M; (M [M; [Ny |Ns [N5 |0 [0, |05 |0

[ninger

2. Emissioner/ ......./EF L.,....s . x| x'0 x| xto
adgang til oplys-

7

8)

For keretojer med en referencemasse pa hajst 2610 kg. Kan pé fabrikantens anmodning finde an-

vendelse pa keretajer med en referencemasse pa hajst 2840 kg."
I bilag IV, del I, udgar punkt i1 og 39.

I bilag VII, punkt 4, indfajes ordene "eller forordning” efter ordene "hvis der er tale om et

direktiv”.
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9 I bilag VII, punkt 5, indfejes ordene "eller forordning" efter ordene "det seneste direktiv".

10) I bilag XI, tilleg 1, affattes skemaets overskrift og punkt 2 saledes:

|E h)irehiv/ M, <2 500M; > 2 500
Punkt rne forordning (1) (')ke Mo M
2 Emissioner/ |.../.../EF Q G+HQ G+Q
adgang til op-
lysninger (EF)Nr. ../...

i1) I bilag X1, tilleeg 1, udgr punkt 11 og 39.
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12) I bilag XI, tilleg 2, affattes skemaets overskrift og punkt 2 sdledes:

!D' ktiv/ for-
Punkt  {Emne or‘;fﬁng’ TIM; M, [M; [Ny N2 N O |0, |05 |04
2 Emissioner/ |...[.../EF A A A A
adgang til
oplysninger [(EF)Nr. .../..

13) I bilag XI, tilleg 2, udgér punkt 11 og 39.

14) I bilag XI, tilleg 3, affattes skemaets overskrift og punkt 2 siledes:

Direktiv/
Punkt Emne . M, (M3 N7 [Na (N3 |0 [0 {03 |04
forordning
2 Emissioner/ ad- |.../.../EF Q Q |Q
gang til oplys-
ninger (EF) Nr. .../
PE-CONS 3602/4/07 REV 4 5
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15)  1bilag XI, tilleg 3, udgar punkt 11.

16) I bilag XI, tillzg 4, affattes skemaets overskrift og punkt 2 siledes:

"t

Punkt |Emne Direktiv/ forordning Mobilkran
klasse N
2 Emissioner/ ../.../JEF N/A
adgang til oplys-
ninger (EF) Nr. .../...

17) I bilag XI, tilleeg 4, udgir punkt 11.
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