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BEGRUNDUNG

1. KONTEXT DES VORSCHLAGS
1.1. Hintergrund

Die Schiffsausriistung hat ganz erheblichen Anteil am Wert eines neu gebauten Schiffs, und
die Qualitdt und Funktionstiichtigkeit dieser Ausriistung ist von entscheidender Bedeutung fiir
die Sicherheit des Schiffs und seiner Mannschaft sowie fiir die Vermeidung von Seeunfillen
und Meeresverschmutzung.

Die internationalen Ubereinkommen im Bereich der Seeverkehrssicherheit enthalten
spezifische Vorschriften fiir die ordnungsgemdfBe Ausriistung von Schiffen; die
Flaggenstaaten miissen aufgrund dieser Ubereinkommen dafiir sorgen, dass die Ausriistung
eines Schiffes bestimmten Sicherheits-, Bau- und Leistungsanforderungen geniigt, und sie
miissen entsprechende Zeugnisse ausstellen. Zu diesem Zweck werden sowohl von der
Internationalen Seeschifffahrts-Organisation (IMO) als auch von den internationalen und den
europdischen Normenorganisationen Priifnormen fiir Schiffsausriistung festgelegt. Die IMO
erarbeitet die in den Ubereinkommen festgelegten Anforderungen und die Priifnormen und
aktualisiert sie durch verschiedene Instrumente wie Codes, EntschlieBungen und
Rundschreiben.

Die internationalen Ubereinkommen und Priifnormen lassen den Verwaltungen der
Flaggenstaaten einen gewissen Ermessensspielraum. IMO-Instrumente, in denen
Anforderungen und Priifnormen festgelegt sind, werden zwar im Allgemeinen verbindlich,
doch konnen aufgrund der traditionell auf Konsens beruhenden Arbeitsweise der IMO hin und
wieder auch wichtige Sicherheitsstandards fiir Schiffsausriistung durch nicht verbindliche
Instrumente verabschiedet werden; aus dem gleichen Grund sind in IMO-Instrumenten
manchmal extrem groBziigige oder gar keine Fristen fiir die Anwendung festgelegt.

Schon 1995 wies die Kommission in ihrem Vorschlag fiir eine Richtlinie {iber
Schiffsausriistung deutlich darauf hin, dass dies zu konkreten Problemen im Binnenmarkt
fiihre, da die Vorschriften fiir Schiffsausriistung auf EU-Ebene nicht harmonisiert seien'. Die
Mitgliedstaaten waren nur ungern bereit, ihre jeweiligen Konformititsbescheinigungen
gegenseitig anzuerkennen, selbst wenn sie auf vergleichbaren Anforderungen beruhten
- zumindest wollten sie dies nicht ohne zuséitzliche nationale Kontrollen tun. Dies fiihrte dazu,
dass es flir ein und dieselbe Schiffsausriistung mehrere Zulassungsverfahren gab. Die
Kommission wies darauf hin, dass die Harmonisierung zur Beseitigung bedeutender
administrativer Hemmnisse und zur Offnung des Binnenmarkts fiir Schiffsausriistung fiihren
wiirde, die einem der Mitgliedstaaten zertifiziert wurde, was erhebliche GroBenvorteile mit
sich bringen wiirde.

In der Richtlinie 96/98/EG des Rates vom 20. Dezember 1996 iiber Schiffsausriistung®
wurden daher einheitliche Regeln festgelegt, um Unterschiede bei der Umsetzung der
internationalen Normen durch klar definierte Anforderungen und einheitliche
Zertifizierungsverfahren auszuschalten. Eine solche einheitliche Regelung ist auch weiterhin
erforderlich, damit der Binnenmarkt im Bereich der Schiffsausriistung reibungslos

! Siehe KOM(1995) 269 endg.
2 ABL. L 46 vom 17.2.1997, S. 25.
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funktionieren und gleichzeitig ein hohes Niveau fiir Sicherheit und Umweltschutz
gewihrleistet werden kann.

1.2. Erfahrungen mit der Anwendung der Richtlinie 96/98/EG

Die Erfahrungen mit der Anwendung der Richtlinie iiber Schiffsausriistung zeigen, dass die
geltende Richtlinie in vier Bereichen ihre Ziele nicht voll erreicht:

1.2.1.  Identifizierung der geltenden Anforderungen. Regelmdfige Anderung von Anhang A
der Richtlinie

Die spezifischen technischen Anforderungen und Priifnormen fiir Ausriistung, die in den
Anwendungsbereich der Richtlinie fiir Schiffsausriistung féllt, sind in Anhang A der
Richtlinie aufgefiihrt. Anhang A muss regelmifBig aktualisiert werden, um mit den von der
IMO und - gegebenenfalls — von den internationalen und den europédischen
Normenorganisationen verabschiedeten Rechtsvorschriften Schritt zu halten.

In den IMO-Instrumenten und internationalen Normen ist iliblicherweise eine vertretbare
Zeitspanne zwischen Verabschiedung und Inkrafttreten vorgesehen, in den meisten Féllen
zwischen zwdlf und vierundzwanzig Monaten. Das System muss so angelegt sein, dass die
neuen Anforderungen in diesem Zeitfenster in nationales Recht umgesetzt werden kénnen —
dies ist jedoch derzeit nicht der Fall. Bisher konnten die von der IMO gesetzten Fristen noch
nie vollstindig eingehalten werden, und bei der Ubernahme der IMO-Anforderungen in die
nationalen Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten kam es zu Verzogerungen von bis zu sieben
Jahren.

Dies fiihrt zu erheblichen Storungen fiir die Industrie, die nach unterschiedlichen Normen fiir
den europdischen und fiir den internationalen Markt produzieren muss und Schwierigkeiten
hat, die konkret anzuwendenden Anforderungen zu ermitteln. Damit steigt das Risiko, dass
europdische Schiffe in ausldndischen Hifen festgehalten werden.

1.2.2.  Qualitdt der Arbeit der notifizierten Stellen

Die notifizierten Stellen werden von den Verwaltungen der Mitgliedstaaten eindeutig
uneinheitlich, manchmal unzureichend kontrolliert. Die Vorschriften der Richtlinie {iber
Schiffsausriistung fiir notifizierte Stellen umfassen derzeit keine Qualitits-Benchmarks fiir die
notifizierten Stellen selbst oder effiziente Kontrollmdglichkeiten fiir die Mitgliedstaaten. Da
gut funktionierende Konformititsbewertungsverfahren die erste und wichtigste
»Verteidigungslinie® sind, um Ausriistung, die die Anforderungen nicht erfiillt, vom Markt
fernzuhalten, wurde die Sorge gedulBlert, dass die Industrie einem unfairen Wettbewerb
ausgesetzt werden konnte, weil diese Schwachstellen ausgenutzt werden.

1.2.3.  Marktiiberwachung

Schiffsausriistung wird meist beim Bau oder bei der Reparatur eines Schiffs an Bord
installiert — dies kann tiberall in der Welt sein, in den meisten Fillen aullerhalb der EU-
Grenzen. Daher stellt die Schiffsausriistung, die derzeit in das Gebiet der Mitgliedstaaten
gelangt, nur einen Bruchteil der Ausriistung dar, fiir die die Richtlinie gilt.

Die Richtlinie iiber Schiffsausriistung sieht jedoch Mafinahmen der Marktiiberwachung nur
fiir Ausriistung vor, die noch nicht an Bord installiert wurde, und enthélt keine detaillierten
Vorschriften — Marktiiberwachung ist so eher eine Option als eine Verpflichtung. Daher
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entspricht das System der Richtlinie nicht der Realitdt des Marktes und macht es in der Praxis
den Mitgliedstaaten sehr schwer, den Markt effektiv zu iiberwachen.

Die Marktiiberwachung liefert also den nationalen Behorden kaum ausreichende
Informationen, um die Installation von Ausriistung, die den Anforderungen nicht entspricht,
an Bord von EU-Schiffen zu verhindern. Dies hat unmittelbare negative Auswirkungen auf
die Sicherheit, und Hersteller, die sich an die Vorschriften halten, sehen sich den Problemen
des unfairen Wettbewerbs und der Nachahmung gegeniiber.

1.2.4.  Schutzklausel

Die Erfahrung hat gezeigt, dass das Schutzklauselverfahren in seiner derzeit in der Richtlinie
tiber Schiffsausriistung festgelegten Form strukturelle Schwichen aufweist. Es gibt keinen
Anreiz fiir einen Mitgliedstaat, im Zuge der Marktiiberwachung ein umfassendes Verfahren
bis hin zu restriktiven MaBnahmen durchzufithren, mit unabhingigen Stichproben und
ausreichend gewihrleisteter Zuverlédssigkeit. Der Text in seiner derzeitigen Form verpflichtet
die Mitgliedstaaten in keiner Weise, eine Anhorung des Herstellers vorzusehen oder ein
Einspruchsverfahren einzurichten, ganz zu schweigen von den Moglichkeiten der Behebung
von Mingeln auf freiwilliger Basis. Dies kann wie im oben genannten Fall zu einer verfriihten
Notifizierung bei der Kommission fithren, der so die eingehende inhaltliche Priifung
ibertragen wird. Damit wird die Kommission in einer Weise belastet, die ihre Ressourcen und
technischen Kapazititen deutlich iibersteigt, selbst wenn man die Unterstiitzung der EMSA
beriicksichtigt.

AuBlerdem ist das derzeitige Schutzklauselverfahren umstandlich und langwierig und kann
den Ruf der Hersteller iiber einen langen Zeitraum schwer schidigen, bis eine endgiiltige
Entscheidung getroffen wird.

1.3. Der neue Rechtsrahmen fiir die Vermarktung von Produkten in der EU

In der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europédischen Parlaments und des Rates iiber die
Vorschriften fiir die Akkreditierung und Marktiiberwachung im Zusammenhang mit der
Vermarktung von Produkten und zur Authebung der Verordnung (EWG) Nr. 339/93 des
Rates’ wird ein einheitlicher EU-Rechtsrahmen fiir die Akkreditierung und
Marktiiberwachung festgelegt. In dem Beschluss Nr. 768/2008/EG des Europiischen
Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 iiber einen gemeinsamen Rechtsrahmen fiir die
Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung des Beschlusses 93/465/EWG des Rates®
wird ein einheitlicher Rahmen allgemeiner Grundsédtze und Musterbestimmungen fiir die
Abfassung von EU- Rechtsvorschriften zur Harmonisierung der Bedingungen fiir die
Vermarktung von Produkten festgelegt (EU-Harmonisierungsvorschriften). Nach Artikel 2
stiitzen sich die Harmonisierungsrechtsvorschriften der Union auf die in diesem Beschluss
festgelegten allgemeinen Grundsétze und die betreffenden Musterbestimmungen der Anhénge
[, II und IIl. Die Rechtsvorschriften der Union konnen jedoch von diesen allgemeinen
Grundsétzen und Musterbestimmungen abweichen, wenn dies aufgrund der Besonderheiten
des betreffenden Sektors angebracht ist, insbesondere wenn ein umfassendes Rechtssystem
bereits besteht.

} ABI. L 218 vom 13.8.2008, S. 30.
4 ABI. L 218 vom 13.8.2008, S. 82.
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1.4. Ziele dieses Vorschlags
1.4.1. Allgemeine Ziele

Nach den Artikeln 90 und 91 AEUV soll die gemeinsame Verkehrspolitik zu den
umfassenderen Zielen der Vertrige (und damit zum freien Warenverkehr) beitragen und
MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit umfassen. Im Rahmen der
gemeinsamen Verkehrspolitik und wunter Beriicksichtigung der Besonderheiten des
Schiffsausriistungssektors sollen durch die vorgeschlagene Richtlinie folgende allgemeine
Ziel erreicht werden:

J Verbesserung der Durchfiihrungs- und Durchsetzungsmechanismen der Richtlinie
iiber Schiffsausriistung; dadurch sollen das ordnungsgemifle Funktionieren des
Binnenmarktes fiir Schiffsausriistung gewihrleistet und gleichzeitig ein hohes
Niveau fir die Sicherheit im Seeverkehr und die Vermeidung der
Meeresverschmutzung sichergestellt werden;

J Vereinfachung des Rechtsrahmens; gleichzeitig soll gewéhrleistet werden, dass die
Anforderungen der IMO in der gesamten EU einheitlich angewandt und durchgefiihrt
werden und damit zur Schaffung der notwendigen Voraussetzungen fiir die
Wettbewerbsfahigkeit der Industrie der Union (Artikel 173 AEUV) beitragen.

1.4.2.  Spezifische Ziele
Diese allgemeinen Ziele lassen sich in spezifischere Ziele iibertragen:

. Suche nach dem optimalen Weg, die Richtlinie iiber Schiffsausriistung an den Neuen
Rechtsrahmen  anzupassen  (entsprechend  Artikel2  des  Beschlusses
Nr. 768/2008/EQG) und gleichzeitig den Besonderheiten des
Schiffsausriistungssektors im Bereich der Marktiiberwachung,
Konformititsbewertung von Produkten und Verpflichtungen der Akteure in der
Verteilungskette angemessen Rechnung zu tragen.

o Schaffung der Voraussetzungen fiir eine schnellere, einfachere und klarere
Umsetzung der Anderungen von IMO-Normen in europdische und nationale
Rechtsvorschriften.

2. ERGEBNISSE DER KONSULTATION DER INTERESSIERTEN KREISE UND DER
FOLGENABSCHATZUNG

Die Beteiligten, zu denen es seit Inkrafttreten der Richtlinie {iber Schiffsausriistung 1997
regelmiBige Kontakte gab, wurden 2008 zu Beginn der Anderungsphase in Form eines
Fragebogens konsultiert, der den Mitgliedstaaten, der Industrie und der MarED-Gruppe
notifizierter Stellen tibermittelt wurde. Am 27. November 2008 fand in Briissel eine formliche
Konsultationssitzung mit den Beteiligten statt. Im April 2012 kontaktierte die Kommission
alle Beteiligten nochmals, um aktuellere Stellungnahmen zu den mdglichen Anderungen der
Richtlinie oder neue Daten zu erhalten. Die eingegangenen Antworten bestétigten weitgehend
die Probleme, die bereits einer Priifung unterzogen worden waren.
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Die Folgenabschétzung konzentrierte sich auf zwei Alternativen zum Basisszenario (Status
quo), ndmlich maximale Anpassung an den Neuen Rechtsrahmen und bedingte Anpassung;
fir die bedingte Anpassung wurden einige fiir die Richtlinie iiber Schiffsausriistung
spezifische Malnahmen vorgesehen, um den Besonderheiten des Sektors Rechnung zu tragen.
Die Priifung ergab, dass zwar im Grofen und Ganzen beide Optionen angemessen waren, die
bedingte Anpassung jedoch die effektivste und mit der geringsten Belastung verbundene
Losung war, die gleichzeitig insgesamt die positivsten wirtschaftlichen, sozialen und
okologischen Auswirkungen hatte.

Der Ausschuss fiir Folgenabschdtzung der Kommission wurde zweimal konsultiert, und zwar
im September 2009 und im August 2012. Nach den Anmerkungen zur ersten Fassung wurde
die Folgenabschitzung griindlich umformuliert, wu.a. durch Uberarbeitung der
Problemstellung, Neustrukturierung der strategischen Optionen und Kiirzung des Dokuments.
In seiner zweiten Stellungnahme formulierte der Ausschuss einige zusétzliche Empfehlungen,
die in das endgiiltige Dokument aufgenommen wurden.

Die vollstindige Bewertung findet sich im Bericht {iber die Folgenabschitzung, der diesem
Vorschlag beiliegt und verdffentlicht wurde unter:
http://ec.europa.eu/governance/impact/index en.htm .

3. RECHTLICHE ASPEKTE

3.1. Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage des Vorschlags ist Artikel 100 Absatz 2 AEUV.

3.2 Grundsitze der Subsidiaritit und der VerhiltnismaBigkeit

Die Grundsitze der Subsidiaritit und der VerhdltnismaBigkeit werden vollstandig eingehalten.

Die Harmonisierung durch die EU ermoglicht klar definierte Anforderungen und einheitliche
Bescheinigungsverfahren, durch die ein hohes Niveau der Sicherheit und des Umweltschutzes
gewdhrleistet und gleichzeitig das reibungslose Funktionieren des Binnenmarktes gefordert
werden kann.

Die Ziele der EU im Schiffsausriistungssektor konnen durch Maflnahmen auf Ebene der
Mitgliedstaaten allein nicht ausreichend erreicht werden; sie konnen besser durch ein
Tétigwerden auf EU-Ebene umgesetzt werden.

Die vorgeschlagene Richtlinie enthélt jedoch nicht die fiir Schiffsausriistung, die in ihren
Anwendungsbereich fillt, geltenden detaillierten technischen Spezifikationen, sondern
beschriankt sich darauf, die Einhaltung der in den internationalen Instrumenten enthaltenen
Anforderungen und Priifnormen vorzuschreiben; zur einheitlichen Umsetzung dieser
Anforderungen und Normen ist ein Mechanismus vorgesehen. Zwar werden die
Konformitdtsbewertungsverfahren harmonisiert, doch bleibt ihre Anwendung vollkommen
den Mitgliedstaaten tiberlassen, die nach wie vor die Verantwortung dafiir tragen, dass
Schiffsausriistung, die an Bord von EU-Schiffen installiert werden soll, die Anforderungen
der Richtlinie erfiillt. Erlassen die Mitgliedstaaten restriktive Mallnahmen in Bezug auf
Ausriistung, die die Anforderungen nicht erfiillt, muss die Kommission nur dann eingreifen,
wenn gegen diese MaBBnahmen innerhalb einer angemessenen Zeit Einspruch erhoben wird.
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Daher gehen die Mallnahmen der EU nicht {iber das zur Erreichung der unter 2.3 genannten
Ziele erforderliche Mal3 hinaus.

3.3. Wahl des Instruments

Eine Richtlinie ist auch weiterhin das geeignetste Instrument, um die Ziele des Vorschlags
umzusetzen. Da die geplanten MaBnahmen eine wesentliche Anderung der Bestimmungen der
Richtlinie 96/98/EG darstellen, sollte aus Griinden der Klarheit diese Richtlinie aufgehoben
und durch eine neue Richtlinie ersetzt werden.

4. AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT

Der Vorschlag hat keine Auswirkungen auf den Haushalt. Die der Kommission iibertragenen
Aufgaben werden auch dort, wo die Unterstiitzung der Europdischen Agentur fiir die
Sicherheit des Seeverkehrs vorgesehen ist, insgesamt voraussichtlich nicht zu einer Erh6hung
der Arbeitsbelastung fiihren und mit den vorhandenen Ressourcen bewiltigt.

5. INHALT DES VORSCHLAGS

Artikel 1 - Festlegung der Ziele des Vorschlags im Einklang mit den entsprechenden Zielen
der Vertrige, wie unter Punkt 1.4 der Begriindung ausgefiihrt.

Artikel 3 — Anwendungsbereich der Richtlinie. Schiffsausriistung wird beim Bau, bei
Reparaturen oder bei der Auslieferung von Schiffen an Bord installiert. Zwar wird mit
Schiffsausriistung auch innerhalb der EU gehandelt, doch wird der Anwendungsbereich der
Richtlinie festgelegt auf Ausriistung a) die an Bord eines Schiffs installiert werden soll, das
die Flagge eines Mitgliedstaats fiihrt, und b) fiir die nach den internationalen Ubereinkommen
die Zulassung durch die Flaggenstaatverwaltung vorgeschrieben ist. Die Anwendung anderer
Richtlinien wird ausgeschlossen, da nur durch die Schiffsausriistungs-Richtlinie sichergestellt
werden kann, dass Schiffsausriistung, die an Bord von EU-Schiffen installiert ist, den
Anforderungen der internationalen Ubereinkommen und Instrumente entspricht.

Artikel 4 — Anforderungen an Schiffsausriistung aufgrund internationaler Ubereinkommen
und Instrumente. Wie in diesen Ubereinkommen und Instrumenten vorgesehen beschriinkt
sich der Nachweis der Einhaltung der Vorschriften auf die geltenden spezifischen
Priifnormen. Da die Kohédrenz mit dem internationalen Rechtsrahmen laufend gewihrleistet
werden muss, miissen diese Anforderungen und Normen jeweils in ihrer aktuellen Fassung
Anwendung finden; diese automatische Anpassung entspricht der allgemeinen Politik der EU
im Bereich der Seeverkehrssicherheit. Die automatische Aktualisierung gilt nicht fiir
Priifnormen, da die Erfahrung gezeigt hat, dass dies unverhiltnismafige Auswirkungen haben
kann.

Artikel 5 -  Ausdruck  eines  anderen  charakteristischen =~ Elements  des
Schiffsausriistungssektors, nimlich der Vorgabe, dass der Flaggenstaat gewahrleisten muss,
dass nur Ausriistung, die entsprechend den zu diesem Zeitpunkt geltenden Anforderungen der
internationalen Instrumente ordnungsgemiB3 zugelassen wurde, auf Schiffen unter seiner
Flagge installiert werden kann. Die Ausriistung sollte diesen Anforderungen jederzeit
entsprechen, sofern nicht von der IMO =zu einem spéteren Zeitpunkt festgelegte
Anforderungen auch fiir bereits an Bord installierte Ausriistung gelten.
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Artikel 6 — Grundlage fiir den freien Warenverkehr von Schiffsausriistung in der EU,
ausgehend vom Prinzip der gegenseitigen Anerkennung der Mitgliedstaaten von Ausriistung,
die die in der Richtlinie festgelegten Anforderungen erfiillt. Artikel 7 — gilt fiir die
Umtragung eines Schiffs in das Register eines Mitgliedstaats auf der Grundlage der
Einhaltung der Anforderungen der Richtlinie, ldsst jedoch auch gleichwertige Ausriistung zu,
um den Schiffseignern keine unangemessene und ungerechtfertigte Belastung aufzuerlegen
oder EU-Flaggen zu benachteiligen.

Artikel 8 — Vorrang fiir die internationalen Regeln im Bereich der Seeverkehrssicherheit, was
dem globalen Charakter der Schifffahrt entspricht. Es muss jedoch sichergestellt werden, dass
ein Versdumnis der IMO, angemessene Normen fiir Schiffsausriistung festzulegen, die Ziele
der Richtlinie nicht beeintrdchtigt; daher muss die Kommission erméchtigt werden,
entsprechende Spezifikationen durch delegierte Rechtsakte festzulegen, bis internationale
Normen verabschiedet werden.

Artikel 9 bis 11 - Steuerrad-Kennzeichen. Wie bereits in der geltenden Richtlinie vorgesehen
ist ein spezifisches Kennzeichen fiir Ausrlistung erforderlich, die den Anforderungen der
internationalen Ubereinkommen im Bereich der Seeverkehrssicherheit entspricht, die von
entsprechenden Anforderungen in anderen Harmonisationsinstrumenten der EU abweichen
konnen, die fiir Ausriistung dhnlicher Art gelten, jedoch nicht fiir die Verwendung oder
Installation an Bord von Schiffen vorgesehen ist. Es finden entsprechend die allgemeinen
Grundsdtze fir die CE-Kennzeichnung Anwendung, die insbesondere in der
Verordnung 765/2008/EG festgelegt sind. Um die Kontrolle durch den Flaggenstaat und die
Hafenstaat-Behorden zu erleichtern und die Nachahmung von Waren zu bekdmpfen, sieht
Artikel 11 die Moglichkeit vor, anstelle des Steuerrad-Kennzeichens oder zusétzlich dazu ein
elektronisches Etikett anzubringen.

Artikel 12 bis 14 - Musterbestimmungen des Beschlusses Nr. 768/2008 hinsichtlich der
Verpflichtungen der Wirtschaftsakteure. Es ist zu beriicksichtigen, dass a) nur ein Bruchteil
der unter diese Richtlinie fallenden Schiffsausriistung innerhalb der EU vertrieben wird, in der
Regel durch Schiffs- und Reparaturwerften, und dass b) wie bereits erwéhnt, die
Mitgliedstaaten eine besondere Verpflichtung haben, dafiir zu sorgen, dass nur Ausriistung,
die die Anforderungen erfiillt, an Bord von Schiffen unter ihrer Flagge installiert ist.
Infolgedessen a) garantiert der Einfiihrer mit der Anbringung des Kennzeichens die
Konformitit der Ausriistung und tibernimmt bestimmte Verpflichtungen, unter anderem muss
er nationalen Behdrden Zugang zu seinen Réaumlichkeiten fiir
Marktiiberwachungsmaflnahmen gewéhren; b) wurde fiir Hersteller mit Sitz auBlerhalb der EU
die Ernennung eines Bevollméchtigten vorgeschrieben; und c¢) wurden fiir Einfithrer und
Héndler die entsprechenden Verpflichtungen auf die fiir den Sektor relevanten beschriankt,
nidmlich Zusammenarbeit bei der Marktiiberwachung und, fiir Einfiihrer, klare Identifizierung.

Die Konformitidtsbewertungsverfahren, die den Herstellern zur Verfligung stehen, sind in
Artikel 15 genannt und in Anhang II ausfiihrlich dargestellt. Von den im Beschluss
Nr. 768/2008/EG des Europidischen Parlaments und des Rates iiber einen gemeinsamen
Rechtsrahmen fiir die Vermarktung von Produkten vorgesehenen Modulen wurden nur
diejenigen iibernommen, die mit der in den internationalen Ubereinkommen und Instrumenten
vorgeschriebenen spezifischen Zulassung durch den Flaggenstaat vereinbar sind. Aus den
gleichen Griinden wurde der Text geringfiigig angepasst. Um den Schutz legitimer Rechte des
geistigen Eigentums zu erleichtern, enthalten alle Module die Verpflichtung des Herstellers,
der notifizierten Stelle eine beglaubigte Kopie der Patentschrift, der Lizenz oder eines
sonstigen Dokuments zu {ibermitteln, auf dessen Grundlage der Antragsteller das Recht in
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Anspruch nimmt, die Schiffsausriistung herzustellen, zu verwenden, zu verkaufen oder zum
Verkauf anzubieten bzw. ihre Marke zu verwenden; dieses Dokument ist den zustidndigen
Gerichten auf Verlangen zur Verfiigung zu stellen.

Hinsichtlich der EU-Konformitétserkldrung gleicht Artikel 16 die Richtlinie an den
Beschluss Nr. 768/2008 an. Wie das Anbringen des Steuerrad-Kennzeichens begriindet die
Ausstellung einer Konformititserklarung die Verantwortlichkeiten und Verpflichtungen des
Herstellers im Rahmen dieser Richtlinie. Durch weitere Bestimmungen wird sichergestellt,
dass Kopien der Erkldrung bei der zustindigen notifizierten Stelle hinterlegt und stindig an
Bord mitgefiihrt werden; dadurch wird — mit vertretbar geringem zusitzlichem
Verwaltungsaufwand - die Kontrolle durch die Marktiiberwachungsbehdrden, den
Flaggenstaat und die Hafenstaat-Behorden erheblich erleichtert.

Artikel 17 bis 26 sowie Anhinge IIl bis V - Musterbestimmungen des Beschlusses
768/2008 in Bezug auf Notifizierung, notifizierende Behorden, notifizierte Stellen und die
entsprechenden Verfahren. Die Einbeziehung dieser Bestimmungen erdffnet den
Mitgliedstaaten die Moglichkeit der Akkreditierung — dies konnte zu einer Entlastung der
unter chronischer Ressourcenknappheit leidenden Seeverkehrsverwaltung beitragen. Zur
Gewihrleistung einer strengeren Kontrolle der notifizierten Stellen angesichts der Tatsache,
dass der gesamte Prozess einschlieBlich Entwurf, Erprobung, Zertifizierung, Produktion,
Auslieferung und Installation an Bord von Schiffsausriistung moglicherweise vollstédndig
auBerhalb der EU-Grenzen stattfindet, wurden den iiblichen Uberwachungspflichten der
Mitgliedstaaten zwei zusitzliche Schutzklauseln hinzugefiigt: Erstens sollten notifizierte
Stellen mindestens alle zwei Jahre iiberpriift werden; zweitens kann die Kommission® als
Beobachter an den Audits teilnechmen. Die Moglichkeit, notifizierte Stellen beim Hersteller
selbst vorzusehen, wurde nicht beriicksichtigt, da dies fiir die oben genannte beschrinkte Zahl
der in Frage kommenden Konformititsbewertungsverfahren unangemessen ist.

Artikel 27 bis 31 — Angleichung der Richtlinie an den allgemeinen Rahmen fiir die
Uberwachung des EU-Marktes, unter anderem hinsichtlich des Schutzklauselverfahrens.
Eventuell erforderliche Uberpriifungen an Bord sind in Artikel 27 geregelt. Artikel 29 enthilt
zweil zusitzliche spezifische Elemente, die im Schiffsausriistungssektor erforderlich
erscheinen.

e Hat sich die Kommission davon iiberzeugt, dass die technische Bewertung, die der
betroffene Mitgliedstaat durchgefiihrt hat, fair und objektiv war, sollte sie bei der
Uberpriifung der restriktiven MaBnahmen der Mitgliedstaaten in Bezug auf Ausriistung,
die die Anforderungen nicht erfiillt, nicht zu einer erneuten Bewertung verpflichtet sein.
Dadurch soll gewihrleistet werden, dass die Belastung der Kommission im Verhéltnis zu
den ihr zur Verfiigung stehenden Mitteln steht; weiter sollen die Mitgliedstaaten ermutigt
werden, fiir ein faires Verfahren zu sorgen und alle Maflnahmen Hinblick auf eine
umfassende und objektive Bewertung der Gefahren zu ergreifen.

e Esist erforderlich, die Moglichkeit vorzusehen, dass sich die IMO-Normen als mangelhaft
erweisen. Fiir diesen Fall ist ein Mechanismus vorgesehen, der dem in Artikel 8
beschriebenen gleicht.

Artikel 32 bis 34 — spezifische Regelung fiir Ausnahmefille, die weitgehend aus der
geltenden Richtlinie tibernommen wurde. Dies betrifft Ausnahmen fiir technische Neuerungen

> Es ist darauf hinzuweisen, dass die Europdische Agentur fiir die Sicherheit des Seeverkehrs, wie in

Erwédgungsgrund 17 erwihnt, die Kommission bei der Durchfiihrung der Richtlinie und bei der
Erfiillung der ihr {ibertragenen Aufgaben unterstiitzt.
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oder fiir Versuchs- oder Erprobungszwecke. Wichtiger sind die vorgesehenen Losungen fiir
Félle, in denen Schiffe in Héfen auBlerhalb der EU nicht zu vertretbaren Bedingungen
Schiffsausriistung finden konnen, die mit dem Steuerrad-Kennzeichen versehen ist, oder in
denen mit diesem Kennzeichen versehene Ausriistung auf dem Markt nicht mehr verfiigbar
ist. In allen diesen Fillen konnen die Mitgliedstaaten die Installation von Ausriistung an Bord
gestatten, die nicht das Steuerrad-Kennzeichen trégt, sofern durch die erforderlichen
Beschriankungen gewihrleistet wird, dass durch diese Ausnahmen nicht die Ziele dieser
Richtlinie gefdhrdet werden.

Artikel 35 — ein wesentlicher Teil im Aufbau der neuen Richtlinie, mit drei Elementen:

e FEinheitliche Durchfilhrung der vom Gesetzgeber vorgesehene Vorschrift, dass
Schiffsausriistung die in den internationalen Instrumenten festgelegten spezifischen
Anforderungen hinsichtlich Entwurf, Bau und Leistung sowie die dazugehodrigen
Priifnormen erfiillen muss, indem die Kommission erméchtigt wird, die im Rahmen dieser
Instrumente fiir jeden Gegenstand der Ausriistung geltenden Anforderungen und Normen
festzulegen. Dazu werden Durchfiihrungsrechtsakte erlassen. Wie die Folgenabschitzung
zeigt, wird davon ausgegangen, dass durch Durchfiihrungsverordnungen die oben
beschriebenen Probleme der Verzogerungen und der Rechtsunsicherheit geldst werden,
weil unter anderem die Bestimmungen nicht mehr in nationales Recht der Mitgliedstaaten
umgesetzt werden miissen.

e Ermichtigung der Kommission, einheitliche Kriterien und Verfahren fiir die Anwendung
dieser Anforderungen und Priifnormen festzulegen, eine notwendige Mallnahme, um
sicherzustellen, dass unterschiedliche Auslegungen durch die Mitgliedstaaten (z.B.
hinsichtlich Geltungsdauer, Anwendungsbereich oder technischer Umsetzung) sich nicht
auf die Sicherheit oder auf das reibungslose Funktionieren des Binnenmarktes auswirken
konnen. In diesem Zusammenhang werden die vorbereitenden Arbeiten der durch die
Richtlinie eingerichteten Gruppe notifizierter Stellen beriicksichtigt. Fiir diesen Zweck
wurden Durchfithrungsrechtsakte fiir die geeignetste Vorgehensweise gehalten.

e SchlieBlich wird der Kommission die Aufgabe {ibertragen, wichtige Informationen zu
sammeln und zu verdffentlichen. Dadurch wird die bestehende Praxis kodifiziert und
ausgeweitet und die Durchfiihrung der Richtlinie durch alle Akteure erleichtert, wie sich
aus der Konsultation der Beteiligten ergab.

Artikel 36 — Gewihrleistung, dass die neue Richtlinie jederzeit dem internationalen
Rechtsrahmen entspricht, durch Erméichtigung der Kommission zum Erlass delegierter
Rechtsakte zur Aktualisierung der in der Richtlinie enthaltenen Liste einschldgiger
internationaler Ubereinkommen und Normungsorganisationen sowie der Verweise auf
internationale und europdische Normen. Die Kommission kann die einschligigen
Ubereinkommen anhand eines spezifischen Kriteriums (dass nidmlich Schiffsausriistung vom
Flaggenstaat zugelassen sein muss) festlegen, so dass die Aktualisierung der Liste durch die
Kommission keine indirekte Ausweitung des Anwendungsbereichs der Richtlinie nach
Artikel 3 darstellen kann.

Artikel 40 — Aufhebung der Richtlinie 96/98/EG und Festlegung der erforderlichen
Ubergangsbestimmungen.

Artikel 37 (Ausiibung der Befugnisiibertragung), 38 (Ausschussverfahren), 39
(Umsetzung), 41 (Inkrafttreten) und 42 (Adressaten) - Standardbestimmungen.
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2012/0358 (COD)
Vorschlag fiir eine
RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

iiber Schiffsausriistung und zur Aufhebung der Richtlinie 96/98/EG

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestlitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europédischen Union, insbesondere auf

Artikel 100 Absatz 2,

auf Vorschlag der Europédischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses',

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen?,

gemill dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwédgung nachstehender Griinde:

(1)

2

Angesichts der globalen Dimension der Schifffahrt muss die Union den
internationalen Regelungsrahmen fiir die Sicherheit im Seeverkehr anwenden und
stiitzen. Nach den internationalen Ubereinkommen im  Bereich  der
Seeverkehrssicherheit miissen die Flaggenstaaten dafiir sorgen, dass die Ausriistung
eines  Schiffes  hinsichtlich  Entwurf, Bau und Leistung bestimmten
Sicherheitsanforderungen geniigt, und entsprechende Bescheinigungen ausstellen.
Dazu haben die Internationale Seeschiffahrts-Organisation (IMO) sowie die
internationalen und europdischen Normenorganisationen Leistungs- und Priifnormen
fiir bestimmte Arten von Schiffsausriistung ausgearbeitet.

Die internationalen Instrumente lassen den Verwaltungen der Flaggenstaaten
erheblichen Ermessensspielraum. Da die Vorschriften nicht harmonisiert sind, weisen
die Produkte, denen die zustéindigen nationalen Behdrden Ubereinstimmung mit den
genannten internationalen Ubereinkommen und Normen bescheinigt haben,
unterschiedliche Sicherheitsniveaus auf. Dies beeintrichtigt das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarkts, da es fiir die Mitgliedstaaten problematisch wird, die

ABLC,,S..
ABLC,,S..
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3)

“4)

)

(6)

(7

Installation von Ausriistung, die von einem anderen Mitgliedstaat zertifiziert wurde, an
Bord der Schiffe unter ihrer Flagge ohne weitere Uberpriifung zuzulassen.

Die Harmonisierung durch die Union behebt diese Probleme. So wurden in der
Richtlinie 96/98/EG des Rates vom 20. Dezember 1996 iiber Schiffsausriistung’
einheitliche Vorschriften festgelegt, um Unterschiede bei der Anwendung
internationaler Normen durch klar definierte Anforderungen und -einheitliche
Bescheinigungsverfahren zu beseitigen.

Das Unionsrecht verfligt iiber verschiedene andere Instrumente, in denen
Anforderungen und Bedingungen festgelegt sind, durch die unter anderem der freie
Warenverkehr im Binnenmarkt oder Umweltvorschriften fiir bestimmte Produkte
gewihrleistet werden sollen, die vor ihrer Art her der an Bord von Schiffen
verwendeten Ausriistung dhneln, jedoch nicht den internationalen Normen
entsprechen, die sich unter Unstinden erheblich von den innerhalb der Union
geltenden Rechtsvorschriften unterscheiden und laufend weiterentwickelt werden.
Diese Produkte konnen daher die Mitgliedstaaten nicht entsprechend den
einschliigigen internationalen Ubereinkommen im Bereich der Seeverkehrssicherheit
zertifizieren. Fiir Ausriistung, die im FEinklang mit den internationalen
Sicherheitsnormen an Bord von EU-Schiffen installiert werden soll, sollte daher
ausschlieBlich diese Richtlinie gelten, die in jedem Fall als lex specialis zu betrachten
ist. Dartiber hinaus sollte ein spezifisches Kennzeichen festgelegt werden, durch das
angezeigt wird, dass Ausriistung, die mit diesem Kennzeichen versehen ist, den in den
einschliigigen internationalen Ubereinkommen und Instrumenten festgelegten
Anforderungen entspricht.

Die mit der Anwendung der Richtlinie 96/98/EG gewonnenen Erfahrungen haben
gezeigt, dass zusitzliche Mallnahmen ergriffen werden miissen, um Anwendung und
Durchsetzung dieser Richtlinie zu verbessern und den Rechtsrahmen einfacher zu
gestalten, dabei aber sicherzustellen, dass die IMO-Anforderungen in der gesamten
Union einheitlich umgesetzt und angewandt werden.

Daher sollten Anforderungen festgelegt werden, die gewihrleisten, dass
Schiffsausriistung den in den geltenden internationalen Instrumenten festgelegten
Sicherheitsnormen einschlielich der einschldgigen Priifnormen entspricht; damit
wiirde sichergestellt, dass Ausriistung, die diesen Anforderungen geniigt, im
Binnenmarkt ungehindert in Verkehr gebracht werden und an Bord von Schiffen
installiert werden kann, die die Flagge eines Mitgliedstaats fiihren.

Der Beschluss Nr. 768/2008/EG des Europdischen Parlaments und des Rates iiber
einen gemeinsamen Rechtsrahmen fir die Vermarktung von Produkten® enthilt
gemeinsame Grundsdtze und Musterbestimmungen, die in allen sektoralen
Rechtsakten angewendet werden sollen, um eine einheitliche Grundlage fiir die
Uberarbeitung oder Neufassung dieser Rechtsvorschriften zu bieten. Dieser Beschluss
stellt einen allgemeinen horizontalen Rahmen fiir kiinftige Rechtsvorschriften zur
Harmonisierung der Bedingungen fiir die Vermarktung von Produkten und einen
Bezugspunkt fiir geltende Rechtsvorschriften dar. Dieser allgemeine Rechtsrahmen
bietet angemessene Losungen fiir die Probleme, die sich bei der Anwendung der
Richtlinie 96/98/EG gezeigt haben. Daher miissen die Begriffsbestimmungen und

ABI. L 46 vom 17.2.1997, S. 25.
ABI. L 218 vom 13.8.2008, S. 82.
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®)

©)

(10)

(In

(12)

(13)

Musterbestimmungen des Beschlusses Nr. 768/2008 in diese Richtlinie aufgenommen
werden, wobei die aufgrund der spezifischen Merkmale des Schiffsausriistungssektors
erforderlichen Anpassungen vorzunehmen sind.

Da Schiffsausriistung beim Bau und bei der Reparatur von Schiffen {iberall in der Welt
an Bord installiert wird, gestaltet sich die Marktiiberwachung ganz besonders
schwierig und kann auch nicht wirksam durch Grenzkontrollen unterstiitzt werden.
Daher miissen den fiir die Marktiiberwachung zustindigen Behorden und den im
Rahmen der Hafenstaatkontrolle titigen Besichtigern zusétzliche, spezifische Mittel an
die Hand gegeben werden, um ihre Aufgabe zu erleichtern, zum Beispiel durch die
Zulassung elektronischer Etiketten, die das Steuerrad-Kennzeichen ersetzen oder
erganzen.

Die Verantwortlichkeiten der Wirtschaftsakteure sollten so festgelegt werden, dass sie
fir diejenigen, die ihren Sitz in der Union haben, verhéltnismifBig und
nichtdiskriminierend sind und der Tatsache Rechnung tragen, dass ein grof3er Teil der
unter diese Richtlinie fallenden Schiffsausriistung moglicherweise niemals in das
Gebiet der Mitgliedstaaten eingefiihrt und dort vertrieben wird.

Der Nachweis fiir die Einhaltung der internationalen Priifnormen lie3e sich am besten
durch Konformititsbewertungsverfahren erbringen, wie sie im Beschluss Nr. 768/2008
festgelegt sind. Allerdings sollten die Hersteller nur die
Konformitatsbewertungsverfahren durchfithren diirfen, die die Anforderungen der
internationalen Instrumente erfiillen.

Damit beim Verdacht der Nichtkonformitit ein faires und effizientes
Uberpriifungsverfahren gewihrleistet ist, sollten die Mitgliedstaaten ermutigt werden,
alle MaBnahmen im Hinblick auf eine umfassende und objektive Bewertung der
Gefahren zu ergreifen. Hat sich die Kommission vergewissert, dass diese
Voraussetzung erfiillt wurde, sollte sie von der Verpflichtung befreit werden, diese
Bewertung im Zuge der Uberpriifung der restriktiven MaBnahmen der Mitgliedstaaten
in Bezug auf nichtkonforme Ausriistung erneut vorzunehmen.

In Ausnahmefillen kann die Verwendung von Schiffsausriistung zugelassen werden,
die nicht mit dem Konformitidtskennzeichen versehen ist; dies gilt insbesondere dann,
wenn es unmoglich ist, in einem Hafen oder in einer Hafenanlage au3erhalb der Union
fiir ein Schiff Ausrilistung zu erhalten, die das Steuerrad-Kennzeichen tragt, oder wenn
mit diesem Kennzeichen versehene Ausriistung auf dem Markt nicht mehr verfiigbar
ist.

Es ist sicherzustellen, dass die Ziele dieser Richtlinie nicht dadurch gefiahrdet werden,
dass die geltenden Priifnormen unzureichend sind oder die IMO versiumt,
angemessene Normen fiir Schiffsausriistung festzulegen, die unter diese Richtlinie
fallt. Weiter miissen geeignete technische Kriterien fiir die sichere und zuverldssige
Verwendung elektronischer Etiketten festgelegt werden. Dariiber hinaus muss dafiir
gesorgt werden, dass einige nicht wesentliche Elemente dieser Richtlinie regelméBig
aktualisiert werden, insbesondere die Liste der in Artikel 2 Absatz 3 genannten
internationalen  Ubereinkommen, in denen  Sicherheitsanforderungen  fiir
Schiffsausriistung festgelegt werden, sowie die Verweise auf spezifische Normen in
Anhang III. Daher sollte der Kommission die Befugnis iibertragen werden, Rechtsakte
gemil Artikel 290 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union zu
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

erlassen, um vorldufige harmonisierte technische Spezifikationen und Priifnormen
festzulegen und die genannten Listen und Verweise zu ergénzen. Es ist besonders
wichtig, dass die Kommission bei ihren vorbereitenden Arbeiten angemessene
Konsultationen auch auf Expertenebene durchfiihrt.

Bei der Vorbereitung und Ausarbeitung delegierter Rechtsakte sollte die Kommission
gewihrleisten, dass die einschligigen Dokumente dem Europdischen Parlament und
dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und auf angemessene Weise iibermittelt werden.

Damit die Ziele dieser Richtlinie erreicht werden konnen, sollten die internationalen
Instrumente im Binnenmarkt einheitlich angewandt werden. Daher miissen fiir jeden
Gegenstand der Schiffsausriistung, fiir den nach den internationalen Ubereinkommen
die Zulassung durch die Flaggenstaatverwaltung vorgeschrieben ist, die
entsprechenden Anforderungen hinsichtlich Entwurf, Bau und Leistung sowie die
dazugehorigen in den internationalen Instrumenten fiir diese Ausriistung festgelegten
Priifnormen rasch und in klarer Form festgelegt werden; weiter miissen einheitliche
Kriterien und Verfahren fiir die Umsetzung dieser Anforderungen und Normen durch
die notifizierten Stellen, Behorden der Mitgliedstaaten und Wirtschaftsakteure
verabschiedet werden. Darliber hinaus muss gewihrleistet werden, dass nur in
angemessen begriindeten Ausnahmefillen Ausriistung, die nicht das Steuerrad-
Kennzeichen trégt, an Bord installiert werden darf.

Damit einheitliche Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser Richtlinie sichergestellt
sind, sollten der Kommission Durchfithrungsbefugnisse iibertragen werden. Diese
Befugnisse sollten im Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des
Europédischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der
allgemeinen Regeln und Grundsdtze, nach denen die Mitgliedstaaten die
Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission kontrollieren’
ausgelibt werden.

Die Kommission wird entsprechend der Verordnung (EG) [...] von der Europdischen
Agentur fiir die Sicherheit des Seeverkehrs bei der effektiven Umsetzung
einschlidgiger Rechtsakte der Union und der Ausiibung der darin der Kommission
iibertragenen Aufgaben unterstiitzt.

Da die Ziele dieser Richtlinie, ndmlich die Verbesserung der Sicherheit auf See und
die Vermeidung von Meeresverschmutzung, durch eine einheitliche Anwendung der
einschligigen internationalen Instrumente in Bezug auf Ausriistung, die an Bord von
Schiffen installiert wird, und die Gewihrleistung des freien Warenverkehrs fiir solche
Ausriistung innerhalb der Union auf Ebene der Mitgliedstaaten nicht ausreichend
verwirklicht werden konnen und daher wegen ihres Umfangs und ihrer Wirkungen
besser auf Unionsebene zu verwirklichen sind, kann die Union im Einklang mit dem in
Artikel 5 des  Vertrags iliber die Europdische Union niedergelegten
Subsidiarititsprinzip tdtig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten
Grundsatz der VerhiltnismaBigkeit geht diese Richtlinie nicht iiber das zur Erreichung
dieser Ziele erforderliche MaB hinaus.

ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13.
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(19) Da die zu verabschiedenden MaBnahmen eine wesentliche Anderung der
Bestimmungen der Richtlinie 96/98/EG darstellen, sollte aus Griinden der Klarheit
diese Richtlinie aufgehoben und durch eine neue Richtlinie ersetzt werden -

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Kapitel 1

Allgemeine Bestimmungen

Artikel 1

Ziel

Ziel dieser Richtlinie ist die Erhdhung der Sicherheit auf See und die Vermeidung von
Meeresverschmutzung durch die einheitliche Anwendung der einschlidgigen internationalen
Instrumente in Bezug auf Schiffsausriistung, die an Bord von EU-Schiffen installiert werden
soll, sowie die Gewdhrleistung des freien Warenverkehrs fiir solche Ausriistung innerhalb der

Union.

Artikel 2

Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieser Richtlinie gelten folgende Begriffsbestimmungen:

(1

2

3)

»Schiffsausriistung™ ist  Ausriistung, die nach Artikel3 in den
Anwendungsbereich dieser Richtlinie fallt;

»EU-Schiff ist ein Schiff, fiir das von den Mitgliedstaaten oder in deren
Namen entsprechend den internationalen Ubereinkommen
Sicherheitszeugnisse ausgestellt werden; ausgenommen sind Schiffe, fiir die
die Verwaltung eines Mitgliedstaats auf Anforderung der Verwaltung eines
Drittlandes eine Bescheinigung ausstellt;

,internationale Ubereinkommen“ sind die im Rahmen der Internationalen
Seeschifffahrts-Organisation (IMO) angenommenen Ubereinkommen sowie
die dazugehorigen verbindlichen Protokolle und Codes, in denen spezifische
Anforderungen festgelegt sind, die fiir die Zulassung von Ausriistung, die an
Bord von Schiffen installiert werden soll, durch den Flaggenstaat gelten. Dazu
gehoren

das Internationale Freibord-Ubereinkommen von 1966 (LL66),

das Ubereinkommen von 1972 iiber die Internationalen Regeln zur Verhiitung
von Zusammenstoen auf See (COLREG),
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4)

)

(6)

(7

®)

€))

(10)

das Internationale Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe (MARPOL),

das Internationale Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen
Lebens auf See (SOLAS),

das Ubereinkommen von 2004 zur Kontrolle und Behandlung von
Ballastwasser und Sedimenten von Schiffen (BWMC);

,Prifnormen® sind die Priifnormen fiir Schiffsausriistung, die festgelegt
wurden von

der Internationalen Seeschiffahrts-Organisation (IMO),

der Internationalen Organisation fiir Normung (ISO),

der Internationalen Elektrotechnischen Kommission (IEC),

dem Europdischen Komitee fiir Normung (CEN),

dem Europidischen Komitee fiir elektrotechnische Normung (CENELEC),
der Internationalen Fernmelde-Union (ITU),

dem Europdischen Institut fiir Telekommunikationsnormen (ETSI),

der Kommission, entsprechend dieser Richtlinie,

den in den Abkommen iiber die gegenseitige Anerkennung, denen die Union
beigetreten ist, anerkannten Regelungsbehdrden;

,internationale Instrumente“ sind die internationalen Ubereinkommen
einschlieBlich der EntschlieBungen und Rundschreiben der Internationalen
Seeschifffahrts-Organisation zur Umsetzung dieser Ubereinkommen sowie die
Priifnormen;

»Steuerrad ist das in Artikel 9 genannte und in Anhang I dargestellte
Kennzeichen oder gegebenenfalls das in Artikel 11 genannte elektronische
Etikett;

»hotifizierte Stelle” ist eine entsprechend Artikel 17 von der zustindigen
nationalen Verwaltung eines Mitgliedstaats notifizierte Einrichtung;

,Bereitstellung auf dem Markt™“ ist jede entgeltliche oder unentgeltliche
Abgabe von Schiffsausriistung auf dem Unionsmarkt im Rahmen einer
Geschiftstitigkeit;

»Inverkehrbringen® ist die erstmalige Bereitstellung von Schiffsausriistung auf
dem Markt der Union;

,Hersteller ist jede natiirliche oder juristische Person, die Schiffsausriistung

herstellt bzw. entwickeln oder herstellen ldsst und diese Ausriistung unter
ihrem eigenen Namen oder ihrer eigenen Marke vermarktet;
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(1D

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

e2y)

(22)

»Bevollméchtigter” ist jede in der Union anséssige natiirliche oder juristische
Person, die von einem Hersteller schriftlich beauftragt wurde, in seinem
Namen bestimmte Aufgaben wahrzunehmen;

»Einfiihrer” ist jede in der Union ansdssige natlirliche oder juristische Person,
die Schiffsausriistung aus einem Drittstaat auf dem Unionsmarkt in Verkehr
bringt;

,Handler* ist jede natiirliche oder juristische Person in der Lieferkette, die
Schiffsausriistung auf dem Markt bereitstellt, mit Ausnahme des Herstellers
oder des Einfiihrers;

,» Wirtschaftsakteure* sind Hersteller, Bevollméchtigte, Einfithrer und Handler;

»Akkreditierung® ist die Akkreditierung im Sinne von Artikel 2 Nummer 10
der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europdischen Parlaments und des
Ratesé;

»hationale Akkreditierungsstelle” ist die nationale Akkreditierungsstelle im
Sinne von Artikel 2 Nummer 11 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008;

»~Konformitidtsbewertung® ist das Verfahren nach Artikel 15 zur Bewertung, ob
Schiffsausriistung die in dieser Richtlinie festgelegten Anforderungen erfiillt;

»Konformitidtsbewertungsstelle* ist eine Stelle, die
Konformitatsbewertungstitigkeiten einschlieflich Kalibrierungen, Priifungen,
Zertifizierungen und Inspektionen durchfiihrt;

»Riickruf ist jede MaBBnahme, die auf Erwirkung der Riickgabe von bereits an
Bord von EU-Schiffen installierter Schiffsausriistung abzielt;

»Riicknahme* ist jede MaBnahme, mit der verhindert werden soll, dass in der
Lieferkette befindliche Schiffsausriistung auf dem Markt bereitgestellt wird;

,EU-Konformitétserklarung™ ist eine Erklirung des Herstellers nach
Artikel 16;

»Produkt ist ein Gegenstand der Schiffsausriistung.

Artikel 3

Anwendungsbereich

1. Diese Richtlinie gilt fiir an Bord eines EU-Schiffs zu installierende Ausriistung, fiir
die nach den internationalen Instrumenten die Zulassung durch die Verwaltung des
Flaggenstaats vorgeschrieben ist.

2. Unbeschadet der Tatsache, dass die in Absatz 1 genannte Schiffsausriistung auch in
den Anwendungsbereich anderer Instrumente des Unionsrechts als dieser Richtlinie

6 ABI. L 218 vom 13.8.2008, S. 30.
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fallen kann, gilt fiir die Zwecke des Artikels 1 fiir diese Schiffsausriistung
ausschlieBlich diese Richtlinie.

Artikel 4

Anforderungen an Schiffsausriistung

3. Schiffsausriistung, die zu dem in Artikel 39 Absatz 1 Unterabsatz2 genannten
Zeitpunkt oder danach an Bord eines EU-Schiffs installiert wird, muss hinsichtlich
Entwurf, Bau und Leistung den Anforderungen der internationalen Instrumente
entsprechen, die zum Zeitpunkt der Installation an Bord gelten.

4. Die Ubereinstimmung der Schiffsausriistung mit den Anforderungen nach Absatz 1
ist ausschlieBlich anhand der Priifnormen und durch die in Artikel 15 genannten
Konformitatsbewertungsverfahren nachzuweisen.

5. Die in den Absdtzenl und 2 genannten Anforderungen und Normen sind
entsprechend Artikel 35 Absatz 2 und Absatz 3 einheitlich anzuwenden.

6. Die internationalen Instrumente mit Ausnahme der Priifnormen finden unbeschadet
Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr. 2099/2002 des Europidischen Parlaments und des
Rates’ in ihrer aktuellen Fassung Anwendung.

Artikel 5

Anwendung

1. Wenn die Mitgliedstaaten Bescheinigungen flir Schiffe, die ihre Flagge fiihren,
entsprechend den internationalen Ubereinkommen ausstellen, verlingern oder mit
einem Vermerk versehen, stellen sie sicher, dass die Schiffsausriistung an Bord
dieser Schiffe den Anforderungen dieser Richtlinie entspricht.

2. Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen Maflnahmen, um sicherzustellen,
dass Schiffsausriistung an Bord von Schiffen, die ihre Flagge fiihren, den
Anforderungen der internationalen Instrumente entspricht, die fiir bereits an Bord
installierte Ausriistung gelten. Diese Anforderungen sind entsprechend Artikel 35
Absatz 4 einheitlich anzuwenden.

Artikel 6

Funktionieren des Binnenmarktes

Die Mitgliedstaaten diirfen das Inverkehrbringen von Schiffsausriistung, die den
Bestimmungen dieser Richtlinie geniigt, oder die Installation solcher Ausriistung an Bord
eines EU-Schiffs nicht untersagen und die Ausstellung von Bescheinigungen fiir diese
Ausriistung oder die Verldngerung dieser Bescheinigungen fiir Schiffe, die ihre Flagge fiihren,
nicht verweigern.

7 ABI. L 324 vom 29.11.2002, S. 1.
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Artikel 7

Ubertragung eines Schiffs in das Register eines Mitgliedstaats

Ein Schiff gleich welcher Flagge, das nicht in einem Mitgliedstaat registriert ist und
in das Register eines Mitgliedstaats aufgenommen werden soll, muss bei seiner
Ubernahme von dem aufnehmenden Mitgliedstaat daraufhin iiberpriift werden, ob
der Zustand der Schiffsausriistung den Sicherheitszeugnissen entspricht und ob die
Ausriistung entweder dieser Richtlinie geniigt und mit dem Steuerrad-Kennzeichen
versehen ist, oder gleichwertig ist mit Schiffsausriistung, fir die geméal dieser
Richtlinie Bescheinigungen ausgestellt wurden, wovon sich die Verwaltung dieses
Mitgliedstaats tiberzeugt hat.

Ist die Ausriistung nicht mit dem Steuerrad-Kennzeichen versehen oder wird sie von
der Verwaltung nicht als gleichwertig eingestuft, muss sie ersetzt werden.

Fiir Schiffsausriistung, die nach diesem Artikel als gleichwertig eingestuft wurde,
wird von dem Mitgliedstaat eine Bescheinigung ausgestellt, die stets mit der
Ausriistung mitzufiihren ist. Die Bescheinigung enthdlt die Genehmigung des
Flaggenmitgliedstaats zur Installation der Ausriistung an Bord des Schiffs und
etwaige Einschrinkungen oder Bestimmungen fiir deren Verwendung.

Artikel 8

Normen fiir Schiffsausriistung

Unbeschadet der Richtlinie 98/34/EG des Europidischen Parlaments und des Rates®
wird sich die Union weiterhin dafiir einsetzen, dass die IMO angemessene
internationale Normen, unter anderem ausfiihrliche technische Spezifikationen und
Priifnormen, fiir Schiffsausriistung ausarbeitet, deren Installation oder Verwendung
an Bord fiir erforderlich gehalten wird, um die Sicherheit auf See und den Schutz vor
Meeresverschmutzung zu verbessern. Die Kommission wird diese Entwicklung
regelméfig beobachten.

Fehlen fiir einen spezifischen Gegenstand der Schiffsausriistung angemessene
internationale Normen der IMO, wird die Kommission erméachtigt, mittels delegierter
Rechtsakte nach Artikel 37 harmonisierte technische Spezifikationen und
Priifnormen fiir diesen spezifischen Gegenstand der Schiffsausriistung festzulegen,
wenn dies erforderlich ist, um eine unannehmbare Bedrohung fiir die Sicherheit oder
die Umwelt zu beseitigen. Diese Spezifikationen und Normen gelten vorldufig, bis
die IMO angemessene Normen verabschiedet hat.

8

ABI. L 204 vom 21.7.1998, S. 37.
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Kapitel 2

Das Steuerrad-Kennzeichen

Artikel 9

Das Steuerrad-Kennzeichen

Schiffsausriistung, fiir die entsprechend den einschligigen
Konformitatsbewertungsverfahren nachgewiesen wurde, dass sie die in dieser
Richtlinie festgelegten Anforderungen erfiillt, wird mit dem Steuerrad-Kennzeichen
versehen.

Das Steuerrad-Kennzeichen wird an keinem anderen Produkt angebracht.

Das zu verwendende Steuerrad-Kennzeichen muss dem Muster in Anhang |
entsprechen.

Fiir die Verwendung des Steuerrad-Kennzeichens gelten die allgemeinen Grundséitze
der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 Artikel 30 Absatz 1 sowie Absétze 3 bis 6, wobei
jede Bezugnahme auf die CE-Kennzeichnung als Bezugnahme auf das Steuerrad-
Kennzeichen gilt.

Artikel 10

Vorschriften und Bedingungen fiir die Anbringung des Steuerrad-Kennzeichens

Das Steuerrad-Kennzeichen ist gut sichtbar, leserlich und dauerhaft auf dem Produkt
oder seiner Datenplakette anzubringen. Falls die Art des Produkts dies nicht zuldsst
oder nicht rechtfertigt, wird sie auf der Verpackung und den Begleitunterlagen
angebracht.

Das Steuerrad-Kennzeichen ist am Ende der Produktionsphase anzubringen.

Nach dem Steuerrad-Kennzeichen sind die Kennummer der notifizierten Stelle, wenn
diese bei der Produktionskontrolle mitwirkt, sowie die letzten beiden Ziffern des
Jahres anzugeben, in dem das Steuerrad-Kennzeichen angebracht wurde.

Die Kennnummer der notifizierten Stelle ist entweder von der Stelle selbst oder nach
thren Anweisungen durch den Hersteller oder seinen Bevollméachtigten anzubringen.

Die Mitgliedstaaten bauen auf bestehenden Mechanismen auf, um eine
ordnungsgeméBe Durchfiihrung des Systems des Steuerrad-Kennzeichens zu
gewihrleisten, und leiten im Falle einer missbriuchlichen Verwendung des
Steuerrad-Kennzeichens angemessene Schritte ein. Die Mitgliedstaaten fithren auch
Sanktionen fiir Versto3e ein, die bei schweren VerstoB3en strafrechtlicher Natur sein
konnen. Diese Sanktionen miissen in angemessenem Verhéltnis zum Schweregrad
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des Verstofes stehen und eine wirksame Abschreckung gegen missbrauchliche
Verwendung darstellen.

Artikel 11

Elektronisches Etikett

Das Steuerrad-Kennzeichen kann durch ein elektronisches Etikett in geeigneter und
zuverldssiger Form erginzt oder ersetzt werden. In diesem Fall gelten die Artikel 9
und 10 gegebenenfalls entsprechend.

Die Kommission erldsst delegierte Rechtsakte nach Artikel 37, um im Einzelnen die
Gegenstidnde der Schiffsausriistung, die mit einem elektronischen Etikett versehen
werden konnen, sowie geeignete technische Kriterien fiir Entwurf, Leistung,
Anbringung und Verwendung elektronischer Etiketten festzulegen.

Kapitel 3

Verpflichtungen der Wirtschaftsakteure

Artikel 12

Pflichten der Hersteller

Durch das Anbringen des Steuerrad-Kennzeichens garantieren die Hersteller, dass
die Schiffsausriistung, auf der dieses Kennzeichen angebracht ist, entsprechend den
Anforderungen nach Artikel 4 entworfen und hergestellt wurde, und iibernehmen die
in den Absitzen 2 bis 9 festgelegten Verpflichtungen.

Die Hersteller erstellen die erforderlichen technischen Unterlagen und lassen die
anzuwendenden Konformitétsbewertungsverfahren durchfiihren.

Wurde durch das Konformititsbewertungsverfahren nachgewiesen, dass die
Schiffsausriistung den geltenden Anforderungen entspricht, stellen die Hersteller eine
EU-Konformitétserkldrung entsprechend Artikel 16 aus und bringen das
Konformitatskennzeichen nach Artikel 9 an.

Die Hersteller bewahren die technischen Unterlagen und die EU-
Konformititserklarung nach Artikel 16 wihrend eines der Schwere der Gefdhrdung
entsprechenden Zeitraums auf, in jedem Fall mindestens wéhrend des erwarteten
Lebenszyklus der Schiffsausriistung nach Anbringung des Steuerrad-Kennzeichens
auf der letzten Einheit.

Die Hersteller gewihrleisten durch geeignete Verfahren, dass bei Serienfertigung
stets die Konformitit sichergestellt ist. Anderungen am Entwurf der
Schiffsausriistung oder an ihren Merkmalen sowie Anderungen der Anforderungen
der internationalen Instrumente nach Artikel 4, anhand deren die Konformitidt von
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10.

Schiffsausriistung erkldrt wird, werden angemessen beriicksichtigt. Ist dies nach
Anhang II erforderlich, lassen sie eine neue Konformitdtsbewertung durchfiihren.

Die Hersteller gewihrleisten, dass ihre Produkte eine Typen-, Chargen- oder
Seriennummer oder ein anderes Kennzeichen zu ihrer Identifikation tragen, oder,
falls dies aufgrund der GroBe oder Art des Produkts nicht moglich ist, dass die
erforderlichen Informationen auf der Verpackung oder in den dem Produkt
beigefiigten Unterlagen angegeben werden.

Die Hersteller geben ihren Namen, ihren eingetragenen Handelsnamen oder ihre
eingetragene Handelsmarke und ihre Kontaktanschrift entweder auf dem Produkt
selbst oder, wenn dies nicht moglich ist, auf der Verpackung oder in den dem
Produkt beigefiigten Unterlagen an. In der Anschrift muss eine zentrale Stelle
angegeben sein, unter der der Hersteller kontaktiert werden kann.

Die Hersteller gewéahrleisten, dass dem Produkt Anleitungen und alle erforderlichen
Informationen fiir die sichere Installation an Bord und die sichere Verwendung des
Produkts, auch hinsichtlich eventueller Beschrinkungen der Verwendung, beiliegen,
die in einer flir den Endnutzer leicht verstdndlichen Sprache abgefasst sind, sowie
alle anderen aufgrund der internationalen Instrumente oder Priifnormen
vorgeschriebenen Unterlagen.

Hersteller, die der Auffassung sind oder Grund zu der Annahme haben, dass ein von
thnen in Verkehr gebrachtes oder an Bord eines EU-Schiffs installiertes Produkt
nicht den geltenden Anforderungen der internationalen Instrumente nach Artikel 4
entspricht, ergreifen unverziiglich die erforderlichen Korrekturmafinahmen, um die
Konformitdt dieses Produkts herzustellen, es gegebenenfalls vom Markt zu nehmen
oder zuriickzurufen. AuBlerdem unterrichten die Hersteller, wenn mit dem Produkt
Gefahren verbunden sind, unverziiglich die zustindigen nationalen Behdrden der
Mitgliedstaaten dariiber und machen dabei ausfiihrliche Angaben, insbesondere iiber
die Nichtkonformitit und die ergriffenen Korrekturmafnahmen.

Die Hersteller hiandigen einer zustédndigen nationalen Behorde auf deren begriindetes
Verlangen unverziiglich alle Informationen und Unterlagen, die fiir den Nachweis
der Konformitidt des Produkts erforderlich sind, in einer fiir diese Behorde leicht
verstindlichen Sprache aus, und gewihren dieser Behorde entsprechend Artikel 19
der Verordnung (EG) Nr.765/2008 Zugang zu ihren Réaumlichkeiten fiir
Marktiiberwachungsmafinahmen. Sie kooperieren mit dieser Behorde auf deren
Verlangen bei allen MaBBnahmen zur Abwendung von Gefahren, die mit Produkten
verbunden sind, die sie in Verkehr gebracht haben.

Artikel 13

Bevollmdchtigte

Ein Hersteller, der seinen Sitz nicht im Gebiet eines Mitgliedstaats hat, benennt
schriftlich einen Bevollmichtigten.

Die Verpflichtungen nach Artikel 12 Absatz 1 und die Erstellung der technischen
Unterlagen sind nicht Teil des Auftrags eines Bevollméchtigten.
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Ein Bevollméchtigter nimmt die Aufgaben wahr, die im Auftrag des Herstellers
festgelegt sind. Der Auftrag muss dem Bevollmichtigten gestatten, mindestens
folgende Aufgaben wahrzunehmen:

(a) Bereithaltung der EG-Konformitétserklirung und der technischen
Unterlagen fiir die nationalen Uberwachungsbehorden wihrend eines der
Schwere der Gefdhrdung entsprechenden Zeitraums, in jedem Fall
mindestens wihrend des erwarteten Lebenszyklus der Schiffsausriistung
nach Anbringung des Steuerrad-Kennzeichens auf der letzten Einheit;

(b) auf begriindetes Verlangen einer zustindigen nationalen Behdrde
Aushédndigung aller erforderlichen Informationen und Unterlagen zum
Nachweis der Konformitét eines Produkts an diese Behorde;

(c) auf Verlangen der zustindigen nationalen Behorden Kooperation bei
allen MaBnahmen zur Abwendung der Gefahren, die mit Produkten
verbunden sind, die zu ihrem Aufgabenbereich gehoren.

Artikel 14

Sonstige Wirtschaftsakteure

Die Einfiihrer geben ihren Namen, ihren eingetragenen Handelsnamen oder ihre
eingetragene Handelsmarke und ihre Kontaktanschrift auf dem Produkt selbst oder,
wenn dies nicht moglich ist, auf der Verpackung oder in den dem Produkt
beigefiigten Unterlagen an.

Einfithrer und Héindler héndigen einer zustdndigen nationalen Behorde auf deren
begriindetes Verlangen alle Informationen und Unterlagen, die fiir den Nachweis der
Konformitdt des Produkts erforderlich sind, in einer fiir diese Behorde leicht
verstdndlichen Sprache aus. Sie kooperieren mit dieser Behorde auf deren Verlangen
bei allen Maflnahmen zur Abwendung von Gefahren, die mit Produkten verbunden
sind, die sie in Verkehr gebracht haben.

Ein Einfiihrer oder Héndler gilt als Hersteller fiir die Zwecke dieser Richtlinie und
unterliegt den Pflichten des Herstellers nach Artikel 12, wenn er Schiffsausriistung
unter seinem eigenen Namen oder seiner eigenen Marke in Verkehr bringt oder an
Bord eines EU-Schiffs installiert oder bereits auf dem Markt befindliche
Schiffsausriistung so verdndert, dass die Konformitit mit den geltenden
Anforderungen beeintrachtigt werden kann.
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Kapitel 4

Konformititsbewertung und Notifizierung von
Konformititsbewertungsstellen

Artikel 15

Konformitdtsbewertungsverfahren
Die Konformititsbewertungsverfahren sind in Anhang II festgelegt.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass der Hersteller oder sein Bevollméchtigter zur
Konformitédtsbewertung fiir einen spezifischen Gegenstand der Schiffsausriistung auf
eine der Optionen zuriickgreift, die die Kommission durch Durchfiihrungsrechtsakte
vorgibt, die sie nach dem in Artikel 38 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlésst,
wobei er eines der folgenden Verfahren wihlen kann:

(a) EG-Baumusterpriifung (Modul B) — in diesem Fall sind folgende Priifungen
erforderlich, bevor Schiffsausriistung in Verkehr gebracht werden kann:

— Qualititssicherung Produktion (Modul D)
—  Qualitétssicherung Produkt (Modul E) oder
— Priifung der Produkte (Modul F);

(b) Wird die Schiffsausriistung in Einzelanfertigung oder in kleinen Mengen und
nicht in Serie oder in Massenfertigung hergestellt, so kann das
Konformititsbewertungsverfahren in einer EG-Einzelpriifung bestehen
(Modul G).

Die Kommission fiihrt eine aktuelle Liste zugelassener Schiffsausriistung sowie
widerrufener oder abgelehnter Antrige und macht diese Liste interessierten
Beteiligten zugéinglich.

Artikel 16

EU-Konformitdtserkldrung

Die EU-Konformitétserkldrung besagt, dass die Erfiillung der entsprechend Artikel 4
festgelegten Anforderungen nachgewiesen wurde.

Die EU-Konformitatserkldrung entspricht in ihrem Aufbau dem Muster in
Anhang III des Beschlusses Nr. 768/2008/EG. Sie enthdlt die in den einschligigen
Modulen in Anhang Il angegebenen Elemente und wird stindig aktualisiert.

Mit der Ausstellung der EU-Konformititserkldrung iibernimmt der Hersteller die
Verantwortung und die Pflichten nach Artikel 12 Absatz 1.
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Wenn Schiffsausriistung auf einem EU-Schiff installiert wird, ist eine Kopie der EU-
Konformititserkldrung fiir die betreffende Ausriistung auszustellen und an Bord
mitzufiihren, bis die betreffende Ausriistung von dem Schiff entfernt wird. Sie ist in
die Sprache(n) zu iibersetzen, die der Flaggenstaat vorschreibt.

Eine Kopie der EU-Konformititserklarung ist der notifizierten Stelle oder den
Stellen zu {iibermitteln, die die einschligigen Konformititsbewertungsverfahren
durchgefiihrt hat/haben.

Artikel 17

Notifizierung

Die Mitgliedstaaten notifizieren der Kommission und den iibrigen Mitgliedstaaten
die Stellen, die befugt sind, als unabhingige Dritte Konformitdtsbewertungsaufgaben
gemal dieser Richtlinie wahrzunehmen.

Notifizierte Stellen miissen die Anforderungen des Anhangs III erfiillen.

Artikel 18

Notifizierende Behdrden

Die Mitgliedstaaten benennen eine notifizierende Behorde, die fiir die Einrichtung
und Durchfiihrung der erforderlichen Verfahren fiir die Bewertung und Notifizierung
von Konformititsbewertungsstellen und fiir die Uberwachung der notifizierten
Stellen, einschlieBlich der Einhaltung von Artikel 20, zusténdig ist.

Notifizierte Stellen sind mindestens alle zwei Jahre zu iberwachen. Die Kommission
kann als Beobachter am Uberwachungsverfahren teilnehmen.

Die Mitgliedstaaten kénnen entscheiden, dass die Bewertung und die Uberwachung
nach Absatz 1 von einer nationalen Akkreditierungsstelle ausgefiihrt werden.

Falls die notifizierende Behorde die in Absatz 1 genannte Bewertung, Notifizierung
oder Uberwachung an eine nicht hoheitliche Stelle delegiert oder ihr auf andere
Weise iibertrdgt, so muss diese Stelle eine juristische Person sein und den
Anforderungen des Anhangs V entsprechend geniigen. Aullerdem muss diese Stelle
Vorsorge zur Deckung von aus ihrer Tatigkeit entstehenden Haftungsanspriichen
treffen.

Die notifizierende Behorde trigt die volle Verantwortung fiir die Tétigkeiten der in
Absatz 4 genannten Stelle.

Die notifizierende Behérde muss die Anforderungen des Anhangs V erfiillen.
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Artikel 19

Informationspflichten der notifizierenden Behdrden

Jeder Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission iiber seine Verfahren zur Bewertung
und Notifizierung von Konformititsbewertungsstellen und zur Uberwachung solcher
Stellen sowie tiber diesbeziigliche Anderungen.

Die Kommission macht diese Informationen der Offentlichkeit zugénglich.

Artikel 20

Zweigunternehmen von notifizierten Stellen und Vergabe von Unterauftrdgen

Vergibt die notifizierte Stelle bestimmte mit der Konformititsbewertung verbundene
Aufgaben an Unterauftragnehmer oder tibertrigt sie diese einem Zweigunternehmen,
stellt sie sicher, dass der Unterauftragnehmer oder das Zweigunternechmen die
Anforderungen des Anhangs III erfiillt, und unterrichtet die notifizierende Behorde
entsprechend.

Die notifizierten Stellen tragen die volle Verantwortung flir die Arbeiten, die von
Unterauftragnehmern oder Zweigunternehmen ausgefiihrt werden, unabhingig
davon, wo diese niedergelassen sind.

Arbeiten diirfen nur mit Zustimmung des Kunden an einen Unterauftragnehmer
vergeben oder einem Zweigunternehmen iibertragen werden.

Die notifizierten Stellen halten die einschlidgigen Unterlagen iiber die Bewertung der
Qualifikation des Unterauftragnehmers oder des Zweigunternehmens und die von
ihm gemdl dieser Richtlinie ausgefiihrten Arbeiten fiir die notifizierende Behorde
bereit.

Artikel 21

Anderungen der Notifizierungen

Falls eine notifizierende Behorde feststellt oder dariiber unterrichtet wird, dass eine
notifizierte Stelle die in Anhang III genannten Anforderungen nicht mehr erfiillt oder
dass sie ihren Verpflichtungen nicht nachkommt, schrinkt sie, je nachdem wie
schwerwiegend die Nichterfiillung der Anforderungen oder der Verpflichtungen ist,
die Notifizierung ein, setzt sie aus oder widerruft sie. Sie unterrichtet unverziiglich
die Kommission und die iibrigen Mitgliedstaaten dariiber.

Bei Einschrinkung, Aussetzung oder Widerruf der Notifizierung oder wenn die
notifizierte Stelle ihre Tétigkeit einstellt, ergreift der notifizierende Mitgliedstaat die
geeigneten Maflnahmen, um zu gewéhrleisten, dass die Akten dieser Stelle von einer
anderen notifizierten Stelle weiter bearbeitet bzw. fiir die zustdndigen notifizierenden
Behorden und Marktiiberwachungsbehorden auf deren Verlangen bereitgehalten
werden.
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Artikel 22
Anfechtung der Kompetenz von notifizierten Stellen

Die Kommission untersucht alle Fille, in denen sie aufgrund der ihr vorliegenden
oder ihr zur Kenntnis gebrachten Informationen die Kompetenz einer notifizierten
Stelle oder die dauerhafte Erfiillung der entsprechenden Anforderungen und
Pflichten durch eine notifizierte Stelle anzweifelt.

Der notifizierende Mitgliedstaat erteilt der Kommission auf Verlangen sdmtliche
Auskiinfte tiber die Grundlage der Notifizierung oder die Erhaltung der Kompetenz
der betreffenden Stelle.

Die Kommission stellt sicher, dass alle im Verlauf ihrer Untersuchungen erlangten
sensiblen Informationen vertraulich behandelt werden.

Stellt die Kommission fest, dass eine notifizierte Stelle die Voraussetzungen fiir ihre
Notifizierung nicht oder nicht mehr erfiillt, setzt sie den notifizierenden Mitgliedstaat
davon in Kenntnis und fordert ihn auf, die erforderlichen Abhilfemafinahmen zu
treffen, einschlieBlich eines Widerrufs der Notifizierung, sofern dies notig ist.

Artikel 23

Verpflichtungen der notifizierten Stelle in Bezug auf ihre Tdtigkeit

Die notifizierten Stellen fiihren die Konformititsbewertung im Einklang mit den
Verfahren nach Artikel 15 durch.

Stellt eine notifizierte Stelle fest, dass ein Hersteller die nach Artikel 4 festgelegten
Anforderungen nicht erfiillt hat, fordert sie den Hersteller auf, angemessene
AbhilfemaBnahmen zu ergreifen, und stellt keine Konformititsbescheinigung aus.

Hat eine notifizierte Stelle bereits eine Bescheinigung ausgestellt und stellt im
Rahmen der Uberwachung der Konformitit fest, dass das Produkt die Anforderungen
nicht mehr erfiillt, fordert sie den Hersteller auf, angemessene Korrekturmafnahmen
zu ergreifen, und setzt die Bescheinigung falls ndtig aus oder widerruft sie. Werden
keine Korrekturmafnahmen ergriffen oder zeigen sie nicht die ndtige Wirkung,
schriankt die notifizierte Stelle gegebenenfalls alle Bescheinigungen ein, setzt sie aus
bzw. widerruft sie.

Artikel 24

Informationspflichten der notifizierten Stellen
Die notifizierten Stellen melden der notifizierenden Behorde:

(a) alle Félle von jede Verweigerung, Einschrinkung, Aussetzung oder Widerruf
einer Bescheinigung,

(b) alle Umstdnde, die Folgen fiir den Anwendungsbereich und die Bedingungen
der Notifizierung haben,
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(c) jedes Auskunftsersuchen iiber Konformitdtsbewertungstitigkeiten, das sie von
den Marktiiberwachungsbehorden erhalten haben,

(d) auf Verlangen, welchen Konformititsbewertungstitigkeiten sie im
Anwendungsbereich ihrer Notifizierung nachgegangen sind und welche
anderen Tétigkeiten, einschlieBlich grenziiberschreitender Tétigkeiten und
Vergabe von Unterauftrigen, sie ausgefiihrt haben.

2. Die notifizierten Stellen iibermitteln der Kommission und den Mitgliedstaaten auf
Anfrage einschldgige Informationen iiber negative und positive Ergebnisse von
Konformitdtsbewertungen. Die notifizierten Stellen iibermitteln den {ibrigen
notifizierten Stellen, die Konformitdtsbewertungen fiir dieselben Produkte erstellen,
Informationen iiber negative und auf Verlangen auch {iber positive Ergebnisse von
Konformitdtsbewertungen.

Artikel 25

Erfahrungsaustausch
Die Kommission organisiert den Erfahrungsaustausch zwischen den nationalen Behdrden der

Mitgliedstaaten, die flir die Notifizierungspolitik zustdndig sind.

Artikel 26

Koordinierung der notifizierten Stellen

1. Die Kommission sorgt daflir, dass eine zweckmifige Koordinierung und
Zusammenarbeit zwischen notifizierten Stellen in Form einer sektoralen Gruppe
notifizierter Stellen aufgenommen und weitergefiihrt wird.

2. Die Mitgliedstaaten gewéhrleisten, dass sich die von ihnen notifizierten Stellen an
der Arbeit der sektoralen Gruppe direkt oder iiber benannte Bevollméachtigte
beteiligen.

Kapitel 5

Uberwachung des Unionsmarktes, Kontrolle der Produkte und
Schutzklauseln

Artikel 27

Rahmen fiir die Uberwachung des EU-Marktes

1. Die Mitgliedstaaten {iberwachen den Markt fiir Schiffsausriistung im Einklang mit
dem Rechtsrahmen fiir die Uberwachung des EU-Marktes, der in Kapitel III der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008 festgelegt ist, unter Beriicksichtigung der der
Absitze 2 und 3.
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Die nationalen Infrastrukturen und Programme fiir die Marktiiberwachung miissen
den Besonderheiten des Schiffsausriistungssektors Rechnung tragen, insbesondere
den Verantwortlichkeiten, die der Flaggenstaatverwaltung durch die internationalen
Ubereinkommen auferlegt werden.

Im Rahmen der Marktiiberwachung konnen auch Unterlagen und Schiffsausriistung,
die mit dem Steuerrad-Kennzeichen versehen ist, tiberpriift werden, unabhéngig
davon, ob die Ausriistung an Bord von Schiffen installiert wurde. Uberpriifungen
bereits an Bord installierter Schiffsausriistung sind auf Untersuchungen zu
beschrinken, die durchgefiihrt werden kénnen, ohne die Funktion der Ausriistung an
Bord zu beeintrichtigen. Uberpriifungen von Schiffsausriistung, die an Bord von
Schiffen unter der Flagge eines Mitgliedstaats installiert ist, der nicht der
tiberpriifende Mitgliedstaat ist, sind entsprechend den einschldgigen Bestimmungen
der Richtlinie 2009/16/EG des Europdischen Parlaments und des Rates’
durchzufiihren.

Wollen die Marktiiberwachungsbehdrden eines Mitgliedstaats Stichprobenkontrollen

vornehmen, kénnen sie den Hersteller auffordern, die erforderlichen Produktmuster
auf eigene Kosten im Gebiet dieses Mitgliedstaats bereitzustellen.

Artikel 28

Verfahren zur Behandlung von Schiffsausriistung, mit der eine Gefahr verbunden ist, auf

nationaler Ebene

Sind die Marktiiberwachungsbehdrden eines Mitgliedstaats gemiB3 Artikel 20 der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008 titig geworden oder haben sie hinreichenden Grund
zu der Annahme, dass in dieser Richtlinie geregelte Schiffsausriistung eine Gefahr
fir die Seeverkehrssicherheit oder die Umwelt darstellt, beurteilen sie, ob die
betreffende Schiffsausriistung alle in dieser Richtlinie festgelegten Anforderungen
erfillt. Die betreffenden Wirtschaftsakteure arbeiten im erforderlichen Umfang mit
den Marktiiberwachungsbehdrden zusammen.

Gelangen die Marktiiberwachungsbehdrden im Verlauf dieser Beurteilung zu dem
Ergebnis, dass die Schiffsausriistung die Anforderungen dieser Richtlinie nicht
erfiilllt, fordern sie unverziiglich den betreffenden Wirtschaftsakteur dazu auf,
innerhalb einer von der Behorde vorgeschriebenen, der Art der Gefahr angemessenen
Frist alle geeigneten KorrekturmaBnahmen zu ergreifen, um die Ubereinstimmung
der Schiffsausriistung mit diesen Anforderungen herzustellen, sie vom Markt zu
nehmen oder sie zuriickzurufen.

Die Marktiiberwachungsbehorden unterrichten die entsprechende notifizierte Stelle.

Fiir die in Unterabsatz 2 dieses Absatzes genannten Maflnahmen gilt Artikel 21 der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008.

Sind die Marktiiberwachungsbehorden der Auffassung, dass sich die
Nichtkonformitdt nicht auf das Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats oder auf Schiffe
unter seiner Flagge beschrinkt, unterrichten sie die Kommission und die iibrigen

9
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Mitgliedstaaten {liber die Ergebnisse der Beurteilung und die Mafinahmen, zu denen
sie den Wirtschaftsakteur aufgefordert haben.

Der Wirtschaftsakteur gewéhrleistet, dass alle geeigneten KorrekturmafBnahmen, die
er ergreift, sich auf simtliche betroffenen Produkte erstrecken, die er in der Union
auf dem Markt bereitgestellt hat, bezichungsweise erforderlichenfalls auf Produkte,
die an Bord von EU-Schiffen installiert oder fiir die Installation auf solchen Schiffen
bereitgestellt wurden.

Ergreift der betreffende Wirtschaftsakteur innerhalb der in Absatz 1 Unterabsatz 2
genannten Frist keine angemessenen Korrekturmafinahmen oder erfiillt in anderer
Weise seine Verpflichtungen aufgrund dieser Richtlinie nicht, treffen die
Marktiiberwachungsbehdrden alle geeigneten vorldufigen MaBnahmen, um die
Bereitstellung der Schiffsausriistung auf ihrem nationalen Markt oder ihre
Installation an Bord der Schiffe unter ihrer Flagge zu untersagen oder
einzuschrinken, das Produkt vom Markt zu nehmen oder es zuriickzurufen.

Sie unterrichten die Kommission und die iibrigen Mitgliedstaaten unverziiglich {iber
diese Maflnahmen.

Aus den in Absatz 4 genannten Informationen miissen alle verfiigbaren Angaben
hervorgehen, insbesondere die fiir die Identifizierung der nichtkonformen
Schiffsausriistung erforderlichen Daten, die Herkunft des Produkts, die Art der
behaupteten Nichtkonformitit und der Gefahr sowie die Art und Dauer der
ergriffenen nationalen MalBnahmen und die Argumente des betreffenden
Wirtschaftsakteurs. Die Marktiiberwachungsbehdrden geben insbesondere an, ob die
Nichtkonformitét auf eine der folgenden Ursachen zuriickzufiihren ist:

(a) die Schiffsausriistung erfiillt nicht die nach Artikel 4 vorgeschriebenen
Anforderungen hinsichtlich Entwurf, Bau und Leistung;

(b) im Zuge des Konformititsbewertungsverfahrens wurden die Priifnormen nach
Artikel 4 nicht erfiillt;

(c) Mingel in diesen Priifnormen selbst.

Die anderen Mitgliedstaaten aufler jenem, der das Verfahren eingeleitet hat,
unterrichten die Kommission und die iibrigen Mitgliedstaaten unverziiglich iiber alle
erlassenen Mallnahmen und jede weitere ihnen vorliegende Information {iber die
Nichtkonformitit der betreffenden Schiffsausriistung sowie, falls sie der gemeldeten
nationalen MaBBnahme nicht zustimmen, iiber ihre Einwénde.

Erhebt weder ein Mitgliedstaat noch die Kommission innerhalb von vier Monaten
nach Erhalt der in Absatz 4 genannten Informationen einen Einwand gegen eine
vorldufige MaBBnahme eines Mitgliedstaats, gilt diese Maf3nahme als gerechtfertigt.

Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass unverziiglich angemessene restriktive
Maflnahmen hinsichtlich der betreffenden Schiffsausriistung ergriffen werden, etwa
die Riicknahme von ihrem Markt.
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Artikel 29

EU-Schutzklauselverfahren

Wurden nach Abschluss des Verfahrens gemal3 Artikel 28 Absétze 3 und 4 Einwénde
gegen eine MaBnahme eines Mitgliedstaats erhoben oder ist die Kommission der
Auffassung, dass diese nationale MaBnahme moglicherweise nicht mit dem
Unionsrecht vereinbar ist, konsultiert die Kommission unverziiglich die
Mitgliedstaaten und den/die betreffenden Wirtschaftsakteur/e und nimmt eine
Beurteilung der nationalen Maflnahme vor. Anhand der Ergebnisse dieser
Beurteilung entscheidet die Kommission, ob die nationale Mallnahme gerechtfertigt
ist oder nicht.

Hat sich die Kommission fiir die Zwecke des Absatzes 1 davon iliberzeugt, dass das
bei der Festlegung der nationalen MaBBnahme angewandte Verfahren geeignet ist, die
Gefahr umfassend und objektiv zu bewerten, und dass es den Bestimmungen des
Artikels 21 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 entspricht, kann sie sich auf die
Uberpriifung beschriinken, ob die nationale MaBnahme hinsichtlich der genannten
Gefahr angemessen und verhdltnismafBig ist.

Die Kommission richtet ihren Beschluss an alle Mitgliedstaaten und teilt ihn diesen
und dem betreffenden Wirtschaftsakteur oder den betreffenden Wirtschaftsakteuren
unverziiglich mit.

Halt sie die nationale MafBnahme fiir gerechtfertigt, ergreifen alle Mitgliedstaaten die
erforderlichen Mafnahmen, um zu gewdhrleisten, dass die nichtkonforme
Schiffsausriistung von ihrem Markt genommen und erforderlichenfalls
zurlickgerufen wird. Sie unterrichten die Kommission entsprechend.

Wird die nationale Mallnahme als nicht gerechtfertigt erachtet, muss der betreffende
Mitgliedstaat sie zuriicknehmen.

Wird die nationale Mallnahme als gerechtfertigt erachtet und die Nichtkonformitat
der Schiffsausriistung auf Miangel in den Priifnormen nach Artikel 4 zuriickgefiihrt,
kann die Kommission die genannte MaBnahme durch Durchfiihrungsrechtsakte, die
nach dem in Artikel 38 Absatz 2 genannten Beratungsverfahren erlassen werden,
bestdtigen, dndern oder autheben. Ferner ist die Kommission erméchtigt, mittels
delegierter Rechtsakte nach dem in Artikel 37 genannten Verfahren vorldufige
harmonisierte Anforderungen und Priifnormen fiir diesen spezifischen Gegenstand
der Schiffsausriistung festzulegen, um die Bedrohung fiir die Sicherheit oder fiir die
Umwelt zu beseitigen, bis die zustéindige internationale Organisation die betreffende
Priifnorm geédndert hat.

Handelt es sich bei der betreffenden Priifnorm um eine europdische Norm,
unterrichtet die  Kommission  das/die  entsprechende(n)  europiische(n)
Normungsgremium/Normungsgremien und befasst den mit Artikel 5 der
Richtlinie 98/34/EG eingesetzten Ausschuss mit dieser Angelegenheit. Dieser
Ausschuss konsultiert das/die entsprechende(n) européische(n)
Normungsgremium/Normungsgremien und nimmt dazu umgehend Stellung.
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Artikel 30

Gefdhrdung der Seeverkehrssicherheit und der Umwelt durch konforme Produkte

Stellt ein Mitgliedstaat nach einer Beurteilung gemdll Artikel 28 Absatz 1 fest, dass
Schiffsausriistung eine Gefahr fiir die Seeverkehrssicherheit oder fiir die Umwelt
darstellt, obwohl sie die Vorschriften dieser Richtlinie erfiillt, fordert er den
betreffenden Wirtschaftsakteur dazu auf, innerhalb einer von der Behorde
vorgeschriebenen, der Art der Gefahr angemessenen, vertretbaren Frist alle
geeigneten Mallnahmen zu ergreifen, um dafiir zu sorgen, dass von der betreffenden
Schiffsausriistung bei ihrem Inverkehrbringen diese Gefahr nicht mehr ausgeht oder
dass sie vom Markt genommen oder zuriickgerufen wird.

Der Wirtschaftsakteur gewihrleistet, dass die KorrekturmaBBnahmen, die ergriffen
werden, sich auf samtliche betroffenen Produkte erstrecken, die er in der Union auf
dem Markt bereitgestellt oder an Bord von EU-Schiffen installiert hat.

Der Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission und die anderen Mitgliedstaaten
unverziiglich. Aus diesen Informationen gehen alle verfiigbaren Angaben hervor,
insbesondere die fiir die Identifizierung der betreffenden Schiffsausriistung
erforderlichen Daten, ihre Herkunft, ihre Lieferkette, die Art der Gefahr sowie die
Art und Dauer der ergriffenen nationalen Maflnahmen.

Die Kommission konsultiert unverziiglich die Mitgliedstaaten und den betreffenden
Wirtschaftsakteur bzw. die betreffenden Wirtschaftsakteure und nimmt eine
Beurteilung der ergriffenen nationalen MaBnahmen vor. Anhand der Ergebnisse
dieser Beurteilung beschlieft die Kommission, ob die MaBnahmen gerechtfertigt
sind oder nicht, und schlégt, falls erforderlich, geeignete Maflnahmen vor; fiir diese
Zwecke gilt Artikel 29 Absatz 2 entsprechend.

Die Kommission richtet ihren Beschluss an alle Mitgliedstaaten und iibermittelt ihn
diesen und dem betreffenden Wirtschaftsakteur oder den betreffenden
Wirtschaftsakteuren unverziiglich.

Artikel 31

Formale Nichtkonformitdt

Unbeschadet des Artikels 28 fordert ein Mitgliedstaat den betroffenen
Wirtschaftsakteur dazu auf, die betreffende Nichtkonformitdt zu korrigieren, falls er
einen der folgenden Fille feststellt:

(a) das Steuerrad-Kennzeichen wurde unter Nichteinhaltung von Artikel 9 oder
Artikel 10 angebracht;

(b) das Steuerrad-Kennzeichen wurde nicht angebracht;
(c) die EU-Konformititserklarung wurde nicht ausgestellt;

(d) die EU-Konformititserklarung wurde nicht korrekt ausgestellt;
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(e) die technischen Unterlagen sind entweder nicht verfiigbar oder unvollstindig;

Besteht die Nichtkonformitit gemdl Absatz 1 weiter, trifft der betroffene
Mitgliedstaat alle geeigneten Malnahmen, um die Bereitstellung der
Schiffsausriistung auf dem Markt zu beschrianken oder zu untersagen oder um dafiir
zu sorgen, dass sie zurlickgerufen oder vom Markt genommen wird.

Artikel 32

Ausnahmen aufgrund technischer Neuerungen

Im Falle technischer Neuerungen kann die Verwaltung des Flaggenstaats
ausnahmsweise die Installation von Schiffsausriistung an Bord eines EU-Schiffs
zulassen, die nicht die Vorgaben der Konformititsbewertungsverfahren erfiillt, wenn
sie sich durch Versuche oder auf andere Art und Weise hinreichend davon tiberzeugt
hat, dass diese Ausriistung mindestens genauso wirksam ist wie Schiffsausriistung,
die den Vorgaben der Konformititsbewertungsverfahren entspricht.

Bei den Versuchsverfahren darf keinerlei  Unterschied zwischen im
Flaggenmitgliedstaat selbst und in anderen Staaten hergestellter Schiffsausriistung
gemacht werden.

Der Flaggenmitgliedstaat stellt fiir Schiffsausriistung, fiir die dieser Artikel gilt, eine
Bescheinigung aus, die stets mit der Ausriistung mitgefiihrt werden muss und die die
Genehmigung des Flaggenmitgliedstaats zur Installation der Ausriistung auf dem
Schiff und etwaige Einschriankungen oder Bestimmungen fiir deren Verwendung
enthilt.

Gestattet ein Mitgliedstaat die Installation von Schiffsausriistung, fiir die dieser
Artikel gilt, an Bord eines EU-Schiffs, so benachrichtigt der Mitgliedstaat
unverziiglich die Kommission und die anderen Mitgliedstaaten davon und legt die
Berichte iiber alle einschlidgigen Versuche, Bewertungen und
Konformitatsbewertungsverfahren vor.

Ist die Kommission der Ansicht, dass die Bedingungen des Absatzes 1 nicht erfiillt
sind, kann sie innerhalb von zwolf Monaten nach Eingang der Mitteilung nach
Artikel 4 den betroffenen Mitgliedstaat auffordern, die erteilte Genehmigung
innerhalb einer festgesetzten Frist zuriickzuziehen. Zu diesem Zweck erldsst die
Kommission Durchfiihrungsrechtsakte. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden im
Einklang mit dem Beratungsverfahren gemél Artikel 38 Absatz 2 angenommen.

Wird ein Schiff mit Schiffsausriistung, die unter Absatz 1 fillt, in einem anderen
Mitgliedstaat registriert, so kann der einflaggende Mitgliedstaat die erforderlichen
MaBnahmen treffen, um sich unter anderem durch Versuche oder praktische
Vorfithrungen davon zu iiberzeugen, dass diese Ausriistung mindestens genauso
wirksam ist wie Ausriistung, die den Konformitdtsbewertungsverfahren entspricht.
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Artikel 33

Ausnahmen fiir Versuchs- oder Erprobungszwecke

Die Verwaltung eines Flaggenstaats darf die Installation von Schiffsausriistung, die nicht den
Konformititsbewertungsverfahren entspricht oder nicht unter Artikel 32 fillt, an Bord eines
EU-Schiffs aus Versuchs- oder Erprobungsgriinden gestatten, wenn alle folgenden
Bedingungen erfiillt werden:

(a)

(b)
(©)

Der Flaggenmitgliedstaat stellt fiir die Schiffsausriistung eine Bescheinigung aus, die
stets mit der Ausriistung mitgefiihrt werden muss und die Genehmigung dieses
Mitgliedstaats zur Installation der Schiffsausriistung an Bord des EU-Schiffs sowie
alle erforderlichen Einschrinkungen oder andere angemessene Bestimmungen fiir die
Verwendung der betreffenden Ausriistung enthélt;

die Genehmigung ist auf eine kurze Zeitdauer zu befristen;

die Schiffsausriistung darf nicht anstelle einer Ausriistung, die den Anforderungen
dieser Richtlinie geniigt, verwendet werden und darf eine solche Ausriistung nicht
ersetzen; diese muss an Bord des EU-Schiffs bleiben und sich in funktionsfdhigem
und unmittelbar einsatzbereitem Zustand befinden.

Artikel 34

Ausnahmen im Falle auflergewéhnlicher Umstdinde

Muss Schiffsausriistung in einem Hafen auerhalb der Union ersetzt werden, kann in
gegeniiber der Verwaltung des Flaggenstaats angemessen zu begriindenden
Ausnahmefillen, in denen es aus Zeit- und Kostengriinden nicht moglich ist,
Ausriistung an Bord zu installieren, die das Steuerrad-Kennzeichen tragt,
vorbehaltlich der Absidtze 2 bis 4 andere Schiffsausriistung an Bord installiert
werden.

Der Schiffsausriistung, die an Bord installiert wird, ist ein von einem Mitgliedstaat
der IMO, der Vertragspartei der einschligigen Ubereinkommen ist, ausgestelltes
Dokument beizufiigen, durch das die Ubereinstimmung mit den einschligigen
Anforderungen der IMO bescheinigt wird.

Die Verwaltung des Flaggenstaats ist unverziiglich von der Art und den Merkmalen
einer solchen anderen Schiffsausriistung in Kenntnis zu setzen.

Die Verwaltung des Flaggenstaats stellt so bald wie moglich sicher, dass die unter
Absatz 1 fallende Schiffsausriistung nebst ihren Priifunterlagen den einschldgigen
Anforderungen der internationalen Instrumente und dieser Richtlinie entspricht.

Wurde nachgewiesen, dass eine spezifische Schiffsausriistung, die das Steuerrad-
Kennzeichen trigt, auf dem Markt nicht mehr verfligbar ist, kann der Flaggen-
Mitgliedstaat vorbehaltlich der Absdtze 6 bis 8 die Installation anderer
Schiffsausriistung an Bord zulassen.
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Die zugelassene Ausriistung muss so weit wie moglich den Anforderungen und
Priifnormen nach Artikel 4 entsprechen.

Die an Bord installierte Schiffsausriistung ist eine vom Flaggenmitgliedstaat oder
einem anderen Mitgliedstaat ausgestellte vorldufige Zulassungsbescheinigung
beizufiigen, in der aufgefiihrt ist:

(a) die mit dem Steuerrad-Kennzeichen versehene Ausriistung, die durch die
Ausriistung, fiir die die Bescheinigung erteilt wurde, ersetzt werden soll;

(b) die genauen Umstidnde, unter denen die Zulassungsbescheinigung ausgestellt
wurde, insbesondere der Hinweis darauf, dass die mit dem Steuerrad-
Kennzeichen versehene Ausriistung auf dem Markt nicht verfiigbar ist;

(c) die genauen Entwurfs-, Bau- und Leistungsanforderungen, anhand derer die
Ausrilistung von dem Mitgliedstaat, der die Bescheinigung ausgestellt hat,
zugelassen wurde;

(d) gegebenenfalls die bei den einschlidgigen Genehmigungsverfahren zugrunde
gelegten Priifnormen.

Der Mitgliedstaat, der eine vorldufige Zulassungsbescheinigung ausstellt, unterrichtet
davon unverziiglich die Kommission. Sind nach Ansicht der Kommission die
Voraussetzungen der Absdtze 6 und 7 nicht erfiillt, kann sie diesen Mitgliedstaat
auffordern, die genannte Bescheinigung zuriickzuziehen oder andere geeignete
MafBnahmen durch Durchfiihrungsrechtsakte zu ergreifen. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden im Einklang mit dem Beratungsverfahren geméaf
Artikel 38 Absatz 2 angenommen.

Kapitel 6

Schlussbestimmungen

Artikel 35

Durchfiihrungsmafinahmen

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission Namen und Kontaktdaten der fiir die
Durchfithrung dieser Richtlinie zustindigen Behorden mit. Die Kommission erstellt
eine Liste dieser Behorden, aktualisiert sie regelméBig und veroffentlicht sie.

Die Kommission legt fiir jeden Gegenstand der Schiffsausriistung, fiir den nach den
internationalen Ubereinkommen die Zulassung durch die Flaggenstaatverwaltung
vorgeschrieben ist, die entsprechenden Anforderungen hinsichtlich Entwurf, Bau und
Leistung sowie die in den internationalen Instrumenten festgelegten Priifnormen
durch Durchfiihrungsrechtsakte fest.
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Die Kommission kann durch Durchfiihrungsrechtsakte einheitliche Kriterien und
detaillierte Verfahren fiir die Anwendung der Anforderungen und Priifnormen nach
Absatz 2 festlegen.

Die Kommission kann neue in den internationalen Instrumenten vorgesehene
Entwurfs-, Bau- und Leistungsanforderungen, die Anwendung auf an Bord
installierte Ausriistung finden, bereits vor Verabschiedung dieser Instrumente durch
Durchfiihrungsrechtsakte festlegen, um sicherzustellen, dass Ausriistung, die an Bord
von EU-Schiffen installiert ist, den Bestimmungen der internationalen
Ubereinkommen entspricht.

Die Kommission erstellt und pflegt eine Datenbank, die mindestens folgende
Informationen enthilt:

(a) Liste und wesentliche FEinzelangaben der im Rahmen dieser Richtlinie
ausgestellten Konformitatsbescheinigungen;

(b) Liste und wesentliche FEinzelangaben der im Rahmen dieser Richtlinie
ausgestellten Konformitatserklarungen;

(c) eine aktuelle Liste der geltenden internationalen Instrumente, Anforderungen
und Priifnormen, einschlieBlich aller Anderungen, die aufgrund von Artikel 4
Absatz 3 Anwendung finden;

(d) die Liste und der vollstindige Text der Kriterien und Verfahren nach Absatz 3;

(e) Anforderungen und Voraussetzungen fiir das elektronische Etikett nach
Artikel 11;

(f) jede andere niitzliche Information, die die korrekte Durchfiihrung dieser
Richtlinie durch die Mitgliedstaaten, die notifizierten Stellen und die
Wirtschaftsakteure erleichtert.

Die Mitgliedstaaten erhalten Zugang zu dieser Datenbank. Sie wird auch fiir
Informationszwecke ganz oder teilweise fiir die Offentlichkeit zugénglich gemacht.

Die in diesem Artikel genannten Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in
Artikel 38 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.

Artikel 36

Anderung

Diese Richtlinie kann von der Kommission mittels delegierter Rechtsakte gedndert werden,

um

(2)

die Liste der internationalen Ubereinkommen nach Artikel 2 Absatz 3 zu dndern, um
die Ubereinkommen aufzunehmen, nach denen der Flaggenstaat Ausriistung zur
Installation an Bord von Schiffen zulassen muss, die seine Flagge flihren;
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(b)

die Verweise auf internationale und europdische Normen nach Anhang Il zu
aktualisieren, wenn neue Normen zur Verfiigung stehen.

Diese delegierten Rechtsakte werden nach dem Verfahren des Artikels 37 festgelegt.

10.

11.

Artikel 37

Ausiibung der Befugnisiibertragung

Die der Kommission iibertragene Befugnis zum FErlass delegierter Rechtsakte
unterliegt den in diesem Artikel festgelegten Bedingungen.

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemél den Artikeln 8, 11, 29 und 36
wird der Kommission fir einen unbestimmten Zeitraum ab Inkrafttreten dieser
Richtlinie tibertragen.

Die Befugnisiibertragung gemiB3 den Artikeln 8, 11, 29 und 36 kann vom
Europiischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss
iiber den Widerruf beendet die Ubertragung der darin genannten Befugnis. Er wird
am Tag nach seiner Verdffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu
einem im Beschluss iiber den Widerruf angegebenen spéteren Zeitpunkt wirksam.
Die Giiltigkeit delegierter Rechtsakte, die bereits in Kraft sind, wird von dem
Beschluss iiber den Widerruf nicht bertihrt.

Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, tibermittelt sie ihn
gleichzeitig dem Européischen Parlament und dem Rat.

Ein delegierter Rechtsakt, der geméfl den Artikeln 8, 11, 29 und 36 erlassen wurde,
tritt nur in Kraft, wenn weder das Europdische Parlament noch der Rat innerhalb
einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das
Europédische Parlament und den Rat Einwédnde erhoben hat oder wenn vor Ablauf
dieser Frist das Européische Parlament und der Rat beide der Kommission mitgeteilt
haben, dass sie keine Einwinde erheben werden. Auf Initiative des Europdischen
Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate verlédngert.

Artikel 38

Ausschuss

Die Kommission wird von dem durch die Verordnung (EG) Nr.2099/2002 des
Européischen Parlaments und des Rates'® eingesetzten Ausschuss fiir die Sicherheit
im Seeverkehr und die Vermeidung von Umweltverschmutzung durch Schiffe
(COSS) unterstiitzt. Bei diesem Ausschuss handelt es sich um einen Ausschuss im
Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, gilt Artikel 4 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

DE

ABI. L 324 vom 29.11.2002, S. 1.

37

DE



DE

3. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, gilt Artikel 5 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

Artikel 39

Umsetzung

1. Die Mitgliedstaaten erlassen und verdffentlichen bis zum [ein Jahr nach
Inkrafitreten] die Rechts- und Verwaltungsvorschriften, die erforderlich sind, um
dieser Richtlinie nachzukommen. Sie teilen der Kommission unverziiglich den
Wortlaut dieser Rechtsvorschriften mit.

Sie wenden diese Vorschriften ab dem [ein Jahr nach dem Inkrafitreten] an.

Wenn die Mitgliedstaaten solche Vorschriften erlassen, nehmen sie in den
Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Ver6ffentlichung auf
diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.

2. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten
innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie
fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 40
Aufhebung
l. Die Richtlinie 96/98/EG des Rates wird mit Wirkung vom [Datum der Anwendung]
aufgehoben.
2. Die aufgrund nationaler Rechtsvorschriften, die die Mitgliedstaaten erlassen haben,

um der Richtlinie 96/98/EG nachzukommen, am [Datum der Anwendung] geltenden
Anforderungen und Priifnormen fiir Schiffsausriistung finden bis um Inkrafttreten der
Durchfiihrungsrechtsakte nach Artikel 35 Absatz 2 weiterhin Anwendung.

3. Bezugnahmen auf die aufgehobene Richtlinie gelten als Bezugnahmen auf die
vorliegende Richtlinie.

Artikel 41

Inkrafitreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Union in Kraft.
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Artikel 42
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am |...]

Im Namen des Europdischen Parlaments  Im Namen des Rates
Der Prdsident Der Prdsident
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ANHANG 1

Das Steuerrad-Kennzeichen

Die Konformitétskennzeichen besteht aus folgendem Symbol:

I

> e

f
Bei Verkleinerung oder Vergroferung de Steuerrads miissen die sich aus dem oben

abgebildeten Raster ergebenden Proportionen eingehalten werden.

Die verschiedenen Bestandteile der Kennzeichen sind etwa gleich hoch; die Mindesthohe
betrdgt 5 mm.

Bei kleinen Gerdten kann von dieser Mindesthohe abgewichen  werden.
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ANHANG I

Konformititsbewertungsverfahren

I. MoDpUL B: EG-BAUMUSTERPRUFUNG

1.

Bei der EG-Baumusterpriifung handelt es sich um den Teil -eines
Konformitdtsbewertungsverfahrens, bei dem eine notifizierte Stelle den technischen
Entwurf von Schiffsausriistung untersucht und priift und bescheinigt, dass er die
Anforderungen der internationalen Instrumente erfiillt.

Eine EG-Baumusterpriifung kann auf jede der folgenden Arten durchgefiihrt werden:

— Priifung eines fiir die geplante Produktion reprdsentativen Musters des
vollstindigen Produkts (Baumuster);

— Bewertung der Eignung des technischen Entwurfs der Schiffsausriistung
anhand einer Priifung der in Nummer 3 genannten technischen Unterlagen und
zusitzlichen Nachweise sowie Priifung von fiir die geplante Produktion
repriasentativen Mustern eines oder mehrerer wichtiger Teile des Produkts
(Kombination aus Bau- und Entwurfsmuster);

Der Antrag auf EG- Baumusterpriifung ist vom Hersteller bei einer einzigen
notifizierten Stelle seiner Wahl einzureichen.

Der Antrag muss Folgendes enthalten:

eine beglaubigte Kopie der Patentschrift, der Lizenz oder eines sonstigen
Dokuments, auf dessen Grundlage der Antragsteller das Recht in Anspruch nimmt,
die Schiffsausriistung herzustellen, zu verwenden, zu verkaufen oder zum Verkauf
anzubieten bzw. ithre Marke zu verwenden; dieses Dokument hat die notifizierte
Stelle ungeachtet der Nummer 16 des Anhangs III zur Verfligung der zustindigen
Gerichte zu halten;

Name und Anschrift des Herstellers und, wenn der Antrag vom Bevollméchtigten
eingereicht wird, auch dessen Name und Anschrift;

eine schriftliche Erkldrung, dass derselbe Antrag bei keiner anderen
notifizierten Stelle eingereicht worden ist;

die technischen Unterlagen. Diese miissen eine Bewertung der Ubereinstimmung der
Schiffsausriistung mit den einschldgigen Anforderungen der in Artikel 4 genannten
internationalen Instrumente ermdglichen und eine angemessene Analyse und
Bewertung der Risiken enthalten. In den technischen Unterlagen sind die
anwendbaren Anforderungen aufzufilhren und Entwurf, Herstellung und
Funktionsweise der Schiffsausriistung zu beschreiben, soweit sie fiir die Bewertung
von Belang sind. Die technischen Unterlagen miissen gegebenenfalls zumindest
folgende Elemente enthalten:

— eine allgemeine Beschreibung der Schiffsausriistung;
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— Entwiirfe, Fertigungszeichnungen und -pldne von Bauteilen, Baugruppen,
Schaltkreisen usw.,

(a) die Beschreibungen und Erlduterungen, die zum Verstindnis dieser
Zeichnungen und Pline sowie der Funktionsweise der
Schiffsausriistung erforderlich sind,

(b) eine Liste der Anforderungen und Priifnormen, die entsprechend
dieser Richtlinie fiir die jeweilige Schiffsausriistung gelten, sowie eine
Beschreibung der Losungen, mit denen die genannten Anforderungen
erfillt wurden,

(c) die Ergebnisse der Konstruktionsberechnungen, Priifungen usw. sowie

(d)  Prifberichte;

— fiir die betreffende Produktion reprdsentative Muster. Die notifizierte Stelle kann

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

zusitzliche Muster anfordern, wenn dies zur Durchfiihrung des Priifprogramms
erforderlich ist;

die zusitzlichen Nachweise der Eignung des technischen Entwurfs, in denen alle
verwendeten Unterlagen angefiihrt sein miissen. Die zusétzlichen Nachweise umfassen
erforderlichenfalls die Ergebnisse von Untersuchungen, die von einem geeigneten Labor
des Herstellers oder von einem anderen Priiflabor in seinem Auftrag und unter seiner
Verantwortung durchgefiihrt wurden.

Die notifizierte Stelle hat folgende Aufgaben:
In Bezug auf die Schiffsausriistung:

Priifung der technischen Unterlagen und zusitzlichen Nachweise, um zu bewerten,
ob der technische Entwurf der Schiffsausriistung angemessen ist;

in Bezug auf die Muster:

Priifung, ob das/die Muster in Ubereinstimmung mit den technischen Unterlagen
hergestellt wurde/n, und Feststellung, welche Teile nach den anzuwendenden
Vorschriften der einschldgigen harmonisierten Normen und/oder technischen
Spezifikationen entworfen wurden und welche Teile unter Missachtung der
einschldgigen Vorschriften dieser Normen entworfen wurden,;

Durchfithrung der geeigneten Priifungen und Erprobungen im Einklang mit dieser
Richtlinie,

Vereinbarung des Ortes, an dem die Priifungen und Erprobungen durchgefiihrt
werden, mit dem Hersteller.

Die notifizierte Stelle erstellt einen Priifbericht iiber die gemd Nummer 4
durchgefiihrten Maflnahmen und die dabei erzielten Ergebnisse. Unbeschadet ihrer
Verpflichtungen gegeniiber den notifizierenden Behorden verdffentlicht die
notifizierte Stelle den Inhalt dieses Berichts oder Teile davon nur mit Zustimmung
des Herstellers.
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Entspricht das Baumuster den fiir die betreffende Schiffsausriistung geltenden
Anforderungen der jeweiligen internationalen Instrumente, stellt die notifizierte
Stelle dem Hersteller eine EG-Baumusterpriifbescheinigung aus. Die Bescheinigung
enthdlt den Namen und die Anschrift des Herstellers, die Ergebnisse der Priifung,
etwaige Bedingungen fiir ihre Giiltigkeit und die fiir die Identifizierung des
zugelassenen Baumusters erforderlichen Angaben. Der Bescheinigung konnen ein
oder mehrere Anhédnge beigefiligt werden.

Die Bescheinigung und ihre Anhénge enthalten alle zweckdienlichen Angaben,
anhand derer sich die Ubereinstimmung der hergestellten Produkte mit dem
gepriiften Baumuster beurteilen und gegebenenfalls eine Kontrolle nach ihrer
Inbetriebnahme durchfiihren lésst.

Entspricht das Baumuster nicht den anwendbaren Anforderungen der internationalen
Instrumente, verweigert die notifizierte Stelle die Ausstellung einer EG-
Baumusterpriifbescheinigung und unterrichtet den Antragsteller dariiber, wobei sie
ihre Weigerung ausfiihrlich begriindet.

Die notifizierte Stelle hilt sich iiber alle Anderungen des allgemein anerkannten
Stands der Technik auf dem Laufenden; deuten diese darauf hin, dass das
zugelassene Baumuster nicht mehr den anwendbaren Anforderungen der
internationalen Instrumente entspricht, entscheidet sie, ob diese Anderungen weitere
Untersuchungen ndétig machen. Ist dies der Fall, setzt die notifizierte Stelle den
Hersteller davon in Kenntnis.

Der Hersteller unterrichtet die notifizierte Stelle, der die technischen Unterlagen zur
EG-Baumusterpriifbescheinigung  vorliegen, iiber alle Anderungen an dem
zugelassenen Baumuster, die die Ubereinstimmung der Schiffsausriistung mit den
Anforderungen der internationalen Instrumente oder den Bedingungen fiir die
Giiltigkeit der Bescheinigung beeintrichtigen kénnen. Derartige Anderungen
erfordern eine Zusatzgenehmigung in Form einer Ergénzung der urspriinglichen EG-
Baumusterpriifbescheinigung.

Jede notifizierte Stelle unterrichtet ihre notifizierenden Behorden iiber die EG-
Baumusterpriifbescheinigungen und/oder etwaige FErgdnzungen dazu, die sie
ausgestellt oder widerrufen hat, und tibermittelt ihnen in regelméBigen Abstinden
oder auf Verlangen eine Aufstellung aller Bescheinigungen und/oder Ergédnzungen
dazu, die sie verweigert, ausgesetzt oder auf andere Art eingeschréinkt hat.

Jede notifizierte Stelle unterrichtet die {ibrigen notifizierten Stellen {iber die EG-
Baumusterpriifbescheinigungen und/oder etwaige Ergénzungen dazu, die sie
verweigert, widerrufen, ausgesetzt oder auf andere Weise eingeschrinkt hat, und
informiert sie, wenn sie dazu aufgefordert wird, iiber alle von ihr ausgestellten
Bescheinigungen und/oder Ergénzungen dazu.

Der Kommission, den Mitgliedstaaten und den anderen notifizierten Stellen kann auf
Verlangen eine Kopie der EG-Baumusterpriifbescheinigungen und/oder ihrer
Ergdnzungen =zur Verfiigung gestellt werden. Die Kommission und die
Mitgliedstaaten konnen auf Verlangen eine Kopie der technischen Unterlagen und
der Ergebnisse der durch die notifizierte Stelle vorgenommenen Priifungen erhalten.
Die notifizierte Stelle bewahrt ein Exemplar der EG-Baumusterpriifbescheinigung,
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10.

II.

ihrer Anhénge und Ergédnzungen sowie des technischen Dossiers einschlieBlich der
vom Hersteller eingereichten Unterlagen so lange auf, bis die Giiltigkeitsdauer der
Bescheinigung endet.

Der Hersteller hélt nach Herstellung des letzten Produkts zehn Jahre lang ein
Exemplar der EG-Baumusterpriifbescheinigung, ihrer Anhidnge und ihrer
Ergidnzungen einschlieBlich der technischen Unterlagen zur Verfligung der
nationalen Behorden.

Der Bevollméchtigte des Herstellers kann den in Nummer 3 genannten Antrag
einreichen und die in den Nummern 7 und 9 genannten Verpflichtungen erfiillen,
sofern sie im Auftrag festgelegt sind.

MobpuL D: KONFORMITAT MIT DEM BAUMUSTER AUF DER GRUNDLAGE

EINER QUALITATSSICHERUNG DES PRODUKTIONSPROZESSES

1.

3.1.

Die Konformitidt mit der Bauart auf der Grundlage einer Qualititssicherung des
Produktionsprozesses ist der Teil eines Konformititsbewertungsverfahrens, bei dem
der Hersteller die in den Nummern 2 und 5 festgelegten Verpflichtungen erfiillt
sowie gewidhrleistet und auf eigene Verantwortung erklirt, dass die betreffende
Schiffsausriistung der in der EG-Baumusterpriifbescheinigung beschriebenen Bauart
entspricht und den fiir sie geltenden Anforderungen der internationalen Instrumente
genugt.

Herstellung

Der Hersteller verfiigt iiber ein zugelassenes Qualitétssicherungssystem fiir die
Herstellung, Endabnahme und Priifung der betreffenden Produkte gemafl Nummer 3
und unterliegt der Uberwachung gemis Nummer 4.

Qualitétssicherungssystem

Der Hersteller beantragt bei einer notifizierten Stelle seiner Wahl die Bewertung
seines Qualitétssicherungssystems fiir die betreffende Schiffsausriistung.

Der Antrag enthalt

eine beglaubigte Kopie der Patentschrift, der Lizenz oder eines sonstigen Dokuments,
auf dessen Grundlage der Antragsteller das Recht in Anspruch nimmt, die
Schiffsausriistung herzustellen, zu verwenden, zu verkaufen oder zum Verkauf
anzubieten bzw. ihre Marke zu verwenden; dieses Dokument hat die notifizierte Stelle
ungeachtet der Nummer 16 des Anhangs III zur Verfiigung der zustidndigen Gerichte zu
halten,

Name und Anschrift des Herstellers sowie, wenn der Antrag vom Bevollméchtigten
eingereicht wird, auch dessen Name und Anschrift,

eine schriftliche Erkldrung, dass derselbe Antrag bei keiner anderen notifizierten Stelle
eingereicht wurde,

alle einschldgigen Angaben liber die vorgesehene Schiffsausriistungskategorie,

44

DE



DE

— die Unterlagen tliber das Qualitdtssicherungssystem,

— die technischen Unterlagen zu dem zugelassenen Baumuster und eine Kopie der EG-

3.2.

3.3.

Baumusterpriifbescheinigung.

Das Qualitiitssicherungssystem gewihrleistet die Ubereinstimmung der Produkte mit
dem in der EG-Baumusterpriifbescheinigung beschriebenen Baumuster und mit den
fiir sie geltenden Anforderungen der internationalen Instrumente.

Alle vom Hersteller beriicksichtigten Elemente, Anforderungen und Vorschriften
sind systematisch und geordnet in Form schriftlicher Grundsitze, Verfahren und
Anweisungen zusammenzustellen. Diese Unterlagen tiber das
Qualititssicherungssystem stellen sicher, dass die Qualititssicherungsprogramme,
-pléne, -handbiicher und -berichte einheitlich ausgelegt werden.

Sie enthalten insbesondere eine angemessene Beschreibung folgender Punkte:

Qualititsziele sowie organisatorischer Aufbau, Zustindigkeiten und Befugnisse der
Geschiftsleitung in Bezug auf die Produktqualitit,

entsprechende  Fertigungs-, Qualitdtskontroll- und Qualitdtssicherungstechniken,
angewandte Verfahren und systematische Maflnahmen,

Priifungen und Erprobungen, die vor, wihrend und nach der Fertigung durchgefiihrt
werden, sowie deren Héufigkeit,

die qualititsrelevanten  Aufzeichnungen wie  Priifberichte und Priifdaten,
Kalibrierungsdaten, Berichte iiber die Qualifikation der in diesem Bereich beschiftigten
Mitarbeiter usw. und

Mittel, mit denen die Verwirklichung der geforderten Produktqualitdt und die wirksame
Funktionsweise des Qualitdtssicherungssystems iiberwacht werden.

Die notifizierte Stelle bewertet das Qualitétssicherungssystem, um festzustellen, ob
es die in Nummer 3.2 genannten Anforderungen erfiillt.

Dem Auditteam, das Erfahrung mit Qualitdtsmanagementsystemen haben muss,
muss mindestens ein Mitglied angehoren, das liber Bewertungserfahrung in dem
einschldgigen Bereich der Schiffsausriistung und der Schiffsausriistungstechnologie
sowie iber die Kenntnis der anwendbaren Anforderungen der internationalen
Instrumente verfiigt. Das Audit umfasst auch einen Kontrollbesuch in den
Réumlichkeiten des Herstellers. Das Auditteam tiberpriift die in Nummer 3.1 fiinfter
Gedankenstrich genannten technischen Unterlagen, um sich zu vergewissern, dass
der Hersteller in der Lage ist, die einschldgigen Anforderungen der internationalen
Instrumente zu erkennen und die erforderlichen Priifungen durchzufiihren, damit die
Ubereinstimmung des Produkts mit diesen Anforderungen gewihrleistet ist.

Die Entscheidung wird dem Hersteller mitgeteilt. Die Mitteilung enthilt das Ergebnis
des Audits und die Entscheidung mit ihrer Begriindung.
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3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

Der Hersteller verpflichtet sich, die mit dem Qualititssicherungssystem in seiner
zugelassenen Form verbundenen Verpflichtungen zu erfiillen und dafiir zu sorgen,
dass das System jederzeit angemessen und effizient ist.

Der Hersteller unterrichtet die notifizierte Stelle, die das Qualitdtssicherungssystem
zugelassen hat, iiber alle geplanten Anderungen dieses Systems.

Die notifizierte Stelle beurteilt die geplanten Anderungen und entscheidet, ob das
gednderte Qualitdtssicherungssystem noch die in Nummer 3.2 genannten
Anforderungen erfiillt oder ob eine erneute Bewertung erforderlich ist.

Sie gibt dem Hersteller ihre Entscheidung bekannt. Die Mitteilung enthdlt die
Ergebnisse der Priifung und die Entscheidung mit ihrer Begriindung.

Uberwachung unter der Verantwortung der notifizierten Stelle

Die Uberwachung soll gewihrleisten, dass der Hersteller die Verpflichtungen aus
dem zugelassenen Qualitdtssicherungssystem vorschriftsmafBig erfiillt.

Der Hersteller gewéhrt der notifizierten Stelle fiir die Bewertung Zugang zu den
Herstellungs--, Priif-, Erprobungs- und Lagereinrichtungen und stellt ihr alle
erforderlichen Unterlagen zur Verfiigung, insbesondere:

— die Unterlagen iiber das Qualitdtssicherungssystem;

— die
Kalibrierungsdaten, Berichte tiber die Qualifikation der in diesem Bereich beschéftigten
Mitarbeiter usw.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

qualitdtsrelevanten ~ Aufzeichnungen wie  Priifberichte und Priifdaten,

Die notifizierte Stelle fiihrt regelméBig Audits durch, um sicherzustellen, dass der
Hersteller das Qualititssicherungssystem aufrechterhdlt und anwendet, und
iibermittelt ihm einen Bericht tiber das Audit.

Dariiber hinaus kann die notifizierte Stelle beim Hersteller unangemeldet
Besichtigungen durchfiihren. Wiahrend dieser Inspektionen kann die notifizierte
Stelle erforderlichenfalls Produktpriifungen durchfiihren oder durchfiihren lassen, um
sich zu vergewissern, dass das Qualititssicherungssystem ordnungsgemal
funktioniert. Die notifizierte Stelle iibermittelt dem Hersteller einen Bericht iiber die
Inspektion und im Falle einer Priifung einen Priifbericht.

Konformitiatskennzeichnung und Konformitétserklarung

Der Hersteller bringt an jedem einzelnen Produkt, das mit dem in der EG-
Baumusterpriifbescheinigung beschriebenen Baumuster {ibereinstimmt und die
einschlidgigen Anforderungen der internationalen Instrumente erfiillt, das Steuerrad-
Kennzeichen nach Artikel 9 und — unter der Verantwortung der in Nummer 3.1
genannten notifizierten Stelle — deren Kennnummer an.

Der Hersteller stellt fiir jedes Produktmodell eine schriftliche Konformitatserklarung
aus und halt sie nach Herstellung des letzten Produkts zehn Jahre lang zur Verfiigung
der nationalen Behorden. Aus der Konformitétserkldrung muss hervorgehen, fiir
welches Schiffsausriistungsmodell sie ausgestellt wurde.
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Ein Exemplar der Konformititserklirung wird den zustdndigen Behorden auf
Verlangen zur Verfiigung gestellt.

Der Hersteller hilt mindestens zehn Jahre lang nach Herstellung des letzten Produkts
folgende Unterlagen zur Verfiigung der einzelstaatlichen Behorden:

— die Unterlagen nach Nummer 3.1,

— die Anderung nach Nummer 3.5 in ihrer genehmigten Form,

— die Entscheidungen und Berichte der notifizierten Stelle nach den Nummern 3.5, 4.3 und

I11.

4.4.

Jede notifizierte Stelle unterrichtet ihre notifizierenden Behdrden iiber Zulassungen
von Qualititssicherungssystemen, die sie ausgestellt oder widerrufen hat, und
iibermittelt ihnen in regelmdBigen Abstinden oder auf Verlangen eine Aufstellung
aller Zulassungen von Qualitdtssicherungssystemen, die sie verweigert, ausgesetzt
oder auf andere Art eingeschrinkt hat.

Jede notifizierte Stelle unterrichtet die anderen notifizierten Stellen {iber die
Zulassungen von Qualitdtssicherungssystemen, die sie verweigert, ausgesetzt,
widerrufen oder auf andere Art eingeschriankt hat, und auf Aufforderung iiber die
Zulassungen von Qualitétssicherungssystemen, die sie erteilt hat.

Bevollméchtigter

Die in den Nummern 3.1, 3.5, 5 und 6 genannten Verpflichtungen des Herstellers
konnen von seinem Bevollméichtigten in seinem Auftrag und unter seiner
Verantwortung erfiillt werden, sofern sie im Auftrag festgelegt sind.

MoDUL E: KONFORMITAT MIT DEM BAUMUSTER AUF DER GRUNDLAGE

EINER QUALITATSSICHERUNG DES PRODUKTS

1.

3.1.

Die Gewihrleistung der Konformitdt mit dem Baumuster auf der Grundlage einer
Qualititssicherung des Produkts ist der Teil eines
Konformititsbewertungsverfahrens, bei dem der Hersteller die in den Nummern 2
und 5 festgelegten Verpflichtungen erfiillt sowie gewéhrleistet und auf eigene
Verantwortung erklart, dass die betreffende Schiffsausriistung dem in der EG-
Baumusterpriifbescheinigung beschriebenen Baumuster entspricht und den fiir sie
geltenden Anforderungen der internationalen Instrumente gentigt.

Herstellung

Der Hersteller betreibt ein zugelassenes Qualitdtssicherungssystem fiir die
Endabnahme und Priifung der betreffenden Produkte gemdf Nummer 3 und
unterliegt der Uberwachung gemi Nummer 4.

Qualitdtssicherungssystem

Der Hersteller beantragt bei einer notifizierten Stelle seiner Wahl die Bewertung
seines Qualitétssicherungssystems flir die betreffende Schiffsausriistung.
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3.2.

3.3.

Der Antrag enthalt

eine beglaubigte Kopie der Patentschrift, der Lizenz oder eines sonstigen Dokuments,
auf dessen Grundlage der Antragsteller das Recht in Anspruch nimmt, die
Schiffsausriistung herzustellen, zu verwenden, zu verkaufen oder zum Verkauf
anzubieten bzw. thre Marke zu verwenden; dieses Dokument hat die notifizierte Stelle
ungeachtet der Nummer 16 des Anhangs III zur Verfiigung der zustindigen Gerichte zu
halten,

Name und Anschrift des Herstellers sowie, wenn der Antrag vom Bevollméchtigten
eingereicht wird, auch dessen Name und Anschrift,

eine schriftliche Erkldrung, dass derselbe Antrag bei keiner anderen notifizierten Stelle
eingereicht wurde,

alle einschldgigen Angaben iiber die vorgesehene Schiffsausriistungskategorie,
die Unterlagen zum Qualitétssicherungssystem und

die technischen Unterlagen iiber das zugelassene Baumuster und eine Kopie der EG-
Baumusterpriifbescheinigung.

Das Qualitiitssicherungssystem gewihrleistet die Ubereinstimmung der Produkte mit
dem in der EG-Baumusterpriifbescheinigung beschriebenen Baumuster und mit den
fiir sie geltenden Anforderungen der internationalen Instrumente.

Alle vom Hersteller beriicksichtigten Elemente, Anforderungen und Vorschriften
sind systematisch und geordnet in Form schriftlicher Grundsitze, Verfahren und
Anweisungen zusammenzustellen. Diese Unterlagen tiber das
Qualititssicherungssystem stellen sicher, dass die Qualititssicherungsprogramme, -
plane, -handbiicher und -berichte einheitlich ausgelegt werden.

Sie enthalten insbesondere eine angemessene Beschreibung folgender Punkte:

Qualitdtsziele sowie organisatorischer Aufbau, Zustindigkeiten und Befugnisse der
Geschiftsleitung in Bezug auf die Produktqualitit;

nach der Herstellung durchgefiihrte Priifungen und Erprobungen;

die  qualitdtsrelevanten ~ Aufzeichnungen wie  Priifberichte und  Priifdaten,
Kalibrierungsdaten, Berichte iiber die Qualifikation der in diesem Bereich beschiftigten
Mitarbeiter usw.;

Mittel, mit denen die wirksame Funktionsweise des
Qualitétssicherungssystems liberwacht wird.

Die notifizierte Stelle bewertet das Qualititssicherungssystem, um festzustellen, ob
es die in Nummer 3.2 genannten Anforderungen erfiillt.

Dem Auditteam, das Erfahrung mit Qualititsmanagementsystemen haben muss,
muss mindestens ein Mitglied angehdren, das liber Bewertungserfahrung in dem
einschldgigen Bereich der Schiffsausriistung und der Schiffsausriistungstechnologie
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4.1.

4.2.

sowie iiber die Kenntnis der anwendbaren Anforderungen der internationalen
Instrumente verfiigt. Das Audit umfasst auch einen Kontrollbesuch in den
Réumlichkeiten des Herstellers. Das Auditteam iiberpriift die in Nummer 3.1 fiinfter
Gedankenstrich genannten technischen Unterlagen, um sich zu vergewissern, dass
der Hersteller in der Lage ist, die einschlidgigen Anforderungen der internationalen
Instrumente zu erkennen und die erforderlichen Priifungen durchzufiihren, damit die
Ubereinstimmung des Produkts mit diesen Anforderungen gewihrleistet ist.

Die Entscheidung wird dem Hersteller mitgeteilt. Die Mitteilung enthilt das Ergebnis
des Audits und die Entscheidung mit ihrer Begriindung.

Der Hersteller verpflichtet sich, die mit dem Qualitéitssicherungssystem in seiner
zugelassenen Form verbundenen Verpflichtungen zu erfiillen und dafiir zu sorgen,
dass das System jederzeit angemessen und effizient ist.

Der Hersteller unterrichtet die notifizierte Stelle, die das Qualitdtssicherungssystem
zugelassen hat, {iber alle geplanten Anderungen dieses Systems.

Die notifizierte Stelle beurteilt die geplanten Anderungen und entscheidet, ob das
gednderte Qualitdtssicherungssystem noch die in Nummer 3.2 genannten
Anforderungen erfiillt oder ob eine erneute Bewertung erforderlich ist.

Sie gibt dem Hersteller ihre Entscheidung bekannt. Die Mitteilung enthélt die
Ergebnisse der Priifung und die Entscheidung mit ihrer Begriindung.

Uberwachung unter der Verantwortung der notifizierten Stelle

Die Uberwachung soll gewihrleisten, dass der Hersteller die Verpflichtungen aus
dem zugelassenen Qualitdtssicherungssystem vorschriftsmaBig erfiillt.

Der Hersteller gewdhrt der notifizierten Stelle fiir die Bewertung Zugang zu den
Herstellungs--, Priif-, Erprobungs- und Lagereinrichtungen und stellt ihr alle
erforderlichen Unterlagen zur Verfiigung, insbesondere:

— die Unterlagen iiber das Qualitatssicherungssystem;

— die

4.3.

4.4,

qualititsrelevanten ~ Aufzeichnungen wie  Priifberichte und Priifdaten,
Kalibrierungsdaten, Berichte {iber die Qualifikation der in diesem Bereich beschiftigten
Mitarbeiter usw.

Die notifizierte Stelle fiihrt regelméBig Audits durch, um sicherzustellen, dass der
Hersteller das Qualitéitssicherungssystem aufrechterhdlt und anwendet, und
iibermittelt ihm einen Bericht iiber das Audit.

Dariiber hinaus kann die notifizierte Stelle beim Hersteller unangemeldet
Besichtigungen durchfiihren. Wéhrend dieser Besichtigungen kann die notifizierte
Stelle erforderlichenfalls Produktpriifungen durchfiihren oder durchfiihren lassen, um
sich zu vergewissern, dass das Qualitdtssicherungssystem ordnungsgemil
funktioniert. Die notifizierte Stelle iibergibt dem Hersteller einen Bericht iiber die
Besichtigung und im Falle einer Priifung einen Priifbericht.

Konformitdtskennzeichnung und Konformitatserkldrung
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Der Hersteller bringt an jedem einzelnen Produkt, das mit dem in der EG-
Baumusterpriifbescheinigung beschriebenen Baumuster {ibereinstimmt und die
einschldgigen Anforderungen der internationalen Instrumente erfiillt, die in Artikel 9
genannte  vorgeschriebene Konformitdtskennzeichnung und - unter der
Verantwortung der in Nummer 3.1 genannten notifizierten Stelle — deren
Kennnummer an.

Der Hersteller stellt fiir jedes Produktmodell eine schriftliche Konformitatserklarung
aus und hilt sie nach Herstellung des letzten Produkts zehn Jahre lang zur Verfiigung
der nationalen Behorden. Aus der Konformitétserkldrung muss hervorgehen, fiir
welches Schiffsausriistungsmodell sie ausgestellt wurde.

Ein Exemplar der Konformititserklirung wird den zustindigen Behorden auf
Verlangen zur Verfiigung gestellt.

Der Hersteller hilt mindestens zehn Jahre lang nach Herstellung des letzten Produkts
folgende Unterlagen zur Verfiigung der einzelstaatlichen Behorden:

— die Unterlagen nach Nummer 3.1;

— die Anderung nach Nummer 3.5 in ihrer genehmigten Form;

— die Entscheidungen und Berichte der notifizierten Stelle nach den Nummern 3.5, 4.3 und

4.4.

Jede notifizierte Stelle unterrichtet ihre notifizierenden Behdrden iiber Zulassungen
von Qualititssicherungssystemen, die sie ausgestellt oder widerrufen hat, und
iibermittelt ihnen in regelmdBigen Abstinden oder auf Verlangen eine Aufstellung
aller Zulassungen von Qualitdtssicherungssystemen, die sie verweigert, ausgesetzt
oder auf andere Art eingeschrinkt hat.

Jede notifizierte Stelle unterrichtet die anderen notifizierten Stellen liber Zulassungen
von Qualititssicherungssystemen, die sie verweigert, ausgesetzt oder widerrufen hat,
und auf Verlangen iiber Zulassungen von Qualitdtssicherungssystemen, die sie erteilt
hat.

Bevollméchtigter

Die in den Nummern 3.1, 3.5, 5 und 6 genannten Verpflichtungen des Herstellers
konnen von seinem Bevollmichtigten in seinem Auftrag und unter seiner
Verantwortung erfiillt werden, sofern sie im Auftrag festgelegt sind.

IV. MopUL F : KONFORMITAT MIT DEM BAUMUSTER AUF DER GRUNDLAGE EINER
PRODUKTPRUFUNG

1.

Bei der Gewihrleistung der Konformitdt mit dem Baumuster auf der Grundlage einer
Produktpriifung handelt es sich um den Teil eines
Konformitatsbewertungsverfahrens, bei dem der Hersteller die in den Nummern 2,
5.1 und 6 festgelegten Verpflichtungen erfiillt sowie gewdhrleistet und auf eigene
Verantwortung erklart, dass die betreffenden unter die Bestimmungen von
Nummer 3 fallenden Produkte dem in der EG-Baumusterpriifbescheinigung
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4.2.

5.1.

beschriebenen Baumuster entsprechen und den fiir sie geltenden Anforderungen der
internationalen Instrumente geniigen.

Herstellung

Der Hersteller trifft alle erforderlichen Maflnahmen, damit der Fertigungsprozess und
seine Uberwachung die Ubereinstimmung der hergestellten Produkte mit dem in der
EG-Baumusterpriifbescheinigung beschriebenen zugelassenen Baumuster und mit
den fiir sie geltenden Anforderungen der internationalen Instrumente gewahrleisten.

Kontrolle

Eine vom Hersteller gewéhlte notifizierte Stelle fiihrt die entsprechenden Priifungen
und Erprobungen durch, um die Ubereinstimmung der Produkte mit dem in der EG-
Baumusterpriifbescheinigung beschriebenen zugelassenen Baumuster und den
entsprechenden Anforderungen der internationalen Instrumente zu priifen.

Der Hersteller iibermittelt der notifizierten Stelle eine beglaubigte Kopie der
Patentschrift, der Lizenz oder eines sonstigen Dokuments, auf dessen Grundlage der
Antragsteller das Recht in Anspruch nimmt, die Schiffsausriistung herzustellen, zu
verwenden, zu verkaufen oder zum Verkauf anzubieten bzw. ihre Marke zu
verwenden; dieses Dokument hat die notifizierte Stelle ungeachtet der Nummer 16
des Anhangs III zur Verfligung der zustdndigen Gerichte zu halten.

Die Priifungen und Erprobungen zur Kontrolle der Konformitit der Produkte mit den
entsprechenden Anforderungen werden nach Wahl des Herstellers entweder mittels
Priifung und Erprobung jedes einzelnen Produkts gemd Nummer 4 oder mittels
einer statistischen Priifung und Erprobung der Produkte gemdl Nummer 5
durchgefiihrt.

Uberpriifung der Konformitit durch Priifung und Erprobung jedes einzelnen
Produkts

Jedes Produkt ist entsprechend dieser Richtlinie einzeln zu priifen und zu erproben,
um festzustellen, ob es mit dem in der Baumusterpriifbescheinigung beschriebenen
zugelassenen Baumuster iibereinstimmt und die einschldgigen Anforderungen der
internationalen Instrumente erfiillt.

Die notifizierte Stelle stellt auf der Grundlage dieser Priifungen und Erprobungen
eine Konformitétsbescheinigung aus und bringt an jedem zugelassenen Produkt ihre
Kennummer an oder léasst diese unter ihrer Verantwortung anbringen.

Der Hersteller hélt die Konformitétsbescheinigungen nach Herstellung des letzten
Produkts zehn Jahre lang zur Verfiigung der nationalen Behorden zur Einsichtnahme.

Uberpriifung der Konformitit mit statistischen Mitteln

Der Hersteller trifft alle erforderlichen MaBBnahmen, damit der Fertigungsprozess und
seine Uberwachung die Einheitlichkeit aller produzierten Lose gewihrleisten und
legt seine Produkte in einheitlichen Losen zur Uberpriifung vor.
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6.1.

6.2.

Jedem Los wird eine beliebige Stichprobe entnommen. Alle Produkte einer
Stichprobe werden im Einklang mit dieser Richtlinie einzeln gepriift und erprobt, um
ihre Ubereinstimmung mit den anzuwendenden Anforderungen der internationalen
Instrumente sicherzustellen und um zu ermitteln, ob das Los angenommen oder
abgelehnt wird.

Wird ein Los angenommen, so gelten alle Produkte des Loses als zugelassen, mit
Ausnahme der Produkte, fiir die das Priifergebnis bei der Stichprobe negativ war.

Die notifizierte Stelle stellt auf der Grundlage dieser Priifungen und Erprobungen
eine Konformititsbescheinigung aus und bringt an jedem zugelassenen Produkt ihre
Kennnummer an oder ldsst diese unter ihrer Verantwortung anbringen.

Der Hersteller hilt die Konformitidtsbescheinigungen nach Herstellung des letzten
Produkts zehn Jahre lang zur Verfligung der nationalen Behdrden.

Wird ein Los abgelehnt, so ergreift die notifizierte Stelle oder die zustidndige
Behorde geeignete Mallnahmen, um zu verhindern, dass das Los in Verkehr gebracht
wird. Bei gehdufter Ablehnung von Losen kann die notifizierte Stelle die statistische
Kontrolle aussetzen und geeignete MaBBnahmen treffen.

Konformitdtskennzeichnung und Konformitatserklarung

Der Hersteller bringt an jedem einzelnen Produkt, das mit dem in der EG-
Baumusterpriifbescheinigung beschriebenen zugelassenen Baumuster iibereinstimmt
und die anzuwendenden Anforderungen der internationalen Instrumente erfiillt, die
in Artikel 9 genannte vorgeschriebene Konformititskennzeichnung und — unter der
Verantwortung der in Nummer 3 genannten notifizierten Stelle — deren Kennnummer
an.

Der Hersteller stellt fiir jedes Produktmodell eine schriftliche Konformitatserklarung
aus und halt sie nach Herstellung des letzten Produkts zehn Jahre lang zur Verfiigung
der nationalen Behorden. Aus der Konformitétserklairung muss hervorgehen, fiir
welches Schiffsausriistungsmodell sie ausgestellt wurde.

Ein Exemplar der Konformitéitserklirung wird den zustindigen Behorden auf
Verlangen zur Verfligung gestellt.

Stimmt die notifizierte Stelle zu, kann der Hersteller unter der Verantwortung dieser
notifizierten Stelle die Kennnummer der notifizierten Stelle wihrend des
Fertigungsprozesses auf den Produkten anbringen.

Bevollméchtigter

Die Verpflichtungen des Herstellers konnen von seinem Bevollméachtigten in seinem
Auftrag und unter seiner Verantwortung erfiillt werden, sofern sie im Auftrag
festgelegt sind. Ein Bevollmichtigter kann die in den Nummern2 und 5.1
festgelegten Verpflichtungen des Herstellers nicht erfiillen.

V. MOoODUL G: KONFORMITAT AUF DER GRUNDLAGE EINER EINZELPRUFUNG

52

DE



DE

Bei der Gewihrleistung der Konformitit auf der Grundlage einer Einzelpriifung
handelt es sich um das Konformitdtsbewertungsverfahren, mit dem der Hersteller die
in den Nummern 2, 3 und 5 genannten Verpflichtungen erfiillt sowie gewihrleistet
und auf eigene Verantwortung erklirt, dass das betreffende unter die Bestimmungen
der Nummer 4 fallende Produkt den fiir es geltenden Anforderungen der
internationalen Instrumente geniigt.

Technische Unterlagen

Der Hersteller erstellt die technischen Unterlagen und stellt sie der in Nummer 4
genannten notifizierten Stelle zur Verfiigung. Anhand dieser Unterlagen muss es
moglich sein, die Ubereinstimmung des Produkts mit den betreffenden
Anforderungen zu bewerten; sie miissen eine geeignete Risikoanalyse und -
bewertung enthalten. In den technischen Unterlagen sind die geltenden
Anforderungen aufzufilhren und der Entwurf, die Herstellung und die
Funktionsweise des Produkts zu erfassen, soweit sie flir die Bewertung von Belang
sind. Die technischen Unterlagen enthalten gegebenenfalls zumindest Folgendes:

eine beglaubigte Kopie der Patentschrift, der Lizenz oder eines sonstigen Dokuments,
auf dessen Grundlage der Antragsteller das Recht in Anspruch nimmt, die
Schiffsausriistung herzustellen, zu verwenden, zu verkaufen oder zum Verkauf
anzubieten bzw. thre Marke zu verwenden; dieses Dokument hat die notifizierte Stelle
ungeachtet der Nummer 16 des Anhangs III zur Verfiigung der zustidndigen Gerichte zu
halten,

eine allgemeine Beschreibung des Produkts,

Entwiirfe, Fertigungszeichnungen und -pldane von Bauteilen, Baugruppen, Schaltkreisen
usw.,

Beschreibungen und Erlduterungen, die zum Versténdnis dieser Zeichnungen und Pline
sowie der Funktionsweise des Produkts erforderlich sind,

eine Liste der Anforderungen und Priifnormen, die entsprechend dieser Richtlinie fiir die
betreffende Schiffsausriistung gelten, sowie eine Beschreibung der Losungen, mit denen
die genannten Anforderungen erfiillt wurden,

die Ergebnisse der Konstruktionsberechnungen und Priifungen und
die Priifberichte.

Der Hersteller muss die technischen Unterlagen nach Herstellung des letzten
Produkts zehn Jahre lang zur Verfligung der zustindigen nationalen Behorden halten.

Herstellung

Der Hersteller ergreift alle erforderlichen MaBBnahmen, damit der Fertigungsprozess
und seine Uberwachung die Ubereinstimmung des hergestellten Produkts mit den
anwendbaren Anforderungen der internationalen Instrumente gewihrleisten.

Kontrolle
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Eine vom Hersteller gewdhlte notifizierte Stelle fiihrt im Einklang mit dieser
Richtlinie die entsprechenden Priifungen und Erprobungen durch, um die
Ubereinstimmung des Produkts mit den anzuwendenden Anforderungen der
internationalen Instrumente zu iiberpriifen.

Die notifizierte Stelle stellt auf der Grundlage dieser Priifungen und Erprobungen
eine Konformititsbescheinigung aus und bringt an jedem zugelassenen Produkt ihre
Kennnummer an oder ldsst diese unter ihrer Verantwortung anbringen.

Der Hersteller hilt die Konformitédtsbescheinigungen nach Herstellung des letzten
Produkts zehn Jahre lang zur Verfiigung der nationalen Behorden.

Konformitatskennzeichnung und Konformititserklarung

Der Hersteller bringt an jedem Produkt, das die anzuwendenden Anforderungen der
internationalen Instrumente erfiillt, die vorgeschriebene Konformititskennzeichnung
nach Artikel 9 und — unter der Verantwortung der in Nummer 4 genannten
notifizierten Stelle — deren Kennnummer an.

Der Hersteller stellt fiir jedes Produktmodell eine schriftliche Konformitatserklarung
aus und hilt sie nach Herstellung des letzten Produkts zehn Jahre lang zur Verfiigung
der nationalen Behorden. Aus der Konformitétserkldrung muss hervorgehen, fiir
welches Produkt sie ausgestellt wurde.

Ein Exemplar der Konformititserklirung wird den zustdndigen Behorden auf
Verlangen zur Verfiigung gestellt.

Bevollméchtigter

Die in den Nummern 2 und 5 genannten Verpflichtungen des Herstellers konnen von
seinem Bevollméchtigten in seinem Auftrag und unter seiner Verantwortung erfiillt
werden, sofern sie im Auftrag festgelegt sind.
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ANHANG 111

Von den notifizierten Stellen zu erfiillende Anforderungen

Eine Konformitdtsbewertungsstelle muss fiir die Zwecke der Notifizierung die
Anforderungen der Nummern 2 bis 11 erfiillen.

Eine Konformitdtsbewertungsstelle muss nach nationalem Recht gegriindet und mit
Rechtspersonlichkeit ausgestattet sein.

Bei einer Konformititsbewertungsstelle muss es sich um einen unabhéngigen Dritten
handeln, der in keiner Verbindung zu der Einrichtung oder der Schiffsausriistung
steht, die er bewertet.

Eine Stelle, die einem Wirtschaftsverband oder einem Fachverband angehort und die
Schiffsausriistung bewertet, an deren Entwurf, Herstellung, Bereitstellung, Montage,
Verwendung oder Wartung Unternechmen beteiligt sind, die von diesem Verband
vertreten werden, kann als solche Stelle gelten, falls ihre Unabhdngigkeit sowie das
Fehlen jedweder Interessenskonflikte nachgewiesen sind.

Eine Konformititsbewertungsstelle, ihre oberste Leitungsebene und die fiir die
Erfiillung der Konformitdtsbewertungsaufgaben zustindigen Mitarbeiter diirfen nicht
Konstrukteur, Hersteller, Lieferant, Installateur, Kéufer, Eigentiimer, Verwender
oder Wartungsbetrieb der zu bewertenden Schiffsausriistung oder Bevollméchtigter
einer dieser Parteien sein. Dies schlieBt nicht die Verwendung von bereits einer
Konformititsbewertung unterzogenen Produkten, die fir die Tatigkeit der
Konformitdtsbewertungsstelle erforderlich sind, oder die Verwendung solcher
Produkte zum personlichen Gebrauch aus.

Eine Konformititsbewertungsstelle, ihre oberste Leitungsebene und die fiir die
Erfiillung der Konformititsbewertungsaufgaben zustdndigen Mitarbeiter diirfen
weder direkt an Entwurf, Herstellung bzw. Bau, Vermarktung, Installation,
Verwendung oder Wartung der betreffenden Schiffsausriistung beteiligt sein, noch
die an diesen Tétigkeiten beteiligten Parteien vertreten. Sie diirfen sich nicht mit
Tétigkeiten befassen, die ihre Unabhéngigkeit bei der Beurteilung oder ihre Integritét
im Zusammenhang mit den Konformititsbewertungsma3nahmen, fiir die sie
notifiziert sind, beeintrachtigen kdnnen. Dies gilt besonders flir Beratungsdienste.

Die Konformititsbewertungsstellen miissen gewéhrleisten, dass die Tatigkeiten ihrer
Zweigunternechmen oder Unterauftragnehmer die Vertraulichkeit, Objektivitdt oder
Unparteilichkeit ihrer Konformititsbewertungstétigkeiten nicht beeintrachtigen.

Die Konformititsbewertungsstellen und ihre  Mitarbeiter —miissen  die
Konformitatsbewertungstitigkeiten mit der hochstmoglichen Professionalitdt und der
erforderlichen fachlichen Kompetenz in dem betreffenden Bereich durchfiihren; sie
diirfen keinerlei Einflussnahme, insbesondere finanzieller Art, ausgesetzt sein, die
sich auf ihre Beurteilung oder die Ergebnisse ihrer Konformitdtsbewertungsarbeit
auswirken konnte, vor allem keiner Einflussnahme durch Personen oder
Personengruppen, die ein Interesse am Ergebnis dieser Tétigkeiten haben.
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13.

Eine  Konformitdtsbewertungsstelle muss in der Lage sein, alle
Konformititsbewertungsaufgaben zu bewiltigen, die ihr nach Mallgabe dieser
Richtlinie zufallen und fiir die sie notifiziert wurde, gleichgiiltig, ob diese Aufgaben
von der Stelle selbst oder in ihrem Auftrag und unter ihrer Verantwortung erfiillt
werden.

Eine Konformititsbewertungsstelle muss jederzeit, fiir jedes
Konformititsbewertungsverfahren und fiir jede Art und Kategorie von
Schiffsausriistung, fiir die sie notifiziert wurde, verfiigen kénnen iiber:

(a) die erforderlichen Mitarbeiter mit Fachkenntnis und ausreichender
einschldgiger Erfahrung, um die bei der Konformititsbewertung anfallenden
Aufgaben zu erfiillen,

(b) Beschreibungen von Verfahren, nach denen die Konformititsbewertung
durchgefiihrt wird, um die Transparenz und die Wiederholbarkeit dieser
Verfahren sicherzustellen. Sie muss {iber angemessene Strategien und
Verfahren verfiigen, bei denen zwischen den Aufgaben, die sie als notifizierte
Stelle wahrnimmt, und anderen Tatigkeiten unterschieden wird,

(c) die erforderlichen Verfahren zur Durchfiihrung der Tatigkeiten, bei denen die
GroBe eines Unternehmens, der Sektor, in dem es tétig ist, seine Struktur, der
Grad an Komplexitit der jeweiligen Schiffsausriistungstechnik und der
Umstand, dass es sich bei dem Produktionsprozess um Massenfertigung oder
Serienproduktion handelt, gebiihrend beriicksichtigt werden.

Eine Konformitidtsbewertungsstelle muss iiber die erforderlichen Mittel zur
angemessenen Erledigung der technischen und administrativen Aufgaben verfiigen
konnen, die mit der Konformitdtsbewertung verbunden sind, und sie hat Zugang zu
allen benotigten Ausriistungen oder Einrichtungen.

Die Mitarbeiter, die fiir die Durchfiihrung der Konformititsbewertungstatigkeiten
zustindig sind, verfiligen {iber:

(a) eine solide Fach- und Berufsausbildung, die alle Tatigkeiten fiir die
Konformitdtsbewertung umfasst, fiir die die Konformititsbewertungsstelle
notifiziert wurde,

(b) eine ausreichende Kenntnis der Anforderungen, die mit den durchzufiihrenden
Bewertungen verbunden sind, und die entsprechende Befugnis, solche
Bewertungen durchzufiihren,

(c) angemessene Kenntnis und angemessenes Verstindnis der Anforderungen, der
anzuwendenden harmonisierten Normen und der relevanten Bestimmungen der
EU-Harmonisierungsvorschriften und ihrer Durchfiihrungsvorschriften,

(d) die Fahigkeit zur Erstellung von Bescheinigungen, Protokollen und Berichten
als Nachweis fiir die Durchfiihrung von Bewertungen.

Die Unparteilichkeit der Konformititsbewertungsstellen, ihrer obersten
Leitungsebenen und ihres Bewertungspersonals muss garantiert sein.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

Die Vergiitung fiir die oberste Leitungsebene und das bewertende Personal der
Konformitatsbewertungsstelle darf sich nicht nach der Anzahl der durchgefiihrten
Bewertungen oder deren Ergebnissen richten.

Die  Konformititsbewertungsstellen  miissen eine  Haftpflichtversicherung
abschlielen, sofern die Haftpflicht nicht aufgrund der nationalen Rechtsvorschriften
vom Staat libernommen wird oder der Mitgliedstaat selbst unmittelbar fiir die
Konformititsbewertung verantwortlich ist.

Informationen, welche die Mitarbeiter einer Konformititsbewertungsstelle bei der
Durchfiihrung ihrer Aufgaben nach dieser Richtlinie oder einer der einschldgigen
nationalen Umsetzungsvorschriften erhalten, fallen wunter die berufliche
Schweigepflicht, auBer gegeniiber den zustindigen Behorden des Mitgliedstaats, in
dem sie ihre Tétigkeiten ausiiben. Eigentumsrechte sind zu schiitzen.

Die Konformitdtsbewertungsstellen wirken an den einschldgigen
Normungsaktivititen und den Aktivititen der Koordinierungsgruppe notifizierter
Stellen mit, die im Rahmen der relevanten EU-Harmonisierungsvorschriften
geschaffen wurde, bzw. sorgen dafiir, dass ihr Bewertungspersonal dariiber
informiert wird, wund legen die von dieser Gruppe erarbeiteten
Verwaltungsentscheidungen und Dokumente als allgemeine Richtschnur zugrunde.

Die Konformitdtsbewertungsstellen erfiillen die Anforderungen der Norm EN4011
(ISO-Leitfaden 65).

Die Konformitdtsbewertungsstellen  stellen  sicher, dass die fiir die

Konformititsbewertung eingesetzten Priiflabors den Anforderungen der Norm
EN17025 entsprechen.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

24.

2.5.

2.6.

2.7.

ANHANG IV

Notifizierungsverfahren

Antrédge auf Notifizierung

Eine Konformitidtsbewertungsstelle beantragt ihre Notifizierung bei der
notifizierenden Behorde des Mitgliedstaats, in dem sie ansdssig ist.

Diesem Antrag legt sie eine Beschreibung der Konformititsbewertungstatigkeiten,
des Konformitdtsbewertungsmoduls oder der Konformititsbewertungsmodule und
der Schiffsausriistung bei, fiir die diese Stelle Kompetenz beansprucht, sowie, wenn
vorhanden, eine  Akkreditierungsurkunde, die von einer nationalen
Akkreditierungsstelle ausgestellt wurde und in der diese bescheinigt, dass die
Konformitatsbewertungsstelle die Anforderungen des Anhangs III dieser Richtlinie
erfiillt.

Kann die Konformititsbewertungsstelle keine Akkreditierungsurkunde vorweisen,
legt sie der notifizierenden Behorde als Nachweis alle Unterlagen vor, die
erforderlich sind, um zu iiberpriifen, festzustellen und regelméBig zu {iberwachen, ob
sie die Anforderungen des Anhangs III erfiillt.

Notifizierungsverfahren

Die notifizierenden Behorden diirfen nur Konformitdtsbewertungsstellen notifizieren,
die die Anforderungen des Anhangs III erfiillen.

Sie unterrichten die Kommission und die iibrigen Mitgliedstaaten mit Hilfe des
elektronischen Notifizierungsinstruments, das von der Kommission entwickelt und
verwaltet wird.

Eine Notifizierung enthilt vollstindige Angaben zu den Konformititsbewertungs-
tatigkeiten, den Konformitdtsbewertungsmodulen und der Schiffsausriistung sowie
die relevante Bescheinigung der Kompetenz.

Beruht eine Notifizierung nicht auf einer Akkreditierungsurkunde geméf
Abschnitt 1, legt die notifizierende Behorde der Kommission und den iibrigen
Mitgliedstaaten ~ Unterlagen  vor, durch die die  Kompetenz  der
Konformititsbewertungsstelle sowie Vorkehrungen bestitigt werden, die
sicherstellen, dass die Stelle regelmiBig tiberwacht wird und jederzeit den
Anforderungen des Anhangs III geniigt.

Die betreffende Stelle darf die Aufgaben einer notifizierten Stelle nur dann
wahrnehmen, wenn weder die Kommission noch die iibrigen Mitgliedstaaten
innerhalb von zwei Wochen nach einer Notifizierung mit Akkreditierungsurkunde
oder innerhalb von zwei Monaten nach einer Notifizierung ohne Akkreditierung
Einwénde erhoben haben.

Nur solche Stellen gelten fiir die Zwecke dieser Richtlinie als notifizierte Stellen.

Jede spiter eintretende relevante Anderung der Notifizierung ist den {ibrigen
Mitgliedstaaten und der Kommission mitzuteilen.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

Kennnummern und Verzeichnis notifizierter Stellen
Die Kommission weist einer notifizierten Stelle eine Kennnummer zu.

Auch wenn eine notifizierte Stelle im Rahmen mehrerer EU-Rechtsvorschriften
notifiziert ist, erhdlt sie nur eine einzige Kennnummer.

Die Kommission verdffentlicht das Verzeichnis der nach dieser Richtlinie
notifizierten Stellen samt den ihnen zugewiesenen Kennnummern und den
Tétigkeiten, fiir die sie notifiziert wurden.

Sie tragt dafiir Sorge, dass dieses Verzeichnis auf dem neusten Stand gehalten wird.
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ANHANG V

Von den notifizierenden Behorden zu erfiillende Anforderungen

Eine notifizierende Behorde wird so eingerichtet, dass es zu keinerlei
Interessenkonflikt mit den Konformitdtsbewertungsstellen kommt.

Eine notifizierende Behorde gewihrleistet durch ihre Organisation und Arbeitsweise,
dass bei der Ausiibung ihrer Tatigkeit Objektivitit und Unparteilichkeit gewahrt sind.

Eine notifizierende Behdrde wird so strukturiert, dass jede Entscheidung iiber die
Notifizierung einer Konformitdtsbewertungsstelle von kompetenten Personen
getroffen wird, die nicht mit den Personen identisch sind, welche die Bewertung
durchgefiihrt haben.

Eine notifizierende Behorde darf weder Tatigkeiten, die
Konformitatsbewertungsstellen durchfithren, noch Beratungsleistungen auf einer
gewerblichen oder wettbewerblichen Basis anbieten oder erbringen.

Eine notifizierende Behorde stellt die Vertraulichkeit der von ihr erlangten
Informationen sicher.

Einer notifizierenden Behorde stehen kompetente Mitarbeiter in ausreichender Zahl
zur Verfiigung, so dass sie ihre Aufgaben ordnungsgeméifl wahrnehmen kann.
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