i

——
—_

il

Bl Europeiska
5 unionens rad

Bryssel den 19 december 2025

(OR. en)
17050/25
Interinstitutionellt arende:
2025/0422 (COD)

SIMPL 218
ANTICI 220
MI 1084
TRANS 664
ENV 1432
ENT 296
SOC 860
CODEC 2186

FORSLAG

fran: Europeiska kommissionens generalsekreterare, undertecknat av

Martine DEPREZ, direktor
inkom den: 17 december 2025

till:

Thérése BLANCHET, generalsekreterare for Europeiska unionens rad

Komm. dok. nr:

COM(2025) 993 final

Arende:

Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om andring av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr
561/2006, (EU) 2018/858, (EU) 2019/2144 och (EU) 2024/1257 vad
galler forenkling av tekniska krav och provningsférfaranden for
motorfordon och om upphavande av radets direktiv 70/157/EEG och
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 540/2014

For delegationerna bifogas dokument — COM(2025) 993 final.

Bilaga: COM(2025) 993 final

17050/25

GIP.B SV



EUROPEISKA
KOMMISSIONEN

Strasbourg den 16.12.2025
COM(2025) 993 final

2025/0422 (COD)

Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om indring av Europaparlamentets och ridets forordningar (EG) nr 561/2006, (EU)
2018/858, (EU) 2019/2144 och (EU) 2024/1257 vad giller forenkling av tekniska krav och
provningsforfaranden for motorfordon och om upphivande av riadets direktiv
70/157/EEG och Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 540/2014

{SWD(2025) 1056 final}

SV SV



SV

MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Fordonsindustrins virdekedja utgdér en hornsten i EU:s ekonomi som stir for 589,3 miljarder
euro eller 3,7 % av det totala forddlingsviardet i EU:s BNP och direkt sysselsétter 10,6
miljoner européer’.

I ett alltmer ofbrutsdgbart handelsklimat adr det nddvindigt att bibehalla en stark och
konkurrenskraftig fordonsindustri for att skydda EU:s strategiska oberoende och ekonomiska
stéllning globalt.

I den analys som tillhandahallits genom den senaste tidens hognivarapporter frdn Enrico Letta
och Mario Draghi? var minskning av regelbdrdan och forenkling av EU-lagstiftningen nigra
av de frimsta prioriteringarna. Aven om det befintliga regelverket skapar forutsigbarhet och
hjdlper oss att uppna vara gemensamma politiska mél bor det inte skapa onddiga bordor och
kostnader for industrin. Foretrddare fran EU:s fordonsindustri har nyligen framhallit att
Europas fordonstillverkare behover folja ett stort antal rittsakter® fram till 2030, vilket innebér
att de 1 vissa fall behover lagga upp till 25 % av sina forsknings- och utvecklingskostnader pa
regelefterlevnad®.

I sina politiska riktlinjer for Europeiska kommission for 2024-2029° redogjorde ordférande
Ursula von der Leyen for en vision som var inriktad pd hallbart vélstdnd och att stirka
konkurrenskraften i hela Europa, och betonade behovet av att gora det snabbare och enklare
att driva foretag. Detta beskrevs nidrmare i och med antagandet av konkurrenskraftskompassen
i januari 2025°, foljt av given for en ren industri i februari 20257 och meddelandet Ett enklare
och snabbare Europa om genomfdrande och forenkling®. Ett forenklat regelverk med en
minskad administrativ borda angavs som en av grundpelarna i denna nya fardplan for
konkurrenskraft.

! Siffror baserade pa Figaro-data: https://ec.europa.eu/eurostat/web/esa-supply-use-input-
tables/information-data#figaro

2 Draghi-rapporten om EU:s konkurrenskraft,
https://commission.europa.eu/topics/competitiveness/draghi-report_en.

3 ACEA:s forslag till forenklat regelverk, https://www.acea.auto/publication/acea-proposal-for-

simplified-regulatory-framework/.

ACEA:s policydokument om EU:s regelverk for minskning av koldioxidutsldpp fran végtransporter,
https://www.acea.auto/files/ ACEA-policy-paper-EU-regulatory-framework-for-the-decarbonisation-of-
road-transport.pdf.

5 Politiska riktlinjer for 2024-2029, https://commission.europa.eu/priorities-2024-2029 sv.

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, Europeiska radet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén — En konkurrenskraftskompass for EU,
COM(2025) 30 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX:52025DC0030.
Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén — Given for en ren industri: en gemensam fardplan for
konkurrenskraft och  fossilfrihet, COM(2025) 85 final, https://eur-lex.curopa.cu/legal-
content/SV/TXT/?uri=CELEX:52025DC0085.

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén — Ett enklare och snabbare Europa: meddelande om genomforande
och forenkling, COM(2025) 47 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/?uri=CELEX:52025DC0047.
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I linje med denna férenklingsagenda angavs i handlingsplanen for Europas fordonsindustri®,
som antogs 1 mars 2025, att kommissionen, i samrad med berdrda parter, skulle utarbeta ett
paket for forenkling av lagstiftningen for fordonsindustrin genom att gora de olika réttsliga
kraven mer samstimmiga och konsekventa. 1 handlingsplanen tillkdnnagavs &dven
kommissionens avsikt att, ndr den ldgger fram nya lagstiftningsforslag, ge industrin tillrackligt
med tid att inforliva de nya réttsliga kraven pa motorfordon i produktutvecklingsprocessen.
Denna forenklingsagenda ar sérskilt viktig mot bakgrund av den 6kande komplexiteten i
fordonsutveckling och fordonskonstruktion, bland annat ar det géller programvara, Al-
modeller och 6kad automation.

I enlighet med ovanndmnda ataganden kommer genom omnibuspaketet for fordonsindustrin
vissa bestimmelser 1 nedanstdende réttsakter att forenklas och effektiviseras for att uppna
foljande specifika mal:

— Undanr6ja regleringshinder for anvéndningen av elektriska létta
nyttofordon

Elektriska litta nyttofordon ir tyngre pd grund av batteriets vikt. Aven om de har samma
nyttolast och anvidndningsomradden som litta nyttofordon med forbranningsmotor och en
hogsta tilliten vikt pd under 3,5 ton omfattas de av de bestimmelser om kortider och
viloperioder som kriver installation och anvindning av fardskrivare for nyttofordon med en
hogsta tilldten vikt dver 3,5 ton och av kravet att vara utrustade med hastighetsbegransande
anordningar. Dessa krav gor elektriska litta nyttofordon med en vikt 6ver 3,5 ton mindre
attraktiva for kunderna, som i ménga fall &r sma och medelstora foretag och mikroforetag, pa
grund av  kostnaderna for installation och anvindning av fardskrivare! och
hastighetsbegridnsande anordningar. Denna ytterligare borda utgor ett hinder for anvindningen
av elektriska litta nyttofordon jamfort med motsvararande ldtta nyttofordon med
forbranningsmotor, vilket ddrmed ocksé gor det svérare for fordonstillverkare att uppna malen
for koldioxidutslapp fran litta nyttofordon.

Detta problem har ocksa erkénts och tagits fasta pd 1 den nyligen genomférda dversynen av
EU:s korkortsdirektiv'!, enligt vilket ett korkort for kategori B, tvA ar efter det forsta
utfiardandet, d&ven kommer att vara giltigt for fordon med en tillaten totalvikt som Overstiger
3,5 ton men inte dverstiger 4,25 ton.

Forordning (EG) nr 561/2006'%: 1 syfte att sdkerstilla rittvis konkurrens mellan
végtransportoperatorer, forbattra arbetsforhéllandena for forare och bidra till trafiksdkerheten
faststills 1 denna forordning bestimmelser om kortider, raster och viloperioder {for forare som
utfor person- och godstransporter pd vdg. Den viktigaste anordning som anvidnds for att

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén — Handlingsplan for Europas fordonsindustri, COM(2025) 95 final.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX:52025DC0095.

Férdskrivaren dr den anordning som registrerar kortider, raster och viloperioder samt perioder av annat
arbete och tillgénglighet for forare som utfor godstransporter eller persontransporter pa vig.

1 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2025/2205 av den 22 oktober 2025 om korkort och om
andring av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1724 och Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2022/2561 samt om upphdvande av Europaparlamentets och radets direktiv
2006/126/EG och kommissionens forordning (EU) nr 383/2012 (EUT L, 2025/2205, 5.11.2025,
http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/07).

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av
viss sociallagstiftning pa vigtransportomradet och om dndring av radets férordningar (EEG) nr 3821/85
och (EG) nr2135/98 samt om upphédvande av radets forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102,
11.4.2006, s. 1, https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j/swe).
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kontrollera kortider och viloperioder ar fardskrivaren. Installation, konstruktion och
anvindning av firdskrivare regleras genom forordning (EU) nr 165/2014'3.

Forordning (EU) 2019/2144'*: 1 denna forordning, dven kallad forordningen om allmin
sdkerhet, faststills EU:s sédkerhetskrav for typgodkénnande av fordon, inklusive sirskilda krav
som 10r oskyddade trafikanter sdsom fotgingare och cyklister. Forordningen omfattar dven
kravet pa att N2-fordon'> ska vara utrustade med hastighetsbegrinsande anordningar.

— Minska anpassningskostnader for utslippsprovning enligt Euro 7

I Euro 7-férordningen (EU) 2024/1257' faststills i artikel 14.7 att metoderna for métning av
utsldpp av fororeningar ska aterspegla de metoder som faststdlls 1 forordning (EU)
2017/1151'7 (dvs. Euro 6). Medan det i Euro 6-forordningen faststilldes sérskilda — och
betydligt hogre — utsléppsgrianser for en laboratorieprovning vid 14g temperatur innehéller
Euro 7-forordningen inte nagra sérskilda utsldppsgrinser for detta specifika
provningsforfarande. Kravet pa att uppfylla de allminna utsldppsgrinserna vid en sédan
laboratorieprovning vid 14g temperatur strider mot syftet med artikel 14.7 och skulle 6ka
regelbordan for fordonstillverkare och typgodkdnnandemyndigheter utan ndgra fordelar nir
det géller miljoprestanda.

Enligt bilaga V till Euro 7-férordningen krivs vidare typgodkédnnandeprovning av motorer for
tunga fordon per fordonstyp. Detta krav kommer att medféra onddiga administrativa bordor
och regelbordor genom 6kade provningar utan att ge nagra ytterligare miljéfordelar. Detta

13 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om féardskrivare vid

vigtransporter, om upphdvande av radets forordning (EEG) nr 3821/85 om férdskrivare vid
véagtransporter och om &ndring av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1, https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2014/165/0i/swe).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om krav for
typgodkdnnande av motorfordon och deras sldpvagnar samt de system, komponenter och separata
tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon, med avseende pa deras allmédnna sékerhet och skydd
for personer i fordonet och oskyddade trafikanter, om dndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/858 och om upphdvande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG)
nr 78/2009, (EG) nr 79/2009 och (EG) nr 661/2009 samt kommissionens forordningar (EG)
nr 631/2009, (EU) nr 406/2010, (EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU)
nr 1008/2010, (EU) nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011, (EU)
nr 65/2012, (EU) nr 130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU) nr 1230/2012 och (EU)
2015/166 (EUT L 325, 16.12.2019, s. 1, https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j/swe).

5 Enligt definitionen i artikel 4.1 b ii i forordning (EU) 2018/858: motorfordon med en hogsta vikt som
overstiger 3,5 ton men inte overstiger 12 ton.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1257 av den 24 april 2024 om typgodkinnande av
motorfordon och motorer samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda
for sddana fordon med avseende pa utslipp och batteriers hallbarhet (Euro 7), om &ndring av
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/858 och om upphédvande av Europaparlamentets
och radets forordningar (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009, kommissionens férordning (EU)
nr 582/2011, kommissionens forordning (EU) 2017/1151, kommissionens forordning (EU) 2017/2400
och kommissionens genomforandeférordning (EU) 2022/1362 (EUT L, 2024/1257, 8.5.2024,
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j/swe).

Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkénnande av motorfordon med
avseende pa utsldpp fran létta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till
information om reparation och underhall av fordon samt om éndring av Europaparlamentets och radets
direktiv 2007/46/EG, kommissionens forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om
upphivande av kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 1, https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2017/1151/0j/swe).
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Ooverensstimmer inte med medlagstiftarnas avsikt att skédrpa utsldppsgrinserna for tunga
fordon och samtidigt bibehalla de etablerade provningsmetoderna enligt Euro 6-férordningen.

Slutligen specificeras inte i Euro 7-forordningen metoderna for att behandla data som erhalls
frdn ombordsystem for dvervakning (OBM-system) och ombordsystem for overvakning av
brinsle- och elenergiférbrukning (OBFCM-system) 1 Euro 7-fordon, vilket kan leda till icke-
harmoniserade, ineffektiva metoder som kan Oka kostnaderna for fordonstillverkare och
myndigheter.

Forordning (EU) 2024/1257: Denna forordning, dven kallad Euro 7-férordningen, omfattar
typgodkédnnande av fordon, motorer och relaterade system och komponenter med avseende pa
utsldpp och batteriers hallbarhet. Genom fOrordningen infors &ven bestdmmelser om
omborddvervakning av utslépp, batteriprestanda och utsldppsprestanda under ett fordons hela
livslangd.

—  Forbittra samstammighet och undvika marknadsfragmentering (buller; fordons
interoperabilitet med laddningsinfrastruktur och elnét)

I forordning (EU) nr540/2014'% faststills obligatoriska bullergrinsvirden for olika
fordonskategorier och foreskrivs utveckling av akustiska fordonsvarningssystem (AVAS) for
elfordon. Samtidigt erkdnns i EU:s forordning om typgodkdnnande av motorfordon
overensstimmelse med FN-foreskrifter om buller och AVAS som alternativ. Eftersom
forordning (EU) nr 540/2014 inte innehaller ndgon mekanism for att uppdatera kraven i
overensstimmelse med FN-foreskrifternas utveckling har detta skapat en parallell uppsittning
med regler for att erhalla typgodkénnande av motorfordon med potentiella kryphél och
inkonsekvenser  for  fordonsindustrin  och  nationella  typgodkinnande-  och
marknadskontrollmyndigheter.

Forordning (EU) nr 540/2014: Forordning (EU) nr 540/2014 syftar till att minska buller fran
de viktigaste bullerkédllorna hos motorfordon. I férordningen faststélls bullergransvédrden for
de olika fordonskategorierna, anges regler for mirkning och konsumentinformation och
foreskrivs utveckling av akustiska fordonsvarningssystem (AVAS) {or elfordon.

I takt med den snabba teknikutvecklingen fOr batterielfordon och elfordonens ©kande
marknadsandel blir interoperabilitet mellan fordon, laddningsinfrastrukturen och elnétet allt
viktigare. En harmoniserad strategi for interoperabilitet — pd EU-nivd — dr nodvéndig for att
undvika fragmentering av vissa tekniska krav som for nédrvarande utarbetas utanfor
regelverket for typgodkidnnande av fordon, sdrskilt ndr det géller genomforandet av de
reviderade nitforeskrifterna (nitforeskrifter for anslutning av forbrukare 2.0 — férordning
(EU) 2016/1388'° — och nitforeskrifter for nitanslutning av generatorer 2.0 — forordning (EU)

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 540/2014 av den 16 april 2014 om motorfordons
ljudnivd och om utbytesljudddmpningssystem och om &ndring av direktiv 2007/46/EG och om
upphdvande av  direktiv  70/157/EEG  (EUT L 158, 27.5.2014, s.131, https://eur-
lex.curopa.eu/eli/reg/2014/540/0j/swe).

Kommissionens forordning (EU) 2016/1388 av den 17 augusti 2016 om faststéllande av natforeskrifter
for anslutning av forbrukare (EUT L 223, 18.8.2016, s. 10, https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j/swe).
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2016/6312%). For att sikerstilla harmoniserade funktioner hos batterielfordon och méjliggdra
interoperabla vehicle-to-grid-tjanster (V2G) kommer dessa fordon dirfor att behdva uppfylla
vissa tekniska krav. Av dessa skil bor befogenheter for kommissionen faststdllas inom ramen
for forordning (EU) 2018/8582!.

Forordning (EU) 2018/858: Denna forordning &r den allmdnna ram som faststéller EU-
omfattande bestimmelser om tekniska krav och forfaranden for att sékerstélla att nya typer av
motorfordon och slédpfordon till dessa uppfyller EU-godkédnda krav péd sédkerhet och
miljoskydd. Syftet dr att hoja kvalitetsnivan och 6ka oberoendet i typgodkadnnandet av fordon.

—  Péaskynda inférandet av sma elfordon till 6verkomliga priser

Det réader for nirvarande brist pd sma elfordon till 6verkomliga priser pd den europeiska
marknaden. A- och B-segmenten har tappat sammanlagt 1,6 miljoner i forsdljningsvolym
jamfort med 2019, och 2024 stod storbilar (E- och F-segmenten) och stadsjeepar (SUV) for
70 % av forsiljningen av nya batterielfordon??. Detta sammanfaller med en generell
prisokning for fordon 1 hela EU som gor det allt svarare for medelklasshushéll att dga ett
fordon. Darfor tillkdnnagav kommissionens ordforande i september 2025 ett initiativ for sma
bilar till 6verkomligt pris som syftar till att stimulera marknaden for smé elfordon. Detta
kommer att krdva riktade lagstiftningsatgirder. Kommissionen kommer att striva efter att
frysa nya krav i tio ar och foresla riktade incitament i normerna for koldioxidutslapp frdn sma
elfordon. Initiativet kan ocksa leda till skattemissiga incitament (t.ex. subventionssystem) och
andra incitament (t.ex. reserverade parkeringsplatser) i enlighet med tillimpliga regler om
statligt stdd. Det Dbehover darfor inféras en definition av sma elbilar i
motorfordonslagstiftningen som kan anvindas for riktade dtgirder i EU-lagstiftning och av
medlemsstaterna. Detta skulle forenkla for foretagen, stirka de affarsmissiga drivkrafterna att
bygga sma elbilar till dverkomliga priser pd ett 16nsamt sétt i Europa och sénka priset for
konsumenterna.

Det foreliggande forslaget dr bara ett forsta steg 1 genomforandet av forenklingsagendan for
den europeiska fordonsindustrin. Det omfattar endast ett begriansat antal riktade men effektiva
forenklingsédtgirder. I samband med forenklingsarbetet har berdrda parter tagit upp andra
fraigor om fOrenkling av regelverket for fordonsindustrin som inte behandlas i detta
omnibusinitiativ men som kommer att beaktas i1 det fortsatta arbetet med och genomforandet
av motorfordonslagstiftningen. I samraden med berdrda parter hidnvisade sammanslutningen

2 Kommissionens forordning (EU) 2016/631 av den 14 april 2016 om faststillande av nétforeskrifter med

krav for ndtanslutning av generatorer (EUT L 112, 27.4.2016, s. 1, https:/eur-lex.curopa.cu/legal-
content/SV/TXT/?uri=CELEX%3A32016R0631&qid=1765439921702).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkidnnande av och
marknadskontroll 6ver motorfordon och sldpfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon, om &ndring av forordningarna (EG)
nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphédvande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151,
14.6.2018, s. 1, https://eur-lex.curopa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX%3A02018R0858-
20240701).

Fordonssegment avser de informella storleksklasser som vanligtvis anvinds pd den europeiska
marknaden. Segment A: minibilar (t.ex. mycket sma stadsbilar). Segment B: smébilar. Segment C: sma
mellanklassbilar/kompaktbilar. Segment D: storre mellanklassbilar/mellanklassbilar. Segment E:
storbilar. Segment F: lyxbilar/flaggskeppsmodeller. Dessa kategorier dr konventionella beskrivningar
snarare an réttsligt faststdllda klasser.
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av europeiska fordonstillverkare, ACEA, till omkring 130 kommande lagstiftningsatgéarder
som paverkar fordonsindustrin®3.

Denna lista frain ACEA omfattar dock nédstan 70 uppdateringar av FN-foreskrifter som alla
inte dr obligatoriska enligt EU-lagstiftningen for nédrvarande. Bland dessa har Europeiska
kommissionen identifierat cirka 40 &ndringar av befintliga FN-foreskrifter eller nya FN-
foreskrifter som kommissionen kommer att skjuta upp eller inte anta inom EU.

Forenklingsagendan kommer dessutom att baseras pa foljande allménna principer:

Gruppering av réttsliga krav i omgdngar

Kommissionen skulle kunna gruppera nya, motorfordonsspecifika rittsliga krav nédr den
faststidller datum for obligatorisk tillimpning 1 sekundérlagstiftningen — sdvida inte
lagstiftaren har faststéllt ett annat datum 1 réttsakten. Ett sérskilt “efterlevnadsdatum for
fordon” skulle kunna faststillas, vilket skulle underlitta regelefterlevnaden for foretag.

Kommissionen kommer dven, i den man det dr juridiskt mojligt, att se till att det i1 lagstiftning
som inte specifikt giller motorfordon inréttas en mekanism som sékerstéller att kraven for
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fordonssektorn trider i kraft pa ”efterlevnadsdatumet for fordon”.

Respekt for industrins ledtid

I handlingsplanen f6r Europas fordonsindustri har kommissionen atagit sig att, ndr den lagger
fram nya lagstiftningsforslag, ge industrin tillrdckligt med tid att inforliva sddana nya réttsliga
krav i produktutvecklingsprocessen. Detta dr en allmén princip som kommissionen dr beredd
att respektera, men den kan inte goras till ett réttsligt krav i en omnibusférordning.

Tillampningsomradet for nvya rittsliga krav

I motorfordonsspecifik lagstiftning finns det alltid olika tillimpningsdatum for nya
fordonstyper respektive alla nya fordon (dvs. for befintliga fordonstyper) for att ta hansyn till
behovet av omkonstruktion. I vissa fall, sésom eCall-férordningen, har krav endast faststillts
for nya fordonstyper. Ett beslut att inte infora regleringar for befintliga fordonstyper maste
fattas fran fall till fall, med beaktande av kostnaderna for omkonstruktion av befintliga
fordonstyper, som kan ha stor inverkan pd smé bilar med lagre marginaler, och fordelarna
med de nya rittsliga kraven.

Forenkling av regelverket for typgodkdnnande

Mot bakgrund av den Okande innovationstakten 1 sektorn, sédrskilt utvecklingen inom
automatiska korsystem och programvaruuppdateringar, &r det ldmpligt att utvirdera
mojligheterna till forenkling av EU-regelverket for typgodkidnnande av motorfordon.
Komplexa regelverk kan utgora ett hinder for EU-tillverkare i den globala konkurrensen med
tillverkare fran andra jurisdiktioner.

z Reach-forordningen, forordningen om klassificering, mérkning och forpackning av @mnen och

blandningar, forordningarna om langlivade organiska fororeningar, batteriférordningen, direktivet om
fornybar energi, dataférordningen, forordningen om fluorerade véxthusgaser, direktivet om begrédnsning
av farliga dmnen, forordningen om kritiska ramaterial, férordningen om europeiska héllbara produkter,
direktivet om radioutrustning, lagspanningsdirektivet, direktivet om elektromagnetisk kompatibilitet,
direktivet om pyrotekniska artiklar, forordningen om infrastruktur for alternativa drivmedel,
forordningen om artificiell intelligens, forordningen om marknadskontroll, direktivet om tryckbérande
anordningar, direktivet om tryckkérl, direktivet om transportabla tryckbarande anordningar, direktivet
om intelligenta transportsystem, nétforeskrifterna om nétanslutning, cyberresiliensforordningen,
maskinforordningen, trafiksdkerhetsdirektivet.
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Under 2026 kommer kommissionen att genomfora en utvdardering av ramforordningen for
typgodkidnnande av motorfordon, forordning (EU) 2018/858. Detta kommer att bidra till
bedomningen av mojligheterna att minska fordonsindustrins kostnader for provning och
rapportering. Kommissionens avdelningar har i en prelimindr analys identifierat mdjligheter
att minska antalet laboratorieprovningar i samband med typgodkdnnande genom att anvénda
fler virtuella provningar och genom att anvédnda riskbeddmningsmetoder for att bedéma hur
forhandsprovningar pa basta kan kombineras med Overvakning vid anvindning (vilket redan
tillimpas i Euro 7-férordningen, dir mindre omfattande forhandsprovningar kompletteras
med omborddvervakning av utslappsprestanda).

. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omradet

Forslaget dr en del av ett atgidrdspaket om den europeiska fordonsindustrins konkurrenskraft.
Det syftar till att minska industrins administrativa kostnader och anpassningskostnader for att
sdkerstélla en vidl fungerande inre marknad for motorfordon, samtidigt som den hdga
sdkerhets- och miljoprestandanivd som faststills i regelverket bibehalls.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Detta initiativ bidrar till att forenkla regelverket for fordonsindustrin, sasom tillkdnnagavs i
handlingsplanen for Europas fordonsindustri. Det ingdr, tillsammans med en dversyn av
normerna for koldioxidutsldpp for personbilar och ldtta nyttofordon, initiativet om
miljovénligare fordonsparker hos foretagen och stodpaketet for batterier, 1 ett fordonspaket
som syftar till att stirka konkurrenskraften for EU:s fordonsindustri i omstéllningen till
utslappsfri mobilitet.

I linje med handlingsplanen gor detta initiativ de olika réttsliga kraven mer samstdmmiga och
konsekventa. Genom initiativet genomfOrs malen 1 forenklingsagendan och strategin for den
inre marknaden for fordonsindustrin. Forenklingsatgirderna péverkar inte de politiska mal
som ligger bakom de berdrda forordningarna. Atgirderna bidrar till utfasningen av fossila
brinslen 1 fordonsindustrin genom att undanrdja regleringshinder for anvindningen av
elektriska litta nyttofordon, i linje med normerna for koldioxidutsldpp for personbilar och
latta nyttofordon. Forenklingséatgiarderna paverkar inte fordonens miljoprestanda och &r helt i
linje med miljomalen om att minska luftféroreningar och omgivningsbuller frdn motorfordon.
Forenklingsatgirderna paverkar inte fordonens sékerhetsprestanda och ér helt i linje med EU:s
politik for trafiksdkerhet.

Vidare omfattar det digitala omnibuspaketet®* tekniska éndringar av digital lagstiftning som
ror fordonssektorn, bland annat ikrafttrdidandet av bestimmelser om Al-system med hog risk,
behandling av sérskilda kategorier av kvarstdende personuppgifter for traning, testning och
drift av Al-system och konsolidering av bestimmelser i EU:s datalagstiftning.

24 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om éndring av forordningarna (EU) 2016/679,

(EU) 2018/1724, (EU) 2018/1725, (EU) 2023/2854 och direktiven 2002/58/EG, (EU) 2022/2555 och
(EU) 2022/2557 vad giller forenkling av den digitala lagstiftningsramen, och om upphivande av
forordningarna (EU) 2018/1807, (EU) 2019/1150, (EU) 2022/868 och direktiv (EU) 2019/1024 (det
digitala omnibuspaketet) (COM(2025) 837 final https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/library/digital-
omnibus-regulation-proposal).
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2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

. Rittslig grund

Forslaget grundar sig pa artiklarna 91 och 114 i1 fordraget om Europeiska unionens
funktionssdtt, i linje med de ursprungliga rittsliga grunderna for antagandet av de
sektorsspecifika ramarna, som detta forslag syftar till att dndra.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

De forordningar som ska édndras dr EU-réttsakter. Foljaktligen maste dndringar av dessa
forordningar goras pa EU-niva.

. Proportionalitetsprincipen

Initiativet gar inte utdver vad som dr nddvéandigt for att uppnd mélen att férenkla och minska
bordorna utan att sinka skyddet for ménniskors hélsa och miljon.

. Val av instrument

Genom detta fOrslag é&ndras forordningar som antagits genom det ordinarie
lagstiftningsforfarandet, och diarfér maste dndringarna av dessa forordningar antas genom en
forordning i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvirderingar/kontroller av fndamaélsenligheten med befintlig
lagstiftning

Ej tillampligt.
. Samrid med berdérda parter

I samband med den strategiska dialogen om den europeiska fordonsindustrins framtid i
januari 2025 och det offentliga samradet om den europeiska fordonsindustrins framtid® lyfte
industriledare fram behovet att forenkla regelverket. Dérefter inhdmtade kommissionen
synpunkter fran industrin och andra intressenter i olika bilaterala kontakter, genom skriftliga
inlagor frin berdrda parter med fOrslag till regelforenklingar, samt vid ett mote med
arbetsgruppen for motorfordon?®. Genom dessa synpunkter fran berdrda parter framkom olika
forslag for att forenkla eller fortydliga vissa bestimmelser 1 fordonslagstiftningen och
undanrdja de onddiga administrativa bordor som foljer av dessa bestimmelser.

Den 14 oktober 2025 inledde Europeiska kommissionen ett riktat samrad med berdrda parter 1
form av en webbenkit, i syfte att samla in synpunkter pa en preliminédr forteckning over
dndringar av det befintliga fordonsregelverket. Enkéten skickades ut till dver 130 berdrda
parter (68 svar) inom fordonsindustrin, déribland fordonstillverkare, tillverkare av
fordonskomponenter, branschorganisationer, icke-statliga organisationer,
fordonsparksoperatdrer, nationella typgodkidnnandemyndigheter,
marknadskontrollmyndigheter och andra relevanta nationella myndigheter. De berorda
parterna uppmanades att redogdra for sina synpunkter pa en preliminédr forteckning Over

% Offentligt samrdd om den europeiska fordonsindustrins framtid, https://ec.europa.eu/info/law/better-

regulation/have-your-say/initiatives/14487-Future-of-the-European-automotive-industry_sv.
En arbetsgrupp inom kommissionen med foretradare for medlemsstaterna och en rad olika intressenter
fran fordonsindustrin och civilsamhillet.
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andringar, dvs. huruvida de forvédntade sig att atgérderna skulle ha en positiv, neutral eller
negativ ekonomisk, social eller miljomissig inverkan och en inverkan pad regelbdrdan.
Kommissionen mottog dven flera stdndpunktsdokument fran berorda parter med ytterligare
forslag, uppgifter och kostnadsberdkningar som har beaktats vid utarbetandet av detta forslag.

I alla grupper av berdrda parter framkom ett starkt stod for de foreslagna atgarderna.
. Konsekvensbedomning

Med tanke pa behovet av att skyndsamt ligga fram ett forslag for att ta itu med de
identifierade problemen i syfte att minska den administrativa bordan for foretag och
myndigheter har det inte varit mojligt att utarbeta en konsekvensbedomning.

I enlighet med principerna om béttre lagstiftning &tfoljs detta forslag dock av ett
arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som innehaller en analys av effekterna av de
foreslagna atgdrderna baserat pa uppgifter och information som samlats in under det riktade
samradet med berorda parter, skriftliga synpunkter fran berérda parter.

P& grundval av tillginglig information forvéntas dndringarna medfora betydande é&rliga
kostnadsbesparingar pd 706 miljoner euro for industrin, inbegripet sma och medelstora
foretag, medborgare och offentliga forvaltningar.

. Lagstiftningens dindamaélsenlighet och forenkling

Detta forslag dr en del av Europeiska kommissionens atagande att ldtta pa regelbordan for
ménniskor, foretag och offentliga forvaltningar 1 EU {or att 6ka vélstdndet och resiliensen 1
EU. Forslaget syftar darfor till att forenkla bestimmelserna i den fordonsrelaterade
lagstiftningen for att minska onddiga bordor och kostnader for foretag och myndigheter, utan
att undergrava miljoskyddet och fordonssédkerheten.

. Grundlaggande rittigheter

Forslaget respekterar de grundlédggande rittigheter som faststills i Europeiska unionens stadga om
de grundliggande rittigheterna®’ och foljer de principer som erkiinns i den. Minskningen av den
administrativa bordan for foretag bor leda till samhallsvinster nér det giller att skapa vélstind,
sysselsdttning och innovation. Samtidigt syftar forslaget till att garantera en hdg niva av
miljoskydd och fordonssékerhet.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Detta initiativ kommer inte att medfora nagra extra kostnader for kommissionen.

5. OVRIGA INSLAG
. Genomforandeplaner samt Aatgirder for Overvakning, utvirdering och
rapportering

Kommissionen kommer att &vervaka genomforandet och tillimpningen av de nya
bestimmelserna samt efterlevnaden av dem. Dessutom utvérderas regelbundet effektiviteten,
andamalsenligheten, relevansen, samstimmigheten och mervirdet hos de forordningar som
ska dndras genom detta fOrslag, i enlighet med principerna om bittre lagstiftning. Detta
forslag kriaver inte ndgon genomférandeplan.

2 EUT C 326, 26.10.2012, s. 391. http://data.europa.eu/eli/treaty/char_2012/0j
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. Ingaende redogorelse for de specifika bestimmelserna i forslaget

Foreslagna dndringar av forordning (EG) nr 561/2006: Den forsta foreslagna dndringen &r
att géra det mojligt for medlemsstaterna att undanta elektriska ldtta nyttofordon i kategori
N2 — med en tilldten totalvikt som Sverstiger 3,5 ton men inte dverstiger 4,25 ton — som
uteslutande anvédnds for inhemska transporter fran kravet att installera smarta fardskrivare, 1
syfte att likstdlla dem med motsvarande fossildrivna fordon, dieseldrivna litta nyttofordon i
kategori N1%°.

Den viktigaste forvintade effekten av den fOreslagna éatgérden dr minskade kostnader for
foretag, sirskilt sma och medelstora foretag som dr de framsta anvindarna/képarna av dessa
fordon, som inte lingre kommer att behdva installera smarta fardskrivare for denna typ av
elektriska latta nyttofordon. Avskaffandet av fardskrivare kommer ocksa att leda till minskade
administrativa bordor/kostnader for foretagen/forarna, som inte ldngre kommer att behdva
ladda ner fardskrivardata (2—4 timmar per manad). Genom att skapa lika villkor mellan
dieseldrivna ldtta nyttofordon i kategori N1 och elektriska latta nyttofordon i kategori N2
genom sdnkta priser for de senare kommer dessutom inforandet av sddana elfordon att
stimuleras.

Campingbilar och campingbilskombinationer som viger 6ver 7,5 ton omfattas ocksd av
bestimmelserna om kortider och viloperioder samt om installation och anvéndning av
fardskrivare.

I mél C-666/21 vid Europeiska unionens domstol*® hivdade en medborgare att férordningarna
(EG) nr 561/2006 och (EU) nr 165/2014 inte avser icke-kommersiella anvidndare och att
sddana fordon inte bor behandlas som kommersiella transporter. Domstolen fastslog dock att
sddana regler kan tillimpas pa icke-kommersiella anvdndare med fordon som véger mer dn
7,5 ton. Domstolen fastslog i synnerhet att “begreppet ’vigtransport av gods’ [...] omfattar
végtransport som utfors med ett fordon vars hogsta tillatna vikt, i den mening som avses i
artikel 4 m 1 [forordning (EG) nr 561/2006 i dess dndrade lydelse], dverstiger 7,5 ton, och
detta dven ndr fordonet &dr inrett for att anvindas dels som tillféllig privat bostad, dels som
lastutrymme for icke-kommersiell transport av gods” och att ”[f]ordonets lastkapacitet och
den kategori 1 vilken det registrerats 1 det nationella végtrafikregistret saknar betydelse i1 detta
hénseende”.

For att tydliggora den réttsliga ramen nér det géller campingbilar med en hogsta tilldten vikt
over 7,5 ton som anvands for privata &ndamal, och for att skapa rittslig klarhet for tillverkare
av och kunder for sddana fordon, infors genom den andra foreslagna dndringen ett nytt led s 1
artikel 13 1 férordning (EG) nr 561/2006 som gor det mojligt for medlemsstaterna att undanta
campingbilar fran bestimmelserna om kortider och viloperioder samt om fardskrivare. Det
planerade undantaget fran kravet pa fardskrivare for dessa fordon kommer dessutom att
innebédra minskade kostnader och okat fortroende for forare som anvénder campingbilar for
turism.

Foreslagna éndringar av forordning (EU) 2019/2144: Den fOreslagna &ndringen ar att
undanta elektriska litta nyttofordon 1 kategori N2 med en tillaten totalvikt som 6verstiger 3,5
ton och understiger 4,25 ton frin kravet att vara utrustade med hastighetsbegransande

3 Enligt artikel 4.1 b ii i forordning (EU) 2018/858 é&r fordon i kategori N2 motorfordon med en hgsta
vikt som dverstiger 3,5 ton men inte dverstiger 12 ton.
» Enligt artikel 4.1 b i i forordning (EU) 2018/858 &r fordon i kategori N1 motorfordon med en hogsta
vikt som inte dverstiger 3,5 ton.
30 Dom av den 2 mars 2023, Aklagarmyndigheten, C-666/21, ECLI:EU:C:2023:149.
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anordningar och ddrmed likstdlla dem med motsvarande fossildrivna fordon, dieseldrivna létta
nyttofordon 1 kategori N1. .

Den viktigaste forvintade effekten av den fOreslagna éatgérden dr minskade kostnader for
foretag, sirskilt sma och medelstora foretag som dr de framsta anvindarna/képarna av dessa
fordon. Kostnadsbesparingarna ér inte bara en foljd av att det inte uppstar nagra kostnader for
installation av hastighetsbegransande anordningar, utan ocksd av den Okade operativa
flexibilitet som mojligheten att kora dessa fordon i nagot hogre hastighet pa motorvigar
innebdr. Genom att skapa lika villkor mellan dieseldrivna ldtta nyttofordon 1 kategori N1 och
elektriska latta nyttofordon i kategori N2 genom sédnkta priser for de senare kommer dessutom
inférandet av sddana elfordon att stimuleras. Det &r slutligen viktigt att framhalla att detta
undantag inte forvédntas ha ndgon negativ inverkan pa miljo- eller sékerhetsprestandan hos de
fordon som berors. Foreslagna é&ndringar av forordning (EU) 2024/1257: De
temperaturforhallanden for ”laboratorieprovning vid 1&g temperatur” som avses i tabellerna 1
och 2 1 bilaga V ticks genom provningen av “gasformiga fororeningar och partikelantal vid
provning pd vdg (RDE)” 1 samma tabeller. Att utsldppskraven vid ldga
temperaturforhallanden (—7 °C) uppfylls visas genom skyldigheten att uppfylla kraven for
utslépp vid verklig kérning (RDE) (-7 °C till 38 °C), och det anses darfor motiverat att stryka
den sirskilda laboratorieprovningen vid 14g temperatur (typ 6-provningen).

De forviantade effekterna av den foreslagna atgirden ror frimst bibehéllandet av
medlagsstiftarnas avsikt att hilla fast vid Euro 6-bestimmelserna i enlighet med artikel 14.7 1
forordning (EU) 2024/1257, minskning av regelbordan utan att skapa problem med
efterlevnaden och sédkerstillande av rittslig forutsebarhet.

En annan fOreslagen dndring bestdr i att hénvisa till “fordonskategorier” i stdllet for
“fordonstyper” for typgodkidnnande av motorer (separat teknisk enhet) enligt Euro 7, dvs.
”Obligatorisk demonstrationsprovning for alla brinslen for vilka typgodkdnnande beviljas per
fordenstyp fordonskategori och fOrsikran om Overensstimmelse for alla brédnslen, alla
nyttolaster och alla tillampliga fordonskategorier” 1 tabellerna 3, 4, 7 och 8 i bilaga V till
forordning (EU) 2024/1257.

Den foreslagna atgidrden forvéntas leda till en avseviard minskning av den administrativa
bordan och provningsbérdan utan att miljostandarderna dventyras. Genom &tgérden undviks
upprepad provning av motorer 1 olika fordonstyper som anvander identisk teknik och minskas
kostnaderna 1 samband med flera typgodkdnnanden och provningsprocesser. Det bidrar till
marknadsstabilitet och kan potentiellt leda till lagre fordonspriser som gynnar aktdrer och
konsumenter.

Genom en annan foreslagen atgird klargors att kommissionen ges befogenhet att utarbeta
atgdrder for att sdkerstdlla att data frdn omborddvervakning (OBM) och ombordsystem for
overvakning av brinsle- och elenergiforbrukning (OBFCM) tas emot, sammanstills,
behandlas och lagras effektivt pd ett harmoniserat sitt for att dvervaka Euro 7-fordonstypers
prestanda vid verklig kdrning.

En harmoniserad infrastruktur pd EU-nivd for OBM-/OBFCM-data skulle kunna ge
betydande kostnadsbesparingar jamfort med att varje medlemsstat utvecklar och underhaller
egna system. Besparingarna uppstar genom stordriftsfordelar, minskat dubbelarbete och
harmoniserade efterlevnadsprocesser. I stillet for att interagera med flera olika nationella
system kommer fordonstillverkarna att kunna Gverfora standardiserade data bara en géng,
vilket minskar kostnaderna for programvaruintegration och certifiering.
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Eftersom forordning (EU) nr 540/2014 har blivit obsolet foreslds det att forordningen
upphévs med verkan frén och med den 1 juli 2027. I enlighet med artikel 14 i férordning (EU)
nr 540/2014 upphivs dven radets direktiv 70/157/EEG?! frén och med den 1 juli 2027. Fér att
undvika eventuell réttsosidkerhet bekrdftas i det foreliggande forslaget upphidvandet med
samma datum for verkan.

For att ersétta hdnvisningen till den upphdvda forordningen foreslas en dndring av bilaga II till
forordning (EU) 2018/858 sa att det i denna hanvisas till de bullerrelaterade foreskrifterna
frin Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece): foreskrifter nr 51°2 om
buller fran fordon 1 kategorierna M och N, foreskrifter nr59°° om
utbytesljuddimpningssystem och foreskrifter nr 138%* om tysta vigtransportfordon eller
AVAS.

Med de foreslagna &ndringarna for att hédnvisa till FN-foreskrifter skapas likvérdiga
forutsattningar for EU:s biltillverkare nér de siljer sina bilar internationellt genom att de inte
behover folja tva olika uppséttningar regler om buller. De foreslagna dndringarna skulle ocksa
undanrdja eventuella kryphdl och skapa ett enklare/mer enhetligt regelverk for béde
fordonsindustrin, typgodkénnandemyndigheter och marknadskontrollmyndigheter. Samhéllet
och miljon skulle dven gynnas av det utdkade tillimpningsomradet, som begrinsar buller frén
baktindning, ljudaktuatorer och ljudforstirkningssystem. Overgangsbestimmelser foreslas for
att sdkerstélla en smidig dvergang for industrin till den dndrade réttsliga ramen.

Foreslagna andringar av forordning (EU) 2018/858: Den forsta foreslagna éndringen av
denna forordning bestar i att det i del A punkt 2 i bilaga I till forordning (EU) 2018/858 infors
en ny punkt 2.4 1 vilken en underkategori for smé elfordon definieras.

Den foreslagna &ndringen mojliggér EU-lagstiftning med regleringsatgarder specifikt
inriktade pd denna underkategori i1 syfte att stimulera produktion och anvindning av sma
elfordon. Vid beslut om tillimpningsdatum for framtida bestimmelser om motorfordon
kommer kommissionen att ta hénsyn till den proportionellt sett storre inverkan pé
utvecklingskostnaderna som nya krav kan ha pa smé elfordon jaimfort med tyngre och dyrare
fordon. En riktad stimulansmekanism infors ocksa [ldgg till en hénvisning till forslaget om
oversyn av normerna for koldioxidutsldpp fran fordon] inom ramen f6r normerna for
koldioxidutsldpp fran fordon i form av en superkredit. Detta kommer att géra det mojligt for
fordonstillverkare att dra nytta av bidraget fran sma elfordon for att uppna det dvergripande
koldioxidutsldppsmalet for hela fordonsflottan, vilket kommer att ge fordonstillverkare ett
starkt incitament att producera och marknadsfora storre volymer av sma elfordon. Sdsom

3 Rédets direktiv 70/157/EEG av den 6 februari 1970 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning

om tillaten ljudnivd och avgassystemet for motorfordon (EGT L 42, 23.2.1970, s. 16, https://eur-
lex.europa.eu/eli/dir/1970/157/0j/swe).

Foreskrifter nr 51 fran Forenta nationernas ekonomiska kommission fér Europa (Unece) — Enhetliga
bestaimmelser om typgodkannande av motorfordon med minst fyra hjul med avseende pa deras buller
(EUT L 138, 4.6.2018, s. 1, https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2018/798/0j/swe#:~:text=Regulation%20N0%2051%2001%20the%20Economic%
20Commission%20for,wheels%20with%20regard%20t0%20their%20sound%20emissions%20%5B201
8%2F798%5D).

Foreskrifter nr 59 fran Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece) — Enhetliga
bestimmelser om godkdnnande av utbytesljudddmpningssystem (EUT L, 2025/844, 30.4.2025,
http://data.europa.eu/eli/reg/2025/844/0j).

Foreskrifter nr 138 frén Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece) — Enhetliga
bestaimmelser om godkédnnande av tysta végtransportfordon med avseende pé deras lagre ljudniva (EUT
L9, 13.1.2017, s. 33, https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2017/71/0j/swe).
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tillkdnnagavs 1 handlingsplanen for Europas fordonsindustri kommer kommissionen dessutom
att utfiarda en rekommendation med olika incitamentssystem, i enlighet med tillimpliga regler
om statligt stdd, som har visat sig vara effektiva for att frimja anvédndningen av utsléppsfria
fordon. Alla elfordon kommer sannolikt att gynnas av kommissionens rekommendation, dven
sma elfordon enligt definitionen i den nya underkategorin.

EU-medborgarna bor se de forviantade fordelarna med denna @ndring i form av storre fordelar
med att kdpa och dga en liten bil, men detta dr beroende av hur dessa atgérder genomfors pa
nationell niva.

En annan foreslagen dndring av forordning (EU) 2018/858 &r inforandet av en ny punkt 4 i
artikel 5.

Genom denna atgird ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i syfte att
faststélla tekniska krav for fordon med endast eldrift (PEV) och externt laddbara
hybridelfordon (OVC-HEV) vad giller sadana fordons kommunikations- och
hérdvarugranssnitt till laddningsinfrastruktur, elnédt och stationéra elsystem som kan stddja
smarta och dubbelriktade laddningsfunktioner.

Mot bakgrund av att elfordonstekniken utvecklas snabbt och interaktionen mellan fordon,
laddningsinfrastruktur och elnétet i allt hogre grad regleras i icke sektorsspecifik lagstiftning
(natforeskrifter for anslutning av forbrukare 2.0 — forordning (EU) 2016/1388 — och
nétforeskrifter for ndtanslutning av generatorer 2.0 — forordning (EU) 2016/631) dr det
avgorande att det finns en harmoniserad strategi for fordonsrelaterade krav pa detta omrade
for att undvika fragmentering och onddiga administrativa bordor och kostnader.

I framtiden kommer en enhetlig strategi for interoperabilitet att vara nodvéndig for att
paskynda utvecklingen av nya tjénster sdsom vehicle-to-grid-funktioner (V2G). Dessa tjinster
kan bidra till stabiliteten i1 elnétet, jdimna ut efterfragetoppar, sdnka energikostnaderna for
dgare av elfordon och mojliggora en bredare anvindning av fornybar energi.
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2025/0422 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om indring av Europaparlamentets och ridets forordningar (EG) nr 561/2006, (EU)
2018/858, (EU) 2019/2144 och (EU) 2024/1257 vad galler forenkling av tekniska krav och

provningsforfaranden for motorfordon och om upphiivande av radets direktiv

70/157/EEG och Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 540/2014

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artiklarna 91 och

114,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®>,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande™®,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)

I Draghi-rapporten frdn 2024 om europeisk konkurrenskraft’’ nimndes att antalet
regler och deras komplexitet riskerar att begransa unionsforetagens handlingsutrymme
och hindra dem fran att forbli konkurrenskraftiga. En detaljerad analys av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 561/2006°%, (EU) 2018/858°,
(EU) 2019/2144* och (EU) 2024/1257*' visade ocksd pa for stora administrativa

35
36
37
38
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40

EUTC,,s..

EUTC,,s..

https://commission.europa.eu/topics/competitiveness/draghi-report_en.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av
viss sociallagstiftning péd vigtransportomradet och om éndring av radets forordningar (EEG) nr 3821/85
och (EG) nr2135/98 samt om upphdvande av radets forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102,
11.4.2006, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkdnnande av och
marknadskontroll dver motorfordon och slédpfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som dr avsedda for sidana fordon, om &ndring av forordningarna (EG) nr
715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphédvande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018,
s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om krav for
typgodkdnnande av motorfordon och deras slédpvagnar samt de system, komponenter och separata
tekniska enheter som dr avsedda for sadana fordon, med avseende pa deras allménna sdkerhet och
skydd for personer i fordonet och oskyddade trafikanter, om &ndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/858 och om upphévande av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr
78/2009, (EG) nr 79/2009 och (EG) nr 661/2009 samt kommissionens forordningar (EG) nr 631/2009,
(EU) nr 406/2010, (EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU) nr 1008/2010, (EU)
nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011, (EU) nr 65/2012, (EU) nr
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(2)

€)

(4)

()

(6)

bordor och kostnader for kraven i forordningarna. Pa grundval av dessa resultat dr det
darfor lampligt att forenkla vissa skyldigheter for tillverkare och behdriga myndigheter
1 den fordonsrelaterade lagstiftningen och minska onddiga bordor och kostnader for
foretag och myndigheter, utan att gora avkall pd miljoskydd eller fordonens
sdkerhetsprestanda.

I handlingsplanen for Europas fordonsindustri*? efterlystes forenkling av lagstiftningen
for fordonsindustrin genom att forbéttra samstdmmigheten och konsekvensen mellan
olika réttsliga krav.

Artikel 114 1 EUF-fordraget dr den ldmpliga réttsliga grunden for att anta de atgarder
som #dr nodviandiga for att uppritta den inre marknaden och fi den att fungera.
Forutom artikel 114 1 EUF-fordraget bor denna férordning ha ytterligare en sérskild
grund for dndringarna av forordning (EG) nr 561/2006, som grundar sig pé artikel 91 i
EUF-fordraget.

Denna forordning antas for att upprétta den inre marknaden och fi den att fungera,
men forenklingen och rationaliseringen av tekniska krav, provningsforfaranden och
regler for typgodkdnnande for motorfordon stoder ocksd unionens mer allmianna mal
att framja en gradvis integrering av kandidatldnderna pd unionsmarknaden. Genom att
framja konvergens i lagstiftningen, anpassning till foreskrifter frdn Forenta nationernas
ekonomiska kommission for Europa (Unece) och ett enhetligt genomférande av
unionens regelverk bidrar denna forordning till att minska tekniska handelshinder,
starka integrerade europeiska virdekedjor for fordonsindustrin och 6ka resiliensen och
konkurrenskraften i det europeiska ekosystemet for fordonsindustrin, utan att det
paverkar unionsrattens oberoende eller beslutsfattandet.

For att forbéttra férarnas arbetsvillkor, trafiksdkerheten och den réttvisa konkurrensen
kravs enligt Europaparlamentets och rédets forordningar (EG) nr 561/2006 och (EU)
nr 165/2014* att en firdskrivare installeras i lastbilar med en vikt pa mer #n 3,5 ton.
Enligt artikel 3.2 1 forordning (EU) nr 165/2014 far dock medlemsstaterna undanta
sadana fordon som avses i artikel 13.1 och 13.3 i forordning (EG) nr 561/2006 fran
kravet.

P4 grund av batteriets vikt kan litta nyttofordon med batterieldrift overstiga 3,5 ton
och darfor omfattas av kraven i1 forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr
165/2014, aven om de har samma nyttolast och anvindningsomrdden som litta

41

42

43

130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU) nr 1230/2012 och (EU) 2015/166 (EUT L 325,
16.12.2019, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2024/1257 av den 24 april 2024 om typgodkinnande av
motorfordon och motorer samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda
for sddana fordon med avseende pa utslipp och batteriers hallbarhet (Euro 7), om &andring av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 och om upphévande av Europaparlamentets
och radets forordningar (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009, kommissionens forordning (EU)
nr 582/2011, kommissionens forordning (EU) 2017/1151, kommissionens forordning (EU) 2017/2400
och kommissionens genomforandeférordning (EU) 2022/1362, EUT L, 2024/1257, 8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén — Handlingsplan f6r Europas fordonsindustri, COM(2025) 95 final.
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om féardskrivare vid
végtransporter, om upphdvande av radets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid
végtransporter och om &ndring av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pa végtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).
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(7)

(8)

)

(10)

(11)

nyttofordon med forbranningsmotor som inte omfattas av de féorordningarna. Att folja
kraven i forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr 165/2014 utgor en betydande
pafrestning for fordonsoperatorer och forare, och forsenar 6kningen av antalet létta
nyttofordon med batterieldrift.

For att minska onddiga kostnader for fordonstillverkare och fordonsoperatorer, da
méinga av dem dr smd eller medelstora foretag, bor kravet péd installation av
fardskrivare 1 ldtta nyttofordon med batterieldrift och en vikt under 4,25 ton utga.

Eftersom det 4r medlemsstaternas sak att besluta om de ska tillimpa det undantaget,
bor undantaget endast gélla latta eldrivna nyttofordon som uteslutande anvands for
inrikes transporter.

For att minska den borda som installation och anviandning av fardskrivare innebér for
forare som inte dr yrkesforare och som kor stora husbilar for icke-kommersiella
dndamal och den inverkan som detta kan ha pa efterfragan pa sddana fordon, bor de
nationella myndigheterna kunna undanta sadana fordon och siddan verksamhet fran
reglerna om kor- och vilotider och anvdndning av fardskrivare, forutsatt att de mal
som avses 1 artikel 1 i den forordningen inte sétts i fraga.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 tillater typgodkidnnande av
motorfordon med avseende pa ljudniva och akustiska fordonsvarningssystem antingen
genom Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 540/2014* eller genom FN-
foreskrifter, diribland FN-foreskrifterna nr 138*, nr 516 och nr 59*7. Detta parallella
system riskerar att orsaka marknadsfragmentering. Dessutom har forordning (EU)
nr 540/2014 blivit obsolet pa grund av att den inte har uppdaterats i lika hog grad som
de tre ovanndmnda FN-foreskrifterna. For att sékerstilla ett enhetligt regelverk och
fullstindig anpassning till FN-foreskrifterna bor forordning (EU) nr 540/2014
upphévas och bilaga II till forordning (EU) 2018/858 édndras for att endast tilldta
overensstimmelse med tillampliga FN-foreskrifter.

I takt med att tekniken for batterielfordon utvecklas i snabb takt och antalet elfordon
pa marknaden Okar blir driftskompatibiliteten mellan fordon, laddningsinfrastruktur
och elnit allt viktigare. En harmoniserad strategi for driftskompatibilitet p& unionsniva
ar nodvindig for att undvika fragmentering av vissa tekniska krav som utvecklas
utanfor ramen for typgodkinnande av fordon, sirskilt nir det géller genomforandet av
de reviderade néitforeskrifterna (natforeskrift for anslutning av forbrukare enligt
kommissionens forordning (EU) 2016/1388* och nitforeskrift med krav for
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Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 540/2014 av den 16 april 2014 om motorfordons
ljudnivd och om utbytesljudddmpningssystem och om é&ndring av direktiv 2007/46/EG och om
upphdvande av  direktiv  70/157/EEG (EUT L 158, 27.5.2014, s. 131, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/540/0j).

Foreskrifter nr 138 fran Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece) — Enhetliga
bestimmelser om godkédnnande av tysta véagtransportfordon med avseende pa deras lagre ljudniva
[2017/71] (EUT L 9, 13.1.2017, s. 33, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/71(1)/0j).

Foreskrifter nr 51 fran Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece) — Enhetliga
bestammelser om typgodkédnnande av motorfordon med minst fyra hjul med avseende pa deras buller
[2018/798] (EUT L 138, 4.6.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/798/0j).

Foreskrifter nr 59 fran Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece) — Enhetliga
bestimmelser om godkdnnande av utbytesljudddmpningssystem [2025/844] (EUT L, 2025/844,
30.4.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/844/0j).

Kommissionens forordning (EU) 2016/1388 av den 17 augusti 2016 om faststéllande av nitforeskrifter
for anslutning av forbrukare (EUT L 223, 18.8.2016, S. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

SV



SV
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(14)

(15)

(16)

nitanslutning av generatorer enligt kommissionens forordning (EU) 2016/631%%). For
att sikerstélla att batterielfordonen har harmoniserad kapacitet och for att mojliggdra
driftskompatibla tjdnster fran fordon till ndt maste fordonen darfér uppfylla vissa
tekniska  krav. For att sdkerstdlla driftskompatibilitet mellan fordon,
laddningsinfrastruktur och elnédt bor kommissionen dérfor ges befogenhet i forordning
(EU) 2018/858 att faststilla tekniska krav vad géller kommunikations- och
maskinvarugrinssnitt for fordon med endast eldrift och externt laddbara
hybridelfordon med laddningsinfrastruktur, elndt och stationéra elsystem.

Overgingen till mer hallbara vigtransporter har frimst drivits pd av den okade
forsiljningen av elfordon i premiumsegmentet. For att dvergangen inte ska stanna av
ar det dock nodvéndigt att gora elfordon mer 6verkomliga. Riktade regleringsatgirder
(l&ngre Overgangstid for nya krav, riktade incitament i normerna for koldioxidutslapp
frdn fordon), skatteincitament (till exempel subventionssystem) och dvriga incitament
(till exempel reserverade parkeringsplatser), i tillimpliga fall i dverensstimmelse med
statsstodsreglerna, kan bidra till mer 6verkomliga priser pd smé elfordon. Hittills
saknas dock en rittslig definition av sma elfordon i reglerna for typgodkédnnande. Det
ar darfor lampligt att inféra en underkategori under den befintliga fordonskategorin
M1.

Vid beslut om tillimpningsdatum for framtida krav pa motorfordon som paverkar
denna nya underkategori av smé elfordon bor hénsyn tas till den forhéllandevis storre
inverkan pa utvecklingskostnaderna som nya krav kan fa for sddana fordon jamfort
med tyngre och dyrare fordon.

Som tillkdnnagavs 1 handlingsplanen for EU:s fordonsindustri avser kommissionen att
utfirda en rekommendation med alternativ for incitamentssystem som har visat sig
vara effektiva for att frimja anvéndningen av utslédppsfria fordon och som ar forenliga
med konkurrensreglerna. Rekommendationer till medlemsstaterna om ekonomiska
incitament (inkOpssubventioner, skattebefrielser, befrielse fran vigavgifter) och andra
incitament  (storleksbaserad  tilldelning av  parkeringsrittigheter,  sérskild
laddningsinfrastruktur osv.) kan ocksa baseras pa den nya underkategorin smé elbilar.

Enligt artikel 3.1 i radets direktiv 92/6/EEG>® om montering och anvindning av
hastighetsbegransande anordningar 1 vissa fordonskategorier ska
hastighetsbegransande anordningar monteras och anvéindas i1 fordon av kategorierna
N2 och N3. Enligt samma artikel far sddana fordon endast anvindas pd vig om de ir
forsedda med en hastighetsbegransande anordning. Installationskravet har arbetats in 1
lagstiftningen om typgodkidnnande av motorfordon genom Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/2144.

Pa grund av batteriets vikt kan ldtta nyttofordon med batterieldrift bli tyngre &n 3,5 ton
och darfor omfattas av kravet pa att forses med hastighetsbegransande anordningar,
dven om de har samma nyttolast och anvindningsomriden som litta nyttofordon med
forbrdnningsmotor som inte omfattas av forordning (EU) 2019/2144. Detta krav
medfor onddiga kostnader for fordonstillverkare och foretag som kdper sddana fordon,
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Kommissionens forordning (EU) 2016/631 av den 14 april 2016 om faststillande av nétforeskrifter med
krav ~ for nitanslutning av  generatorer (EUT L 112, 27.4.2016, s. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Rédets direktiv 92/6/EEG av den 10 februari 1992 om montering och anvdndning av
hastighetsbegransande anordningar i vissa kategorier av motorfordon inom gemenskapen (EGT L 57,
2.3.1992, s. 27, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1992/6/0j).
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vilket hindrar 6kningen av antalet utsléppsfria litta nyttofordon. Det dr dérfor lampligt
att undanta utsldppsfria fordon i kategori N2 med en hogsta tekniskt tilldten lastad vikt
pa mellan 3,5 och 4,25 ton fran kravet pa att forses med hastighetsbegriansande
anordningar.

Tillverkare av fordon i kategorierna M1 och N1 é&r skyldiga att utfora laboratorietester
av motorer vid 18ga temperaturer i enlighet med bilaga V till forordning (EU)
2024/1257. Eftersom temperaturforhdllandena 1 laboratorieprovningen vid laga
temperaturer for utsldpp omfattas av RDE-provningen av gasformiga féroreningar och
partikelantal vid provning pa vég, omfattas pavisande av utsldppsdverensstimmelse
vid laga temperaturforhdllanden (vid -7 °C) av kravet pd att uppfylla kraven for
utsldpp vid verklig korning (fran -7 °C till 38 °C). For att minska tillverkarnas
kostnader i samband med de sirskilda kraven i bilaga V till férordning (EU)
2024/1257 ar det darfor lampligt att ta bort det sérskilda kravet pd laboratorieprovning
vid 1aga temperaturer, eftersom det inte ventyrar de miljokrav som garanteras genom
provningen av utsldpp vid verklig kdrning.

Enligt bilaga V till forordning (EU) 2024/1257 ska demonstrationsprovningar utforas
for alla tillimpliga brénslen for varje fordonstyp vid motorprovning av tunga fordon.
For att avsevért minska de administrativa kostnaderna for dessa provningar utan att
gora avkall pd miljokraven dr det ldmpligt att inféra provningskrav for varje
fordonskategori i tabellerna 1, 2, 3, 4, 7 och 8 i den ovanndmnda bilaga V.

Genom forordning (EU) 2024/1257 infors system for omborddvervakning (OBM-
system) och ombordsystem for Overvakning av brinsle- och elenergiforbrukning
(OBFCM-system), som syftar till att underldtta efterlevnadskontroller i realtid,
harmonisering, livscykeltillsyn, ldgre kostnader for provning och rationaliserade
verkstéllighetsdtgirder. For att pé ett effektivt sétt ta emot, bearbeta och lagra OBM-
och OBFCM-data édr det nodvindigt att klargéra att kommissionens befogenhet att
anta genomfOrandeatgirder dven omfattar antagandet av metoder och krav som dr
nodvéndiga for att 6vervaka fordonstypers Gverensstimmelse.

For att klargora rittsldget efter upphdvandet av forordning (EU) nr 540/2014, som
innehdll en bestimmelse om upphivande av radets forordning 70/157/EEG?!, ér det
nddvindigt att foreskriva att rédets direktiv 70/157/EEG ska upphdvas 1 den hir
forordningen. For att ge fordonstillverkarna tillrdckligt med tid for att anpassa sina
produktionsprocesser dr det lampligt att foreskriva en dvergangsperiod under vilken
fordon fortfarande kan godkinnas i enlighet med forordning (EU) nr 540/2014.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av forordning (EG) nr 561/2006

Artikel 13.1 1 férordning (EG) nr 561/2006 ska @ndras pé foljande sétt:

(1)

Foljande led ska inforas som led fa:

51

Rédets direktiv 70/157/EEG av den 6 februari 1970 om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning
om tillaten ljudnivd och avgassystemet for motorfordon (EGT L 42, 23.2.1970, s. 16, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1970/157/0j).
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2)

”fa) Fordon som anvinds for godstransport och som drivs med el och vars hogsta
tilldtna vikt, inklusive slép eller pahdngsvagn, 6verstiger 3,5 ton men inte 4,25 ton.”

Foljande led ska ldaggas till som led s:

”s) Campingbilar, enligt definitionen i del A punkt 5.1 i bilaga I till forordning (EU)
2018/858, som uteslutande anvinds for icke-kommersiell transport.”

Artikel 2
Andringar av forordning (EU) 2018/858

Forordning (EU) 2018/858 ska éndras pa foljande sitt:

(1)

2)

I artikel 5 ska foljande punkt inforas som punkt 4:

”4. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 82
for att komplettera denna forordning genom att faststilla tekniska krav vad géller
kommunikations- och maskinvarugrinssnitt for fordon med endast eldrift och externt
laddbara hybridelfordon med laddningsinfrastruktur, elndt och stationdra elsystem
som kan stddja smarta och dubbelriktade laddningsfunktioner.”

Bilagorna I och II ska &ndras i enlighet med bilaga I till den hér férordningen.

Artikel 3
Andring av forordning (EU) 2019/2144

I artikel 9 1 forordning (EU) 2019/2144 ska foljande punkt inforas som punkt Sa:

”5a. Fordon av kategori N> som drivs med el, med en hogsta tekniskt tillaten lastad vikt pa
mellan 3,5 och 4,25 ton, behdver inte vara utrustade med hastighetsbegransande anordningar 1
enlighet med FN-foreskrift nr 89.”

Artikel 4
Andringar av forordning (EU) 2024/1257

Forordning (EU) 2024/1257 ska dndras pd foljande sitt:

(1)

2)

I artikel 14.4 ska led j ersittas med foljande:

”’j) Metoder, krav och provningar, inklusive troskelvéirden for dverensstimmelse, for
att sikerstdlla prestanda hos OBFCM-system, OBD-system och OBM-system samt
givarna for sddana system och kommunikation till utrustning utanfor fordonet av data
som registrerats av sadana system, inbegripet 1 syfte att dvervaka fordonstypernas
Overensstammelse.”

Bilaga V ska édndras 1 enlighet med bilaga I till den hér férordningen.

Artikel 5

Upphévanden
Forordning (EU) nr 540/2014 ska upphora att gilla.
Direktiv 70/157/EEG ska upphora att gélla med verkan frdn och med den 1 juli 2027.
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Artikel 6
Overgangsbestimmelse

Intyg om Overensstimmelse for nya fordon som tillverkats efter den [OP: {for in datum for den
hér forordningens ikrafttrddande] och godkénts fore den 1 juli 2028 i enlighet med férordning
(EU) nr 540/2014 ska fortsétta att gilla vid tillimpningen av artiklarna 48 och 49 i forordning
(EU) 2018/858.

Artikel 7
Ikrafttradande och tillimpning

Denna forordning trader i1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

2. Den ska tillimpas frdn och med [den tjugonde dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning]. Artikel 3 ska dock tillimpas
frdn och med den ... [dagen for inforlivande 1 forslaget om dndring av direktiv 92/6].

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad 1 Strasbourg den

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordforande Ordforande
7
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GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET

Forslagets eller initiativets titel

1.2

Berorda politikomriden

1.3
1.3.1

Mil

Allmdnt/allmdnna mal

1.3.2

Specifikt/specifika mdl

Specifikt mal nr...

1.3.3

Verkan eller resultat som forvintas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvintas fa pd de mottagare eller den del av
befolkningen som berors.

1.3.4

Prestationsindikatorer

Ange indikatorer for overvakning av framsteg och resultat.

1.4

1.5
1.5.1

Forslaget eller initiativet avser

O en ny atgérd

O en ny atgird som bygger pé ett pilotprojekt eller en forberedande atgird>>
O en forldngning av en befintlig atgard

O en sammanslagning eller omdirigering av en eller flera atgdrder mot en annan/en
ny atgard

Grunder for forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pa kort eller lang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomforandet av initiativet

52

I den mening som avses i artikel 58.2 a eller b i budgetférordningen.
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1.5.2

1.5.3

1.5.4

1.5.5

Mervirdet av en atgdrd pa EU-niva (som kan folja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rittssdkerhet, okad effektivitet eller komplementaritet). Med
“mervdirdet av en datgdrd pa EU-niva” i detta avsnitt avses det virde en atgdrd fran
unionens sida tillfor utéver det virde som annars skulle ha skapats av enbart
medlemsstaterna.

Skal for atgérder pa EU-niva (ex ante):

Forvéntat europeiskt mervérde (ex post):

Erfarenheter fran tidigare liknande dtgdrder

Férenlighet med den flerariga budgetramen och eventuella synergieffekter med
andra relevanta instrument

Bedomning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillgd, inbegripet
mojligheter till omfordelning

11
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1.6

1.7

Forslagets eller initiativets varaktighet och budgetkonsekvenser
O begrinsad varaktighet
— [ verkan fran och med [den DD/MM]AAAA till och med [den DD/MM]AAAA

— [ budgetkonsekvenser frain och med AAAA till och med AAAA for
dtagandebemyndiganden och fran och med AAAA till och med AAAA for
betalningsbemyndiganden.

[] obegrinsad varaktighet

— Efter en inledande period AAAA-AAAA,

— berdknas genomforandetakten na en stabil niva.
Planerad(e) genomférandemetod(er)

L] Direkt forvaltning som skots av kommissionen

— [0 via dess avdelningar, vilket ocksa inbegriper personalen vid unionens
delegationer;

— [ via genomférandeorgan
L] Delad forvaltning med medlemsstaterna

O Indirekt forvaltning genom att uppgifter som ingér i budgetgenomforandet
anfortros

— [ tredjelénder eller organ som de har utsett

— [ internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka)
— [ Europeiska investeringsbanken och Europeiska investeringsfonden

— [ organ som avses i artiklarna 70 och 71 i budgetférordningen

— [ offentligrattsliga organ

— [ privatréttsliga organ som har anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter i den
utstrackning som de har forsetts med tillrdckliga ekonomiska garantier

— [ organ som omfattas av privatrdtten i en medlemsstat, som anfortrotts
genomforandeuppgifter inom ramen for ett offentlig-privat partnerskap och som
har forsetts med tillrackliga ekonomiska garantier

— [ organ eller personer som anfortrotts genomforandet av sérskilda atgérder inom
den gemensamma utrikes- och sdkerhetspolitiken enligt avdelning V i fordraget
om Europeiska unionen och som faststdlls 1 den grundldggande akten

— [+ organ som é&r etablerade i en medlemsstat och som omfattas av en
medlemsstats privatritt eller unionsrétten och som 1 enlighet med sektorsspecifika
regler kan anfortros genomforandet av unionsmedel eller budgetgarantier, i den
man sddana organ kontrolleras av offentligrittsliga organ eller privatrittsliga
organ som anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter och har tillrdckliga
finansiella garantier 1 form av gemensamt och solidariskt ansvar fran
kontrollorganens sida eller likvirdiga finansiella garantier, som for varje atgird
kan vara begrinsad till det hogsta beloppet for unionens stod.

Anmérkningar

12
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2.2
2.2.1

2.2.2

2.2.3

2.3

FORVALTNING

Regler om uppfoljning och rapportering

Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den budgetgenomforandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslds

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inrdttats for att begrdnsa riskerna

Berdkning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. forhallandet
mellan kostnaden for kontrollerna och virdet av de medel som forvaltas) och en
bedomning av den forvintade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Atgiirder for att forebygga bedriigeri och oriktigheter

14
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3. FORSLAGETS ELLER INITIATIVETS BERAKNADE
BUDGETKONSEKVENSER
3.1 Berorda rubriker i den fleririga budgetramen och utgiftsposter i den arliga
budgeten
¢ Befintliga budgetposter
Redovisa enligt de berérda rubrikerna i den flerdriga budgetramen i nummerfoljd
Budgetpost igf?; Bidrag
Rubrik i
den fran
fleririca kandidatlén . ovriga inkomster
budgetrfme Nummer Diff./Icke- | fran Efta- der och frag.ailfirg avsatta for
n diff.>? linder™ | potentiella | ~Coc A séirskilda
kandidater e andamal
55
[XX.YY.YY.YY] :
Dlifi'i/flfke JA/NEJ | JA/NEJ | JA/NEJ JA/NEJ
[XX.YY.YY.YY] ,
Dlifi'i/flfke JA/NEJ | JA/NEJ | JA/NEJ JA/NEJ
[XX.YY.YY.YY] ,
Dl_f(fl‘i/flfke JA/NEJ | JA/NEJ | JA/NEJ JA/NEJ
e Nya budgetposter som foreslas
Redovisa enligt de berorda rubrikerna i den flerdriga budgetramen i nummerfoljd
Typ av .
Budgetpost . Bidrag
Rubrik i utgifter
fl d?q frén ovriga inkomster
erariga : 5 ]
budgetrfme Nummer Diff/Icke- | fran Efta- kagd‘datllla“ frag.a{‘..drg avsatta for
n diff. linder er oc redjetan siirskilda
potentiella er sndamal
kandidater andama
[XX.YY.YY.YY] ,
Dlifl‘i/gfke JA/NEJ | JA/NEJ | JA/NEJ JA/NEJ
[XX.YY.YY.YY] :
legi/flfke JA/NEJ | JA/NEJ | JA/NEJ JA/NEJ
[XX.YY.YY.YY] ~
D‘ifl'i/flfke JANEJ | JANEJ | JANEJ |  JANEJ

54
55

SV

Differentierade respektive icke-differentierade anslag.
Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.
Kandidatlander och i forekommande fall potentiella kandidater i véstra Balkan.
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3.2 Forslagets beriknade budgetkonsekvenser for anslagen

3.2.1  Sammanfattning av berdknad inverkan pd driftsanslagen
— [ Forslaget/initiativet krdver inte att driftsanslag tas i ansprak
— [ Forslaget/initiativet krdver att driftsanslag tas i ansprak enligt f6ljande:
3.2.1.1 Anslagiden antagna budgeten
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Rubrik i den flerariga budgetramen Nummer
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: <....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost ;
Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sirskilda program
Budgetpost (©) 0,000
TOTALA anslag Ataganden ~la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
for GD <....... > Betalningar =2at+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: <....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost )
Betalningar (2a) 0,000
Budgetpost Ataganden (1b) 0,000
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Betalningar I (2b) | 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sérskilda program
Budgetpost ©)] 0,000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
for GD <....... > Betalningar =2at+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
) Atagand 4 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALA driftsanslag agancen @ ’
Betalningar ©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALA anslag av a?mlplstratlv natur som finansieras © 0.000 0.000 0,000 0,000 0,000
genom ramanslagen for sirskilda program
TOTALA anslag for RUBRIK <....> Ataganden =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rubrik i den flerariga budgetramen Nummer
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: <....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost -
Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost -
Betalningar (2b) 0,000

SV

17




Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sirskilda program

Budgetpost ©)] 0,000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
forGD<....... > Betalningar =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: <....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost -
Betalningar (22) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sirskilda program
Budgetpost (©) 0,000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
forGD<....... > Betalningar =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
. Atagand 4
TOTALA driftsanslag aganden ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Betalningar ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALA anslag av aflmlplstratlv natur som finansieras © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
genom ramanslagen for sirskilda program
TOTALA anslag for RUBRIK <....> Ataganden =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
18
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i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,000 ‘ 0,000 0,000 ‘ 0,000 ‘ 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
. ) Ataganden * 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e TOTALA driftsanslag (alla driftsposter) -
Betalningar ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras
genom ramanslagen for sirskilda program (alla driftsrelaterade (6) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
rubriker)
TOTALA anslag for rubrikerna 1-6 Ataganden =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen Betalningar si6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(referensbelopp)
Rubrik i den fleririga budgetramen 7 ” Administrativa utgifter”
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD:<....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 | 50212027
¢ Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
. Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALTGD<....... > Anslag 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: <....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
¢ Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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TOTALT GD<....... Anslag 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(summa
TOTALA anslag for RUBRIK 7 i den flerariga budgetramen atai?lif: N 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
betalningar)
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
TOTALA anslag for RUBRIKERNA 1-7 Ataganden 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen Betalningar 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.1.2 Anslag fran externa inkomster avsatta for sdrskilda dndamal
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Rubrik i den fleririga budgetramen Nummer
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost :
Betalningar (22) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sérskilda program
Budgetpost ©) 0,000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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forGD<....... > Betalningar | =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: <....... Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost )
Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sirskilda program
Budgetpost ® 0,000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
forGD <....... > Betalningar =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
. Atagand 4
TOTALA driftsanslag aganden ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Betalningar ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALA anslag av aflmlplstratlv natur som finansieras ® 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
genom ramanslagen for sarskilda program
TOTALA anslag for RUBRIK <...> Ataganden =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rubrik i den fleririga budgetramen Nummer
GD: <....... Ar Ar Ar Ar TOTALT

SV
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Budgetram

2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost )
Betalningar (22) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sérskilda program
Budgetpost )] 0,000
TOTALA anslag Ataganden =lat1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
for GD <....... Betalningar =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost :
Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sirskilda program
Budgetpost )] 0,000
TOTALA anslag Ataganden =lat1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
forGD<....... Betalningar —ai2b13 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
. Atagand 4 0,000 0,000 0,000 0,000 !
TOTALA driftsanslag agancen @ ’ ’ 0,000
Betalningar ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

SV
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TOTALA anslag av af.imlr.ustratlv natur som finansieras ® 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
genom ramanslagen for sérskilda program
TOTALA anslag for RUBRIK <...> Ataganden =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
] ) Ataganden ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e TOTALA driftsanslag (alla driftsposter) :
Betalningar ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras
genom ramanslagen for sérskilda program (alla driftsrelaterade (©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
rubriker)
TOTALA anslag for rubrikerna 1-6 Ataganden =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen (referensbelopp) Betalningar =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rubrik i den flerariga budgetramen 7 ” Administrativa utgifter”
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD:<....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 | 50212027
* Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
. Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALTGD<....... > Anslag 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD:<....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
* Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALT GD<....... > Anslag 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(summa
TOTALA anslag for RUBRIK 7 i den flerariga budgetramen ﬁaiﬁif: 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
betalningar)
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
TOTALA anslag for RUBRIKERNA 1-7 Ataganden 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen Betalningar 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.2  Berdknad output som finansierats med driftsanslag (ska inte fyllas i for decentraliserade byrder)

Atagandebemyndiganden i miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)

. For in s4 ménga &r som behdvs for att redovisa
Ange mdl och Ar Ar Ar Ar hur ldnge resursanviandningen péverkas (jfr TOTALT
output 2024 2025 2026 2027 avsnitt 1.6)

OUTPUT
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g
Geno
s | msnitt | 3 3 3 3 3 3
Typ liga S | Kostn. < | Kostn. = Kostn. = Kostn. = Kostn < i Kostn. S | Kostn. i lisiz!
< < < < < < < antal kostnad
kostna
der
SPECIFIKT MAL nr 1.
- Output
- Output
- Output

Delsumma for specifikt mal nr 1

SPECIFIKT MAL nr 2...

- Output

Delsumma for specifikt mél nr 2

TOTALT

56
57

SV

Output som ska anges &r de produkter eller tjénster som levererats (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vdg som har byggts).

Mal som redovisats under avsnitt 1.3.2: ”Specifikt/specifika mal”
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3.2.3

Sammanfattning av berdknad inverkan pa de administrativa anslagen

— [ Forslaget/initiativet kraver inte att anslag av administrativ natur tas i ansprak

— [ Forslaget/initiativet krdver att anslag av administrativ natur tas i ansprak enligt

foljande:
3.2.3.1 Anslag i den antagna budgeten
Ar Ar Ar Ar
ANTAGNA ANSLAG TOTALT
2024 2025 2026 2027 2021-2027
RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma for RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Utanfor RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andra utgifter av administrativ natur 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma utanfor RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALT | 0,000 | 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.2 Anslag fran externa inkomster avsatta for sdrskilda dndamal
EXTERNA INKOMSTER AVSATTA FOR Ar Ar Ar Ar TOTALT
SARSKILDA ANDAMAL 2024 2025 2026 2027 2021-2027
RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma for RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Utanfor RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andra utgifter av administrativ natur 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma utanfor RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.3 Totala anslag
TOTALA Ar Ar Ar Ar
ANTAGNA ANSLAG + EXTERNA TOTALT
INKOMSTER AVSATTA FOR 2021-2027
SARSKILDA ANDAMAL 2024 2025 2026 2027
RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma for RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Utanfor RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andra utgifter av administrativ natur 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
26
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Delsumma utanfor RUBRIK 7 0,000 0,000

0,000

0,000

0,000

TOTALT 0,000 0,000

0,000

0,000

0,000

Personalbehov och andra utgifter av administrativ natur ska tidckas genom anslag inom
generaldirektoratet som redan har avdelats for att forvalta atgdrden 1 fraga, eller genom en
omfordelning av personal inom generaldirektoratet, samt vid behov kompletterat med ytterligare
resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for

tilldelning av anslag och med hiansyn tagen till begridnsningar i friga om budgetmedel.

3.2.4  Berdknat personalbehov

— [ Forslaget/initiativet krdver inte att personalresurser tas i ansprak

— [ Forslaget/initiativet krdver att personalresurser tas i ansprak enligt foljande:

3.2.4.1 Finansierat med den antagna budgeten

Berdkningarna ska anges i heltidsekvivalenter

Ar Ar Ar Ar
ANTAGNA ANSLAG
2024 2025 2026 2027
e Tjinster som tas upp i tjéinsteforteckningen (tjinstemén och tillfilligt anstillda)
2001 02 01 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i
0 0 0 0
medlemsstaterna)
20 01 02 03 (EU:s delegationer) 0 0 0 0
010101 01 (indirekta forskningsétgarder) 0 0 0 0
010101 11 (direkta forskningsatgérder) 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) 0 0 0 0
¢ Extern personal (heltidsekvivalenter)
20 02 01 (kontraktsanstdllda och nationella experter finansierade genom 0 0 0 0
ramanslaget)
20 02 03 (kontraktsanstéllda, lokalanstéllda, nationella experter och unga 0 0 0 0
experter som tjénstgor vid EU:s delegationer)
Post for admin. stod - vid huvudkontoret 0 0 0 0
[XX.01.YY.YY] - vid EU:s delegationer 0 0 0 0
01010102 (kontraktsanstillda och nationella experter — indirekta
el 0 0 0 0
forskningsatgirder)
0101 01 12 (kontraktsanstéllda och nationella experter — direkta
e 0 0 0 0
forskningsétgirder)
Andra budgetposter (ange vilka) — rubrik 7 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) — utanfor rubrik 7 0 0 0 0
TOTALT 0 0 0 0
3.2.4.2 Finansierat med externa inkomster avsatta for sdrskilda dndamal
EXTERNA INKOMSTER AVSATTA FOR SARSKILDA Ar Ar Ar Ar
ANDAMAL 2024 2025 2026 2027
¢ Tjédnster som tas upp i tjdnsteforteckningen (tjéinstemiin och tillfilligt anstillda)
2001 02 01 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i
0 0 0 0
medlemsstaterna)
20 01 02 03 (EU:s delegationer) 0 0 0 0
01 0101 01 (indirekta forskningsatgarder) 0 0 0 0
010101 11 (direkta forskningsatgérder) 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) 0 0 0 0
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¢ Extern personal (heltidsekvivalenter)

2002 01 (kontraktsanstdllda och nationella experter finansierade genom 0 0 0 0
ramanslaget)
20 02 03 (kontraktsanstillda, lokalanstdllda, nationella experter och unga 0 0 0 0
experter som tjanstgor vid EU:s delegationer)
Post for admin. stod - vid huvudkontoret 0 0 0 0
[XX.01.YY.YY] - vid EU:s delegationer 0 0 0 0
01010102 (kontraktsanstillda och nationella experter — indirekta
e 0 0 0 0
forskningsatgirder)
01 01 01 12 (kontraktsanstéllda och nationella experter — direkta
el 0 0 0 0
forskningsatgirder)
Andra budgetposter (ange vilka) — rubrik 7 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) — utanfor rubrik 7 0 0 0 0
TOTALT 0 0 0 0
3.2.4.3 Totalt personalbehov
Ar Ar Ar Ar
TOTALA ANTAGNA ANSLAG + EXTERNA INKOMSTER
AVSATTA FOR SARSKILDA ANDAMAL
2024 2025 2026 2027
¢ Tjédnster som tas upp i tjéinsteforteckningen (tjéinstemiin och tillfilligt anstillda)
20010201 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i
0 0 0 0
medlemsstaterna)
20 01 02 03 (EU:s delegationer) 0 0 0 0
010101 01 (indirekta forskningsétgarder) 0 0 0 0
010101 11 (direkta forskningsatgérder) 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) 0 0 0 0
¢ Extern personal (heltidsekvivalenter)
20 02 01 (kontraktsanstdllda och nationella experter finansierade genom 0 0 0 0
ramanslaget)
20 02 03 (kontraktsanstéllda, lokalanstédllda, nationella experter och unga
e . 0 0 0 0
experter som tjanstgor vid EU:s delegationer)
Post for admin. - vid huvudkontoret 0 0 0 0
stod - -
[XX.01.YY.YY] - vid EU:s delegationer 0 0 0 0
01010102 (kontraktsanstillda och nationella experter — indirekta
O 0 0 0 0
forskningsétgirder)
01 01 01 12 (kontraktsanstéllda och nationella experter — direkta
o e 0 0 0 0
forskningsétgirder)
Andra budgetposter (ange vilka) — rubrik 7 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) — utanfor rubrik 7 0 0 0 0
TOTALT 0 0 0 0
Personal som behovs for att genomfora forslaget (heltidsekvivalenter):
Técks av befintlig Sérskild ytterligare personal*
personal vid
kommissionens
avdelningar
Finansieras Finansieras Finansieras

genom rubrik 7
eller forskning

genom BA-post

genom avgifter

Tjénster i

Ej tillampligt

SV

28




tjansteforteckningen

Extern

vikarier)

personal
(kontraktsanstillda,
nationella experter,

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjanstemén och tillfalligt anstéllda

Extern personal

3.2.5  Oversikt 6ver berdknad inverkan pa it-relaterade investeringar
Obligatoriskt:  bédsta  skattning av de it-relaterade investeringar som
forslaget/initiativet medfor ska anges i tabellen nedan.
Nér sé krivs for genomforandet av forslaget/initiativet ska 1 undantagsfall anslag
under rubrik 7 anges pa dérfor avsedd rad.
Anslagen under rubrikerna 1-6 ska redovisas som ”lt-utgifter inom operativa
program som inte omfattas av kommissionens administrativa sjdlvstdndighet och
institutionella befogenheter”. Dessa utgifter avser den driftsbudget som tas i ansprak
for att ateranvdnda/kopa in/utveckla it-plattformar och it-verktyg med direkt
koppling till initiativets genomforande, med tillhérande investeringar (t.ex. licenser,
undersokningar och datalagring). Uppgifterna i den hir tabellen bor vara forenliga
med uppgifterna i avsnitt 4 ”Digitala inslag”.
Ar Ar Ar Ar TOTALT
TOTALT Anslag for digital teknik och Budgetra
it m 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
RUBRIK 7
It-utgifter (centralt) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma for RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Utanfor RUBRIK 7
It-utgifter inom operativa program som
institutionella befogenheter
Delsumma utanfor RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.6

SV

Forenlighet med den gdllande flerdriga budgetramen
Forslaget/initiativet

— [ kan finansieras fullstindigt genom omfordelningar inom den berdrda rubriken i
den flerariga budgetramen

— [ kréver anvéndning av den outnyttjade marginalen under den relevanta rubriken
1 den flerdriga budgetramen och/eller anvdndning av sérskilda instrument enligt
definitionen 1 forordningen om den flerariga budgetramen
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— [ kréver en 6versyn av den flerdriga budgetramen
3.2.7  Bidrag fran tredje part
Forslaget/initiativet
— [ innehéller inga bestimmelser om samfinansiering fran tredje parter

— [ innehéller bestimmelser om samfinansiering fran tredje parter enligt foljande
uppskattning:

Anslag i miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar T
otalt
2024 2025 2026 2027

Ange vilket organ som deltar i
samfinansieringen

SV

TOTALA anslag som tillfors
genom samfinansiering

3.3 Beréknad inverkan pé inkomsterna
— [ Forslaget/initiativet paverkar inte inkomsterna.

— [ Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pa f6ljande sitt:

— O Péverkan pa egna medel
— (] Péaverkan pa andra inkomster
— O Ange om inkomsterna &r avsatta for sdrskilda utgiftsposter
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Belopp som forts Forslagets/initiativets inverkan pa inkomsterna’®
Inkomstposter i den arliga in for det
budgeten: innevarande
budgetaret Ar 2024 Ar 2025 Ar 2026 Ar 2027
Artikel .............
For inkomster avsatta for sarskilda &ndamal, ange vilka utgiftsposter i budgeten som
berors.
Ovriga anmirkningar (t.ex. vilken metod/formel som har anviints for att berikna
inverkan pa inkomsterna eller andra relevanta uppgifter).
8 Vad giller traditionella egna medel (tullar, sockeravgifter) ska nettobeloppen anges, dvs.

bruttobeloppen minus 20 % avdrag for uppbordskostnader.
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4. DIGITALA INSLAG

4.1

Krav med digital relevans

Héanvisning till
kravet

Beskrivning av kravet

AKktorer som
paverkas eller
berors av
kravet

Overgripande
processer

Kategorier

artikel 2.1

Kommissionen ges
befogenhet att anta
delegerade  akter i1
enlighet med artikel 82
med avseende pa
andring och
komplettering av denna
forordning genom  att
faststdlla tekniska krav
for fordon med endast
eldrift (PEV) och externt
laddbara hybridelfordon
(OVC-HEV) vad giller
saddana fordons
kommunikations-  och
hardvarugranssnitt  till
laddningsinfrastruktur,
elndt och stationira
elsystem som kan stodja
smarta och
dubbelriktade
laddningsfunktioner.

Europeiska
kommissionen

Nationella
myndigheter

FEkonomiska
aktOrer

Datautbyte

Data

Artikel 4.1

Kommissionen ska vidta
atgirder, vid behov 1
samarbete med
medlemsstaterna, for att
sikerstilla att OBM- och
OBFCM-data tas emot,
behandlas och lagras
effektivt pa ett
harmoniserat sétt.

Europeiska
kommissionen

Nationella
myndigheter

Ekonomiska
aktOrer

Datautbyte

Data

Artikel 4.2

Metoder, atgérder, krav
och provningar,
inklusive troskelvirden
for  Overensstimmelse,
for att sakerstilla
prestanda hos OBFCM-
system, OBD-system
och OBM-system samt
givarna  for  sddana

Europeiska
kommissionen

Nationella
myndigheter

Ekonomiska
aktOrer

Data

31

SV



SV

system och
kommunikation till
utrustning utanfor
fordonet av data som
registrerats av sadana

system
4.2 Data
Typ av data Héanvisning till Standard och/eller
kravet/kraven specifikation (i tilliimpliga

fall)

Data som ror kommunikationen Artikel 2 Kommissionen ska vidta

mellan fordon med endast eldrift atgirder fOr att faststilla de

(PEV) respektive externt laddbara tekniska specifikationerna.

hybridelfordon (OVC-HEV) och

laddningsinfrastruktur, elnét och

stationdra elsystem som kan

stodja smarta och dubbelriktade

laddningsfunktioner

OBM- och OBFCM-data Artikel 4 Kommissionen ska vidta
atgéarder for att faststilla de
tekniska specifikationerna.

Overensstimmelse med EU:s datastrategi

Forklara hur kravet/kraven overensstimmer med EU:s datastrategi

Kommissionen ska vidta dtgirder for att sékerstélla dverensstimmelse med EU:s datastrategi

Overensstimmelse med engingsprincipen

Forklara hur engangsprincipen har beaktats och hur mdjligheten att dteranvinda befintliga
data har utforskats

Engéngsprincipen kommer att beaktas i de delegerade akterna.

Forklara hur nyskapade data dr sékbara, tillgdngliga, kompatibla och ateranvindbara samt
uppfyller standarder for hog kvalitet

Alla detaljer kommer att beskrivas i de framtida delegerade akterna.

Datafloden
Overgripande beskrivning av datafléden
Typ av data Hiinvisning/héinvis | Aktor som Aktor som Utlosan | Frekve
ningar till tillhandahdll | tar emot de ns (i
kravet/kraven er data data faktor | tillampl
for iga fall)
datautb
32
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yte
Data som ror | Artikel 2 Fordonstillve | Fordonstillve | // /l
kommunikatione rkare rkare
n mellan fordon Natoperatorer | Natoperatorer
med endast
eldrift (PEV) Andra Andra
respektive ekonomiska | ekonomiska
externt laddbara aktorer aktorer
hybridelfordon
(OVC-HEV) och
laddningsinfrastr
uktur, elndt och
stationéra
elsystem som
kan stodja
smarta och
dubbelriktade
laddningsfunktio
ner
OBM- och Artikel 4 Fordonstillve | Europeiska /l /l
OBFCM-data rkare kommissione
n
Medlemsstate
rna
4.3 Digitala losningar
Anvin
Huvuds . . dning
. Hur overvags
Hinvisning/hi akliga Hur méjligheten | > Al-
Digital .. . foreskri | Ansvari | tillgodoses - teknik
losning nvisningar till vna gt organ | tillginglighe | tl“.. . @
kravet/kraven . ateranvindni | . ...
funktion ten? ng? tillimp
er ) liga
fall)
Harmon | Artikel 4 Kommis | Europeis | Tillgéinglighe | Ateranvindnin | //
iserad sionen ka tskraven gskraven
infrastru ska vidta | kommiss | kommer att kommer att
ktur pa atgirder | ionen overvigas i overvigas i
EU-niva for att atgdrderna. atgdrderna.
for faststélla
OBM- funktion
/OBFC en.
M-data
Digital l6sning #1
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Digital och/eller sektoriell politik (i

tillimpliga fall)

Beskrivning av overensstimmelse

Forordningen om artificiell intelligens //

EU:s cybersiikerhetsram

Ska Gvervégas 1 atgidrderna.

elDA Ska Overvégas i atgdrderna.
Den gemensamma digitala ingangen och | Ska 6vervigas 1 atgirderna.
IMI
Ovriga //
4.4 Interoperabilitetsbedomning
Dlgltal, Beskrivning | Hanvisning/hénvis | Losning(ar) | Andra
offentlig . . .. . - .
ningar till for ett interoperabilitetslos
tjanst eller . .
5 kravet/kraven interoperabel | ningar
kategori av
. . t Europa
digitala
offentliga EJ
tjﬁnster TILLAMPLI
GT)
Effektivisera | Effektivisera | Artikel 4 //
d d
overvakning | Overvakning
av av
fordonsprest | fordonsprest
anda vid anda vid
verklig verklig
korning inom | korning inom
ramen for ramen for
Euro 7 Euro 7
Digital offentlig tjfinst #1
Bedomning Atgiird/atgirder Potentiella dterstiende

hinder (i tilliimpliga fall)

Overensstimmelse med
befintlig digital och
sektoriell politik

Organisatoriska atgirder

for ett smidigt

tillhandahallande av
grinsoverskridande

e Ska faststéllas 1
atgdrderna.
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digitala offentliga tjéinster

Atgiirder som vidtagits for
att sikerstilla en
samstimmig forstielse av

data

atgirderna.

e Ska faststéllas 1

Anvindning av
gemensamt overenskomna
oppna tekniska
specifikationer och

atgirderna.

e Ska faststillas 1

standarder
4.5 Atgirder till stod for digitalt genomforande
Beskrivning av | Hanvisning/hdnvisning | Kommissionen | Aktorer som Forvinta
atgirden ar till kravet/kraven s roll ska involveras | d tidsplan
(1 tilldampliga (1 tillampliga @a
fall) fall) tillamplig
a fall)
Kommissionen | Artikel 2 Kommissionen | Medlemsstatern | //
fkanvidta . Artikel 4 ska anta sddana | a
atgirder for att akter .
. Ekonomiska
faststélla de 5
aktorer
gemensamma
tekniska
specifikationern
a.
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