i

— (B8N Consiliul

—_—
P —
J—

=S Uniunii Europene

Bruxelles, 19 decembrie 2025

(OR. en)
17050/25
Dosar interinstitutional:
2025/0422 (COD)

SIMPL 218
ANTICI 220
MI 1084
TRANS 664
ENV 1432
ENT 296
SOC 860
CODEC 2186

PROPUNERE

Sursa: Secretara Generala a Comisiei Europene, sub semnatura dnei Martine

DEPREZ, Directoare
Data primirii: 17 decembrie 2025
Destinatar: Dna Thérése BLANCHET, Secretara Generala a Consiliului Uniunii
Europene
Nr. doc. Csie: COM(2025) 993 final
Subiect: Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI

de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006, (UE) 2018/858,
(UE) 2019/2144 si (UE) 2024/1257 ale Parlamentului European si ale
Consiliului in ceea ce priveste simplificarea cerintelor tehnice si a
procedurilor de incercare pentru autovehicule si de abrogare a
Directivei 70/157/CEE a Consiliului si a Regulamentului (UE)

nr. 540/2014 al Parlamentului European si al Consiliului

In anex, se pune la dispozitia delegatiilor documentul COM(2025) 993 final.

Anexa: COM(2025) 993 final

17050/25

GIP.B RO



COMISIA
EUROPEANA

Strasbourg, 16.12.2025
COM(2025) 993 final

2025/0422 (COD)

Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006, (UE) 2018/858, (UE) 2019/2144 si
(UE) 2024/1257 ale Parlamentului European si ale Consiliului in ceea ce priveste
simplificarea cerintelor tehnice si a procedurilor de incercare pentru autovehicule si de
abrogare a Directivei 70/157/CEE a Consiliului si a Regulamentului (UE) nr. 540/2014 al
Parlamentului European si al Consiliului

{SWD(2025) 1056 final}

RO RO



RO

EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
. Motivele si obiectivele propunerii

Lantul wvaloric al autovehiculelor este un pilon al economiei UE, reprezentand
589.,3 miliarde EUR si 3,7 % din valoarea adaugata totala a PIB-ului Europei, precum si
locuri de munci directe pentru 10,6 milioane de europeni'.

Intr-un mediu comercial din ce in ce mai imprevizibil, mentinerea unei industrii solide si
competitive a autovehiculelor este esentiald pentru protejarea autonomiei strategice si a
pozitiei economice globale a UE.

Analiza furnizatd de rapoartele recente la nivel inalt elaborate de Enrico Letta si Mario
Draghi® plaseazi reducerea sarcinilor de reglementare si simplificarea legislatiei UE printre
principalele prioritdti. Desi cadrul de reglementare existent oferd previzibilitate si contribuie
la atingerea obiectivelor noastre comune de politica publica, acesta nu ar trebui sd impuna
industriei sarcini si costuri nejustificate. Reprezentantii industriei autovehiculelor din UE au
subliniat recent ca producatorii europeni de vehicule trebuie sa respecte un numar mare de
acte legislative® pand in 2030, ceea ce duce, in anumite cazuri, la costuri de cercetare si
dezvoltare de pani la 25 %*.

In orientarile sale politice destinate Comisiei Europene pentru perioada 2024-2029°,
presedinta Von der Leyen a prezentat o viziune axatd pe prosperitatea durabild si pe
consolidarea competitivitatii in Europa, necesitatea de a facilita si accelera desfasurarea
activitatilor comerciale. Acest lucru a fost subliniat ulterior prin adoptarea Busolei pentru
competitivitate in ianuarie 2025°, urmati de Pactul pentru o industrie curati in februarie 2025’
si de Comunicarea ,,O Europd mai simpla si mai rapidd” privind punerea in aplicare si
simplificarea®. Un cadru de reglementare rationalizat, cu o sarcind administrativd redusi, a
fost mentionat ca fiind unul dintre pilonii fundamentali ai acestei noi foi de parcurs privind
competitivitatea.

Cifre bazate pe datele Eurostat FIGARO: https://ec.europa.eu/eurostat/web/esa-supply-use-input-
tables/information-data#figaro.

2 Raportul privind viitorul competitivitatii europene (Draghi)
https://commission.europa.eu/topics/competitiveness/draghi-report_en.
3 Propunerea ACEA privind un cadru de reglementare simplificat

https://www.acea.auto/publication/acea-proposal-for-simplified-regulatory-framework/.

Document de politica al ACEA privind cadrul de reglementare al UE pentru decarbonizarea
transportului rutier https://www.acea.auto/files/ ACEA-policy-paper-EU-regulatory-framework-for-the-
decarbonisation-of-road-transport.pdf.

Orientari politice 2024-2029 https://commission.europa.eu/priorities-2024-2029 ro.

Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliul European, Consiliu, Comitetul Economic
si Social European si Comitetul Regiunilor, O Busola pentru competitivitatea UE, COM(2025) 30 final,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A52025DC0030.

Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European
si Comitetul Regiunilor: Pactul pentru o industrie curati: o foaie de parcurs comuna pentru
competitivitate si decarbonizare, COM(2025) 85 final  https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A52025DC0085.

Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European
si Comitetul Regiunilor: O Europa mai simpla si mai rapida: comunicare privind punerea in aplicare si
simplificarea, COM/2025/47 final https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/?uri=celex:52025DC0047.
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In conformitate cu aceasti agenda de simplificare, Planul de actiune industrialdi pentru
sectorul european al autovehiculelor’, adoptat in martie 2025, a afirmat ci, in consultare cu
partile interesate, Comisia va elabora un pachet de simplificare a reglementarilor pentru
industria autovehiculelor, prin imbunatatirea coerentei si a consecventei dintre diferitele
cerinte de reglementare. In plus, acesta a mai anuntat intentia Comisiei, atunci cand va
prezenta noi propuneri legislative, de a acorda industriei suficient timp pentru transpunerea
acestor noi cerinte de reglementare pentru autovehicule in procesul de dezvoltare a
produselor. Aceastd agendd de simplificare este deosebit de importantd avand in vedere
complexitatea tot mai mare a evolutiilor si arhitecturilor vehiculelor, inclusiv a software-ului,
a modelelor de IA si a cresterii autonomiei.

In urma angajamentelor mentionate anterior, pachetul omnibus privind sectorul
autovehiculelor va simplifica si va rationaliza anumite dispozitii si proceduri ale urmatoarelor
acte pentru atingerea urmatoarelor obiective specifice:

—  Eliminarea obstacolelor de reglementare din calea adoptarii vehiculelor
utilitare usoare electrice

Vehiculele utilitare usoare electrice sunt mai grele din cauza greutatii bateriei lor. Desi au
aceeasi sarcind utila si aceleasi utilizdri ca un vehicul utilitar usor cu motor cu ardere interna
cu 0 masd maxima admisibild mai mica de 3,5 tone, acestea intrd in domeniul de aplicare al
normelor privind perioadele de conducere si de repaus care impun instalarea si utilizarea
tahografului pentru vehiculele utilitare cu 0 masd maxima admisibild mai mare de 3,5 tone,
precum si cerinta de a fi echipate cu dispozitive limitatoare de viteza. Aceste cerinte fac ca
astfel de vehicule electrice usoare cu o masa mai mare de 3,5 tone sa fie mai putin atractive
pentru clienti, multi dintre acestia fiilnd IMM-uri si microintreprinderi, din cauza costurilor
aferente instaldrii si utilizarii unui tahograf'® si a unui dispozitiv limitator de vitezi. O astfel
de sarcind suplimentara impiedicd adoptarea camionetelor electrice In comparatie cu
camionetele similare cu motor cu ardere internd, ceea ce, prin urmare, poate crea, de
asemenea, dificultati sporite pentru producatorii de vehicule in ceea ce priveste atingerea
obiectivelor de performanta privind emisiile de CO2 pentru vehiculele utilitare usoare.

Acest aspect a fost, de asemenea, recunoscut si luat in considerare in recenta revizuire a
Directivei UE privind permisele de conducere!!, care prevede ci un permis de conducere de
categoria B va fi valabil, la doi ani de la prima eliberare, pentru vehicule cu o masa maxima
autorizatd mai mare de 3,5 tone, dar care nu depdseste 4,25 tone.

Regulamentul (CE) nr. 561/2006'%: Acest regulament stabileste norme privind perioadele de
conducere, pauzele si perioadele de repaus pentru conducatorii auto ai vehiculelor care

Comunicare a Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European
si Comitetul Regiunilor: Plan de actiune industriald pentru sectorul european al autovehiculelor,
COM(2025) 95 final https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=celex:52025DC0095.
Tahograful este dispozitivul care Inregistreaza timpul de conducere, pauzele si perioadele de repaus,
precum si perioadele consacrate altei munci si disponibilitatea conducatorilor auto implicati in
transportul rutier de marfuri sau de calatori.

1 Directiva (UE) 2025/2205 a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2025 privind
permisele de conducere, de modificare a Regulamentului (UE) 2018/1724 al Parlamentului European si
al Consiliului si a Directivei (UE) 2022/2561 a Parlamentului European si a Consiliului si de abrogare
a Directivei 2006/126/CE a Parlamentului European si a Consiliului si a Regulamentului (UE)
nr. 383/2012 al Comisiei (JO L, 2025/2205, 5.11.2025 http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j).
Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind
armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare
a Regulamentelor (CEE) nr.3821/85 si (CE) nr.2135/98 ale Consiliului si de abrogare a
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efectueaza transporturi rutiere de marfuri, precum si pentru conducatorii auto care efectueaza
transporturi rutiere de persoane, cu scopul de a asigura o concurentd loiala intre operatorii de
transport rutier, de a Tmbunatati conditiile de munca ale conducatorilor auto si de a contribui
la siguranta rutiera. Principalul dispozitiv utilizat pentru a controla perioadele de conducere si
de repaus este tahograful. Instalarea, constructia si utilizarea tahografului sunt reglementate de
Regulamentul (UE) nr. 165/2014"3,

Regulamentul (CE) 2019/2144': cunoscut si sub denumirea de Regulamentul privind
siguranta generald (GSR), acest regulament stabileste cerintele UE privind siguranta
vehiculelor pentru omologarea de tip a vehiculelor, inclusiv cerinte care abordeaza
preocupdrile specifice ale utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, cum ar fi pietonii si
biciclistii. Aceasta include, de asemenea, cerinta ca vehiculele din categoria N2 si fie
echipate cu dispozitive limitatoare de viteza.

— Reducerea costurilor de ajustare legate de incercarile privind emisiile
Euro 7

Regulamentul (UE) 2024/1257 privind Euro 7'® prevede la articolul 14 alineatul (7) ci
metodele de masurare a emisiilor poluante si a emisiilor evaporative le reflectd pe cele
previzute in Regulamentul (UE) 2017/1151'7 (si anume Euro 6). Cu toate acestea, in timp ce

Regulamentului (CEE) nr.3820/85 al Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p.1 https:/eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j/eng).

13 Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014
privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului
privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii ale
legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p.1 https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j/eng).

14 Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 noiembrie 2019
privind cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate unor astfel de vehicule, in ceea ce
priveste siguranta generala a acestora si protectia ocupantilor vehiculului si a utilizatorilor vulnerabili ai
drumurilor, de modificare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului
si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE) nr. 661/2009 ale
Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentelor (CE) nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010,
(UE) nr. 672/2010, (UE) nr. 1003/2010, (UE) nr. 1005/2010, (UE) nr. 1008/2010, (UE) nr. 1009/2010,
(UE) nr. 19/2011, (UE) nr. 109/2011, (UE) nr. 458/2011, (UE) nr. 65/2012, (UE) nr. 130/2012, (UE)
nr. 347/2012, (UE) nr. 351/2012, (UE) nr. 1230/2012 si (UE) 2015/166 ale Comisiei (JO L 325,
16.12.2019, p. 1 https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j/eng).

15 In conformitate cu definitia din Regulamentul (UE) 2018/858 articolul 4 alineatul (1) litera (b)
punctul (ii): autovehicule cu masa maxima mai mare de 3,5 tone, dar de cel mult 12 tone.
16 Regulamentul (UE) 2024/1257 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 aprilie 2024 privind

omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective, in ceea ce priveste emisiile si durabilitatea bateriilor
(Euro 7), de modificare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului si
de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 ale Parlamentului European si ale
Consiliului, a Regulamentelor (UE) nr. 582/2011, (UE) 2017/1151 si (UE) 2017/2400 ale Comisiei si a
Regulamentului de punere in aplicare (UE)2022/1362 al Comisiei (JO L, 2024/1257, 8.5.2024
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2024/1257/oj/eng).

17 Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei din 1 iunie 2017 de completare a Regulamentului (CE)
nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in
ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor, de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a
Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei si
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limitele de emisii Euro 6 specifice — semnificativ mai ridicate — au fost stabilite pentru o
incercare 1n laborator la temperatura scazuta, Regulamentul Euro 7 nu contine limite de emisii
specifice pentru procedura de Incercare specificd respectivd. Cerinta de a respecta limitele
generale de emisii In cadrul unei astfel de incercari de laborator la temperaturd scazuta
contravine intentiei articolului 14 alineatul (7) si ar spori sarcina de reglementare pentru
producdtorii de vehicule, precum si pentru autorititile nationale de omologare de tip, fara
niciun beneficiu pentru performanta de mediu.

In plus, anexa V la Regulamentul Euro 7 prevede, pentru omologarea de tip, incercari ale
motoarelor vehiculelor grele pentru fiecare tip de vehicul. Aceasta cerintd va introduce sarcini
administrative si de reglementare inutile prin multiplicarea incercarilor fara a oferi beneficii
suplimentare pentru mediu. Acest lucru nu este In concordanta cu intentia colegiuitorilor de a
consolida limitele de emisii pentru vehiculele grele, pastrand in acelasi timp metodele de
testare stabilite in Regulamentul Euro 6.

In sfarsit, Regulamentul Euro 7 nu este specific in ceea ce priveste metodele de prelucrare a
datelor primite de la sistemele de monitorizare la bord (OBM) si de la dispozitivele de
monitorizare la bord a consumului de combustibil si de energie electrici (OBFCM) prezente
in vehiculele Euro 7, ceea ce ar putea conduce la abordari nearmonizate si ineficiente, care ar
creste costurile pentru producatorii de vehicule si pentru autoritati.

Regulamentul (CE) 2024/1257: cunoscut si sub denumirea de Euro 7, acest regulament
reglementeaza omologarea de tip a vehiculelor, a motoarelor si a sistemelor si componentelor
conexe 1n ceea ce priveste emisiile si durabilitatea bateriilor. Acesta introduce, de asemenea,
masuri pentru monitorizarea la bord a emisiilor, a performantei bateriilor si a performantei in
materie de emisii pe intreaga durata de viatd a unui vehicul.

— Imbunatatirea coerentei si  evitarea fragmentarii pietei  (zgomot;
interoperabilitatea vehiculelor cu infrastructura de incarcare si reteaua
electricd)

Regulamentul (CE) nr. 540/2014'% stabileste valori-limitd obligatorii ale zgomotului pentru
diferite categorii de vehicule si dezvoltarea unor sisteme de avertizare acustica pentru
vehicule (AVAS) pentru vehiculele electrice. In acelasi timp, Regulamentul UE privind
omologarea de tip a autovehiculelor recunoaste conformitatea cu regulamentele ONU privind
zgomotul si sistemul AVAS ca alternativa. intruct Regulamentul (CE) nr. 540/2014 nu
include un mecanism de actualizare a cerintelor in conformitate cu evolutiile ONU, acest
lucru a creat un set paralel de norme pentru obtinerea omologarii de tip a autovehiculelor, cu
potentiale lacune si inconsecvente pentru industria autovehiculelor, autoritatile nationale de
omologare de tip si de supraveghere a pietei.

Regulamentul (CE) nr.540/2014: Regulamentul (CE) nr. 540/2014 vizeaza reducerea
surselor majore de zgomot cauzat de autovehicule. Regulamentul stabileste valori-limita ale
zgomotului pentru diferitele categorii de vehicule, prevede norme privind etichetarea si

de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al Comisiei (JO L 175, 7.7.2017, p. 1 https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2017/1151/0j/eng).1-643 https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2017/1151/0j/eng).
Regulamentul (UE) nr. 540/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 aprilie 2014 privind
nivelul sonor al autovehiculelor si al amortizoarelor de zgomot de inlocuire, de modificare a Directivei
2007/46/CE si de abrogare a Directivei 70/157/CEE (JO L 158, 27.5.2014, p. 131 https:/eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2014/540/0j/eng).
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informarea consumatorilor, precum si dezvoltarea unor sisteme de avertizare acustica pentru
vehicule (AVAS) pentru vehiculele electrice.

Intrucat tehnologia vehiculelor electrice cu baterie evolueazi intr-un ritm rapid, iar
patrunderea vehiculelor electrice pe piatd este in crestere, interoperabilitatea dintre vehicule,
infrastructura de incércare si reteaua electricd devine din ce in ce mai importanta. O abordare
armonizatd a interoperabilitdtii — la nivelul UE — este esentiala pentru a evita fragmentarea
anumitor cerinte tehnice care sunt in curs de elaborare 1n afara cadrului de omologare de tip a
vehiculelor, in special in ceea ce priveste punerea in aplicare a codurilor de retea revizuite
[DDC 2.0 — Regulamentul (UE) 2016/1388'° si RfG 2.0 — Regulamentul (UE) 2016/631%°].
Prin urmare, pentru a asigura capacitati armonizate ale vehiculelor electrice cu baterie si
pentru a permite servicii interoperabile bazate pe tehnologia V2G (intre vehicule si reteaua
electricd), aceste vehicule vor trebui sa indeplineascd anumite cerinte tehnice. Din aceste
motive, ar trebui sd se prevadd o abilitare a Comisiei in cadrul Regulamentului (UE)
2018/858%!.

Regulamentul (UE) 2018/858: este cadrul general care stabileste norme la nivelul UE privind
cerintele tehnice si procedurile pentru a asigura conformitatea noilor tipuri de autovehicule si
a remorcilor acestora cu cerintele aprobate de UE privind siguranta si protectia mediului.
Scopul sau este de a spori nivelul de calitate si independenta omologarii de tip a vehiculelor.

— Accelerarea adoptarii vehiculelor electrice mici la preturi accesibile

In prezent, pe piata europeand se observd o lipsi de vehicule electrice mici la preturi
accesibile. Segmentele A si B au pierdut un volum combinat al vanzarilor de 1,6 milioane in
comparatie cu 2019, iar in 2024, 70 % dintre vanzarile de vehicule electrice cu baterie noi au
fost reprezentate de automobile mari (segmentele E si F) si SUV-uri*2. Aceasta vine insotitd
de o tendinta generala de crestere a preturilor vehiculelor in intreaga UE, ceea ce face ca
accesul la proprietatea individuald asupra unui vehicul sa devind din ce Tn ce mai inaccesibil
pentru multe gospodarii din clasa mijlocie. Prin urmare, in septembrie 2025, presedinta
Comisiei a anuntat o initiativd privind autoturismele mici la preturi accesibile, menitd sa
stimuleze piata vehiculelor electrice mici. Acest lucru va necesita masuri de reglementare

19 Regulamentul (UE) 2016/1388 al Comisiei din 17 august 2016 de stabilire a unui cod de retea privind
racordarea consumatorilor Jo L 223, 18.8.2016, p- 10 https://eur-

lex.europa.eu/eli/reg/2016/1388/oj/eng).

Regulamentul (UE) 2016/631 al Comisiei din 14 aprilie 2016 de instituire a unui cod de retea privind
cerintele pentru racordarea la retea a instalatiilor de generare (JO L 112, 27.4.2016, p. 1 https:/eur-
lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?2uri=CELEX%3A32016R0631&qid=1765439921702).
Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind
omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE (JO L
151 14.6.2018, p.1 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A02018R0858-
20240701).

»Segmentele” de vehicule se refera la clasele informale de dimensiuni utilizate in mod obisnuit pe piata
europeana. Segmentul A: autoturisme mini (de exemplu, autoturisme de oras foarte mici). Segmentul B:
autoturisme/automobile mici. Segmentul C: autoturisme mici-medii/compacte. Segmentul D:
autoturisme medii-medii superioare. Segmentul E: limuzine. Segmentul F: autovehicule de
lux/emblematice. Aceste categorii sunt mai degrabd conventii descriptive decat clase definite din punct
de vedere juridic.
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specifice. Comisia va depune eforturi pentru a ingheta noile cerinte timp de 10 ani si va
propune stimulente specifice in standardele privind emisiile de CO2 ale vehiculelor pentru
vehiculele electrice de mici dimensiuni. Initiativa poate conduce, de asemenea, la stimulente
fiscale (cum ar fi schemele de subventionare) si nefiscale (cum ar fi spatiul de parcare
rezervat), compatibile cu normele privind ajutoarele de stat, dupa caz. In acest scop, este
necesar sd se adauge o definitie a autoturismului electric mic in legislatia privind
autovehiculele, care sa poatd fi utilizatd pentru masuri specifice in legislatia UE si de catre
statele membre. Acest lucru ar simplifica cerintele pentru intreprinderi, consolidand
argumentele economice 1n favoarea construirii de masini electrice mici si accesibile n Europa
si reducand pretul pentru consumatori.

Prezenta propunere reprezinta doar un prim pas catre realizarea agendei de simplificare pentru
industria europeand a autovehiculelor. Acesta include doar un numar limitat de masuri de
simplificare specifice, dar eficace. In contextul simplificarii, partile interesate au adus in
discutie alte aspecte privind simplificarea cadrului de reglementare pentru industria
autovehiculelor care nu sunt abordate in prezentul pachet omnibus, dar care vor fi luate in
considerare 1n dezvoltarea si punerea in aplicare 1n continuare a legislatiei privind
autovehiculele. In cadrul consultirilor cu partile interesate, Asociatia Producitorilor Europeni
de Autovehicule (ACEA) a citat aproximativ 130 de acte legislative viitoare care afecteaza
sectorul autovehiculelor (*%).

Cu toate acestea, lista ACEA include aproape 70 de actualizari ale regulamentelor ONU, care
nu sunt toate obligatorii in legislatia UE 1n acest moment. Dintre acestea, Comisia Europeana
a identificat aproximativ 40 de modificari ale regulamentelor ONU existente sau la noile
regulamente ONU pe care Comisia le va amana sau nu le va adopta in UE.

In plus, agenda de simplificare se va baza pe urmitoarele principii generale:

Gruparea cerintelor de reglementare in loturi

Comisia ar putea grupa noile cerinte de reglementare specifice autovehiculelor atunci cand
stabileste date de aplicare obligatorii in legislatia secundard — cu exceptia cazului in care
legiuitorul a stabilit o datd diferitd in actul juridic. Aceasta ar presupune un ,termen de
conformitate pentru sectorul autovehiculelor” unic, ceea ce ar facilita respectarea
reglementdrilor de cétre Intreprinderi.

In plus, Comisia se va asigura, in masura in care acest lucru este posibil din punct de vedere
juridic, ca pentru legislatia care nu este specifica sectorului autovehiculelor se stabileste un
mecanism care sa asigure ca cerintele pentru sectorul autovehiculelor intrd in vigoare la
»termenul de conformitate pentru sectorul autovehiculelor”.

Respectarea timpului de pregatire pentru industrie

2z Regulamentul REACH; Regulamentul privind clasificarea, etichetarea si ambalarea substantelor si a

amestecurilor; Regulamentul privind poluantii organici persistenti; Regulamentul privind bateriile;
Directiva privind energia din surse regenerabile; Regulamentul privind datele; Regulamentul privind
gazele fluorurate cu efect de serd; Directiva privind restrictiile de utilizare a substantelor periculoase;
Regulamentul privind materiile prime critice; Regulamentul privind proiectarea ecologica a produselor
sustenabile; Directiva privind echipamentele radio; Directiva privind joasa tensiune; Directiva privind
compatibilitatea electromagneticd; Directiva privind articolele pirotehnice; Regulamentul privind
infrastructura pentru combustibili alternativi; Regulamentul privind inteligenta artificiald; Regulamentul
privind supravegherea pietei; Directiva privind echipamentele sub presiune; Directiva privind
recipientele sub presiune; Directiva privind echipamentele sub presiune transportabile; Directiva privind
sistemele de transport inteligente; Codul de retea privind conectorii de retea; Regulamentul privind
rezilienta cibernetica; Regulamentul privind echipamentele tehnice; Directiva privind inspectia tehnica
auto.
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In Planul de actiune industriald pentru sectorul european al autovehiculelor, Comisia s-a
angajat ca, la elaborarea propunerilor legislative, sd acorde industriei suficient timp de
pregatire pentru a reflecta aceste noi cerinte de reglementare in procesul de dezvoltare a
produselor. Acesta este un principiu general, Comisia este pregatitd sa il respecte, dar nu
poate fi transformat intr-o cerintd legala intr-o lege Omnibus.

Domeniul de aplicare al noilor cerinte de reglementare

In legislatia specifica autovehiculelor, existi intotdeauna o dati de aplicare diferitd pentru
tipurile noi de vehicule si pentru toate vehiculele noi (si anume pentru tipurile de vehicule
existente), pentru a tine seama de necesitatea unei adaptari. In anumite cazuri, cum ar fi
Regulamentul privind sistemul eCall, au fost stabilite cerinte numai pentru tipurile noi de
vehicule. Decizia de a nu reglementa tipurile de vehicule existente trebuie luata de la caz la
caz, avand in vedere costurile de adaptare a tipurilor de vehicule existente, care pot avea un
impact ridicat asupra autoturismelor mici cu marje mai mici, precum si beneficiile noilor
cerinte de reglementare.

Simplificarea cadrului de omologare de tip

Avand in vedere ritmul tot mai rapid al inovarii In acest sector, in special tendintele in materie
de conducere automata si actualizari software, este oportun sd se evalueze potentialul de
simplificare a cadrului UE de omologare de tip pentru autovehicule. Complexitatea
reglementdrilor poate constitui o constrangere pentru producdtorii din UE in concurenta
globala cu producatorii din alte jurisdictii.

In 2026, Comisia va efectua o evaluare a Regulamentului-cadru privind omologarea de tip a
autovehiculelor, Regulamentul (UE) 2018/858. Acest lucru va contribui la evaluarea
potentialului de reducere a costurilor de testare si de raportare pentru industria
autovehiculelor. Analiza preliminara efectuata de serviciile Comisiei a identificat potentialul
de reducere a numarului de incercéri de laborator in timpul omologarii de tip prin utilizarea
mai multor incercdri virtuale si prin utilizarea practicilor de evaluare a riscurilor pentru a
evalua modul in care incercarile ex ante pot fi combinate cel mai bine cu monitorizarea in
timpul utilizarii (astfel cum s-a aplicat deja in Regulamentul Euro 7, in care incercdrile ex
ante mai usoare sunt completate de monitorizarea la bord a performantei in materie de emisii).

. Coerenta cu dispozitiile existente in domeniul de politica vizat

Propunerea face parte dintr-un pachet de masuri privind competitivitatea industriei europene a
autovehiculelor. Scopul sdu este de a reduce costurile administrative si de ajustare pentru
industrii, pentru a asigura buna functionare a pietei unice a autovehiculelor, mentinand in
acelasi timp nivelul ridicat de sigurantd si performantd de mediu stabilit in cadrul de
reglementare.

. Coerenta cu alte politici ale Uniunii

Aceastd initiativa contribuie la simplificarea cadrului de reglementare pentru industria
autovehiculelor, astfel cum s-a anuntat in Planul de actiune industriald pentru sectorul
european al autovehiculelor. Acesta face parte dintr-un pachet privind autovehiculele,
impreund cu revizuirea performantei in materie de CO2 pentru autoturisme $i camionete,
Decarbonizarea parcurilor de vehicule ale intreprinderilor si Strategia privind stimularea
productiei de baterii pentru a stimula competitivitatea industriei autovehiculelor din UE in
tranzitia catre o mobilitate cu emisii zero.
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In conformitate cu planul de actiune, aceasti initiativa imbunatiteste coerenta si consecventa
dintre diferitele cerinte de reglementare. Aceasta pune in aplicare obiectivele Agendei de
simplificare si ale Strategiei privind piata unicd pentru industria autovehiculelor. Masurile de
simplificare nu afecteaza obiectivele de politica care stau la baza regulamentelor relevante.
Masurile contribuie la decarbonizarea industriei autovehiculelor prin eliminarea obstacolelor
de reglementare din calea adoptarii vehiculelor utilitare usoare electrice, in conformitate cu
performanta in materie de CO; pentru autoturisme si camionete. Masurile de simplificare nu
afecteaza performanta de mediu a vehiculelor si sunt pe deplin aliniate la obiectivele de mediu
de reducere a poludrii aerului si a zgomotului ambiental produse de autovehicule. Masurile de
simplificare nu reduc performanta in materie de sigurantd a vehiculelor si sunt pe deplin
aliniate la politicile UE privind siguranta rutiera.

In plus, Regulamentul omnibus in domeniul digital** prevede modificari tehnice ale legislatiei
privind mediul digital referitoare la sectorul autovehiculelor, inclusiv, dar fara a se limita la,
data aplicarii dispozitiilor privind IA cu risc ridicat, prelucrarea reziduala a datelor cu caracter
personal din categorii speciale pentru instruirea, testarea si functionarea IA si consolidarea
dispozitiilor legislatiei UE privind datele.

2. TEMEI JURIDIC, SUBSIDIARITATE SI PROPORTIONALITATE
. Temeiul juridic

Propunerea se bazeazd pe articolele 91 si 114 din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene, in conformitate cu temeiurile juridice initiale pentru adoptarea cadrelor sectoriale,
pe care prezenta propunere urmareste sa le modifice.

. Subsidiaritatea (in cazul competentelor neexclusive)

Regulamentele care urmeaza sa fie modificate sunt acte juridice ale Uniunii. In consecintd,
este necesar ca aceste regulamente sa fie modificate la nivelul UE.

. Proportionalitatea

Initiativa nu depaseste ceea ce este necesar pentru atingerea obiectivelor de simplificare si de
reducere a sarcinii administrative fara a reduce protectia sanatatii umane si a mediului.

. Alegerea instrumentului

Prezenta propunere modifica regulamentele adoptate prin procedura legislativa ordinara si,
prin urmare, modificdrile regulamentelor respective trebuie adoptate printr-un regulament in
conformitate cu procedura legislativa ordinara.

3. REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE SI ALE EVALUARILOR IMPACTULUI
. Evaluarile ex post/verificarea adecvarii legislatiei existente

Nu se aplica.

24 Propunere de REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI de
modificare a Regulamentelor (UE) 2016/679, (UE) 2018/1724, (UE) 2018/1725, (UE) 2023/2854 si a
Directivelor 2002/58/CE, (UE) 2022/2555 si (UE) 2022/2557 in ceea ce priveste simplificarea cadrului
legislativ digital si de abrogare a Regulamentelor (UE) 2018/1807, (UE) 2019/1150, (UE) 2022/868 si a
Directivei (UE) 2019/1024 (Omnibus digital) [COM(2025) 837 final https://digital-
strategy.ec.europa.eu/ro/library/digital-omnibus-regulation-proposal].
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. Consultarea cu partile interesate

In contextul Dialogului strategic privind viitorul industriei europene a autovehiculelor din
ianuarie 2025 si al consultirii publice privind viitorul industriei europene a autovehiculelor?’,
liderii din industrie au subliniat necesitatea simplificarii cadrului de reglementare. Ulterior,
Comisia a solicitat informatii din partea industriei si a altor parti interesate in cadrul mai
multor schimburi bilaterale, prin contributii scrise ale partilor interesate care contineau
propuneri de simplificare a reglementarilor, precum si in cadrul unei reuniuni cu Grupul de
lucru pentru autovehicule?®. Prin intermediul acestor contributii ale partilor interesate au
aparut diverse sugestii de simplificare sau clarificare a anumitor dispozitii ale legislatiei
privind autovehiculele si de eliminare a sarcinii administrative inutile care decurge din aceste
dispozitii.

La 14 octombrie 2025, Comisia Europeana a lansat o consultare specifica a partilor interesate
sub forma unui sondaj online, cu scopul de a colecta feedback cu privire la o listd preliminara
de modificari ale reglementérilor existente n domeniul autovehiculelor. Acest sondaj a fost
trimis unui numdr de peste 130 de parti interesate (68 de radspunsuri) din industria
autovehiculelor, inclusiv producétorilor de vehicule, producatorilor de componente pentru
autovehicule, asociatiilor industriale, ONG-urilor, operatorilor de parcuri auto, autoritatilor
nationale de omologare de tip, autoritdtilor de supraveghere a pietei si altor autoritati
nationale relevante. Partile interesate au fost invitate sd 1si exprime opiniile cu privire la o
listd preliminard de modificéri, si anume daca se asteaptd ca masurile sd aibd un impact
economic, social sau de mediu pozitiv, neutru sau negativ si un impact asupra sarcinii de
reglementare. In plus, Comisia a primit mai multe documente de pozitie de la partile
interesate, care au furnizat sugestii, date si estimari suplimentare ale costurilor care au fost
luate 1n considerare la pregatirea prezentei propuneri.

Toate grupurile de parti interesate au manifestat un sprijin puternic pentru masurile propuse.
. Evaluarea impactului

Avand in vedere necesitatea de a prezenta de urgentd o propunere de abordare a problemelor
identificate in vederea reducerii sarcinii administrative pentru Intreprinderi si autoritati, nu a
fost posibild pregdtirea unei evaludri a impactului.

Cu toate acestea, in conformitate cu principiile unei mai bune legiferari, prezenta propunere
este insotitd de un document de lucru al serviciilor Comisiei care include o analizd a
impactului masurilor propuse, pe baza datelor si a informatiilor existente colectate in cursul
consultdrii specifice a partilor interesate si a contributiilor scrise primite de la partile
interesate.

Pe baza informatiilor disponibile, se preconizeaza cd modificarile vor genera economii anuale
semnificative de costuri de 706 milioane EUR pentru industrie, inclusiv pentru IMM-uri,
cetdteni si pentru administratiile publice.

. Adecvarea reglementarilor si simplificarea

Prezenta propunere face parte din angajamentul Comisiei Europene de a reduce sarcina de
reglementare pentru cetatenii, intreprinderile si administratiile publice din UE pentru a

2 Consultare publica privind viitorul industriei europene a autovehiculelor

https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14487-Viitorul-industriei-auto-
europene_ro.

Grupul de experti al Comisiei format din reprezentanti ai statelor membre si o gama larga de parti
interesate din industria autovehiculelor si din societatea civila.
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stimula prosperitatea si rezilienta UE. Prin urmare, propunerea vizeaza simplificarea
dispozitiilor legislatiei din domeniul autovehiculelor, reducerea sarcinilor si a costurilor
inutile pentru Intreprinderi si autoritati, fara a compromite protectia mediului si performantele
de siguranta ale vehiculelor.

. Drepturile fundamentale

Propunerea respecta drepturile fundamentale consacrate in Carta drepturilor fundamentale a
Uniunii Europene?’ si aderd la principiile recunoscute in aceasta. Reducerea sarcinii
administrative a intreprinderilor ar trebui sd conduca la castiguri societale in ceea ce priveste
crearea de bunistare, ocuparea fortei de munci si inovarea. In acelasi timp, propunerea urmareste
sa asigure un nivel ridicat de protectie a mediului si de siguranta a vehiculelor.

4. IMPLICATII BUGETARE

Prezenta initiativa nu va implica costuri suplimentare pentru Comisie.

5. ALTE ELEMENTE
. Planurile de punere in aplicare si masurile de monitorizare, evaluare si
raportare

Comisia va monitoriza punerea in aplicare si aplicarea noilor dispozitii, precum si respectarea
acestora. In plus, regulamentele care urmeaza si fie modificate prin prezenta propunere fac
obiectul unei evaludri periodice a eficientei, eficacitdtii in atingerea obiectivelor, relevantei,
coerentei si valorii adaugate a acestora, in conformitate cu principiile unei mai bune legiferari.
Prezenta propunere nu necesita un plan de punere in aplicare.

. Explicarea detaliata a dispozitiilor specifice ale propunerii

Propuneri de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006: prima modificare propusa
este de a permite statelor membre si scuteascd camionetele electrice din categoria N22® — cu o
masa maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone, dar care nu depaseste 4,25 tone — utilizate
exclusiv pentru transportul intern, de la obligatia de a instala tahografe inteligente, pentru a le
pune pe picior de egalitate cu camionetele diesel din categoria N1%° care functioneazi pe bazi
de combustibili fosili.

Principalul impact preconizat pentru masura propusa este un cost redus pentru intreprinderi, in
special pentru IMM-urile care sunt utilizatorii/cumpardtorii principali ai unor astfel de
camionete, care nu vor mai trebui sa instaleze tahografe inteligente pentru tipul respectiv de
camionete electrice. In plus, eliminarea tahografului va determina, de asemenea, o reducere a
sarcinii/costurilor administrative pentru Intreprinderile/conducdtorii auto care nu vor mai avea
obligatia sa descarce datele tahografului (intre 2 si 4 ore pe lund). De asemenea, asigurarea
unor conditii de concurentd echitabile intre camionetele diesel N1 si camionetele electrice N2
prin reducerea preturilor pentru acestea din urma va contribui la stimularea adoptarii unor
astfel de camionete electrice.

7 JO C 326, 26.10.2012, p. 391, ELI: http://data.europa.eu/eli/treaty/char_2012/0j.

28 In conformitate cu articolul 4 alineatul (1) litera (b) punctul (ii) din Regulamentul (UE) 2018/858,
vehiculele din categoria N2 sunt: autovehicule cu masa maxima mai mare de 3,5 tone, dar de cel mult
12 tone.

» in conformitate cu articolul 4 alineatul (1) litera (b) punctul (i) din Regulamentul (UE) 2018/858,

vehiculele din categoria N1 sunt: autovehicule cu masa maxima de cel mult 3,5 tone.
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Autorulotele sau combinatiile de autorulote care depasesc 7,5 tone intrd, de asemenea, in
domeniul de aplicare al normelor privind perioadele de conducere si perioadele de repaus si al
normelor privind instalarea si utilizarea tahografului.

In cauza C-666/21 aflati pe rolul Curtii de Justitie a Uniunii Europene (CJUE)*°, un cetitean
a sustinut ca Regulamentele (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 nu sunt destinate
utilizatorilor necomerciali si ca astfel de vehicule nu ar trebui tratate ca mijloace de transport
comercial. Cu toate acestea, Curtea a hotarat ca astfel de norme s-ar putea aplica utilizatorilor
necomerciali cu vehicule de peste 7,5 tone. in special, Curtea a statuat ca ,nofiunea de
«transport rutier de marfuri», [...] include transportul rutier efectuat de un vehicul a carui
masa maxima autorizatd, in sensul articolului 4 litera (m) din Regulamentul nr. 561/2000,
astfel cum a fost modificat, depaseste 7,5 tone, inclusiv in cazul in care este amenajat pentru
a servi nu numai ca spatiu temporar de locuit in scopul utilizarii private, ci §i pentru
incarcarea de marfuri in scopuri necomerciale, fara ca capacitatea de transport de marfuri a
vehiculului respectiv si categoria in care este inscris in registrul national de circulatie rutiera
sa aiba vreo influenta in aceasta privinta”.

Pentru a clarifica cadrul juridic care reglementeaza cazul specific al autorulotelor cu o masa
maxima admisa de peste 7,5 tone utilizate in scopuri private si pentru a oferi claritate juridica
producétorilor si clientilor acestor vehicule, a doua modificare propusa consta in addugarea de
noi alineate la articolul 13 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 care sda permita statelor
membre sa scuteasca autorulotele de la normele privind perioadele de conducere si perioadele
de repaus, precum si privind tahograful. In plus, scutirea planificati de la obligatia privind
tahograful pentru aceste vehicule va contribui la reducerea costurilor si va aduce mai multa
incredere pentru conducatorii auto care utilizeaza autorulotele in scopuri turistice.

Propuneri de modificare a Regulamentului (UE) 2019/2144: modificarea propusa este de a
scuti camionetele electrice din categoria N2 cu o masd maxima admisibild mai mare de 3,5
tone si mai micd de 4,25 tone de la obligatia de a fi echipate cu dispozitive limitatoare de
viteza, punandu-le astfel pe picior de egalitate cu autovehiculele echivalente care functioneaza
cu combustibili fosili, camionetele diesel din categoria N1.

Principalul impact preconizat al masurii propuse este reducerea costurilor pentru intreprinderi,
in special pentru IMM-urile care sunt principalii utilizatori/cumpardtori ai unor astfel de
camionete. Economiile de costuri vor rezulta nu numai din costurile nesuportate legate de
instalarea dispozitivului limitator de viteza, ci si din flexibilitatea operationald sporitd care
decurge din posibilitatea de a conduce aceste vehicule cu o viteza usor mai mare atunci cand
se afli pe autostradd. In plus, asigurarea unor conditii de concurentd echitabile intre
camionetele diesel N1 si camionetele electrice N2 prin reducerea preturilor pentru acestea din
urmi va contribui la stimularea adoptarii unor astfel de camionete electrice. In sfarsit, este
important sd se sublinieze ca aceastd derogare nu ar trebui sa aiba efecte negative asupra
performantelor de mediu sau de sigurantd ale vehiculelor vizate. Propuneri de modificare a
Regulamentului (CE) 2024/1257: Conditiile de temperatura pentru ,,incercarea de laborator
la temperaturd joasd pentru emisii” mentionate in tabelele 1 si 2 din anexa V fac obiectul
incercarii privind ,,poluanti gazosi si PN 1in incercdrile rutiere” din aceleasi tabele.
Demonstrarea conformitatii emisiilor in conditii de temperaturd joasa (la -7 °C) este acoperita
de obligatia de a respecta cerintele privind emisiile generate in conditii reale de conducere pe
drum (RDE) (de la -7 °C la 38 °C) si, prin urmare, se considerd justificatd eliminarea
incercarii specifice in laborator la temperatura joasa (de tip 6).

30 Hotararea — 02/03/2023 — Aklagarmyndigheten — Cauza C-666/21, EU:C:2023:149.
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Efectele preconizate ale masurii propuse se axeaza in primul rind pe mentinerea intentiei
colegiuitorilor de a respecta normele Euro 6 in conformitate cu articolul 14 alineatul (7) din
Regulamentul (CE) 2024/1257, pe reducerea sarcinii de reglementare fara a crea dificultati in
materie de conformitate si pe asigurarea securitatii juridice.

O altd masurd propusd constd in trimiterea la ,,categorii de vehicule” mai degraba decat la
Ltipuri de vehicule” pentru omologarea de tip Euro 7 a motoarelor (unitate tehnica separata),
si anume ,,incercari demonstrative obligatorii pentru toti combustibilii pentru care se acorda
omologarea de tip in functie de tipy} de vehicul si o declaratie de conformitate pentru toti
combustibilii, pentru toate sarcinile utile si pentru toate categoriile de vehicule aplicabile din
tabelele 3, 4, 7 si, respectiv, 8 din anexa V la Regulamentul (UE) 2024/1257”.

Se preconizeazd cd masura propusd va genera o reducere substantiald a sarcinii de
reglementare, administrative si a celor legate de testare, fara a compromite standardele de
mediu. Astfel se evita repetarea incercarilor pentru motoarele din diferite tipuri de vehicule
care utilizeaza tehnologii identice si se reduc costurile asociate mai multor omologéri de tip si
procese de incercare. Masura sprijind stabilitatea pietei si poate conduce la preturi mai mici
ale vehiculelor, in beneficiul operatorilor si al consumatorilor.

Printr-o alta masura propusa, se va clarifica faptul cd Comisia este imputernicita sa elaboreze
masuri pentru a se asigura ca datele privind monitorizarea la bord (OBM) si monitorizarea la
bord a consumului de combustibil (OBFCM) sunt primite, compilate, prelucrate si stocate in
mod eficace si armonizat pentru a monitoriza performanta in conditii reale de conducere a
vehiculelor de tip Euro 7.

O infrastructurd de date OBM/OBFCM armonizata la nivelul UE ar putea genera economii
substantiale de costuri in comparatie cu situatia n care fiecare stat membru ar dezvolta si
intretine propriile sisteme. Economiile rezultd din economii de scard, din reducerea duplicarii
si din procese armonizate de asigurare a conformititii. In loc si interactioneze cu mai multe
sisteme nationale, producatorii de vehicule vor fi in masura s transmitd date standardizate o
singura data, reducand astfel cheltuielile legate de integrarea software-ului si certificare.

Intrucat Regulamentul (CE) nr. 540/2014; a devenit caduc, se propune abrogarea sa de la
1 iulie 2027. In plus, in conformitate cu articolul 14 din Regulamentul nr. 540/2014,
Directiva 70/157/CEE a Consiliului®' se abrogd de la 1 iulie 2027. Pentru a evita orice
eventuald incertitudine juridicd, prezenta propunere confirmd abrogarea cu aceeasi datd de
intrare in vigoare.

Pentru a inlocui trimiterea la regulamentul abrogat, se propune o modificare a anexei II la
Regulamentul (UE) 2018/858 prin trimitere la regulamentele Comisiei Economice pentru
Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) referitoare la zgomot: Regulamentul
nr. 5132 privind emisiile sonore produse de vehiculele din categoriile M si N; Regulamentul

3 Directiva 70/157/CEE a Consiliului din 6 februarie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor

membre referitoare la nivelul de zgomot admis si la sistemul de evacuare al autovehiculelor (JO L 42,
23.2.1970, p. 16, https://eur-lex.europa.ev/eli/dir/1970/157/0j/eng).

Regulamentul nr. 51 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU)
— Prevederi uniforme privind omologarea vehiculelor motorizate care au cel putin patru roti in privinta
emisiilor lor sonore Jo L 138, 4.6.2018, p.- 1, https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2018/798/0j/eng#:.~:text=Regulation%20N0%2051%2001%20the%20Economic%

20Commission%20for,wheels%20with%20regard%20t0%20their%20sound%20emissions%20%5B201
8%2F798%5D).
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nr. 59°3 privind sistemele de schimb de amortizare a zgomotului si Regulamentul nr. 1383+
privind vehiculele silentioase de transport rutier sau AVAS.

Modificarile propuse pentru a face trimitere la regulamentele ONU ar crea conditii de
concurentd echitabile pentru producatorii de autoturisme din UE atunci cand isi vand
autoturismele la nivel mondial, evitdndu-se situatia in care ar fi nevoiti sa respecte doud seturi
de reglementari privind zgomotul. De asemenea, modificarile propuse ar elimina eventualele
lacune si ar conduce la un cadru mai simplu/mai coerent atat pentru industria autovehiculelor,
cat si pentru autorititile de omologare de tip si autorititile de supraveghere a pietei. in plus,
societatea si mediul ar avea de castigat de pe urma extinderii domeniului de aplicare, care
restrictioneaza zgomotul produs de explozia din sistemul de evacuare, sistemele de avertizare
acustica si sistemele de amplificare a sunetului. Sunt propuse dispozitii tranzitorii pentru a
asigura tranzitia lina a industriei la cadrul juridic modificat.

Propunerea de modificare a Regulamentului (UE) 2018/858: prima masurd propusd de
modificare a acestui regulament constd in introducerea in anexa I partea A punctul 2 din
Regulamentul (UE) 2018/858 a unui nou punct 2.4 care sa defineasca o subcategorie pentru
vehiculele electrice mici.

Modificarea propusa va permite legislatiei UE sa directioneze masurile de reglementare catre
aceasta subcategorie specifica, in vederea stimuldrii productiei si a adoptarii vehiculelor
electrice mici. De exemplu, atunci cand va decide cu privire la datele de aplicare a viitoarelor
regulamente privind autovehiculele, Comisia va tine seama de impactul proportional mai
mare pe care noile cerinte il pot avea asupra costurilor de dezvoltare ale vehiculelor electrice
mici in comparatie cu cele mai grele si mai scumpe. In plus, se introduce un mecanism de
stimulare specific [a se adauga trimiterea la propunerea de revizuire a emisiilor de CO2] in
contextul standardelor privind emisiile de CO2 ale vehiculelor, sub forma unui credit
suplimentar. Acest lucru va permite producatorilor de vehicule sa beneficieze de contributia
vehiculelor electrice mici la realizarea obiectivului global privind emisiile de CO2 la nivelul
intregului parc de vehicule, ceea ce va genera un stimulent puternic pentru ca producatorii de
vehicule si produci si si comercializeze volume mai mari de vehicule electrice mici. In plus,
astfel cum s-a anuntat in Planul de actiune industriala pentru sectorul european al
autovehiculelor, Comisia urmeaza sa emitd o recomandare cu optiuni pentru sisteme de
stimulente care, in conformitate cu normele privind ajutoarele de stat, dupa caz, s-au dovedit
eficace in promovarea adoptarii vehiculelor cu emisii zero. Toate vehiculele electrice vor
beneficia probabil de recomandarea Comisiei, inclusiv vehiculele electrice mici, astfel cum
sunt definite in noua subcategorie.

Beneficiile preconizate ale acestei modificari ar trebui sa fie percepute de cetatenii UE sub
forma unor avantaje mai mari atunci cand achizitioneaza sau detin un autoturism electric mic,
dar acest lucru este conditionat de punerea in aplicare a acestor politici la nivel national.

O altd modificare propusd la Regulamentul (UE) 2018/858 constd in introducerea unui nou
alineat (4) la articolul 5.

33 Regulamentul nr. 59 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor Unite

(CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea sistemelor de schimb de amortizare a
zgomotului (JO L, 2025/844, 30.4.2025 http://data.europa.cu/eli/reg/2025/844/0j).

Regulamentul nr. 138 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-
ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor silentioase de transport rutier in ceea ce
priveste audibilitatea lor redusa Jo L 9, 13.1.2017, p. 33 https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2017/71/oj/eng).
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Prin aceasta masura, Comisia este imputernicita s adopte acte delegate menite sa stabileasca
cerinte tehnice pentru vehiculele pur electrice (PEV) si pentru vehiculele electrice hibride cu
incarcare externd (OVC-HEV) 1n ceea ce priveste comunicarea lor si interfata hardware a
acestor vehicule cu infrastructura de reincarcare, cu reteaua electricd si cu sistemele de
alimentare stationare capabile sa sprijine functionalitdtile de incarcare inteligentd si
bidirectionala.

In timp ce tehnologia vehiculelor electrice avanseaza rapid, iar interactiunea dintre vehicule,
infrastructura de incarcare si reteaua electrica este reglementatd din ce in ce mai mult de acte
legislative nesectoriale specifice [DDC 2.0 — Regulamentul (UE) 2016/1388 si RfG 2.0 —
Regulamentul (UE) 2016/631], o abordare armonizata a cerintelor tehnice legate de vehicule
in acest domeniu devine esentiald pentru a evita fragmentarea si sarcinile si costurile
administrative inutile.

In viitor, o abordare unificati a interoperabilitatii va fi esentiald pentru accelerarea dezvoltarii
serviciilor emergente, cum ar fi capacitatile bazate pe tehnologia V2G (intre vehicule si
reteaua electricd). Aceste servicii pot contribui la stabilitatea retelei, la uniformizarea cererii
de varf, la reducerea costurilor energiei pentru proprietarii de vehicule electrice si la adoptarea
pe scard mai larga a energiei regenerabile.
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2025/0422 (COD)
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006, (UE) 2018/858, (UE) 2019/2144 si
(UE) 2024/1257 ale Parlamentului European si ale Consiliului in ceea ce priveste
simplificarea cerintelor tehnice si a procedurilor de incercare pentru autovehicule si de
abrogare a Directivei 70/157/CEE a Consiliului si a Regulamentului (UE) nr. 540/2014 al
Parlamentului European si al Consiliului

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolele 91 si
114,

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European™,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor*®,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1) Raportul privind viitorul competitivititii europene (Draghi)®’ din 2024 a subliniat ci
numdrul si complexitatea normelor riscd sa limiteze marja de manevra a
intreprinderilor din Uniune si sa le impiedice sd ramand competitive. O analiza
detaliatd a Regulamentelor (CE) 561/2006°%, (UE) 2018/858%°, (UE) 2019/2144%° si

33 JocC,,p..

36 JoC,,p..

37 https://commission.europa.eu/topics/competitiveness/draghi-report_en.

38 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind
armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare
a Regulamentelor (CEE) nr.3821/85 si (CE) nr.2135/98 ale Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr.3820/85 al Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p.1l, ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind
omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor,
componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE (JO L
151, 14.6.2018, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 noiembrie 2019
privind cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate unor astfel de vehicule, in ceea ce
priveste siguranta generala a acestora si protectia ocupantilor vehiculului si a utilizatorilor vulnerabili ai
drumurilor, de modificare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului
si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE) nr. 661/2009 ale
Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentelor (CE) nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010,
(UE) nr. 672/2010, (UE) nr. 1003/2010, (UE) nr. 1005/2010, (UE) nr. 1008/2010, (UE) nr. 1009/2010,
(UE) nr. 19/2011, (UE) nr. 109/2011, (UE) nr. 458/2011, (UE) nr. 65/2012, (UE) nr. 130/2012, (UE)
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2)

3)

(4)

(5)

(UE) 2024/1257*" ale Parlamentului European si ale Consiliului a evidentiat, de
asemenea, sarcina administrativa excesiva si costurile asociate cerintelor prevazute in
acestea. Pe baza acestor constatdri, este oportun sa se simplifice anumite obligatii ale
producatorilor si ale autoritatilor competente prevazute in legislatia referitoare la
automobile si sd se reduca sarcinile si costurile inutile pentru intreprinderi si autoritati,
fara a submina protectia mediului si performanta in materie de siguranta a vehiculelor.

Planul de actiune industriald pentru sectorul european al autovehiculelor*? a solicitat
un pachet de simplificare a reglementarilor pentru industria autovehiculelor, prin
imbundtatirea coerentei si a consecventei intre diferitele cerinte de reglementare.

Articolul 114 din TFUE este temeiul juridic adecvat pentru adoptarea masurilor
necesare pentru instituirea si functionarea pietei interne. Pe langa articolul 114 din
TFUE, prezentul regulament ar trebui sa aiba un temei specific suplimentar pentru a
acoperi modificarile aduse Regulamentului (CE) nr. 561/2006 care se bazeaza pe
articolul 91 din TFUE.

Desi prezentul regulament este adoptat pentru instituirea si functionarea pietei interne,
simplificarea si rationalizarea cerintelor tehnice, a procedurilor de incercare si a
normelor privind omologarea de tip a autovehiculelor sprijina, de asemenea, obiectivul
mai larg al Uniunii de a promova integrarea treptatd a tarilor candidate pe piata
Uniunii. Prin promovarea convergentei in materie de reglementare, a alinierii la
regulamentele Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) si a punerii in aplicare coerente a acquis-ului Uniunii, prezentul
regulament contribuie la reducerea barierelor tehnice din calea comertului, la
consolidarea lanturilor valorice europene integrate ale autovehiculelor si la sporirea

......

autonomia dreptului Uniunii sau a procesului decizional al Uniunii.

Pentru a imbunatati conditiile de munca ale conducatorilor auto, siguranta rutierd si
concurenta loiala, Regulamentele (CE) nr.561/2006 si (UE) nr. 165/2014 ale
Parlamentului European si ale Consiliului*® prevad obligatia instalarii unui tahograf in
vehiculele de marfa cu o greutate mai mare de 3,5 tone. Cu toate acestea, articolul 3
alineatul (2) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014 permite statelor membre sa
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nr. 347/2012, (UE) nr. 351/2012, (UE) nr. 1230/2012 si (UE) 2015/166 ale Comisiei (JO L 325,
16.12.2019, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

Regulamentul (UE) 2024/1257 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 aprilie 2024 privind
omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective, in ceea ce priveste emisiile si durabilitatea bateriilor
(Euro 7), de modificare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului si
de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 ale Parlamentului European si ale
Consiliului, a Regulamentelor (UE) nr. 582/2011, (UE) 2017/1151 si (UE) 2017/2400 ale Comisiei si a
Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei (JO L, 2024/1257, 8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European
si Comitetul Regiunilor: Plan de actiune industriald pentru sectorul european al autovehiculelor,
[COM(2025) 95 final].

Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014
privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului
privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii ale
legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p.1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).
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(6)

(7)

(8)

)

(10)

scuteascd de aceasta cerintd vehiculele mentionate la articolul 13 alineatul (1) si
alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

Din cauza greutdtii bateriei, vehiculele utilitare usoare electrice cu baterie ar putea
depasi o greutate de 3,5 tone si, prin urmare, fac obiectul cerintelor prevazute in
Regulamentele (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014, chiar dacad au aceeasi sarcina
utila si aceeasi utilizare ca vehiculele utilitare usoare cu motor cu ardere internd care
nu intrd in domeniul de aplicare al regulamentelor respective. Respectarea cerintelor
prevazute in Regulamentele (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 reprezintd un
efort semnificativ pentru operatorii de vehicule si conducatorii auto si incetineste
cresterea numadrului de vehicule utilitare usoare electrice cu baterii.

Pentru a reduce costurile inutile pentru producatorii si operatorii de vehicule, multi
dintre acestia fiind intreprinderi mici si mijlocii, ar trebui eliminatd cerinta privind
instalarea tahografului pentru vehiculele utilitare usoare electrice cu baterii cu o
greutate mai mica de 4,25 tone.

Intrucéat este de competenta statelor membre sa decida dacd sa utilizeze exceptia
respectiva, derogarea ar trebui sa se aplice numai vehiculelor utilitare usoare electrice
utilizate exclusiv pentru transportul intern.

Pentru a reduce sarcina pe care instalarea si utilizarea unui tahograf o reprezinta pentru
conducatorii auto neprofesionisti care conduc autorulote mari n scopuri necomerciale
si impactul pe care acest lucru il poate avea asupra cererii de astfel de vehicule,
autoritatile nationale ar trebui s poata excepta astfel de vehicule si operatiuni de la
normele privind perioadele de conducere si de repaus si de la utilizarea tahografului,
cu conditia ca obiectivele mentionate la articolul 1 din regulamentul respectiv sa nu fie
periclitate.

Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului permite
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste nivelul sonor si sistemele de
avertizare acustica pentru vehicule fie prin Regulamentul (UE) nr. 540/2014 al
Parlamentului European si al Consiliului*, fie prin Regulamentele ONU, inclusiv
Regulamentele nr. 138%, nr. 514 si nr. 59*” ale CEE-ONU. Acest sistem paralel risci
sd provoace fragmentarea pietei. In plus, Regulamentul (UE) nr. 540/2014 a devenit
caduc din cauza unui deficit de actualizdri In comparatie cu cele trei regulamente
CEE-ONU mentionate mai sus. Pentru a asigura un cadru coerent si alinierea deplina
la regulamentele ONU, Regulamentul (UE) nr. 540/2014 ar trebui abrogat, iar anexa II
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Regulamentul (UE) nr. 540/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 aprilie 2014 privind
nivelul sonor al autovehiculelor si al amortizoarelor de zgomot de inlocuire, de modificare a Directivei
2007/46/CE si de abrogare a Directivei 70/157/CEE (JO L 158, 27.5.2014, p.131, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/540/0j).

Regulamentul nr. 138 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-
ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor silentioase de transport rutier in ceea ce
priveste  audibilitatea lor redusd [2017/71] (JO L 9, 13.1.2017, p.33, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/71(1)/0j).

Regulamentul nr. 51 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU)
— Prevederi uniforme privind omologarea vehiculelor motorizate care au cel putin patru roti in privinta
emisiilor lor sonore [2018/798] Jo L 138, 4.6.2018, p- 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/798/0j).

Regulamentul nr. 59 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU)
— Dispozitii uniforme privind omologarea sistemelor de schimb de amortizare a zgomotului [2025/844]
(JOL, 2025/844, 30.4.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/844/0j).
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(11)

(12)

(13)

(14)

la Regulamentul (UE) 2018/858 ar trebui modificata pentru a permite numai
conformitatea cu regulamentele ONU aplicabile.

Intrucat tehnologia vehiculelor electrice cu baterie evolueaza intr-un ritm rapid, iar
numarul vehiculelor electrice pe piatd este in crestere, interoperabilitatea dintre
vehicule, infrastructura de incarcare si reteaua electricd devine din ce in ce mai
importantd. O abordare armonizatd a interoperabilitatii la nivelul UE este esentiala
pentru a se evita fragmentarea anumitor cerinte tehnice care sunt in curs de elaborare
in afara cadrului de omologare de tip a vehiculelor, in special In ceea ce priveste
punerea in aplicare a codurilor de retea revizuite [un cod de retea privind racordarea
consumatorilor instituit prin Regulamentul (UE) 2016/1388 al Comisiei*® si un cod de
retea privind cerintele pentru racordarea la retea a instalatiilor de generare instituit prin
Regulamentul (UE) 2016/631 al Comisiei*’]. Prin urmare, pentru a asigura capacititi
armonizate ale vehiculelor electrice pe bazd de baterii si pentru a permite servicii
interoperabile bazate pe tehnologia V2G, vehiculele vor trebui sa indeplineasca
anumite cerinte tehnice. Astfel, pentru a asigura interoperabilitatea dintre vehicule,
infrastructura de incércare si reteaua electricd, In Regulamentul (UE) 2018/858 ar
trebui sd se confere Comisiei competenta de a stabili cerinte tehnice in ceea ce priveste
comunicarea si interfata hardware a vehiculelor pur electrice (PEV) si a vehiculelor
electrice hibride cu incarcare externda (OVC-HEV) cu infrastructura de reincarcare, cu
reteaua electrica si cu sistemele electrice stationare.

Tranzitia catre un transport rutier mai durabil a fost determinatd in principal de
cresterea vanzarilor de modele de vehicule electrice premium. Cu toate acestea, pentru
a asigura continuitatea acestei tranzitii, este necesar ca vehiculele electrice sa devina
mai accesibile ca pret. Masurile de reglementare specifice (o perioada de tranzitie mai
lungd pentru noile cerinte, stimulente specifice in standardele privind emisiile de CO2
ale vehiculelor), beneficiile fiscale (cum ar fi schemele de subventionare) si nefiscale
(cum ar fi spatiul de parcare rezervat), in conformitate cu normele privind ajutoarele
de stat, dupa caz, pot contribui la 0 mai bund accesibilitate a preturilor vehiculelor
electrice mici. Cu toate acestea, In prezent, in cadrul de omologare de tip nu este
prevazutd o definitie juridicd a notiunii de ,,vehicul electric mic”. Prin urmare, este
oportun sd se introduca o subcategorie in cadrul categoriei de vehicule M1 existente.

Atunci cand se decid datele de aplicare a viitoarelor cerinte privind autovehiculele care
afecteazd aceastd noud subcategorie de vehicule electrice mici, ar trebui sa se tina
seama de impactul proportional mai mare pe care noile cerinte il pot avea asupra
costurilor de dezvoltare ale acestor vehicule in comparatie cu cele mai grele si mai
scumpe.

Dupa cum s-a anuntat in Planul de actiune industriald pentru sectorul european al
autovehiculelor, Comisia urmeaza sd emitd o recomandare a Comisiei cu optiuni
pentru sisteme de stimulente care s-au dovedit eficace in promovarea adoptarii
vehiculelor cu emisii zero si care respectd normele in materie de concurentd.
Recomandarile adresate statelor membre pentru masuri fiscale (si anume subventii
pentru achizitii, scutiri de impozite, scutiri de taxe rutiere) si nefiscale (si anume
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Regulamentul (UE) 2016/1388 al Comisiei din 17 august 2016 de stabilire a unui cod de retea privind
racordarea consumatorilor Jo L 223, 18.8.2016, p. 10, ELIL: https://eur-
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

Regulamentul (UE) 2016/631 al Comisiei din 14 aprilie 2016 de instituire a unui cod de retea privind
cerintele pentru racordarea la retea a instalatiilor de generare (JO L 112, 27.4.2016, p. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

alocarea drepturilor de parcare in functie de dimensiune, infrastructura de incarcare
specificd etc.) s-ar putea baza, de asemenea, pe noua subcategorie de vehicule a
autoturismelor electrice mici.

Articolul 3 alineatul (1) din Directiva 92/6/CEE a Consiliului®® privind instalarea si
utilizarea dispozitivelor limitatoare de vitezad pentru anumite categorii de vehicule
prevede instalarea si utilizarea dispozitivelor limitatoare de viteza la vehiculele din
categoriile N2 si N3. In temeiul articolului respectiv, astfel de vehicule pot fi utilizate
pe caile rutiere numai daca sunt echipate cu un dispozitiv limitator de viteza. Cerinta
privind instalarea a fost integratd in legislatia privind omologarea de tip a
autovehiculelor prin Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al
Consiliului.

Din cauza greutatii bateriei, vehiculele utilitare usoare electrice cu baterie ar putea
depasi o greutate de 3,5 tone si fac obiectul cerintei de a fi echipate cu dispozitive
limitatoare de viteza, desi au aceeasi sarcina utila si aceeasi utilizare ca vehiculele
utilitare usoare cu motor cu ardere interna care nu intrd in domeniul de aplicare al
Regulamentului (UE) 2019/2144. Aceasta cerintd impune costuri inutile producatorilor
de vehicule si intreprinderilor care achizitioneaza astfel de vehicule, incetinind
cresterea numarului de vehicule utilitare usoare cu emisii zero. Prin urmare, este
oportun ca vehiculele cu emisii zero din categoria N2 cu masa maxima tehnic
admisibilad a vehiculului Incarcat intre 3,5 si 4,25 tone sa fie exceptate de la cerinta de
a fi echipate cu dispozitive limitatoare de viteza.

Producatorii de vehicule din categoriile M1 si N1 au obligatia de a efectua incercari de
laborator ale motoarelor la temperaturi joase, in conformitate cu anexa V la
Regulamentul (UE) 2024/1257. Intrucat conditiile de temperaturd ale incercarii de
laborator la temperaturd joasda pentru emisii fac obiectul incercarii privind poluantii
gazosi s1 PN 1n incercarile rutiere in conditii reale de conducere (RDE), demonstrarea
conformitatii emisiilor in conditii de temperaturd joasd (la -7 °C) este acoperita de
obligatia de a respecta cerintele privind emisiile generate in conditii reale de
conducere (de la -7 °C la 38 °C). Prin urmare, pentru a reduce costurile suportate de
producatori in legdtura cu cerintele specifice prevazute in anexa V la Regulamentul
(UE) 2024/1257, este oportun sd se elimine aceasta cerintd specifica de laborator la
temperaturd joasd, intrucat o astfel de eliminare nu va compromite standardele de
mediu asigurate de incercarea privind emisiile generate in conditii reale de conducere.

Anexa V la Regulamentul (UE) 2024/1257 prevede ca, pentru incercarea motoarelor
vehiculelor grele, trebuie efectuate incercari demonstrative pentru toti combustibilii
aplicabili in cadrul fiecarui tip de vehicul. Pentru a reduce in mod semnificativ
costurile administrative legate de aceste Incercdri fard a compromite standardele de
mediu, este oportun sd se introducd cerinte de incercare la nivel de categorie de
vehicule in tabelele 1, 2, 3, 4, 7 si 8 din anexa V.

Regulamentul (UE) 2024/1257 introduce sisteme de monitorizare la bord (OBM) si
dispozitive de monitorizare la bord a consumului de combustibil si de energie electrica
(OBFCM), care vizeaza facilitarea verificarilor conformitatii in timp real, eforturile de
armonizare, supravegherea ciclului de viatd, reducerea cheltuielilor de incercare si
masuri rationalizate de asigurare a respectarii legislatiei. Pentru a primi, a prelucra si a

50

Directiva 92/6/CEE a Consiliului din 10 februarie 1992 privind instalarea si utilizarea dispozitivelor
limitatoare de viteza pentru anumite categorii de vehicule din cadrul Comunitatii (JO L 57, 2.3.1992,
p. 27, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1992/6/0j).

RO



RO

stoca Tn mod eficient datele OBM si OBFCM, este necesar sa se clarifice faptul ca
imputernicirea acordatd Comisiei de a adopta masuri de punere in aplicare acopera, de
asemenea, adoptarea metodelor si a cerintelor necesare pentru monitorizarea
conformitatii tipurilor de vehicule.

(20) Pentru a asigura claritatea juridicdi 1n urma abrogarii Regulamentului (UE)
nr. 540/2014, care continea o dispozitie de abrogare a Regulamentului 70/157/CEE al
Consiliului®!, este necesar si se prevadid abrogarea Directivei 70/157/CEE a
Consiliului in prezentul regulament. Pentru a acorda producatorilor de vehicule
suficient timp pentru a-si adapta procesele de productie, este oportun sd se prevada
perioada de tranzitie n care vehiculele ar putea fi incd omologate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 540/2014,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Modificari aduse Regulamentului (CE) nr. 561/2006

Articolul 13 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 se modificd dupa cum
urmeaza:

1. Se introduce urmatoarea litera (fa):

»(fa) vehicule utilizate pentru transportul de marfuri si propulsate de electricitate, a
caror masd maxima autorizatd, inclusiv greutatea remorcii sau a semiremorcii,
depaseste 3,5 tone, dar nu depaseste 4,25 tone;”;

2. Se adauga urmatoarea litera (s):

»(s) autorulotele, astfel cum sunt definite In partea A punctul 5.1 din anexal la
Regulamentul (UE) 2018/858, utilizate exclusiv pentru transporturi in scopuri
necomerciale.”

Articolul 2
Modificari aduse Regulamentului (UE) 2018/858
Regulamentul (UE) 2018/858 se modifica dupa cum urmeaza:
l. La articolul 5, se introduce urmatorul alineat (4):

»(4) Comisia este Tmputernicitd sd adopte acte delegate, in conformitate cu
articolul 82, de completare a prezentului regulament prin stabilirea unor cerinte
tehnice in ceea ce priveste comunicarea si interfata hardware a vehiculelor pur
electrice (PEV) si a vehiculelor electrice hibride cu incarcare externa (OVC-HEV) cu
infrastructura de reincarcare, cu reteaua electricd si cu sistemele de alimentare
stationare capabile sa sprijine functionalititile de Incarcare inteligenta si
bidirectionala.”

2. Anexele I si I se modifica in conformitate cu anexa II la prezentul regulament.

1 Directiva 70/157/CEE a Consiliului din 6 februarie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor

membre referitoare la nivelul de zgomot admis si la sistemul de evacuare al autovehiculelor (JO L 42,
23.2.1970, p. 16, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1970/157/0j).
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Articolul 3
Modificare adusa Regulamentului (UE) 2019/2144
La articolul 9 din Regulamentul (UE) 2019/2144 se introduce urmatorul alineat (5a):

»(5a) Vehiculele din categoria N> propulsate cu energie electricd, cu o masd maxima tehnic
admisibild a vehiculului incarcat intre 3,5 si 4,25 tone, nu trebuie sd fie echipate cu
dispozitive limitatoare de viteza in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 89.”

Articolul 4
Modificari aduse Regulamentului (UE) 2024/1257
Regulamentul (UE) 2024/1257 se modifica dupa cum urmeaza:
1. La articolul 14 alineatul (4), litera (j) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(j) metodele, cerintele si Incercdrile, inclusiv pragurile de conformitate, pentru
asigurarea performantei dispozitivelor OBFCM, a sistemelor OBD si OBM si a
senzorilor unor astfel de dispozitive si sisteme, pentru comunicarea la distanta a
datelor inregistrate de aceste dispozitive si sisteme, inclusiv in scopul monitorizarii
conformitatii tipurilor de vehicule;”.

2. Anexa V se modificad in conformitate cu anexa I la prezentul regulament.

Articolul 5

Abrogari
(1) Regulamentul (UE) nr. 540/2014 se abroga.
2) Directiva 70/157/CEE se abroga cu efect incepand de la 1 iulie 2027.

Articolul 6
(dispozitie tranzitorie):

Certificate de conformitate pentru vehiculele noi produse dupa [OP: vd rugam, introduceti
data intrarii in vigoare a prezentului regulament] si aprobate nainte de 1 iulie 2028 in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 540/2014 continud sa fie valabile in sensul
articolelor 48 si 49 din Regulamentul (UE) 2018/858.

Articolul 7
Intrarea in vigoare si aplicarea

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

2. Se aplica incepand cu [a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene]. Cu toate acestea, articolul 3 se aplica de la... [data transpunerii in
propunerea de modificare a Directivei 92/6].
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Strasbourg,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedinta Presedintele
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1.2

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.4.

1.5.
1.5.1.

CADRUL PROPUNERIV/INITIATIVEI
Titlul propunerii/initiativei
[...]
[...]
Domeniul (domeniile) de politica vizat(e)
[...]
[...]
Obiectiv(e)
Obiectiv(e) general(e)
(L]
Obiectiv(e) specific(e)

Obiectivul specific nr.

[.]

Rezultatul (rezultatele) si impactul preconizate

A se preciza efectele pe care ar trebui sa le aiba propunerea/initiativa asupra beneficiarilor
vizati/grupurilor vizate.

[.]
[.]
[.]

Indicatori de performanta

A se preciza indicatorii care permit monitorizarea progreselor si a realizarilor obtinute.

L]

Obiectul propunerii/initiativei

O o actiune noua

O o actiune noud intreprinsd ca urmare a unui proiect-pilot/a unei actiuni
pregititoare™

O prelungirea unei actiuni existente

O o fuziune sau o redirectionare a uneia sau mai multor actiuni catre o altd/o noua
actiune

Motivele propunerii/initiativei

Cerinta (cerintele) care trebuie indeplinita (indeplinite) pe termen scurt sau lung,
inclusiv un calendar detaliat pentru punerea in aplicare a initiativei

L]

52

RO

Astfel cum se mentioneaza la articolul 58 alineatul (2) litera (a) sau (b) din Regulamentul financiar.
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L]

1.5.2.  Valoarea adaugata a interventiei UE (aceasta poate rezulta din diferiti factori, de
exemplu mai buna coordonare, securitatea juridica, o mai mare eficacitate sau
complementaritate). In sensul prezentei sectiuni, , valoarea addugatd a interventiei
UE” este valoarea ce rezulta din actiunea UE care depdseste valoarea ce ar fi fost
obtinuta daca ar fi actionat doar statele membre.

Motivele actiunii la nivelul UE (ex ante)

Valoarea adaugata europeand pe care se preconizeaza cd o va avea interventia (ex-
post)

1.5.3.  Invataminte desprinse din experientele anterioare similare

[.]
[.]

1.5.4.  Compatibilitatea cu cadrul financiar multianual si posibilele sinergii cu alte
instrumente corespunzatoare

[.]
[.]

1.5.5.  Evaluarea diferitelor optiuni de finantare disponibile, inclusiv a posibilitatilor de
realocare a creditelor

[.]
[.]
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1.6. Durata propunerii/initiativei si a impactului sau financiar
[] durata limitata
— 0O dela[ZZ/LL]AAAA pana la [ZZ/LL]AAAA
— [ impactul financiar din AAAA pana in AAAA pentru creditele de angajament si
din AAAA pana in AAAA pentru creditele de plata.
[] durata nelimitata
— punere in aplicare cu o perioadd de crestere in intensitate din AAAA pand in
AAAA,
— urmatd de o perioada de functionare la capacitate maxima.
1.7. Metoda (metodele) de executie a bugetului planificata (planificate)
[] Gestiune directa asigurata de Comisie
— [ prin intermediul serviciilor sale, inclusiv al personalului din delegatiile Uniunii
— [ prin intermediul agentiilor executive
[] Gestiune partajati cu statele membre
0] Gestiune indirecta, cu delegarea sarcinilor de executie bugetara:
— [ tarilor terte sau organismelor pe care le-au desemnat acestea
— [ organizatiilor internationale si agentiilor acestora (a se preciza)
— [ Bancii Europene de Investitii si Fondului European de Investitii
— [ organismelor mentionate la articolele 70 si 71 din Regulamentul financiar
— [ organismelor de drept public
— [ organismelor de drept privat cu misiune de serviciu public, cu conditia sa li se
furnizeze garantii financiare adecvate
— [ organismelor de drept privat dintr-un stat membru care sunt responsabile cu
punerea in aplicare a unui parteneriat public-privat si cdrora li se furnizeaza
garantii financiare adecvate
— [ organismelor sau persoanelor carora li se incredinteaza executarea unor actiuni
specifice in cadrul politicii externe si de securitate comund, in temeiul titlului V
din Tratatul privind Uniunea Europeana, si care sunt identificate in actul de baza
relevant
— [ organismelor stabilite intr-un stat membru, reglementate de dreptul privat al
unui stat membru sau de dreptul Uniunii si eligibile pentru a li se incredinta, in
conformitate cu normele sectoriale, executia unor fonduri sau a unor garantii
bugetare ale Uniunii, Tn mdsura in care aceste organisme sunt controlate de
organisme de drept public sau de organisme de drept privat cu misiune de serviciu
public si beneficiaza de garantii financiare adecvate care sunt furnizate sub forma
de raspundere solidara din partea organismelor de control sau de garantii
financiare echivalente si care pot fi limitate, pentru fiecare actiune, la cuantumul
maxim al sprijinului din partea Uniunii.
Observatii

L]
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

MASURI DE GESTIUNE

Dispozitii in materie de monitorizare si de raportare

[.]
[.]

Sistemul (sistemele) de gestiune si de control

Justificarea metodei (metodelor) de executie bugetara, a mecanismului
(mecanismelor) de punere in aplicare a finantarii, a modalitatilor de plata si a
strategiei de control propuse

[.]
[.]

Informatii privind riscurile identificate si sistemul (sistemele) de control intern
instituit(e) pentru atenuarea lor

[.]
[.]

Estimarea i justificarea raportului cost-eficacitate al controalelor (raportul dintre
costurile controalelor si valoarea fondurilor aferente gestionate) si evaluarea
nivelurilor preconizate ale riscurilor de eroare (la plata si la inchidere)

[.]
[.]

Masuri de prevenire a fraudelor si a neregulilor

[.]
[.]
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RO



IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERIVINITIATIVEI

(bugetare) de cheltuieli afectata (afectate)

e Linii bugetare existente

In ordinea rubricilor din cadrul financiar multianual si a liniilor bugetare.

Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetara

Linia bugetara CThlg lltllllictlji Contributie
Rubrica din
cadrul din partea
ﬁnapciar Numarul Dif /Nedif. dlnvp.anea Ez‘?ﬂor . din p artea alte venituri
multianual s tarilor candidate si altor tari alocate
AELS> potential terte
candidate®
[XX.YY.YY.YY] ; ;
le‘/fN edi | panu | pANU | DANU DA/NU
[XX.YY.YY.YY] ; ;
le'/fN edi | panU | pANU | DANU DA/NU
[XX.YY.YY.YY] ; ;
D‘f'/fN odi | panu | pANU | DANU DA/NU

¢ Noile linii bugetare solicitate

In ordinea rubricilor din cadrul financiar multianual si a liniilor bugetare.

Tipul de

Linia bugetara cheltuieli Contributie
Rubrica din
cadrul din partea
financiar | Numarul din partea tarilor din partea -
multanual | Dif./Nedif. | tarilor | candidatesi | altor tari altelve“f““
AELS potential terte alocate
candidate
[XX.YY.YY.YY] : :
le'/fNedl DA/NU | DA/NU | DA/NU DA/NU
[XX.YY.YY.YY] : :
le'/fNedl DA/NU | DANU | DANU DA/NU
[XX.YY.YY.YY] : :
le'/fNedl DA/NU | DA/NU | DA/NU DA/NU

53
54
55

RO

Dif. = credite diferentiate / Nedif. = credite nediferentiate.

AELS: Asociatia Europeana a Liberului Schimb.

Tarile candidate si, dupa caz, candidatii potentiali din Balcanii de Vest.
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3.2. Impactul financiar estimat al propunerii asupra creditelor
3.2.1.  Sinteza impactului estimat asupra creditelor operationale
— [ Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite operationale
— [ Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite operationale, conform explicatiilor de mai jos

3.2.1.1. Credite din bugetul votat

milioane EUR (cu trei zecimale)

Rubrica din cadrul financiar multianual Numarul
DG: <. - Anul Anul Anul Anul T(Z)g*z ?LZ gzl;M
2024 2025 2026 2027 )
Credite operationale
o Angajamente (1a) 0,000
Linia bugetara :
Plati (2a) 0,000
Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara
Plati (2b) 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice
Linia bugetara ©)] 0,000
TOTAL credite Angajamente =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
pentru DG <....... > Plati =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
DG <. - Anul Anul Anul Anul T(z)(')]“ ﬁLz (()321:7‘1\/[
2024 2025 2026 2027 )
Credite operationale
o Angajamente (la) 0,000
Linia bugetara :
Plati 2a) 0,000
Linia bugetara Angajamente (1b) 0,000

RO 17
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Plati I (@2b) | 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice
Linia bugetara ©)] 0,000
TOTAL credite Angajamente =lat+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
pentru DG <....... > Plati =22+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Anul Anul Anul Anul TOTAL CFM
2024 2025 2026 2027 2021-2027
TOTAL credite operationale Angajamente ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Plati ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL credite cu caracter administrativ finantate din bugetul © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
unor programe specifice
TORAL cred“‘:‘“ cidr“' REBRICIE. | |, osiamente ~4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
din cadrul financiar multianual Pliti =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rubrica din cadrul financiar <
. Numarul
multianual
DG <. . - Anul Anul Anul Anul TOTAL CFM
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Credite operationale
o . Angajamente (1a) 0,000
Linia bugetara -
Plati (2a) 0,000
Linia bugetara Angajamente (1b) 0,000

RO
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Plati (2b) 0,000

Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice

Linia bugetara ©)] 0,000
TOTAL credite Angajamente “latib3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
pentru DG <....... > Pliti —at2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Anul Anul Anul Anul
DG: <....... > TOTAL CFM
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Credite operationale
o . Angajamente (la) 0,000
Linia bugetara -
Pliti (2a) 0,000
Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara -
Pliti 2b) 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice
Linia bugetara ©)] 0,000
TOTAL credite Angajamente =la+t1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
pentru DG <....... > Plati —a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Anul Anul Anul Anul TOTAL CFM
2024 2025 2026 2027 2021-2027
. . Angaj 4
TOTAL eredite operationale | AnEdamente @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Plati ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

TOTAL credite cu caracter administrativ finantate din bugetul

: © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
unor programe specifice

RO 19



TOTAL cred“‘:‘“ cidr“' RUEE I Angzjamente ~4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
din cadrul financiar multianual Pliti =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Anul Anul Anul Anul TOTAL CFM
2024 2025 2026 2027 2021-2027
e TOTAL credite operationale (toate rubricile | Angajamente “) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
operationale) Plati Q) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e TOTAL credite cu caracter admn.ngtratlv ﬁngn;ate din bugetul © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
unor programe specifice (toate rubricile operationale)
TOTAL credite in cadrul rubricilor 1-6 Angajamente =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
din cadrul financiar multianual - _
S ia o vobering) Plati 546 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rubrica din cadrul financiar multianual 7 ,,Cheltuieli administrative”
Anul Anul Anul Anul TOTAL
DG:<....... > CFM 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
* Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
¢ Alte cheltuieli administrative 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALDG<....... > Credite 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Anul Anul Anul Anul TOTAL
DG: <....... > CFM 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
* Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
¢ Alte cheltuieli administrative 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

RO
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TOTAL DG<....... > Credite 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(Total
TOTAL credite in cadrul RUBRICII 7 din cadrul financiar multianual angajamente = 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Total plati)
milioane EUR (cu trei zecimale)
Anul Anul Anul Anul TOTAL CFM
2024 2025 2026 2027 2021-2027
TOTAL credite in cadrul RUBRICILOR 1-7 Angajamente 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
din cadrul financiar multianual Plati 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.1.2. Credite din venituri alocate externe
milioane EUR (cu trei zecimale)
Rubrica din cadrul financiar multianual Numarul
DG < - Anul Anul Anul Anul T(Z)('}“2 ?Lz (():ZF,;M
2024 2025 2026 2027 )
Credite operationale
L Angajamente (1a) 0,000
Linia bugetara .
Pliti (2a) 0,000
Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara
Plati (2b) 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice
Linia bugetara ©) 0,000
TOTAL credite Angajamente =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

RO
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pentru DG <....... > Plati | —ai2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
DG: <. - Anul Anul Anul Anul T(z)(")[2 ?LZ gz];M
2024 2025 2026 2027 )
Credite operationale
. Angajamente (1a) 0,000
Linia bugetara )
Plati 2a) 0,000
Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara
Plati (2b) 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice
Linia bugetara ©)] 0,000
TOTAL credite Angajamente =lat1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
pentru DG <....... > Plati =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Anul Anul Anul Anul TOTAL CFM
2024 2025 2026 2027 2021-2027
TOTAL credite operationale Angajamente @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Plati ©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL credite cu caracter administrativ finantate din bugetul © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
unor programe specifice
TOTAL “ed‘te:‘ cidr“l RUBRICIT | = iamente —446 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
din cadrul financiar multianual Pliti =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rubrica din cadrul financiar multianual Numarul
DG: <....... > Anul Anul Anul Anul TOTAL CFM

RO
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2024 2025 2026 2027 2021-2027
Credite operationale
. | Angajamente (1) 0,000
Linia bugetara )
Plati (2a) 0,000
| Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara
Plati (2b) 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice
Linia bugetara )] 0,000
TOTAL credite Angajamente =lat+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
pentru DG <....... > Plati =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
DG <. - Anul Anul Anul Anul T(Z)g'z ?LZ gzl;M
2024 2025 2026 2027 }
Credite operationale
o Angajamente (1a) 0,000
Linia bugetara —
Plati (2a) 0,000
Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara
Plati (2b) 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice
Linia bugetara )] 0,000
TOTAL credite Angajamente =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
pentru DG <....... > Plati =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Anul Anul Anul Anul TOTAL CFM
2024 2025 2026 2027 2021-2027
TOTAL eredite operationale Angajamente @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Plati ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
RO 2




TOTAL credite cu caracter administrativ finantate din bugetul ® 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
unor programe specifice
HORAL credite - cidr“l RUBRRCHL | 1 gajamente ~at6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
din cadrul financiar multianual Plati =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Anul Anul Anul Anul TOTAL CFM
2024 2025 2026 2027 2021-2027
e TOTAL credite operationale (toate rubricile | Angajamente ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
operationale) Plati ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e TOTAL credite cu caracter admlpl§tratlv ﬁn.angate din bugetul © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
unor programe specifice (toate rubricile operationale)
TOTAL credite in clatgrul RUBRICILOR Angajamente a6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
din cadrul financiar multianual (Suma de referinta) | Plati =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rubrica din cadrul financiar multianual ,,Cheltuieli administrative”
milioane EUR (cu trei zecimale)
Anul Anul Anul Anul TOTAL
DG:<....... > CFM 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
* Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
¢ Alte cheltuieli administrative 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL DG<....... > Credite 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

RO




Anul Anul Anul Anul TOTAL

DG: <....... > CFM 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
* Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
¢ Alte cheltuieli administrative 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL DG <....... > Credite 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(Total
TOTAL credite in cadrul RUBRICII 7 din cadrul financiar multianual a“iaj]‘?ft‘aefte 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
plati)
milioane EUR (cu trei zecimale)
Anul Anul Anul Anul TOTAL
CFM 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
TOTAL credite in cadrul RUBRICILOR 1-7 Angajamente 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
din cadrul financiar multianual Plati 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.2.  Realizarile preconizate finantate din credite operationale (nu se completeaza pentru agentiile descentralizate)
Credite de angajament in milioane EUR (cu trei zecimale)
A se indica Anul Anul Anul Anul A se introduce atdtia ani cati sunt considerati
obiectivele si necesari pentru a reflecta durata impactului (a TOTAL
realizarile 2024 2025 2026 2027 se vedea sectiunea 1.6)
REALIZARI

RO
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s¢ | Costur
i
medii

Tip Costur Costur Costur

Nr.
Nr
Nr
Nr

Costur

Nr.

Costu
i

Nr.

Costur

Nr.

Costur

Total
nr.

Total
costuri

OBIECTIVUL SPECIFIC NR.
157,

— Realizare

— Realizare

— Realizare

Subtotal pentru obiectivul specific
or. 1

OBIECTIVUL SPECIFICNR. 2 ...

— Realizare

Subtotal pentru obiectivul specific
nr. 2

TOTALURI

56
57

RO

Realizarile se refera la produsele si serviciile care trebuie furnizate (de ex.: numarul de schimburi de studenti finantate, numarul de km de drumuri construiti etc.).

Conform descrierii din sectiunea 1.3.2. ,,Obiectiv(e) specific(e)...”
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3.2.3.  Sinteza impactului estimat asupra creditelor administrative

— [ Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite cu caracter administrativ

— [ Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite cu caracter administrativ,

conform explicatiilor de mai jos

3.2.3.1. Credite din bugetul votat

CREDITE VOTATE Anul Anul Anul Anul TOTAL
2024 2025 2026 2027 2021-2027
RUBRICA 7
Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Alte cheltuieli administrative 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal de la RUBRICA 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
in afara RUBRICII 7
Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Alte cheltuieli cu caracter administrativ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal in afara RUBRICII 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.2. Credite din venituri alocate externe
VENITURI ALOCATE EXTERNE Al Al Al Al TOTAL
2024 2025 2026 2027 2021-2027
RUBRICA 7
Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Alte cheltuieli administrative 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal de la RUBRICA 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
fn afara RUBRICII 7
Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Alte cheltuieli cu caracter administrativ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal in afara RUBRICII 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.3. Total credite
TOTAL Anul Anul Anul Anul TOTAL
CREDITE VOTATE + VENITURI 2021-2027
ALOCATE EXTERNE 2024 2025 2026 2027
RUBRICA 7
Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Alte cheltuieli administrative 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal de la RUBRICA 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
fn afara RUBRICII 7
Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Alte cheltuieli cu caracter administrativ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
27
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Subtotal in afara RUBRICII 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

TOTAL 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Necesarul de credite pentru resursele umane si pentru alte cheltuieli cu caracter administrativ va fi
acoperit de creditele directiei generale (DG) respective care sunt deja alocate pentru gestionarea
actiunii si/sau au fost redistribuite intern in cadrul DG-ului respectiv, completate, dupa caz, cu resurse
suplimentare care ar putea fi alocate DG-ului care gestioneaza actiunea in cadrul procedurii anuale de

alocare si tindnd seama de constrangerile bugetare.

3.2.4.  Necesarul de resurse umane estimat

— [ Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de resurse umane

— [ Propunerea/initiativa implica utilizarea de resurse umane, conform explicatiilor

de mai jos

3.2.4.1. Finantare din bugetul votat

Estimari in echivalent normd intreaga (ENI)

CREDITE VOTATE

Anul
2024

Anul
2025

Anul
2026

Anul
2027

¢ Posturi din schema de personal (functionari si agenti temporari)

20 01 02 01 (la sediu si in reprezentantele Comisiei)

20 01 02 03 (delegatiile UE)

010101 01 (cercetare indirecta)

010101 11 (cercetare directa)

Alte linii bugetare (a se preciza)

(=3 =l el el k=

(=3 =l el el k=

Slo|lo|lo | e

Slo|lo|lo | e

¢ Personal extern (in ENI)

2002 01 (AC, END din ,,pachetul global”)

2002 03 (AC, AL, END si JPD in delegatiile UE)

Linia de sprijin — la sediu

administrativ

[XX.01.YY.YY] — in delegatiile UE

010101 02 (AC, END — cercetare indirecta)

010101 12 (AC, END — cercetare directd)

Alte linii bugetare (a se preciza) — rubrica 7

Alte linii bugetare (a se preciza) — in afara rubricii 7

TOTAL

S|lo|loc|lo|o|lo|lo|lo| o

S |lo|loc|lo|oc|lo|lolo| o

S|lo|lo|o|lo|loc|lo|lo)e

S|lo|lo|lo|lo|loc|lo|lo)e

3.2.4.2. Finantare din venituri alocate externe

VENITURI ALOCATE EXTERNE

Anul
2024

Anul
2025

Anul
2026

Anul
2027

¢ Posturi din schema de personal (functionari si agenti temporari)

20010201 (la sediu si in reprezentantele Comisiei)

20 01 02 03 (delegatiile UE)

01 01 01 01 (cercetare indirecta)

010101 11 (cercetare directa)

Alte linii bugetare (a se preciza)

(=3 =l Nl el E=

(=3 =l Nl Neol E=

S|lo|lo|lo |

Slo|lo ||
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¢ Personal extern (in echivalent norma intreagi)

2002 01 (AC, END din ,,pachetul global”) 0 0 0 0
2002 03 (AC, AL, END si JPD in delegatiile UE) 0 0 0 0
Linia de Sprijin — la sediu 0 0 0 J
administrativ
[XX.01.YY.YY] — in delegatiile UE 0 0 0 0
010101 02 (AC, END — cercetare indirectd) 0 0 0 0
010101 12 (AC, END — cercetare directa) 0 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza) — rubrica 7 0 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza) — 1n afara rubricii 7 0 0 0 0
TOTAL 0 0 0 0
3.2.4.3. Necesarul total de resurse umane
Anul Anul Anul Anul
TOTAL CREDITE VOTATE + VENITURI ALOCATE
EXTERNE
2024 2025 2026 2027
 Posturi din schema de personal (functionari si agenti temporari)
2001 02 01 (la sediu si in reprezentantele Comisiei) 0 0 0 0
20 01 02 03 (delegatiile UE) 0 0 0 0
01010101 (cercetare indirecta) 0 0 0 0
010101 11 (cercetare directa) 0 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza) 0 0 0 0
¢ Personal extern (in echivalent norma intreaga)
20 02 01 (AC, END din ,,pachetul global”) 0 0 0 0
20 02 03 (AC, AL, END si JPD in delegatiile UE) 0 0 0 0
Linia de Sprijin — la sediu 0 0 0 0
administrativ
[XX.01.YY.YY] — in delegatiile UE 0 0 0 0
010101 02 (AC, END — cercetare indirecta) 0 0 0 0
0101 01 12 (AC, END — cercetare directd) 0 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza) — rubrica 7 0 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza) — in afara rubricii 7 0 0 0 0
TOTAL 0 0 0 0

Personalul necesar pentru punerea in aplicare a propunerii (in ENI):

Personal ce
urmeaza sa fie
acoperit de
personalul actual
disponibil in
cadrul serviciilor
Comisiei

in mod exceptional, personal suplimentar*

Personal ce
urmeaza sa fie

rubricii 7 sau
Cercetare

finantat in cadrul

Personal ce
urmeaza sa fie
finantat de la linia
BA

Personal ce
urmeaza sa fie
finantat din
taxe

RO
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Posturi din N/A
schema de

personal

Personal  extern

(AC, END, INT)

Descrierea sarcinilor care trebuie efectuate de:

Functionari si personal temporar

Personal extern

3.2.5.

Prezentare generala a impactului estimat asupra investitiilor legate de tehnologia
digitala

Obligatoriu: in tabelul de mai jos trebuie inclusa cea mai buna estimare a investitiilor
legate de tehnologia digitald generate de propunere/initiativa.

In mod exceptional, atunci cand este necesar pentru punerea in aplicare a
propunerii/initiativei, creditele de la rubrica 7 ar trebui prezentate la linia desemnata.

Creditele de la rubricile 1-6 ar trebui reflectate drept ,,Cheltuieli de politica IT pentru
programele operationale”. Aceste cheltuieli se refera la bugetul operational care
trebuie utilizat pentru reutilizarea/cumpararea/dezvoltarea
platformelor/instrumentelor IT direct legate de punerea in aplicare a initiativei si
pentru investitiile asociate acestora (de exemplu licente, studii, stocarea datelor etc.).
Informatiile prezentate in acest tabel ar trebui sa fie coerente cu detaliile prezentate la
sectiunea 4 ,,Dimensiunile digitale”.

TOTAL credite pentru componenta CFM

RUBRICA 7

Anul Anul Anul Anul TOTAL

digitala si IT 2021-
2024 2025 2026 2027 2027

Cheltuieli IT (corporative) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Subtotal de la RUBRICA 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

in afara RUBRICII 7

Cheltuieli de politica IT pentru

. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

programele operationale
Subtotal in afara RUBRICII 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.6.

RO

Compatibilitatea cu cadrul financiar multianual actual
Propunerea/initiativa:

— [ poate fi finantata integral prin realocarea creditelor in cadrul rubricii relevante
din cadrul financiar multianual (CFM)

— [ necesita utilizarea marjei nealocate din cadrul rubricii corespunzatoare din
CFM si/sau utilizarea instrumentelor speciale, astfel cum sunt definite in
Regulamentul privind CFM
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— 0O necesita revizuirea CFM

3.2.7.

Contributiile tertilor

Propunerea/initiativa:

— [ nu prevede cofinantare din partea tertilor

— [ prevede cofinantare din partea tertilor, estimata mai jos:

Credite in milioane EUR (cu 3 zecimale)

Anul
2024

Anul
2025

Anul
2026

Anul
2027

Total

A se preciza organismul care

asigura cofinantarea

TOTAL credite cofinantate

3.3.

Impactul estimat asupra veniturilor

— [ Propunerea/initiativa nu are impact financiar asupra veniturilor.

— [ Propunerea/initiativa are urmatorul impact financiar:

— (]
— (|
— (]

asupra resurselor proprii

asupra altor venituri

va rugam sa precizati dacd veniturile sunt alocate unor linii de

cheltuieli

milioane EUR (cu trei zecimale)

Linia bugetara pentru venituri:

Credite disponibile

pentru exercitiul

Impactul propunerii/initiativei®®

RO

financiar in curs Anul 2024 Anul 2025 | Anul 2026 Anul 2027
Articolul .............
Pentru veniturile alocate, a se preciza linia (liniile) bugetara (bugetare) de cheltuieli
afectata (afectate).
L]
Alte observatii (de exemplu, metoda/formula utilizata pentru calcularea impactului
asupra veniturilor sau orice alte informatii).
L]
4. DIMENSIUNILE DIGITALE
4.1. Cerinte cu relevanta digitala
Trimiterea la Descrierea cerintei Actorii Procese | Categorii
8 In ceea ce priveste resursele proprii traditionale (taxe vamale, cotizatii pentru zahar), sumele indicate

trebuie sa fie sume nete, si anume sumele brute dupd deducerea unei cote de 20 % pentru costurile de

colectare.
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cerinta afectati sau la nivel
vizati de inalt
cerinta
Comisia este
imputernicitd sd adopte
acte delegate, in
conformitate cu
articolul 82, de modificare
si completare a
prezentului  regulament
pentru a stabili cerinte
tehnice pentru vehiculele
pur electrice (PEV) si | Comisia
pentru vehiculele electrice | Europeana
. hibri incarcar s .
Articolul 2 b de, u Carcare | A utoritatile Schimbul
. externda (OVC-HEV), 1in . ’ Date
alineatul (1) : nationale de date
ceea ce priveste
comunicarea lor si | Operatori
interfata  hardware  a | economici
acestor  vehicule cu
infrastructura de
reincarcare, cu reteaua
electrica si cu sistemele de
alimentare stationare
capabile  sd  sprijine
functionalitatile de
incarcare inteligentd si
bidirectionala.
Comisia ia masuri, in ..
Comisia
cooperare  cu  statele .
. A Europeana
membre, atunci cand este
Articolul 4 | necesar, pentru a se | Autoritatile Schimbul Date
alineatul (1) asigura cd datele OBM si | nationale de date
OBFCM sunt primite, o .
. N peratori
prelucrate si stocate in gy
S . economici
mod eficace si armonizat.
metodele, masurile,
cerintele si 1Incercarile, o
inclusiv  pragurile de gomlsm .
conformitate, pentry | “Hropeana
' asigurarea  performantei | Autoritatile
Articolul 4 dispozitivelor ~ OBFCM, | nationale Date
alineatul (2) a sistemelor OBD si OBM .
. : ’ Operatori
si a senzorilor unor astfel ..
economici

de dispozitive si sisteme,
precum si a comunicarii la

distanta a datelor
inregistrate de  aceste
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dispozitive si sisteme
4.2. Date
Tipul de date Trimitere la cerintd | Standard si/sau specificatie
(cerinte) (daca este cazul)

Date referitoare la comunicarea | Articolul 2 Comisia ia masuri de stabilire a

dintre vehiculele pur electrice specificatiilor tehnice.

(PEV) si vehiculele electrice

hibride cu incarcare externa

(OVC-HEV) cu infrastructura de

reincarcare, cu reteaua electrica

si cu sistemele de alimentare

stationare capabile sa sprijine

functionalitatile de incarcare

inteligenta si bidirectionala

Date OBM si OBFCM Articolul 4 Comisia ia masuri de stabilire a
specificatiilor tehnice.

Alinierea la Strategia europeana privind datele

Explicatie privind modul in care cerinta (cerintele) este (sunt) aliniata (aliniate) la Strategia
europeana privind datele

Comisia ia masuri de stabilire a alinierii la Strategia europeana privind datele

Alinierea la principiul ,,doar o singura data”

Explicarea modului in care a fost luat in considerare principiul ,,doar o singura data” si a
modului in care s-a analizat posibilitatea de reutilizare a datelor existente

Principiul ,,doar o singura datd” va fi luat in considerare in actele delegate.

Explicarea modului in care datele nou create sunt usor de gasit, accesibile, interoperabile i
reutilizabile si respecta standarde de inalta calitate

Toate detaliile vor fi descrise in viitoarele acte delegate.

Fluxul datelor

Descriere la nivel inalt a fluxurilor de date

RO

Tipul de date Trimitere | Actori care | Actoricare | Factorul Frecventa
(trimiteri) | furnizeaza | primesc declansator | (daca este
la cerinta | datele datele pentru cazul)
(cerinte) schimbul de

date

Date referitoare la | Articolul 2 | Producétorii | Producatorii | // /l

comunicarea de vehicule | de vehicule

dintre  vehiculele Operatorii Operatorii
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pur electrice de retea de retea
(PEV) §i Alti Alti
vehiculele operatori operatori
electrice hibride cu . .
. - economici economici
Incarcare externa
(OVC-HEV) cu
infrastructura  de
reincarcare, cu
reteaua electrica si
cu sistemele de
alimentare
stationare capabile
sa sprijine
functionalitatile de
incdarcare
inteligenta si
bidirectionala
Date OBM si Articolul 4 | Producétorii | Comisia // /l
OBFCM de vehicule | Europeana
Statele
membre
4.3. Solutii digitale
Trimite C.u nAl 3¢
iain -
re . . Utilizarea
.. .. Organis Cum este consider .
. (trimite | Principalele . < tehnologii
Solutie . . e mul asigurata are
e . 1o ri) la functionalita o ers . lor IA
digitala . < s .. | responsa | accesibilitat | potential <
cerinta | ti obligatorii . ’ (daca este
. ’ bil ea? ul de
(cerinte e cazul)
’ reutilizar
) e?
Infrastructu | Articolu | Comisia ia Comisia | Cerintele de | Cerintele | //
ra de date 14 masuri de European | accesibilitate | privind
OBM/OBF stabilire a a vor fi luate posibilitat
CM functionalitati in ea de
armonizata lor. considerare | reutilizare
la nivelul in cadrul vor fi
UE masurilor. luate in
considera
re in
cadrul
masurilor.
Solutia digitala #1

RO

Politica digitala si/sau sectoriala
(atunci cand sunt aplicabile)

Explicarea modului in care se aliniaza
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Regulamentul privind 14

//

Cadrul UE privind securitatea

ciberneticd

Sunt luate in considerare in cadrul masurilor.

elDAS

Sunt luate in considerare in cadrul masurilor.

Portalul digital unic si IMI

Sunt luate in considerare in cadrul masurilor.

Altele /l
4.4. Evaluarea interoperabilitatii
Serv¥c1ul Descriere Trimitere Solutie (solutii) | Alta (alte) solutie
pfll?hc (trimiteri) la pentru Europa | (solutii) de
digital sau . s . o . ’ -
A cerinta interoperabila interoperabilitate
categoria de (ceriI;te)
servicii ’ (NU SE
publice APLICA)
digitale
Monitorizare | Monitorizare Articolul 4 !
simplificatd a | simplificata a
performantei | performantei
vehiculelor in | vehiculelor in
conditii reale | conditii reale
de conducere | de conducere in
in cadrul cadrul Euro 7
Euro 7

Serviciul public digital #1

Evaluare

Masura (masuri)

Obstacole potentiale ramase
(daca este cazul)

Alinierea la politicile
digitale si sectoriale
existente.

Masurile organizatorice
in vederea unei furnizari
transfrontaliere fara
probleme a serviciilor
publice digitale

e Sunt stabilite In
cadrul masurilor.

Masurile luate pentru a
asigura o intelegere
comuna a datelor

e Sunt stabilite In
cadrul masurilor.
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Utilizarea specificatiilor
si standardelor tehnice
deschise convenite de
comun acord

e Sunt stabilite in
cadrul masurilor.

4.5. Masuri de sprijinire a implementarii digitale
Descrierea masurii Trimitere Rolul Actorii care | Calendarul
(trimiteri) la Comisiei urmeaza sa | preconizat
cerinta (cerinte) (daci este fie implicati (daci este
cazul) (daca este cazul)
cazul)
Comisia ia masuri de Articolul 2 Comisia Statele //
stabl}lre a ‘ Articolul 4 adopta membre
specificatiilor tehnice actele o .
’ . peratort
comune. respective ..
economici
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