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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

Lancuch warto$ci w przemysle motoryzacyjnym jest filarem gospodarki UE i generuje 589,3
mld EUR 13,7% calkowitej wartosci dodanej europejskiego PKB oraz zapewnia
bezposrednie zatrudnienie 10,6 mln Europejczykow!.

W coraz bardziej nieprzewidywalnym otoczeniu handlowym utrzymanie silnego
i konkurencyjnego przemyshu motoryzacyjnego ma zasadnicze znaczenie dla ochrony
strategicznej autonomii i globalnej pozycji gospodarczej UE.

W analizie zawartej w ostatnich raportach wysokiego szczebla opracowanych przez Enrica
Lette i Maria Draghiego? wérod najwazniejszych priorytetow znalazly sie zmniejszenie
obcigzen regulacyjnych iuproszczenie prawodawstwa UE. Chociaz obowigzujace ramy
regulacyjne zapewniaja przewidywalno$¢ 1ipomagaja osiagna¢ wspodlne cele polityki
publicznej, nie powinny one jednak naktada¢ nadmiernych obcigzen i kosztow na przemyst.
Przedstawiciele unijnego przemystu motoryzacyjnego podkreslili niedawno, ze europejscy
producenci pojazdéw musza zapewnié¢ zgodnoéé z bardzo duza liczba przepisow® do 2030 r.,
co w niektérych przypadkach skutkuje kosztami badan i rozwoju siggajacymi nawet 25 %*.

W swoich wytycznych politycznych dla Komisji Europejskiej na lata 2024-2029°
przewodniczaca Ursula von der Leyen przedstawita wizje ukierunkowang na pobudzenie
trwatego dobrobytu w catej Europie izwickszenie jej konkurencyjnosci oraz podkreslita
potrzebe przyspieszenia i ulatwienia prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej. Wizja ta zostala
nastepnie uszczegélowiona przez przyjecie Kompasu konkurencyjnosci w styczniu 2025 r.°,
apotem Paktu dla czystego przemystu w lutym 2025r.” i komunikatu ,,Prostsza i szybsza
Europa” dotyczacego wdrazania i upraszczania®. Jako jeden z podstawowych filaréw tego
nowego planu dziatania na rzecz konkurencyjno$ci wymieniono usprawnione ramy
regulacyjne ze zmniejszonym obcigzeniem administracyjnym.

Dane liczbowe na podstawie danych Eurostat FIGARO: https://ec.europa.eu/eurostat/web/esa-supply-
use-input-tables/information-data?etrans=pl#figaro.

2 Raport Draghiego na temat konkurencyjnosci UE
https://commission.europa.eu/topics/competitiveness/draghi-report_en?prefl. ang=pl&etrans=pl.
Whiosek ACEA dotyczacy uproszczonych ram regulacyjnych https://www.acea.auto/publication/acea-
proposal-for-simplified-regulatory-framework/.

Dokument programowy ACEA ,Ramy regulacyjne UE dotyczace dekarbonizacji transportu
drogowego” https://www.acea.auto/files/ ACEA-policy-paper-EU-regulatory-framework-for-the-
decarbonisation-of-road-transport.pdf.

Wytyczne polityczne na lata 20242029, https://commission.europa.eu/priorities-2024-2029 pl.
Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego 1 Komitetu Regionow, ,,Kompas konkurencyjnosci dla UE”, COM(2025) 30
final, https://eur-lex.europa.cu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX:52025DC0030.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw, ,,Pakt dla czystego przemystu: wspolny plan dziatania na rzecz
konkurencyjnosci  idekarbonizacji”’, COM(2025) 85 final, https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX:52025DC0085.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionoéw, ,,Prostsza iszybsza Europa: komunikat dotyczacy wdrazania
i upraszczania”, COM(2025) 47 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX:52025DC0047.
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Zgodnie ztym programem upraszczania w Planie dziatania dla europejskiego przemystu
motoryzacyjnego’ przyjetym w marcu 2025 r. stwierdzono, ze Komisja, w porozumieniu
z zainteresowanymi stronami, opracuje pakiet uproszczen przepisow dla przemyshu
motoryzacyjnego w drodze zwigkszenia spdjnosci i zgodno$ci miedzy ré6znymi wymogami
regulacyjnymi. Ponadto zapowiedziano rowniez zobowigzanie Komisji, ze przy
opracowywaniu nowych wnioskéw ustawodawczych zapewni sektorowi wystarczajaco duzo
czasu na uwzglednienie nowych wymogéw regulacyjnych dotyczacych pojazdoéw
silnikowych w procesie opracowywania produktow. Ten program upraszczania jest
szczegblnie wazny w Swietle rosngcej zlozonosci rozwoju i architektury pojazdow, w tym
oprogramowania, modeli Al oraz zwigkszania autonomii.

Zgodnie z wyzej] wymienionymi zobowigzaniami pakiet zbiorczy dotyczacy przemystu
motoryzacyjnego uprosci i usprawni niektore przepisy i procedury zawarte w nastepujacych
aktach prawnych, aby osiggna¢ nastepujace cele szczegdtowe:

— Usunigcie barier regulacyjnych utrudniajacych upowszechnienie lekkich
pojazdow uzytkowych z napedem elektrycznym

Lekkie pojazdy uzytkowe z napedem elektrycznym sa ciezsze ze wzglgdu na mase ich
akumulatorow. Chociaz maja taka sama tadowno$¢ i zastosowania jak lekkie pojazdy
uzytkowe z silnikiem spalinowym o dopuszczalnej masie calkowitej ponizej 3,5 tony,
podlegaja przepisom dotyczacym czasu prowadzenia pojazdu i odpoczynku, ktére wymagaja
instalacji i stosowania tachografu w pojazdach uzytkowych o dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajacej 3,5 tony, a takze wyposazenia w urzadzenia ograniczenia predkosci. Wymogi
te sprawiaja, ze takie lekkie pojazdy uzytkowe znapgedem elektrycznym o masie
przekraczajacej 3,5 tony s3 mniej atrakcyjne dla klientow — zktorych wielu to MSP
i mikroprzedsiebiorstwa — ze wzgledu na koszty zwigzane z instalacja iuzytkowaniem
tachografu!® iurzadzenia ograniczenia predkosci. To dodatkowe obcigzenie utrudnia
upowszechnienie elektrycznych samochodéw dostawczych w porownaniu z podobnymi
samochodami dostawczymi z silnikami spalinowymi, co takze moze skutkowa¢ wiekszymi
trudnosciami dla producentéw pojazdow w osiggnieciu docelowych parametréw emisji CO»
dla lekkich pojazdow uzytkowych.

Kwesti¢ t¢ dostrzezono iuwzgledniono réwniez przy niedawnej zmianie dyrektywy UE
w sprawie praw jazdy'!, zgodnie z ktorg po uptywie dwoch lat od wydania po raz pierwszy
prawa jazdy kategorii B uprawnia ono rowniez do kierowania pojazdami o dopuszczalnej
masie catkowitej przekraczajacej 3,5 tony, ale nieprzekraczajacej 4,25 tony.

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006'%: rozporzadzenie to ustanawia przepisy dotyczgce czasu
prowadzenia pojazdu, przerw iokreséw odpoczynku kierowcéw pojazdéw wykonujacych

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondéw, ,,Plan dziatania dla europejskiego przemystu motoryzacyjnego”,
COM(2025) 95 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX:52025DC0095.

Tachograf jest urzadzeniem rejestrujacym czas prowadzenia pojazdu, przerwy i okresy odpoczynku,
a takze okresy innej pracy i dyspozycyjnosci kierowcow wykonujacych przewozy drogowe towarow
lub osob.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2025/2205 z dnia 22 pazdziernika 2025 r. w sprawie
praw jazdy, zmieniajaca rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1724 i dyrektywe
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2022/2561 oraz uchylajaca dyrektywe 2006/126/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady irozporzadzenie Komisji (UE) nr 383/2012 (Dz.U. L, 2025/2205,
5.11.2025, http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/07).

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego oraz
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przewo6z drogowy rzeczy, a takze kierowcoéw wykonujacych przewoz drogowy osob, w celu
zapewnienia uczciwej konkurencji miedzy przewoznikami drogowymi, poprawy warunkow
pracy kierowcoOw oraz przyczynienia si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa drogowego.
Gléwnym urzadzeniem wykorzystywanym do kontrolowania czasu prowadzenia pojazdu
1 okresow odpoczynku jest tachograf. Instalacj¢, budowe i uzytkowanie tachografu reguluje
rozporzadzenie (UE) nr 165/201413,

Rozporzadzenie (UE) 2019/2144'%: wtym rozporzadzeniu, znanym rdéwniez jako
rozporzadzenie w sprawie bezpieczenstwa ogodlnego, okreslono unijne wymogi dotyczace
bezpieczenstwa pojazdéw w odniesieniu do homologacji typu pojazdu, wtym wymogi
uwzgledniajace szczegodlne potrzeby niechronionych uzytkownikéw drogi, takich jak piesi
irowerzysci. Obejmuje ono réwniez wymog wyposazenia pojazdow kategorii N2'°
w urzadzenia ograniczenia predkosci.

— Zmniejszenie kosztow dostosowania zwigzanych z badaniami emisji
zgodnie z normg Euro 7

W art. 14 ust. 7 rozporzadzenia (UE) 2024/1257' w sprawie Euro 7 okre$lono, Zze metody
pomiaru emisji zanieczyszczen muszg odzwierciedla¢ metody okre$lone w rozporzadzeniu
(UE) 2017/1151" (tj. Euro 6). Jednakze podczas gdy w normie Euro 6 okre$lono szczegélowe

zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajace
rozporzadzenie Rady (EWG) nr3820/85 (Dz.U. L 102 z11.4.2006, s. 1, https:/eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2006/561/07).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachografow stosowanych w transporcie drogowym iuchylajace rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych
przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U.L 60 z28.2.2014, s. 1,
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

14 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2019/2144 zdnia 27 listopada 2019r.
w sprawie wymogoéw dotyczacych homologacji typu pojazdow silnikowych iich przyczep oraz
uktadow, komponentdéw i oddzielnych zespotdéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
w odniesieniu do ich ogdlnego bezpieczenstwa oraz ochrony osob znajdujacych si¢ w pojezdzie
i niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (WE)
nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE)
nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE)
nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE)
nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325
7z 16.12.2019, s. 1, https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

Zgodnie z definicja zawartg wart. 4 ust. 1 lit. b) pkt (ii) rozporzadzenia (UE) 2018/858: pojazdy
silnikowe o masie maksymalnej przekraczajacej 3,5 tony, ale nieprzekraczajacej 12 ton.

16 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2024/1257 zdnia 24 kwietnia 2024 r.
w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych i silnikow oraz uktadow, komponentow
i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do takich pojazddéw, w odniesieniu do emisji
i trwatosci akumulatora (Euro 7), zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
i rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009, rozporzadzenie Komisji (UE)
nr 582/2011, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 oraz
rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1362 (Dz.U. L, 2024/1257, 8.5.2024, https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2024/1257/07).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupehiajgce rozporzadzenie (WE)
nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych
(Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw,
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— znacznie wyzsze — dopuszczalne warto$ci dla badania laboratoryjnego emisji w niskich
temperaturach, rozporzadzenie Euro 7 nie zawiera odrebnych dopuszczalnych warto$ci emisji
dla tej konkretnej procedury badania. Wymoég zgodnosci z ogoélnymi dopuszczalnymi
warto$ciami emisji w ramach takiego badania laboratoryjnego w niskich temperaturach jest
sprzeczny zintencja art. 14 ust. 7 1zwigkszylby obcigzenie regulacyjne producentow
pojazdow, atakze krajowych organéw udzielajacych homologacji typu, nie przynoszac
zadnych korzysci w zakresie efektywnosci srodowiskowej.

Ponadto w zataczniku V do rozporzadzenia w sprawie Euro 7 wymaga si¢ przeprowadzania
badan na potrzeby homologacji typu silnikow pojazdow ciezkich dla kazdego typu pojazdu.
Wymog ten wprowadzi niepotrzebne obcigzenia administracyjne iregulacyjne przez
mnozenie badan bez zapewnienia dodatkowych korzys$ci dla srodowiska. Nie jest to zgodne
z intencja wspotprawodawcow, aby zaostrzy¢ dopuszczalne warto$ci emisji dla pojazdow
ciegzkich przy jednoczesnym utrzymaniu ustalonych metod badan przewidzianych
w rozporzadzeniu w sprawie Euro 6.

Dodatkowo w rozporzadzeniu w sprawie Euro 7 nie okre§lono szczegétowo metod
przetwarzania danych otrzymywanych z poktadowych ukladow monitorujagcych (OBM)
1 poktadowych przyrzadéw do pomiaru zuzycia paliwa lub energii (OBFCM) obecnych
w pojazdach Euro 7, co mogloby prowadzi¢ do niezharmonizowanych, nieefektywnych
podejse, ktore zwigkszylyby koszty ponoszone przez producentdw pojazdow i organy.

Rozporzadzenie (UE) 2024/1257: rozporzadzenie to, znane réwniez jako Euro 7, obejmuje
homologacje typu pojazdéw, silnikow oraz powigzanych uktadow 1komponentéw
w odniesieniu do ich emisji i trwato$ci akumulatora. Wprowadzono w nim réwniez $rodki
dotyczace poktadowego monitorowania emisji, wydajnosci akumulatora 1wynikow
w zakresie emisji przez caty okres eksploatacji pojazdu.

— Poprawa spojnosci iunikanie fragmentacji rynku (hatas; interoperacyjno$¢
pojazdow z infrastrukturg tadowania i siecig elektroenergetyczng)

W rozporzadzeniu (UE) nr 540/2014'3 okreslono obowigzkowe warto$ci graniczne hatasu dla
réznych kategorii pojazdow oraz wprowadzono obowigzek opracowania dzwigkowych
systemOw informujacych o pojezdzie (AVAS) dla pojazdéw elektrycznych. Jednoczes$nie
w rozporzadzeniu w sprawie homologacji typu UE pojazdow silnikowych dopuszczono
zgodno$¢ zregulaminami ONZ w sprawie emisji hatasu 1 AVAS jako rozwigzanie
alternatywne. Poniewaz rozporzadzenie (UE) nr 540/2014 nie zawiera mechanizmu
aktualizacji wymogoéw zgodnie ze zmianami regulaminow ONZ, doprowadzilo to do
powstania réwnolegtego zestawu przepisow dotyczacych uzyskiwania homologacji typu
pojazdow  silnikowych, zpotencjalnymi lukami 1niespojnosciami dla przemystu
motoryzacyjnego, krajowych organdéw udzielajacych homologacji typu i organéw nadzoru
rynku.

zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji
(WE) nr 692/2008 (Dz.U. L 175z 7.7.2017, s. 1, https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2017/1151/0j).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 540/2014 zdnia 16 kwietnia 2014 r.
w sprawie poziomu dzwigku pojazdow silnikowych i zamiennych uktadéw tlumigcych oraz zmieniajace
dyrektywe 2007/46/WE iuchylajace dyrektywe 70/157/EWG (Dz.U. L 158 z27.5.2014, s. 131,
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2014/540/0j).

PL


https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2017/1151/oj
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2014/540/oj

PL

Rozporzadzenie (UE) nr 540/2014: rozporzadzenie (UE) nr 540/2014 ma na celu
ograniczenie gtownych zrédel hatasu powodowanego przez pojazdy silnikowe. Okreslono
w nim dopuszczalne wartosci graniczne hatasu dla réznych kategorii pojazdow, zasady
dotyczace etykietowania iinformowania konsumentow oraz obowigzek opracowania
dzwigkowych systemow informujacych o pojezdzie (AVAS) dla pojazdow elektrycznych.

Poniewaz technologia pojazdow elektrycznych o napedzie akumulatorowym rozwija si¢
w szybkim tempie, audzial pojazddéw elektrycznych w rynku ro$nie, interoperacyjno$é
miedzy pojazdami, infrastrukturg tadowania 1isiecig elektroenergetyczng staje si¢ coraz
istotniejsza. Zharmonizowane podej$cie do interoperacyjnosci — na szczeblu UE — ma
zasadnicze znaczenie dla uniknigcia fragmentacji niektorych wymogdéw technicznych, ktore
sa obecnie opracowywane poza ramami homologacji typu pojazdow, w szczegdlnosci
w odniesieniu do wdrozenia zmienionych kodeksow sieci (DDC 2.0 — rozporzadzenie (UE)
2016/1388' i RfG 2.0 — rozporzadzenie (UE) 2016/6312°). W zwiazku z tym aby zapewnié¢
zharmonizowane mozliwosci pojazdow elektrycznych o napedzie akumulatorowym
iumozliwi¢ $wiadczenie interoperacyjnych ustug zwigzanych z technologia pojazd-sie¢
(V2@G), pojazdy te beda musiaty spetnia¢ okreslone wymogi techniczne. Z tych wzgledow
w rozporzadzeniu (UE) 2018/8582! nalezy przyznaé stosowne uprawnienie Komisji.

Rozporzadzenie (UE) 2018/858: to ogoélne ramy okreslajace ogodlnounijne przepisy
dotyczace wymogow technicznych i procedur w celu zapewnienia zgodnosci nowych typow
pojazdow silnikowych 1iich przyczep z zatwierdzonymi przez UE wymogami w zakresie
bezpieczenstwa i ochrony §rodowiska. Celem tego rozporzadzenia jest podniesienie poziomu
jakosci 1 niezalezno$ci homologacji typu pojazdu.

— Przyspieszenie upowszechnienia matych, przystgpnych cenowo pojazdéw
elektrycznych

Obecnie na rynku europejskim brakuje malych, przystgpnych cenowo pojazdow
elektrycznych. Segmenty A 1 B odnotowaly tacznie spadek wielkosci sprzedazy o 1,6 mln
w porownaniu z2019r., a w2024r. 70 % sprzedazy nowych pojazddéw elektrycznych
o napedzie akumulatorowym (BEV) stanowity duze samochody (segment E i F) oraz SUV-
y?2. Towarzyszy temu ogélna tendencja wzrostu cen pojazdow w catej UE, ktora sprawia, ze

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/1388 zdnia 17 sierpnia 2016 r. ustanawiajace kodeks sieci
dotyczacy  przylaczenia odbioru (Dz.U. L 223 z18.8.2016, s. 10, https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/631 zdnia 14 kwietnia 2016 r. ustanawiajgce kodeks sieci
dotyczacy wymogdéw w zakresie przylaczenia jednostek wytworczych do sieci (Dz.U. L 112
7 27.4.2016, s. 1, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX:32016R0631).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji inadzoru rynku pojazdow silnikowych iich przyczep oraz ukladow, komponentow
i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr715/2007 i(WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
7z 14.6.2018, s. 1, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX:02018R0858-
20240701).

Lwegmenty” pojazdéw odnoszg sie¢ do nieformalnych klas wielko$ci powszechnie stosowanych na
rynku europejskim. Segment A: samochody klasy mini (np. bardzo mate samochody miejskie).
Segment B: samochody mate. Segment C: samochody klasy nizszej $redniej/kompaktowe. Segment D:
samochody klasy $redniej/samochody rodzinne. Segment E: samochody klasy wyzszej $redniej/klasy
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posiadanie wilasnego pojazdu staje si¢ stopniowo poza zasiegiem wielu gospodarstw
domowych nalezacych do klasy S$redniej. W zwigzku ztym we wrze$niu 2025r.
przewodniczagca Komisji oglosita inicjatywe na rzecz matych, przystepnych cenowo
samochoddéw, ktorej celem jest zachecenie do wprowadzania na rynek matych pojazdow
elektrycznych. Bedzie to wymagalo ukierunkowanych $rodkéw regulacyjnych. Komisja
postara si¢ zamrozi¢ nowe wymogi na 10 lat izaproponowac ukierunkowane zachety
w normach emisji CO> w odniesieniu do matych pojazdéw elektrycznych. Inicjatywa moze
réwniez prowadzi¢ do bodzcow podatkowych (takich jak programy subsydiowania) i innych
niz podatkowe (takich jak zarezerwowane miejsca parkingowe), w stosownych przypadkach
zgodnych z zasadami pomocy panstwa. W tym celu konieczne jest dodanie do przepisow
dotyczacych pojazdow silnikowych definicji malego samochodu elektrycznego, ktora
moglaby by¢ wykorzystywana do celow ukierunkowanych §rodkéw w prawodawstwie UE,
atakze przez panstwa czlonkowskie. Przyniostoby to uproszczenie dla przedsigbiorstw,
a takze wzmocnitoby uzasadnienie biznesowe dla produkcji matych, przystepnych cenowo
samochodow elektrycznych w Europie 1 obnizytoby ceny dla konsumentow.

Niniejszy wniosek stanowi jedynie pierwszy krok w kierunku realizacji programu
upraszczania dla europejskiego przemystlu motoryzacyjnego. Obejmuje on jedynie
ograniczong liczbe ukierunkowanych, lecz skutecznych $rodkéw upraszczajacych.
W konteks$cie upraszczania zainteresowane strony poruszyly inne kwestie dotyczace
uproszczenia ram regulacyjnych dla przemystu motoryzacyjnego, ktére nie zostaly ujete
w niniejszym zbiorczym akcie prawnym, ale zostang uwzglgdnione przy dalszym
opracowywaniu 1 wdrazaniu przepisow dotyczacych pojazdéw silnikowych. W ramach
konsultacji  z zainteresowanymi stronami Europejskie = Stowarzyszenie Producentow
Samochodéw (ACEA) przytoczylo okoto 130 aktéw prawnych, ktére bedg miaty wpltyw na
przemyst motoryzacyjny?>.

Wykaz ACEA obejmuje jednak prawie 70 aktualizacji regulaminéw ONZ, z ktorych nie
wszystkie sa obecnie obowigzkowe w prawodawstwie UE. Komisja Europejska
zidentyfikowata okoto 40 sposrod tych poprawek do obowigzujacych regulaminow ONZ lub
nowych regulaminéw ONZ, ktorych przyjecie Komisja odroczy lub ktérych nie przyjmie w
UE.

Ponadto program upraszczania bedzie opierat si¢ na nastepujacych zasadach ogoélnych:

Grupowanie wymogow regulacyjnych w partie

Komisja mogtaby grupowaé nowe szczegdtowe wymogi regulacyjne dotyczace pojazdow
silnikowych przy ustalaniu obowigzkowych dat rozpoczecia stosowania w prawie wtornym —

premium. Segment F: samochody luksusowe/flagowe. Kategorie te stanowiag konwencje opisowe, a nie
prawnie zdefiniowane klasy.

Rozporzadzenie REACH; rozporzadzenie w sprawie klasyfikacji, oznakowania i pakowania substancji
i mieszanin, rozporzadzenie w sprawie trwalych zanieczyszczen organicznych, rozporzadzenie
w sprawie baterii; dyrektywa w sprawie odnawialnych zrdédetl energii; akt w sprawie danych;
rozporzadzenie w sprawie fluorowanych gazow cieplarnianych; dyrektywa w sprawie ograniczenia
stosowania niektorych niebezpiecznych substancji; akt w sprawie surowcow krytycznych;
rozporzadzenie w sprawie europejskich zrownowazonych produktow; dyrektywa w sprawie urzadzen
radiowych; dyrektywa o niskim napigciu; dyrektywa dotyczaca kompatybilnosci elektromagnetycznej;
dyrektywa dotyczaca wyrobow pirotechnicznych; rozporzadzenie w sprawie infrastruktury paliw
alternatywnych; akt w sprawie sztucznej inteligencji; rozporzadzenie w sprawie nadzoru rynku;
dyrektywa w sprawie urzadzen ci$nieniowych; dyrektywa w sprawie zbiornikdw cisnieniowych;
dyrektywa w sprawie ci$nieniowych urzadzen transportowych; dyrektywa w sprawie inteligentnych
systemow transportowych; kodeks sieci dotyczacy podtaczen do sieci; akt dotyczacy cyberodpornosci;
rozporzadzenie w sprawie maszyn; dyrektywa w sprawie zdatnosci do ruchu drogowego.
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o ile prawodawca nie ustanowil innego terminu w danym akcie prawnym. Zostataby wowczas
wskazana jedna ,,data zapewnienia zgodnos$ci dla przemystu motoryzacyjnego”, co utatwitoby
przedsigbiorstwom spelnianie wymogoéw regulacyjnych.

Ponadto Komisja zapewni, w zakresie, w jakim jest to mozliwe z prawnego punktu widzenia,
aby wprzypadku aktow prawnych niespecyficznych dla sektora motoryzacyjnego
ustanowiono mechanizm gwarantujacy, ze wymogi dotyczace tego sektora wejda w zycie z
,»datg zapewnienia zgodnosci dla przemystu motoryzacyjnego™.

Zapewnienie odpowiedniego okresu dostosowawczego dla przemystu

W Planie dziatania dla przemyslu motoryzacyjnego UE Komisja zobowigzata si¢, ze przy
sktadaniu wnioskéw ustawodawczych zapewni przemystowi wystarczajaco duzo czasu na
uwzglednienie takich nowych wymogéw regulacyjnych w procesie opracowywania
produktow. Jest to zasada ogdlna, ktorej Komisja jest gotowa przestrzegac, ale nie mozna jej
przeksztatci¢ w wymog prawny w zbiorczym akcie prawnym.

Zakres nowych wymogow regulacyjnych

W przepisach dotyczacych poszczegdlnych pojazdow silnikowych zawsze przewiduje sig¢
rézne daty rozpoczecia stosowania w odniesieniu do nowych typoéw pojazdow i wszystkich
nowych pojazdow (tj. w odniesieniu do istniejacych typow pojazdow), aby uwzglednié
potrzebe przebudowy. W niektorych przypadkach, takich jak rozporzadzenie w sprawie
systemu eCall, wymogi ustanowiono jedynie dla nowych typow pojazdéw. Decyzje
o nieregulowaniu istniejagcych typow pojazddéw nalezy podejmowac indywidualnie w kazdym
przypadku, biorac pod uwage koszty przebudowy istniejacych typéw pojazdow — mogace
mie¢ duzy wplyw na mate samochody o nizszych marzach — oraz korzysci ptynace z nowych
wymogow regulacyjnych.

Upraszczanie ram homologacii typu

W zwiazku z coraz szybszym tempem innowacji w przemysle, w szczegdlnosci tendencjami
w zakresie zautomatyzowanej jazdy 1 aktualizacji oprogramowania, nalezy oceni¢ mozliwosci
upraszczania unijnych ram homologacji typu pojazdéw silnikowych. Ztozonos$¢ regulacyjna
moze stanowi¢ ograniczenie dla producentow z UE w globalnej konkurencji z producentami
z innych jurysdykcji.

W 2026 r. Komisja przeprowadzi ocen¢ rozporzadzenia ramowego w sprawie homologacji
typu pojazdéw silnikowych, tj. rozporzadzenia (UE) 2018/858. Pomoze to oceni¢ potencjat
zmniejszenia kosztéw badan i1 sprawozdawczosci dla przemystu motoryzacyjnego. Wstepna
analiza przeprowadzona przez stluzby Komisji wykazala potencjat ograniczenia liczby badan
laboratoryjnych podczas homologacji typu dzigki wykorzystaniu wigkszej liczby wirtualnych
metod badania i stosowaniu praktyk dotyczacych oceny ryzyka w celu okreslenia, w jaki
sposob badania ex ante mozna najlepiej taczy¢ z monitorowaniem w trakcie eksploatacji (jak
Jjuz zastosowano w rozporzadzeniu w sprawie Euro 7, w ktorym mniej obcigzajace badania ex
ante uzupeltnia si¢ monitorowaniem poktadowym wynikéw w zakresie emisji).

. Spojnos¢ z przepisami obowigzujacymi w tej dziedzinie polityki

Niniejszy wniosek stanowi cze$¢ pakietu $rodkow dotyczacych konkurencyjnosci
europejskiego przemystlu motoryzacyjnego. Jego celem jest zmniejszenie kosztow
administracyjnych 1 dostosowawczych ponoszonych przez przemyst w celu zapewnienia
dobrze funkcjonujacego jednolitego rynku pojazdow silnikowych, przy jednoczesnym
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utrzymaniu  wysokiego  poziomu  bezpieczenstwa 1efektywnosci  Srodowiskowe;j
ustanowionego w ramach regulacyjnych.

. Spojnosé z innymi politykami Unii

Inicjatywa ta przyczynia si¢ do upraszczania ram regulacyjnych dla przemystu
motoryzacyjnego, jak zapowiedziano w Planie dzialania dla europejskiego przemyshu
motoryzacyjnego. Jest ona czescig pakietu motoryzacyjnego — wraz z przegladem wynikow
emisji CO» dla samochodéw osobowych i1 dostawczych, dekarbonizacja flot korporacyjnych i

,Boosterem branzy baterii” — majacego zwigkszy¢ konkurencyjno$¢ unijnego przemystu
motoryzacyjnego w procesie przechodzenia na mobilno$¢ bezemisyjna.

Zgodnie z planem dzialania obecna inicjatywa zwigksza spdjnos¢ i zgodnos¢ miedzy réznymi
wymogami regulacyjnymi. Realizuje ona cele programu upraszczania i strategii jednolitego
rynku dla przemyshi motoryzacyjnego. Srodki upraszczajace nie maja wplywu na cele
polityki lezace u podstaw odpowiednich rozporzadzen. Przyczyniaja si¢ do dekarbonizacji
przemystu motoryzacyjnego przez usuni¢cie barier regulacyjnych dla upowszechnienia
lekkich pojazdow uzytkowych z napgdem elektrycznym, zgodnie z normami emisji CO> dla
samochodow osobowych i dostawczych. Srodki upraszczajace nie maja negatywnego wptywu
na efektywno$¢ Srodowiskowa pojazdéw i1 sa w pelni zgodne zcelami $rodowiskowymi
dotyczacymi zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza i hatasu otoczenia powodowanego
przez pojazdy silnikowe. Srodki upraszczajace nie obnizaja poziomu bezpieczenstwa
pojazdow i sa w pelni zgodne z polityka UE w dziedzinie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Ponadto w akcie zbiorczym prawa cyfrowego®* przewidziano zmiany techniczne
w przepisach cyfrowych zwigzanych z sektorem motoryzacyjnym, w tym m.in. wprowadzenie
przepisow dotyczacych Al wysokiego ryzyka, rezydualnego przetwarzania danych
osobowych szczegodlnej kategorii na potrzeby trenowania, testowania i eksploatacji Al oraz
konsolidacje przepisow UE dotyczacych danych.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC I PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Whniosek opiera si¢ na art. 91 1 114 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zgodnie
z pierwotnymi podstawami prawnymi przyj¢cia ram sektorowych, ktorych zmiana jest celem
niniejszego wniosku.

. Pomocniczos¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

Rozporzadzenia, ktore majg zosta¢ zmienione, sg aktami prawnymi UE. W zwigzku z tym
zmiany do wskazanych rozporzadzen nalezy wprowadzi¢ na szczeblu UE.

. Proporcjonalnosé

Inicjatywa nie wykracza poza to, co jest niezbedne do osiggnigcia celow dotyczacych
upraszczania 1 zmniejszenia obcigzen bez obnizenia poziomu ochrony zdrowia ludzkiego
1 Srodowiska.

2 Whiosek dotyczacy ROZPORZADZENIA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY w sprawie
zmiany rozporzadzen (UE) 2016/679, (UE) 2018/1724, (UE) 2018/1725, (UE) 2023/2854 oraz
dyrektyw 2002/58/WE, (UE) 2022/2555 i (UE) 2022/2557 w odniesieniu do uproszczenia cyfrowych
ram prawnych oraz uchylenia rozporzadzen (UE) 2018/1807, (UE) 2019/1150, (UE) 2022/868
i dyrektywy (UE) 2019/1024 (akt zbiorczy prawa cyfrowego) (COM(2025) 837 final, https://digital-
strategy.ec.ecuropa.eu/pl/library/digital-omnibus-regulation-proposal).
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. Wybér instrumentu

Niniejszy wniosek zmienia rozporzadzenia przyjete w zwyktej procedurze ustawodawcze;j,
w zwigzku z czym zmiany tych rozporzadzen nalezy przyja¢ w drodze rozporzadzenia
przyjmowanego zgodnie ze zwykta procedurg ustawodawcza.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI I OCEN SKUTKOW

. Oceny ex post/oceny adekwatnosci obowigzujacego prawodawstwa

Nie dotyczy.

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

W  kontek$cie strategicznego dialogu na temat przyszto$ci europejskiego przemyshu
motoryzacyjnego w styczniu 2025 r. oraz konsultacji publicznych w sprawie przysztosci
europejskiego przemystu motoryzacyjnego® liderzy przemystu zwrocili uwage na potrzebe
upraszczania ram regulacyjnych. Nastgpnie Komisja zasiggnela opinii przedstawicieli
przemystu iinnych zainteresowanych stron w ramach r6znych wymian dwustronnych, za
posrednictwem pisemnych uwag zainteresowanych stron zawierajacych propozycje
upraszczania przepisow oraz podczas spotkania z grupg robocza ds. pojazdéw silnikowych?S,
W wyniku tych uwag zainteresowanych stron pojawily si¢ rézne sugestie dotyczace
uproszczenia lub  doprecyzowania niektorych przepisow dotyczacych przemyshu
motoryzacyjnego oraz usuni¢cia zbednych obcigzen administracyjnych wynikajacych z tych
przepisow.

14 pazdziernika 2025r. Komisja Europejska rozpoczgta ukierunkowane konsultacje
z zainteresowanymi stronami w formie ankiety internetowej w celu zebrania informacji
zwrotnych na temat wstepnego wykazu zmian obowigzujacych przepisdéw dotyczacych
przemystu motoryzacyjnego. Ankiete rozestano do ponad 130 zainteresowanych stron (68
odpowiedzi) z przemyslu motoryzacyjnego, w tym producentéw pojazdoéw, producentow
czesci samochodowych, stowarzyszen branzowych, organizacji pozarzadowych, operatoréw
flot pojazdéw, krajowych organdéw udzielajacych homologacji typu, organéw nadzoru rynku
1innych odpowiednich organdéw krajowych. Zainteresowane strony zostaly poproszone
o przedstawienie opinii na temat wstgpnego wykazu zmian, w szczegdlnosci o wskazanie, czy
spodziewaja sie, ze S$rodki beda mialy pozytywne, neutralne czy negatywne skutki
gospodarcze, spoteczne lub srodowiskowe, oraz na temat wptywu na obcigzenie regulacyjne.
Ponadto Komisja otrzymata od zainteresowanych stron szereg stanowisk zawierajacych
dodatkowe sugestie, dane iszacunki kosztow, ktore uwzgledniono przy przygotowywaniu
niniejszego wniosku.

Wszystkie grupy zainteresowanych stron wyrazity zdecydowane poparcie dla proponowanych
srodkow.

25 Konsultacje publiczne w sprawie przysztosci europejskiego przemystu — motoryzacyjnego,

https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14487-Future-of-the-European-
automotive-industry pl.

Grupa ekspertow Komisji zudzialem przedstawicieli panstw czlonkowskich i szerokiego grona
zainteresowanych stron z przemystu motoryzacyjnego i spoteczenstwa obywatelskiego.

26

PL


https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14487-Future-of-the-European-automotive-industry_pl
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14487-Future-of-the-European-automotive-industry_pl

PL

. Ocena skutkow

Ze wzgledu na pilng potrzebe przedstawienia wniosku w celu rozwigzania stwierdzonych
problemow, aby zmniejszy¢ obcigzenia administracyjne dla przedsiebiorstw 1 organow,
przygotowanie oceny skutkow nie byto mozliwe.

Niemniej jednak zgodnie z zasadami lepszego stanowienia prawa niniejszemu wnioskowi
towarzyszy dokument roboczy stuzb Komisji, ktory zawiera analize skutkéw proponowanych
srodkbw w oparciu o istniejgce dane iinformacje zgromadzone podczas ukierunkowanych
konsultacji z zainteresowanymi stronami oraz pisemne uwagi otrzymane od zainteresowanych
stron.

Na podstawie dostepnych informacji oczekuje si¢, Ze zmiany przyniosg znaczne roczne
oszczednosci kosztow w wysokosci 706 min EUR dla przemystu — w tym MSP, obywateli
1 administracji publiczne;.

. Sprawnos$¢ regulacyjna i uproszczenie

Niniejszy wniosek jest czgscig zobowigzania Komisji Europejskiej do zmniejszenia obcigzen
regulacyjnych dla obywateli, przedsigbiorstw iadministracji publicznej w UE w celu
zwigkszenia dobrobytu i odporno$ci UE. Wniosek ma zatem na celu uproszczenie przepisow
dotyczacych przemystu motoryzacyjnego oraz zmniejszenie zbednych obcigzen i kosztow dla
przedsigbiorstw 1organdw, bez uszczerbku dla ochrony $rodowiska i bezpieczenstwa
pojazdow.

. Prawa podstawowe

Whniosek nie narusza praw podstawowych zapisanych w Karcie praw podstawowych Unii
Europejskiej”” ijest zgodny zuznanymi wniej zasadami. Zmniejszenie obcigzen
administracyjnych dla przedsigbiorstw powinno prowadzi¢ do korzysci spotecznych w zakresie

tworzenia dobrobytu, zatrudnienia iinnowacji. Jednocze$nie wniosek ma na celu zapewnienie
wysokiego poziomu ochrony srodowiska i bezpieczenstwa pojazdow.

4. WPLYW NA BUDZET

Inicjatywa ta nie oznacza zadnych dodatkowych kosztow dla Komisji.

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Komisja bedzie monitorowa¢ wdrazanie 1stosowanie nowych przepisow oraz ich
przestrzeganie. Ponadto rozporzadzenia, ktore maja zosta¢ zmienione niniejszym wnioskiem,
podlegaja regularnej ocenie pod katem efektywnoS$ci, skutecznosci w osigganiu celow,
odpowiedniosci, spojnosci i1 wartosci dodanej zgodnie z zasadami lepszego stanowienia
prawa. Niniejszy wniosek nie wymaga planu wdrozenia.

. Szczegolowe objasnienia poszczegdlnych przepisow wniosku

Proponowane zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006: pierwsza proponowana zmiana
ma na celu umozliwienie panstwom cztonkowskim zwolnienia elektrycznych samochodow
dostawczych kategorii N22® — o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 tony, ale

27 Dz.U. C 326 2 26.10.2012, s. 391, ELI: http://data.europa.eu/eli/treaty/char_2012/0j.
3 Zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. b) pkt (ii) rozporzadzenia (UE) 2018/858 pojazdami kategorii N2 sg: pojazdy
silnikowe o masie maksymalnej przekraczajgcej 3,5 tony, ale nieprzekraczajacej 12 ton.
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nieprzekraczajacej 4,25 tony — wykorzystywanych wyltacznie w transporcie krajowym,
z obowigzku instalowania inteligentnych tachografow, aby zapewni¢ im takie same warunki
jak ich odpowiednikom napedzanym paliwami kopalnymi, tj. samochodom dostawczym
napedzanym olejem napedowym, ktére naleza do kategorii N12°.

Glownym oczekiwanym skutkiem proponowanego S$rodka jest zmniejszenie kosztow
ponoszonych przez przedsiebiorstwa — w szczegélnosci MSP  bedace gtownymi
uzytkownikami lub nabywcami takich samochodéw dostawczych — ktore nie beda juz
musiaty instalowaé inteligentnych tachograféw w elektrycznych samochodach dostawczych
danego rodzaju. Ponadto usunigcie tachografu spowoduje réwniez zmniejszenie obcigzen
i kosztéw administracyjnych dla przedsigbiorstw i kierowcow, ktorzy nie beda juz musieli
pobiera¢ danych ztachografu (od dwéch do czterech godzin w miesigcu). Dodatkowo
wyréwnanie warunkow dziatania w odniesieniu do samochodéw dostawczych kategorii N1
napedzanych olejem napedowym i elektrycznych samochodow dostawczych kategorii N2
przez obnizenie cen tych ostatnich pomoze stymulowa¢ upowszechnianie takich
elektrycznych samochodow dostawczych.

Samochody kempingowe lub zestawy samochodéw kempingowych o masie caltkowitej
przekraczajacej 7,5 tony rowniez podlegaja przepisom dotyczacym czasu prowadzenia
pojazdu i okresow odpoczynku oraz obowigzku instalacji i uzytkowania tachografu.

W sprawie C-666/21 przed Trybunatem Sprawiedliwosci Unii Europejskiej (TSUE)*
obywatel argumentowal, ze rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 nie sa
adresowane do uzytkownikéw niekomercyjnych i1 ze takich pojazdéw nie nalezy traktowac
jako transportu zarobkowego. Trybunat orzekt jednak, ze przepisy te moga mie¢ zastosowanie
do uzytkownikow niekomercyjnych posiadajacych pojazdy o masie calkowitej
przekraczajacej 7,5 tony. W szczegélnosci Trybunat orzekl, ze ,pojecie »przewozu
drogowego rzeczy« [...] obejmuje przew6z drogowy pojazdem, ktérego dopuszczalna masa
calkowita w rozumieniu art. 4 lit. m) rozporzadzenia nr 561/2006, ze zmianami, przekracza
7,5 tony, w tym gdy jest on przystosowany, by stuzy¢ nie tylko jako tymczasowa przestrzen
mieszkalna do uzytku prywatnego, ale rowniez przestrzen na zatadunek rzeczy przewozonych
w celach niehandlowych, natomiast dopuszczalne obcigzenie tego pojazdu i kategoria, pod
jaka zostal wpisany do krajowego rejestru ruchu drogowego, nie majg znaczenia w tym
wzgledzie”.

W celu doprecyzowania ram prawnych dotyczacych szczegdlnego przypadku samochodow
kempingowych o dopuszczalnej masie  calkowitej  przekraczajacej 7,5  tony
wykorzystywanych do celow prywatnych oraz wcelu zapewnienia jasno$ci prawa
producentom 1 klientom takich pojazdéow druga proponowana zmiana polega na dodaniu
nowej lit.s) do art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, ktéra umozliwi panstwom
cztonkowskim zwolnienie samochodéw kempingowych z przepisOw dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdu 1 okresow odpoczynku oraz stosowania tachografu. Jednocze$nie
planowane zwolnienie z obowigzku stosowania tachografu w tych pojazdach przyczyni si¢ do
obnizenia kosztow 1 zwickszenia zaufania kierowcéw, ktorzy korzystaja z samochodow
kempingowych w celach turystycznych.

Proponowane zmiany w rozporzadzeniu (UE) 2019/2144: proponowana zmiana ma na celu
zwolnienie elektrycznych samochoddéw dostawczych kategorii N2 o dopuszczalnej masie
catkowitej przekraczajacej 3,5 tony 1 nieprzekraczajacej 4,25 tony z obowigzku wyposazenia

» Zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. b) pkt (i) rozporzadzenia (UE) 2018/858 pojazdami kategorii N1 s3: pojazdy

silnikowe o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 3,5 tony.
30 Wyrok —2.03.2023 — Aklagarmyndigheten — Sprawa C-666/21, EU:C:2023:149.
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w urzadzenia ograniczenia predkosci, a tym samym zapewnienie im takich samych warunkow
jak ich odpowiednikom nape¢dzanym paliwami kopalnymi, tj. samochodom dostawczym
kategorii N1 napgedzanym olejem napedowym.

Glownym oczekiwanym skutkiem proponowanego S$rodka jest zmniejszenie kosztow
ponoszonych przez przedsigbiorstwa, w szczegolnosci MSP, ktére sa  glownymi
uzytkownikami lub nabywcami takich samochodow dostawczych. Oszczednosci beda
wynika¢ nie tylko znieponiesionych kosztow zwigzanych z montazem urzadzenia
ograniczenia predkosci, ale rowniez =z elastyczno$ci operacyjnej zwigkszonej dzigki
mozliwosci prowadzenia tych pojazdéow znieco wicksza predkoscia na autostradach.
Dodatkowo wyréwnanie warunkéw dziatania w odniesieniu do samochodéw dostawczych
kategorii N1 napedzanych olejem napgedowym i elektrycznych samochodow dostawczych
kategorii N2 przez obnizenie cen tych ostatnich pomoze stymulowa¢ upowszechnianie takich
elektrycznych samochodow dostawczych. Nalezy rowniez podkresli¢, ze nie przewiduje sig,
aby zwolnienie to miato jakikolwiek negatywny wplyw na efektywnos$¢ srodowiskowa lub
bezpieczenstwo pojazddéw, ktorych to dotyczy. Proponowane zmiany w rozporzadzeniu
(UE) 2024/1257: warunki temperaturowe ,badania laboratoryjnego emisji w niskich
temperaturach”, o ktorym mowa w tabelach 1 12 w zalaczniku V, sa objete badaniem
»zanieczyszczen gazowych i PN w badaniach drogowych (RDE)” w tych samych tabelach.
Wykazanie spetnienia wymagan w zakresie emisji w warunkach niskiej temperatury (-7 °C)
jest objete obowigzkiem spelnienia wymogéw dotyczacych emisji zanieczyszczen
w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) (od -7 °C do 38 °C), w zwiazku z czym uznaje si¢
za uzasadnione wyeliminowanie odrgbnego badania laboratoryjnego emisji w niskich
temperaturach (typu 6).

Oczekiwane skutki proponowanego $srodka koncentruja si¢ przede wszystkim na zachowaniu
intencji wspotprawodawcow, aby stosowaé przepisy Euro 6 zgodnie zart. 14 ust. 7
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, na zmniejszeniu obcigzen regulacyjnych bez tworzenia
wyzwan zwigzanych z przestrzeganiem przepisOw oraz na zagwarantowaniu pewnosci prawa.

Kolejny proponowany $rodek polega na odniesieniu si¢ do ,kategorii pojazdéw”, anie
»typow pojazdow” w przypadku homologacji typu silnika Euro 7 (oddzielnego zespotu
technicznego), tj. ,,Wymagane badania demonstracyjne wszystkich paliw, w odniesieniu do
ktorych udzielono homologacji typa kategorii pojazdu, oraz wymagana deklaracja zgodnos$ci
dla wszystkich paliw, wszystkich obcigzen uzytkowych i1 wszystkich majacych zastosowanie
kategorii pojazdéw”, odpowiednio w tabelach 3, 4, 7 1 8 w zataczniku V do rozporzadzenia
(UE) 2024/1257.

Oczekuje si¢, ze proponowany srodek doprowadzi do znacznego zmniejszenia obcigzen
regulacyjnych, zar6wno administracyjnych, jak i zwigzanych z badaniami, bez uszczerbku dla
norm srodowiskowych. Pozwala on unikng¢ powtarzania badan silnikow w réznych typach
pojazdow, ktore wykorzystuja t¢ samg technologie, i obniza koszty zwigzane z wieloma
homologacjami typu i procesami badan. Wspiera stabilno$¢ rynku i1moze potencjalnie
prowadzi¢ do nizszych cen pojazdéw, z korzyscig dla operatorow i konsumentow.

W ramach innego proponowanego S$rodka zostanie doprecyzowane, ze Komisja jest
uprawniona do opracowania S$rodkow majacych na celu zapewnienie, aby dane
z poktadowych uktadéw monitorujagcych (OBM) i poktadowych przyrzadow do pomiaru
zuzycia paliwa lub energii (OBFCM) byty skutecznie odbierane, zestawiane, przetwarzane
1 przechowywane w zharmonizowany sposob w celu monitorowania rzeczywistych wynikéw
typow pojazdow spetniajacych norme Euro 7.
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Infrastruktura danych z OBM 1 OBFCM zharmonizowana na szczeblu UE mogtaby przynies¢
znaczne oszczednosci kosztow w pordwnaniu z opracowywaniem i utrzymywaniem wiasnych
systemOw przez kazde panstwo czlonkowskie. Oszczednosci te wynikajg z korzysci skali,
z ograniczenia powielania dziatan i ze zharmonizowanych proceséw zapewniania zgodnosci.
Zamiast wchodzi¢ w interakcje z wieloma systemami krajowymi, producenci pojazdow beda
mogli jednokrotnie przekazywa¢ znormalizowane dane, co ograniczy koszty integracji
oprogramowania oraz certyfikacji.

Poniewaz rozporzadzenie (UE) nr 540/2014< stalo si¢ nieaktualne, proponuje si¢ jego
uchylenie ze skutkiem od 1 lipca 2027 r. Ponadto zgodnie z art. 14 rozporzadzenia (UE)
nr 540/2014 dyrektywa Rady 70/157/EWG?! traci moc z dniem 1 lipca 2027 r. Aby unikngé
potencjalnego braku pewnos$ci prawa, w niniejszym wniosku potwierdza si¢ uchylenie z tg
samg datg wejscia w zycie.

Aby zastgpi¢ odestanie do uchylonego rozporzadzenia, proponuje si¢ zmian¢ zatgcznika I do
rozporzadzenia (UE) 2018/858 przez odestanie do regulaminéow Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) dotyczacych halasu:
regulaminu nr 51°? dotyczgcego emisji hatasu z pojazdéw kategorii M i N, regulaminu nr 59%3
dotyczacego zamiennych uktadéw ttumigcych oraz regulaminu nr 1383 dotyczacego cichych
pojazdow transportu drogowego lub dzwickowych systeméw informujacych o pojezdzie
(AVAS).

Proponowane zmiany polegajace na odestaniu do regulaminéw ONZ stworzylyby réwne
warunki dzialania dla unijnych producentéw samochodéw sprzedajacych swoje samochody
na calym $wiecie i zapobieglyby konieczno$ci stosowania przez nich dwoéch réznych
zestawow przepiséw dotyczacych hatasu. Proponowane zmiany usunetyby rowniez wszelkie
potencjalne luki prawne i skutkowatyby prostszymi, bardziej spéjnymi ramami zar6wno dla
przemystu motoryzacyjnego iorgandw udzielajacych homologacji typu, jak iorgandéw
nadzoru rynku. Ponadto spoteczenstwo is$rodowisko odniostyby korzysci z rozszerzonego
zakresu przepisoOw, ktore ograniczaja hatas wybuchéw w ukladzie wydechowym, halas
powodowany przez modulatory dzwigku 1isystemy wzmacniania dzwigku. W celu
zapewnienia ptynnego przejscia przemystu na zmienione ramy prawne proponuje si¢ przepisy
przejsciowe.

Proponowane zmiany w rozporzadzeniu (UE) 2018/858: pierwszy proponowany S$rodek
zmieniajacy to rozporzadzenie polega na wprowadzeniu w czesci A pkt 2 zalacznika I do
rozporzadzenia (UE) 2018/858 nowego pkt 2.4 definiujacego podkategori¢ matych pojazdow
elektrycznych.

3 Dyrektywa Rady 70/157/EWG zdnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw

cztonkowskich odnoszacych si¢ do dopuszczalnego poziomu hatasu i uktadu wydechowego pojazdow
silnikowych (Dz.U. L 42 z23.2.1970, s. 16, https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/1970/157/0j).

Regulamin nr 51 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG
ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw silnikowych majacych co najmniej cztery
kota  wodniesieniu do emisji dzwigku (Dz.U. L 138 2z4.6.2018, s.1, https:/eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2018/798/0j).

Regulamin nr 59 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG
ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji zamiennych uktadow tlumigcych (Dz.U. L,
2025/844, 30.4.2025, http://data.europa.eu/eli/reg/2025/844/0j).

Regulamin nr 138 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG
ONZ) - lJednolite przepisy dotyczace homologacji cichych pojazdow transportu drogowego
w odniesieniu do ich zmniejszonej styszalnosci (Dz.U. L 9 z13.1.2017, s. 33, https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2017/71/0j).

32
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Proponowana zmiana umozliwi prawodawstwu UE ukierunkowanie §rodkéw regulacyjnych
na t¢ konkretng podkategori¢ w celu zachgcania do produkcji i upowszechniania matych
pojazdéw elektrycznych. Na przyktad przy ustalaniu dat rozpoczecia stosowania przysztych
rozporzadzen dotyczacych pojazdow silnikowych Komisja bedzie brata pod uwage
proporcjonalnie wigkszy wptyw nowych wymogoéw na koszty rozwoju matych pojazdow
elektrycznych w porownaniu z pojazdami ci¢zszymi 1 drozszymi. Ponadto w kontek$cie norm
emisji CO; dla pojazdow wprowadza si¢ ukierunkowany mechanizm zache¢t [prosz¢ dodaé
odniesienie do wniosku dotyczacego przegladu norm emisji COz] w formie superjednostek.
Pozwoli to producentom pojazdéw uwzglednia¢ wklad matych pojazdow elektrycznych
w osiggnigcie ogodlnego docelowego poziomu emisji CO> dla catego parku pojazdéw, co
bedzie stanowic silng zachete dla producentdw pojazdow do produkowania i komercjalizacji
wigkszej liczby matych pojazdéw elektrycznych. Dodatkowo, jak zapowiedziano w Planie
dziatania dla przemyslu motoryzacyjnego UE, Komisja ma wyda¢ zalecenie zawierajace
warianty systemow zachet, ktore — w stosownych przypadkach zgodnie z zasadami pomocy
panstwa — okazaly si¢ skuteczne w promowaniu upowszechniania pojazdéw bezemisyjnych.
Zalecenie Komisji bedzie prawdopodobnie korzystne dla wszystkich pojazdow elektrycznych,
w tym malych pojazdow elektrycznych zdefiniowanych w nowej podkategorii.

Oczekiwane korzysci wynikajace z tej zmiany powinny by¢ odczuwalne przez obywateli UE
w postaci wigkszych zalet zakupu lub posiadania matego samochodu elektrycznego, jednak
zalezy to od wdrozenia tych polityk na poziomie krajowym.

Kolejna proponowana zmiana rozporzadzenia (UE) 2018/858 polega na wprowadzeniu
nowego ust. 4 do art. 5.

W ramach tego $rodka Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych
majacych na celu okre§lenie wymogow technicznych dla pojazdow wylacznie elektrycznych
(PEV) 1 hybrydowych pojazdow elektrycznych dotadowywanych zewngtrznie (OVC-HEV)
w odniesieniu do kompatybilnosci interfejsu komunikacyjnego i sprzetowego tych pojazdéw
z infrastrukturg tadowania, siecig elektroenergetyczng i stacjonarnymi systemami zasilania
zdolnymi do obstugi funkcji tadowania inteligentnego 1 dwukierunkowego.

Chociaz technologia pojazdéw elektrycznych szybko si¢ rozwija, a interakcje migdzy
pojazdami, infrastrukturg fadowania 1 siecig elektroenergetyczng s3 w coraz wigkszym stopniu
regulowane przez przepisy niesektorowe (DDC 2.0 — rozporzadzenie (UE) 2016/1388 i RfG
2.0 — rozporzadzenie (UE) 2016/631), zharmonizowane podej$cie do wymogow technicznych
dotyczacych pojazdow w tej dziedzinie staje si¢ kluczowe dla uniknigcia fragmentacji oraz
niepotrzebnych obcigzen i kosztow administracyjnych.

W przysztosci jednolite podejScie do interoperacyjnosci bedzie miato zasadnicze znaczenie
dla przyspieszenia rozwoju nowych ustug, takich jak zdolno$ci zwigzane z technologia
pojazd-sie¢ (V2G). Ustugi te moga wspiera¢ stabilno$¢ sieci, tagodzi¢ zapotrzebowanie
szczytowe, obniza¢ koszty energii dla wiascicieli pojazdow elektrycznych i1umozliwiaé
szersze wykorzystanie energii ze zrodet odnawialnych.
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2025/0422 (COD)
Whiosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 561/2006, (UE)
2018/858, (UE) 2019/2144 i (UE) 2024/1257 w odniesieniu do uproszczenia wymogow
technicznych i procedur badan pojazdow silnikowych oraz uchylajace dyrektywe Rady
70/157/EWG i rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 540/2014

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegélnosci jego art. 91
i114,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego??,
uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionow?>®,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W raporcie Draghiego na temat przysztoéci europejskiej konkurencyjnosci z 2024 r.%’
podkreslono, ze liczba i1 zlozono$¢ przepisOw moze ograniczy¢ pole manewru dla
przedsiebiorstw Unii 1 uniemozliwi¢ im utrzymanie konkurencyjnos$ci. Szczegoétowa
analiza rozporzadzeh Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 561/2006°%, (UE)
2018/858%, (UE) 2019/2144%° i (UE) 2024/1257*! wykazata réwniez nadmierne

33 DzU.CI...], [...],s. [.-.]-

36 DzU.CI...], [...],s. [.-.]-

37 https://commission.europa.eu/topics/competitiveness/draghi-report_en?prefl.ang=pl.

38 Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego iRady zdnia 15 marca 2006 r.

w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego

oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajace

rozporzadzenie Rady (EWG) nr3820/85 (DzU. L 102 z11.4.2006, s. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie

homologacji inadzoru rynku pojazdow silnikowych iich przyczep oraz uktadéow, komponentow

i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie

(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151

7 14.6.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

40 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2019/2144 zdnia 27 listopada 2019r.
w sprawie wymogow dotyczacych homologacji typu pojazdow silnikowych iich przyczep oraz
uktadéw, komponentdow i oddzielnych zespoldow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
w odniesieniu do ich ogdlnego bezpieczenstwa oraz ochrony oséb znajdujacych si¢ w pojezdzie
i niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (WE)
ar 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE)
nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE)
nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr458/2011, (UE) nr65/2012, (UE)
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2)

3)

(4)

(5)

obcigzenie administracyjne 1ikoszty zwigzane z wymogami okreslonymi w tych
rozporzadzeniach. Na podstawie tych ustalen nalezy upro$ci¢ niektére obowiazki
producentdéw 1 whasciwych organdow okreslone w przepisach dotyczacych przemystu
motoryzacyjnego oraz zmniejszy¢ niepotrzebne obcigzenia ikoszty dla
przedsigbiorstw 1 organdéw, bez uszczerbku dla ochrony srodowiska i bezpieczenstwa
pojazdow.

W Planie dziatania dla przemystu motoryzacyjnego UE** wezwano do przyjecia
pakietu uproszczen regulacyjnych dla przemystu motoryzacyjnego poprzez poprawe
spojnosci 1 zgodnosci migdzy réznymi wymogami regulacyjnymi.

Wilasciwg podstawa prawng przyjecia $rodkdw niezbednych do ustanowienia
1 funkcjonowania rynku wewnetrznego jest art. 114 TFUE. Oprocz art. 114 TFUE
niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ dodatkowa szczegdélowa podstawe
w odniesieniu do zmian rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, w oparciu o art. 91 TFUE.

Chociaz niniejsze rozporzadzenie przyjmuje si¢ w celu ustanowienia i umozliwienia
funkcjonowania rynku wewngtrznego, upraszczanie 1usprawnianie WwWymogow
technicznych, procedur badan izasad homologacji typu pojazdow silnikowych
wspiera rowniez szerszy cel Unii polegajacy na sprzyjaniu stopniowej integracji
krajow kandydujacych z rynkiem unijnym. Przez promowanie zbiezno$ci przepisow,
dostosowanie do regulaminow Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) oraz sp6jne wdrazanie dorobku prawnego Unii
niniejsze rozporzadzenie przyczynia si¢ do zmniejszenia barier technicznych
w handlu, wzmocnienia zintegrowanych europejskich lancuchéow  wartosci
w przemys$le motoryzacyjnym oraz zwigkszenia odpornosci i konkurencyjnosci
europejskiego ekosystemu motoryzacyjnego, bez wptywu na autonomi¢ prawa Unii
lub podejmowania decyzji.

Aby poprawi¢ warunki pracy kierowcow, bezpieczenstwo ruchu drogowego 1 uczciwag
konkurencj¢, w rozporzadzeniach Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 561/2006
i (UE) nr 165/2014* wymaga sie zainstalowania tachografu w pojazdach cigzarowych
o masie powyzej 3,5 tony. Art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 zezwala
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nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325
7 16.12.2019, s. 1, ELI: http://data.europa.ev/eli/reg/2019/2144/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2024/1257 zdnia 24 kwietnia 2024 r.
w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych i silnikow oraz uktadow, komponentow
i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do takich pojazdéow, w odniesieniu do emisji
i trwatosci akumulatora (Euro 7), zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
irozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009, rozporzadzenie Komisji (UE)
nr 582/2011, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 oraz
rozporzadzenie  Komisji  (UE)  2022/1362 (Dz.U. L, 2024/1257, 8.5.2024, ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionoéw, ,,Plan dziatania dla europejskiego przemystu motoryzacyjnego”
(COM(2025) 95 final).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachografow stosowanych w transporcie drogowym iuchylajace rozporzadzenie Rady (EWGQG)
nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych
przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).
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jednak panstwom czlonkowskim na zwolnienie z tego wymogu pojazdow, o ktoérych
mowa w art. 13 ust. 11 3 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.

Ze wzgledu na mas¢ akumulatora lekkie elektryczne pojazdy uzytkowe o napedzie
akumulatorowym moga przekracza¢ mas¢ 3,5 tony iw zwigzku ztym podlegaja
wymogom okreslonym w rozporzadzeniach (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014,
mimo ze maj3 takg samg ladownos$¢ i takie samo zastosowanie jak lekkie pojazdy
uzytkowe z silnikiem spalinowym wewngtrznego spalania, ktore nie sg objete
zakresem tych rozporzadzen. Zapewnienie zgodno$ci z wymogami okreslonymi
w rozporzadzeniach (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 stanowi znaczny wysitek
dla operatorow pojazdow ikierowcoéw oraz spowalnia wzrost liczby lekkich
elektrycznych pojazdow uzytkowych o napedzie akumulatorowym.

Aby ograniczy¢ niepotrzebne koszty dla producentdw i operatorow pojazdow,
z ktorych wielu to male i$rednie przedsigbiorstwa, nalezy znie$¢ wymog instalacji
tachografow  wlekkich  elektrycznych  pojazdach  uzytkowych o napedzie
akumulatorowym o masie ponizej 4,25 tony.

Poniewaz decyzja o skorzystaniu z tego zwolnienia nalezy do panstw czlonkowskich,
zwolnienie powinno mie¢ zastosowanie jedynie do lekkich elektrycznych pojazdow
uzytkowych wykorzystywanych wytacznie w transporcie krajowym.

Aby zmniejszy¢ obcigzenie kierowcow niezawodowych prowadzacych duze
samochody kempingowe w celach niehandlowych, ktéore wynika z obowigzku
instalacji 1 uzywania tachografu, oraz wplyw, jaki moze to mie¢ na popyt na takie
pojazdy, organy krajowe powinny mie¢ mozliwo$¢ zwolnienia takich pojazdéw
1 operacji z obowigzku stosowania przepiséw dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu
i okreséw odpoczynku oraz uzywania tachografu, pod warunkiem ze nie zagraza to
realizacji celow, o ktérych mowa w art. 1 wspomnianego rozporzadzenia.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1Rady (UE) 2018/858 zezwala na
homologacje typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do poziomu hatasu
1dzwigkowych systeméw informujacych o pojezdzie albo na podstawie
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 540/2014*, albo na
podstawie regulaminéw ONZ, w tym regulaminéw EKG ONZ nr 138%, 514 i 59%7,
Ten rownolegly system moze spowodowaé fragmentacj¢ rynku. Ponadto
rozporzadzenie (UE) nr 540/2014 stato si¢ nieaktualne ze wzgledu na brak aktualizacji
dostosowujacej do trzech wyzej wymienionych regulamindow EKG ONZ. Aby
zapewni¢ spojne ramy 1 pelne dostosowanie do regulamindw ONZ, nalezy uchyli¢
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 540/2014 zdnia 16 kwietnia 2014 r.
w sprawie poziomu dzwigku pojazdow silnikowych i zamiennych uktadéw tlumiacych oraz zmieniajace
dyrektywe 2007/46/WE 1iuchylajace dyrektywe 70/157/EWG (Dz.U. L 158 z27.5.2014, s. 131, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/540/0j).

Regulamin nr 138 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Naroddéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji cichych pojazdow transportu drogowego
w odniesieniu do ich zmniejszonej styszalnosci [2017/71] (Dz.U. L 9 z13.1.2017, s. 33, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/71(1)/0j).

Regulamin nr 51 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG
ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw silnikowych majacych co najmniej cztery
kota w odniesieniu do emisji dzwicku [2018/798] (Dz.U. L 138 z4.6.2018, s. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/798/0j).

Regulamin nr 59 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG
ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji zamiennych uktadéw tlumigcych [2025/844] (Dz.U.
L, 2025/844, 30.4.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/844/0j).

PL



PL

(11)

(12)

(13)

rozporzadzenie (UE) nr 540/2014 oraz zmieni¢ zatgcznik II do rozporzadzenia (UE)
2018/858 w taki sposob, aby dopuszczalne byto spelnienie wytacznie wymogow
majacych zastosowanie regulaminow ONZ.

Poniewaz technologia pojazdéw elektrycznych o napedzie akumulatorowym rozwija
si¢ wszybkim tempie, aliczba pojazdow elektrycznych na rynku ros$nie,
interoperacyjno$¢  miedzy  pojazdami, infrastrukturg  tadowania i siecig
elektroenergetyczng staje si¢ coraz istotniejsza. Zharmonizowane podejscie do
interoperacyjno$ci na poziomie Unii ma zasadnicze znaczenie dla uniknigcia
fragmentacji niektérych wymogoéw technicznych, ktére sa opracowywane poza
ramami homologacji typu pojazdu, w szczego6lnosci w odniesieniu do wdrozenia
zmienionych kodeksow sieci (kodeksu sieci dotyczacego przytaczenia odbioru
ustanowionego rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/1388* oraz kodeksu sieci
dotyczacego wymogow w zakresie przytaczenia jednostek wytwoérczych do sieci
ustanowionego rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/631%°). W zwiazku z tym aby
zapewni¢  zharmonizowane zdolno$ci pojazdow  elektrycznych o napedzie
akumulatorowym 1iumozliwi¢ $wiadczenie interoperacyjnych ushug zwigzanych
z technologia pojazd-sie¢, pojazdy beda musialy spetnia¢ okreslone wymogi
techniczne. Aby zapewni¢ interoperacyjno$¢ miedzy pojazdami, infrastrukturg
tadowania isiecig elektroenergetyczna, w rozporzadzeniu (UE) 2018/858 nalezy
zatem przyzna¢ Komisji uprawnienia do okre§lenia wymogoéw technicznych
dotyczacych interfejsu komunikacyjnego i sprzetowego pojazdéw wylacznie
elektrycznych (PEV) 1hybrydowych pojazdow elektrycznych dotadowywanych
zewnetrznie (OVC-HEV) zinfrastrukturag tadowania, siecig elektroenergetyczna
1 stacjonarnymi systemami zasilania.

Przej$cie na bardziej zrownowazony transport drogowy jest stymulowane gtownie
wzrostem sprzedazy modeli pojazdow elektrycznych w segmencie premium. Aby
jednak zapewni¢ kontynuacje tej transformacji, konieczne jest zwigkszenie
przystepnosci cenowej pojazdoéw elektrycznych. Ukierunkowane $rodki regulacyjne
(dluzszy okres przejsciowy dla nowych wymogéw, ukierunkowane zachety
w normach emisji CO; dla pojazdow), bodzce podatkowe (takie jak programy
subsydiowania) oraz inne niz podatkowe (takie jak zarezerwowane miejsca
parkingowe), w stosownych przypadkach zgodne z zasadami pomocy panstwa, moga
przyczyni¢ si¢ do wiekszej przystgpnosci cenowej matych pojazdow elektrycznych.
Obecnie w ramach homologacji typu brakuje jednak definicji prawnej matego pojazdu
elektrycznego. W zwiazku ztym nalezy wprowadzi¢ podkategori¢ w ramach
istniejacej kategorii pojazdow M1.

Przy ustalaniu dat rozpoczgcia stosowania przyszlych wymogoéw dotyczacych
pojazdéw silnikowych majacych wplyw na te nowa podkategorie matych pojazdoéw
elektrycznych nalezy wzig¢ pod uwage proporcjonalnie wigkszy wplyw nowych
wymogow na koszty rozwoju matych pojazdow elektrycznych w poroéwnaniu
z pojazdami ci¢zszymi i drozszymi.
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Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/1388 zdnia 17 sierpnia 2016 r. ustanawiajace kodeks sieci
dotyczacy  przylaczenia odbioru (Dz.U. L 223 z 18.8.2016, S. 10, ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/631 zdnia 14 kwietnia 2016 r. ustanawiajace kodeks sieci
dotyczacy wymogoéw w zakresie przytaczenia jednostek wytworczych do sieci (Dz.U. L 112
7 27.4.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).
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Jak zapowiedziano w Planie dzialania dla przemyslu motoryzacyjnego UE, Komisja
ma wyda¢ zalecenie zawierajace warianty systemOw zachet, ktore okazaly sig
skuteczne w promowaniu upowszechniania pojazdéw bezemisyjnych i1 sg zgodne
z regulami konkurencji. Zalecenia dla panstw czlonkowskich dotyczace $rodkow
podatkowych (tj. subsydiow na zakup, zwolnien podatkowych, zwolnienia z optat
drogowych) iniepodatkowych (tj. przydzialu praw do parkowania w zaleznos$ci od
wielkosci pojazdu, specjalnej infrastruktury fadowania itp.) mogtyby réwniez opieraé
si¢ na nowej podkategorii pojazdéw obejmujacej mate samochody elektryczne.

Art. 3 ust. 1 dyrektywy Rady 92/6/EWG® w sprawie montowania i zastosowania
urzadzen ograniczenia predkosci w niektorych kategoriach pojazdow przewiduje
wymoég montowania istosowania urzgdzen ograniczenia predkosci w pojazdach
kategorii N2 1 N3. Zgodnie z tym artykutem pojazdy takie moga by¢ uzywane na
drogach tylko wtedy, gdy sa wyposazone w urzadzenie ograniczenia predkosci.
Wymédg montazu zostat wilaczony do przepisow dotyczacych homologacji typu
pojazdow silnikowych rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i1Rady (UE)
2019/2144.

Ze wzgledu na mase¢ akumulatora lekkie elektryczne pojazdy uzytkowe o napedzie
akumulatorowym moga przekracza¢ mase 3,5 tony ipodlegaja wymogowi
wyposazenia w urzadzenia ograniczenia predkosci, mimo ze maja takg sama
tadownos$¢ itakie samo zastosowanie jak lekkie pojazdy uzytkowe z silnikiem
spalinowym wewnetrznego spalania, ktére nie sa objete zakresem rozporzadzenia
(UE) 2019/2144. Wymog ten naktada niepotrzebne koszty na producentéw pojazdow
1 przedsigbiorstwa nabywajace takie pojazdy oraz spowalnia wzrost liczby
bezemisyjnych lekkich pojazdow uzytkowych. Nalezy zatem obja¢é pojazdy
bezemisyjne kategorii N2 o dopuszczalnej masie catkowitej miedzy 3,5 tony a 4,25
tony zwolnieniem z wymogu wyposazenia w urzadzenia ograniczenia predkosci.

Zgodnie z zatacznikiem V do rozporzadzenia (UE) 2024/1257 producenci pojazdow
kategorii M1 1 N1 sg zobowigzani do przeprowadzania badan laboratoryjnych silnikoéw
w niskich temperaturach. Poniewaz warunki temperaturowe badania laboratoryjnego
emisji w niskich temperaturach sg objete badaniem zanieczyszczen gazowych 1 liczby
czastek statych w badaniach drogowych emisji zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy, wykazanie speilnienia wymagan w zakresie emisji w warunkach
niskiej temperatury (-7 °C) jest objete obowiazkiem spelnienia wymogoéw dotyczacych
emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy (od -7 °C do 38 °C). Aby
zatem zmniejszy¢ koszty ponoszone przez producentdéw w zwiazku ze szczegdlowymi
wymogami okre§lonymi w zalaczniku V do rozporzadzenia (UE) 2024/1257, nalezy
znie$¢ ten specjalny wymog dotyczacy badania laboratoryjnego w niskich
temperaturach, poniewaz jego zniesienie nie spowoduje naruszenia norm
srodowiskowych, ktorych spelnianie zapewnia badanie emisji zanieczyszczen
w rzeczywistych warunkach jazdy.

W zalaczniku V do rozporzadzenia (UE) 2024/1257 wymaga si¢, aby do celow
badania silnikow pojazdéw ciezkich przeprowadzano badania demonstracyjne
wszystkich majacych zastosowanie paliw w ramach kazdego typu pojazdu. W dazeniu
do znacznego zmniejszenia kosztow administracyjnych zwigzanych z tymi badaniami
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Dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania i zastosowania urzadzen
ograniczenia predko$ci w niektorych kategoriach pojazdéw silnikowych we Wspolnocie (Dz.U. L 57
7 2.3.1992, s. 27, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1992/6/0j).
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bez uszczerbku dla norm $rodowiskowych nalezy wprowadzi¢ wymogi dotyczace
badan na poziomie kategorii pojazdéw w tabelach 1, 2, 3, 4, 71 8 w tym zataczniku V.

Rozporzadzeniem (UE) 2024/1257 wprowadzono poktadowe uktady monitorujace
(OBM) oraz poktadowe przyrzady do pomiaru zuzycia paliwa lub energii (OBFCM),
ktore majg na celu utatwienie kontroli zgodno$ci w czasie rzeczywistym, dziatan na
rzecz harmonizacji inadzoru nad cyklem zycia oraz zmniejszenie wydatkow na
badania oraz uproszczenie s$rodkow egzekwowania przepisow. Aby skutecznie
odbiera¢, przetwarza¢ iprzechowywa¢ dane OBM i OBFCM, konieczne jest
doprecyzowanie, ze uprawnienie Komisji do przyjmowania srodkéw wykonawczych
obejmuje réwniez okreslanie metod i wymogdéw niezbednych do monitorowania
zgodnosci typow pojazdow.

Aby zapewni¢ jasno$¢ prawa po uchyleniu rozporzadzenia (UE) nr 540/2014, ktore
zawieralo przepis uchylajacy rozporzadzenie Rady 70/157/EWG®!, w niniejszym
rozporzadzeniu nalezy przewidzie¢ uchylenie dyrektywy Rady 70/157/EWG. Aby
zapewni¢ producentom pojazdéw wystarczajagco duzo czasu na dostosowanie ich
procesow produkcji, nalezy przewidzie¢ okres przejsciowy, w ktorym pojazdy nadal
moglyby by¢ homologowane zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 540/2014,

PRZYJMUIJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006

W art. 13 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

dodaje sig lit. fa) w brzmieniu:

»fa) pojazdami uzywanymi do przewozu rzeczy 1z napgdem elektrycznym,
o dopuszczalnej masie catkowitej, wraz z przyczepami lub naczepami, przekraczajacej
3,5 tony, ale nieprzekraczajacej 4,25 tony;”;

dodaje sig lit. s) w brzmieniu:

,,S) samochodami kempingowymi zdefiniowanymi w cze$ci A pkt 5.1 zatacznika I do
rozporzadzenia (UE) 2018/858, uzywanymi wylacznie do niehandlowego przewozu.”.

Artykut 2
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) 2018/858

W rozporzadzeniu (UE) 2018/858 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)

w art. 5 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

»4. Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie zart. 82 aktow
delegowanych uzupekniajacych niniejsze rozporzadzenie przez ustanowienie
wymogow technicznych dotyczacych interfejsu komunikacyjnego 1 sprzgtowego
pojazdow wylacznie elektrycznych (PEV) i hybrydowych pojazdéow elektrycznych

51

Dyrektywa Rady 70/157/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do dopuszczalnego poziomu hatasu i uktadu wydechowego pojazdéw
silnikowych (Dz.U. L 42 z 23.2.1970, s. 16, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1970/157/0j).
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dotadowywanych zewngtrznie (OVC-HEV) z infrastrukturg tadowania, siecig
elektroenergetyczng i stacjonarnymi systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji tadowania inteligentnego i1 dwukierunkowego.”;

2) w zalacznikach I i Il wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zatacznikiem II do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 3
Zmiana w rozporzadzeniu (UE) 2019/2144
W art. 9 rozporzadzenia (UE) 2019/2144 dodaje si¢ ust. 5a w brzmieniu:

»da. Pojazdy kategorii N2 napedzane energig elektryczng o maksymalnej masie catkowitej
miedzy 3,5 tony a 4,25 tony nie muszg by¢ wyposazone w urzadzenia ograniczenia predkosci
zgodnie z regulaminem ONZ nr 89.”.

Artykut 4
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) 2024/1257
W rozporzadzeniu (UE) 2024/1257 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) art. 14 ust. 4 lit. j) otrzymuje brzmienie:

,J) metod, wymogow 1 badan, w tym progéw zgodnosci, zapewniajacych dziatanie
przyrzadow OBFCM i uktadéow OBD 1 OBM oraz czujnikow w takich przyrzadach
1 uktadach, do celéow przekazywania danych zarejestrowanych przez te przyrzady
iuktady poza pojazd, wtym na potrzeby monitorowania zgodnosci typow

pojazdow;”;
2) w zalaczniku V wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego
rozporzadzenia.
Artykut 5
Uchylenia
l. Rozporzadzenie (UE) nr 540/2014 traci moc.
2. Dyrektywa 70/157/EWG traci moc ze skutkiem od dnia 1 lipca 2027 r.
Artykut 6

Przepis przejsciowy

Swiadectwa zgodnosci dla nowych pojazdéw wyprodukowanych po dniu [UP: prosze
wstawi¢ date wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia] r. i homologowanych przed dniem
1 lipca 2028 r. zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 540/2014 zachowujg waznos¢ do celow
art. 48 149 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Artykut 7

Wejscie w zycie 1 rozpoczgcie stosowania
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Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od [dwudziestego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej]. Art. 3 stosuje si¢ jednak od dnia [...] r.
[data transpozycji we wniosku zmieniajagcym dyrektywe 92/6/EWG].

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia .

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczqgcy
8
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1. STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY
1.1. Tytul wniosku/inicjatywy

1.2. Obszary polityki, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa

1.3. Cel(e)
1.3.1. Cel(e) ogolny(-e)

1.3.2.  Cel(e) szczegotowy(-e)

Cel szczegdlowy nr:

1.3.3.  Oczekiwane wyniki i wplyw

Nalezy wskazad, jakie efekty przyniesie wniosek/inicjatywa beneficjentom/grupie docelowej.

1.3.4.  Wskazniki dotyczqce realizacji celow

Nalezy wskazac¢ wskazniki stosowane do monitorowania postepow i osiggniec.

14. Whiosek/inicjatywa dotyczy:
O nowego dziatania

O nowego dziatania, bedacego nastgpstwem projektu pilotazowego/dziatania
przygotowawczego>>

O przedtuzenia biezacego dziatania

O potaczenia lub przeksztalcenia co najmniej jednego dziatania pod katem
innego/nowego dziatania

1.5. Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

1.5.1.  Potrzeby, ktore nalezy zaspokoié¢ w perspektywie krotko- lub diugoterminowej, w tym
szczegolowy terminarz przebiegu realizacji inicjatywy

2 O ktérym mowa w art. 58 ust. 2 lit. a) lub b) rozporzadzenia finansowego.
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1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

1.5.5.

Wartos¢ dodana z tytutu zaangazowania Unii Europejskiej (moze wynikac z roznych
czynnikow, na przyktad korzysci koordynacyjnych, pewnosci prawa, wigkszej
efektywnosci lub komplementarnosci). Na potrzeby tej sekcji ,, wartos¢ dodang
z tytutu zaangazowania Unii Europejskiej” nalezy rozumie¢ jako wartos¢ wynikajgcg
z unijnej interwencji, wykraczajgcg poza wartosé¢, ktora zostataby wytworzona przez
same panstwa cztonkowskie.

Przyczyny dzialania na poziomie unijnym(ex ante)

Oczekiwana wygenerowana unijna warto$¢ dodana (ex post)

Gtowne wnioski wyciggniete z podobnych dziatan

Spojnosc  z wieloletnimi ramami finansowymi oraz mozliwa synergia z innymi
wiasciwymi instrumentami

Ocena roznych  dostepnych mozliwosci  finansowania, w tym mozliwosci
przegrupowania Srodkow

12
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1.6.

1.7.

Czas trwania wniosku/inicjatywy i jego/jej wplywu finansowego

[0 Ograniczony czas trwania

0 Czas trwania wniosku/inicjatywy: od [DD/MM]RRRR . do
[DD/MM]RRRR r.

[0 Czas trwania wptywu finansowego: od RRRR r. do RRRR r. w odniesieniu do
srodkow na zobowigzania oraz od RRRRr. do RRRRr. w odniesieniu do
srodkow na ptatnosci.

O Nieograniczony czas trwania

Wprowadzenie w zycie z okresem rozruchu od RRRR r. do RRRR 1.,

— po ktoérym nastgpuje faza operacyjna.

Planowane metody wykonania budzetu

[1 Bezpos$rednie zarzadzanie przez Komisj¢

L1 w ramach jej stuzb, w tym za posrednictwem jej pracownikow w delegaturach

Unii

L] przez agencje wykonawcze

0] Zarzadzanie dzielone z panstwami cztonkowskimi

[0 Zarzadzanie posrednie przez przekazanie zadan zwigzanych z wykonaniem
budzetu:

L] panstwom trzecim lub organom przez nie wyznaczonym
0 organizacjom migdzynarodowym i ich agencjom (wyszczeg6lnic)

O Europejskiemu Bankowi Inwestycyjnemu i Europejskiemu Funduszowi
Inwestycyjnemu

0] organom, o ktorych mowa w art. 70 i 71 rozporzadzenia finansowego
L] organom prawa publicznego

O podmiotom podlegajacym prawu prywatnemu, ktoére $wiadcza ustugi
uzyteczno$ci publicznej, w zakresie, w jakim sg im zapewnione odpowiednie
gwarancje finansowe

[0 podmiotom podlegajagcym prawu prywatnemu panstwa cztonkowskiego,
ktérym powierzono realizacj¢ partnerstwa publiczno-prywatnego i zapewniono
odpowiednie gwarancje finansowe

00 podmiotom lub osobom odpowiedzialnym za wykonanie okreslonych dziatan
w dziedzinie wspolnej polityki zagranicznej 1 bezpieczenstwa na mocy tytutu V
Traktatu o Unii Europejskiej oraz okreslonym we wlasciwym podstawowym
akcie prawnym

- podmiotom majacym siedzib¢ w panstwie cztonkowskim, podlegajacym
prawu prywatnemu panstwa czlonkowskiego lub prawu Unii 1 kwalifikujacym sig,
zgodnie z przepisami sektorowymi, do powierzenia im wykonywania $rodkow
finansowych Unii lub gwarancji budzetowych, w zakresie, w jakim podmioty te
sa kontrolowane przez podmioty prawa publicznego lub podmioty podlegajace
prawu prywatnemu $wiadczace ustugi uzytecznosci publicznej, a takze posiadaja
odpowiednie gwarancje finansowe w formie odpowiedzialnosci solidarnej

13
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Uwagi

organéw kontrolnych lub rownowazne gwarancje finansowe, ktoére moga byc¢
ograniczone, w odniesieniu do kazdego dzialania, do maksymalnej kwoty
wsparcia Unii.
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2.
2.1.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

SRODKI ZARZADZANIA

Zasady nadzoru i sprawozdawczosci

System zarzadzania i kontroli

Uzasadnienie dla proponowanych metod wykonania budzetu, mechanizmow
finansowania wykonania, sposobow dokonywania ptatnosci i strategii kontroli

Informacje dotyczqce zidentyfikowanego ryzyka isystemow kontroli wewnetrznej
ustanowionych w celu jego ograniczenia

Oszacowanie i uzasadnienie efektywnosci kosztowej kontroli (relacja kosztow
kontroli do wartosci zarzqdzanych funduszy powigzanych) oraz ocena
prawdopodobnego ryzyka bledu (przy ptatnosci i przy zamykaniu)

Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidlowosciom

15
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SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY

3.1. Dzialy wieloletnich ram finansowych i linie budzetowe po stronie wydatkow, na
ktore wniosek/inicjatywa ma wplyw
e I[stniejgce linie budzetowe
Wedtug dziatow wieloletnich ram finansowych i linii budzetowych
Linia budzetowa ,ROdZ,a J Wktad
srodkow
Dziat krajow
Wlil()letmc kandydujac pochodzacy
ram :
N . , ych innych z pozostatych
finansowyc umer nirig%/ﬁ g;r%s;\;s; i potencjaln panstw dochodow
h Zrozn. ych trzecich przeznaczonych
kandydato na okreslony cel
WSS
[XX.YY.YY.YY] Zrom./ | TAK/ TAK/
niezrdzn. NIE TAK/NIE NIE TAK/NIE
[XX.YY.YY.YY] Zroim./ | TAK/ TAK/
niezrdzn. NIE TAK/NIE NIE TAK/NIE
[XX.YY.YY.YY] Zrozn. / TAK/ TAK/
niezrdzn. NIE TAK/NIE NIE TAK/NIE
e Proponowane nowe linie budzetowe
Wedlug dziatow wieloletnich ram finansowych i linii budzetowych
Linia budzetowa ,ROdZ,a / Wktad
srodkow
Dziat krajow
W';]()letmc kandydujac pochodzacy
ram .
N ‘e , ych innych z pozostatych
finansowyc umer nzlégrzélzé I]);;;tx i potencjaln | panstw dochodow
h ' ych trzecich przeznaczonych
kandydato na okreslony cel
w
[XX.YY.YY.YY] Zrom./ | TAK/ TAK/
niezrdzn. NIE TAK/NIE NIE TAK/NIE
[XX.YY.YY.YY] Zrom./ | TAK/ TAK/
—— NIE TAK/ NIE NIE TAK/ NIE
[XX.YY.YY.YY] Zrom./ | TAK/ TAK/
niezroan. NIE TAK/ NIE NIE TAK/ NIE

Srodki zréznicowane/$rodki niezréznicowane.

EFTA: Europejskie Stowarzyszenie Wolnego Handlu.
Kraje kandydujace oraz, w stosownych przypadkach, potencjalni kandydaci z Batkanow Zachodnich.
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3.2. Szacunkowy wplyw finansowy wniosku na Srodki

3.2.1.  Podsumowanie szacunkowego wplywu na srodki operacyjne

— [ Whniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z konieczno$cig wykorzystania $rodkéw operacyjnych

— [ Whniosek/inicjatywa wigze si¢ z koniecznoscig wykorzystania §rodkéw operacyjnych, jak okreslono ponizej

3.2.1.1. Srodki z uchwalonego budzetu

w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

zobowigzania

Dzial wieloletnich ram finansowych Numer
. Rok Rok Rok Rok OGOLEM WRF
Dyrekcja Generalna: <....... >
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Srodki operacyjne
Srodki na
Linia budzet zobowigzania (1 Iy
inia budzetowa T — - 0000
platnosci s
Srodki na
Linia budzet zobowigzania (o 0,000
1mia budzetowa SI‘Odkl na o) L0
platnosci s
Srodki administracyjne finansowane ze srodkoéw przydzielonych na okre§lone programy
Linia budzetowa 3) 0,000
Srodki na _
OGOLEM srodki zobowigzania Sl 0,000 by iy iy B
dla Dyrekcji Generalnej <....... > rs);;il;ﬁ na aabi3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
. Rok Rok Rok Rok OGOLEM WRF
Dyrekcja Generalna: <....... > 2021-2027
2024 2025 2026 2027
Srodki operacyjne
Linia budzetowa Srodki na (1a) 0,000

PL
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Srodkir _ na 2a) 0,000
platnosci
Srodki na (1) 0.000
Linia budzetowa zsobgl\:( Aame
rodki na 2b) 0,000
platnosci >
Srodki administracyjne finansowane ze rodkow przydzielonych na okreslone programy
Linia budzetowa 3) 0,000
Srodki na }
OGOLEM Ssrodki zobowigzania ~laribes 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
dla Dyrekcji Generalnej <....... > Srodki na aiabi3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
platnosci ? > > > >
Rok Rok Rok Rok OGOLEM WRF
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Srodki na
OGOLEM srodki operacyjne | zobowiazania ©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Srodki — na ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ptatnosci
OGOLEM érodki administracyjne finansowane ze $rodkow © 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
przydzielonych na okreslone programy ’ ’ ’ ’ ’
. . . Srodki na ~
OGOLEM srodki na DZIAL <...> zobowiazania =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
wieloletnich ram finansowych Sodd - m s+ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ptatnosci
Dzial wieloletnich ram
Numer
finansowych
Rok Rok Rok Rok OGOLEM
Dyrekcja Generalna: <....... > WREF 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
PL s PL



Srodki operacyjne

Srodki na (1) 0.000
Linia budzetowa Zs(r):glzia‘zania — :
platnosci (22) 0,000
Srodki na
Linia budzetowa zobowigzania (b) 0,000
udzetow Srodki na 2b) 0.000
platno$ci >
Srodki administracyjne finansowane ze srodkoéw przydzielonych na okreslone programy
Linia budzetowa 3) 0,000
. , . Srodki na j
OGOLEM Ssrodki zobowiazania =la+1b +3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
dla Dyrekeji Generalnej <....... Srodki — na 2at2bi3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
platnos$ci
_ Rok Rok Rok Rok OGOLEM
Dyrekcja Generalna: <....... > WRF 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
Srodki operacyjne
Srodki na
Linia budzet zobowigzania (1 0,000
inia budzetowa T rodic — . 000
platnos$ci >
Linia budzet icr)ob(ci)l\:ia}zaniana (1b) 0,000
mia budzetowa SI‘Odkl na b -
platnosci >
Srodki administracyjne finansowane ze srodkoéw przydzielonych na okres§lone programy
Linia budzetowa 3) 0,000
B . . Srodki na ~
OGOLEM Ssrodki zobowiazania =latlb+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
dla Dyrekeji Generalnej <....... ;r;)il:sm na 213 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Rok Rok Rok Rok OGOLEM WRF
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Srodki na
OGOLEM crodki operacyjne | zobowigzania @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Srodki — na ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
platnos$ci
OGOLEM srodki adm}nlstracyjne finansowane ze Srodkow © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
przydzielonych na okreslone programy
OGOLEM érodki na DZIAL <...> | S0 na —456 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
- zobowigzania ? ? ? ? >
wieloletnich ram finansowych Srodki — na “st6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
platnosci
Rok Rok Rok Rok OGOLEM
WREF 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
Srodki na
¢ OGOLEM érodki operacyjne (wszystkie | zobowiazania @ Lt L LD LuLD 0,000
dziaty operacyjne) Srodki  na ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ptatnosci
e OGOLEM Sérodki administracyjne finansowane ze $rodkoéw
przydzielonych na okreslone programy (wszystkie dziaty ©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
operacyjne)
OGOLEM $rodki na DZIALY od 1do 6 | S0%i ~ na 446 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
zobowigzania ? ? ? > >
wieloletnich ram ﬁnapsowych Srodkir . na si 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(kwota referencyjna) ptatnosci
Dzial wieloletnich ram finansowych 7 ,»Wydatki administracyjne”
, Rok Rok Rok OGOLEM
Dyrekcja Generalna: <....... WRF 2021-
2024 2025 2027 2027
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* Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Pozostate wydatki administracyjne 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OGOLEM Dyrekcja Generalna <...> Srodki 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
. Rok Rok Rok Rok OGOLEM
Dyrekcja Generalna: <....... > WRF 2021~
2024 2025 2026 2027 2027
» Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Pozostale wydatki administracyjne 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OGOLEM Dyrekcja Generalna <....> Srodki 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(Srodki na
zobowigzania
OGOLEM $rodki na DZIAL 7 wieloletnich ram finansowych ogorem - 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ptatnosci
ogblem)
w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)
Rok Rok Rok Rok OGOLEM
WRF 2021-
2024 2025 2026 2027 2027

OGOLEM $rodki na DZIALY od 1 do 7 Srodki na zobowigzania 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
wieloletnich ram finansowych Srodki na platnosci 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.1.2. Srodki z zewnetrznych dochodéw przeznaczonych na okreslony cel
w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Dzial wieloletnich ram finansowych Numer

Dyrekcja Generalna: <....... > Rok Rok Rok Rok OGOLEM WRF
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2024 2025 2026 2027 2021-2027
Srodki operacyjne
i
. . E(r)g((i)v;ia,zania . (12) 0,000
Linia budzetowa Zodki —
i (22) 0,000
platnosci
Linia budset sobovigznia | 0,000
1nia buazetowa Srodki na
L. (2b) 0,000
platnosci
Srodki administracyjne finansowane ze srodkow przydzielonych na okreslone programy
Linia budzetowa 3) 0,000
Srodki na ~
OGOLEM $rodki zobowigzania “laribr3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
dla Dyrekeji Generalnej <....... srodd M e 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
platnosci
. Rok Rok Rok Rok 0
Dyrekcja Generalna: <....... > OGZ(());JF—I\Z/IOZRF
2024 2025 2026 2027
Srodki operacyjne
. . igg((j)l;iqzania - (12) 0,000
Linia budzetowa T rodki —
Sci (2a) 0,000
platnosci
Srgdkl_ ~ ma (1b) 0,000
Linia budzetowa Zobowlgzama
Srodki na 2b) 0.000
platnosci s
Srodki administracyjne finansowane ze srodkow przydzielonych na okre§lone programy
Linia budzetowa 3) 0,000
Srodki na _
OGOLEM srodki zobowigzania ~lartbe 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
dla Dyrekcji Generalnej <....... Srodki na atabi3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
platnosci
Rok Rok Rok Rok OGOLEM WRF
2024 2025 2026 2027 2021-2027
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Srodki na
OGOLEM crodki operacyjne | zobowigzania 4 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Srodki  na ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
platnosci
OGOLEM srodki adm}nlstracyjne finansowane ze Srodkow © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
przydzielonych na okreslone programy
2 . . Srodki na -
OGOLEM srodki na DZIAL <....> zobowiazania =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
wieloletnich ram finansowych Sodkd - om s+ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
platnosci
Dzial wieloletnich ram finansowych Numer
Rok Rok Rok Rok 0
Dyrekcja Generalna: <....... > OGZ(())ZJIE 1\2/[0?7,RF
2024 2025 2026 2027 B
Srodki operacyjne
Srodki na (10 0.000
Linia budzetowa gizglzlqzama —
ptatnoéci @2 0,000
Srodki na (1b) 0.000
Linia budzetowa zscs(l:gl\:;lazzama —
ptatnosci @b) 0,000
Srodki administracyjne finansowane ze $rodkéw przydzielonych na okreslone programy
Linia budzetowa 3) 0,000
Srodki na ~
OGOLEM srodki zobowigzania ~laribt3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
dla Dyrekeji Generalnej <....... > Srodki na atabi3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
platnosci ? ? > > >
. Rok Rok Rok Rok 0
Dyrekcja Generalna: <....... > OGZ(());E 1\2/[0;’;’RF
2024 2025 2026 2027 B
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Srodki operacyjne

Srodki na (10 0.000
Linia budzetowa ZSObgglazama
rodki - na ) 0,000
platnosci
Srodki na (1) 0.000
Linia budzetowa zsobgl\: Aame
rodki - na b) 0,000
platnosci >
Srodki administracyjne finansowane ze srodkow przydzielonych na okre§lone programy
Linia budzetowa 3) 0,000
Srodki na ~
OGOLEM Ssrodki zobowigzania ~latibes 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
dla Dyrekcji Generalnej <....... > Srodki na atabi3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
platnosci ? ? > > >
Rok Rok Rok Rok OGOLEM WRF
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Srodki na
OGOLEM srodki operacyjne | zobowiazania “ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Srodki - na ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ptatnosci
OGOLEM érodki administracyjne finansowane ze $rodkow © 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
przydzielonych na okres$lone programy ’ ’ ’ ’ ’
2 . . Srodki na ~
OGOLEM Ssrodki na DZIAL <...> zobowiazania =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
wieloletnich ram finansowych Srodd — na s+ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
platnosci
Rok Rok Rok Rok OGOLEM
WREF 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
Srodki na
e OGOLEM érodki operacyjne (wszystkie | zobowigzania @ Lo 00 By LEo i
dziaty operacyjne) Srodki - na ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
platnosci > > > > >
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e OGOLEM sérodki administracyjne finansowane ze $rodkow
przydzielonych na okreSlone programy (wszystkie dziaty () 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
operacyjne)
. . . Srodki na B
OGOLEM srodki na DZIALY od 1 do 6 . . =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
zobowigzania
wieloletnich ram finansowych (kwota Srodki na -
referencyjna) platnosci =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Dzial wieloletnich ram finansowych 7 »Wydatki administracyjne”
w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)
. Rok Rok Rok Rok | OGOLEM
Dyrekcja Generalna: <....... > WREF 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
* Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Pozostate wydatki administracyjne 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OGOLEM Dyrekcja Generalna <...> Srodki 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
. Rok Rok Rok Rok OGOLEM
Dyrekcja Generalna: <....... > WRF 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
« Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Pozostate wydatki administracyjne 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OGOLEM Dyrekcja Generalna <...> Srodki 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(Srodki na
zobowigzania
OGOLEM srodki na DZIAL 7 wieloletnich ram finansowych cs?rgoo;gnn: 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ptatnosci
ogblem)
25
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w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Rok Rok Rok Rok OGOLEM
WREF 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
OGOLEM érodki na DZIALY od 1 do 7 oobowizana | 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
wieloletnich ram finansowych Srodki na platnosci 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Szacowany produkt finansowany ze srodkow operacyjnych (nie wypetniaé w przypadku agencji zdecentralizowanych)
Srodki na zobowigzania w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

3.2.2.

Wprowadzi¢ taka liczbg¢ kolumn dla

Rok Rok Rok Rok poszczegodlnych lat, jaka jest niezbedna, by OGOLEM
2024 2025 2026 2027 odzwierciedli¢ caly okres wplywu (por. sekcja
Okresli¢ cele 1.6)
i produkty
PRODUKT
e Rodza | . . s s s s s s s Liczba Koszt
7° Skrsgizril F<§ Koszt E Koszt E Koszt —S Koszt —S Koszt —S Koszt :§ Koszt | ogote | catkowit
— — — — — — — m y

CEL SZCZEGOLOWY nr 157

- Produkt

- Produkt

- Produkt

Cel szczegbtowy nr 1 — suma
czastkowa

56 Produkty odnosza si¢ do produktow i ustug, ktére maja zosta¢ zapewnione (np. liczba sfinansowanych wymian studentow, liczba kilometrow zbudowanych drog

itp.).
57 Zgodnie z opisem w sekcji 1.3.2. ,,Cel(e) szczegdtowy(-e)”.
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CEL SZCZEGOLOWY nr 2

- Produkt

Cel szczegbtowy nr 2 — suma
czastkowa

OGOLEM
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3.2.3.  Podsumowanie szacunkowego wplhywu na srodki administracyjne
— [ Whniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z konieczno$cig wykorzystania $rodkoéw
administracyjnych
— [ Whniosek/inicjatywa wiaze si¢ zkoniecznos$cia wykorzystania $rodkoéw
administracyjnych, jak okreslono ponizej
3.2.3.1. Srodki z uchwalonego budzetu
3 Rok Rok Rok Rok o
ZATWIERDZONE SRODKI (2)()(2;(1)2%2/7[
2024 2025 2026 2027 -
DZIAL 7
Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Pozostate wydatki administracyjne 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Suma czastkowa DZIAL 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Poza DZIALEM 7
Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Pozostate wydatki o charakterze administracyjnym 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Suma czastkowa poza DZIALEM 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OGOLEM 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.2. Srodki z zewnetrznych dochodow przeznaczonych na okreslony cel
ZEWNETRZNE DOCHODY Rok Rak Rak Rak OGOLEM
PRZEZNACZONE NA OKRESLONY CEL 2024 2025 2026 2027 20212027
DZIAL 7
Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Pozostate wydatki administracyjne 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Suma czastkowa DZIAL 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Poza DZIALEM 7
Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Pozostate wydatki o charakterze administracyjnym 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Suma czgstkowa poza DZIALEM 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OGOLEM 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.3. Ogotem srodki
OGOLEM Rok Rok Rok Rok B
ZATWIERDZONE SRODKI + OGOLEM
ZEWNETRZNE DOCHODY 2021-2027
PRZEZNACZONE NA OKRESLONY CEL 2024 2025 2026 2027
DZIAL 7
Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Pozostate wydatki administracyjne 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Suma czastkowa DZIAL 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Poza DZIALEM 7
Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Pozostate wydatki o charakterze administracyjnym 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Suma czastkowa poza DZIALEM 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OGOLEM 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Potrzeby w zakresie $rodkéw na zasoby ludzkie iinne wydatki o charakterze administracyjnym

zostang pokryte ze srodkow dyrekcji generalnej juz przydzielonych na zarzgdzanie tym dziataniem lub
przesunietych w ramach dyrekcji generalnej, uzupelnionych w razie potrzeby wszelkimi dodatkowymi
zasobami, ktore moga zosta¢ przydzielone zarzadzajacej dyrekcji generalnej w ramach procedury

rocznego przydziatu srodkow oraz w §wietle istniejacych ograniczen budzetowych.
3.2.4.  Szacowane zapotrzebowanie na zasoby ludzkie

— [ Wniosek/inicjatywa nie wiaze si¢ z koniecznos$cia wykorzystania zasobow

ludzkich

— [ Wnhniosek/inicjatywa wigze
ludzkich, jak okreslono ponizej

3.2.4.1. Finansowane z uchwalonego budzetu

Wartosci szacunkowe nalezy wyrazi¢c w ekwiwalentach petnego czasu pracy (EPC)

si¢ z konieczno$ciag wykorzystania zasobow

i Rok Rok Rok Rok
ZATWIERDZONE SRODKI
2024 2025 2026 2027
¢ Stanowiska przewidziane w planie zatrudnienia (stanowiska urzednikéw i pracownikéow zatrudnionych na czas okreslony)
20 01 02 01 (w centrali i w biurach 0 0 0 0
przedstawicielstw Komisji)
20 01 02 03 (w delegaturach UE) 0 0 0 0
010101 01 (posrednie badania naukowe) 0 0 0 0
010101 11 (bezposrednie badania naukowe) 0 0 0 0
Inna linia budzetowa (okresli¢) 0 0 0 0
¢ Personel zewnetrzny (w EPC)
2002 01 (CA, SNE z globalnej koperty finansowej) 0 0 0 0
2002 03 (CA, LA, SNE i JPD w delegaturach UE) 0 0 0 0
Linia budzetowa na - w centrali 0 0 0 0
wsparcie adm.
[XX.01.YY.YY] - w delegaturach UE 0 0 0 0
010101 02 (CA, SNE — posrednie badania naukowe) 0 0 0 0
0101 01 12 (CA, SNE — bezposrednie badania naukowe) 0 0 0 0
Inna linia budzetowa (okresli¢) — dziat 7 0 0 0 0
Inna linia budzetowa (okresli¢) — poza dziatem 7 0 0 0 0
OGOLEM 0 0 0 0
3.2.4.2. Finansowane z zewnetrznych dochodow przeznaczonych na okreslony cel
ZEWNETRZNE DOCHODY PRZEZNACZONE NA Rok Rok Rok Rok
OKRESLONY CEL 2024 2025 2026 2027
¢ Stanowiska przewidziane w planie zatrudnienia (stanowiska urzednikoéw i pracownikéow zatrudnionych na czas okreslony)
20 01 02 01 (w centrali i w biurach 0 0 0 0
przedstawicielstw Komisji)
20 01 02 03 (w delegaturach UE) 0 0 0 0
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01 01 01 01 (posrednie badania naukowe) 0 0 0 0
010101 11 (bezposrednie badania naukowe) 0 0 0 0
Inna linia budzetowa (okresli¢) 0 0 0 0
¢ Personel zewnetrzny (w EPC)
2002 01 (CA, SNE z globalnej koperty finansowej) 0 0 0 0
20 02 03 (CA, LA, SNE i JPD w delegaturach UE) 0 0 0 0
Linia budzetowa na - w centrali 0 0 0 0
wsparcie adm.
[XX.01.YY.YY] - w delegaturach UE 0 0 0 0
0101 01 02 (CA, SNE — posrednie badania naukowe) 0 0 0 0
0101 01 12 (CA, SNE — bezposrednie badania naukowe) 0 0 0 0
Inna linia budzetowa (okresli¢) — dziat 7 0 0 0 0
Inna linia budzetowa (okresli¢) — poza dziatem 7 0 0 0 0
OGOLEM 0 0 0 0
3.2.4.3. Zapotrzebowanie na zasoby ludzkie ogotem
, i Rok Rok Rok Rok
OGOLEM ZATWIERDZONE SRODKI + ZEWNETRZNE
DOCHODY PRZEZNACZONE NA OKRESLONY CEL
2024 2025 2026 2027
* Stanowiska przewidziane w planie zatrudnienia (stanowiska urzednikéw i pracownikéw zatrudnionych na czas okreslony)
20 01 02 01 (w centrali i w biurach o o . .
przedstawicielstw Komisji)
20 01 02 03 (w delegaturach UE) 0 0 0 0
01010101 (posrednie badania naukowe) 0 0 0 0
010101 11 (bezposrednie badania naukowe) 0 0 0 0
Inna linia budzetowa (okresli¢) 0 0 0 0
¢ Personel zewnetrzny (w EPC)
20 02 01 (CA, SNE z globalnej koperty finansowej) 0 0 0 0
2002 03 (CA, LA, SNE i JPD w delegaturach UE) 0 0 0 0
Linia budZetowa na - w centrali 0 0 0 0
wsparcie adm.
[XX.01.YY.YY] - w delegaturach UE 0 0 0 0
01 01 01 02 (CA, SNE — posrednie badania naukowe) 0 0 0 0
010101 12 (CA, SNE — bezposrednie badania naukowe) 0 0 0 0
Inna linia budzetowa (okresli¢) — dziat 7 0 0 0 0
Inna linia budzetowa (okresli¢) — poza dziatem 7 0 0 0 0
OGOLEM 0 0 0 0
Personel niezbedny do wdrozenia wniosku (w EPC):
Personel juz Personel dodatkowy*
pracujacy
w sluzbach
Komisji
Finansowany Finansowany Finansowany
z dziatlu 7 lub ze z linii BA z oplat
Srodkow
,Badania
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naukowe”

Stanowiska
w planie
zatrudnienia

Nie dotyczy

Personel

SNE, INT)

zewnetrzny (CA,

Opis zadan do wykonania:

Urzednicy i pracownicy zatrudnieni
na czas okreslony

Personel zewnetrzny

3.2.5. Przeglgd szacowanego wplywu na inwestycje zwigzane z technologiami cyfrowymi
Obowigzkowo w tabeli ponizej: szacowany wptyw wniosku/inicjatywy na inwestycje
zwigzane z technologiami cyfrowymi.

W wyjatkowych przypadkach, jezeli wymaga tego realizacja wniosku/inicjatywy, we
wskazanym wierszu nalezy poda¢ $rodki z dziatu 7.
Srodki z dziatéow 1-6 nalezy poda¢ w wierszu ,Wydatki na IT wynikajace
z realizacji polityki tytutem programéw operacyjnych”. Wydatki te odnosza si¢ do
budzetu operacyjnego na ponowne wykorzystanie / zakup / rozwo6j platform /
narzedzi informatycznych bezposrednio zwigzanych z realizacja inicjatywy oraz
powiagzanych z nimi inwestycji (np. licencje, badania, przechowywanie danych).
Informacje podane wtej tabeli powinny zgadza¢ si¢ zinformacjami
przedstawionymi w sekcji 4 ,,Wymiar cyfrowy”.
A Rok Rok Rok Rok OGOLE
OGOLEM S$rodki na IT i technologie M WRF
cyfrowe 2021-
2024 2025 2026 2027 2027

DZIAL 7

Wydatki na IT (ponoszone przez 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

organizacje)

Suma czastkowa DZIAL 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Poza DZIALEM 7

Wydatki na IT wynikajace z realizacj 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

polityki tytulem programdw operacyjnych

Suma czastkowa poza DZIALEM 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OGOLEM 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.6.

PL

Zgodnos¢ z obowigzujgcymi wieloletnimi ramami finansowymi
Whiosek/inicjatywa:

— 0O moze zosta¢ w pelni sfinansowany(-a) przez przegrupowanie $rodkoéw
w ramach odpowiedniego dzialu wieloletnich ram finansowych (WRF)

31




— [ wymaga zastosowania nieprzydzielonego marginesu $rodkéw w ramach
odpowiedniego dziatu WRF Iub zastosowania specjalnych instrumentow
zdefiniowanych w rozporzadzeniu w sprawie WRF

— 0O wymaga rewizji WRF
3.2.7. Udziat 0sob trzecich w finansowaniu
Whiosek/inicjatywa:
— [ nie przewiduje wspétfinansowania ze strony 0sob trzecich

— [ przewiduje wspoétfinansowanie ze strony o0sob trzecich zgodnie z ponizszymi
szacunkami:

srodki w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Rok Rok Rok Rok

2024 2025 2026 2027 Ogdlem

Okresli¢ organ wspotfinansujacy

OGOLEM $rodki objete
wspotfinansowaniem

3.3.  Szacunkowy wpltyw na dochody
— [ Wnhniosek/inicjatywa nie ma wplywu finansowego na dochody
— [ Wnhniosek/inicjatywa ma wplyw finansowy okreslony ponize;j:
— (] wplyw na zasoby wlasne
— O wplyw na dochody inne

— O Wskazaé, czy dochody sa przypisane do linii budzetowej po
stronie wydatkow

w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Srodki zapisane Wplyw wniosku/inicjatywy>®
Linia budzetowa po stronie w budzecie na
dochodéw biezacy rok
budzeiowy Rok 2024 Rok 2025 | Rok 2026 Rok 2027
Artykut ...
W przypadku wptywu na dochody przeznaczone na okreslony cel nalezy wskazac
linie budzetowe po stronie wydatkoéw, ktére ten wptyw obejmie.
Pozostale uwagi (np. metoda/wzér uzyte do obliczenia wptywu na dochody albo inne
informacje).
8 W przypadku tradycyjnych zasobow wiasnych (optaty celne, oplaty wyréwnawcze od cukru) nalezy

wskaza¢ kwoty netto, tzn. kwoty brutto po odliczeniu 20 % na poczet kosztow poboru.
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4. WYMIAR CYFROWY
4.1. Wymogi cyfrowe

Podmioty,
ktorych
Odniesienie do Opis wymogu dotyc,zy Pr?cesy Kategorie
wymogu wymog lub na | ogoélne
ktore wymog
ten ma wplyw
Zgodnie z art. 82 Komisja
jest  uprawniona do
przyjmowania aktow
delegowanych
zmieniajacych
1 uzupetniajacych
niniejsze rozporzadzenie
w celu okreslenia
wymogow technicznych
dla pojazdéw wylacznie
§lektrycznych ‘(PE,V) Komisja
1 hybrydowych pojazdéw .
elektrycznych Europejska
dotadowywanych Organy Wymiana
Art. 2 pkt 1 zewngtrznie (OVC-HEV) | krajowe danych Dane
w odniesieniu do P .
. . odmioty
interfejsu
. . gospodarcze
komunikacyjnego
1 sprzgtowego tych
pojazdéw z infrastrukturg
fadowania, siecig
elektroenergetyczng
1 stacjonarnymi
systemami zasilania
zdolnymi do  obstugi
funkcji tadowania
inteligentnego
1 dwukierunkowego.
Komisja, w razie potrzeby
we wspotpracy
7 pafnstwami Komisja
cztonkowskimi, Europejska
wprowadza $rodki w celu :
Art. 4 pkt 1 zapewnienia, aby dane l?r;%?)r\:&?; zizl};r;g}alma Dane
OBM i OBFCM byly _
otrzymywane, Podmioty
przetwarzane gospodarcze
1 przechowywane
skutecznie
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1 w zharmonizowany
sposob.
Metody, $rodki, wymogi
1 badania, wtym progi
zgodnosci, zapewniajace | Komisja
dziatanie przyrzadow | Europejska
QBFCM i ukladéw' OBD Organy
Art. 4 pkt 2 1 OBM oraz czujnikow krajowe Dane
w takich przyrzadach )
i uktadach, a takze | Podmioty
przekazywanie  danych | gospodarcze
zarejestrowanych przez te
przyrzady iuktady poza
pojazd.
4.2. Dane
Rodzaj danych Odniesienie do Normy lub specyfikacje
wymogu/wymogow (stosownie do przypadku)
Dane dotyczace komunikacji Artykut 2 Komisja wprowadza srodki
pojazdow wylacznie ustanawiajace specyfikacje
elektrycznych (PEV) techniczne.
1 hybrydowych pojazdow
elektrycznych dotadowywanych
zewnetrznie (OVC-HEV)
z infrastrukturg fadowania,
siecig elektroenergetyczng
1 stacjonarnymi systemami
zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji tadowania inteligentnego
1 dwukierunkowego.
Dane OBM i OBFCM Artykut 4 Komisja wprowadza $rodki
ustanawiajgce specyfikacje
techniczne.

Powiazanie z europejskq strategia w zakresie danych

Wyjasnienie, w jaki sposob wymogi te sq zgodne z europejskq strategiq w zakresie danych.

Komisja wprowadza $rodki zapewniajace zgodno$¢ z europejska strategia w zakresie danych.

Powiazanie z zasadq jednorazowoSci

Wyjasnienie, w jaki sposob uwzgledniono zasade jednorazowosci i w jaki sposob zbadano
mozliwos¢ ponownego wykorzystania istniejgcych danych.

Zasada jednorazowo$ci zostanie uwzgledniona w aktach delegowanych.
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Wyjasnienie, w jaki sposob nowo utworzone dane sq mozliwe do znalezienia, dostepne,

interoperacyjne i nadajgce si¢ do ponownego wykorzystania oraz spetniajqg normy wysokiej

Jjakosci.

Wszystkie szczegoty zostang opisane w przysztych aktach delegowanych.

Przeplyw danych
Ogolny opis przeptywu danych
Rodzaj danych Odniesieni | Podmioty Podmioty Czynnik Czestotliwo
ado dostarczaja | otrzymujac | uruchamiajga | $¢ (jezeli
wymogow | ce dane e dane cy wymian¢ | dotyczy)
danych
Dane dotyczace | Artykut 2 | Producenci | Producenci | // //
komunikacji pojazdow pojazdow
pOJaZdOW Operatorzy | Operatorzy
wylaeznie sieci sieci
elektrycznych
(PEV) Inne Inne
i hybrydowych podmioty podmioty
pojazdow gospodarcze | gospodarcz
elektrycznych e
dotadowywanych
zewnetrznie
(OVC-HEV)
z infrastrukturg
tadowania, siecig
elektroenergetycz
n3 i stacjonarnymi
systemami
zasilania
zdolnymi do
obstugi  funkcji
tadowania
inteligentnego
1 dwukierunkowe
g0.
Dane OBM 1 Artykut 4 | Producenci | Komisja / /1
OBFCM pojazdow Europejska
Panstwa
cztonkowsk
ie
4.3. Rozwigzania cyfrowe
Rozwiazani | Odugest Podstawow o Wja}d Wja,ki Wyko.rzyst
e evfrowe niesi a rgan | sposob sposob anie
y eniado | ywymagana | ©dpowiedzi | ;4hewnia | uwzglednio | technologii
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wymog6 | funkcjonal alny nia jest | no wymog | sztucznej
w nos¢ dostepno | ponownego | inteligencji
$¢? wykorzysta | (stosownie
nia? do
przypadku
)
Zharmonizo | Artykut | Komisja Komisja W W $rodkach | //
wana 4 wprowadza | Europejska | srodkach | tych
infrastruktur srodki tych zostang
a danych ustanawiajg uwzgledn | uwzglednio
OBM/OBF cete ione ne wymogi
CM na funkcjonaln zostang ponownego
szczeblu UE osci. wymogi | wykorzysta
dostgpnos | nia.
ci.

Rozwiazanie cyfrowe #1

Polityka cyfrowa lub sektorowa (jezeli

maja zastosowanie)

Wyjasnienie, w jaki sposob te polityki sa
zgodne

Akt w sprawie sztucznej inteligencji

//

Ramy UE dotyczqce cyberbezpieczenstwa

Uwzglednia si¢ w srodkach.

eIDAS

Uwzglednia si¢ w srodkach.

Jednolity portal cyfrowy oraz IMI

Uwzglednia si¢ w srodkach.

Inne /

4.4. Ocena interoperacyjnosci

Cyfrowa Opis Odniesienia | Rozwigzania Inne rozwiazania
“S'“g,a do Interoperacyjnej | w zakresie
publiczna lub wymogow Europy interoperacyjnosci
kategoria

cyfrowych (NIE

ushug DOTYCZY)

publicznych

Usprawnione Usprawnione Artykut 4 /!

monitorowanie | monitorowanie

0s1agoéw 0s1agoéw

pojazdu pojazdu

w rzeczywistych | w rzeczywistych

warunkach warunkach

jazdy zgodnie jazdy zgodnie

z normg Euro 7

z normg Euro 7
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Cyvfrowa usluga publiczna #1

Ocena

Srodki

Potencjalne utrzymujace si¢

bariery (jesli dotyczy)

Dostosowanie do
istniejacych polityk
cyfrowych

i sektorowych.

Srodki organizacyjne na
rzecz sprawnego
transgranicznego
Swiadczenia cyfrowych
ustug publicznych

e Ustanawia si¢
w Srodkach.

Srodki podjete w celu
zapewnienia wspolnego
zrozumienia danych

e Ustanawia si¢
w srodkach.

Stosowanie wspolnie

e Ustanawia si¢

uzgodnionych otwartych w Srodkach.
specyfikacji i norm
technicznych
4.5. Srodki wspierajace cyfrowe wdrazanie
Opis srodka Odniesienia do Rola Podmioty, Przewidywany
Wymogow Komisji ktore majg harmonogram
(jezeli ) (jezeli dotyczy)
dotyczy) zaangazowane
(jezeli dotyczy)
Komisja wprowadza | Artykut 2 Komisja Panstwa /]
érodlrd ustanawiajgce Artykut 4 przyjr,nuje cztonkowskie
wspolne odno$ne Podmi
. odmioty
specyfikacje akty
. gospodarcze
techniczne. prawne
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