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OBRAZLOZENJE

1. KONTEKST PRIJEDLOGA
. Razlozi i ciljevi prijedloga

Vrijednosni lanac u automobilskoj industriji okosnica je gospodarstva EU-a kojem doprinosi s
589.,3 milijarde EUR 1 3,7 % ukupne dodane vrijednosti europskog BDP-a 1 radnim mjestima
za 10,6 milijuna Europljana’.

U sve nepredvidljivijem trgovinskom okruzenju stabilnost i postojana konkurentnost
automobilske industrije klju¢ne su za strateSku autonomiju i globalni gospodarski polozaj EU-
a.

U analizama iz novijih izvjeS¢a na visokoj razini koja su sastavili Enrico Letta i Mario
Draghi? smanjenje regulatornog optereéenja i pojednostavnjenje zakonodavstva EU-a uvrsteni
su medu glavne prioritete. lako postojeci regulatorni okvir donosi predvidljivost i pomaze u
postizanju zajednickih ciljeva javne politike, ne bi trebao nepotrebno opterecivati industriju ni
stvarati nepotrebne troskove. Predstavnici automobilske industrije EU-a nedavno su ukazali
na to da se europski proizvodaci vozila do 2030. moraju uskladiti s velikim brojem propisa®,

$to u odredenim slu¢ajevima stvara i do 25 % troskova za istrazivanje i razvoj”.

U svojim politickim smjernicama za mandat Europske komisije 2024. — 2029.° predsjednica
von der Leyen predstavila je viziju usmjerenu na odrzivo blagostanje i jacanje konkurentnosti
u cijeloj Europi i1 naglasila potrebu da se ubrza i olakSa poslovanje. To je dodatno razradeno u
Kompasu konkurentnosti, donesenom u sije¢nju 2025.°, nakon &ega su u veljaci 2025.
uslijedili Plan za ¢&istu industriju’ i Komunikacija o provedbi i pojednostavnjenju
,Jednostavnija i brza Europa”®. Pojednostavnjeni regulatorni okvir sa smanjenim
administrativnim optereenjem naveden je kao jedan od temelja tog novog plana za

konkurentnost.

Brojke se temelje na podacima Eurostata iz tablica FIGARO: https://ec.europa.cu/eurostat/web/esa-
supply-use-input-tables/information-data#figaro

Draghijevo izvjesce 0 konkurentnosti EU-a:
https://commission.europa.eu/topics/competitiveness/draghi-report hr.

Prijedlog ACEA-e za pojednostavnjeni regulatorni okvir: https://www.acea.auto/publication/acea-
proposal-for-simplified-regulatory-framework/.

Dokument o politikama ACEA-e, EU regulatory framework for the decarbonisation of road transport:
https://www.acea.auto/files/ ACEA-policy-paper-EU-regulatory-framework-for-the-decarbonisation-of-
road-transport.pdf.

Politicke smjernice za razdoblje 2024. — 2029.: https://commission.europa.eu/priorities-2024-2029 hr
Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Europskom vije¢u, Vijecu, Europskom gospodarskom
i socijalnom odboru i Odboru regija — Kompas konkurentnosti za EU, COM(2025) 30 final, https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/?uri=CELEX%3A52025DC0030

Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vijecu, Europskom gospodarskom i socijalnom
odboru i Odboru regija — Plan za Cistu industriju: zajednicki plan za dekarbonizaciju i konkurentnost,
COM(2025) 85 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/?uri=CELEX%3A52025DCO0085.
Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vije¢u, Europskom gospodarskom i socijalnom
odboru i Odboru regija — Jednostavnija i brza Europa: Komunikacija o provedbi i pojednostavnjenju,
COM(2025) 47 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/?uri=celex:52025DC0047
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U skladu s tim planom pojednostavnjenja u Industrijskom akcijskom planu za europski
automobilski sektor’, donesenom u ozujku 2025., navodi se da ¢e Komisija u savjetovanju s
dionicima sastaviti paket za regulatorno pojednostavnjenje za automobilsku industriju
poboljsanjem uskladenosti i dosljednosti razli¢itih regulatornih zahtjeva. Najavljena je i
Komisijina namjera da pri izradi novih zakonodavnih prijedloga industriji daje dovoljno
vremena da te nove regulatorne zahtjeve za motorna vozila uzme u obzir u procesu razvoja
proizvoda. Taj plan pojednostavnjenja posebno je vazan s obzirom na sve vecu slozenost
razvoja 1 arhitekture vozila, ukljucujuéi softver, modele umjetne inteligencije i povecanje
autonomije.

U skladu s prethodno navedenim planovima u okviru skupnog paketa za automobilsku
industriju pojednostavnit ¢e se 1 racionalizirati odredene odredbe i postupci u sljede¢im
aktima kako bi se postigli sljedeci specifi¢ni ciljevi:

— uklanjanje regulatornih prepreka za Siru upotrebu elektricnih lakih
gospodarskih vozila

Elektri¢na laka gospodarska vozila teZza su zbog mase njihove baterije. lako imaju isti korisni
teret i primjere upotrebe kao lako gospodarsko vozilo s motorom s unutarnjim izgaranjem
najvece dopuStene mase manje od 3,5 tona, obuhvaceni su pravilima o vremenu voznje i
odmoru koja podrazumijevaju ugradnju i upotrebu tahografa za gospodarska vozila najvece
dopustene mase vece od 3,5 tona, kao i zahtjevom da budu opremljeni uredajima za
ograniCavanje brzine. Elektri¢na laka gospodarska vozila s masom ve¢om od 3,5 tona stoga su
manjeprivlatna kupcima, od kojih su mnogi MSP-ovi 1 mikropoduzeca, zbog troskova
povezanih s ugradnjom i upotrebom tahografa!® i uredaja za ograni¢avanje brzine. Takvo
dodatno opterec¢enje usporava povecanje broja elektriénih kombija u usporedbi sa slicnim
kombijima s motorom s unutarnjim izgaranjem, $to moze dovesti i do vecih poteskoca za
proizvodace vozila u postizanju ciljnih vrijednosti emisija CO: za laka gospodarska vozila.

To je pitanje prepoznato i uzeto u obzir i u nedavnoj reviziji Direktive EU-a o vozackim
dozvolama'!, prema kojoj ¢e vozacka dozvola kategorije B biti valjana dvije godine nakon
prvog izdavanja za vozila ¢ija je najvec¢a dopustena masa veca od 3,5 tona, ali nije veca od
4,25 tona.

Uredba (EZ) br. 561/2006'%: tom se uredbom utvrduju pravila o vremenu voZznje, stankama i
razdobljima odmora vozaca vozila koji obavljaju cestovni prijevoz robe, kao i vozaca koji
obavljaju cestovni prijevoz putnika, kako bi se osiguralo poSteno trziSno natjecanje medu
cestovnim prijevoznicima, poboljsali radni uvjeti vozaca i doprinijelo sigurnosti na cestama.

Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vije¢u, Europskom gospodarskom i socijalnom
odboru i Odboru regija — Industrijski akcijski plan za europski automobilski sektor, COM(2025) 95
final, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/T X T/?uri=celex:52025DC0095

Tahograf je uredaj koji biljezi vrijeme voznje, stanke i razdoblja odmora, kao i razdoblja drugih

aktivnosti 1 dostupnost vozaca koji obavljaju cestovni prijevoz robe ili putnika.

1 Direktiva (EU) 2025/2205 Europskog parlamenta i Vije¢a od 22. listopada 2025. o vozackim
dozvolama, izmjeni Uredbe (EU) 2018/1724 Europskog parlamenta i Vije¢a i Direktive (EU)
2022/2561 Europskog parlamenta i Vije¢a te o stavljanju izvan snage Direktive 2006/126/EZ
Europskog parlamenta i Vije¢a i Uredbe Komisije (EU) br. 383/2012 (SL L, 2025/2205, 5.11.2025.,
http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/07).

12 Uredba (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vije¢a od 15. ozujka 2006. o uskladivanju

odredenog socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet i o izmjeni uredbi Vije¢a (EEZ)

br. 3821/85 i (EZ) br. 2135/98 te o stavljanju izvan snage Uredbe Vijec¢a (EEZ) br. 3820/85 (SL L 102,

11.4.2006., str. 1., https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).
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Tahograf je glavni uredaj za kontrolu vremena voznje i razdoblja odmora. Ugradnja, izrada i
upotreba tahografa uredeni su Uredbom (EU) br. 165/201413,

Uredba (EZ) br. 2019/2144'*: tom se uredbom, poznatom i kao Uredba o opcoj sigurnosti,
utvrduju zahtjevi EU-a u pogledu sigurnosti vozila za homologaciju tipa vozila, ukljucujuéi
one kojima se rjeSavaju posebna pitanja nezasti¢enih sudionika u cestovnom prometu, kao sto
su pjeSaci i biciklisti. Ukljuduje i zahtjev da vozila kategorije N2!° budu opremljena
uredajima za ogranicavanje brzine.

— smanjenje troskova prilagodbe povezanih s ispitivanjima emisija na
temelju norme Euro 7

U ¢lanku 14. stavku 7. Uredbe (EU) 2024/1257'® 0 normi Euro 7 utvrdeno je da metode za
mjerenje emisija onedis¢ujuéih tvari odrazavaju metode utvrdene u Uredbi (EU) 2017/1151"7
(Euro 6). Medutim, iako su u normi Euro 6 utvrdene specificne i znatno vise granicne
vrijednosti emisija za laboratorijsko ispitivanje pri niskoj temperaturi, Uredba o normi Euro 7
ne sadrzava grani¢ne vrijednosti emisija za taj konkretni postupak ispitivanja. Zahtjev za
postovanje opc¢ih grani¢nih vrijednosti emisija u okviru takvog laboratorijskog ispitivanja pri
niskoj temperaturi u suprotnosti je s namjerom c¢lanka 14. stavka 7. i povecao bi regulatorno
optereéenje za proizvodace vozila i nacionalna homologacijska tijela bez doprinosa okoli$noj
ucinkovitosti.

Nadalje, u Prilogu V. Uredbi o normi Euro 7 zahtijeva se homologacija tipa za ispitivanja
motora teSkih vozila po tipu vozila. Tim ¢e se zahtjevom uvesti nepotrebno administrativno i

13 Uredba (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vijea od 4. veljace 2014. o tahografima u
cestovnom prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vijeca (EEZ) br. 3821/85 o tahografu u cestovnom
prometu i izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vije¢a o uskladivanju odredenog
socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet (SL L 60, 28.2.2014., str. 1., https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

14 Uredba (EU) 2019/2144 Europskog parlamenta i Vije¢a od 27. studenog 2019. o zahtjevima za
homologaciju tipa za motorna vozila i njihove prikolice te za sustave, sastavne dijelove i zasebne
tehnicke jedinice namijenjene za takva vozila, u pogledu njihove opée sigurnosti te zastite osoba u
vozilima i nezasSti¢enih sudionika u cestovnom prometu, o izmjeni Uredbe (EU) 2018/858 Europskog
parlamenta i Vije¢a i stavljanju izvan snage uredbi (EZ) br. 78/2009, (EZ) br. 79/2009 i (EZ) br.
661/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a i uredbi Komisije (EZ) br. 631/2009, (EU) br. 406/2010, (EU)
br. 672/2010, (EU) br. 1003/2010, (EU) br. 1005/2010, (EU) br. 1008/2010, (EU) br. 1009/2010, (EU)
br. 19/2011, (EU) br. 109/2011, (EU) br. 458/2011, (EU) br. 65/2012, (EU) br. 130/2012, (EU) br.
347/2012, (EU) br. 351/2012, (EU) br. 1230/2012 i (EU) 2015/166 (SL L 325, 16.12.2019., str. 1.,
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

15 Prema definiciji iz ¢lanka 4. stavka 1. tocke (b) podtocke ii. Uredbe (EU) 2018/858: motorna vozila Cija

je najveéa masa veca od 3,5 tona, ali nije veca od 12 tona.

Uredba (EU) 2024/1257 Europskog parlamenta i Vijeca od 24. travnja 2024. o homologaciji motornih

vozila i motora te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila

s obzirom na njihove emisije i trajnost baterija (Euro 7), izmjeni Uredbe (EU) 2018/858 Europskog

parlamenta i Vijeca i stavljanju izvan snage uredaba (EZ) br. 715/2007 i (EZ) br. 595/2009 Europskog

parlamenta i Vije¢a, Uredbe Komisije (EU) br. 582/2011, Uredbe Komisije (EU) 2017/1151, Uredbe

Komisije (EU) 2017/2400 i Provedbene uredbe Komisije (EU) 2022/1362 (SL L, 2024/1257, 8.5.2024.,

https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

17 Uredba Komisije (EU) 2017/1151 od 1. lipnja 2017. o dopuni Uredbe (EZ) br. 715/2007 Europskog
parlamenta i Vije¢a o homologaciji tipa motornih vozila u odnosu na emisije iz lakih osobnih i
gospodarskih vozila (Euro 5 i Euro 6) i pristupu podacima za popravke i odrzavanje vozila, o izmjeni
Direktive 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a, Uredbe Komisije (EZ) br. 692/2008 i Uredbe
Komisije (EU) br. 1230/2012 te stavljanju izvan snage Uredbe Komisije (EZ) br. 692/2008 (SL L 175,
7.7.2017., str. 1., https://eur-lex.europa.cu/eli/reg/2017/1151/0j).
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regulatorno opterecenje jer ¢e se povecati broj ispitivanja bez dodatnih koristi za okolis. To
nije u skladu s namjerom suzakonodavaca da postroze grani¢ne vrijednosti emisija za teska
vozila uz zadrzavanje utvrdenih ispitnih metoda iz Uredbe o normi Euro 6.

Naposljetku, u Uredbi o normi Euro 7 nisu konkretno navedene metode obrade podataka
dobivenih iz ugradenih sustava za pracenje (OBM) 1 ugradenih uredaja za pracenje potrosnje
goriva i elektri¢ne energije (OBFCM) koji se nalaze u vozilima Euro 7, §to bi moglo dovesti
do neuskladenih 1 neucinkovitih pristupa kojima bi se povecali troskovi za proizvodace vozila
i nadlezna tijela.

Uredba (EZ) br. 2024/1257: ta uredba, poznata i kao Uredba o normi Euro 7, obuhvaca
homologaciju vozila, motora te povezanih sustava i sastavnih dijelova s obzirom na njihove
emisije 1 trajnost baterija. Njome se uvode i mjere za prac¢enje emisija, ucinkovitosti baterija i
emisija tijekom cijelog zivotnog vijeka vozila putem ugradenih sustava.

—  poboljsanje uskladenosti i izbjegavanje fragmentacije trziSta (buka;
interoperabilnost vozila s infrastrukturom i mreZom za punjenje)

Uredbom (EZ) br. 540/2014'® utvrduju se obvezne grani¢ne vrijednosti razine buke za
razli¢ite kategorije vozila i razvoj sustava zvucnog upozorenja vozila (AVAS) za elektricna
vozila. Istodobno se u Uredbi EU-a o homologaciji tipa za motorna vozila kao alternativa
priznaje sukladnost s pravilnicima UN-a o buci i AVAS-u. Budu¢i da Uredba (EZ)
br. 540/2014 ne ukljucuje mehanizam za azuriranje zahtjeva u skladu s promjenama u
pravilnicima UN-a, stvoren je usporedni skup pravila za homologaciju tipa za motorna vozila
s mogucim pravnim prazninama i nedosljednostima za automobilsku industriju, nacionalna
homologacijska tijela i tijela za nadzor trzista.

Uredba (EZ) br. 540/2014: cilj je te uredbe reducirati glavne izvore buke koju uzrokuju
motorna vozila. Uredbom se utvrduju grani¢ne vrijednosti razine buke za razliCite kategorije
vozila i pravila o oznacivanju i informiranju potro$aca te razvoju sustava zvu¢nog upozorenja
vozila (AVAS) za elektri¢na vozila.

Budu¢i da se tehnologija elektri¢nih vozila na baterije brzo razvija 1 da th ima sve vise na
trziStu, interoperabilnost vozila, infrastrukture za punjenje 1 elektroenergetske mreze postaje
sve vaznija. Uskladen pristup interoperabilnosti na razini EU-a kljucan je kako bi se izbjegla
fragmentacija odredenih tehnic¢kih zahtjeva koji se trenuta¢no definiraju izvan okvira za
homologaciju vozila, posebno u pogledu provedbe revidiranih mreZnih pravila (DDC 2.0 —
Uredba (EU) 2016/1388!° i RfG 2.0 — Uredba (EU) 2016/631%°). Stoga ¢ée, kako bi se
osigurale uskladene mogucénosti elektricnih vozila na baterije 1 omogucile interoperabilne

18 Uredba (EU) br. 540/2014 Europskog parlamenta i Vijeca od 16. travnja 2014. o razini buke motornih
vozila i zamjenskih sustava za prigusivanje te o izmjeni Direktive 2007/46/EZ i stavljanju izvan snage
Direktive 70/157/EEZ (SL L 158, 27.5.2014., str. 131., https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2014/540/0j).
Uredba Komisije (EU) 2016/1388 od 17. kolovoza 2016. o uspostavljanju mreznih pravila za prikljucak
kupca (SL L 223, 18.8.2016., str. 10., https://eur-lex.europa.cu/eli/reg/2016/1388/0j).

Uredba Komisije (EU) 2016/631 od 14. travnja 2016. o uspostavljanju mreznih pravila za zahtjeve za
priklju€ivanje proizvodaca elektrine energije na mrezu (SL L 112, 27.4.2016., str. 1., https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/?uri=CELEX%3A32016R0631&qid=1765439921702).

20
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usluge vozilo-mreza (V2@G), ta vozila morati ispunjavati odredene tehnicke zahtjeve. Zbog
toga bi u Uredbi (EU) 2018/858>! trebalo utvrditi ovlast Komisije.

Uredba (EU) 2018/858: ta uredba je op¢i okvir s pravilima na razini EU-a o tehnickim
zahtjevima 1 postupcima kojima se nastoji osigurati da su novi tipovi motornih vozila i
njihovih prikolica u skladu sa zahtjevima o sigurnosti i zastiti okolisa koje je odobrio EU. Cilj
je povecati razinu kvalitete 1 neovisnosti homologacije tipa vozila.

—  ubrzavanje Sire upotrebe malih priustivih elektri¢nih vozila

Trenutacno na europskom trzistu nema dovoljno malih priustivih elektri¢nih vozila. Segmenti
A 1 B biljeze pad prodaje od 1,6 milijuna u odnosu na 2019., a 70 % novih prodanih
elektri¢nih vozila na baterije 2024. ¢inili su veliki automobili (segmenti E i F) i SUV-ovi®2.
To je povezano s op¢im trendom rasta cijena vozila u EU-u, koji mnogim kucanstvima
srednje klase postupno onemogucuje individualno vlasnistvo nad vozilima. Stoga je
predsjednica Komisije u rujnu 2025. najavila inicijativu za male priustive automobile kojoj je
cilj potaknuti rast trziSta malih elektriénih vozila. Za to ¢e biti potrebne ciljane regulatorne
mjere. Komisija ¢e nastojati zamrznuti nove zahtjeve na 10 godina i predloziti ciljane poticaje
u standardima za emisije CO; iz malih elektricnih vozila. Inicijativa moZe dovesti 1 do
fiskalnih (kao S$to su programi subvencija) i nefiskalnih poticaja (kao Sto su rezervirana
parkirna mjesta) koji su prema potrebi u skladu s pravilima o drzavnim potporama. U tu je
svrhu u zakonodavstvo koje se odnosi na motorna vozila potrebno dodati definiciju malog
elektricnog automobila koja se moZze upotrebljavati za ciljane mjere u zakonodavstvu EU-a i u
drzavama clanicama. To bi olakSalo poslovanje poduze¢ima, ojacalo poslovni model za
profitabilnu proizvodnju malih priustivih elektriénih automobila u Europi 1 smanjilo cijene za
potrosace.

Ovaj je Prijedlog tek prvi korak prema ostvarenju plana pojednostavnjenja za europsku
automobilsku industriju. Ukljucuje samo malen broj ciljanih, ali djelotvornih mjera
pojednostavnjenja. U kontekstu pojednostavnjenja dionici su istaknuli druga pitanja povezana
s pojednostavnjenjem regulatornog okvira za automobilsku industriju koja nisu obuhvacena
ovom skupnom uredbom, ali ¢e se razmotriti u daljnjem razvoju i provedbi zakonodavstva o
motornim vozilima. U okviru savjetovanja s dionicima Udruzenje europskih proizvodaca
automobila (ACEA) navelo je oko 130 buduc¢ih zakonodavnih akata koji utjeu na
automobilsku industriju®.

2 Uredba (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeca od 30. svibnja 2018. o homologaciji i nadzoru

trziSta motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica
namijenjenih za takva vozila, o izmjeni uredaba (EZ) br. 715/2007 i (EZ) br. 595/2009 te o stavljanju
izvan snage Direktive 2007/46/EZ (SL L 151, 14.6.2018., str. 1., https://eur-lex.curopa.cu/legal-
content/HR/TXT/?uri=CELEX%3A02018R0858-20240701).

»degmenti” vozila odnose se na neformalne razrede veliine koji se obi¢no upotrebljavaju na
europskom trzistu. Segment A: miniautomobili (npr. vrlo mali gradski automobili). Segment B: mali
automobili / superminiji. Segment C: automobili nizeg srednjeg / kompaktnog razreda. Segment D:
automobili viSeg srednjeg razreda / srednje veli¢ine. Segment E: poslovni/veliki automobili. Segment F:
luksuzna vozila / vode¢i modeli. Te su kategorije uobicajeni opisi, a ne zakonski definirani razredi.
Uredba REACH; Uredba o razvrstavanju, oznacivanju i pakiranju tvari i smjesa; Uredba o postojanim
organskim oneciS¢uju¢im tvarima; Uredba o baterijama; Direktiva o promicanju uporabe energije iz
obnovljivih izvora; Akt o podacima; Uredba o fluoriranim staklenickim plinovima; Direktiva o
ograni¢avanju opasnih tvari; Akt o kriticnim sirovinama; Europska uredba o odrzivim proizvodima;
Direktiva o radijskoj opremi; Direktiva o niskom naponu; Direktiva o elektromagnetskoj
kompatibilnosti; Direktiva o pirotehnickim sredstvima; Uredba o infrastrukturi za alternativna goriva;
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Medutim, taj popis ACEA-e ukljucuje gotovo 70 izmjena pravilnikd UN-a, koji u ovom
trenutku nisu svi obvezni u zakonodavstvu EU-a. Od toga je Europska komisija utvrdila
priblizno 40 izmjena postojec¢ih pravilnika UN-a ili novih pravilnika UN-a koje ¢e Komisija

Nadalje, plan pojednostavnjenja temeljit ¢e se na sljede¢im op¢im nacelima:

Grupiranje regulatornih zahtjeva u serije

Komisija bi pri utvrdivanju obveznih datuma primjene u sekundarnom zakonodavstvu mogla
grupirati nove regulatorne zahtjeve za motorna vozila, osim ako je zakonodavac u pravnom
aktu utvrdio drugi datum. Odredio bi se ,datum roka za uskladivanje s propisima u
automobilskom sektoru”, ¢ime bi se poduzec¢ima olaksalo to uskladivanje.

Osim toga, Komisija ¢e osigurati, u mjeri u kojoj je to pravno moguce, da se za
zakonodavstvo koje se ne odnosi na automobilsku industriju uspostavi mehanizam kojim ¢e
se osigurati da zahtjevi za automobilsku industriju stupe na snagu na ,,datum roka za
uskladivanje s propisima u automobilskom sektoru”.

PoStovanje vremena za prilagodbu potrebnog industriji

U Industrijskom akcijskom planu za europski automobilski sektor Komisija se obvezala da ¢e
pri izradi zakonodavnih prijedloga industriji dati dovoljno vremena da takve nove regulatorne
zahtjeve uzme u obzir u procesu razvoja proizvoda. To je opc¢e nacelo, Komisija je spremna
postovati ga, ali se ne moze pretvoriti u pravni zahtjev u skupnom aktu.

Podrudje primjene novih regulatornih zahtjeva

U zakonodavstvu koje se odnosi na motorna vozila uvijek postoji razli¢it datum primjene za
nove tipove vozila i za sva nova vozila (tj. za postojece tipove vozila) kako bi se uzela u obzir
potreba za preoblikovanjima. U odredenim sluc¢ajevima, kao Sto je Uredba o sustavu eCall,
zahtjevi su utvrdeni samo za nove tipove vozila. Odluku da se ne reguliraju postojeci tipovi
vozila potrebno je donijeti na pojedinacnoj osnovi, uzimajuéi u obzir troskove preoblikovanja
postojecih tipova vozila, koji mogu imati velik utjecaj na male automobile s niZim marzama, 1
koristi novih regulatornih zahtjeva.

Pojednostavnjenje okvira za homologaciju

S obzirom na sve brze inovacije u industriji, posebno trendove u automatiziranoj voznji i
azuriranju softvera, primjereno je procijeniti potencijal za pojednostavnjenje okvira EU-a za
homologaciju motornih vozila. Regulatorna sloZenost moZe ogranicavati proizvodace iz EU-a
u globalnom trziSnom natjecanju s proizvoda¢ima iz drugih jurisdikcija.

Komisija ¢e 2026. provesti evaluaciju Uredbe (EU) 2018/858 o okviru za homologaciju tipa
motornih vozila. To ¢e pomo¢i u procjeni potencijala za smanjenje troSkova ispitivanja i
izvjeS¢ivanja za automobilsku industriju. U preliminarnoj analizi koju su provele sluzbe
Komisije utvrden je potencijal za smanjenje broja laboratorijskih ispitivanja tijekom
homologacije provedbom viSe virtualnih ispitivanja i primjenom postupaka procjene rizika
kako bi se procijenilo kako se ex ante ispitivanja mogu najbolje kombinirati s pracenjem u
upotrebi (kako se ve¢ primjenjuje u Uredbi o normi Euro 7, u kojoj se jednostavnija ex ante
ispitivanja dopunjuju pracenjem ucinkovitosti emisija u vozilu).

Akt o umjetnoj inteligenciji; Uredba o nadzoru trziSta; Direktiva o tlacnoj opremi; Direktiva o
jednostavnim tla¢nim posudama; Direktiva o pokretnoj tlatnoj opremi; Direktiva o inteligentnim
prometnim sustavima; MreZzni kodeks za mrezne prikljucke; Akt o kibernetickoj otpornosti; Uredba o
strojevima; Direktiva o tehnickoj ispravnosti vozila.
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. Dosljednost s postoje¢im odredbama politike u tom podrucju

Prijedlog je dio paketa mjera koje se odnose na konkurentnost europske automobilske
industrije. Cilj mu je smanjiti administrativne troSkove 1 troSkove prilagodbe za industrije
kako bi se osiguralo dobro funkcioniranje jedinstvenog trziSta motornih vozila i istodobno
odrzati visoku razinu sigurnosti i okoliSne ucinkovitosti utvrdene u regulatornom okviru.

. Dosljednost u odnosu na druge politike Unije

Ova inicijativa pridonosi pojednostavnjenju regulatornog okvira za automobilsku industriju,
kako je najavljeno u Industrijskom akcijskom planu za europski automobilski sektor. Dio
je paketa za automobilsku industriju, zajedno s revizijom ucinkovitosti u pogledu CO> za
automobile 1 kombije, aktom o dekarbonizaciji korporativnih voznih parkova i paketom
potpore proizvodacima baterija kako bi se povecala konkurentnost automobilske industrije
EU-a u prelasku na mobilnost s nultim emisijama.

U skladu s Akcijskim planom ovom se inicijativom poboljSava uskladenost i dosljednost
razlicitih regulatornih zahtjeva. Njome se provode ciljevi plana pojednostavnjenja i Strategije
za jedinstveno trziSte za automobilsku industriju. Mjere pojednostavnjenja ne utjecu na ciljeve
politike na kojima se temelje relevantne uredbe. Mjere pridonose dekarbonizaciji
automobilske industrije uklanjanjem regulatornih prepreka za porast broja elektri¢nih lakih
gospodarskih vozila, u skladu s vrijednostima emisija CO> za automobile i kombije. Mjere
pojednostavnjenja ne utjecu na okoliSnu ucinkovitost vozila i u potpunosti su uskladene s
okolisnim ciljevima smanjenja oneciS¢enja zraka i buke iz okoliSa uzrokovanih motornim
vozilima. Mjerama pojednostavnjenja ne smanjuje se sigurnost vozila i one su u potpunosti
uskladene s politikama EU-a za sigurnost na cestama.

Nadalje, Digitalni omnibus®* sadrzava tehnicke izmjene digitalnog zakonodavstva povezanog
s automobilskim sektorom, ukljucuju¢i, medu ostalim, pocetak primjene odredaba o
visokorizi¢noj umjetnoj inteligenciji, preostalu obradu osobnih podataka posebne kategorije
za treniranje, testiranje 1 rad umjetne inteligencije te konsolidaciju odredaba zakonodavstva
EU-a o podacima.

2. PRAVNA OSNOVA, SUPSIDIJARNOST I PROPORCIONALNOST
o Pravna osnova

Prijedlog se temelji na ¢lancima 91. 1 114. Ugovora o funkcioniranju Europske unije, u skladu
s izvornim pravnim osnovama za donoSenje sektorskih okvira, koji se ovim Prijedlogom
nastoje izmijeniti.

. Supsidijarnost (za neiskljuc¢ivu nadleZnost)

Uredbe koje treba izmijeniti pravni su akti EU-a. Stoga je te uredbe potrebno izmijeniti na
razini EU-a.

2 Prijedlog UREDBE EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA o izmjeni uredaba (EU) 2016/679, (EU)
2018/1724, (EU) 2018/1725, (EU) 2023/2854 i direktiva 2002/58/EZ, (EU) 2022/2555 i (EU)
2022/2557 u pogledu pojednostavnjenja digitalnog zakonodavnog okvira te o stavljanju izvan snage
uredaba (EU) 2018/1807, (EU) 2019/1150, (EU) 2022/868 i Direktive (EU) 2019/1024 (Digitalni
omnibus) (COM(2025) 837 final, https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/library/digital-omnibus-
regulation-proposal).
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. Proporcionalnost

Inicijativa ne prelazi ono $to je potrebno za postizanje ciljeva pojednostavnjenja i smanjenja
opterecenja bez smanjenja zastite zdravlja ljudi 1 okolisa.

o Odabir instrumenta

Ovim se Prijedlogom izmjenjuju uredbe donesene redovnim zakonodavnim postupkom i
stoga izmjene tih uredaba treba donijeti uredbom u skladu s redovnim zakonodavnim
postupkom.

3. REZULTATI EX POST EVALUACIJA, SAVJETOVANJA S DIONICIMA 1
PROCJENA UCINKA
. EXx post evaluacije/provjere primjerenosti postojeceg zakonodavstva

Nije primjenjivo.
. Savjetovanja s dionicima

U kontekstu strateskog dijaloga o buduénosti europske automobilske industrije u sije¢nju
2025. i javnog savjetovanja o buduénosti europske automobilske industrije?> predvodnici
industrije istaknuli su potrebu za pojednostavnjenjem regulatornog okvira. Komisija je nakon
toga ispitala stajaliSta industrije 1 drugih dionika u raznim bilateralnim kontaktima putem
pisanih podnesaka dionika koji su sadrzavali prijedloge za regulatorno pojednostavnjenje te
na sastanku s Radnom skupinom za motorna vozila®. Razni prijedlozi za pojednostavnjenje
ili pojas$njenje odredenih odredaba zakonodavstva o automobilskoj industriji i uklanjanje
prekomjernog administrativnog optereéenja koje proizlazi iz tih odredaba izneseni su u
prijedlozima dionika.

Europska komisija pokrenula je 14. listopada 2025. ciljano savjetovanje s dionicima u obliku
internetske ankete kako bi prikupila povratne informacije o preliminarnom popisu izmjena
postoje¢ih propisa u vezi s automobilskom industrijom. Ta je anketa poslana viSe od 130
dionika (68 odgovora) iz automobilske industrije, ukljucujuéi proizvodace vozila, proizvodace
automobilskih dijelova, industrijska udruzenja, nevladine organizacije, operatore voznih
parkova, nacionalna homologacijska tijela, tijela za nadzor trziSta i druga relevantna
nacionalna tijela. Dionici su pozvani da iznesu stajaliSta o preliminarnom popisu izmjena, t.
ofekuju li da ¢e mjere imati pozitivan, neutralan ili negativan gospodarski, socijalni ili
okoliSni ucinak te u€inak na regulatorno opterecenje. Komisija je od dionika primila nekoliko
dokumenata o stajaliStu s dodatnim prijedlozima, podacima i procjenama troSkova koji su
uzeti u obzir u pripremi ovog Prijedloga.

Sve skupine dionika izrazile su snaznu potporu predloZzenim mjerama.
. Procjena ucinka

Buduc¢i da je bilo potrebno hitno iznijeti prijedlog za rjeSavanje utvrdenih problema kako bi se
smanjilo administrativno opterecenje za poduzeca 1 tijela, nije bilo moguce pripremiti
procjenu ucinka.

Medutim, u skladu s nacelima bolje regulative, ovom je Prijedlogu priloZzen radni dokument
sluzbi Komisije koji ukljucuje analizu ucinaka predloZenih mjera na temelju postojecih

% Javno savjetovanje o buducnosti europske automobilske industrije https://ec.europa.eu/info/law/better-

regulation/have-your-say/initiatives/14487-Future-of-the-European-automotive-industry hr
Stru¢na skupina Komisije s predstavnicima drzava ¢lanica i Sirokim rasponom dionika iz automobilske
industrije i civilnog drustva.
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podataka 1 informacija prikupljenih tijekom ciljanog savjetovanja s dionicima te pisanih
doprinosa dionika.

Na temelju dostupnih informacija ocekuje se da ¢e izmjene dovesti do znatnih godisnjih
uSteda troskova u iznosu od 706 milijuna EUR za gradane, javne uprave i industriju,
ukljucuju¢i MSP-ove.

. Primjerenost i pojednostavnjenje propisa

Ovaj je Prijedlog dio nastojanja Europske komisije da poveca blagostanje i otpornost EU-a
smanjenjem regulatornog optereéenja za gradane, poduzeéa i javne uprave u EU-u.
Prijedlogom se stoga nastoje pojednostavniti odredbe zakonodavstva u vezi s automobilskom
industrijom, smanjiti nepotrebna opterecenja i troskovi za poduzeca i nadlezna tijela, a da se
pritom ne ugroze zastita okoliSa i sigurnost vozila.

. Temeljna prava

Prijedlog postuje temeljna prava i nacela iz Povelje Europske unije o temeljnim pravima?’.
Smanjenje administrativnog opterecenja za poduzeca trebalo bi imati drustvene koristi u smislu
stvaranja bogatstva, zaposljavanja i inovacija. Prijedlogom se istodobno nastoji osigurati visoka
razina zastite zdravlja ljudi i okoliSa te sigurnosti vozila.

4. UTJECAJ NA PRORACUN

Ova inicijativa ne¢e podrazumijevati dodatne trosSkove za Komisiju.

5. DRUGI ELEMENTI
. Planovi provedbe i mehanizmi pracenja, evaluacije i izvje$éivanja

Komisija ¢e pratiti provedbu i1 primjenu novih odredaba te uskladenost s njima. Nadalje,
uredbe koje ¢e se izmijeniti ovim Prijedlogom podlijezu redovitoj evaluaciji ucinkovitosti,
djelotvornosti u postizanju ciljeva, relevantnosti, uskladenosti i dodane vrijednosti u skladu s
nacelima bolje regulative. Za ovaj Prijedlog nije potreban provedbeni plan.

. Detaljno obrazloZenje posebnih odredaba prijedloga

PredloZzene izmjene Uredbe (EZ) br.561/2006: prva je predlozena izmjena omoguciti
drzavama c¢lanicama da od obveze ugradnje pametnih tahografa izuzmu e-kombije kategorije
N22% s najve¢om dopustenom masom veéom od 3,5 tona, ali ne veéom od 4,25 tona, koji se
koriste isklju¢ivo u domacem prometu, kako bi ih se izjednacilo s njihovim pandanom na
fosilna goriva, dizelskim kombijima kategorije N1%°.

Glavni je ocekivani u€inak predloZene mjere smanjenje troskova za poduzeca, posebno MSP-
ove koji su primarni korisnici/kupci takvih kombija, koji viSe ne¢e morati ugradivati pametne
tahografe za tu vrstu e-kombija. Osim toga, uklanjanje obveze tahografa dovest ¢e 1 do
smanjenja administrativnog opterecenja/troSkova za poduzeca/vozace koji viSe nece morati
preuzimati podatke iz tahografa (od dva do cetiri sata mjese¢no). Osim toga, izjednacavanje
uvjeta za dizelske kombije kategorije N1 1 e-kombije kategorije N2 nizim cijenama potonjih
pomoci ¢e u poticanju porasta broja takvih e-kombija.

27 SL C 326, 26.10.2012., str. 391., ELI: http://data.europa.eu/eli/treaty/char 2012/0j

3 U skladu s ¢lankom 4. stavkom 1. toc¢kom (b) podtockom ii. Uredbe (EU) 2018/858 vozila kategorije
N2 su: motorna vozila ¢ija je najveca masa veéa od 3,5 tona, ali nije veéa od 12 tona.

» U skladu s ¢lankom 4. stavkom 1. tockom (b) podtockom i. Uredbe (EU) 2018/858 vozila kategorije N1

su: motorna vozila ¢ija najveca masa nije veca od 3,5 tona.
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Motorna vozila za stanovanje ili kampiranje ili kombinacije motornih vozila za stanovanje ili
kampiranje koji su tezi 7,5 tona takoder su obuhvaceni podru¢jem primjene pravila o vremenu
voznje 1 odmoru te ugradnji i upotrebi tahografa.

U predmetu C-666/21 pred Sudom Europske unije*® jedan je gradanin tvrdio da uredbe (EZ)
br. 561/2006 1 (EU) br. 165/2014 nisu predvidene za nekomercijalne korisnike 1 da se takva
vozila ne bi trebala smatrati vozilima za komercijalni prijevoz. Medutim, Sud je presudio da
se ta pravila mogu primjenjivati na nekomercijalne korisnike koji imaju vozila teza od 7,5
tona. Konkretno, Sud je presudio da ,,pojam ,cestovni prijevoz tereta’ [...] obuhvaca cestovni
prijevoz koji obavlja vozilo ¢ija najveca dopusStena masa, u smislu ¢lanka 4. tocke (m) Uredbe
br. 561/2006, kako je izmijenjena, prelazi 7,5 tona, ukljucujuéi i situaciju kada je ono
prilagodeno kako bi sluzilo kao prostor ne samo za privremeni privatni boravak, nego i za
utovar tereta u nekomercijalne svrhe, dok teretni kapacitet tog vozila i kategorija u koju je
upisano u nacionalnom registru cestovnog prometa nemaju utjecaj u tom pogledu”.

Kako bi se pojasnio pravni okvir koji se odnosi na poseban slucaj motornih vozila za
stanovanje ili kampiranje s najve¢om dopustenom masom ve¢om od 7,5 tona koja se koriste
za privatne potrebe te kako bi se proizvodacima i kupcima takvih vozila pruzila pravna
jasnoca, druga predloZena izmjena sastoji se od dodavanja novog stavka (s) u ¢lanak 13.
Uredbe (EZ) br. 561/2006 kojim ¢e se drzavama clanicama omoguditi da izuzmu motorna
vozila za stanovanje ili kampiranje od pravila o vremenu voznje i razdobljima odmora te o
tahografu. Osim toga, planirano izuzece tih vozila od obveze tahografa dovest ¢e do
smanjenja troskova 1 veceg povjerenja vozaca koji koriste motorna vozila za stanovanje ili
kampiranje u turisticke svrhe.

PredloZene izmjene Uredbe (EU) br. 2019/2144: cilj je predlozene izmjene izuzeti e-kombije
kategorije N2 s najve¢om dopustenom masom vec¢om od 3,5 tona i manjom od 4,25 tona od
obveze opremanja uredajima za ograni¢avanje brzine, kako bi ih se izjednacilo s njihovim
pandanom na fosilna goriva, dizelskim kombijima kategorije N1. .

Glavni je ocekivani uc¢inak predloZzene mjere smanjenje troskova za poduzeca, posebno MSP-
ove koji su primarni korisnici/kupci takvih kombija. USteda troSkova nece nastati samo zbog
izostanka troSkova povezanih s ugradnjom uredaja za ograni¢avanje brzine, nego 1 zbog
povecane operativne fleksibilnosti koja proizlazi iz mogucénosti da se ta vozila voze nesto
vecom brzinom na autocesti. Osim toga, izjednaCavanje uvjeta za dizelske kombije kategorije
N1 i e-kombije kategorije N2 nizim cijenama potonjih pomo¢i ¢e u poticanju porasta broja
takvih e-kombija. Naposljetku, vazno je naglasiti da se ne ocekuje da ¢e to izuzece negativno
utjecati na okoliSnu uc¢inkovitost ili sigurnost predmetnih vozila. PredloZzene izmjene Uredbe
(EZ) br. 2024/1257: temperaturni uvjeti ,,laboratorijskog ispitivanja pri niskoj temperaturi za
emisije” iz tablica 1. 1 2. Priloga V. obuhvaceni su ispitnim zahtjevom ,,plinovite onecis¢ujuce
tvari 1 PN u ispitivanju na cesti (RDE)” u istim tablicama. Dokazivanje sukladnosti emisija u
uvjetima niske temperature (na — 7 °C) obuhvacdeno je ispunjavanjem zahtjeva za stvarne
emisije tijekom voznje (RDE) (od —7 °C do 38 °C) te se stoga smatra opravdanim ukinuti
laboratorijsko ispitivanje pri niskoj temperaturi (tip 6).

Ucinci koji se ocekuju od predlozene mjere prvenstveno su usmjereni na ouvanje namjere
suzakonodavaca da se zadrZe pravila norme Euro 6 u skladu s ¢lankom 14. stavkom 7. Uredbe
(EZ) br. 2024/1257, smanji regulatorno opterecenje bez stvaranja poteSkoca pri postizanju
uskladenosti 1 pruZi pravna sigurnost.

30 Presuda — 2.3.2023. — Aklagarmyndigheten — Predmet C-666/21, EU:C:2023:149.
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Druga predlozena mjera sastoji se od upucivanja na ,kategorije vozila”, a ne na ,tipove
vozila” za homologaciju motora Euro 7 (zasebna tehnicka jedinica), tj. ,,potrebna
demonstracijska ispitivanja za sva goriva za koja je dodijeljena homologacija po kategoriji
tipa vozila i izjava o sukladnosti za sva goriva, sve vrste korisnog tereta i sve primjenjive
kategorije vozila u tablicama 3., 4., 7. 1 8. Priloga V. Uredbi (EU) 2024/1257”.

Ocekuje se da ¢e predlozena mjera dovesti do znatnog smanjenja administrativnog i ispitnog
regulatornog optere¢enja, a da se pritom necée dovesti u pitanje okoliSni standardi.
Zahvaljujuéi njoj izbjegava se ponavljanje ispitivanja motora u razli¢itim tipovima vozila koji
upotrebljavaju identicnu tehnologiju 1 smanjuju troskovi povezani s viSestrukim
homologacijama i postupcima ispitivanja. Mjera podupire stabilnost trzista i moze dovesti do
nizih cijena vozila, §to koristi gospodarskim subjektima i potrosac¢ima.

Drugom predlozenom mjerom pojasnit ¢e se da je Komisija ovlaStena za osmisljavanje mjera
kojima se osigurava da se podaci iz ugradenih sustava za pracenje (OBM) 1 ugradenih uredaja
za pracenje potrosnje goriva (OBFCM) ucinkovito i uskladeno primaju, objedinjuju, obraduju
1 pohranjuju kako bi se pratilo stvarne performanse tipova vozila Euro 7.

Uskladena podatkovna infrastruktura OBM-a/OBFCM-a na razini EU-a mogla bi dovesti do
znatnih usSteda troSkova u usporedbi s time da svaka drZava Clanica razvija i odrZava vlastite
sustave. UStede proizlaze iz ekonomije razmjera, manje udvostrucavanja i uskladenih
postupaka uskladivanja. Umjesto interakcije s viSe nacionalnih sustava, proizvodaci vozila
mo¢i ¢e jednom prenijeti standardizirane podatke, ¢ime ¢e se smanjiti troskovi integracije
softvera i certificiranja.

Budu¢i da je Uredba (EZ) br. 540/2014 zastarjela, predlaze se njezino stavljanje izvan
snage s u¢inkom od 1. srpnja 2027. Osim toga, u skladu s ¢lankom 14. Uredbe 540/2014
Direktiva Vijeéa 70/157/EEZ>! stavlja se izvan snage od 1. srpnja 2027. Kako bi se izbjegla
pravna nesigurnost, ovim se Prijedlogom potvrduje stavljanje izvan snage s istim datumom
stupanja na snagu.

Kako bi se zamijenilo upucivanje na uredbu stavljenu izvan snage, predlaze se izmjena
Priloga II. Uredbi (EU) 2018/858 upucivanjem na pravilnike Gospodarske komisije
Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) u vezi s bukom: Pravilnik br. 51°? o buci vozila
kategorija M i N; Pravilnik br. 59% o zamjenskim sustavima za prigu§ivanje i Pravilnik br.
138%* o tihim cestovnim vozilima ili AVAS-u.

Predlozenim izmjenama radi upucivanja na pravilnike UN-a stvorili bi se jednaki uvjeti za
proizvodace automobila iz EU-a pri prodaji njihovih automobila na globalnoj razini jer ne bi

3 Direktiva Vijeca 70/157/EEZ od 6. veljace 1970. o uskladivanju zakonodavstava drzava ¢lanica u

odnosu na dopusStenu razinu buke i ispuSni sustav motornih vozila (SL L 42, 23.2.1970., str. 16.,
https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/1970/157/0j).

Pravilnik br. 51 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) — Jedinstvene odredbe
o homologaciji motornih vozila s najmanje Cetiri kotaca s obzirom na njihove emisije buke (SL L 138,
4.6.2018., str. 1., https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2018/798/0j/hrv#:~:text=Regulation%20N0%2051%200{%20the%20Economic%

20Commission%20for,wheels%20with%20regard%20t0%20their%20sound%20emissions%20%5B201
8%2F798%5D).

Pravilnik br. 59 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) — Jedinstvene odredbe
o homologaciji zamjenskih  sustava za priguSivanje (SL L, 2025/844, 30.4.2025,
http://data.europa.eu/eli/reg/2025/844/0j).

Pravilnik br. 138 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UN/ECE) — Jedinstvene
odredbe o homologaciji tihih cestovnih vozila s obzirom na njihovu smanjenu ¢ujnost (SL L9,
13.1.2017., str. 33., https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2017/71/0j).
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morali slijediti dva skupa propisa o buci. Predlozenim izmjenama uklonile bi se i sve
potencijalne pravne praznine te bi one dovele do jednostavnijeg/dosljednijeg okvira za
automobilsku industriju, homologacijska tijela i tijela za nadzor trzista. Osim toga, drustvo i
okoli§ imali bi koristi od poboljsanog podru¢ja primjene kojim se ograni¢ava buka od
povratne detonacije u ispuhu, aktuatora zvuka i sustava za poboljSanje zvuka. Predlazu se
prijelazne odredbe kako bi se osigurao neometan prijelaz industrije na izmijenjeni pravni
okvir.

PredloZzena izmjena Uredbe (EU) 2018/858: prva predloZzena mjera za izmjenu ove Uredbe
sastoji se od uvodenja u Prilog I. dio A tocku 2. Uredbe (EU) 2018/858 nove tocke 2.4. kojom
se definira potkategorija za mala elektri¢na vozila.

Predlozena izmjena omogucit ¢e da se u zakonodavstvu EU-a regulatorne mjere usmjere na tu
potkategoriju kako bi se potaknula proizvodnja i Sira upotreba malih elektri¢nih vozila. Na
primjer, pri odlu€ivanju o datumima primjene buducih propisa o motornim vozilima Komisija
¢e uzeti u obzir razmjerno veé¢i ucinak koji novi zahtjevi mogu imati na troSkove razvoja
malih elektri¢nih vozila u usporedbi s tezim i skupljim vozilima. Nadalje, uvodi se ciljani
poticajni mehanizam [dodati upuéivanje na prijedlog revizije standarda za emisije CO2] u
kontekstu standarda za emisije CO: iz vozila u obliku olakSice. Time ¢e se proizvodacima
vozila omogucditi da iskoriste doprinos malih elektri¢nih vozila u postizanju ukupne ciljne
vrijednosti emisija CO> za cijeli vozni park, $to ¢e stvoriti snaZzan poticaj za proizvodace
vozila da proizvode i komercijaliziraju veéi broj malih elektri¢nih vozila. Nadalje, kako je
najavljeno u Industrijskom akcijskom planu za europski automobilski sektor, Komisija treba
izdati preporuku s opcijama za programe poticaja koji su se, u skladu s pravilima o drzavnim
potporama, ako je primjenjivo, pokazali ufinkovitima u promicanju Sire upotrebe vozila s
nultim emisijama. Sva elektri€na vozila vjerojatno ¢e imati koristi od Preporuke Komisije,
ukljucujuéi mala elektri¢na vozila, kako je definirano u novoj potkategoriji.

Gradani EU-a trebali bi osjetiti ocekivane koristi ove izmjene u smislu vecih prednosti pri
kupnji ili posjedovanju malog elektri¢nog automobila, ali to podlijeZe provedbi tih politika na
nacionalnoj razini.

Druga je predloZena izmjena Uredbe (EU) 2018/858 uvodenje novog stavka 4. u ¢lanak 5.

Tom se mjerom Komisija ovlaS¢uje za donoSenje delegiranih akata radi utvrdivanja tehnickih
zahtjeva za potpuno elektricna vozila (PEV) 1 hibridna elektri¢na vozila s punjenjem iz
vanjskog izvora (OVC-HEV) u pogledu komunikacijskog 1 hardverskog sucelja tih vozila s
infrastrukturom za punjenje, elektroenergetskom mreZom 1 stacionarnim sustavima za
napajanje koji podrzavaju funkcionalnosti pametnog i dvosmjernog punjenja.

lako tehnologija elektricnih vozila brzo napreduje, a interakcija izmedu vozila, infrastrukture
za punjenje 1 elektroenergetske mreze sve se viSe regulira zakonodavstvom koje nije
specificno za sektor (DDC 2.0 — Uredba (EU) 2016/1388 1 RfG 2.0 — Uredba (EU) 2016/631),
uskladeni pristup tehni¢kim zahtjevima za vozila u tom podrucju postaje kljuan za
izbjegavanje fragmentacije 1 nepotrebnog administrativnog opterecenja i troskova.

U buduénosti ¢e jedinstveni pristup interoperabilnosti biti neophodan za ubrzavanje razvoja
novih usluga kao Sto su kapaciteti za komunikaciju vozilo-mreza (V2G). Te usluge mogu
poduprijeti stabilnost mreZe, ublaziti vrSnu potraznju, smanjiti troSkove energije za vlasnike
elektri¢nih vozila 1 omoguciti Sire koriStenje energije iz obnovljivih izvora.
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2025/0422 (COD)
Prijedlog
UREDBE EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA

o izmjeni uredaba (EZ) br. 561/2006, (EU) 2018/858, (EU) 2019/2144 i (EU) 2024/1257
Europskog parlamenta i Vije¢a u pogledu pojednostavnjenja tehnickih zahtjeva i
postupaka ispitivanja za motorna vozila te o stavljanju izvan snage Direktive Vijec¢a
70/157/EEZ i Uredbe br. 540/2014 Europskog parlamenta i Vijeca

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegove ¢lanke 91. 1
114.,

uzimajuci u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,
uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora’>,
uzimajuéi u obzir misljenje Odbora regija®,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom,

bududi da:

1. U Draghijevu izvje$¢u o europskoj konkurentnosti iz 2024.%7 istaknuto je da bi broj i
sloZzenost pravila mogli ograniciti manevarski prostor poduzeca iz Unije 1 u€initi ih
nekonkurentnima. Detaljna analiza uredaba (EZ) br. 561/2006°%, (EU) 2018/858°°,
(EU) 2019/2144% i (EU) 2024/1257*' Europskog parlamenta i Vijeéa ukazala je i na

33 SL C,, str..

36 SL C,, str..

37 https://commission.europa.eu/topics/competitiveness/draghi-report_hr

38 Uredba (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vije¢a od 15. ozujka 2006. o uskladivanju

odredenog socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet i o izmjeni uredbi Vijeca (EEZ)
br. 3821/85 i (EZ) br. 2135/98 te o stavljanju izvan snage Uredbe Vijeca (EEZ) br. 3820/85 (SL L 102,
11.4.2006., str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

Uredba (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeca od 30. svibnja 2018. o homologaciji i nadzoru
trziSta motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica
namijenjenih za takva vozila, o izmjeni uredaba (EZ) br. 715/2007 i (EZ) br. 595/2009 te o stavljanju

39

izvan snage Direktive 2007/46/EZ (SL L 151, 14.6.2018., str. 1., ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).
40 Uredba (EU) 2019/2144 Europskog parlamenta i Vije¢a od 27. studenoga 2019. o zahtjevima za

homologaciju tipa za motorna vozila i njihove prikolice te za sustave, sastavne dijelove i zasebne
tehnicke jedinice namijenjene za takva vozila, u pogledu njihove opce sigurnosti te zastite osoba u
vozilima i nezasticenih sudionika u cestovnom prometu, o izmjeni Uredbe (EU) 2018/858 Europskog
parlamenta i Vije¢a i stavljanju izvan snage uredbi (EZ) br. 78/2009, (EZ) br. 79/2009 i (EZ) br.
661/2009 Europskog parlamenta i Vijeca i uredbi Komisije (EZ) br. 631/2009, (EU) br. 406/2010, (EU)
br. 672/2010, (EU) br. 1003/2010, (EU) br. 1005/2010, (EU) br. 1008/2010, (EU) br. 1009/2010, (EU)
br. 19/2011, (EU) br. 109/2011, (EU) br. 458/2011, (EU) br. 65/2012, (EU) br. 130/2012, (EU) br.
347/2012, (EU) br. 351/2012, (EU) br. 1230/2012 i (EU) 2015/166 (SL L 325, 16.12.2019., str. 1., ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).
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prekomjerno administrativno optereenje i troSkove povezane sa zahtjevima koji su u
njima utvrdeni. Na temelju tih nalaza primjereno je pojednostavniti odredene obveze
proizvodaca 1 nadleznih tijela utvrdene u zakonodavstvu koje se odnosi na
automobilsku industriju te smanjiti nepotrebno opterecenje i troskove za poduzeca i
tijela, a da se pritom ne ugroze zastita okolisa i sigurnost vozila.

U Industrijskom akcijskom planu za europski automobilski sektor*? poziva se na
donoSenje paketa za regulatorno pojednostavnjenje za automobilsku industriju koji bi
poboljsao uskladenost i dosljednost razli¢itih regulatornih zahtjeva.

Clanak 114. UFEU-a odgovaraju¢a je pravna osnova za donoSenje mijera koje su
nuzne za uspostavu i funkcioniranje unutarnjeg trzista. Uz ¢lanak 114. UFEU-a, ova bi
Uredba trebala imati dodatnu posebnu osnovu kako bi se obuhvatile izmjene Uredbe
(EZ) br. 561/2006, koja se temelji na clanku 91. UFEU-a.

Iako se ova Uredba donosi u interesu uspostave i funkcioniranja unutarnjeg trzista,
pojednostavnjenjem 1 racionalizacijom tehni¢kih zahtjeva za motorna vozila,
postupaka ispitivanja i pravila o homologaciji podupire se 1 $iri cilj Unije, a to je
poticanje postupne integracije zemalja kandidatkinja na trziSte Unije. Promicanjem
regulatorne konvergencije, uskladivanja s pravilnicima Gospodarske komisije
Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) i dosljedne provedbe pravne stecevine Unije
ova Uredba doprinosi smanjenju tehni¢kih prepreka trgovini, jaCanju integriranih
europskih automobilskih lanaca vrijednosti te jacanju otpornosti i konkurentnosti
europskog automobilskog sektora, a da to ne utje¢e na autonomiju prava Unije ili
donosenje odluka.

Kako bi se poboljsali radni uvjeti vozaca, sigurnost na cestama i poSteno trziSno
natjecanje, uredbama (EZ) br. 561/2006 i (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i
Vijeéa* propisuje se ugradnja tahografa u vozila za prijevoz robe mase veée od 3,5
tona. Medutim, ¢lankom 3. stavkom 2. Uredbe (EU) br. 165/2014 drZavama ¢lanicama
dopusta se da od tog zahtjeva izuzmu vozila navedena u clanku 13. stavcima 1. 1 3.
Uredbe (EZ) br. 561/2006.

Zbog mase baterije elektri¢na laka gospodarska vozila na baterijski pogon mogla bi
premasiti masu od 3,5 tona i stoga podlijeZu zahtjevima utvrdenima u uredbama (EZ)
br. 561/2006 1 (EU) br. 165/2014, iako imaju isti korisni teret i iste primjere upotrebe
kao laka gospodarska vozila s motorom s unutarnjim izgaranjem koja nisu obuhvacena
podru¢jem primjene tih uredaba. Uskladivanje sa zahtjevima iz uredaba (EZ) br.

41

42

43

Uredba (EU) 2024/1257 Europskog parlamenta i Vijeca od 24. travnja 2024. o homologaciji motornih
vozila i motora te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila
s obzirom na njihove emisije i trajnost baterija (Euro 7), izmjeni Uredbe (EU) 2018/858 Europskog
parlamenta i Vijeca i stavljanju izvan snage uredaba (EZ) br. 715/2007 i (EZ) br. 595/2009 Europskog
parlamenta i Vije¢a, Uredbe Komisije (EU) br. 582/2011, Uredbe Komisije (EU) 2017/1151, Uredbe
Komisije (EU) 2017/2400 i Provedbene uredbe Komisije (EU) 2022/1362 (SL L, 2024/1257, 8.5.2024.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vijecu, Europskom gospodarskom i socijalnom
odboru i Odboru regija — Industrijski akcijski plan za europski automobilski sektor (COM(2025) 95
final).

Uredba (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vijea od 4. veljace 2014. o tahografima u
cestovnom prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vijeca (EEZ) br. 3821/85 o tahografu u cestovnom
prometu i izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vije¢a o uskladivanju odredenog
socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet (SL L 60, 28.2.2014., str. 1., ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).
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10.

11.

561/2006 1 (EU) br. 165/2014 operaterima 1 vozafima vozila stvara opterecenje i
usporava povecanje broja elektri¢nih lakih gospodarskih vozila na baterijski pogon.

Kako bi se smanjili nepotrebni troskovi za proizvodace i operatore vozila, od kojih su
mnoga mala i srednja poduzeca, trebalo bi ukloniti zahtjev za ugradnju tahografa za
elektricna laka gospodarska vozila na baterijski pogon mase manje od 4,25 tona.

Budu¢i da je na drzavama ¢lanicama da odluce hoée 1i primijeniti tu iznimku, izuzece
bi se trebalo primjenjivati samo na elektricna laka gospodarska vozila koja se
upotrebljavaju iskljucivo u domacem prometu.

Kako bi se smanjilo opterecenje koje ugradnja i upotreba tahografa predstavljaju za
neprofesionalne vozace koji upravljaju velikim motornim vozilima za stanovanje ili
kampiranje u nekomercijalne svrhe i utjecaj koji to moze imati na potraznju za takvim
vozilima, nacionalna tijela trebala bi moci izuzeti takva vozila i operacije od pravila o
vremenu voznje i odmora te upotrebe tahografa, pod uvjetom da se ne ugrozavaju
ciljevi iz ¢lanka 1. te uredbe.

Uredbom (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vije¢a dopusta se homologacija
motornih vozila s obzirom na razinu buke i sustave zvucnog upozorenja vozila na
temelju Uredbe (EU) br. 540/2014 Europskog parlamenta i Vije¢a** ili na temelju
pravilnikd UN-a, ukljuéujuéi pravilnike UNECE-a br. 138%, br. 51* i br. 59, Taj
paralelni sustav mogao bi uzrokovati fragmentaciju trzista. Osim toga, Uredba (EU)
br. 540/2014 zastarjela je zbog manjka azuriranja u usporedbi s tri prethodno navedena
pravilnika UNECE-a. Kako bi se osigurao dosljedan okvir i potpuna uskladenost s
pravilnicima UN-a, Uredbu (EU) br. 540/2014 trebalo bi staviti izvan snage, a
Prilog II. Uredbi (EU) 2018/858 trebalo bi izmijeniti kako bi se dopustala uskladenost
samo s primjenjivim pravilnicima UN-a.

Budu¢i da se tehnologija elektri¢nih vozila na baterije brzo razvija i da se povecava
broj elektriénih vozila na trziStu, interoperabilnost vozila, infrastrukture za punjenje 1
elektroenergetske mreZe postaje sve vaznija. Uskladen pristup interoperabilnosti na
razini Unije klju€an je kako bi se izbjegla fragmentacija odredenih tehnickih zahtjeva
koji se trenuta¢no definiraju izvan okvira za homologaciju vozila, posebno u pogledu
provedbe revidiranth mreznih pravila (mrezna pravila za prikljuéak kupca
uspostavljena Uredbom (EU) 2016/1388* i mrezna pravila za zahtjeve za
priklju¢ivanje proizvodaca elektricne energije na mrezu uspostavljena Uredbom (EU)
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Uredba (EU) br. 540/2014 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 16. travnja 2014. o razini buke motornih
vozila i zamjenskih sustava za priguSivanje te o izmjeni Direktive 2007/46/EZ i stavljanju izvan snage
Direktive 70/157/EEZ (SL L 158, 27.5.2014., str. 131., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/540/0j)
Pravilnik br. 138 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UN/ECE) — Jedinstvene
odredbe o homologaciji tihih cestovnih vozila s obzirom na njihovu smanjenu cujnost [2017/71]
(SL L9, 13.1.2017., str. 33., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/71(1)/0j).

Pravilnik br. 51 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) — Jedinstvene odredbe
o homologaciji motornih vozila s najmanje Cetiri kotaca s obzirom na njihove emisije buke [2018/798]
(SL L 138,4.6.2018., str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/798/0j).

Pravilnik br. 59 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) — Jedinstvene odredbe
o homologaciji zamjenskih sustava za priguSivanje [2025/844] (SL L, 2025/844, 30.4.2025., ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2025/844/0j ).

Uredba Komisije (EU) 2016/1388 od 17. kolovoza 2016. o uspostavljanju mreznih pravila za prikljucak
kupca (SL L 223, 18.8.2016., str. 10., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).
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12.

13.

14.

15.

16.

2016/631%). Stoga ¢e, kako bi se osigurale uskladene moguénosti elektriénih vozila na
baterije 1 omogucile interoperabilne usluge vozilo-mreza, vozila morati ispunjavati
odredene tehniCke zahtjeve. Kako bi se osigurala interoperabilnost vozila,
infrastrukture za punjenje i elektroenergetske mreze, u Uredbi (EU) 2018/858
Komisiji bi trebalo dodijeliti ovlast za utvrdivanje tehnickih zahtjeva u pogledu
komunikacijskog i hardverskog sucelja potpuno elektri¢nih vozila (PEV) i hibridnih
elektricnih vozila s punjenjem iz vanjskog izvora (OVC-HEV) s infrastrukturom za
punjenje, elektroenergetskom mrezom i stacionarnim elektroenergetskim sustavima.

Prelazak na odrziviji cestovni promet uglavnom je potaknut rastom prodaje vrhunskih
modela elektricnih vozila. Medutim, kako bi se osigurao kontinuitet te tranzicije,
elektricna vozila moraju biti cjenovno pristupacnija. Ciljane regulatorne mjere (dulje
prijelazno razdoblje za nove zahtjeve, ciljani poticaji u standardima za emisije CO> iz
vozila), fiskalne (kao $to su programi subvencija) i nefiskalne (kao Sto su rezervirana
parkirna myjesta), u skladu s pravilima o drzavnim potporama, ako je primjenjivo,
mogu doprinijeti vecoj priustivosti malih elektricnih vozila. Medutim, pravna
definicija malog elektricnog vozila trenuta¢no nije navedena u homologacijskom
okviru. Stoga je primjereno uvesti potkategoriju u okviru postojece kategorije vozila
MI.

Pri odlu¢ivanju o datumima primjene buduc¢ih zahtjeva za motorna vozila koji utje¢u
na tu novu potkategoriju malih elektri¢nih vozila trebalo bi uzeti u obzir razmjerno
veci u€inak koji novi zahtjevi mogu imati na troSkove razvoja tih vozila u usporedbi s
tezim i skupljim vozilima.

Kako je najavljeno u Industrijskom akcijskom planu za europski automobilski sektor,
Komisija treba izdati preporuku s opcijama za programe poticaja koji su se pokazali
djelotvornima u promicanju §ire upotrebe vozila s nultim emisijama 1 koji su u skladu
s pravilima o trziSnom natjecanju. Preporuke drzavama Clanicama za fiskalne mjere
(j. subvencije za kupnju, oslobodenja od poreza, oslobodenje od plac¢anja cestarine) i
nefiskalne mjere (tj. dodjelu parkirnih prava na temelju veli¢ine, namjensku
infrastrukturu za punjenje) mogle bi se temeljiti 1 na novoj potkategoriji vozila malih
elektri¢nih automobila.

Clankom 3. stavkom 1. Direktive Vijeéa 92/6/EEZ’ o ugradnji i uporabi uredaja za
ogranicenje brzine za odredene kategorije vozila zahtijeva se ugradnja i upotreba
uredaja za ograni¢avanje brzine u vozilima kategorija N2 1 N3. U skladu s tim
¢lankom takva se vozila mogu koristiti na cesti samo ako su opremljena uredajem za
ograni¢avanje brzine. Zahtjev za ugradnju uklju¢en je 1 u zakonodavstvo o
homologaciji motornih vozila Uredbom (EU) 2019/2144 Europskog parlamenta i
Vijeca.

Zbog mase baterije elektricna laka gospodarska vozila na baterijski pogon mogla bi
premasiti masu od 3,5 tona i1 podlijegati zahtjevu da budu opremljena uredajem za
ograniavanje brzine, iako imaju isti korisni teret 1 iste primjere upotrebe kao laka
gospodarska vozila s motorom s unutarnjim izgaranjem koja nisu obuhvacena

49

50

Uredba Komisije (EU) 2016/631 od 14. travnja 2016. o uspostavljanju mreznih pravila za zahtjeve za
prikljuc¢ivanje proizvodaca elektricne energije na mrezu (SL L 112, 27.4.2016., str. 1., ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Direktiva Vije¢a 92/6/EEZ od 10. veljace 1992. o ugradnji i uporabi uredaja za ogranicenje brzine za
odredene kategorije motornih vozila u Zajednici (SLL 57, 2.3.1992., str.27., ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/1992/6/0j).
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17.

18.

19.

20.

podrucjem primjene Uredbe (EU) 2019/2144. Tim se zahtjevom proizvoda¢ima vozila
1 poduze¢ima koja kupuju takva vozila namecu nepotrebni troskovi, $to usporava
povecanje broja lakih gospodarskih vozila s nultim emisijama na cesti. Stoga je
primjereno izuzeti vozila s nultim emisijama kategorije N2 s tehnicki dopuStenom
najve¢om masom opterecenog vozila izmedu 3,5 1 4,25 tona od zahtjeva da budu
opremljena uredajima za ograni¢avanje brzine.

Proizvodaci vozila kategorija M1 1 N1 duzni su provoditi laboratorijska ispitivanja
motora na niskim temperaturama u skladu s Prilogom V. Uredbi (EU) 2024/1257.
Buduc¢i da su temperaturni uvjeti laboratorijskog ispitivanja pri niskoj temperaturi za
emisije obuhvaceni ispitnim zahtjevom ,,plinovite onecis¢ujuce tvari i PN u ispitivanju
na cesti (RDE)”, dokazivanje sukladnosti emisija u uvjetima niske temperature (na —
7 °C) obuhvaceno je ispunjavanjem zahtjeva za stvarne emisije tijekom voznje (od —
7 °C do 38 °C). Stoga je, kako bi se smanjili troskovi za proizvodace povezani s
posebnim zahtjevima utvrdenima u Prilogu V. Uredbi (EU) 2024/1257, primjereno
ukloniti taj zahtjev za laboratorijska ispitivanja pri niskoj temperaturi jer se takvim
uklanjanjem necée ugroziti okoli$ni standardi osigurani ispitivanjem stvarnih emisija
tijekom voznje.

U Prilogu V. Uredbi (EU) 2024/1257 zahtijeva se da se radi ispitivanja motora teskih
vozila provedu demonstracijska ispitivanja za sva relevantna goriva unutar svakog tipa
vozila. Kako bi se znatno smanjili administrativni troSkovi povezani s tim
ispitivanjima bez ugrozavanja okoliSnih standarda, primjereno je uvesti ispitne
zahtjeve na razini kategorije vozila u tablicama 1., 2., 3., 4., 7. 1 8. tog Priloga V.

Uredbom (EU) 2024/1257 uvode se ugradeni sustavi za pra¢enje (OBM) i1 ugradeni
uredaji za pracenje potrosnje goriva i elektri¢ne energije (OBFCM), ¢iji je cilj olaksati
provjere uskladenosti u stvarnom vremenu, rad na uskladivanju, nadzor Zivotnog
ciklusa, smanjenje trosSkova ispitivanja 1 pojednostavnjenje provedbenih mjera. Kako
bi se ucinkovito primali, obradivali i pohranjivali podaci OBM-a i OBFCM-a,
potrebno je pojasniti da ovlast Komisije za donoSenje provedbenih mjera obuhvaca i

donoSenje metoda i zahtjeva potrebnih za prac¢enje sukladnosti tipova vozila.

Kako bi se osigurala pravna jasno¢a nakon stavljanja izvan snage Uredbe (EU) br.
540/2014, koja je sadrzavala odredbu o stavljanju izvan snage Uredbe Vijeca
70/157/EEZ°!, potrebno je ovom Uredbom predvidjeti stavljanje izvan snage Direktive
Vije¢a 70/157/EEZ. Kako bi se proizvodafima vozila dalo dovoljno vremena da
prilagode svoje proizvodne procese, primjereno je predvidjeti prijelazno razdoblje
tijekom kojeg bi vozila i dalje mogla biti homologirana u skladu s Uredbom (EU) br.
540/2014,

DONIJELI SU OVU UREDBU:

Clanak 1.
Izmjene Uredbe (EZ) br. 561/2006

Clanak 13. stavak 1. Uredbe (EZ) br. 561/2006 mijenja se kako slijedi:

51

Direktiva Vije¢a 70/157/EEZ od 6. veljace 1970. o uskladivanju zakonodavstava drzava clanica u
odnosu na dopustenu razinu buke i ispuSni sustav motornih vozila (SL L 42, 23.2.1970., str. 16., ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1970/157/0j).
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umece se podtocka (fa):

»(fa) vozila koja se koriste za prijevoz tereta, na elektri¢ni pogon, najvece dopustene
mase koja, ukljucujuc¢i masu prikolice ili poluprikolice, prelazi 3,5 tona, ali ne prelazi
4,25 tona;”;

dodaje se podtocka (s):

,»(s) motorna vozila za stanovanje ili kampiranje, kako su definirana u dijelu A tocki
5.1. Prilogal. Uredbi (EU) 2018/858, koja se upotrebljavaju isklju¢ivo za
nekomercijalni prijevoz.”.

Clanak 2.
Izmjene Uredbe (EU) 2018/858

Uredba (EU) 2018/858 mijenja se kako slijedi:

1.

u ¢lanku 5. umece se stavak 4.:

4. Komisija je ovlastena donositi delegirane akte u skladu s clankom 82. radi
dopunjavanja ove Uredbe utvrdivanjem tehnickih zahtjeva u pogledu
komunikacijskog i hardverskog sucelja potpuno elektri¢nih vozila (PEV) i hibridnih
elektri¢nih vozila s punjenjem iz vanjskog izvora (OVC-HEV) s infrastrukturom za
punjenje, elektroenergetskom mrezom 1 stacionarnim sustavima za napajanje koji
podrzavaju funkcionalnosti pametnog i dvosmjernog punjenja.”;

prilozi L. 1 II. mijenjaju se u skladu s Prilogom II. ovoj Uredbi.

Clanak 3.
Izmjene Uredbe (EU) 2019/2144

U ¢lanku 9. Uredbe (EU) br. 2019/2144, dodaje se stavak 5.a:

»J.a Vozila kategorije N2 s pogonom na elektri¢nu energiju i tehni¢ki dopuStenom najve¢om
masom opterecenog vozila izmedu 3,5 1 4,25 tona ne moraju biti opremljena uredajima za
ogranicavanje brzine u skladu s Pravilnikom UN-a br. 89.”

Clanak 4.
Izmjene Uredbe (EU) 2024/1257

Uredba (EU) 2024/1257 mijenja se kako slijedi:

l.

2.

u Clanku 14. stavku 4. tocka (j) zamjenjuje se sljede¢im:

»(j) metode, zahtjeve i ispitivanja, ukljuujuc¢i pragove sukladnosti, kako bi se
osigurao radni u¢inak uredaja OBFCM, sustava OBD 1 OBM 1 senzora tih uredaja i
sustava, slanje podataka zabiljeZenih tim uredajima i sustavima vanjskim uredajima,
medu ostalim radi prac¢enja sukladnosti tipova vozila;”;

Prilog V. mijenja se u skladu s Prilogom I. ovoj Uredbi.

Clanak 5.

Stavljanje izvan snage
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1. Uredba (EU) br. 540/2014 stavlja se izvan snage.
2. Direktiva 70/157/EEZ stavlja se izvan snage s u¢inkom od 1. srpnja 2027.

Clanak 6.
Prijelazna odredba

Potvrde o sukladnosti za nova vozila proizvedena nakon [Ured za publikacije — unijeti datum
stupanja na snagu ove Uredbe] i odobrena prije 1. srpnja 2028. u skladu s Uredbom (EU)
540/2014 ostaju valjane za potrebe ¢lanaka 48. 1 49. Uredbe (EU) 2018/858.

Clanak 7.
Stupanje na snagu i primjena

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske
unije.

2. Primjenjuje se od [dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske
unije]. Medutim, ¢lanak 3. primjenjuje se od ... [datum prenoSenja u prijedlogu o
izmjeni Direktive 92/6].

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Strasbourgu,

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednica Predsjednik
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Dodana vrijednost sudjelovanja EU-a (moze proizlaziti iz razli¢itih ¢imbenika, npr.

prednosti koordinacije, pravne sigurnosti, veée djelotvornosti ili komplementarnosti).

Za potrebe ovog odjeljka ,,dodana vrijednost sudjelovanja EU-a” je vrijednost koja

proizlazi iz djelovanja EU-a i dodatna je u odnosu na vrijednost koju bi drzave

Clanice INACE OStVATIIE SAME. .....eevuiiiiieriieeiieeiie ettt e 4
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1. OKVIR PRIJEDLOGA/INICIJATIVE

1.1. Naslov prijedloga/inicijative

1.2. Predmetna podrucja politike

1.3. Ciljevi
1.3.1.  Opdi ciljevi

1.3.2.  Specificni ciljevi

Specifiéni cilj br.

1.3.3.  Ocekivani rezultati i ucinak

Navesti oc¢ekivane ucinke prijedloga/inicijative na ciljane korisnike/skupine.

1.3.4.  Pokazatelji uspjesnosti

Navesti pokazatelje za pracenje napretka i postignuca.

1.4. Prijedlog/inicijativa odnosi se na:

O novo djelovanje

O novo djelovanje nakon pilot-projekta / pripremnog djelovanja’?

O produljenje postojeceg djelovanja

O spajanje ili preusmjeravanje jednog ili vise djelovanja u drugo/novo djelovanje
1.5. ObrazloZenje prijedloga/inicijative

1.5.1. Potrebe koje treba zadovoljiti kratkorocno ili dugorocno, ukljucujuci detaljan
vremenski okvir provedbe inicijative

1.5.2.  Dodana vrijednost sudjelovanja EU-a (moZe proizlaziti iz razlicitih cimbenika, npr.
prednosti  koordinacije,  pravne  sigurnosti,  vece  djelotvornosti  ili

2 U smislu ¢lanka 58. stavka 2. to¢ke (a) ili (b) Financijske uredbe.
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1.5.3.

1.5.4.

1.5.5.

komplementarnosti). Za potrebe ovog odjeljka ,,dodana vrijednost sudjelovanja EU-
a” je vrijednost koja proizlazi iz djelovanja EU-a i dodatna je u odnosu na vrijednost
koju bi drzave clanice inace ostvarile same.

Razlozi za djelovanje na razini EU-a (ex ante)

Ocekivana dodana vrijednost EU-a (ex post)

Pouke iz prijasnjih slicnih iskustava

Uskladenost s visegodisnjim financijskim okvirom i moguce sinergije s drugim
prikladnim instrumentima

Ocjena razlicitih dostupnih mogucnosti financiranja, ukljucuju¢i mogucnost
preraspodjele

11
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1.6.

1.7.

Trajanje prijedloga/inicijative i njegova/njezina financijskog ucinka
00 Ograniceno trajanje
— [ na snazi od [DD. MM.] GGGG. do [DD. MM.] GGGG.

— [ financijski u¢inak od GGGG. do GGGG. za odobrena sredstva za preuzimanje
obveza i od GGGG. do GGGG. za odobrena sredstva za placanje

[0 Neograniceno trajanje

— pocetna provedba od GGGG. do GGGG.

— redovna provedba.

Planirani nacini izvrSenja proracuna

O Izravno upravljanje Komisije

— [ preko njezinih sluzbi, ukljucujuéi osoblje u delegacijama Unije
— [ preko izvr$nih agencija

L1 Podijeljeno upravljanje s drzavama ¢lanicama

[] Neizravno upravljanje povjeravanjem zadaca izvrSenja proracuna:
— [ tre¢im zemljama ili tijelima koja su one imenovale

— [ medunarodnim organizacijama i njihovim agencijama (navesti)
— [ Europskoj investicijskoj banci i Europskom investicijskom fondu
— [ tijelima iz ¢lanaka 70. i 71. Financijske uredbe

— [ tijelima javnog prava

— [ tijelima uredenima privatnim pravom koja pruzaju javne usluge, u mjeri u kojoj
su im dana odgovarajuca financijska jamstva

— O tijelima uredenima privatnim pravom drzave ¢lanice kojima je povjerena
provedba javno-privatnog partnerstva i kojima su dana odgovarajuc¢a financijska
jamstva

— [ tijelima ili osobama kojima je povjerena provedba posebnih djelovanja u
okviru zajednicke vanjske 1 sigurnosne politike u skladu s glavom V. Ugovora o
Europskoj uniji i koji su navedeni u relevantnom temeljnom aktu

— [- tijelima osnovanima u drzavi ¢lanici koja su uredena privatnim pravom drzave
¢lanice ili pravom Unije i1 ispunjavaju uvjete da im se u skladu sa sektorskim
pravilima povjeri izvrSavanje sredstava Unije ili proracunskih jamstava, ako su ta
tijela pod nadzorom tijela javnog prava ili tijela uredenih privatnim pravom koja
pruzaju javne usluge i ta su im nadzorna tijela dala odgovaraju¢a financijska
jamstva u obliku solidarne odgovornosti ili jednakovrijedna financijska jamstva,
koja za svako djelovanje mogu biti ograni¢ena na najvisi iznos potpore Unije.

Napomene
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

MJERE UPRAVLJANJA

Pravila pracenja i izvjeséivanja

Sustavi upravljanja i kontrole

Obrazlozenje nacina izvrSenja proracuna, mehanizama provedbe financiranja,
nacina placanja i predlozene strategije kontrole

Informacije o utvrdenim rizicima i sustavima unutarnje kontrole uspostavljenima za
njihovo smanjenje

Procjena i obrazlozenje troskovne ucinkovitosti kontrola (omjer troskova kontrola i
vrijednosti sredstava kojima se upravlja) i procjena ocekivane razine rizika od
pogreske (pri placanju i pri zakljucenju)

Mjere za sprecavanje prijevara i nepravilnosti
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PROCIJENJENI FINANCIJSKI UCINAK PRIJEDLOGA/INICIJATIVE

3.1. Naslovi viSegodiSnjeg financijskog okvira i proracunske linije rashoda na koje
prijedlog/inicijativa ima ucinak
e Postojece proracunske linije
Prema redoslijedu naslova visegodisnjeg financijskog okvira i proracunskih linija.
. .. Vrsta .
Proracunska linija rashoda Doprinos
Naslov _
visegodisnj zemalja
eg ) kandidatkin ostalih
financijsko | BIoJ Dif /nedif. Ezlf;l:ljaﬂ ) jai i | tredin drugi ITi‘lmfnSki
g okvira -e po en}?lja ni zemalja prihodi
kandidata
[XXYY YY YY] - ~
Dif/nedif | 1\ NE | DANE | DANE DA/NE
XX YY YY YY] : :
Dif/nedif | 1 NE | DANE | DANE DA/NE
XX YY YY YY] ~ '
Dif/nedif | 1\ NE | DANE | DANE DA/NE
e Zatrazene nove proracunske linije
Prema redoslijedu naslova visegodisnjeg financijskog okvira i proracunskih linija.
. - Vrsta .
Proracunska linija rashoda Doprinos
Naslov
visegodi$nj zemalja
eg ~ .| kandidatki talih S
financijsko | BIOJ Dif./nedif. E%r?ija " Jlaf " Gecin | el “.;mfmk‘
g okvira © | potencijalni | zemalja prihodi
h kandidata
XX YY YY YY] : -
Dif/nedif | 1\ NE | DANE | DANE DA/NE
[XXYY YY YY] : :
Dif/nedif | 1 NE | DANE | DANE DA/NE
[XXYY YY YY] : '
Dif/nedif | 1\ NE | DANE | DANE DA/NE

53
54
55

HR

Dif. = diferencirana odobrena sredstva; nedif. = nediferencirana odobrena sredstva.

EFTA: Europsko udruzenje slobodne trgovine.
Zemlje kandidatkinje i, ako je primjenjivo, potencijalni kandidati sa zapadnog Balkana.
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3.2. Procijenjeni financijski u¢inak prijedloga na odobrena sredstva
3.2.1.  Sazetak procijenjenog ucinka na odobrena sredstva za poslovanje

— [ Za prijedlog/inicijativu nisu potrebna odobrena sredstva za poslovanje.

— [ Za prijedlog/inicijativu potrebna su sljede¢a odobrena sredstva za poslovanje:

3.2.1.1. Odobrena sredstva iz izglasanog proracuna

U milijunima EUR (na tri decimale)

Naslov visegodiSnjeg financijskog okvira Broj
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO
Glavna uprava: <....... > 2021. — 2027
2024. 2025. 2026. 2027. T :
Odobrena sredstva za poslovanje
.. Obveze (12) 0,000
Proracunska linija -
Placanja (22) 0,000
Obveze (1b) 0,000
Prorac¢unska linija
Placanja (2b) 0,000
Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe
Proracunska linija 3. 0,000
UKUPNA odobrena sredstva Obveze =lat1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
za Glavnu upravu <....... > Pla¢anja =2at+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO
Glavna uprava: <....... > 2021. — 2027
2024. 2025. 2026. 2027. T :
Odobrena sredstva za poslovanje
Lo Obveze (1a) 0,000
Proracunska linija -
Plac¢anja (2a) 0,000
Proracunska linija Obveze (1b) 0,000

HR 15
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Placanja I (2b) | 0,000
Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe
Proracunska linija ©)] 0,000
UKUPNA odobrena sredstva Obveze =lat1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
za Glavnu upravu <....... > Plaéanja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO
2024. 2025. 2026. 2027. 2021. - 2027.
UKUPNA odobrena sredstva za poslovanje Obveze @ DLy DLy U U U
Plac¢anja ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
UKUBNA . admlnlgtratlvna odobrena sredstva koja se ® 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
financiraju iz omotnice za posebne programe
UKUPNA odobrena sredstva iz ~
NASLOVA <. ~ Obveze =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
viSegodisnjeg financijskog okvira Pla¢anja =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Naslov viSegodisnjeg financijskog .
; Broj
okvira
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
Glavna uprava: <....... > VFO 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027. 2027,
Odobrena sredstva za poslovanje
o Obveze (1a) 0,000
Proracunska linija :
Placanja (2a) 0,000
Proracunska linija Obveze (1b) 0,000

HR
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Placanja

(2b)

0,000

Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe

Proracunska linija ©)] 0,000
UKUPNA odobrena sredstva Obveze =latlb+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
za Glavnu upravu <....... > Pla¢anja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
Glavna uprava: <....... > VFO 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027.
2027.
Odobrena sredstva za poslovanje
L Obveze (1) 0,000
Proracunska linija :
Plac¢anja (2a) 0,000
. Obveze (1b) 0,000
Proracunska linija
Plac¢anja (2b) 0,000
Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe
Proracunska linija ©)] 0,000
UKUPNA odobrena sredstva Obveze =lat1b +3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
za Glavnu upravu <....... > Placanja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO
2024. 2025. 2026. 2027. 2021. -2027.
UKUPNA odobrena sredstva za poslovanje Obveze @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Plaéanja ©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
UKUPNA ’ admlnlstratlvna odobrena sredstva koja se © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
financiraju iz omotnice za posebne programe
HR 17




UKUPNA odobrena sredstva iz -
NASLOVA <~ Obveze =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
viSegodisnjeg financijskog okvira Placanja =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
VFO 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027. 2027,
e UKUPNA odobrena sredstva za poslovanje | Obveze “) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(svi naslovi za poslovanje) Pla¢anja ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e UKUPNA administrativna odobrena sredstva koja se
financiraju iz omotnice za posebne programe (svi naslovi za ©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
poslovanje)
UKUPNA odobrena s6redstva iznasloval.—| = " 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
viSegodi$njeg financijskog okvira o B
. Placanja =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(referentni iznos)
Naslov viSegodiSnjeg financijskog okvira 7 ,»Administrativni rashodi”
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
Glavna uprava: <....... > VFO 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027. 2027,
* Ljudski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
¢ Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
GLAVNA UPRAVA <....> UKUPNO Odobrena sredstva 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
Glavna uprava: <....... > VFO 2021. -
2024, 2025. 2026. 2027. 2027,
* Ljudski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
¢ Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

HR
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GLAVNA UPRAVA <... > UKUPNO Odobrena sredstva 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
. L . (Ukupne
UKUPNA odobrena sredstva iz NASFOVA 7. visegodiSnjeg financijskog obveze = 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
okvira ukupna
placanja)
U milijunima EUR (na tri decimale)
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
VFO 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027. 2027,
UKUPNA odobrena sredstva iz NASLOVA 1. - 7. Obveze 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
visegodi$njeg financijskog okvira Placanja 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.1.2. Odobrena sredstva iz vanjskih namjenskih prihoda
U milijunima EUR (na tri decimale)
Naslov viSegodiSnjeg financijskog okvira Broj
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO
Glavna uprava: <....... > 2021. — 2027
2024. 2025. 2026. 2027. T :
Odobrena sredstva za poslovanje
o Obveze (1a) 0,000
Proracunska linija -
Placanja (22) 0,000
Obveze (1b) 0,000
Proracunska linija
Placanja (2b) 0,000
Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe
Proracunska linija ©) 0,000
UKUPNA odobrena sredstva Obveze —lat1bt3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

HR
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za Glavnu upravu <....... > Placanja | =2at2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO
Glavna uprava: <....... > 2021. — 2027
2024. 2025. 2026. 2027. T :
Odobrena sredstva za poslovanje
L Obveze (12) 0,000
Proracunska linija X
Placanja (2a) 0,000
Obveze (1b) 0,000
Proracunska linija
Placanja (2b) 0,000
Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe
Proracunska linija ©)] 0,000
UKUPNA odobrena sredstva Obveze =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
za Glavnu upravu <....... > Pla¢anja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO
2024. 2025. 2026. 2027. 2021. - 2027.
UKUPNA odobrena sredstva za poslovanje Obveze @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Placanja ©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
UKUPNA . admlnls.tratlvna odobrena sredstva koja se © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
financiraju iz omotnice za posebne programe
UKUPNA odobrena sredstva iz -
NASIOVA - Obveze =446 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
visegodisnjeg financijskog okvira Pla¢anja =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Naslov viSegodisSnjeg financijskog okvira Broj
Glavna uprava: <....... > Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO

HR

20




2024. 2025. 2026. 2027. 2021. - 2027.
Odobrena sredstva za poslovanje
o | Obveze (1a) 0,000
Proracunska linija X
Placanja (22) 0,000
| Obveze (1b) 0,000
Proracunska linija
Pla¢anja (2b) 0,000
Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe
Proracunska linija )] 0,000
UKUPNA odobrena sredstva Obveze =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
za Glavnu upravu <....... > Pla¢anja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO
Glavna uprava: <....... > 2021. — 2027
2024. 2025. 2026. 2027. - :
Odobrena sredstva za poslovanje
Lo Obveze (1a) 0,000
Proracunska linija -
Plac¢anja (2a) 0,000
Obveze (1b) 0,000
Proracunska linija
Placanja (2b) 0,000
Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe
Proracunska linija )] 0,000
UKUPNA odobrena sredstva Obveze =latibi3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
za Glavnu upravu <....... > Pla¢anja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO
2024. 2025. 2026. 2027. 2021. -2027.
UKUPNA odobrena sredstva za poslovanje Obveze @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Placanja 3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

HR
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UKUPNA . admlnlstratlvna odobrena sredstva koja se © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
financiraju iz omotnice za posebne programe
UKUPNA odobrena sredstva iz B
NASLOVA -~ Obveze =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
viSegodisnjeg financijskog okvira Placanja =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
VFO 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027. 2027,
e UKUPNA odobrena sredstva za poslovanje | Obveze “) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(svi naslovi za poslovanje) Plaéanja ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e UKUPNA administrativna odobrena sredstva koja se
financiraju iz omotnice za posebne programe (svi naslovi za (©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
poslovanje)
UKUPNA odobrena s6redstva iznasloval.— | o =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
¥iseaodisnies ﬁ“a“iczlil Soks‘;g Okvira (reterentnl. | ), ) ~5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Naslov visegodiSnjeg financijskog okvira 7 »~Administrativni rashodi”
U milijunima EUR (na tri decimale)
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
VFO
Glavna uprava: <....... >
P 2024. 2025. 2026. 2027. 2021. -
2027.
* Ljudski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
GLAVNA UPRAVA <...> UKUPNO Odobrena sredstva 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

HR
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Godina Godina Godina Godina UKUPNO
VFO
Glavna uprava: <....... >
P 2024. 2025. 2026. 2027. 2021. -
2027.
* Ljudski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
¢ Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
GLAVNA UPRAVA <....> UKUPNO Odobrena sredstva 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
. _ . (Ukupne
UKUPNA odobrena sredst.\./a iz NASFOVA 7. viSegodiSnjeg obveze = 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
financijskog okvira ukupna
placanja)
U milijunima EUR (na tri decimale)
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
VFO 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027. 2027,
UKUPNA odobrena sredstva iz NASLOVA 1. — 7. [ Obveze 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
viSegodisnjeg financijskog okvira Pla¢anja 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.

HR

2.2.  Procijenjena ostvarenja financirana odobrenim sredstvima za poslovanje (ne ispunjava se za decentralizirane agencije)

Odobrena sredstva za preuzimanje obveza u milijunima EUR (na tri decimale)

ostvarenja

Navesti ciljeve i

Godina Godina Godina Godina Unijeti onoliko godina koliko je potrebno za UKUPNO
2024. 2025. 2026. 2027. prikaz trajanja ucinka (vidjeti odjeljak 1.6.)
OSTVARENJA
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Vrsta

Prosje
¢ni
troSak

Broj

Trosak

Broj

Trosak

Broj

Trosak

Broj

Trosak

Broj

Trosa

Broj

Trosak

Broj

Trosak

Ukupn
i broj

Ukupni
trosak

SPECIFICNI CILJ br. 1

— Ostvarenje

— Ostvarenje

— Ostvarenje

Meduzbroj za specifi¢ni cilj br. 1

SPECIFICNI CILJ br.

2.

— Ostvarenje

Meduzbroj za specifi¢ni cilj br. 2

UKUPNO

56
57

HR

Ostvarenja se odnose na proizvode i usluge koji se isporucuju (broj financiranih studentskih razmjena, kilometri izgradenih prometnica itd.).
Kako je opisan u odjeljku 1.3.2. ,,Specifi¢ni ciljevi”.
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3.2.3.

Sazetak procijenjenog ucinka na administrativna odobrena sredstva

— [ Za prijedlog/inicijativu nisu potrebna administrativna odobrena sredstva.

— [ Za prijedlog/inicijativu potrebna su sljedeCa administrativna odobrena

sredstva:

3.2.3.1. Odobrena sredstva iz izglasanog proracuna

Godina Godina Godina Godina UKUPNO
IZGLASANA ODOBRENA SREDSTVA 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027. 2027.
NASLOV 7.
Ljudski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Meduzbroj za NASLOV 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Izvan NASLOVA 7.
Ljudski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Meduzbroj izvan NASLOVA 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
UKUPNO 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.2. Odobrena sredstva iz vanjskih namjenskih prihoda
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
VANJSKI NAMJENSKI PRIHODI 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027. 2027.
NASLOV 7.
Ljudski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Meduzbroj za NASLOV 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Izvan NASLOVA 7.
Ljudski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Meduzbroj izvan NASLOVA 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
UKUPNO 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.3. Ukupna odobrena sredstva
UKUPNO Godina Godina Godina Godina UKUPNO
IZGLASANA ODOBRENA SREDSTVA + 2021. -
VANJSKI NAMJENSKI PRIHODI 2024. 2025. 2026. 2027. 2027.
NASLOV 7.
Ljudski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Meduzbroj za NASLOV 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Izvan NASLOVA 7.
Ljudski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Meduzbroj izvan NASLOVA 7.

0,000

0,000

0,000

0,000

0,000

UKUPNO

0,000

0,000

0,000

0,000

0,000

Potrebna odobrena sredstva za ljudske resurse i ostale administrativne rashode pokrit ¢e se odobrenim
sredstvima glavne uprave koja su ve¢ dodijeljena za upravljanje djelovanjem i/ili su preraspodijeljena
unutar glavne uprave te, prema potrebi, dodatnim sredstvima koja se mogu dodijeliti nadleznoj glavnoj

upravi u okviru godiS$njeg postupka dodjele sredstava uzimajuéi u obzir proracunska ogranicenja.

3.2.4.

— [ Za prijedlog/inicijativu nisu potrebni ljudski resursi.

Procijenjene potrebe za ljudskim resursima

— [ Za prijedlog/inicijativu potrebni su sljedeci ljudski resursi:

3.2.4.1. Financirano iz izglasanog proracuna

Procjenu navesti u ekvivalentima punog radnog vremena (EPRV)

Godina Godina Godina Godina
IZGLASANA ODOBRENA SREDSTVA
2024. 2025. 2026. 2027.
* Radna mjesta prema planu radnih mjesta (duZnosnici i privremeno osoblje)
20 01 02 01 (Sjediste i predstavnistva Komisije) 0 0 0 0
20 01 02 03 (Delegacije EU-a) 0 0 0 0
010101 01 (Neizravno istrazivanje) 0 0 0 0
010101 11 (Izravno istrazivanje) 0 0 0 0
Druge proracunske linije (navesti) 0 0 0 0
¢ Vanjsko osoblje (EPRV)
20 02 01(UO, UNS iz ,,globalne omotnice™) 0 0 0
2002 03 (UO, LO, UNS i MSD u delegacijama EU-a) 0 0 0 0
adrrlldiinriisjt?azt?vnu _ U sjeditu 0 0 0 0
[XXIE)OltI;(()\r(uYY] — u delegacijama EU-a 0 0 0 0
010101 02 (UO, UNS — neizravno istrazivanje) 0 0 0 0
010101 12 (UO, UNS — izravno istrazivanje) 0 0 0 0
Druge proracunske linije (navesti) — naslov 7. 0 0 0 0
Druge proracunske linije (navesti) — izvan naslova 7. 0 0 0 0
UKUPNO 0 0 0 0
3.2.4.2. Financirano iz vanjskih namjenskih prihoda
Godina Godina Godina Godina
VANJSKI NAMJENSKI PRIHODI
2024. 2025. 2026. 2027.
¢ Radna mjesta prema planu radnih mjesta (duZnosnici i privremeno osoblje)
2001 02 01 (Sjediste i predstavnistva Komisije) 0 0 0 0
20 01 02 03 (Delegacije EU-a) 0 0 0 0
01 0101 01 (Neizravno istrazivanje) 0 0 0 0
010101 11 (Izravno istrazivanje) 0 0 0 0
Druge proracunske linije (navesti) 0 0 0 0
¢ Vanjsko osoblje (EPRV)
2002 01(UO, UNS iz ,,globalne omotnice”) 0 0 0 0
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20 02 03 (UO, LO, UNS i MSD u delegacijama EU-a) 0 0 0 0
Linija za ~u sjedistu 0 0 0 0
administrativnu
potporu —u delegacijama EU-a 0 0 0 0
[XX 01 YY YY]
0101 01 02 (UO, UNS — neizravno istrazivanje) 0 0 0 0
010101 12 (UO, UNS — izravno istrazivanje) 0 0 0 0
Druge proracunske linije (navesti) — naslov 7. 0 0 0 0
Druge proracunske linije (navesti) — izvan naslova 7. 0 0 0 0
UKUPNO 0 0 0 0
3.2.4.3. Ukupne potrebe za ljudskim resursima
Godina Godina Godina Godina
UKUPNO IZGLASANA ODOBRENA SREDSTVA + VANJSKI
NAMJENSKI PRIHODI
2024. 2025. 2026. 2027.
* Radna mjesta prema planu radnih mjesta (duZnosnici i privremeno osoblje)
20 01 02 01 (Sjediste i predstavnistva Komisije) 0 0 0 0
20 01 02 03 (Delegacije EU-a) 0 0 0 0
010101 01 (Neizravno istrazivanje) 0 0 0 0
010101 11 (Izravno istrazivanje) 0 0 0 0
Druge proracunske linije (navesti) 0 0 0 0
¢ Vanjsko osoblje (EPRV)
20 02 01(UO, UNS iz ,,globalne omotnice”) 0 0 0 0
2002 03 (UO, LO, UNS i MSD u delegacijama EU-a) 0 0 0 0
Linija za ~u sjedistu 0 0 0 0
administrativou
potporu — u delegacijama EU-a 0 0 0 0
[XX 01 YY YY]
010101 02 (UO, UNS — neizravno istrazivanje) 0 0 0 0
0101 01 12 (UO, UNS —izravno istrazivanje) 0 0 0 0
Druge proracunske linije (navesti) — naslov 7. 0 0 0 0
Druge proracunske linije (navesti) — izvan naslova 7. 0 0 0 0
UKUPNO 0 0 0 0

Osoblje potrebno za provedbu prijedloga (EPRV):

Sadas$nje osoblje
sluzbi Komisije

Dodatno osoblje*

Financira se u
okviru naslova 7.
ili istrazivanja

Financira se iz
linije BA

Financira se iz
naknada

Radna mjesta
prema planu
radnih mjesta

Nije primjenjivo.

Vanjsko osoblje
(UO, UNS, UsO)

Opis zadaca:
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DuZnosnici i privremeno osoblje

Vanjsko osoblje

HR

3.2.5.

Pregled procijenjenog ucinka na ulaganja povezana s digitalnom tehnologijom

Obvezno: u sljedecoj tablici treba navesti najbolju procjenu ulaganja povezanih s
digitalnom tehnologijom koja proizlaze iz prijedloga/inicijative.

Iznimno, ako je to potrebno za provedbu prijedloga/inicijative, odobrena sredstva iz
naslova 7. treba navesti u za to predvidenoj liniji.

Odobrena sredstva iz naslova 1.—6. trebaju se navesti kao ,,Rashodi za IT za
operativne programe u okviru odredene politike”. Ti se rashodi odnose na odobrena
sredstva za poslovanje koja ¢e se iskoristiti za ponovnu uporabu / kupnju / razvoj IT
platformi / alata izravno povezanih s provedbom inicijative i s povezanim ulaganjima
(licencije, studije, pohrana podataka itd.). Informacije u tablici trebaju biti u skladu s
podacima navedenima u odjeljku 4. ,,Digitalni aspekti”.

Godina | Godina | Godina | Godina | UKUPN

UKUPNA odobrena sredstva za IT i O VFO
digitalnu tehnologiju 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027. 2027.
NASLOV 7.
Rashodi za IT (institucijski) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Meduzbroj za NASLOV 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Izvan NASLOVA 7.
Ra§hod| zalT za op‘e‘ratlvne programe u 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
okviru odredene politike
Meduzbroj izvan NASLOVA 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
UKUPNO 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.6.

3.2.7.

Uskladenost s aktualnim visegodisnjim financijskim okvirom
Prijedlog/inicijativa:

— [ moze se u potpunosti financirati preraspodjelom unutar relevantnog naslova
viSegodiSnjeg financijskog okvira (VFO)

— [ zahtijeva upotrebu nedodijeljene razlike u okviru relevantnog naslova VFO-a
1/1li upotrebu posebnih instrumenata kako su definirani u Uredbi o VFO-u

— [ zahtijeva reviziju VFO-a

Doprinos trecih strana

Prijedlog/inicijativa:

— [ ne predvida sudjelovanje trecih strana u financiranju

— [ predvida sudjelovanje tre¢ih strana u financiranju prema sljedecoj procjeni:

Odobrena sredstva u milijunima EUR (na tri decimale)

Godina Godina Godina Godina Ukupno
2024. 2025. 2026. 2027. P
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Tijelo koje sudjeluje u

financiranju

UKUPNO sufinancirana
odobrena sredstva

3.3.  Procijenjeni uc¢inak na prihode

— [ Prijedlog/inicijativa nema financijski u¢inak na prihode.

— [ Prijedlog/inicijativa ima sljedeci financijski u¢inak:

I:l na vlastita sredstva

O na ostale prihode
O

rashoda

navesti jesu li prihodi namijenjeni proracunskim linijama

U milijunima EUR (na tri decimale)

Proracunska linija prihoda:

Odobrena sredstva

Ucinak prijedloga/inicijative®

dostupna za tekucu

financijsku godinu |  Godina 2024. (;‘(’)‘;i;a C;%‘;‘ga Godina 2027.
Clanak .............
Za namjenske prihode navesti odgovarajuce proracunske linije rashoda.
Ostale napomene (npr. metoda/formula za izratun ucinka na prihode ili druge
informacije)
4. DIGITALNI ASPEKTI
4.1. Zahtjevi relevantni za digitalizaciju

Dionici na

Upu.clvanj ¢na Opis zahtjeva kO.J evza.h.tj v Opei . Kategorije
zahtjev utjece ili na procesi
koje se odnosi

Komisija je ovlastena za | Europska

donosenje delegiranih | komisija

akata  u  skladu s | Nacionalna Razmj
« Jadu jena :
Clanak 2. stavak 1. élankom 82. radi izmjene tijela podataka Podaci

1 dopune ove Uredbe )

utvrdivanjem  tehnickih | Gospodarski

zahtjeva za  potpuno | Subjekti

58
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Kad je rije¢ o tradicionalnim vlastitim sredstvima (carine, pristojbe na Seéer), moraju se navesti neto
iznosi, to jest bruto iznosi nakon odbitka od 20 % za troskove prikupljanja.




elektricna vozila (PEV) i
hibridna elektricna vozila
s punjenjem iz vanjskog
izvora (OVC-HEV) u
pogledu komunikacijskog
1 hardverskog sucelja tih
vozila s infrastrukturom
za punjenje,
elektroenergetskom
mrezom 1 stacionarnim
sustavima za napajanje
koji podrzavaju
funkcionalnosti pametnog
1 dvosmjernog punjenja.

Clanak 4. stavak 1.

Komisija prema potrebi u
suradnji s  drzavama
¢lanicama poduzima
mjere kako bi osigurala da
se podaci OBM-a i
OBFCM-a djelotvorno 1
uskladeno primaju,
obraduju i pohranjuju.

Europska
komisija
Nacionalna Razmjena

tijela podataka Podaci

Gospodarski
subjekti

Clanak 4. stavak 2.

metode, mjere, zahtjeve i
ispitivanja,  ukljucujuci
pragove sukladnosti, kako
bi se osigurao radni
ucinak uredaja OBFCM,
sustava OBD i OBM i
senzora tith uredaja 1
sustava kao 1 slanje
podataka zabiljezenih tim
uredajima 1 sustavima
vanjskim uredajima

Europska
komisija
Nacionalna
tijela Podaci

Gospodarski
subjekti

4.2. Podaci

Vrsta podataka

zahtjeve

Upuéivanja na Norma i/ili specifikacija (ako

je primjenjivo)

Podaci povezani s komunikacijom | Clanak 2.
potpuno elektricnih vozila (PEV)
1 hibridnih elektri¢nih vozila s
punjenjem iz vanjskog izvora
(OVC-HEV) s infrastrukturom za
punjenje, elektroenergetskom
mreZom 1 stacionarnim sustavima
za napajanje koji podrzavaju
funkcionalnosti pametnog i

Komisija poduzima mjere za
utvrdivanje tehnickih
specifikacija.
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dvosmjernog punjenja

Podaci iz OBM-a 1 OBFCM-a

Clanak 4.

Komisija poduzima mjere za
utvrdivanje tehnickih
specifikacija.

Uskladenost s Europskom strategijom za podatke

Objasniti kako su zahtjevi uskladeni s Europskom strategijom za podatke

Komisija poduzima mjere za uskladivanje s Europskom strategijom za podatke.

Uskladenost s nac¢elom ,,samo jednom”

Objasniti kako je uzeto u obzir nacelo ,,samo jednom” i razmotren potencijal ponovnog
koristenja postojecih podataka

Nacelo ,,samo jednom” uzet ¢e se u obzir u delegiranim aktima.

Objasniti kako ¢e novi podaci biti vidljivi, dostupni, interoperabilni i ponovno iskoristivi te
kako ce biti u skladu sa standardima visoke kvalitete

Sve pojedinosti bit ¢e opisane u budu¢im delegiranim aktima.

Tokovi podataka

Op¢i opis tokova podataka

Vrsta podataka Upudivanja | Pruzatelji | Primatelji | Povod za | Ucestalost

na zahtjeve | podataka podataka razmjenu | (ako je
podataka | primjenjivo)

Podaci povezani s | Clanak 2. Proizvodaci | Proizvodaci | // /

komunikacijom vozila vozila

potpuno elektrlénlh Mresni Mresni

vozila (PEV) = i operatori operatori

hibridnih elektri¢nih

vozila s punjenjem Ostali Ostali

iz vanjskog izvora gospodarski | gospodarski

(OVC-HEV) s subjekti subjekti

infrastrukturom za

punjenje,

elektroenergetskom

mrezom i

stacionarnim

sustavima za

napajanje koji

podrzavaju

funkcionalnosti

pametnog i

dvosmjernog

punjenja
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PodaciizOBM-ai | Clanak 4. Proizvodaci | Europska /l /!
OBFCM-a vozila komisija
Drzave
¢lanice
4.3. Digitalna rjeSenja
Kako je
uzet u Upotreba
. Najvaznije Kako se ObZlF. tehn().loglj
- Upucdivan - potencijal | a umjetne
Digitalno . obvezne Odgovor postize c . .
rjeSenje Ja na funkcionaln | no tijelo | pristupacno .d? >¢ 1}1tellgen-c1
zahtjeve osti St? rjeSenje | je .(al.(o je
ponovno | primjenji
iskoristi Vo)
drugdje?
Uskladena | Clanak 4. | Komisija Europska | Zahtjevi Zahtjevi //
podatkovn poduzima komisija | pristupac¢nos | ponovne
a mjere za ti uzet ¢e se | iskoristivo
infrastrukt utvrdivanje u obziru sti uzet ¢e
ura OBM- funkcionalno mjerama. se u obzir
a/OBFCM sti. u
-a na razini mjerama.
EU-a

Digitalno rjeSenje br. 1

Digitalna i/ili sektorska politika
(ako je primjenjivo)

Objasnjenje uskladenosti

Akt o umjetnoj inteligenciji

//

Okvir EU-a za kiberneticku
sigurnost

Uzima se u obzir u mjerama.

eIDAS

Uzima se u obzir u mjerama.

Jedinstveni digitalni pristupnik i
Informacijski sustav unutarnjeg

Uzimaju se u obzir u mjerama.

triista (IMI)

Drugo //
4.4. Procjena interoperabilnosti
Dlgltah}? Javna Opis Upudivanja | RjeSenja za Druga rjeSenja
usluga ili . . .
.. na zahtjeve | interoperabilnu | za

kategorija . .

o J°. . Europu interoperabilnost
digitalnih javnih
usluga (NIJE

32

HR



HR

PRIMJENJIVO)

Pojednostavnjeno
praéenje stvarnih
performansi
vozila u okviru
norme Euro 7

Pojednostavnjeno
praéenje stvarnih
performansi
vozila u okviru
norme Euro 7

Clanak 4. //

Digitalna javna usluga br. 1

Procjena

Mjere

Moguce preostale prepreke
(ako je primjenjivo)

Uskladenost s
postojeéim digitalnim i
sektorskim politikama

Organizacijske mjere za
neometano

prekograni¢no pruZanje
digitalnih javnih usluga

e Uzimaju se u obziru

mjerama.

Poduzete mjere za
ujednaceno shvacanje
podataka

e Uzimaju se u obziru

mjerama.

Primjena zajednicki
dogovorenih otvorenih
tehnickih specifikacija i
normi

e Uzima se u obzir u

mjerama.

4.5. Mjere za potporu digitalnoj provedbi

Opis mjere Upudivanja na Uloga Dionici koje | O¢ekivani
zahtjeve Komisije treba vremenski
(ako je ukljuciti okvir
primjenjivo) | (ako je (ako je
primjenjivo) | primjen;jivo)
Komisija poduzima | Clanak 2. Komisija Drzave //
mjere za utvrdivanje Clanak 4 donosi takve | Clanice
zajedni¢kih tehnickih ' akte. .
Gospodarski
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specifikacija.

subjekti
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