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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Autoteollisuuden arvoketju on yksi EU:n talouden keskeisistd pilareista. Sen arvo on 589,3
miljardia euroa ja osuus Euroopan BKT:n kokonaisarvonlisdyksestd 3,7 prosenttia. Se
ty6llistid suoraan 10,6 miljoonaa eurooppalaista.’

Vahvan ja kilpailukykyisen autoteollisuuden sidilyttiminen on olennaisen tidrkedd EU:n
strategisen riippumattomuuden ja maailmanlaajuisen taloudellisen aseman turvaamiseksi
nykyisessd yhéd arvaamattomammassa kauppaympéristossa.

Hiljattain julkaistuissa Enrico Lettan ja Mario Draghin® korkean tason raporteissa esitetyn
analyysin  perusteella  sddntelytaakan  keventdminen ja  EU:n  lainsdddannon
yksinkertaistaminen olisi asetettava yhdeksi tdrkeimmistd prioriteeteista. Vaikka nykyinen
sadntelykehys lisdd ennustettavuutta ja auttaa saavuttamaan yhteiset julkisen polititkan
tavoitteet, se ei saisi kuitenkaan aiheuttaa kohtuutonta rasitetta ja kustannuksia teollisuudelle.
EU:n autoteollisuuden edustajat ovat dskettdin muistuttaneet, ettd eurooppalaisten
ajoneuvojen valmistajien on alettava noudattaa suurta miirii lainsdidintdd’® vuoteen 2030
mennessd. Tamid lisdd tutkimus- ja kehityskustannuksia joissakin tapauksissa jopa 25
prosentilla.*

Puheenjohtaja Ursula von der Leyen esitti vuosia 2024-2029 koskevissa Euroopan komission
poliittisissa suuntaviivoissa® vision, jonka keskidssd ovat kestivd vauraus ja kilpailukyvyn
vahvistaminen kaikkialla Euroopassa ja jossa korostetaan tarvetta tehdd liiketoiminnasta
nopeampaa ja helpompaa. Visiota on muokattu edelleen tammikuussa 2025 hyvéksytyssé
kilpailukykykompassissa®, helmikuussa 2025 hyviksytyssd puhtaan teollisen kehityksen
ohjelmassa’ ja tiedonannossa® “’Yksinkertaisemmin ja nopeammin toimiva EU: tiedonanto
lainsdddénnon taytdntoonpanosta  ja yksinkertaistamisesta”. Séédntelykehyksen
yksinkertaistamista ja hallinnollisen rasitteen keventdmistd pidetddn yhtend uuden
kilpailukykya koskevan etenemissuunnitelman peruspilareista.

Luvut perustuvat Eurostatin FIGARO-tietoihin: https://ec.europa.eu/eurostat/web/esa-supply-use-input-
tables/information-data#figaro.

Draghin raportti EU:n kilpailukyvystd https://commission.europa.eu/topics/competitiveness/draghi-

report_en.
Euroopan autonvalmistajien liiton (ACEA) ehdotus sdintelykehyksen yksinkertaistamiseksi

https://www.acea.auto/publication/acea-proposal-for-simplified-regulatory-framework/.
4 ACEAn toimintapoliittinen asiakirja tieliikenteen hiilestd irtautumista koskevasta EU:n
sddntelykehyksestd https://www.acea.auto/files/ ACEA-policy-paper-EU-regulatory-framework-for-the-
decarbonisation-of-road-transport.pdf.
Poliittiset suuntaviivat 2024-2029 https://commission.europa.eu/priorities-2024-2029 fi.
Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, Eurooppa-neuvostolle, neuvostolle, Euroopan talous- ja
sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle — EU:n kilpailukykykompassi (COM(2025) 30 final,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=CELEX%3A52025DC0030).
Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja
alueiden komitealle — Puhtaan teollisen kehityksen ohjelma: kilpailukykyyn ja védhdhiilistimiseen
tdhtddvd yhteinen etenemissuunnitelma (COM(2025) 85 final, https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/FI/TXT/?uri=CELEX%3A52025DC0085).
Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja
alueiden komitealle — Yksinkertaisemmin ja nopeammin toimiva EU: tiedonanto lainsddddnndn
tdytdntoonpanosta ja yksinkertaistamisesta (COM(2025) 47 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/FI/TXT/?uri=celex:52025DC0047).
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Tédmin yksinkertaistamiseen téhtddvian agendan mukaisesti maaliskuussa 2025 hyvéksytyssa
Euroopan autoteollisuuden toimintasuunnitelmassa’ todettiin, etti komissio laatii sidosryhmii
kuullen autoteollisuutta koskevan sddntelyn yksinkertaistamispaketin parantamalla eri
sddntelyvaatimusten johdonmukaisuutta ja yhtendisyyttd. Lisdksi siind ilmoitettiin, ettd
komissio on sitoutunut antamaan lainsddddntdehdotuksia tehdessddn teollisuudelle riittdvasti
aikaa, jotta se voi ottaa ndmad moottoriajoneuvoja koskevat uudet sddntelyvaatimukset
huomioon tuotekehityksessd. Yksinkertaistamisohjelma on erityisen tdrked, kun otetaan
huomioon ajoneuvojen kehittdmisen ja arkkitehtuurin, kuten ohjelmistojen ja tekoédlymallien,
kasvava monimutkaisuus ja autonomian lisddntyminen.

Edelld mainittujen sitoumusten mukaisesti autoteollisuutta koskevalla koontipaketilla
yksinkertaistetaan ja virtaviivaistetaan seuraavien sddadosten tiettyjd sdédnnoksid ja menettelyja
seuraavien erityistavoitteiden saavuttamiseksi:

— Sahkokayttdisten kevyiden hyodtyajoneuvojen kiyttdonottoon liittyvien
sddntelyesteiden poistaminen

Sahkokayttoiset kevyet hyotyajoneuvot ovat akun painon vuoksi raskaampia. Vaikka niilld on
samat hy6tykuorma ja kéyttotarkoitukset kuin kevyilld hyodtyajoneuvoilla, joissa on
polttomoottori ja joiden suurin sallittu massa on alle 3,5 tonnia, niihin sovelletaan ajo- ja
lepoaikasdintdjd, jotka on tarkoitettu hydtyajoneuvoille, joiden suurin sallittu massa on yli 3,5
tonnia ja joihin sovelletaan ajopiirturin asennus- ja kéyttovaatimusta sekéd vaatimusta asentaa
nopeudenrajoitin. Ndméa vaatimukset tekevédt yli 3,5 tonnin painoisista sdhkokayttoisistd
kevyistd hyotyajoneuvoista vdhemmain houkuttelevia asiakkaille, joista monet ovat pk-
yrityksi ja mikroyrityksii, koska ajopiirturin'® ja nopeudenrajoittimen asentaminen ja kiytto
aiheuttavat kustannuksia. Téllainen lisdrasite haittaa sdhkokayttoisten pakettiautojen
kayttdonottoa verrattuna vastaaviin polttomoottorilla varustettuihin pakettiautoihin, mikd voi
johtaa myods siihen, etti ajoneuvojen valmistajien on vaikeampi saavuttaa kevyitd
hyotyajoneuvoja koskevat hiilidioksidipédéstotavoitteet.

Tdmi ongelma on tunnistettu ja otettu huomioon EU:n ajokorttidirektiivin'' Askettdisessi
tarkistuksessa siten, ettd B-luokan ajokortti oikeuttaa vasta kahden vuoden kuluttua siitd, kun
se on myonnetty ensimmadisen kerran, kuljettamaan myds ajoneuvoja, joiden suurin sallittu
massa on yli 3,5 tonnia mutta enintddn 4,25 tonnia.

Asetus (EY) N:o 561/2006'*: Tissi asetuksessa vahvistetaan maanteiden tavara- ja
henkildliikenteessd toimivien ajoneuvojen kuljettajien ajoaikoja, taukoja ja lepoaikoja
koskevat sddnnot, joiden tarkoituksena on varmistaa tasapuolinen kilpailu maantieliikenteen

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja
alueiden komitealle — Euroopan autoteollisuuden toimintasuunnitelma (COM(2025) 95 final),
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=CELEX:52025DC0095.

Ajopiirturi on laite, joka kirjaa maanteiden tavara- tai henkildliikenteesséd toimivien kuljettajien ajoajat,
tauot ja lepoajat sekd muut ty6jaksot ja varallaoloajan.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2025/2205, annettu 22 péivénd lokakuuta 2025,
ajokorteista, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/1724 ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin (EU) 2022/2561 muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin  2006/126/EY ja komission asetuksen (EU) N:o 383/2012 kumoamisesta (EUVL L,
2025/2205, 5.11.2025, http://data.europa.euv/eli/dir/2025/2205/0j ).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pdivand maaliskuuta 2006,
tieliikkenteen sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja
(EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVL
L 102, 11.4.2006, s. 1, https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j/eng).
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harjoittajien vililla, parantaa kuljettajien tydoloja ja edistdd liikenneturvallisuutta. Térkein
ajo- ja lepoaikojen valvontaan kéytettdvd laite on ajopiirturi. Ajopiirturin asentamista,
rakennetta ja kdyttod sidnnellddn asetuksella (EU) N:o 165/201413.

Asetus (EY) N:o 2019/2144'4: Tissi asetuksessa, jota kutsutaan myos yleistd turvallisuutta
koskevaksi asetukseksi (GSR-asetus), vahvistetaan ajoneuvojen tyyppihyvéksyntdd koskevat
EU:n turvallisuusvaatimukset, mukaan lukien vaatimukset, joilla puututaan loukkaantumiselle
alttiita tienkdyttdjia, kuten jalankulkijoita ja pyordilijoitd, koskeviin erityisiin huolenaiheisiin.
Siihen siséltyy myds vaatimus, jonka mukaan N2-luokan ajoneuvot'> on varustettava
nopeudenrajoittimilla.

— Euro 7 -pdistotesteihin liittyvien mukautuskustannusten vihentdminen

Asetuksen (EU) 2024/1257'¢ (Euro 7 -asetus) 14 artiklan 7 kohdassa sididetdin, etti
epapuhtauspééstéjen mittausmenetelmien on vastattava niitd menetelmid, jotka vahvistetaan
asetuksessa (EU) 2017/1151'7 (eli Euro 6 -vaatimuksia). Vaikka Euro 6 -piistorajoissa
asetettiin — huomattavasti korkeammat — paistorajat matalan 1&mpdtilan laboratoriotestille,
Euro 7 -asetus ei sisélld erityisid padstorajoja kyseiselle testimenettelylle. Vaatimus, jonka
mukaan téllaisessa matalan ldmpdotilan laboratoriotestissd on noudatettava yleisid pddstorajoja,
on vastoin 14 artiklan 7 kohdan tarkoitusta ja lisdisi ajoneuvojen valmistajien ja kansallisten

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 péivinid helmikuuta 2014,
tielitkenteessd kiytettdvistd ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta sekd ticliikenteen sosiaalilainsddddnndn yhdenmukaistamisesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60,
28.2.2014, s. 1, https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j/eng).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/2144, annettu 27 pédivdnd marraskuuta 2019,
moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd ndihin ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden tyyppihyvéksyntdvaatimuksista niiden yleisen
turvallisuuden ja ajoneuvon matkustajien ja loukkaantumiselle alttiiden tienkayttdjien suojelun osalta,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858 muuttamisesta ja Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetusten (EY) N:o 78/2009, (EY) N:o 79/2009 ja (EY) N:o 661/2009 sekd komission
asetusten (EY) N:o 631/2009, (EU) N:o 406/2010, (EU) N:o 672/2010, (EU) N:o 1003/2010, (EU) N:o
1005/2010, (EU) N:o 1008/2010, (EU) N:o 1009/2010, (EU) N:o 19/2011, (EU) N:o 109/2011, (EU)
N:o 458/2011, (EU) N:o 65/2012, (EU) N:o 130/2012, (EU) N:o 347/2012, (EU) N:o 351/2012, (EU)
N:o 1230/2012 ja (EU) 2015/166 kumoamisesta (EUVL L 325, 16.12.2019, s. 1, https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j/eng ).

15 Asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdan b alakohdan ii alakohdan mdiéritelmdn mukaan
moottoriajoneuvot, joiden kokonaismassa on yli 3,5 tonnia mutta enintéén 12 tonnia.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2024/1257, annettu 24 pédivdanad huhtikuuta 2024,
moottoriajoneuvojen ja moottorien sekd moottoriajoneuvoihin tarkoitettujen  jérjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden tyyppihyvéksynndstd niiden pédstdjen ja akun
kestdvyyden osalta (Euro 7), Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858
muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o
595/2009 ja komission asetuksen (EU) N:o 582/2011, komission asetuksen (EU) 2017/1151, komission
asetuksen (EU) 2017/2400 ja komission tiytintoonpanoasetuksen (EU) 2022/1362 kumoamisesta
(EUVL L, 2024/1257, 8.5.2024, https://eur-lex.europa.cu/eli/reg/2024/1257/0j/eng).

17 Komission asetus (EU) 2017/1151, annettu 1 pédivdnd kesdkuuta 2017, moottoriajoneuvojen
tyyppihyviksynndstd kevyiden henkild- ja hydtyajoneuvojen péistdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja
ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentdmisestd, Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen
(EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 kumoamisesta (EUVL
L 175, 7.7.2017, s. 1, https://eur-lex.europa.cu/eli/reg/2017/1151/0j/eng).
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tyyppihyviaksyntdviranomaisten  sddntelytaakkaa ilman, ettd siitd olisi  hyotyd
ympéristotehokkuuden kannalta.

Lisdksi Euro 7 -asetuksen liitteessd V edellytetidn raskaiden hyotyajoneuvojen
moottoritestien tyyppihyvéksyntdd ajoneuvotyypeittdin. Vaatimus aiheuttaa tarpeetonta
hallinnollista ~ ja  sddntelytaakkaa  moninkertaistamalla  testejd  tuottamatta  lisda
ympéristbhyotyjd. Tédmd ei vastaa lainsdétdjien tavoitetta tiukentaa raskaiden
hy6tyajoneuvojen padstorajoja ja sdilyttdd Euro 6 -asetuksessa vahvistetut testausmenetelmat.

Euro 7 -asetuksessa ei myoskddn tdsmennetd Euro 7 -ajoneuvoissa olevista ajoneuvon
sisdisistd mittausjirjestelmista (OBM-jérjestelmisti) ja polttoaineen- ja
sdhkoenergiankulutuksen seurantaan kéytettdvistd laitteista (OBFCM-laitteista) saatujen
tietojen késittelymenetelmid, mikd voisi johtaa epdyhdenmukaisiin ja tehottomiin
toimintatapoihin, jotka lisdisivdt ajoneuvojen valmistajille ja viranomaisille aiheutuvia
kustannuksia.

Asetus (EU) 2024/1257: Tami asetus, joka tunnetaan myos nimelld Euro 7 -asetus, kattaa
ajoneuvojen, moottoreiden ja nithin liittyvien jdrjestelmien ja komponenttien
tyyppihyvaksynnén niiden péadstdjen ja akun kestdvyyden osalta. Silld otetaan myds kdyttoon
ajoneuvon sisdiseen pddstdjen mittaukseen, akun suorituskykyyn ja péadstotehokkuuteen
liittyvid toimenpiteitd ajoneuvon koko kayttoikaa varten.

— Johdonmukaisuuden parantaminen ja markkinoiden pirstoutumisen vélttiminen
(melu, ajoneuvon yhteentoimivuus latausinfrastruktuurin ja sdhkoverkon
kanssa)

Asetuksessa (EU) N:o 540/2014'%  sididetdsin  pakollisista melun raja-arvoista eri
ajoneuvoluokille ja ajoneuvojen akustisten varoitusjirjestelmien (AVAS) kehittimisesta.
Samaan aikaan moottoriajoneuvojen tyyppihyviaksyntdd koskevassa EU:n sddntelyssd
tunnustetaan  vaihtoehdoksi melua ja AVAS-jirjestelmdd koskevien E-sdintdjen
noudattaminen. Koska asetukseen (EU) N:o 540/2014 ei sisdlly mekanismia vaatimusten
paivittdmiseksi E-sddntojen kehityksen mukaisesti, moottoriajoneuvojen tyyppihyviksyntdin
on muodostunut rinnakkaiset sdédnnoét, joissa voi olla porsaanreikiid ja epdjohdonmukaisuuksia
autoteollisuuden sekd kansallisten tyyppihyvidksyntd- ja markkinavalvontaviranomaisten
kannalta.

Asetus (EU) N:o 540/2014: Asetuksella (EU) N:o 540/2014 pyritddn védhentdméadn
moottoriajoneuvojen merkittdvid melunlihteitd. Asetuksessa vahvistetaan melun raja-arvot eri
ajoneuvoluokille sekd merkint6jd ja kuluttajille annettavia tietoja koskevat sddnnét ja
sdddetddn ajoneuvojen akustisten varoitusjédrjestelmien (AVAS) kehittdmisestd.

Koska akkusdhkoajoneuvojen teknologia kehittyy nopeasti ja markkinoilla olevien
sdhkdajoneuvojen mddard kasvaa, myds ajoneuvojen, latausinfrastruktuurin ja sédhkoverkon
yhteentoimivuuden merkitys kasvaa. Yhteentoimivuuteen sovellettava yhdenmukainen
toimintatapa unionin tasolla on olennaisen tdrked, jotta véltetdin ajoneuvojen

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 540/2014, annettu 16 pdivand huhtikuuta 2014,
moottoriajoneuvojen ja varaosaddnenvaimennusjirjestelmien melutasosta, direktiivin 2007/46/EY
muuttamisesta ja direktiivin 70/157/ETY kumoamisesta (EUVL L 158, 27.5.2014, s. 131, https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2014/540/0j/eng).
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tyyppihyvaksyntikehyksen ulkopuolella kehitteilld olevien tiettyjen teknisten vaatimusten
hajanaisuus erityisesti siltd osin kuin on kyse tarkistettujen verkkosdintéjen (DCC 2.0 —
asetus (EU) 2016/1388" kulutuksen verkkoon liittimisti koskevasta verkkosdinndsti ja RfG
2.0 — asetus (EU) 2016/631%° verkkoliitintivaatimuksia koskevasta verkkosdinnosti)
tdytantoonpanosta. Tatd varten akkusdhkOajoneuvojen on tdytettdvd tietyt tekniset
vaatimukset, jotta voidaan varmistaa niiden ominaisuuksien yhdenmukaisuus ja mahdollistaa
yhteentoimivat kaksisuuntaiset latauspalvelut (V2G-palvelut). Sen vuoksi asetuksessa (EU)
2018/8582! olisi annettava komissiolle valtuudet vahvistaa tillaiset vaatimukset.

Asetus (EU) 2018/858: Tam4 asetus muodostaa yleisen kehyksen, jossa vahvistetaan teknisid
vaatimuksia ja menettelyjd koskevat EU:n laajuiset sddnnot sen varmistamiseksi, ettd uudet
moottoriajoneuvotyypit ja niiden perdvaunut ovat EU:n hyvdksymien turvallisuus- ja
ympéristonsuojeluvaatimusten ~ mukaisia.  Télld  pyritddn nostamaan  ajoneuvojen
tyyppihyvéksynnan laatutasoa ja riippumattomuutta.

— Pienten ja kohtuuhintaisten sdhkdajoneuvojen kdyttdonoton nopeuttaminen

Euroopan markkinoilla ei tilld hetkella ole riittdvisti pienid kohtuuhintaisia sahkdajoneuvoja.
A- ja B-segmenttien myyntiméddrd on pienentynyt yhteensd 1,6 miljoonalla vuoteen 2019
verrattuna, ja vuonna 2024 uusien akkusdhkodajoneuvojen myynnistd 70 prosenttia oli isoja
autoja (E- ja F-segmentti) ja kaupunkimaastureita.’? Tihin liittyy ajoneuvojen hintojen
yleinen noususuuntaus kaikkialla EU:ssa, minkd vuoksi monilla keskiluokkaisillakaan
kotitalouksilla ei ole varaa hankkia autoa. Sen vuoksi komission puheenjohtaja ilmoitti
syyskuussa 2025 kohtuuhintaisia pienid autoja koskevasta aloitteesta, jolla pyritddn tukemaan
pienten sihkdajoneuvojen markkinoita. Tami edellyttdd kohdennettuja sdintelytoimenpiteita.
Komission tarkoituksena on jaddyttdd uudet vaatimukset kymmeneksi vuodeksi ja ehdottaa
kohdennettuja kannustimia pienten sihkdajoneuvojen hiilidioksidipdastonormeihin. Aloite voi
my0s johtaa verotuksellisiin (kuten tukijérjestelmiin) ja muihin kuin verotuksellisiin
kannustimiin  (kuten  varattuihin = pysdkdintipaikkoihin), jotka ovat tarvittaessa
valtiontukisddntdjen mukaisia. Téatd varten on tarpeen lisdtd moottoriajoneuvoja koskevaan
lainsdddéntoon pienen sdhkoauton maidritelmd, jota jdsenvaltiot voivat kéyttdd EU:n
lainsddddannon mukaisissa kohdennetuissa toimenpiteissd. Tamid yksinkertaistaisi tilannetta
yritysten kannalta, vahvistaisi liikketoimintapohjaa pienten ja kohtuuhintaisten sédhkoautojen
rakentamiselle kannattavasti Euroopassa ja alentaisi kuluttajahintoja.

Komission asetus (EU) 2016/1388, annettu 17 péivina elokuuta 2016, kulutuksen verkkoon liittdmisté

koskevasta verkkosddannosta (EUVL L 223, 18.8.2016, S. 10, https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j/eng).
2 Komission asetus (EU) 2016/631, annettu 14 pidivind huhtikuuta 2016, tuottajien

verkkoliitdntdvaatimuksia koskevasta verkkosddannostd (EUVL L 112, 27.4.2016, s. 1,https:/eur-
lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32016R0631&qid=1765439921702 ).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 pdivdnd toukokuuta 2018,
moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seki téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvéksynnésté ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY)
N:o0 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta sekd direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta (EUVL
L 151, 14.6.2018, s. 1, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A02018R0858-
20240701).

Ajoneuvojen segmenteilld tarkoitetaan epivirallisia kokoluokkia, joita kiytetddn yleisesti Euroopan
markkinoilla. A-segmentti: miniautot (esim. hyvin pienet kaupunkiautot). B-segmentti: pienet autot. C-
segmentti: keskikokoiset autot. D-segmentti: suuret autot. Segmentti E: edustusautot. Segmentti F:
luksusautot/premium-autot. Ndma luokat ovat sovittuja kuvauksia, eivit laissa madriteltyjd luokkia.
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Tamad  ehdotus on  vasta  ensimmiinen askel  Euroopan  autoteollisuuden
yksinkertaistamisohjelman toteuttamisessa. Siihen siséltyy rajallinen miédrda kohdennettuja
mutta tehokkaita yksinkertaistamistoimenpiteitd. Tédssd yhteydessd sidosryhmét ottivat esiin
muita autoteollisuuden sddntelykehyksen yksinkertaistamiseen liittyvid kysymyksid, joita ei
kasitella téssa koontipaketissa mutta  jotka aiotaan ottaa huomioon
moottoriajoneuvolainsddddnndn jatkokehittdmisessd ja tdytdntoonpanossa. Sidosryhmien
kuulemisissa Euroopan autonvalmistajien yhdistys (ACEA) mainitsi noin 130 tulevaa
saddosti, jotka vaikuttavat autoteollisuuteen.?

ACEAn luettelo siséltdd ldhes 70 paivitystd E-sdéntoihin, jotka eivit kuitenkaan kaikki ole
tdssd vaiheessa pakollisia EU:n lainsddddnnon kannalta. Niistd Euroopan komissio on
yksildinyt noin 40 muutosta voimassa oleviin E-sddntéihin tai uutta E-sddntéd, joiden
hyviksymistd komissio lykkaa tai joita ei hyvéiksytd EU:ssa.

Yksinkertaistamisohjelma perustuu seuraaviin yleisiin periaatteisiin:

Séadntelyvaatimusten ryhmittely eriin

Komissio voisi ryhmitelld yhteen uudet moottoriajoneuvokohtaiset sddntelyvaatimukset
vahvistaessaan sekundaarilainsdddannossd pakolliset soveltamispéivit — ellei lainsddtdja ole
vahvistanut eri pdivimadrdd tietyssd sdddoksessd. Ajoneuvoja koskevien vaatimusten
noudattamiselle asetettaisiin yksi ainoa mairdaika, miké helpottaisi sddnndsten noudattamista
yritysten kannalta.

Lisdksi komissio varmistaa, siind maarin kuin se on oikeudellisesti mahdollista, ettd muun
kuin erityisesti autoteollisuutta koskevan lainsddddnnon osalta otetaan kdytto6n mekanismi,
jolla varmistetaan, ettd autoteollisuutta koskevat vaatimukset tulevat voimaan ajoneuvoja
koskevien vaatimusten noudattamiselle asetettuna paivéna.

Teollisuuden siirtymiajan noudattaminen

Euroopan autoteollisuuden toimintasuunnitelmassa komissio on sitoutunut antamaan
lainsdddantoehdotuksia tehdessddn teollisuudelle riittdvasti aikaa, jotta se voi ottaa nidma
moottoriajoneuvoja koskevat uudet sddntelyvaatimukset huomioon tuotekehityksessd. Tama
on yleinen periaate, jota komissio on valmis noudattamaan, mutta sitd ei voida muuttaa
oikeudelliseksi vaatimukseksi koontipaketissa.

Uusien sdintelyvaatimusten soveltamisala

Moottoriajoneuvokohtaisessa lainsdddédnndssd uusille ajoneuvotyypeille ja kaikille uusille
ajoneuvoille (eli olemassa oleville ajoneuvotyypeille) vahvistetaan aina eri soveltamispdiva,
jotta voidaan ottaa huomioon jatkokehittimisen tarve. Tietyissd tapauksissa, kuten eCall-
asetuksessa, vaatimuksia on asetettu vain uusille ajoneuvotyypeille. P4itos olla sdéntelematti
olemassa olevia ajoneuvotyyppejd on tehtdvd tapauskohtaisesti ottaen huomioon nykyisten

z REACH-asetus; aineiden ja seosten luokituksesta, merkinnoistd ja pakkaamisesta annettu asetus;

pysyvié orgaanisia yhdisteitd koskeva asetus; akku- ja paristoasetus; uusiutuvia energialéhteiti koskeva
direktiivi; datasdddos; fluorattuja kasvihuonekaasuja koskeva asetus; vaarallisten aineiden kéyton
rajoittamista koskeva direktiivi; kriittisid raaka-aineita koskeva sdédos; kestdvid eurooppalaisia tuotteita
koskeva asetus; radiolaitedirektiivi; pienjannitedirektiivi; sdhkomagneettista yhteensopivuutta koskeva
direktiivi; pyroteknisid tuotteita koskeva direktiivi; vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria
koskeva asetus; tekodlysdddos; markkinavalvonta-asetus; painelaitteita koskeva direktiivi; paineséiliditd
koskeva direktiivi; kuljetettavia painelaitteita koskeva direktiivi; dlykkaitd liikennejérjestelmid koskeva
direktiivi; verkkoliitintdjd koskeva verkkosddntd; kyberkestdvyyssdddos; koneasetus; katsastusta
koskeva direktiivi.
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ajoneuvotyyppien jatkokehittimisen kustannukset, joilla voi olla suuri vaikutus pieniin
autoihin, joiden kate on pienempi, ja uusien sdéntelyvaatimusten hyodyt.

Tyyppihyviksyntikehvksen yksinkertaistaminen

Kun otetaan huomioon autoteollisuuden innovoinnin nopeutuminen,  erityisesti
automatisoituun ajamiseen ja ohjelmistopdivityksiin liittyvdt suuntaukset, on aiheellista
arvioida moottoriajoneuvojen tyyppihyviksyntdkehyksen yksinkertaistamismahdollisuuksia
EU:ssa. Sadntelyn monimutkaisuus voi rajoittaa EU:n valmistajien mahdollisuuksia kilpailla
maailmanlaajuisesti muiden lainkédyttoalueiden valmistajien kanssa.

Komissio aikoo arvioida vuonna 2026 moottoriajoneuvojen tyyppihyviksyntédkehysta
koskevaa asetusta (asetus (EU) 2018/858). Tamai auttaa arvioimaan mahdollisuuksia vihentda
autoteollisuuden testaus- ja raportointikustannuksia. Komission yksikdiden alustavassa
analyysissd on havaittu, ettd laboratoriotestien méériad voidaan véhentdd tyyppihyviksynnin
aikana lisddmaélld virtuaalitestausta ja hyoddyntdmaélld riskinarviointikdytint6ja sen
arvioimiseksi, miten ennakkotestit voidaan parhaiten yhdistdd kéytonaikaiseen seurantaan
(mitd sovelletaan jo Euro 7 -asetuksessa, jossa kevyempid ennakkotestejd tdydennetddn
ajoneuvon sisdiselld padstdjen mittausjarjestelmalld).

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen saiinnosten kanssa

Ehdotus on osa toimenpidepakettia, joka liittyy Euroopan autoteollisuuden kilpailukykyyn.
Sen tavoitteena on vihentdd teollisuudelle aiheutuvia hallinnollisia ja mukautuskustannuksia,
jotta voidaan varmistaa moottoriajoneuvojen hyvin toimivat sisimarkkinat ja sdilyttdd samalla
sadntelykehyksessd vahvistettu turvallisuuden ja ympéristonsuojelun korkea taso.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Télla aloitteella edistetddn autoteollisuuden sdéntelykehyksen yksinkertaistamista Euroopan
autoteollisuuden toimintasuunnitelman mukaisesti. Se on osa autoteollisuutta koskevaa
pakettia yhdessd henkilo- ja pakettiautojen hiilidioksidipddstdjen védhentdmisen, yritysten
ajoneuvokaluston vidhéhiilistimisen ja akkutuotannon tukipaketin kanssa, joilla niinikdén
pyritddn parantamaan EU:n autoteollisuuden Kkilpailukykyd siirryttdessd padstottomadn
litkkumiseen.

Toimintasuunnitelman mukaisesti tilld aloitteella parannetaan eri sdéintelyvaatimusten
johdonmukaisuutta ja yhtendisyyttd. Silld pannaan tdytdntoon yksinkertaistamisohjelman
tavoitteet ja toteutetaan sisdmarkkinastrategiaa autoteollisuuden osalta.
Yksinkertaistamistoimenpiteet eivdt vaikuta asiaa koskevien asetusten taustalla oleviin
poliittisiin tavoitteisiin. Toimenpiteilld edistetddn autoteollisuuden hiilestd irtautumista
poistamalla  sdhkokéyttdisten kevyiden hydtyajoneuvojen  kdyttoonottoon  liittyvid
sddntelyesteitd ottaen samalla huomioon henkild- ja pakettiautojen hiilidioksidipddstdja
koskevat  vaatimukset. = Yksinkertaistamistoimenpiteet eivdt vaikuta  ajoneuvojen
ympéristotehokkuuteen, ja ne ovat tiysin yhdenmukaisia moottoriajoneuvojen aiheuttaman
ilman pilaantumisen ja ympéristomelun védhentdmistd koskevien ympéristdtavoitteiden
kanssa. Yksinkertaistamistoimenpiteet eivdt heikennd ajoneuvojen turvallisuustasoa, ja ne
ovat tdysin yhdenmukaisia EU:n liikenneturvallisuuspolitiikan kanssa.
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Lisiksi digitaalialan koontiasetuksessa®* sifidetién teknisistd muutoksista autoalaan liittyviin
digitaalilainsdddént6on, mukaan lukien muun muassa suuririskistd tekodlyd koskevien
saanndsten soveltamisen aloittaminen, tiettyjen henkilGtietojen jalkikisittely tekodlya
koskevaa koulutusta, testausta ja toimintaa varten sekd EU:n datalainsddddnnon sdédnndsten
konsolidointi.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Ehdotus perustuu Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 91 ja 114 artiklaan niiden
alakohtaisten kehysten hyvéksymistd koskevien alkuperdisten oikeusperustojen mukaisesti,
joita télla ehdotuksella on tarkoitus muuttaa.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Muutettavat asetukset ovat EU:n sdadoksid. Sen vuoksi nididen asetusten muutokset on tehtdava
EU:n tasolla.

. Suhteellisuusperiaate

Aloitteessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen yksinkertaistamista ja rasitteiden keventdmisti
koskevien tavoitteiden saavuttamiseksi heikentdmaéttd kuitenkaan ihmisten terveyden ja
ympériston suojelua.

. Toimintatavan valinta

Talla ehdotuksella muutetaan asetuksia, jotka on hyvéksytty tavallista lainsddtdmisjarjestysti
noudattaen, joten kyseisiin asetuksiin tehtdvdt muutokset on hyviksyttdvd asetuksella
tavallista lainsddtdmisjarjestystd noudattaen.

3. J ALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
. Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Ei sovelleta.
. Sidosryhmien kuuleminen

Tammikuussa 2025 jarjestetyn, Euroopan autoteollisuuden tulevaisuutta koskevan strategisen
vuoropuhelun ja Euroopan autoteollisuuden tulevaisuutta koskevan julkisen kuulemisen®
yhteydessd johtavat autoteollisuuden edustajat toivat esiin tarpeen yksinkertaistaa
sddntelykehystd. Tamén jélkeen komissio pyysi useissa kahdenvilisissd keskusteluissa seka
moottoriajoneuvoja kisitteleviin tydoryhmin?® kanssa pidetyssi kokouksessa toimialaa ja muita

H Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi asetusten (EU) 2016/679, (EU) 2018/1724,
(EU) 2018/1725, (EU) 2023/2854 ja direktiivien 2002/58/EY, (EU) 2022/2555 ja (EU) 2022/2557
muuttamisesta digitaalisen lainsdddéntokehyksen yksinkertaistamiseksi sekd asetusten (EU) 2018/1807,
(EU) 2019/1150, (EU) 2022/868 ja direktiivin (EU) 2019/1024 kumoamisesta (digitaalialan
koontiasetus) (COM(2025) 837 final, https://digital-strategy.ec.curopa.eu/fi/library/digital-omnibus-
regulation-proposal).

Euroopan autoteollisuuden tulevaisuutta koskeva julkinen kuuleminen,
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14487-Future-of-the-European-
automotive-industry fi.

Komission asiantuntijaryhmé, johon kuuluu jasenvaltioiden edustajia seké laaja joukko autoteollisuuden
ja kansalaisyhteiskunnan sidosryhmid.
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sidosryhmid esittimiidn ndkemyksidin ja laatimaan kirjallisia huomautuksia, joissa esitetdan
sddntelyn yksinkertaistamista koskevia ehdotuksia. Sidosryhmien huomautuksissa on esitetty
useita  ehdotuksia  autoteollisuutta koskevan lainsddddnnén tiettyjen sddnndsten
yksinkertaistamiseksi ja selkeyttimiseksi sekd nédistd sddnnoksistd aiheutuvan liiallisen
hallinnollisen rasitteen poistamiseksi.

Euroopan komissio kdynnisti 14. lokakuuta 2025 kohdennetun sidosryhmien kuulemisen
verkkokyselyn muodossa. Sen tarkoituksena oli kerédtd palautetta voimassa oleviin autoalan
sddnnoksiin tehtdvien muutosten alustavasta luettelosta. Kysely ldhetettiin yli 130:lle
autoteollisuuden sidosryhmélle (vastauksia saatiin 68). Sidosryhmét koostuivat ajoneuvojen
valmistajista,  autonosien  valmistajista,  toimialajdrjestoistd,  kansalaisjarjestoista,
ajoneuvokantojen ylldpitdjista, kansallisista tyyppihyvaksyntidviranomaisista,
markkinavalvontaviranomaisista ja muista asiaankuuluvista kansallisista viranomaisista.
Sidosryhmid pyydettiin esittdmddn ndkemyksensd muutosten alustavasta luettelosta eli siita,
odottavatko ne, ettd toimenpiteilli on myonteisid, neutraaleja tai kielteisid taloudellisia,
sosiaalisia tai ympéristovaikutuksia ja vaikutusta sddntelytaakkaan. Lisdksi komissio sai
sidosryhmiltd useita kannanottoja, joissa esitettiin lisdehdotuksia ja kustannusarvioita ja
annettiin tietoja, jotka on otettu huomioon timén ehdotuksen valmistelussa.

Kaikki sidosryhmit antoivat vahvan tukensa ehdotetuille toimenpiteille.
. Vaikutustenarviointi

Koska ehdotus on esitettdvd kiireellisesti, jotta voidaan ratkaista havaitut ongelmat ja
viahentdd yrityksille ja viranomaisille aiheutuvaa hallinnollista rasitetta, kattavaa
vaikutustenarviointia ei ole voitu laatia.

Paremman sdéntelyn periaatteiden mukaisesti tdhdn ehdotukseen liittyy kuitenkin komission
yksikdiden valmisteluasiakirja, joka sisdltdd analyysin ehdotettujen toimenpiteiden
vaikutuksista. Analyysi perustuu olemassa oleviin tietoihin ja sidosryhmien kohdennetun
kuulemisen aikana keréttyihin tietoihin sekd sidosryhmiltd saatuihin kirjallisiin
kannanottoihin.

Kaytettdvissd olevien tietojen perusteella on odotettavissa, ettdi muutokset toisivat
teollisuudelle, mukaan lukien pk-yritykset, kansalaisille ja julkishallinnoille merkittivid
kustannussiistdjd, jopa 706 miljoonaa euroa vuodessa.

. Sadntelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Tdma ehdotus on osa Euroopan komission sitoumusta keventdd EU:n kansalaisten, yritysten
ja julkishallinnon sédédntelytaakkaa EU:n vaurauden ja hédirionsietokyvyn parantamiseksi. Sen
vuoksi ehdotuksella pyritddn yksinkertaistamaan ajoneuvoja koskevan lainsdddédnnon
sddnnoksid ja vihentdmédn yrityksille ja viranomaisille aiheutuvia tarpeettomia rasitteita ja
kustannuksia heikentdmaéttd ympéristonsuojelua ja ajoneuvojen turvaominaisuuksia.

. Perusoikeudet

Ehdotuksessa  kunnioitetaan Euroopan unionin perusoikeuskirjassa’’  vahvistettuja
perusoikeuksia ja noudatetaan siind tunnustettuja periaatteita. Yritysten hallinnollisen rasitteen
keventamisen odotetaan johtavan yhteiskunnallisiin hydtyihin vaurauden luomisen, tydllisyyden
ja innovoinnin muodossa. Ehdotuksella pyritdédn samalla varmistamaan ympéristonsuojelun ja
ajoneuvojen turvallisuuden korkea taso.

27 EUVL C 326, 26.10.2012, s. 391, ELI: http://data.europa.eu/eli/treaty/char_2012/0j.
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4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Tastd aloitteesta ei atheudu lisdkustannuksia komissiolle.

5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijirjestelyt

Komissio seuraa wuusien sddnnosten tdytdntdonpanoa ja soveltamista sekd niiden
noudattamista. Liséksi tdlld ehdotuksella muutettavia asetuksia arvioidaan sdénnollisesti
niiden tehokkuuden, tavoitteiden saavuttamisen, merkityksellisyyden, johdonmukaisuuden ja
lisdarvon osalta paremman sdintelyn periaatteiden mukaisesti. Tdmd ehdotus ei edellytd
toteuttamissuunnitelmaa.

. Ehdotukseen sisiltyvien sidfinnosten yksityiskohtaiset selitykset

Ehdotetut muutokset asetukseen (EY) N:o 561/2006: Ensimmaiisen ehdotetun muutoksen
tarkoituksena on antaa jdsenvaltioille mahdollisuus vapauttaa yksinomaan kotimaan
liikenteessi kiytettivit N2-luokan®® sihkdpakettiautot, joiden suurin sallittu massa on yli 3,5
tonnia mutta enintdén 4,25 tonnia, velvoitteesta asentaa dlykkéét ajopiirturit, jotta ne olisivat
yhdenvertaisessa asemassa vastaavien fossiilisia polttoaineita kdyttivien ajoneuvojen eli N1-
luokan® dieselpakettiautojen kanssa.

Ehdotetun toimenpiteen suurin odotettu vaikutus on sellaisten yritysten, etenkin pk-yritysten,
kustannusten aleneminen, jotka ovat tillaisten pakettiautojen ensisijaisia kdyttdjid/ostajia ja
joiden ei endi tarvitse asentaa dlykkiitd ajopiirtureita tietyntyyppiseen sdahkopakettiautoon.
Lisdksi ajopiirturia koskevan vaatimuksen poistaminen vdhentdd yritysten/kuljettajien
hallinnollisia rasitteita/kustannuksia, kun ajopiirturin tietoja ei tarvitse endé ladata (2—4 tuntia
kuukaudessa). Tasapuolisten toimintaedellytysten luominen N1-luokan dieselpakettiautoille ja
N2-luokan séhkopakettiautoille alentamalla sdhkopakettiautojen hintoja auttaa myds
edistiméén sihkopakettiautojen kayttdonottoa.

Myés yli 7,5 tonnia painavat matkailuautot ja matkailuautoyhdistelmét kuuluvat ajo- ja
lepoaikoja seki ajopiirturin asentamista ja kiyttod koskevien sdéntdjen soveltamisalaan.

Euroopan unionin tuomioistuimessa kisitellyssi asiassa C-666/21° eriis kansalainen viitti,
ettd asetuksia (EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 ei ole tarkoitettu muille kuin
kaupallisille kayttdjille ja ettd téllaisia ajoneuvoja ei pitdisi kohdella kaupallisina
kuljetusvilineind. Tuomioistuin katsoi kuitenkin, etta téllaisia sddntdjd voitaisiin soveltaa ei-
kaupallisiin kayttdjiin, jos ajoneuvo painaa yli 7,5 tonnia. Unionin tuomioistuin totesi
erityisesti, ettd “maanteiden tavaraliikenteen kdsite kattaa maantiekuljetuksen, joka on
suoritettu sellaisella ajoneuvolla, jonka asetuksen N:o 561/2006, sellaisena kuin se on
muutettuna, 4 artiklan m alakohdassa tarkoitettu suurin sallittu massa on yli 7,5 tonnia,
mukaan lukien ajoneuvo, joka on mukautettu kéytettdviksi paitsi yksityisend tilapdisend
asuintilana myos ei-kaupalliseen tavaroiden kuormaamiseen, eikd ajoneuvon kantavuudella
tai ajoneuvoluokalla kansallisessa tieliitkennerekisterissd ole merkitystd tdssd yhteydessd”.

Jotta voidaan selkeyttdd yksityistarkoituksiin kéytettivien matkailuautojen, joiden suurin
sallittu massa on yli 7,5 tonnia, erityistapausta koskevaa oikeudellista kehystd ja tarjota

28 Asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdan b alakohdan ii alakohdan mukaan N2-luokan ajoneuvoja
ovat moottoriajoneuvot, joiden kokonaismassa on yli 3,5 tonnia mutta enintddn 12 tonnia.

» Asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdan b alakohdan i alakohdan mukaan N1-luokan ajoneuvoja
ovat moottoriajoneuvot, joiden kokonaismassa on enintdédn 3,5 tonnia.

30 Tuomio 2.3.2023 — Aklagarmyndigheten — Asia C-666/21, EU:C:2023:149.
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oikeudellista selkeyttd téllaisten ajoneuvojen valmistajille ja kayttdjille, toisessa ehdotetussa
muutoksessa asetuksen (EY) N:o 561/2006 13 artiklaan lisdtdén uusi s alakohta, jonka nojalla
jasenvaltiot voivat vapauttaa asuntoautot ajo- ja lepoaikoja sekd ajopiirturia koskevista
sadnnodistd. Lisdksi nditd ajoneuvoja koskeva suunniteltu vapautus ajopiirturivelvoitteesta
vihentdd matkailuautoja matkailuun kayttdvien kuljettajien kustannuksia ja vahvistaa
luottamusta EU:hun.

Ehdotetut muutokset asetukseen (EU) 2019/2144: Ehdotetulla muutoksella on tarkoitus
vapauttaa N2-luokan sidhkopakettiautot, joiden kokonaismassa on yli 3,5 mutta alle 4,25
tonnia, nopeudenrajoittimen asentamista koskevasta velvoitteesta, mikd saattaa ne
yhdenvertaiseen asemaan vastaavien fossiilisia polttoaineita kayttdvien ajoneuvojen eli N1-
luokan dieselpakettiautojen kanssa.

Ehdotetun toimenpiteen suurin odotettu vaikutus on sellaisten yritysten, etenkin pk-yritysten,
kustannusten aleneminen, jotka ovat téllaisten pakettiautojen ensisijaisia kéyttdjid/ostajia.
Kustannussédéstot eivdt johdu ainoastaan nopeudenrajoittimen asentamiseen liittyvien
kertaluonteisten kustannusten pois jddmisesti vaan myods lisddntyneestd toiminnallisesta
joustavuudesta, joka johtuu mahdollisuudesta ajaa niitd ajoneuvoja hieman suuremmalla
nopeudella moottoritielld. Lisdksi tasapuolisten toimintaedellytysten luominen N1-luokan
dieselpakettiautoille ja N2-luokan sdhkdpakettiautoille alentamalla séhkdpakettiautojen
hintoja edistdd sidhkopakettiautojen kiyttoonottoa. On my0s tdrkedd korostaa, ettd tdmén
poikkeuksen ei  odoteta  vaikuttavan  kielteisesti  asianomaisten  ajoneuvojen
ympiéristotehokkuuteen tai turvallisuuteen. Ehdotetut muutokset asetukseen (EU) 2024/1257:
Liitteessd V olevissa taulukoissa 1 ja 2 tarkoitettu testivaatimus “kaasumaiset epdpuhtaudet ja
hiukkasméard (PN) tielld tehtdvissd testeissd” (RDE-pédstot) kattaa samoissa taulukoissa
mainitun “matalan ldmpoétilan laboratoriotestin” ldmpdtilaolosuhteet. Todellisissa ajo-
olosuhteissa syntyvid padstojd (RDE-padstdjd) koskevan vaatimuksen (-7-38 °C) tiayttdminen
kattaa padstdjen vaatimustenmukaisuuden osoittamisen matalissa ldmpdtiloissa (-7 °C), minkéa
vuoksi katsotaan perustelluksi poistaa vaatimus tehdd matalan lampdtilan laboratoriotesti

(tyyppi 6 -testi).
Ehdotetun toimenpiteen padasiallinen odotettu vaikutus on sdilyttdd lainsdatdjien aikomus
noudattaa Euro 6 -sdént6jd asetuksen (EU) 2024/1257 14 artiklan 7 kohdan mukaisesti ja

vihentdd sdidntelytaakkaa aiheuttamatta vaatimustenmukaisuuteen liittyvid ongelmia sekd
tarjota oikeusvarmuutta.

Toisen ehdotetun toimenpiteen my6td Euro 7 -moottorin (erillinen tekninen yksikko)
tyyppihyviaksynnéssd viitataan “ajoneuvoluokkiin” eikd “ajoneuvotyyppeihin” eli vaaditaan
demonstrointitestit kaikille polttoaineille, joiden osalta tyyppihyvdksyntd on myonnetty,
kutakin ajoneuvotyyppiiluokkaa kohden, ja vaatimustenmukaisuusvakuutus kaikkien
polttoaineiden, kaikkien hyotykuormien ja kaikkien soveltuvien ajoneuvoluokkien osalta
asetuksen (EU) 2024/1257 liitteessd V olevien taulukoiden 3, 4, 7 ja 8 mukaisesti.

Ehdotetun toimenpiteen odotetaan védhentdvdin merkittdvdsti sekd hallinnollista ettd
testaukseen liittyvdd sadntelytaakkaa ympdristonormeja vaarantamatta. Niin véltetddn
identtistd teknologiaa kéyttdvien eri ajoneuvotyyppien moottoreiden toistuva testaus ja
vihennetddn moninkertaiseen tyyppihyviksyntddn ja useisiin testausprosesseihin liittyvid
kustannuksia. Toimenpiteelld tuetaan markkinoiden vakautta, ja se voi mahdollisesti johtaa
ajoneuvojen hintojen alenemiseen, mikd hyodyttdé litkenteenharjoittajia ja kuluttajia.

Yhdelld ehdotetulla toimenpiteelld selvennetddn, ettd komissiolla on valtuudet kehittda
keinoja sen varmistamiseksi, ettd ajoneuvon sisdisen mittausjirjestelmin (OBM) ja ajoneuvon
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sisdisen polttoaineen- ja sdhkdenergiankulutuksen mittausjdrjestelmin (OBFCM) tiedot
vastaanotetaan, kootaan, késitelléédn ja tallennetaan tehokkaasti yhdenmukaisella tavalla Euro
7 -ajoneuvotyyppien suoritustason seuraamiseksi todellisissa olosuhteissa.

Yhdenmukaistettu EU:n tason OBM- ja OBFCM-jdrjestelmid koskeva datainfrastruktuuri
voisi tuoda huomattavia kustannussiistdjd verrattuna siihen, ettd kukin jasenvaltio kehittéisi
ja ylldpitdisi omia jdrjestelmifén. Sddst0jd saadaan mittakaavaeduista, paillekkdisyyksien
vihenemisestd ja yhdenmukaisista vaatimustenmukaisuusmenettelyistd. Sen sijaan, ettd
ajoneuvojen valmistajat olisivat tekemisissd useiden kansallisten jirjestelmien kanssa, ne
voivat toimittaa standardoidut tiedot vain kerran, mikéd viahentdd ohjelmistojen integrointi- ja
sertifiointikustannuksia.

Koska asetus (EU) N:o 540/2014©&; on vanhentunut, ehdotetaan, ettd se kumotaan 1.
heindkuuta 2027 alkaen. Lisdksi asetuksen (EU) N:o 540/2014 14 artiklan mukaisesti
kumotaan neuvoston direktiivi 70/157/ETY3! 1. heinikuuta 2027 alkaen. Mahdollisen
oikeudellisen epdvarmuuden vilttimiseksi tdssd ehdotuksessa vahvistetaan kumoamisen
voimaantulolle sama paivimaéra.

Kumottua asetusta koskevan viittauksen korvaamiseksi ehdotetaan asetuksen (EU) 2018/858
liitteen II muuttamista siten, ettd viitataan seuraaviin meluun liittyviin Yhdistyneiden
kansakuntien Euroopan talouskomission (UNECE) siddnt6ihin: luokkien M ja N ajoneuvojen
melua koskeva sidintd nro 51°2; korvaavia #finenvaimennusjirjestelmii koskeva siintd nro
5933 ja hiljaisia maantieajoneuvoja tai akustista varoitusjirjestelmii koskeva siéntd nro 138,

Ehdotetut muutokset, joissa viitataan E-sddnt6ihin, loisivat tasapuoliset toimintaedellytykset
EU:n autonvalmistajille, kun ne markkinoivat autojaan maailmanlaajuisesti, koska niiden ei
tarvitsisi noudattaa kahta melua koskevaa sddntokokonaisuutta. Ehdotetuilla muutoksilla
myos poistettaisiin mahdolliset porsaanreidt ja luotaisiin yksinkertaisempi/yhdenmukaisempi
kehys autoteollisuudelle, tyyppihyvéksyntdviranomaisille ja markkinavalvontaviranomaisille.
Lisdksi yhteiskunta ja ympéristd hyotyisivdt laajennetusta soveltamisalasta, joka rajoittaa
takasytytysten, dantd muokkaavien laitteiden ja &dfnenvahvistinjédrjestelmien aiheuttamaa
melua. Ehdotetuilla siirtymésddnnoksilld varmistetaan alan sujuva siirtyminen muutettuun
oikeudelliseen kehykseen.

Ehdotetut muutokset asetukseen (EU) 2018/858: Ensimmaiinen ehdotettu toimenpide tdmén
asetuksen muuttamiseksi on lisdtd asetuksen (EU) 2018/858 liitteessd I olevan A osan 2
kohtaan uusi 2.4 kohta, jossa méadritelldén pienten sdhkdajoneuvojen alaluokka.

3 Neuvoston direktiivi 70/157/ETY, annettu 6 pdivdnd helmikuuta 1970, moottoriajoneuvojen sallittua

melutasoa ja pakojarjestelmédd koskevan jésenvaltioiden lainsdddédnnon lahentdmisestd (EYVL L 42,
23.2.1970, s. 16, https://eur-lex.curopa.cu/eli/dir/1970/157/0j/eng ).

Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) sddntd nro 51 — Yhdenmukaiset
vaatimukset vdhintddn nelirenkaisten moottoriajoneuvojen hyviaksynnéstd niiden melupééstdjen osalta
(EUVL L 138, 4.6.2018, S. 1, https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2018/798/0j/eng#:~:text=Regulation%20N0%2051%200f%20the%20Economic%
20Commission%20for,wheels%20with%20regard%20t0%20their%20sound%20emissions%20%5B201
8%2F798%5D).

Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission (UNECE) sdintd nro 59 — Korvaavien
ddnenvaimennusjérjestelmien hyviksyntdd koskevat yhdenmukaiset vaatimukset (EUVL L, 2025/844,
30.4.2025, http://data.europa.cu/eli/reg/2025/844/0j).

Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) sddntd nro 138 — Hiljaisten
maantieajoneuvojen hyviksymistd heikon kuuluvuuden osalta koskevat yhdenmukaiset vaatimukset
(EUVL L9, 13.1.2017, s. 33, https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2017/71/0j/eng).
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Ehdotetun ~ muutoksen  ansiosta ~ EU:n  lainsddddnndssd  voidaan  kohdentaa
sddntelytoimenpiteitd nimenomaan kyseiseen alaluokkaan, jotta voidaan edistdd pienten
sdhkdajoneuvojen tuotantoa ja  kdyttoonottoa. Paittdessddn  esimerkiksi tulevien
moottoriajoneuvoja koskevien sidéntdjen soveltamispiivistd komissio ottaa huomioon sen, etti
uusilla vaatimuksilla voi olla suhteellisesti suurempi vaikutus pienempien sihkéajoneuvojen
kehityskustannuksiin kuin raskaampien ja kalliimpien ajoneuvojen kehityskustannuksiin.
Liséksi ajoneuvojen hiilidioksidipddstonormien yhteydessd otetaan kéyttoon kohdennettu
kannustinmekanismi [lisdtddn viittaus hiilidioksidipddstojen uudelleentarkastelua koskevaan
ehdotukseen] superbonuksen muodossa. Sen myd6td ajoneuvojen valmistajat voivat hyotyd
pienten sdhkdajoneuvojen panoksesta koko ajoneuvokannan hiilidioksidipddstotavoitteen
saavuttamiseen, mikd kannustaa voimakkaasti ajoneuvojen valmistajia tuottamaan ja
kaupallistamaan suurempia miérid pienid sdhkoajoneuvoja. Liséksi, kuten Euroopan
autoteollisuuden toimintasuunnitelmassa ilmoitettiin, komission on médra antaa suositus, joka
siséltdd vaihtoehtoja kannustinohjelmiksi (tarvittaessa valtiontukisddntdjen mukaisesti), jotka
ovat osoittautuneet tehokkaiksi péaédstottomien ajoneuvojen kayttoonoton edistimisessa.
Kaikki sdhkoajoneuvot, myods uudessa alaluokassa madritellyt pienet sdhkodajoneuvot,
hyotyvit todenndkdisesti komission suosituksesta.

EU:n kansalaiset hyotyisivdt muutoksesta siten, ettd pienen sdhkOauton ostamisesta tai
omistamisesta koituu enemmén etuja, mikd tosin riippuu ndiden polititkkojen
taytintoonpanosta kansallisella tasolla.

Toinen asetukseen (EU) 2018/858 ehdotettu muutos on uuden 4 kohdan lisddminen 5
artiklaan.

Toimenpiteelld siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid teknisistd
vaatimuksista, joilla vahvistetaan tekniset vaatimukset, jotka koskevat viestintd- ja
laitteistorajapintaa  tdyssdhkoajoneuvojen  (PEV)  ja  ulkopuolelta  ladattavien
hybridisdhkdajoneuvojen (OVC-HEV) ja latausinfrastruktuurin, sdhkdverkon ja dlykdstd ja
kaksisuuntaista latausta tukevien kiinteiden sdhkojirjestelmien vililla.

Vaikka sidhkoajoneuvoteknologia kehittyy nopeasti ja ajoneuvojen, latausinfrastruktuurin ja
sdahkoverkon vilistd vuorovaikutusta sddnnellddn yhd enemmén muulla kuin alakohtaisella
lainsdddannolla (DDC 2.0 — asetus (EU) 2016/1388 ja RfG 2.0 — asetus (EU) 2016/631),
yhdenmukaistettu lahestymistapa ajoneuvoihin liittyviin teknisiin vaatimuksiin tdlld alalla on
ratkaisevan tirked hajanaisuuden sekd tarpeettomien hallinnollisten rasitteiden ja
kustannusten vélttdmiseksi.

Tulevaisuudessa yhtendinen ldhestymistapa yhteentoimivuuteen on olennaisen tédrked, jotta
voidaan nopeuttaa uusien palvelujen, kuten kaksisuuntainen latauksen (V2G), kehittdmista.
Nidmi palvelut voivat tukea verkon vakautta, tasoittaa kysynndn huippuja, alentaa
sdhkdajoneuvojen omistajien energiakustannuksia ja mahdollistaa uusiutuvan energian
laajemman kayttéonoton.
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2025/0422 (COD)
Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:0 561/2006, (EU) 2018/858, (EU)

2019/2144 ja (EU) 2024/1257 muuttamisesta moottoriajoneuvojen teknisten vaatimusten

ja testausmenettelyjen yksinkertaistamiseksi seké neuvoston direktiivin 70/157/ETY ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:0 540/2014 kumoamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 ja
114 artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen, kun esitys lainsddtdmisjarjestyksessd hyviksyttiaviksi sddadokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon®>,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon’®,

noudattavat tavallista lainsddtdmisjarjestysta,
sekd katsovat seuraavaa:

(1) Vuonna 2024 annetussa Euroopan kilpailukykyid koskevassa Draghin raportissa®’
korostetaan, ettd sdidntdjen midrd ja monimutkaisuus saattavat rajoittaa unionin
yritysten litkkkumavaraa ja haitata niiden kilpailukykyd. Myos Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 561/2006°%, (EU) 2018/858°, (EU) 2019/2144*° ja (EU)

35 EUVL CI...], [...], s. [...].

36 EUVL CI...], [...], s. [...].

37 https://commission.europa.eu/topics/competitiveness/draghi-report_en.

38 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pdivdnd maaliskuuta 2006,
tieliikenteen sosiaalilainsddddnndn yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja
(EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVL
L 102, 11.4.2006, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 pédivdnd toukokuuta 2018,
moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvéksynnistd ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY)
N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta sekd direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta (EUVL
L 151, 14.6.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/2144, annettu 27 paivand marraskuuta 2019,
moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd ndihin ajoneuvoihin tarkoitettujen jirjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden tyyppihyvéksyntdvaatimuksista niiden yleisen
turvallisuuden ja ajoneuvon matkustajien ja loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttdjien suojelun osalta,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858 muuttamisesta ja Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetusten (EY) N:o 78/2009, (EY) N:o 79/2009 ja (EY) N:o 661/2009 sekd komission
asetusten (EY) N:o 631/2009, (EU) N:o 406/2010, (EU) N:o 672/2010, (EU) N:o 1003/2010, (EU)
N:0 1005/2010, (EU) N:o 1008/2010, (EU) N:o 1009/2010, (EU) N:o 19/2011, (EU) N:o 109/2011,
(EU) N:0458/2011, (EU) N:o 65/2012, (EU) N:o 130/2012, (EU) N:o 347/2012, (EU) N:o 351/2012,
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2)

3)

(4)

(5)

2024/1257*"  yksityiskohtaisesta analyysistd kdvi ilmi, ettdi niissi vahvistetut
vaatimukset aiheuttavat turhia hallinnollisia rasitteita ja kustannuksia. Néiden
havaintojen perusteella on aiheellista yksinkertaistaa ajoneuvolainsdddanndssa
valmistajille ja toimivaltaisille viranomaisille asetettuja velvoitteita ja védhentdd
yrityksille ja viranomaisille aiheutuvia tarpeettomia rasitteita ja kustannuksia
heikentdméttd ymparistonsuojelua ja ajoneuvojen turvaominaisuuksia.

Euroopan autoteollisuuden toimintasuunnitelmassa*? perddnkuulutettiin

autoteollisuutta koskevaa sdéntelyn yksinkertaistamispakettia, jolla voitaisiin parantaa
eri sddntelyvaatimusten vilistd johdonmukaisuutta ja yhtenéisyytta.

SEUT-sopimuksen 114 artikla on asianmukainen oikeusperusta sisdmarkkinoiden
toteuttamisen ja toiminnan kannalta tarvittavien toimenpiteiden hyviaksymistd varten.
SEUT-sopimuksen 114 artiklan liséksi tdlld asetuksella olisi oltava erityinen
lisdperusta, joka kattaa SEUT-sopimuksen 91 artiklaan perustuvaan asetukseen (EY)
N:0 561/2006 tehtaviat muutokset.

Vaikka tdma asetus hyviksytddn sisdmarkkinoiden toteuttamista ja toimintaa varten,
moottoriajoneuvojen teknisten vaatimusten, testausmenettelyjen ja tyyppihyviaksyntda
koskevien sddntdjen yksinkertaistaminen ja virtaviivaistaminen tukee myds unionin
laajempaa tavoitetta edistdd ehdokasmaiden asteittaista yhdentymistd unionin
markkinoihin. Koska tilld asetuksella edistetddn sdéntelyn ldhentdmista,
yhdenmukaistamista ~ Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission
(UNECE) sédantdjen kanssa ja unionin sddnndston johdonmukaista tdytdntoonpanoa,
sillda edistetiin my0s kaupan teknisten esteiden vidhentdmistd, vahvistetaan
yhdennettyjd eurooppalaisia autoteollisuuden arvoketjuja ja parannetaan Euroopan
autoteollisuuden ekosysteemin hiirionsietokykyd ja kilpailukykyd vaikuttamatta
unionin lainsddddnnon tai paatdksenteon riippumattomuuteen.

Kuljettajien tydolojen, litkenneturvallisuuden ja oikeudenmukaisen kilpailun
parantamiseksi Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksissa (EY) N:o 561/2006 ja
(EU) N:o 165/2014* edellytetiéin ajopiirturin asentamista yli 3,5 tonnin painoisiin
tavarankuljetusajoneuvoihin. Asetuksen (EU) N:o 165/2014 3 artiklan 2 kohdassa
sdddetddn kuitenkin, ettd jasenvaltiot voivat myontdd vapautuksen tistd vaatimuksesta
asetuksen (EY) N:o 561/2006 13 artiklan 1 ja 3 kohdassa tarkoitetuille ajoneuvoille.
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(EU) N:o0 1230/2012 ja (EU) 2015/166 kumoamisesta (EUVL L 325, 16.12.2019, s.1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2024/1257, annettu 24 pdivdnid huhtikuuta 2024,
moottoriajoneuvojen ja moottorien sekd moottoriajoneuvoihin  tarkoitettujen  jérjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden tyyppihyvédksynnistd niiden péédstojen ja akun
kestivyyden osalta (Euro 7), Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858
muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o
595/2009 ja komission asetuksen (EU) N:o 582/2011, komission asetuksen (EU) 2017/1151, komission
asetuksen (EU) 2017/2400 ja komission tdytdntdonpanoasetuksen (EU) 2022/1362 kumoamisesta
(EUVL L, 2024/1257, 8.5.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja
alueiden komitealle — Euroopan autoteollisuuden toimintasuunnitelma (COM(2025) 95 final).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 pdivand helmikuuta 2014,
tieliikenteessd kaytettdvistd ajopiirtureista, tielitkenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta seki tieliikenteen sosiaalilainsdddédnnén yhdenmukaistamisesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60,
28.2.2014, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).
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(6)

(7)

(8)

)

(10)

(11)

Akkusdhkokéyttoiset kevyet hydtyajoneuvot voivat akun painon vuoksi painaa yli 3,5
tonnia, minka vuoksi niihin sovelletaan asetuksissa (EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o
165/2014 saddettyjd vaatimuksia, vaikka niiden hyotykuorma ja kéyttotarkoitukset
ovat samat kuin polttomoottorilla varustetuilla kevyilld hyotyajoneuvoilla, jotka eivit
kuulu asetusten soveltamisalaan. Asetuksissa (EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o
165/2014 saddettyjen vaatimusten noudattaminen aiheuttaa alan toimijoille ja
kuljettajille paljon tyo6td ja hidastaa akkusdhkokéyttoisten kevyiden hydtyajoneuvojen
médrin kasvua.

Jotta voidaan védhentdd ajoneuvojen valmistajille ja alan toimijoille, joista monet ovat
pienid ja keskisuuria yrityksid, aiheutuvia tarpeettomia kustannuksia, vaatimus
ajopiirturin asentamisesta akkusdhkokayttoisiin kevyisiin hyotyajoneuvoihin, joiden
paino on alle 4,25 tonnia, olisi poistettava.

Koska péitds poikkeuksen myoOntdmisestd kuuluu jésenvaltioille, vapautusta olisi
sovellettava ainoastaan sellaisiin sdhkokayttoisiin kevyisiin hyotyajoneuvoihin, joita
kdytetddn yksinomaan kotimaan litkenteessa.

Jotta voidaan véhentéé rasitetta, joka ajopiirturin asentamisesta ja kdytdsti aiheutuu ei-
ammattimaisille kuljettajille, jotka kuljettavat muihin kuin kaupallisiin tarkoituksiin
tarkoitettuja suuria matkailuautoja, ja vaikutusta, joka silld voi olla tillaisten
ajoneuvojen kysyntddn, kansallisten viranomaisten olisi voitava vapauttaa téllaiset
ajoneuvot ja toiminta ajo- ja lepoaikasddntdjen ja ajopiirturin kiyttod koskevien
vaatimusten noudattamisesta edellyttden, ettd mainitun asetuksen 1 artiklassa
tarkoitetut tavoitteet eivét vaarannu.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2018/858 sdddetdédn, ettd
moottoriajoneuvojen tyyppihyvéiksyntd melutason ja ajoneuvojen akustisten
varoitusjdrjestelmien osalta voidaan tehdd joko Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 540/2014* tai E-sdintdjen, muun muassa siintdjen nro 138%,
51% ja 59, mukaisesti. Tillaiset rinnakkaisjirjestelmét saattavat hajauttaa
markkinoita. Lisdksi asetus (EU) N:o 540/2014 on vanhentunut, koska sitd ei ole
pdivitetty edelld mainittuihin kolmeen E-sddnt66n ndhden. Jotta voidaan varmistaa
johdonmukainen kehys ja tdysi yhdenmukaisuus E-sdéntdjen kanssa, asetus (EU) N:o
540/2014 olisi kumottava ja asetuksen (EU) 2018/858 liitettd II olisi muutettava siten,
ettd se mahdollistaa ainoastaan sovellettavien E-sdéntdjen noudattamisen.

Koska akkusdhkdajoneuvojen teknologia kehittyy nopeasti ja markkinoilla olevien
sdhkbdajoneuvojen midrd kasvaa, myds ajoneuvojen, latausinfrastruktuurin ja
sdhkoverkon yhteentoimivuuden merkitys kasvaa. Yhteentoimivuutta koskeva
yhdenmukainen toimintatapa unionin tasolla on olennaisen tirked, jotta véiltetddn
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 540/2014, annettu 16 paivand huhtikuuta 2014,
moottoriajoneuvojen ja varaosaddnenvaimennusjirjestelmien melutasosta, direktiivin 2007/46/EY
muuttamisesta ja direktiivin 70/157/ETY kumoamisesta (EUVL L 158, 27.5.2014, s. 131, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/540/0j).

Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) sddnté nro 138 — Hiljaisten
maantieajoneuvojen hyvéiksymistd heikon kuuluvuuden osalta koskevat yhdenmukaiset vaatimukset
[2017/71]1 (EUVL L 9, 13.1.2017, s. 33, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/71(1)/0j).
Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) sddntd nro 51 — Yhdenmukaiset
vaatimukset vdhintdén nelirenkaisten moottoriajoneuvojen hyvaksynndstd niiden melupédéstojen osalta
[2018/798] (EUVL L 138, 4.6.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/798/0j).

Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission (UNECE) sddntd nro 59 — Korvaavien
adnenvaimennusjarjestelmien hyvaksyntid koskevat yhdenmukaiset vaatimukset [2025/844] (EUVL L,
2025/844,30.4.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/844/0j).
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(12)

(13)

(14)

(15)

ajoneuvojen tyyppihyviksyntikehyksen ulkopuolella kehitteilli olevien tiettyjen
teknisten vaatimusten hajanaisuus erityisesti siltd osin kuin on kyse tarkistettujen
verkkosédntdjen (komission asetuksessa (EU) 2016/1388* vahvistettu kulutuksen
verkkoon liittimisti koskeva verkkosiintd ja komission asetuksessa (EU) 2016/631%
vahvistettu tuottajien verkkoliitdntdvaatimuksia koskeva verkkosdanto)
taytintoonpanosta. Sen vuoksi akkusdhkdajoneuvojen on tdytettdva tietyt tekniset
vaatimukset, jotta voidaan varmistaa niiden ominaisuuksien yhdenmukaisuus ja
mahdollistaa  yhteentoimivat  kaksisuuntaiset  latauspalvelut.  Ajoneuvojen,
latausinfrastruktuurin ja sdhkéverkon yhteentoimivuuden varmistamiseksi asetuksessa
(EU) 2018/858 olisi sen vuoksi siirrettdvd komissiolle valta vahvistaa tekniset
vaatimukset, jotka koskevat viestintd- ja laitteistorajapintaa tdyssdhkdajoneuvojen
(PEV) ja ulkopuolelta ladattavien hybridisdhkdajoneuvojen (OVC-HEV) ja
latausinfrastruktuurin, sdhkoverkon ja &dlykdstd ja kaksisuuntaista latausta tukevien
kiinteiden sidhkdjarjestelmien vélilla.

Siirtyminen kestdvdmpéidn tieliitkenteeseen on johtunut pdfasiassa premium-tason
sdahkoajoneuvomallien myynnin kasvusta. Siirtymén jatkuvuuden varmistamiseksi on
kuitenkin tarpeen edistdd sdhkoajoneuvojen kohtuuhintasuutta.  Kohdennetuilla
sdantelytoimenpiteilld  (esim. pidempi siirtymdkausi uusille vaatimuksille ja
ajoneuvojen  hiilidioksidipddstonormeja  koskevat  kohdennetut kannustimet),
verotuksellisilla eduilla (esim. tukijdrjestelmét) ja muilla kuin verotuksellisilla eduilla
(esim. varatut pysdkdintipaikat) voidaan tarvittaessa edistdé pienten sihkdajoneuvojen
kohtuuhintaisuutta valtiontukisddntdjen mukaisesti. Tyyppihyvéksyntikehyksessd ei
tallad hetkelld kuitenkaan anneta oikeudellista mééritelmaé pienelle sdhkodajoneuvolle.
Sen vuoksi on aiheellista lisitid nykyiseen M1-ajoneuvoluokkaan uusi alaluokka.

Kun pédtetddn sellaisten moottoriajoneuvoja koskevien tulevien vaatimusten
soveltamispdivistd, jotka vaikuttavat mainittuun uuteen pienten sdhkoajoneuvojen
alaluokkaan, olisi otettava huomioon, ettd uusista vaatimuksista johtuvilla
kehityskustannuksilla voi olla suhteessa suurempi vaikutus pieniin ajoneuvoihin kuin
raskaampiin ja kalliimpiin ajoneuvoihin.

Kuten Euroopan autoteollisuuden toimintasuunnitelmassa ilmoitettiin, komissio antaa
suosituksen vaihtoehtoisista kannustinjirjestelmistd, jotka ovat osoittautuneet
tehokkaiksi pédstottomien ajoneuvojen kayttoonoton edistimisessd ja jotka ovat
kilpailusdéntdjen mukaisia. Jdsenvaltioille annettavat suositukset verotuksellisista
(esim. ostotuet, verovapautukset ja tietullivapautukset) ja muista kuin verotuksellisista
(esim.  pysédkointioikeuksien  jakaminen  koon  perusteella ja  erityinen
latausinfrastruktuuri) toimenpiteistd voisivat perustua myods mainittuun uuteen pienten
sdhkbautojen alaluokkaan.

Tiettyjen moottoriajoneuvoluokkien nopeudenrajoittimien asentamisesta ja kaytostad
annetun neuvoston direktiivin 92/6/ETY>® 3 artiklan 1 kohdassa edellytetiin
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Komission asetus (EU) 2016/1388, annettu 17 péiviné elokuuta 2016, kulutuksen verkkoon liittdmista
koskevasta verkkosdannosta (EUVL L 223, 18.8.2016, S. 10, ELI: https://eur-
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

Komission asetus (EU) 2016/631, annettu 14 pidivind huhtikuuta 2016, tuottajien
verkkoliitdntdvaatimuksia koskevasta verkkosddnnosta (EUVL L 112, 27.4.2016, s. 1, ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Neuvoston  direktiivi ~ 92/6/ETY, annettu 10  pédivdnd  helmikuuta 1992, tiettyjen
moottoriajoneuvoluokkien nopeudenrajoittimien asentamisesta ja kéaytostd yhteisossd (EYVL L 57,
2.3.1992, s. 27, ELI: http://data.europa.ev/eli/dir/1992/6/0j).
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nopeudenrajoittimien asentamista N2- ja N3-luokan ajoneuvoihin ja kdyttod niissi.
Kyseisen artiklan mukaan téllaisia ajoneuvoja voidaan kéyttid tieliikenteessd vain, jos
ne on varustettu nopeudenrajoittimella. Asennusvaatimus on siséllytetty
moottoriajoneuvojen  tyyppihyviksyntdd koskevaan lainsdddidntoon Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2019/2144.

Akkusdhkokéyttoiset kevyet hydtyajoneuvot voivat akun painon vuoksi painaa yli 3,5
tonnia, jolloin niihin sovelletaan nopeudenrajoittimen asentamista koskevaa
vaatimusta, vaikka niiden hydtykuorma ja kéyttotarkoitukset ovat samat kuin
polttomoottorilla varustetuilla kevyilld hyotyajoneuvoilla, jotka eivdt kuulu asetuksen
(EU) 2019/2144 soveltamisalaan. Tdma vaatimus aiheuttaa tarpeettomia kustannuksia
ajoneuvojen valmistajille ja téllaisia ajoneuvoja ostaville yrityksille ja hidastaa
padstottomien kevyiden hyotyajoneuvojen midrdn kasvua. Sen vuoksi on aiheellista
vapauttaa nopeudenrajoittimen asentamista koskevasta vaatimuksesta N2-luokan
padstottomat ajoneuvot, joiden suurin teknisesti sallittu massa on 3,5-4,25 tonnia.

MI1- ja Nl-luokan ajoneuvojen valmistajien on tehtdvd moottoreille matalan
lampdtilan laboratoriotestit asetuksen (EU) 2024/1257 liitteen V mukaisesti. Koska
pdidstojd koskevan matalan 1dmpdtilan laboratoriotestin lampoétilaolosuhteet siséltyvit
RDE-pééstoja  (todellisissa  ajo-olosuhteissa  syntyvid  pééstojd) koskevaan
testivaatimukseen “Kaasumaiset epdpuhtaudet ja hiukkasméédrd (PN) tielld tehtdvissa
testeissd”, padstojen vaatimustenmukaisuuden osoittamiseen matalassa lampotilassa (-
7°C) riittdd, ettd tdytetdin RDE-pdidst6jd koskevat vaatimukset (-7-38 °C:ssa).
Asetuksen (EU) 2024/1257 liitteessd V vahvistettuihin erityisvaatimuksiin liittyvien
valmistajille aiheutuvien kustannusten vdhentdmiseksi on sen vuoksi aiheellista
poistaa kyseinen matalan lampoétilan laboratoriotestid koskeva vaatimus, koska sen
poistaminen ei vaaranna RDE-pddstdja koskevalla testilli varmistettujen
ympadristonormien mukaisuutta.

Asetuksen (EU) 2024/1257 liitteessd V edellytetdin raskaiden hydtyajoneuvojen
moottoritestauksen osalta, ettd demonstrointitestit suoritetaan kaikille polttoaineille
kunkin ajoneuvotyypin osalta. Jotta nidihin testeithin liittyvid hallinnollisia
kustannuksia voitaisiin vdhentdd merkittdvisti tinkimittd ympéaristonormeista, on
aiheellista siséllyttdd ajoneuvoluokkakohtaiset testivaatimukset liitteen V taulukoihin
1,2,3,4,7ja8.

Asetuksella (EU) 2024/1257 otetaan kdyttdon ajoneuvon sisdiset mittausjdrjestelmat
(OBM-jérjestelmadt) ja ajoneuvon sisdiseen polttoaineen- ja sdhkdenergiankulutuksen
seurantaan (OBFCM) kéytettdvit laitteet, joilla pyritdén helpottamaan reaaliaikaisia
vaatimustenmukaisuuden tarkastuksia, yhdenmukaistamistoimia ja elinkaaren
valvontaa  sekd  vidhentdmiddn  testauskustannuksia ja  virtaviivaistamaan
tadytantoonpanon valvontatoimenpiteitdi. OBM- ja OBFCM-tietojen tehokasta
vastaanottamista, késittelyd ja tallentamista varten on tarpeen selventéd, ettd komission
valta hyviksyd tdytdntoonpanotoimenpiteitdi kattaa my0Os ajoneuvotyyppien
vaatimustenmukaisuuden seurannassa tarvittavien menetelmien ja vaatimusten
hyvéaksymisen.

Oikeudellisen selkeyden varmistamiseksi asetuksen (EU) N:o 540/2014, joka sisdltda
siinnoksen neuvoston asetuksen 70/157/ETY>! kumoamisesta, kumoamisen jélkeen
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Neuvoston direktiivi 70/157/ETY, annettu 6 pdivdnd helmikuuta 1970, moottoriajoneuvojen sallittua
melutasoa ja pakojirjestelmééd koskevan jdsenvaltioiden lainsddddnnon ldhentdmisestd (EYVL L 42,
23.2.1970, s. 16, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1970/157/0j).
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tdssd asetuksessa on tarpeen sdédtdd neuvoston direktiivin 70/157/ETY kumoamisesta.
Jotta ajoneuvojen valmistajilla olisi riittdvasti aikaa mukauttaa tuotantoprosessejaan,
on aiheellista sddtdd siirtymédkaudesta, jonka aikana ajoneuvot voidaan edelleen
hyviksyi asetuksen (EU) N:o 540/2014 mukaisesti,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttaminen
Muutetaan asetuksen (EY) N:o 561/2006 13 artiklan 1 kohta seuraavasti:

1) lisétdén f a alakohta seuraavasti:

”f a) tavaroiden kuljettamiseen kéytettavit ajoneuvot, joiden kdyttovoimana on sdahko
ja joiden suurin sallittu massa, perdvaunu tai puoliperdvaunu mukaan luettuna, on yli
3,5 tonnia mutta enintddn 4,25 tonnia;”;

2) lisdtddn s alakohta seuraavasti:

’s) asetuksen (EU) 2018/858 liitteessd I olevan A osan 5.1 kohdassa mairitellyt
matkailuautot, joita kdytetdén yksinomaan ei-kaupallisiin kuljetuksiin.”.

2 artikla
Asetuksen (EU) 2018/858 muuttaminen
Muutetaan asetus (EU) 2018/858 seuraavasti:
1) lisétdédn 5 artiklaan 4 kohta seuraavasti:

74, Siirretddn komissiolle valta antaa 82 artiklan mukaisesti delegoituja sédddoksié
tdméin asetuksen tdydentdmiseksi siten, ettd vahvistetaan tekniset vaatimukset, jotka
koskevat viestinti- ja laitteistorajapintaa tdyssdhkoajoneuvojen (PEV) ja ulkopuolelta
ladattavien  hybridisihkdajoneuvojen (OVC-HEV) ja latausinfrastruktuurin,
sahkoverkon ja dlykédstd ja kaksisuuntaista latausta tukevien kiinteiden
sdahkdjarjestelmien valilla.”;

2) muutetaan liitteet I ja II timén asetuksen liitteen II mukaisesti.

3 artikla
Asetuksen (EU) 2019/2144 muuttaminen
Lisdtddn asetuksen (EU) 2019/2144 9 artiklaan 5 a kohta seuraavasti:

5 a. Luokan N> ajoneuvoja, joiden kdyttovoimana on sdhko ja joiden suurin teknisesti sallittu
massa kuormitettuna on 3,5-4,25 tonnia, ei tarvitse varustaa E-sddnnon nro 89 mukaisilla
nopeudenrajoittimilla.”.

4 artikla
Asetuksen (EU) 2024/1257 muuttaminen
Muutetaan asetus (EU) 2024/1257 seuraavasti:
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1)

2)

korvataan 14 artiklan 4 kohdan j alakohta seuraavasti:

)] menetelmat, vaatimukset ja testit, mukaan lukien
vaatimustenmukaisuuskynnykset, joilla varmistetaan OBFCM-laitteiden, OBD- ja
OBM-jérjestelmien sekd téllaisten laitteiden ja jérjestelmien anturien suorituskyky
téllaisten laitteiden ja jérjestelmien tallentamien tietojen siirtdmiseksi ajoneuvon
ulkopuolelle, my0s sen  valvomiseksi, ettd  ajoneuvotyypit  ovat
vaatimustenmukaisia;”;

muutetaan liite V tdmén asetuksen liitteen I mukaisesti.

5 artikla

Kumoamiset
Kumotaan asetus (EU) N:o 540/2014.
Kumotaan direktiivi 70/157/ETY 1 pédivésta heindkuuta 2027 alkaen.

6 artikla

Siirtymasaannos

Sellaisten uusien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuustodistukset, jotka on valmistettu [...]
pdivén [...]Jkuuta [...] [julkaisutoimisto: lisdtdén timén asetuksen voimaantulopdivé] jilkeen ja
hyvéksytty ennen 1 pdivdd heindkuuta 2028 asetuksen (EU) N:o 540/2014 mukaisesti, ovat
edelleen voimassa asetuksen (EU) 2018/858 48 ja 49 artiklaa sovellettaessa.

7 artikla

Voimaantulo ja soveltaminen

Tdmid asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivdnd sen jdlkeen, kun se on

julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan [kahdennestakymmenennestd pdivéstd sen jilkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd]. Sen 3 artiklaa sovelletaan
kuitenkin [...] pdivistd [...]Jkuuta [...] [direktiivin 92/6/ETY muuttamista koskevassa
ehdotuksessa annettu padiviméird, johon mennessd direktiivi on saatettava osaksi
kansallista lainsdddéntod].

Tamd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jasenvaltioissa.

Tehty Strasbourgissa

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

SAADOSEHDOTUKSEEN LIITTYVA RAHOITUSTA JA DIGITAALISIA

VAIKUTUKSIA KOSKEVA SELVITYS

PERUSTIEDOT EHDOTUKSESTA/ALOITTEESTA ....oooiiieeeeeeeeeee e 3
Ehdotuksen/aloitteen NIMi..........covuerierieriiriiniieieeieeieee et 3
ToIMINTAIONKO(L) .vvieiiiieeiie et e e e e e e e e 3
TaVOILE (TAVOILEEEL).....vietieeiiieiieeie ettt ettt ettt e et eesbeesseesabeenseeenseenens 3
Yleistavoite (Y1CIStaVOILEEEL) ....cceuveeereiieeiie et eeiee ettt et e e eeae e e e 3
Erityistavoite (ErityiStavoitteet) .......cverieerieeiieiieeieeiie ettt et 3
Odotettavissa olevat tulokset ja vaikutukset ...........cccueeeviieeiiieeiiiecie e 3
TUlOSTNATKAALIOTIE .....eveetieeeiiericee et e 3
Ehdotus/aloite HItEYY ....eeeeereeeiieee ettt e 4
Ehdotuksen/aloitteen perustelut ..........cccueerieriieiieiiierieeieeee e 4

Tarpeet, joihin ehdotuksella/aloitteella vastataan lyhyelld tai pitkdlld aikavélilld seké
aloitteen yksityiskohtainen toteutusaikataulu ............ccceevvveriiniiiiniieiiieieeeeee e 4

EU:n osallistumisesta saatava lisdarvo (joka voi olla seurausta eri tekijoistd, kuten
koordinoinnin paranemisesta, oikeusvarmuudesta tai toiminnan vaikuttavuuden tai
tdydentdvyyden paranemisesta). EU:n osallistumisesta saatavalla lisdarvolla
tarkoitetaan tissd kohdassa arvoa, jonka EU:n osallistuminen tuottaa sen arvon

liséksi, joka olisi saatu aikaan pelkilld jasenvaltioiden toimilla. ...........ccccceeieenenen. 4
Vastaavista toimista saadut KOKemukset.........c..coceeeriiiiiiiininininincccccceen 4

Yhteensopivuus monivuotisen rahoituskehyksen kanssa ja mahdolliset synergiaedut

suhteessa muihin kyseeseen tuleviin VAIINEISTIN ....c.veeervveeeriieeiiieeieeeeeeciee e 5
Arvio kiytettdvissd olevista rahoitusvaihtoehdoista, mukaan lukien mahdollisuudet

madridrahojen uudelleenkohdentamiSeen ............cccceceveeriieeniieeniie e 5
Ehdotetun toimen/aloitteen ja sen rahoitusvaikutusten Kesto ........c..cccceevvererrienicnnnnnee 6

Suunniteltu talousarvion toteuttamistapa / Suunnitellut talousarvion toteuttamistavat 6

HALLINNOINTT ..ottt 8
Seuranta- ja rapOTtOINtISAANNOL ........eeeruieeeiieeeiiieeeiee e eeiee et e e e e e e e eareesaeeesaeeenes 8
Hallinnointi- ja valvontajarjestelma(t) .........ccoeereriereenienieneeeeeeeciereese e 8

Perustelut ehdotetu(i)lle talousarvion toteuttamistavalle(/-tavoille), rahoituksen
toteutusmekanismille(/-mekanismeille), maksujdrjestelyille sekd valvontastrategialle8

Tiedot todetuista riskeistd ja niiden vihentdmiseksi kdyttoon otetuista sisdisistd
ValvONtajarjeStelMISTA. .......ooouiiiiieiiecie e 8

Valvonnan kustannustehokkuutta (valvontakustannusten suhde hallinnoitujen varojen
arvoon) koskevat arviot ja perustelut sekd arviot maksujen suoritusajankohdan ja

toimen paattdmisajankohdan odotetuista virheriskitasoista..........ccccceeevuveencnieerneeennee. 8
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1. PERUSTIEDOT EHDOTUKSESTA/ALOITTEESTA

1.1. Ehdotuksen/aloitteen nimi

1.2. Toimintalohko(t)

1.3. Tavoite (Tavoitteet)
1.3.1.  Yleistavoite (Yleistavoitteet)

1.3.2.  Erityistavoite (Erityistavoitteet)

Erityistavoite nro

1.3.3.  Odotettavissa olevat tulokset ja vaikutukset

Selvitys siitd, miten ehdotuksella/aloitteella on tarkoitus vaikuttaa edunsaajien/kohderyhmdn
tilanteeseen.

1.3.4.  Tulosindikaattorit

Selvitys siitd, millaisin indikaattorein ehdotuksen/aloitteen etenemistd ja tuloksia seurataan.

14. Ehdotus/aloite liittyy
O uuteen toimeen
O uuteen toimeen, joka perustuu pilottihankkeeseen tai valmistelutoimeen>?
O kéynnissd olevan toimen jatkamiseen

O yhden tai useamman toimen sulauttamiseen tai uudelleen suuntaamiseen johonkin
toiseen/uuteen toimeen

1.5. Ehdotuksen/aloitteen perustelut

1.5.1. Tarpeet, joihin ehdotuksella/aloitteella vastataan lyhyelld tai pitkdilld aikavdlilld,
sekd aloitteen yksityiskohtainen toteutusaikataulu

2 Sellaisina kuin nimé on mééritelty varainhoitoasetuksen 58 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa.
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1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

1.5.5.

EU:n osallistumisesta saatava lisdarvo (joka voi olla seurausta eri tekijoistd, kuten
koordinoinnin paranemisesta, oikeusvarmuudesta tai toiminnan vaikuttavuuden tai
taydentdvyyden paranemisesta). EU:n osallistumisesta saatavalla lisdarvolla
tarkoitetaan tdssd kohdassa arvoa, jonka EU:n osallistuminen tuottaa sen arvon
lisdiksi, joka olisi saatu aikaan pelkilld jdsenvaltioiden toimilla.

Syyt sithen, miksi toimi toteutetaan EU:n tasolla (ennen toteutusta)

Odotettavissa oleva EU:n tason lisdarvo (toteutuksen jdlkeen)

Vastaavista toimista saadut kokemukset

Yhteensopivuus monivuotisen rahoituskehyksen kanssa ja mahdolliset synergiaedut
suhteessa muihin kyseeseen tuleviin vdlineisiin

Arvio kdytettdvissd olevista rahoitusvaihtoehdoista, mukaan lukien mahdollisuudet
mddrdrahojen uudelleenkohdentamiseen

11
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1.6.

1.7.

Ehdotetun toimen/aloitteen ja sen rahoitusvaikutusten kesto
[] kesto on rajattu
— [ Toiminta alkaa [PP/KK]VVVYV ja péittyy [PP/KK]VVVV.

— [ Maksusitoumusmaérarahoihin kohdistuvat rahoitusvaikutukset koskevat vuosia
VVVV-VVVV ja maksuméérdrahoihin kohdistuvat rahoitusvaikutukset vuosia
VVVV-VVVV.

[] kestoa ei ole rajattu
— Kaéynnistysvaihe alkaa vuonna VVVV ja pdittyy vuonna VVVV,
— minkad jdlkeen toteutus tdydessd laajuudessa.

Suunniteltu talousarvion toteuttamistapa / Suunnitellut talousarvion
toteuttamistavat

0] Suora hallinnointi, jonka komissio toteuttaa kayttimalla

— [ yksiko6itdén, myos unionin edustustoissa olevaa henkilostodén

— [ toimeenpanovirastoja

L1 Hallinnointi yhteistyossa jédsenvaltioiden kanssa

[ Viilillinen hallinnointi, jossa tiytdntoonpanotehtivia on siirretty

— [ kolmansille maille tai niiden nimedmille elimille

— [ kansainvilisille jarjestoille ja niiden erityisjarjestdille (tarkennettava)
— [ Euroopan investointipankille ja Euroopan investointirahastolle

— [ varainhoitoasetuksen 70 ja 71 artiklassa tarkoitetuille elimille

— [ julkisoikeudellisille yhteisoille

— [ sellaisille julkisen palvelun tehtivid hoitaville yksityisoikeudellisille elimille,
joille annetaan riittdvét rahoitustakuut

— [ sellaisille jasenvaltion yksityisoikeuden mukaisille elimille, joille on annettu
tehtéviksi julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuuden tdytdntdonpano ja joille
annetaan riittdvét rahoitustakuut

— [ sellaisille elimille tai henkiloille, joille on annettu tehtivéksi toteuttaa
Euroopan unionista tehdyn sopimuksen V osaston mukaisia yhteisen ulko- ja
turvallisuuspolititkan ~ erityistoimia ja jotka nimetddn asiaa koskevassa
perussddadoksessi

— [- jdsenvaltioon sijoittautuneille jésenvaltion yksityisoikeuden tai unionin
oikeuden mukaisille elimille, joille voidaan alakohtaisten sdéntdjen mukaisesti
antaa tehtdviksi unionin varojen tai talousarviotakuiden hoitaminen, siltd osin
kuin tillaiset elimet ovat julkisoikeudellisten elinten tai julkisen palvelun tehtivid
hoitavien yksityisoikeudellisten elinten médrdysvallassa ja niilld on asianomaisten
midrdysvaltaa kayttdvien elinten yhteisvastuullisten vakuuksien muodossa
antamat riittdvit rahoitustakuut tai vastaavat rahoitustakuut, jotka voidaan kunkin
toimen osalta rajoittaa unionin tuen enimmaismaaraan.

Huomautukset:
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

HALLINNOINTI

Seuranta- ja raportointisdsinnot

Hallinnointi- ja valvontajirjestelmii(t)

Perustelut ehdotetu(i)lle talousarvion toteuttamistavalle(/-tavoille), rahoituksen
toteutusmekanismille(/-mekanismeille), maksujdrjestelyille sekd valvontastrategialle

Tiedot todetuista riskeistd ja niiden vdihentdmiseksi kdyttoéon otetuista sisdisistd
valvontajdrjestelmistd

Valvonnan kustannustehokkuutta (valvontakustannusten suhde hallinnoitujen varojen
arvoon) koskevat arviot ja perustelut sekd arviot maksujen suoritusajankohdan ja
toimen pddttdmisajankohdan odotetuista virheriskitasoista

Toimenpiteet petosten ja sidfintojenvastaisuuksien ehkiisemiseksi
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EHDOTUKSEN/ALOITTEEN ARVIOIDUT RAHOITUSVAIKUTUKSET

3.1. Kyseeseen tulevat monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeet ja menopuolen
budjettikohdat
e Talousarviossa jo olevat budjettikohdat
Monivuotisen  rahoituskehyksen otsakkeiden ja budjettikohtien —mukaisessa
jdrjestyksessd.
Budjettikohta Menolaji Rahoitusosuudet
Monivuotis ehdokasmai
hoituskeh lta ja muilta muut
ranoituskKe s s . . .
yksen Numero IM/EL-TMS EF.TAS-4 mahdollisilt Kolmansil kayttotar!(mtuks
mailta a ta mailta eensa sidotut
otsake ehdokasmai tulot
1ta®
[XX.YY.YY.YY] JMEL- | KYLLA/ | KYLLA/E | KYLLA/ | ot 5mr
M EI I EI
[XX.YY.YY.YY] JM/EL- | KYLLA/ | KYLLAE | KYLLA/ | oy 50
M EI I EI
[XX.YY.YY.YY] JM/EI- | KYLLA/ | KYLLA/E | KYLLA/ | o mr
M EI | EI
o Uudet perustettaviksi esitetyt budjettikohdat
Monivuotisen  rahoituskehyksen otsakkeiden ja budjettikohtien —mukaisessa
jdrjestyksessd.
Budjettikohta Menolaji Rahoitusosuudet
Monivuotis ehdokasmai
en Ita ja It muut
rahoituskeh | Numero EFTA- | mahdollisilt | , ™" | kayttotarkoituks
yksen IM/EL-IM mailta a kolmapsﬂ eensa sidotut
otsake ehdokasmai ta mailta tulot
Ita
[XX.YY.YY.YY] JM/EL- | KYLLA/ | KYLLAE | KYLLA/ | oy 500
IM EI 1 EI
[XX.YY.YY.YY] JM/EL- | KYLLA/ | KYLLAE | KYLLA/ | ory 30
M El 1 EI
[XX.YY.YY.YY] JM/EL- | KYLLA/ | KYLLAE | KYLLA/ | oy 300
M El 1 EI

53
54
55

Fl

JM = jaksotetut médrérahat; EI-JM = jaksottamattomat méérarahat.

EFTA: Euroopan vapaakauppaliitto.

Ehdokasmaat ja soveltuvin osin Lansi-Balkanin mahdolliset ehdokasmaat.
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3.2. Arvioidut vaikutukset maararahoihin

3.2.1

Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista toimintamddrdrahoihin

— [ Ehdotus/aloite ei edellytd toimintaméairirahoja.

— [ Ehdotus/aloite edellyttdd toimintamédrirahoja seuraavasti:

3.2.1.1. Hyvdiksytystd talousarviosta perdisin olevat mddrdrahat

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Monivuotisen rahoituskehyksen otsake

Numero

. Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
Péddosasto: <....... > YHTEENSA
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Toimintaméarérahat
Lo Sitoumukset (1a) 0,000
Budjettikohta
Maksut (22) 0,000
Sitoumukset (1b) 0,000
Budjettikohta
Maksut (2b) 0,000
Tiettyjen ohjelmien méérirahoista katettavat hallintoméérirahat
Budjettikohta 3) 0,000
Piidosaston <....> Sitoumukset =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
miirirahat YHTEENSA Maksut 20+ 2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
. Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
Pddosasto: <....... > YHTEENSA
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Toimintaméérarahat
o Sitoumukset (1a) 0,000
Budjettikohta
Maksut (2a) 0,000
Budjettikohta Sitoumukset (1b) 0,000
16
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Maksut I (2b) | 0,000
Tiettyjen ohjelmien méérarahoista katettavat hallintoméérirahat
Budjettikohta (©) 0,000
Piiiosaston <....> Sitoumukset “lar1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
miirirahat YHTEENSA Maksut —2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
YHTEENSA
2024 2025 2026 2027 20212027
Toimintamazirirahat YHTEENSA Sitoumukset (©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Maksut © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Tiettyjen ohjelmien maédrirahoista katettavat
hallintoméararahat YHTEENSA © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Monivuotisen rahoituskehyksen .
OTSAKI LSRN y> Sitoumukset —4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
kuuluvat méirirahat YHTEENSA Maksut =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Monivuotisen rahoituskehyksen otsake Numero
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
Pédosasto: <....... > YHTEENSA
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Toimintaméérarahat
o Sitoumukset (1a) 0,000
Budjettikohta
Maksut (2a) 0,000
Sitoumukset (1b) 0,000
Budjettikohta
Maksut (2b) 0,000
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Tiettyjen ohjelmien méérérahoista katettavat hallintoméérirahat

Budjettikohta (©) 0,000
Pidosaston <....> Sitoumukset =lat+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
méirirahat YHTEENSA Maksut 2at2b43 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
Pidosasto: <....... > YHTEENSA
2024 2025 2026 2027 20212027
Toimintamé&arérahat
o Sitoumukset (1a) 0,000
Budjettikohta
Maksut (2a) 0,000
o Sitoumukset (1b) 0,000
Budjettikohta
Maksut (2b) 0,000
Tiettyjen ohjelmien méérérahoista katettavat hallintoméérirahat
Budjettikohta ©)] 0,000
Paidosaston <....> Sitoumukset =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
miirirahat YHTEENSA Maksut =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
YHTEENSA
2024 2025 2026 2027 20212027
Toimintamésrirahat YHTEENSA Sitoumukset (©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Maksut ©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Tiettyjen ohjelmien maédrirahoista katettavat
hallintomééirirahat YHTEENSA © 0,000 0,000 0,000 0,000 (KU
Monivuotisen rahoituskehyksen .
TS AKKEBSREN <“31> Sitoumukset ~4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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kuuluvat méirirahat YHTEENSA Maksut =5+6 0,000 0,000 0,000 ‘ 0,000 ‘ 0,000

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK

YHTEENSA

2024 2025 2026 2027 20212027
. TOImlntamaararahat (kalkkl Otsakkeet) Sitoumukset “4) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
YHTEENSA Maksut s) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
. Tiettyjen ohjelmien méérarahoista katettavat .
hallintoméérirahat (kaikki otsakkeet) YHTEENSA © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Monivuotisen rahoituskehyksen .
Sit kset =4+6
OTSAKKEISIIN 1-6 itoumukse + 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
kuluvatmad arahiat VHEEENSA Maksut “s5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(Viitemaérd)
Monivuotisen rahoituskehyksen otsake 7 ”Hallintomenot”

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
Padosasto: <....... > YHTEENSA

2024 2025 2026 2027 | 50212027
e HenkilOresurssit 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
¢ Muut hallintomenot 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Piidiosasto <....... > YHTEENSA Meiirirahat 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
Padosasto: <....... > YHTEENSA

2024 2025 2026 2027 20212027
* HenkilGresurssit 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e Muut hallintomenot 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Piiosasto <....... > YHTEENSA Mairiirahat 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Fl
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(Sitoumukset
Monivuotisen rahoituskehyksen OTSAKKEESEEN 7 kuuluvat méérirahat yhteensd =
YHTEENSA maksut 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
yhteensd)
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
YHTEENSA
2024 2025 2026 2027 20212027
Monivuotisen rahoituskehyksen OTSAKKEISIIN 1-7 Sitoumukset 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
kuuluvat méirirahat YHTEENSA Maksut 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.1.2. Ulkoisista kdyttotarkoitukseensa sidotuista tuloista perdisin olevat mddrdrahat
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
Monivuotisen rahoituskehyksen otsake Numero
” Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
Péaaosasto: <....... > YHTEENSA
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Toimintamé&érdrahat
L Sitoumukset (1a) 0,000
Budjettikohta
Maksut (22) 0,000
Sitoumukset (1b) 0,000
Budjettikohta
Maksut (2b) 0,000
Tiettyjen ohjelmien méérirahoista katettavat hallintoméérirahat
Budjettikohta ©)] 0,000
Piiosaston <....> Sitoumukset =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
miirirahat YHTEENSA Maksut —2a+2b43 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Padosasto: <....... > Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
FI 20




YHTEENSA
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Toimintaméérarahat
o Sitoumukset (1a) 0,000
Budjettikohta
Maksut (2a) 0,000
Sitoumukset (1b) 0,000
Budjettikohta
Maksut (2b) 0,000
Tiettyjen ohjelmien méérérahoista katettavat hallintoméérirahat
Budjettikohta ©)] 0,000
Pidosaston <....> Sitoumukset =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
miirirahat YHTEENSA Maksut ~2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
YHTEENSA
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Toimintamésrirahat YHTEENSA Sitoumukset (©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Maksut ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Tiettyjen ohjelmien médrarahoista katettavat
hallintoméérirahat YHTEENSA © 0,000 0,000 0,000 0,000 LR
Monivuotisen rahoituskehyksen _
Sit kset =4+6
OTSAKKEESEEN <...> itoumukse + 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
kuuluvat méirirahat YHTEENSA Maksut =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Monivuotisen rahoituskehyksen otsake Numero
. Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
Pddosasto: <....... > YHTEENSA
2024 2025 2026 2027 2021-2027
| Toimintaméérarahat
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| Sitoumukset

(1a)

0,000

Budjettikohta
Maksut (2a) 0,000
| | Sitoumukset (1b) 0,000
Budjettikohta
Maksut (2b) 0,000
Tiettyjen ohjelmien méérarahoista katettavat hallintomééréirahat
Budjettikohta ©)] 0,000
Paiosaston <....> Sitoumukset =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
miirirahat YHTEENSA Maksut “patab+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
. Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
Péddosasto: <....... > YHTEENSA
2024 2025 2026 2027 20212027
Toimintamé&arérahat
o Sitoumukset (1a) 0,000
Budjettikohta
Maksut (2a) 0,000
Sitoumukset (1b) 0,000
Budjettikohta
Maksut (2b) 0,000
Tiettyjen ohjelmien méérirahoista katettavat hallintoméérirahat
Budjettikohta 3 0,000
Pidosaston <....> Sitoumukset =latlb+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
miirirahat YHTEENSA Maksut =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
YHTEENSA
2024 2025 2026 2027 20212027
Toimintamazirirahat YHTEENSA Sitoumukset @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Maksut 4 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Tiettyjen ohjelmien maédrarahoista katettavat © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

hallintoméararahat YHTEENSA
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Monivuotisen rahoituskehyksen .
Sit kset =4+6
OTSAKKEESEEN <...> itoumukse + 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
kuuluvat méirirahat YHTEENSA Maksut =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
YHTEENSA
2024 2025 2026 2027 20212027
YHTEENSA Maksut ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
. Tiettyjen ohjelmien madrirahoista katettavat
" 6
hallintoméairérahat (kaikki otsakkeet) YHTEENSA © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Monivuotisen rahoituskehyksen .
Sit kset =4+6
OIS RKEISTN ] ¢ itoumukse + 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
kuuluvat miirirahat YHTEENSA (Viitemééri) Maksut =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Monivuotisen rahoituskehyksen otsake 7 ”Hallintomenot”
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
Padosasto: <....... > YHTEENSA
2024 2025 2026 2027 | 50212027
* HenkilOresurssit 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e Muut hallintomenot 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Pididosasto <....... > YHTEENSA Miérérahat 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
Pédosasto: <....... > YHTEENSA
2024 2025 2026 2027 2021-2027
¢ HenkilGresurssit 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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¢ Muut hallintomenot 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Pidosasto <....... > YHTEENSA Méirarahat 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(Sitoumukset
Monivuotisen rahoituskehyksen OTSAKKEESEEN 7 kuuluvat yhteensd =
midrirahat YHTEENSA maksut 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
yhteensd)
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
YHTEENSA
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Monivuotisen rahoituskehyksen OTSAKKEISIIN 1-7 | Sitoumukset 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Kuuluvat méirirahat YHTEENSA Maksut 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.2.  Arvioidut toimintamddrdrahoista rahoitetut tuotokset (ei tdytetd erillisvirastojen osalta)
maksusitoumusmaéérarahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi ja nditd seuraavat vuodet (ilmoitetaan kaikki
23(2) 4 232 51 232 61 23271 vuodet, joille ehdotuksen/aloitteen vaikutukset YHTEENSA
. . ulottuvat, ks. kohta 1.6)
Tavoitteet ja
tuotokset TUOTOKSET
T Keski Luku Kustann
e Yg;pp madr. g | Kusta g€ | Kusta g Kusta g Kusta g | Kusta g | Kusta € | Kusta | méard
i K ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ukset
ustan — nnus — nnus — nnus — nnus — nnus — nnus — nnus yhteen iasndd
nukset sd y
ERITYISTAVOITE 17 ...

56 Tuotokset ovat tuloksena olevia tuotteita ja palveluita (esim. rahoitettujen opiskelijavaihtojen médra tai rakennetut tiekilometrit).

57 Kuten kuvattu kohdassa 1.3.2. “Erityistavoite (Erityistavoitteet)”
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— Tuotos

— Tuotos

— Tuotos

Vilisumma, erityistavoite 1

ERITYISTAVOITE 2 ...

— Tuotos

Vilisumma, erityistavoite 2

KAIKKI YHTEENSA
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3.2.3.

— [ Ehdotus/aloite ei edellytd hallintomairarahoja.

Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista hallintomddrdrahoihin

— [ Ehdotus/aloite edellyttda hallintomaérarahoja seuraavasti:

3.2.3.1. Hyvdksytystd talousarviosta perdisin olevat mddrdrahat

HYVAKSYTYT MAARARAHAT Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi YHTEENSA
2024 2025 2026 2027 2021-2027
OTSAKE 7

Henkiloresurssit 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Muut hallintomenot 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OTSAKE 7, vilisumma 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

OTSAKKEESEEN 7 sisiltyméttomét
Henkil6resurssit 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Muut hallintomenot 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OTSAKKEESEEN 7 sisiltyméttomét, vilisumma 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
YHTEENSA 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.3.2. Ulkoisista kdyttotarkoitukseensa sidotuista tuloista perdisin olevat mddrdrahat

ULKOISET KAYTTOTARKOITUKSEENSA Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi | YHTEENSA
SIDOTUT TULOT 2024 2025 2026 2027 2021-2027
OTSAKE 7
Henkiloresurssit 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Muut hallintomenot 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OTSAKE 7, vilisumma 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OTSAKKEESEEN 7 sisiltyméttomét
Henkil6resurssit 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Muut hallintomenot 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OTSAKKEESEEN 7 sisiltymittomét, vilisumma 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
YHTEENSA 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.3. Mddrdrahat yhteensd
. .HYVAKSYTYT Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi .
. MéARARAHAT + ULKOISET YHTEENSA
KAYTTOTARKOITUKSEENSA SIDOTUT 20212027
TULOT YHTEENSA 2024 2025 2026 2027
OTSAKE 7
Henkiloresurssit 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Muut hallintomenot 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OTSAKE 7, villisumma 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OTSAKKEESEEN 7 sisiltyméttomét
Henkiloresurssit 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Muut hallintomenot 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OTSAKKEESEEN 7 sisiltyméttomét, vilisumma 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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YHTEENSA 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Henkildresursseja ja muita hallintomenoja koskeva méérdrahatarve katetaan toimen hallinnointiin jo
osoitetuilla pddosaston méararahoilla ja/tai pddosastossa toteutettujen uudelleenjérjestelyjen tuloksena
saaduilla maararahoilla seké tarvittaessa sellaisilla lisdresursseilla, jotka toimea hallinnoiva pédosasto
voi saada kayttoonsa vuotuisessa madrarahojen jakomenettelyssé talousarvion puitteissa.

3.2.4.  Henkiloresurssien arvioitu tarve
— [ Ehdotus/aloite ei edellytd henkiloresursseja.
— [ Ehdotus/aloite edellyttdd henkiloresursseja seuraavasti:

3.2.4.1. Hyvdksytystd talousarviosta katettavat

Arvio kokoaikaiseksi henkilostoksi muutettuna

. e Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi
HYVAKSYTYT MAARARAHAT
2024 2025 2026 2027
¢ Henkilostotaulukkoon sisiltyviit virat/toimet (virkamiehet ja viliaikaiset toimihenkil6t)
2001 02 01 (péaatoimipaikka ja komission edustustot EU:ssa) 0 0 0 0
20 01 02 03 (unionin edustustot) 0 0 0 0
010101 01 (epdsuora tutkimustoiminta) 0 0 0 0
010101 11 (suora tutkimustoiminta) 0 0 0 0
Muu budjettikohta (mika?) 0 0 0 0
¢ Ulkopuolinen henkildsto (kokoaikaiseksi muutettuna)
20 02 01 (kokonaismadrarahoista katettavat sopimussuhteiset toimihenkil6t ja
. . i 0 0 0 0
kansalliset asiantuntijat)
20 02 03 (sopimussuhteiset ja paikalliset toimihenkilot, kansalliset 0 0 0 0
asiantuntijat ja nuoremmat asiantuntijat unionin edustustoissa)
Hallinnollisen tuen — pidtoimipaikassa 0 0 0 0
budjettikohta
[XX.01.YY.YY] —unionin edustustoissa 0 0 0 0
01 01 01 02 (sopimussuhteiset toimihenkildt ja kansalliset asiantuntijat —
. - o 0 0 0 0
epésuora tutkimustoiminta)
01 01 01 12 (sopimussuhteiset toimihenkildt ja kansalliset asiantuntijat — 0 0 0 0
suora tutkimustoiminta)
Muu budjettikohta (mik&?) — Otsake 7 0 0 0 0
Muu budjettikohta (mikéd?) — Otsakkeen 7 ulkopuolella 0 0 0 0
YHTEENSA 0 0 0 0
3.2.4.2. Ulkoisilla kdyttotarkoitukseensa sidotuilla tuloilla katettavat
. . Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi
ULKOISET KAYTTOTARKOITUKSEENSA SIDOTUT TULOT
2024 2025 2026 2027
¢ Henkilostotaulukkoon sisiltyviit virat/toimet (virkamiehet ja viliaikaiset toimihenkilot)
2001 02 01 (padtoimipaikka ja komission edustustot EU:ssa) 0 0 0 0
20 01 02 03 (unionin edustustot) 0 0 0 0
01 01 01 01 (epésuora tutkimustoiminta) 0 0 0 0
010101 11 (suora tutkimustoiminta) 0 0 0 0
Muu budjettikohta (mik&?) 0 0 0 0
¢ Ulkopuolinen henkilosto (kokoaikaiseksi muutettuna)
20 02 01 (kokonaismédrarahoista katettavat sopimussuhteiset toimihenkil6t ja
. . .. 0 0 0 0
kansalliset asiantuntijat)
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20 02 03 (sopimussuhteiset ja paikalliset toimihenkilot, kansalliset 0 0 0 0
asiantuntijat ja nuoremmat asiantuntijat unionin edustustoissa)
Hallinnollisen tuen — pédtoimipaikassa 0 0 0 0
budjettikohta
[XX.01.YY.YY] — unionin edustustoissa 0 0 0 0
01 01 01 02 (sopimussuhteiset toimihenkil6t ja kansalliset asiantuntijat —
. - o 0 0 0 0
epdsuora tutkimustoiminta)
01 01 01 12 (sopimussuhteiset toimihenkil6t ja kansalliset asiantuntijat —
. S 0 0 0 0
suora tutkimustoiminta)
Muu budjettikohta (mikd?) — Otsake 7 0 0 0 0
Muu budjettikohta (mikd?) — Otsakkeen 7 ulkopuolella 0 0 0 0
YHTEENSA 0 0 0 0
3.2.4.3. Henkiloresurssien kokonaistarve
HYVAKSYTYT MAARARAHAT + ULKOISET Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi
KAYTTOTARKOITUKSEENSA SIDOTUT TULOT
YHTEENSA 2024 2025 2026 2027
¢ Henkilostotaulukkoon siséltyvit virat/toimet (virkamiehet ja viliaikaiset toimihenkilot)
2001 02 01 (paatoimipaikka ja komission edustustot EU:ssa) 0 0 0 0
20 01 02 03 (unionin edustustot) 0 0 0 0
010101 01 (epdsuora tutkimustoiminta) 0 0 0 0
010101 11 (suora tutkimustoiminta) 0 0 0 0
Muu budjettikohta (mik&?) 0 0 0 0
¢ Ulkopuolinen henkilosto (kokoaikaiseksi muutettuna)
20 02 01 (kokonaismédrarahoista katettavat sopimussuhteiset toimihenkil6t
. . . .. 0 0 0 0
ja kansalliset asiantuntijat)
20 02 03 (sopimussuhteiset ja paikalliset toimihenkilot, kansalliset 0 0 0 0
asiantuntijat ja nuoremmat asiantuntijat unionin edustustoissa)
Hallinnollisen tuen — padtoimipaikassa 0 0 0 0
budjettikohta
[XX.01.YY.YY] — unionin edustustoissa 0 0 0 0
01 01 01 02 (sopimussuhteiset toimihenkildt ja kansalliset asiantuntijat — 0 0 0 0
epésuora tutkimustoiminta)
0101 01 12 (sopimussuhteiset toimihenkil6t ja kansalliset asiantuntijat —
. L 0 0 0 0
suora tutkimustoiminta)
Muu budjettikohta (mikd?) — Otsake 7 0 0 0 0
Muu budjettikohta (mikd?) — Otsakkeen 7 ulkopuolella 0 0 0 0
YHTEENSA 0 0 0 0
Ehdotuksen toteuttamiseksi tarvittava henkildstod (kokoaikaiseksi muutettuna):
Katetaan Poikkeuksellinen lisihenkilosto*
komission
yksikoissi
kaytettavissi
olevalla
henkilostolla
Rahoitetaan Rahoitetaan BA- | Rahoitetaan
otsakkeesta 7 tai budjettikohdasta maksuilla
tutkimusméirirahoista
Henkil6stotaulukkoon Ei sovelleta
siséltyvét virat/toimet
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Ulkopuolinen
henkilstd

(sopimussuhteiset

toimihenkil6t,
kansalliset
asiantuntijat

vuokrahenkil9sto)

ja

Kuvaus henkildston tehtivista:

Virkamiehet
toimihenkilot

ja véliaikaiset

Ulkopuolinen henkildstd

FI

3.2.5.

Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista digitaaliteknologiaan liittyviin investointeihin

Pakollinen: seuraavaan taulukkoon olisi sisdllytettivd tarkin mahdollinen arvio
ehdotuksen/aloitteen aiheuttamista digitaaliteknologiaan liittyvistd investoinneista.

Jos ehdotuksen/aloitteen toteuttaminen sitd edellyttdd, otsakkeen 7 méérdrahat olisi
poikkeuksellisesti esitettdva nimetylla rivilla.

Otsakkeiden 1-6 méiérdrahat olisi otettava huomioon rivilld ”Toimenpideohjelmien
ohjelmatason tietotekniikkamenot”. Nailla menoilla tarkoitetaan
toimintatalousarviota, jota kdytetdén suoraan aloitteen tiytdntdonpanoon liittyvien
tietoteknisten alustojen/vélineiden uudelleenkéyttoon/ostoon/kehittimiseen seki
nithin liittyviin investointeihin (esim. lisenssit, koulutus, tietojen siilyttdminen).
Tassd taulukossa annettujen tietojen olisi oltava yhdenmukaisia 4 jaksossa
”Digitaaliset ulottuvuudet” esitettyjen yksityiskohtien kanssa.

Digitaaliteknologiaan ja Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi MRK
. b DR YHTEEN
tietotekniikkaan liittyvit médréarahat “
YHTEENSA SA 2021~
2024 2025 2026 2027 2027
OTSAKE 7
Tietotekniikkamenot (toimielintasolla) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OTSAKE 7, vilisumma 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OTSAKKEESEEN 7 sisiltymittomit
T.0|menp|.deohjelm|en ohjelmatason 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
tietotekniikkamenot
OTSAKKEESI%P;N 7 sisdltymaittomat, 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
vilisumma
YHTEENSA 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.6.

Yhteensopivuus nykyisen monivuotisen rahoituskehyksen kanssa
Ehdotus/aloite

— [ voidaan rahoittaa kokonaan kohdentamalla menoja uudelleen monivuotisen
rahoituskehyksen kyseisen otsakkeen sisdlld
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— [ edellyttdd monivuotisen rahoituskehyksen kyseiseen otsakkeeseen sisédltyvin
kohdentamattoman liikkumavaran ja/tai monivuotista rahoituskehystd koskevassa
asetuksessa madriteltyjen erityisvélineiden kayttod

— [ edellyttdd monivuotisen rahoituskehyksen tarkistamista.
3.2.7.  Ulkopuolisten tahojen rahoitusosuudet

Ehdotuksen/aloitteen

— [ rahoittamiseen ei osallistu ulkopuolisia tahoja

— [ rahoittamiseen osallistuu ulkopuolisia tahoja seuraavasti (arvio):

Maéarérahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi

2024 2025 2026 2027 Yhteensd

Rahoitukseen osallistuva taho

Yhteisrahoituksella katettavat
mésrirahat YHTEENSA

3.3.  Arvioidut vaikutukset tuloihin
— [ Ehdotuksella/aloitteella ei ole vaikutuksia tuloihin.
— [ Ehdotuksella/aloitteella on vaikutuksia tuloihin seuraavasti:
— O vaikutuksia omiin varoihin
— O vaikutuksia muihin tuloihin

— O tulot on kohdennettu menopuolen budjettikohtiin

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Kiytettivissi Ehdotuksen/aloitteen vaikutus®®
Tulopuolen budjettikohta: olevat mardrahat ] ]
uluvana Vuosi 2024 Vuosi VoSt s 2027
varainhoitovuonna uost 2025 2026 uost

Momentti ....

Vastaava(t) menopuolen budjettikohta/-kohdat kéyttotarkoitukseensa sidottujen
tulojen tapauksessa:

Muita huomautuksia (esim. tuloihin kohdistuvan vaikutuksen laskentamenetelma/-
kaava tai muita lisdtietoja).

8 Perinteiset omat varat (tulli- ja sokerimaksut) on ilmoitettava nettoméérdisind eli bruttomairéstd on
vahennettivi kantokuluja vastaava 20 prosentin osuus.

FI 30



4. DIGITAALISET ULOTTUVUUDET

4.1. Vaatimukset, joilla on merkitysta digitalisaation kannalta

Viittaus
vaatimukseen

Vaatimuksen kuvaus

Toimijat,
joihin
vaatimus
vaikuttaa tai
joita se
koskee

Ylitason
prosessit

2 artiklan
1 kohta

Siirretdén komissiolle valta antaa
82 artiklan mukaisesti
delegoituja  sdadoksid, joilla
muutetaan ja tdydennetddn téita
asetusta vahvistamalla tekniset
vaatimukset, jotka  koskevat
viestintd- ja laitteistorajapintaa
tdyssdhkoajoneuvojen (PEV) ja
ulkopuolelta ladattavien
hybridisdhkdajoneuvojen (OVC-
HEV) ja latausinfrastruktuurin,
sdhkoverkon ja édlykéstd ja
kaksisuuntaista latausta tukevien
kiinteiden sdhkojarjestelmien
vililla

Euroopan
komissio

Kansalliset
viranomaiset

Talouden
toimijat

Tietojenvaihto

Data

4 artiklan
1 kohta

Komissio toteuttaa tarvittaessa
yhteisty0ssd jasenvaltioiden
kanssa  toimenpiteitd, joilla
varmistetaan, ettd OBM- ja
OBFCM-tiedot vastaanotetaan,
kasitellddn  ja tallennetaan
tehokkaasti ja yhdenmukaisella
tavalla

Euroopan
komissio

Kansalliset
viranomaiset

Talouden
toimijat

Tietojenvaihto

Data

4 artiklan
2 kohta

Menetelmit, toimenpiteet,
vaatimukset ja testit, mukaan
lukien
vaatimustenmukaisuuskynnykset,
joilla  varmistetaan OBFCM-
laitteiden, OBD- ja OBM-
jarjestelmien  sekd  téllaisten
laitteiden ja jérjestelmien
anturien suorituskyky ja
téllaisten laitteiden ja
jarjestelmien tallentamien
tietojen ajoneuvon
ulkopuolelle

siirto

Euroopan
komissio

Kansalliset
viranomaiset

Talouden
toimijat

Data
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4.2. Data

Datan tyyppi Viittaukset Standardi ja/tai eritelmi
vaatimuksiin (tapauksen mukaan)

Data, joka koskee 2 artikla Komissio toteuttaa

tayssidhkodajoneuvojen (PEV) ja toimenpiteitd teknisten

ulkopuolelta ladattavien eritelmien vahvistamiseksi

hybridisdhkdajoneuvojen (OVC-

HEV) viestintaa

latausinfrastruktuurin, sdhkoverkon

ja élykastd ja kaksisuuntaista

latausta tukevien kiinteiden

sdahkdjarjestelmien kanssa

OBM- ja OBFCM-tiedot 4 artikla Komissio toteuttaa
toimenpiteitd teknisten
eritelmien vahvistamiseksi

Yhdenmukaistaminen Euroopan datastrategian kanssa

Selvitys siitd, miten vaatimukset on sovitettu yhteen Euroopan datastrategian kanssa

Komissio toteuttaa varmistetaan

datastrategian kanssa.

toimenpiteitd, joilla yhdenmukaisuus  Euroopan

Yhdenmukaistaminen yhden kerran periaatteen kanssa

Selvitys siitd, miten yhden kerran periaatetta on noudatettu ja olemassa olevan datan
uudelleenkdyttomahdollisuuksia on tutkittu.

Delegoiduissa sdddoksissd otetaan huomioon yhden kerran periaate.

Selvitys uuden datan/tiedon l6ydettivyydestd, saavutettavuudesta, yhteentoimivuudesta ja
uudelleenkdytettivyydestd ja siitd, ettd se tdyttdd korkeaa laatua koskevat vaatimukset

Kaikki yksityiskohdat kuvataan tulevissa delegoiduissa sdddoksissa.

Datavirrat

Yldtason kuvaus datavirroista

Datan tyyppi Viittaukse | Datan Datan Datanvaih | Toimittamisti
t toimittaja | vastaanott | don heys
vaatimuks aja kdynnistiv | (tarvittaessa)
iin a tekija

Data, joka koskee | 2 artikla Ajoneuvoje | Ajoneuvoje | // /l

tayssdhkoajoneuvoj n n

en (PEV) ja valmistajat | valmistajat

ulkopuql clta Verkonhalt | Verkonhalt

ladattavien ijat ijat

hybridisdhkdajoneu
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vojen (OVC-HEV) Muut Muut
viestintdd talouden talouden
latausinfrastruktuuri toimijat toimijat
n, sdhkoverkon ja
dlykasta ja
kaksisuuntaista
latausta  tukevien
kiinteiden
sdahkojarjestelmien
kanssa
OBM- ja OBFCM- | 4 artikla Ajoneuvoje | Euroopan | // /!
tiedot n komissio
valmistajat
Jasenvaltio
t
4.3. Digitaaliset ratkaisut
Piadasial
liset .
C e Viittau | ratkaisu Miten Miten . Tekoilytekno
Digitaalin Vast uudelleenkayt .
en kse.t Ita aava saavutettavuu ettivyys log}01dfn
ratkaisu vaat-l‘m odotetta taho > oteFaan otetaan kz‘lytto
uksiin vat huomioon? . (tarvittaessa)
. huomioon?
toiminn
ot
Yhdenmuk | 4 artikla | Komissi | Euro | Toimenpiteissd | Toimenpiteiss | //
aistettu 0 opan | otetaan a otetaan
EU-tason toteuttaa | komi | huomioon huomioon
OBM/OBF toimenpi | ssio | esteettdmyysva | uudelleen
CM- teitd atimukset kaytettdvyysva
datainfrastr toiminto atimukset
uktuuri jen
perustam
iseksi

Digitaalinen ratkaisu #1

Digitaalinen ja/tai alakohtainen politiikka

(tarvittaessa)

Selvitys vastaavuudesta

Tekoilysdiddos

/!

EU:n kyberturvallisuuskehys

On otettava huomioon toimenpiteissi

eIDAS

On otettava huomioon toimenpiteissa

Yhteinen digitaalinen palveluviyli ja IMI

On otettava huomioon toimenpiteissi
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Muu //
4.4. Yhteentoimivuusarviointi
Plglyaalmen Kuvaus Viittaukset Yhteentoimiva | Muut
julkinen . o .. .
) vaatimuksiin | Eurooppa - yhteentoimivuusratkaisut
palvelu tai .
. . . ratkaisut
digitaalisten
julkisten (EI
palvelujen SOVELLETA)
ryhmi
Tehostettu Tehostettu 4 artikla //
Euro 7 - Euro 7 -
normin normin
mukainen mukainen
ajoneuvon ajoneuvon
suoritustason | suoritustason
seuranta seuranta
todellisissa todellisissa
olosuhteissa | olosuhteissa

Digitaaliset julkiset palvelut #1

Arviointi Toimenpiteet Mabhdolliset jéljelld olevat
esteet (tapauksen mukaan)
Yhdenmukaisuus o
nykyisten digitaali- ja
alakohtaisten
politiikkojen kanssa
e On otettava )

Organisatoriset
toimenpiteet, joilla
edistetiin digitaalisten
julkisten palvelujen
sujuvaa tarjoamista
rajojen yli

huomioon toimenpiteissi

Toteutetut toimenpiteet
sen varmistamiseksi, etti
datasta/tiedosta on
yhteinen kisitys

e On otettava °

huomioon toimenpiteissé

Yhteisesti sovittujen
avointen teknisten

e On otettava °

huomioon toimenpiteissi
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eritelmien ja standardien
kaytto
4.5. Toimenpiteet digitaalisen tiytintoonpanon tukemiseksi
Toimenpiteen kuvaus | Viittaukset Komission | Mukana Suunniteltu
vaatimuksiin tehtiva olevat aikataulu
(tapauksen toimijat (tapauksen
mukaan) (tapauksen mukaan)
mukaan)
Komissio toteuttaa 2 artikla Komissio Jasenvaltiot | //
toimenpiteita yhtf: 1SN | 4 artikla aflta? Talouden
teknisten eritelmien tallaiset L
. . . veee g toimijat
vahvistamiseksi saadokset
35
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