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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal

Bilindustriens verdikaede er en baerende sejle i EU's gkonomi og tegner sig for 589,3 mia.
EUR og 3,7% af den samlede verditilvekst 1 Europas BNP og beskaeftiger direkte
10,6 millioner europzere’.

I et stadig mere uforudsigeligt handelsmiljo er det afgerende at opretholde en robust og
konkurrencedygtig bilindustri for at beskytte EU's strategiske autonomi og globale
okonomiske stilling.

Analysen i de nylige rapporter pa hejt niveau fra Enrico Letta og Mario Draghi® placerede
reduktion af de reguleringsmassige byrder og forenkling af EU-lovgivningen blandt de
overste prioriteter. Selv om de eksisterende lovgivningsmassige rammer skaber
forudsigelighed og bidrager til at nd vores felles mal for den offentlige politik, ber de dog
ikke palaegge industrien unedige byrder og omkostninger. Reprasentanter for EU's bilindustri
har for nylig fremhzvet, at et stort antal love® skal overholdes af europziske bilfabrikanter
frem til 2030, hvilket i visse tilfaelde resulterer i forsknings- og udviklingsomkostninger pa op
til 25 %*.

I sine politiske retningslinjer for FEuropa-Kommissionen 2024-2029° skitserede
kommissionsformand Ursula von der Leyen en vision med fokus pa baredygtig velstand og
styrkelse af konkurrenceevnen i hele Europa og understregede behovet for lettere og hurtigere
at kunne drive virksomhed. Dette er blevet yderligere skitseret med vedtagelsen af
konkurrenceevnekompasset i januar 2025° efterfulgt af aftalen om ren industri i februar 20257
og meddelelsen om gennemforelse og forenkling "Et enklere og hurtigere Europa"®. En
stromlinet lovgivningsmassig ramme med en reduceret administrativ byrde blev navnt som
en af grundpillerne 1 denne nye kereplan for konkurrenceevne.

Tal baseret pd data fra Eurostat FIGARO: https://ec.europa.cu/eurostat/web/esa-supply-use-input-
tables/information-data#figaro.

2 Draghi-rapporten om EU's konkurrenceevne
https://commission.europa.eu/topics/competitiveness/draghi-report_da.
3 ACEA's forslag til et forenklet regelsaet https://www.acea.auto/publication/acea-proposal-for-

simplified-regulatory-framework/.

ACEA's politiske opleg "EU regulatory framework for the decarbonisation of road transport"
https://www.acea.auto/files/ ACEA-policy-paper-EU-regulatory-framework-for-the-decarbonisation-of-
road-transport.pdf.

Politiske retningslinjer 2024-2029 https://commission.europa.eu/priorities-2024-2029 da.

Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Det Europaiske Rad, Rédet, Det Europaiske
Okonomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget — Et konkurrenceevnekompas for EU
(COM(2025) 30 final, https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/DA/TXT/?uri=CELEX%3A52025DC0030).

Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaeiske @konomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget: Aftalen om ren industri: En felles kereplan for dekarbonisering og
konkurrenceevne (COM(2025) 85 final, https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/DA/TXT/?uri=CELEX:52025DC0085).

Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaiske @konomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget: Et enklere og hurtigere Europa: Meddelelse om gennemforelse og
forenkling (COM(2025) 47 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/DA/TXT/?uri=celex:52025DC0047).
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I overensstemmelse med denne forenklingsdagsorden blev det i industrihandlingsplanen for
den europziske bilindustri®, der blev vedtaget i marts 2025, anfort, at Kommissionen i samrad
med interessenterne ville udvikle en lovgivningsmassig forenklingspakke for bilindustrien
ved at forbedre sammenhangen og overensstemmelsen mellem  forskellige
lovgivningsmassige krav. Det blev ogsd anfert, at ndr Kommissionen fremsatter nye
lovgivningsforslag, har den til hensigt at give industrien tilstraekkelig tid til at kunne tage
hensyn til  disse nye lovgivningsmassige  krav  til  motorkeretojer 1
produktudviklingsprocessen. Denne forenklingsdagsorden er serlig vigtig i lyset af den
stigende kompleksitet, som er forbundet med kereteojsudvikling og -arkitektur, herunder
software, Al-modeller og eget autonomi.

I forleengelse af ovennavnte tilsagn vil omnibuspakken for bilindustrien forenkle og stremline
visse bestemmelser og procedurer i folgende retsakter for at nd felgende specifikke mal:

— Fjernelse af lovgivningsmassige hindringer for udbredelsen af elektriske
lette erhvervskeretojer

Elektriske lette erhvervskeretojer er tungere pd grund af vaegten af deres batteri. Selv om de
har samme nyttelast og anvendelsestilfelde som et let erhvervskeretoj med en
forbrendingsmotor med en storst tilladt totalvaegt pa under 3,5 ton, er de omfattet af reglerne
om kere- og hviletider, som kraver installation og anvendelse af en takograf til
erhvervskoretojer med en sterst tilladt totalvegt pd over 3,5 ton, samt kravet om at vere
udstyret med hastighedsbegraensende anordninger. Disse krav geor saddanne elektriske lette
koretgjer med en masse pd over 3,5 ton mindre attraktive for kunderne, hvoraf mange er
SMV'er og mikrovirksomheder, pd grund af de omkostninger, der er forbundet med at
installere og anvende en takograf'® og en hastighedsbegrensende anordning. En sidan
yderligere byrde hemmer udbredelsen af elektriske varevogne sammenlignet med lignende
varevogne med forbrendingsmotor, hvilket derfor ogséd kan gere det vanskeligere for
koretgjsfabrikanterne at na CO2-emissionsmalene for lette erhvervskeretojer.

Dette sporgsmal er ogsa blevet anerkendt og taget i1 betragtning i den nylige revision af EU's
karekortdirektiv!!, hvorved et kategori B-kerekort vil vaere gyldigt to &r efter, at det blev
udstedt for forste gang, til koretojer med en tilladt totalvaegt pa over 3,5 ton, men ikke over
4,25 ton.

Forordning (EF) nr. 561/2006'%: Denne forordning fastsatter bestemmelser om keretid,
pauser og hviletid for forere af keretojer, der udferer godstransport ad vej, og for ferere, der
udferer personbefordring ad vej, med henblik pd at sikre fair konkurrence mellem
vejtransportvirksomheder, forbedre forernes arbejdsvilkar og bidrage til trafiksikkerheden.

Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaeiske @konomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget: Industrihandlingsplan for den europaiske bilindustri (COM(2025) 95
final, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=celex:52025DC0095).

Takografen er den anordning, som registrerer koretid, pauser og hviletid savel som perioder med andet
arbejde og radighedstid for ferere, der udferer godstransport og personbefordring ad vej.

1 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2025/2205 af 22. oktober 2025 om kerekort, om @ndring
af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/1724 og Europa-Parlamentets og Radets
direktiv (EU) 2022/2561 og om ophavelse af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/126/EF og
Kommissionens  forordning  (EU)  nr.383/2012 (EUT L, 2025/2205, 5.11.2025,
http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2205/07).

Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af
visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og om @ndring af Rédets forordning (EQF)
nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Réadets forordning (EQF) nr. 3820/85 (EUT L 102
af 11.4.20006, s. 1, http://data.europa.cu/eli/reg/2006/561/0j).
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Den vigtigste anordning til kontrol af kere- og hviletider er takografen. Installering,
konstruktion og anvendelse af takografen er reguleret ved forordning (EU) nr. 165/2014"3,

Forordning (EU) 2019/2144'*: Denne forordning, ogsa kaldet forordningen om keretgjers
generelle sikkerhed, fastsaetter EU-sikkerhedskrav til keretejstypegodkendelser, herunder
krav, der tager hand om de s@rlige forhold, der gor sig gaeldende for blede trafikanter sdsom
fodgengere og cyklister. Den omfatter ogsd kravet om, at keretojer i klasse N»'° skal veare
udstyret med hastighedsbegransende anordninger.

— Reduktion af tilpasningsomkostningerne i1 forbindelse med Euro 7-
emissionsprevninger

I artikel 14, stk. 7, i Euro 7-forordningen (forordning (EU) 2024/1257'%) fastsattes det, at
metoderne til méling af forurenende emissioner skal afspejle dem, der er fastsat i forordning
(EU) 2017/1151'7 (dvs. Euro 6). Mens der i Euro 6 blev fastsat specifikke og betydeligt hajere
emissionsgraenser for en laboratorieprevning ved lav temperatur, indeholder Euro 7-
forordningen imidlertid ikke serlige emissionsgrenser for denne specifikke
provningsprocedure. Kravet om at overholde de generelle emissionsgrenser under en sadan
laboratorieprovning ved lav temperatur er 1 strid med hensigten med artikel 14, stk. 7, og vil
oge regelbyrden for keretgjsfabrikanter og nationale typegodkendende myndigheder uden
nogen fordele for miljeprastationerne.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om takografer inden
for vejtransport, om ophavelse af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for
vejtransport og om endring af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 561/2006 om
harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport (EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1,
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/2144 af 27. november 2019 om krav til
typegodkendelse af motorkeretgjer og pahengskeretgjer dertil samt systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sadanne keretgjer for s& vidt angér deres generelle sikkerhed og beskyttelsen af
keretajspassagerer og blede trafikanter og om andring af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) 2018/858 og ophavelse af Europa-Parlamentets og Raédets forordning (EF) nr. 78/2009,
forordning (EF) nr. 79/2009 og forordning (EF) nr. 661/2009 og Kommissionens forordning (EF) nr.
631/2009, (EU) nr. 406/2010, (EU) nr. 672/2010, (EU) nr. 1003/2010, (EU) nr. 1005/2010, (EU) nr.
1008/2010, (EU) nr. 1009/2010, (EU) nr. 19/2011, (EU) nr. 109/2011, (EU) nr. 458/2011, (EU) nr.
65/2012, (EU) nr. 130/2012, (EU) nr. 347/2012, (EU) nr. 351/2012, (EU) nr. 1230/2012 og (EU)
2015/166 (EUT L 325 af 16.12.2019, s. 1, https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

15 Defineret i artikel 4, stk. 1, litra b), nr. ii), i forordning (EU) 2018/858: motorkeretgjer med en
totalmasse pa over 3,5 ton, men hgjst 12 ton.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2024/1257 af 24. april 2024 om typegodkendelse af
motorkeretgjer og motorer samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sidanne
koretgjer med hensyn til emissioner og batteriers holdbarhed (Euro 7), om endring af Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/858 og om ophavelse af Europa-Parlamentets og Réadets
forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009, Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011,
Kommissionens forordning (EU) 2017/1151, Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 og
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362 (EUT L, 2024/1257, 8.5.2024, https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2024/1257/07).

Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 af 1. juni 2017 om supplerende regler til Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med
hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang
til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, om @ndring af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens
forordning (EU) nr. 1230/2012 og om ophzvelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008
(EUT L 175 af 7.7.2017, s. 1, https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2017/1151/0j, https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2017/1151/0j).
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Desuden kraves det 1 bilag V til Euro 7-forordningen, at der i forbindelse med
typegodkendelsen foretages motorprevninger for tunge keoretgjer pr. koretojstype. Dette krav
vil medfere en unedvendig administrativ og reguleringsmaessig byrde ved at forege antallet af
provninger uden at give yderligere miljomaessige fordele. Dette er ikke i overensstemmelse
med felleslovgivernes hensigt om at styrke emissionsgranserne for tunge keretgjer, samtidig
med at de etablerede prevningsmetoder i Euro 6-forordningen bevares.

Endelig er Euro 7-forordningen ikke specifik med hensyn til metoderne til behandling af data
fra egenmalingssystemer (OBM-systemer) og anordninger til ombordovervagning af
brendstofforbrug og elektrisk energiforbrug (OBFCM-anordninger) i Euro 7-keretgjer,
hvilket kan fere til ikkeharmoniserede, ineffektive tilgange, der vil ege omkostningerne for
koretojsfabrikanter og myndigheder.

Forordning (EU) 2024/1257: Denne forordning, ogsd kaldet Euro 7, omfatter
typegodkendelse af keretgjer, motorer og relaterede systemer og komponenter med hensyn til
emissioner og batteriers holdbarhed. Den indferer ogsd foranstaltninger til
ombordovervagning af emissioner, batteriers ydeevne og emissionsprastationer i hele et
koretojs levetid.

— Forbedring af sammenhangen og undgéelse af markedsfragmentering (stoj,
karetajers interoperabilitet med opladningsinfrastruktur og -net)

Forordning (EF) nr. 540/2014'® fastsatter obligatoriske gransevardier for staj for forskellige
koretajsklasser og udvikling af akustiske keretojsvarslingssystemer (AVAS-systemer) til
elektriske koretgjer. Samtidig anerkendes ved forordningen om EU-typegodkendelse af
motorkeretgjer overensstemmelse med FN-regulativerne om stej og AVAS som et alternativ.
Da forordning (EF) nr. 540/2014 ikke omfatter en mekanisme til ajourfering af kravene i
overensstemmelse med udviklingen i FN, har dette skabt et parallelt s@t regler for opnaelse af
typegodkendelse af motorkeretgjer med potentielle smuthuller og uoverensstemmelser for
bilindustrien, de nationale typegodkendelses- og markedsovervagningsmyndigheder.

Forordning (EF) nr. 540/2014: Forordning (EF) nr. 540/2014 har til formal at dempe de
storste stgjkilder fra motorkeretojer. Forordningen fastsetter graenseverdier for stgj for de
forskellige keoretojsklasser og indferer regler om markning og forbrugeroplysning og
udvikling af akustiske keretgjsvarslingssystemer (AVAS-systemer) til elektriske keoretojer.

Da batteridrevne elkeretgjer er under hurtig teknologisk udvikling, og antallet af elektriske
koretgjer pd& markedet stiger, Dbliver interoperabiliteten mellem  koretojer,
opladningsinfrastrukturen og elnettet stadig mere afgerende. En harmoniseret tilgang til
interoperabilitet pd EU-plan er afgerende for at undgd fragmentering af visse tekniske krav,
der udvikles uden for rammelovgivningen om typegodkendelse af keretojer, navnlig for sé
vidt angdr gennemforelsen af de reviderede netregler (forordning (EU) 2016/1388' og

18 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 540/2014 af 16. april 2014 om motorkeretgjers og

udskiftningslyddempningssystemers stgjniveau og om andring af direktiv 2007/46/EF og om
ophavelse af direktiv 70/157/EQF (EUT L 158 af 27.5.2014, s. 131, https:/eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2014/540/0j).
Kommissionens forordning (EU) 2016/1388 af 17. august 2016 om fastsettelse af netregler om
nettilslutning af forbrugs- og distributionssystemer (EUT L 223 af 18.8.2016, s. 10, https:/eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).
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forordning (EU) 2016/631%°). For at sikre batteridrevne elektriske keretajers harmoniserede
kapabiliteter og muliggere interoperable vehicle-to-grid-tjenester vil disse keretojer derfor
skulle opfylde visse tekniske krav. Af disse grunde ber Kommissionen tillegges befojelser
inden for rammerne af forordning (EU) 2018/8582!.

Forordning (EU) 2018/858: er den overordnede ramme, der fastsetter EU-deekkende regler
om tekniske krav og procedurer for at sikre, at nye typer motorkeretgjer og pdhengskeretojer
dertil er 1 overensstemmelse med Unionens krav til sikkerhed og miljebeskyttelse. Den har til
formél at oge kvaliteten og uathengigheden af typegodkendelse af koretgjer.

— Fremskyndelse af udbredelsen af smé elektriske keretgjer til overkommelige
priser

Der er i gjeblikket mangel pa smé elektriske keretojer til overkommelige priser pa det
europiske marked. A- og B-segmenterne har tilsammen mistet 1,6 mio. 1 salgsmengde i
forhold til 2019, og i 2024 var 70 % af salget af nye batteridrevne keretajer store biler (E- og
F-segmentet) og SUV'er”?. Dette haenger sammen med en generel tendens til stigende priser
pa keretgjer 1 hele EU, hvilket gradvist skubber individuelt ejerskab af keretgjer uden for
rekkevidde for mange husholdninger i middelklassen. Derfor bebudede Kommissionens
formand i september 2025 et initiativ vedrerende sma biler til overkommelige priser, der har
til formdl at stimulere markedet for sma elektriske keretojer. Dette vil kreve malrettede
lovgivningsmaessige foranstaltninger. Kommissionen vil bestrebe sig pa at fastfryse nye krav
1 10 &r og foresld mélrettede incitamenter i COz-emissionsnormer for sma elektriske keoretojer.
Initiativet kan ogsd fere til skattemessige (f.eks. stotteordninger) og ikkeskattemeessige
incitamenter (f.eks. reserverede parkeringspladser), der er forenelige med statsstottereglerne,
hvor det er relevant. Med henblik herpa er det nedvendigt at tilfeje en definition af en lille
elbil 1 lovgivningen om motorkeretojer, som kan anvendes til mélrettede foranstaltninger 1
EU-lovgivningen og i medlemsstaterne. Dette vil medfere forenkling for virksomhederne,
styrke forretningsgrundlaget for at udvikle sma elbiler til overkommelige priser pa rentabel
vis 1 Europa og s&nke prisen for forbrugerne.

Dette forslag er kun et forste skridt i retning af at gennemfore forenklingsdagsordenen for den
europaiske bilindustri. Det omfatter kun et begrenset antal malrettede, men effektive
forenklingsforanstaltninger. Flere interessenter har rejst andre spergsmal vedrerende
forenkling af de lovgivningsmassige rammer for bilindustrien, som ikke behandles 1 denne
omnibus, men som vil blive taget i betragtning i forbindelse med den videre udvikling og
gennemforelse af lovgivningen om motorkeretgjer. Som led i1 heringerne af interessenter

20 Kommissionens forordning (EU) 2016/631 af 14. april 2016 om fastsattelse af netregler om krav til

nettilslutning for produktionsanleg (EUT L 112 af 27.4.2016, s. 1, https://eur-lex.europa.eu/legal-

content/DA/TXT/?uri=CELEX%3A32016R0631).
2 Europa-Parlamentets og Raédets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og
markedsovervagning af motorkeretajer og pahangskeretejer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne karetgjer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr.
595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF (EUT L 151 af 14.6.2018, s. 1, https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=CELEX%3A02018R0858-20240701).
"Karetojssegmenter" henviser til en uformel storrelsesopdeling, der er almindeligt anvendt pa det
europeiske marked. Segment A: minibiler (fieks. meget smd bybiler). Segment B: sma
biler/superminier. Segment C: nedre mellemklassebiler’/kompaktbiler. Segment D: govre
mellemklassebiler/mellemstore biler. Segment E: store biler. Segment F:
luksuskeretojer/flagskibsmodeller. Disse kategorier er beskrivende konventioner snarere end retligt
definerede klasser.
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havde Association of European Automotive Manufacturers (ACEA) opfert ca. 130 kommende
retsakter, der pavirker bilindustrien?.

Denne liste fra ACEA omfatter imidlertid nasten 70 ajourferinger af FN-regulativer, som
ikke alle er obligatoriske i EU-lovgivningen pa nuvarende tidspunkt. Blandt disse har
Europa-Kommissionen identificeret ca. 40 @ndringer af eksisterende FN-regulativer eller nye
FN-regulativer, som Kommissionen vil udsatte eller ikke vedtage i EU.

Desuden vil forenklingsdagsordenen blive baseret pd folgende generelle principper:

Onpdeling af loveivningsmaessige krav 1 partier

Kommissionen kan opdele nye motorkeretojsspecifikke lovgivningsmaessige krav, nér den
fastsaetter obligatoriske anvendelsesdatoer i afledt ret, medmindre lovgiveren har fastsat en
anden dato 1 retsakten. Der vil siledes blive fastsat en unik "overholdelsesdato for
bilindustrien", hvilket vil lette overholdelsen af lovgivningen for virksomhederne.

Desuden vil Kommissionen, i det omfang det er juridisk muligt, sikre, at kravene til
bilindustrien fra lovgivning, der ikke er specifik for bilindustrien, traeder i kraft pa "datoen for
overholdelse af kravene til bilindustrien".

Tilstrekkelig tid til industriens omstilling

I industrihandlingsplanen for EU's bilindustri har Kommissionen forpligtet sig til, nir den
fremsatter lovgivningsforslag, at give industrien tilstreekkelig tid til at indarbejde sddanne nye
lovgivningsmaessige krav i produktudviklingsprocessen. Dette er et generelt princip, som
Kommissionen er rede til at overholde, men det kan ikke geres til et lovkrav i en
omnibusretsakt.

Anvendelsesomrade for nye lovkrav

I motorkeretojsspecifik lovgivning er der altid forskellige anvendelsesdatoer for nye
keretojstyper og for alle nye keretajer (dvs. for eksisterende keretajstyper) for at tage hensyn
til behovet for omlegning. I visse tilfelde, f.eks. eCall-forordningen, er der kun fastsat krav
til nye koretgjstyper. Beslutningen om ikke at regulere eksisterende koretgjstyper skal traeffes
fra sag til sag under hensyntagen til omkostningerne ved at ombygge eksisterende
koretojstyper, hvilket kan have stor indvirkning pd sma biler med lavere margener og
fordelene ved de nye lovgivningsmassige krav.

Forenkling af rammelovegivningen om typegodkendelser

Med den stigende innovationshastighed 1 industrien, navnlig tendenser inden for automatiseret
korsel og softwareopdateringer, er det hensigtsmessigt at vurdere forenklingspotentialet i
EU's rammelovgivning om typegodkendelse af motorkeretojer. Reguleringsmaessig
kompleksitet kan veare en hindring for EU's fabrikanter i den globale konkurrence med
fabrikanter fra andre jurisdiktioner.

z REACH-forordningen, forordningen om klassificering, markning og emballering af stoffer og

blandinger, forordningen om persistente organiske miljogifte, batteriforordningen, direktivet om
vedvarende energi, dataforordningen, forordningen om fluorholdige drivhusgasser, direktivet om
begrensning af anvendelsen af visse farlige stoffer, retsakten om kritiske rastoffer, forordningen om
europaiske baredygtige produkter, radioudstyrsdirektivet, lavspandingsdirektivet, direktivet om
elektromagnetisk kompatibilitet, direktivet om pyrotekniske artikler, forordningen om infrastruktur for
alternative drivmidler, forordningen om kunstig intelligens, forordningen om markedsovervagning,
direktivet om trykbeerende udstyr, direktivet om trykbeholdere, direktivet om transportabelt
trykbaerende udstyr, direktivet om intelligente transportsystemer, netreglerne om nettilslutninger,
forordningen om cyberrobusthed, maskinforordningen, direktivet om teknisk kontrol.



DA

I 2026 vil Kommissionen foretage en evaluering af rammeforordningen om typegodkendelse
af motorkeretgjer, forordning (EU) 2018/858. Dette vil bidrage til at vurdere potentialet for at
reducere provnings- og indberetningsomkostningerne for bilindustrien. En forelebig analyse
foretaget af Kommissionens tjenestegrene har indikeret, at antallet af laboratorieprevninger
under typegodkendelsen kan reduceres ved at anvende flere virtuelle prevninger og ved at
anvende risikovurderingspraksis til at vurdere, hvordan forudgéende prevninger bedst kan
kombineres med overvagning efter ibrugtagning (som allerede anvendt i Euro 7-forordningen,
hvor lettere  forudgdende  provninger suppleres af ombordovervdgning  af
emissionsprastationer).

. Sammenhaeng med de gaeldende regler pA samme omrade

Forslaget er en del af en pakke af foranstaltninger vedrerende den europiske bilindustris
konkurrenceevne. Det har til formal at reducere de administrative omkostninger og
tilpasningsomkostningerne for industrien for at sikre et velfungerende indre marked for
motorkeretgjer, samtidig med at det hgje niveau for sikkerhed og miljepraestationer, der er
fastsat 1 de lovgivningsmeessige rammer, opretholdes.

. Sammenhzeng med Unionens politik pa andre omrader

Dette initiativ bidrager til at forenkle de lovgivningsmessige rammer for bilindustrien som
bebudet i industrihandlingsplanen for den europziske bilindustri. Sammen med
revisionen af COqz-praestationerne for biler og varevogne, dekarboniseringen af
virksomhedsfldder og batteriboosterpakken er initiativet en del af en bilpakke for at styrke
konkurrenceevnen 1 EU's bilindustri 1 forbindelse med omstillingen til nulemissionsmobilitet.

I overensstemmelse med handlingsplanen forbedrer dette initiativ sammenha@ngen og
overensstemmelsen mellem forskellige lovgivningsmassige krav. Den gennemforer mélene 1
forenklingsdagsordenen og strategien for det indre marked for bilindustrien.
Forenklingsforanstaltningerne pévirker ikke de politiske mal, der ligger til grund for de
relevante forordninger. Foranstaltningerne bidrager til dekarboniseringen af bilindustrien ved
at fjerne lovgivningsmassige hindringer for udbredelsen af elektriske lette erhvervskeretojer 1
overensstemmelse med COz-preestationerne for biler og varevogne.
Forenklingsforanstaltningerne pavirker ikke koretgjernes miljoprastationer og er i fuld
overensstemmelse med miljemélene om at reducere luftforurening og omgivende stoj fra
motorkeretgjer. Forenklingsforanstaltningerne reducerer ikke keretojernes sikkerhed og er 1
fuld overensstemmelse med EU's politikker for trafiksikkerhed.

Desuden indeholder den digitale omnibuspakke®* tekniske endringer af den digitale
lovgivning vedrerende bilindustrien, herunder, men ikke begraenset til, anvendelse af
bestemmelser om hgjrisiko-Al, resterende behandling af personoplysninger i1 searlige
kategorier til trening, prevning og drift af Al og konsolidering af bestemmelser i EU's
datalovgivning.

24 Forslag til Europa-Parlamentets og Rédets forordning om @ndring af forordning (EU) 2016/679, (EU)

2018/1724, (EU) 2018/1725, (EU) 2023/2854 og direktiv 2002/58/EF, (EU) 2022/2555 og (EU)
2022/2557 for sa vidt angar forenkling af den digitale lovgivningsmassige ramme og om ophavelse af
forordning (EU) 2018/1807, (EU) 2019/1150, (EU) 2022/868 og direktiv (EU) 2019/1024 (digital
omnibus) (COM(2025) 837 final, https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/library/digital-omnibus-
regulation-proposal).
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2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET

. Retsgrundlag

Forslaget er baseret pd artikel 91 og 114 i traktaten om Den Europ@iske Unions
funktionsmade 1 overensstemmelse med det oprindelige retsgrundlag for vedtagelsen af de
sektorspecifikke rammer, som dette forslag har til formal at @ndre.

. Nearhedsprincippet (for omrader, der ikke er omfattet af enekompetence)

De forordninger, der skal @ndres, er EU-retsakter. Derfor skal a@ndringer af disse forordninger
foretages pa EU-plan.

. Proportionalitetsprincippet

Initiativet gar ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at nd mdlene om forenkling og
reduktion af byrder uden at seenke niveauet for beskyttelse af menneskers sundhed og miljoet.

. Valg af instrument

Dette forslag @ndrer forordninger, der er vedtaget efter den almindelige
lovgivningsprocedure, og derfor skal @ndringerne af disse forordninger vedtages ved en
forordning efter den almindelige lovgivningsprocedure.

3. RESULTATER AF EFTERFOLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSENTER OG KONSEKVENSANALYSER
. Efterfolgende evalueringer/kvalitetskontrol af gaeeldende lovgivning

Ikke relevant.
. Horinger af interessenter

I forbindelse med den strategiske dialog om fremtiden for den europ@iske bilindustri 1 januar
2025 og den offentlige heoring om fremtiden for den europziske bilindustri*® papegede
industriens ledere behovet for en forenkling af de lovgivningsmassige rammer. Efterfolgende
indsamlede Kommissionen industriens og andre interessenters perspektiver i forskellige
bilaterale udvekslinger, gennem skriftlige lovgivningsmessige forenklingsforslag fra
interessenter og péa et mede med arbejdsgruppen om motorkeretojer?®. Forskellige forslag til
forenkling eller praecisering af visse bestemmelser 1 bilrelateret lovgivning og fjernelse af den
ungdvendige administrative byrde, der folger af disse bestemmelser, kom frem gennem disse
input fra interessenter.

Den 14. oktober 2025 iverksatte Europa-Kommissionen en malrettet horing af interessenter 1
form af en onlineundersggelse med henblik pa at indsamle feedback om en forelebig liste
over @ndringer af eksisterende bilforordninger. Denne underseggelse blev sendt ud til over 130
interessenter  (hvoraf 68 svarede) 1 bilindustrien, herunder keoretojsfabrikanter,
komponentfabrikanter i bilindustrien, industrisammenslutninger, NGO'er, fladeoperaterer,
nationale typegodkendelsesmyndigheder, markedsovervigningsmyndigheder og andre
relevante nationale myndigheder. Interessenterne blev opfordret til at tilkendegive deres
synspunkter om en forelebig liste over @ndringer, dvs. om de forventer, at foranstaltningerne

% Offentlig hering om fremtiden for den europaiske bilindustri https://ec.europa.eu/info/law/better-

regulation/have-your-say/initiatives/14487-Future-of-the-European-automotive-industry_en.
Kommissionens ekspertgruppe med repreesentanter for medlemsstaterne og en bred vifte af interessenter
fra bilindustrien og civilsamfundet.
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far en positiv, neutral eller negativ gkonomisk, social eller miljgomassig indvirkning og en
indvirkning pd den reguleringsmassige byrde. Desuden modtog Kommissionen flere
holdningsdokumenter fra interessenter med yderligere forslag, data og omkostningsoverslag,
som er blevet taget i betragtning ved udarbejdelsen af naervarende forslag.

Pé tvaers af alle interessentgrupper var der sterk stotte til de foresldede foranstaltninger.
. Konsekvensanalyse

[ betragtning af behovet for hurtigst muligt at fremsatte et forslag til losning af de
konstaterede problemer med henblik pa at mindske den administrative byrde for virksomheder
og myndigheder har det ikke varet muligt at udarbejde en konsekvensanalyse.

I overensstemmelse med principperne om bedre regulering ledsages dette forslag imidlertid af
et arbejdsdokument fra Kommissionens tjenestegrene, der indeholder en analyse af
virkningerne af de foreslaede foranstaltninger pa grundlag af eksisterende data og
oplysninger, der er indsamlet under den malrettede hering af interessenter og via skriftlige
input fra interessenter.

P& grundlag af de foreliggende oplysninger forventes det, at @ndringerne vil medfere
betydelige arlige omkostningsbesparelser pa 706 mio. EUR for industrien, herunder sma og
mellemstore virksomheder, borgerne og myndighederne.

. Malrettet regulering og forenkling

Dette forslag er en del af Europa-Kommissionens tilsagn om at lette den reguleringsmessige
byrde for borgere, virksomheder og myndigheder i EU for at styrke EU's velstand og
modstandsdygtighed. Forslaget har derfor til formél at forenkle bestemmelserne i den
bilrelaterede lovgivning og reducere ungdvendige byrder og omkostninger for virksomheder
og myndigheder uden at underminere beskyttelsen af miljoet eller koretojernes
sikkerhedsprastationer.

. Grundlzeggende rettigheder

Forslaget respekterer de grundleggende rettigheder som nedfzldet 1 Den Europaiske Unions
charter om grundleeggende rettigheder’” og de principper, der er anerkendt derved.
Reduktionen af den administrative byrde for virksomheder skulle kunne medfere
samfundsmaessige gevinster i form af eget velstand, beskeftigelse og innovation. Samtidig har
forslaget til formal at sikre et hejt niveau for miljeets beskyttelse og keretajernes sikkerhed.

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Dette initiativ vil ikke medfere yderligere omkostninger for Kommissionen.

5. ANDRE FORHOLD
. Planer for gennemforelsen og foranstaltninger til overvagning, evaluering og
rapportering

Kommissionen vil overvige gennemforelsen og anvendelsen af nye bestemmelser og
overholdelsen af disse. Desuden er de forordninger, der skal endres ved dette forslag,
genstand for regelmaessig evaluering af deres effektivitet, virkningsfuldhed, relevans,
sammenh@ng og merverdi 1 overensstemmelse med principperne om bedre regulering. Dette
forslag omfatter ikke krav om en gennemfoerelsesplan.

27 EUT C 326 af 26.10.2012, s. 391, ELI: http://data.europa.eu/eli/treaty/char_2012/0j.
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. Nermere redegorelse for de enkelte bestemmelser i forslaget

Foreslaede @ndringer af forordning (EF) nr. 561/2006: Den forste foresldede a@ndring gér ud
pa at give medlemsstaterne mulighed for at fritage elektriske varevogne i klasse N»?® med en
tilladt totalmasse pd over 3,5 ton, men ikke over 4,25 ton, der udelukkende anvendes til
indenlandsk transport, fra forpligtelsen til at installere intelligente takografer for at stille dem
pa lige fod med tilsvarende modeller, der kerer pa fossile brendstoffer, dieselvarevogne i
klasse N;2°.

Den vigtigste forventede virkning af den foresldede foranstaltning er reducerede
omkostninger for virksomheder, navnlig SMV'er, der er de primare brugere/kebere af
sadanne varevogne, og som ikke leengere vil skulle installere intelligente takografer til den
pageldende type elektrisk varevogn. Desuden vil fjernelsen af takografen ogsd medfere en
reduktion af den administrative byrde og de administrative omkostninger for de virksomheder
og forere, der ikke langere vil skulle downloade takografdata (2-4 timer om maneden).
Desuden vil lige konkurrencevilkar mellem dieselvarevogne i klasse Ni og elektriske
varevogne 1 klasse N> gennem lavere priser for sidstnaevnte bidrage til at stimulere
udbredelsen af sddanne elektriske varevogne.

Campingbiler eller vogntog pa over 7,5 ton er ogsd omfattet af kere- og hviletidsreglerne og
af installationen og anvendelsen af takografen.

I sag C-666/21 ved Den Europaiske Unions Domstol** haevdede en borger, at forordning (EF)

nr. 561/2006 og (EU) nr. 165/2014 ikke er rettet mod ikke-erhvervsmassige brugere, og at
sddanne keretojer ikke ber betragtes som erhvervsmassig transport. Domstolen fastslog
imidlertid, at sddanne regler kunne finde anvendelse pa ikkeerhvervsmaessige brugere med
koretgjer pad over 7,5 ton. Domstolen fastslog navnlig, at "begrebet "godstransport" [...]
omfatter vejtransport udfort af et koretaj med en storste tilladt totalvegt som omhandlet i
artikel 4, litra m), i forordning nr. 561/2006, som cendret, der overstiger 7,5 ton, herunder nar
koretajet er indrettet til ikke blot at tjene som midlertidig privat beboelse, men ogsa til
lastning af gods til ikke-kommercielle formal, uden at koretajets lastkapacitet og den kategori,
hvorunder koretojet er opfort i det nationale vejtrafikregister, har nogen betydning i denne
henseende".

For at pracisere den retlige ramme for det serlige tilfelde med campingbiler med en storste
tilladt totalvegt pa over 7,5 ton, der anvendes til private formdl, og for at skabe juridisk
klarhed for fabrikanter og kebere af sidanne keretojer bestar den anden foresldede endring i
at tilfoje et nyt litra s) til artikel 13 i forordning (EF) nr. 561/2006, som vil gere det muligt for
medlemsstaterne at fritage campingbiler fra reglerne om kere- og hviletid og om takografen.
Desuden vil den planlagte fritagelse for takografforpligtelsen for disse keretgjer medfere
lavere omkostninger og sterre tillid for forerne, som anvender campingbiler til fritidsformal.

Foresldede @ndringer af forordning (EU) 2019/2144: Den foresldede @ndring gar ud pd at
fritage elektriske varevogne i klasse N> med en storst tilladt totalveegt pad over 3,5 ton og
under 4,25 fra forpligtelsen til at vaere udstyret med hastighedsbegransende anordninger og
dermed ligestille dem med tilsvarende modeller, der kerer pa fossile brandstoffer,
dieselvarevogne i klasse Ni. .

3 I henhold til artikel 4, stk. 1, litra b), nr. ii), i forordning (EU) 2018/858 defineres koretojer i klasse N»
som: motorkeretgjer med en totalmasse pa over 3,5 ton, men hgjst 12 ton.

» I henhold til artikel 4, stk. 1, litra b), nr. i), i forordning (EU) 2018/858 defineres keretojer i klasse N
som: motorkeretgjer med en totalmasse pa hgjst 3,5 ton.

30 Dom af 2.3.2023, Aklagarmyndigheten, C-666/21, EU:C:2023:149.
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Den vigtigste forventede virkning af den foresldede foranstaltning er reducerede
omkostninger for virksomheder, navnlig SMV'er, der er de primare brugere/kebere af
sddanne varevogne. Omkostningsbesparelsen vil ikke kun stamme fra de ikkeafholdte
omkostninger i forbindelse med installationen af den hastighedsbegransende anordning, men
ogsd fra den egede operationelle fleksibilitet, der folger af muligheden for at kere disse
koretojer ved en lidt hegjere hastighed pd motorvej. Desuden vil lige konkurrencevilkér
mellem dieselvarevogne i klasse N; og elektriske varevogne i klasse N> gennem lavere priser
for sidstnaevnte bidrage til at stimulere udbredelsen af sadanne elektriske varevogne. Endelig
er det vigtigt at understrege, at denne fritagelse ikke forventes at have nogen negativ
indvirkning pa de berorte koretgjers miljo- eller sikkerhedsmessige prastationer. Foresldede
@ndringer af forordning (EU) 2024/1257: Temperaturbetingelserne for "laboratorieprovning
ved lav temperatur for emissioner", jf. tabel 1 og 2 1 bilag V, er dekket af provningen
"forurenende luftarter og PN ved prevning pa vej ved faktisk kersel (RDE)" i de samme
tabeller. Kravet om pavisning af emissionsoverensstemmelse ved lave temperaturforhold (ved
-7 °C) er omfattet af kravene til emissioner ved faktisk kersel (fra -7 °C til 38 °C), og det er
derfor berettiget at afskaffe den s@rlige laboratorieprevning ved lav temperatur (type 6).

De forventede virkninger af den foresldede foranstaltning, fokuserer primert pa at bevare
feelleslovgivernes hensigt om at holde sig til Euro 6-reglerne i overensstemmelse med
artikel 14, stk. 7, 1 forordning (EU) 2024/1257 og mindske den reguleringsmaessige byrde
uden at gore det svaerere at overholde reglerne og skabe retssikkerhed.

En anden foresldet foranstaltning bestar i at henvise til "keoretejsklasser" 1 stedet for
"koretajstyper" for Euro 7-typegodkendelse af motorer (separate tekniske enheder), dvs.
"pékrevede demonstrationsprevninger for alle braendstoffer, for hvilke der er meddelt
typegodkendelse, pr. keretojsklassetype og overensstemmelseserklering for alle breendstoffer,
alle vaerdier af nyttelast og alle relevante keretajsklasser i henholdsvis tabel 3, 4, 7 og 8 i bilag
V til forordning (EU) 2024/1257".

Den foresldede foranstaltning forventes at fore til en betydelig reduktion af den
reguleringsmassige byrde, bdde den administrative byrde og prevningsbyrden, uden at ga pd
kompromis med miljostandarderne. Derved undgis gentagne prevninger af motorer i
forskellige keoretojstyper, der anvender samme teknologi, og de omkostninger, der er
forbundet med flere typegodkendelser og prevningsprocesser, reduceres. Dette styrker
markedsstabiliteten og kan potentielt fore til lavere keretojspriser til gavn for bade
erhvervsdrivende og forbrugere.

Med en anden foresldet foranstaltning vil det blive praciseret, at Kommissionen tilleegges
befojelser til at udvikle foranstaltninger til at sikre, at data fra egenmalingssystemer (OBM)
og ombordovervagning af brendstofforbrug (OBFCM) modtages, samles, behandles og lagres
effektivt pd4 en harmoniseret made for at overvage de faktiske preestationer for Euro 7-
karetajstyper.

En harmoniseret OBM/OBFCM-datainfrastruktur pa EU-plan kan medfere betydelige
omkostningsbesparelser sammenlignet med en situation, hvor hver enkelt medlemsstat
udvikler og vedligeholder sine egne systemer. Besparelserne skyldes stordriftsfordele, mindre
dobbeltarbejde og harmoniserede overholdelsesprocesser. I stedet for at interagere med flere
nationale systemer vil keretgjsfabrikanterne kunne overfere standardiserede data én gang,
hvilket vil reducere udgifterne til softwareintegration og certificering.

Da forordning (EF) nr. 540/201498%; er blevet foraeldet, foreslas det at ophave forordningen
med virkning fra den 1. juli 2027. I henhold til artikel 14 1 forordning (EF) nr. 540/2014
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ophaves Radets direktiv 70/157/EQF3! desuden fra den 1. juli 2027. For at undgi eventuel
retsusikkerhed bekraefter nervarende forslag oph@velsen med samme ikrafttraedelsesdato.

Til erstatning for henvisningen til den ophavede forordning foreslas der en endring af bilag II
til forordning (EU) 2018/858 med henvisning til de stejrelaterede regulativer fra De
Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE): regulativ nr. 512 om
stoj fra keretojer i klasse M og N, regulativ nr. 59°3 om udskiftningslyddempningssystemer
og regulativ nr. 138 om stejsvage koretgjer til vejtransport eller AVAS.

De foresldede @ndrede henvisninger til FN-regulativer vil skabe lige vilkdr for EU's
bilfabrikanter, nar de salger deres biler globalt, da de ikke er nedt til at skulle folge to sat
regler om stgj. De foresldede @ndringer vil ogsé fjerne eventuelle smuthuller og resultere i en
enklere og mere sammenhangende ramme for bade bilindustrien, de typegodkendende
myndigheder og markedsovervigningsmyndighederne. Desuden vil samfundet og miljeet
drage fordel af det udvidede anvendelsesomride, der begraenser stgj fra backfire, lydmoduler
og lydforstaerkere. Der foreslds overgangsbestemmelser for at sikre en gnidningsles overgang
for industrien til den a&ndrede retlige ramme.

Foresldede @ndringer af forordning (EU) 2018/858: Den forste foresldede foranstaltning til
@ndring af denne forordning bestér i indferelsen i punkt 2, del A, i bilag I til forordning (EU)
2018/858 af et nyt punkt 2.4, der definerer en underkategori af sma elektriske keretojer.

Den foresldede @ndring vil gere det muligt at mélrette EU-lovgivning til denne specifikke
underkategori med henblik pa at tilskynde til produktion og udbredelse af sma elektriske
koretejer. Nar Kommissionen f.eks. treffer afgerelse om anvendelsesdatoer for fremtidige
forordninger om motorkeretgjer, vil den tage hensyn til den forholdsmessigt sterre
indvirkning pa udviklingsomkostningerne, som nye krav kan have pa sma elektriske koretojer
sammenlignet med tungere og dyrere keretgjer. Desuden indferes der en maélrettet
incitamentsmekanisme [tilfej henvisning til forslaget om revision af CO:-emissioner] i
forbindelse med CO;-emissionsnormer for keretgjer i form af en superkredit. Dette vil gore
det muligt for keretojsfabrikanterne at drage fordel af sma elektriske keretojers bidrag til
opfyldelsen af det overordnede flddedekkende COz-emissionsmél, hvilket vil give
koretgjsfabrikanterne et sterkt incitament til at producere og markedsfere storre maengder af
smé elektriske keretgjer. Som bebudet i industrihandlingsplanen for EU's bilindustri skal
Kommissionen desuden udstede en henstilling med forslag til incitamentsordninger, der 1
overensstemmelse med statsstottereglerne, hvor det er relevant, har vist sig at vaere effektive
med hensyn til at fremme udbredelsen af nulemissionskeretojer. Alle elektriske koretojer vil
sandsynligvis drage fordel af Kommissionens henstilling, herunder sma elektriske koretojer
som defineret i den nye underkategori.

3 Rédets direktiv 70/157/EQF af 6. februar 1970 om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om

tilladt stejniveau og udstedningssystemer for motordrevne keretgjer (EFT L 42 af 23.2.1970, s. 16,
https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/1970/157/0j/).

Regulativ nr. 51 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —
Ensartede forskrifter for godkendelse af motordrevne keretojer med mindst fire hjul med hensyn til
stojemissioner (EUT L 138 af 4.6.2018, s. 1, https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2018/798/0j).

FN-regulativ nr. 59 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —
Ensartede bestemmelser vedrerende godkendelse af udskiftningslyddempningssystemer(EUT L,
2025/844, 30.4.2025, http://data.europa.cu/eli/reg/2025/844/0j).

Regulativ nr. 138 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —
Ensartede forskrifter for godkendelse af stgjsvage keretgjer til vejtransport for s vidt angar deres
begraensede herbarhed (EUT L 9 af 13.1.2017, s. 33, https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2017/71/0j).
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De forventede fordele ved dette @ndringsforslag skulle af EU-borgerne gerne opfattes som
storre fordele, nir de keber eller allerede ejer en lille elbil, men det vil afhenge af
gennemforelsen af disse politikker pd nationalt plan.

En anden foreslaet @ndring af forordning (EU) 2018/858 er et nyt stk. 4 i artikel 5.

Ved denne foranstaltning tillegges Kommissionen befojelser til at vedtage delegerede
retsakter med henblik péd at fastsatte tekniske krav for s& vidt angér kommunikation og
hardwaregraensefladen mellem rent elektriske keretgjer (PEV) og hybride elkeretgjer med
ekstern opladning (OVC-HEV) og opladningsinfrastrukturen, elnettet og de stationaere
stromsystemer, der kan  understotte intelligente opladningsfunktioner  og
tovejsopladningsfunktioner.

Selv om teknologien for elektriske keretojer udvikler sig hurtigt, og samspillet mellem
karetgjer, opladningsinfrastruktur og elnettet i stigende grad reguleres af ikkesektorspecifik
lovgivning (forordning (EU) 2016/1388 og forordning (EU) 2016/631), er det afgerende at
have en harmoniseret tilgang til keretojsrelaterede tekniske krav pa dette omréde for at undga
fragmentering og unedvendige administrative byrder og omkostninger.

I fremtiden vil en falles tilgang til interoperabilitet vaere afgerende for at fremskynde
udviklingen af nye tjenester sdsom vehicle-to-grid-kapaciteter (V2G). Disse tjenester kan
hjeelpe med at stabilisere nettet, udjeevne spidsbelastninger, seenke energiomkostningerne for
ejere af elkoretojer og muliggere en bredere anvendelse af vedvarende energi.

13

DA



2025/0422 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om gndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006, (EU)
2018/858, (EU) 2019/2144 og (EU) 2024/1257 for sa vidt angar forenkling af tekniske
krav og prevningsprocedurer for motorkeretojer og om ophzevelse af Radets direktiv
70/157/EQF og Europa-Parlamentets og Radets forordning nr. 540/2014

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europ@iske Unions funktionsmade, s&rlig artikel 91 og
114,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg??,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget*®,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Draghirapporten om den europziske konkurrenceevne fra 2024°7 viste, at antallet og
kompleksiteten af regler risikerer at begrense EU-virksomhedernes raderum og
forhindre dem 1 at forblive konkurrencedygtige. En detaljeret analyse af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006%, (EU) 2018/858%, (EU)
2019/2144* og (EU) 2024/1257*' pegede ogsd pd uforholdsmessigt store

35 EUTCJ...]..

36 EUTCJ...]..

37 https://commission.europa.eu/topics/competitiveness/draghi-report_en.

38 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af
visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og om @ndring af Rédets forordning (EQF) nr.
3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Rédets forordning (EQF) nr. 3820/85 (EUT L 102 af
11.4.2006, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

39 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og
markedsovervagning af motorkeretgjer og pahangskeretajer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sidanne keretgjer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr.
595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF (EUT L 151 af 14.6.2018, s. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

40 Europa-Parlamentets og R&dets forordning (EU) 2019/2144 af 27. november 2019 om krav til
typegodkendelse af motorkeretojer og pdhangskeretgjer dertil samt systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer for s vidt angéar deres generelle sikkerhed og beskyttelsen af
koretojspassagerer og blede trafikanter og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) 2018/858 og ophavelse af Europa-Parlamentets og Raédets forordning (EF) nr. 78/2009,
forordning (EF) nr. 79/2009 og forordning (EF) nr. 661/2009 og Kommissionens forordning (EF) nr.
631/2009, (EU) nr. 406/2010, (EU) nr. 672/2010, (EU) nr. 1003/2010, (EU) nr. 1005/2010, (EU) nr.
1008/2010, (EU) nr. 1009/2010, (EU) nr. 19/2011, (EU) nr. 109/2011, (EU) nr. 458/2011, (EU) nr.
65/2012, (EU) nr. 130/2012, (EU) nr. 347/2012, (EU) nr. 351/2012, (EU) nr. 1230/2012 og (EU)
2015/166 (EUT L 325 af 16.12.2019, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).
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3)

(4)
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(6)

administrative byrder og omkostninger 1 forbindelse med de krav, der er fastsat i
navnte forordninger. P4 grundlag af disse resultater er det hensigtsmeessigt at forenkle
visse forpligtelser for fabrikanter og kompetente myndigheder, der er fastsat i
bilrelateret lovgivning, og mindske unedvendige byrder og omkostninger for
virksomheder og myndigheder uden at underminere beskyttelsen af miljoet eller
keretajernes sikkerhedsprastationer.

I industrihandlingsplanen for EU's bilindustri*> opfordredes der til at udforme en
lovgivningsmaessig forenklingspakke for bilindustrien, der forbedrer sammenhangen
og overensstemmelsen mellem forskellige lovgivningsmaessige krav.

Artikel 114 1 TEUF er det rette retsgrundlag for at vedtage de foranstaltninger, der er
nodvendige for det indre markeds oprettelse og funktion. Ud over artikel 114 1 TEUF
ber nervaerende forordning have et yderligere specifikt grundlag for @ndringen af
forordning (EF) nr. 561/2006, der er baseret pa artikel 91 1 TEUF.

Selv om narvarende forordning vedtages med henblik pa det indre markeds oprettelse
og funktion, stetter forenklingen og stromliningen af tekniske krav,
prevningsprocedurer og typegodkendelsesregler for motorkeretgjer ogsd Unionens
bredere mal om at fremme kandidatlandenes gradvise integration pd Unionens marked.
Ved at fremme lovgivningsmassig konvergens, tilpasning til regulativer fra De
Forenede Nationers ©konomiske Kommission for Europa (UNECE) og
sammenha@ngende gennemferelse af geldende EU-ret bidrager narverende
forordning til at mindske tekniske handelshindringer, styrke integrationen af den
europeiske  bilindustris  verdikeder og ege modstandsdygtigheden og
konkurrenceevnen i1 den europ@iske bilindustris gkosystem uden at pavirke EU-rettens
autonomi eller beslutningstagningen.

For at forbedre forernes arbejdsvilkar og trafiksikkerheden og fremme fair
konkurrence kraeves det i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr.
561/2006 og (EU) nr. 165/2014%, at der installeres en takograf i godskeretojer med en
vagt pa over 3,5 ton. | henhold til artikel 3, stk. 2, i forordning (EU) nr. 165/2014 kan
medlemsstaterne imidlertid fritage de keretojer, der er naevnt i artikel 13, stk. 1 og 3, 1
forordning (EF) nr. 561/2006, fra dette krav.

P& grund af batteriets vegt kan batteridrevne elektriske lette erhvervskeretojer
overstige en vegt pa 3,5 ton og er derfor omfattet af kravene i forordning (EF) nr.
561/2006 og (EU) nr. 165/2014, selv om de har samme nyttelast og

41

42

43

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2024/1257 af 24. april 2024 om typegodkendelse af
motorkeretgjer og motorer samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne
koretojer med hensyn til emissioner og batteriers holdbarhed (Euro 7), om @ndring af Europa-
Parlamentets og Réadets forordning (EU) 2018/858 og om ophavelse af Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009, Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011,
Kommissionens forordning (EU) 2017/1151, Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 og
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362 (EUT L, 2024/1257, 8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaiske @konomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget: Industrihandlingsplan for den europeiske bilindustri (COM(2025) 95
final).

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om takografer inden
for vejtransport, om ophavelse af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for
vejtransport og om andring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 om
harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport (EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).
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anvendelsestilfelde som lette erhvervskeretojer med forbraendingsmotor, der ikke er
omfattet af disse forordningers anvendelsesomrade. Overholdelse af kravene i
forordning (EF) nr. 561/2006 og (EU) nr. 165/2014 kraver en betydelig indsats fra
koretojsoperatarernes og ferernes side og bremser dermed stigningen i antallet af
batteridrevne lette erhvervskeretojer.

For at reducere unedvendige omkostninger for keretojsfabrikanter og -operaterer,
hvoraf mange er smad og mellemstore virksomheder, ber kravet om installation af
takografer til batteridrevne elektriske lette erhvervskeretejer med en vagt pa under
4,25 ton fjernes.

Da det er op til medlemsstaterne at beslutte, om de vil anvende denne undtagelse, bor
fritagelsen kun finde anvendelse pa elektriske lette erhvervskeretojer, der udelukkende
anvendes til indenlandsk transport.

For at mindske den byrde, som installation og anvendelse af en takograf palaegger
ikkeprofessionelle forere af store campingbiler til ikkeerhvervsmeessige formal, og den
indvirkning, som dette kan have pé eftersporgslen efter sddanne keretojer, ber de
nationale myndigheder kunne fritage keretgjer, der anvendes til sidanne formal, fra
kare- og hviletidsreglerne og fra at anvende takografer, forudsat at mélene i navnte
forordnings artikel 1 ikke bringes i fare.

I henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 kan
typegodkendelse af motorkeretgjer for sd vidt angér stejniveau og akustiske
karetajsvarslingssystemer meddeles 1 henhold til enten Europa-Parlamentets og Ridets
forordning (EU) nr. 540/2014* eller FN-regulativerne, herunder FN/ECE-regulativ nr.
138%, 514 0g 59*7. Dette parallelle system risikerer at fragmentere markedet. Desuden
er forordning (EU) nr. 540/2014 blevet foreldet pd grund af manglende ajourferinger i
forhold til de tre ovennavnte FN/ECE-regulativer. For at sikre en sammenh@ngende
ramme og fuld overensstemmelse med FN's regulativer ber forordning (EU)
nr. 540/2014 oph@ves, og bilag II til forordning (EU) 2018/858 ber @ndres, s& kun de
relevante FN-regulativer kan anvendes.

Da teknologien i batteridrevne elektriske keretojer udvikler sig hurtigt, og antallet af
elektriske keretgjer pa markedet stiger, bliver interoperabiliteten mellem koretojer,
opladningsinfrastruktur og elnet stadig mere afgerende. En harmoniseret tilgang til
interoperabilitet pd EU-plan er afgerende for at undgéd fragmentering med hensyn til
visse tekniske krav, der udvikles uden for rammelovgivningen om typegodkendelse af
koretgjer, navnlig for sd vidt angdr gennemferelsen af de reviderede netregler
(netregler om nettilslutning af forbrugs- og distributionssystemer, der er fastsat ved

44

45

46

47

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 540/2014 af 16. april 2014 om motorkeretgjers og
udskiftningslyddempningssystemers stgjniveau og om andring af direktiv 2007/46/EF og om
ophaevelse af direktiv 70/157/EQF (EUT L 158 af 27.5.2014, s. 131, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/540/0j).

Regulativ nr. 138 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —
Ensartede forskrifter for godkendelse af stojsvage keretojer til vejtransport for s& vidt angéar deres
begrensede  herbarhed  [2017/71] (EUT L 9 af 13.1.2017, . 33, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/71(1)/0j).

Regulativ nr. 51 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —
Ensartede forskrifter for godkendelse af motordrevne keretejer med mindst fire hjul med hensyn til
stojemissioner [2018/798] (EUT L 138 af 4.6.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/798/0j).
Regulativ nr. 59 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —
Ensartede bestemmelser vedrerende godkendelse af udskiftningslyddempningssystemer [2025/844]
(EUT L, 2025/844, 30.4.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/844/0j ).
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Kommissionens forordning (EU) 2016/1388*%, og netregler om krav til nettilslutning
for produktionsanlag, der er fastsat ved Kommissionens forordning (EU) 2016/631%).
For at sikre batteridrevne elektriske keretgjers harmoniserede kapabiliteter og
muliggere interoperable vehicle-to-grid-tjenester vil keretojer derfor skulle opfylde
visse tekniske krav. For at sikre interoperabilitet mellem koretojer,
opladningsinfrastruktur og elnet ber Kommissionen ved forordning (EU) 2018/858
gives befojelse til at fastsette tekniske krav for sa vidt angdr kommunikationen og
hardwaregransefladen mellem rent elektriske keretgjer (PEV) og hybride elkeretojer
med ekstern opladning (OVC-HEV) og opladningsinfrastrukturen, elnettet og de
stationere stromsystemer.

Omstillingen til en mere baredygtig vejtransport har hovedsagelig veret drevet af
stigningen 1 salget af elektriske keretojer i premiumsegmentet. For at sikre at denne
omstilling fortsetter, er det imidlertid nodvendigt at gere elektriske koretgjer mere
okonomisk overkommelige. Mélrettede foranstaltninger, der er i overensstemmelse
med statsstottereglerne, hvor det er relevant, kan bidrage til at gore smé elektriske
koretojer mere ekonomisk overkommelige, f.eks. gennem lovgivningsmaessige
foranstaltninger (lengere overgangsperiode for nye krav, mélrettede incitamenter i
forbindelse med CO»-emissionsnormer for keretgjer), skattemaessige ordninger (sdsom
stotteordninger) og ikkeskattemaessige fordele (sdsom reserverede parkeringspladser).
Der findes imidlertid i gjeblikket ikke nogen juridisk definition af et lille elektrisk
koretej inden for rammelovgivningen om typegodkendelser. Der ber derfor indferes
en underklasse under den eksisterende keretojsklasse M.

Naér der treeffes afgerelse om anvendelsesdatoer for fremtidige krav til motorkeretgjer,
der pavirker denne nye underkategori af sma elektriske keretajer, ber der tages hensyn
til, at sddanne nye krav kan have en forholdsmassigt sterre indvirkning pé
udviklingsomkostningerne for disse koretojer sammenlignet med tungere og dyrere
koretojer.

Som bebudet 1 industrihandlingsplanen for EU's bilindustri skal Kommissionen
udarbejde en henstilling, hvori der opstilles mulige incitamentsordninger, der har vist
sig effektive med hensyn til at fremme udbredelsen af nulemissionskeretgjer, og som
er i overensstemmelse med konkurrencereglerne. Henstillinger til medlemsstaterne om
skattemassige  foranstaltninger  (dvs. stette til  keb, skattefritagelser,
vejafgiftsfritagelse) og ikkeskattemaessige foranstaltninger (dvs. sterrelsesbaseret
tildeling af parkeringsrettigheder, seerlig opladningsinfrastruktur osv.) kan ogsa
baseres pd den nye underkategori af smé elektriske biler.

I henhold til artikel 3, stk. 1, i Radets direktiv 92/6/EQF>° om montering og
anvendelse af hastighedsbegraensende anordninger i visse klasser af motorkeretojer
skal der monteres og anvendes hastighedsbegrensende anordninger 1 keretgjer 1 klasse
Nz og Ns. I henhold til nevnte artikel ma sadanne keretgjer kun anvendes pa vej, hvis
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Kommissionens forordning (EU) 2016/1388 af 17. august 2016 om fastszttelse af netregler om
nettilslutning af forbrugs- og distributionssystemer (EUT L 223 af 18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

Kommissionens forordning (EU) 2016/631 af 14. april 2016 om fastsettelse af netregler om krav til
nettilslutning  for  produktionsanleg (EUT L 112 af 27.4.2016, s. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Rédets direktiv 92/6/EQF af 10. februar 1992 om montering og anvendelse af hastighedsbegransende
anordninger i visse klasser af motorkeretgjer i Fellesskabet (EFT L 57 af 2.3.1992, s. 27, ELL:
http://data.europa.eu/eli/dir/1992/6/0j).
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de er pamonteret en hastighedsbegraensende anordning. Ved Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 2019/2144 er dette monteringskrav blevet integreret i
lovgivningen om typegodkendelse af motorkeretgjer.

P& grund af batteriets veegt kan batteridrevne elektriske lette erhvervskeretojer
overstige en vaegt pa 3,5 ton og dermed vare omfattet af kravet om pamontering af en
hastighedsbegrensende anordning, selv om de har samme nyttelast og
anvendelsestilfelde som lette erhvervskeretojer med forbreendingsmotor, der ikke er
omfattet af anvendelsesomridet for forordning (EU) 2019/2144. Dette krav palaegger
koretojsfabrikanter og virksomheder, der keber disse koretgjer, unedvendige
omkostninger, hvilket bremser stigningen i antallet af  lette
nulemissionserhvervskeretgjer. Derfor ber nulemissionskeretgjer 1 klasse N2 med en
teknisk tilladt totalmasse pd mellem 3,5 og 4,25 ton fritages fra kravet om at vare
pamonteret en hastighedsbegransende anordning.

I henhold til bilag V til forordning (EU) 2024/1257 skal fabrikanter af keretojer i
klasse M1 og Ni udfere laboratorieprovninger af motorer ved lav temperatur. Da
temperaturbetingelserne for laboratorieprevning ved lav temperatur for emissioner er
dekket af provningen "forurenende luftarter og PN ved provning ved faktisk kersel
(RDE)", er emissionsoverensstemmelse ved lave temperaturforhold (ved -7 °C) pavist
ved pdvisning af overensstemmelse med RDE-kravene (fra -7 °C til 38 °C). For at
reducere fabrikanternes omkostninger i forbindelse med de specifikke krav, der er
fastsat 1 bilag V til forordning (EU) 2024/1257, ber dette krav om prevning af
emissioner ved lav temperatur i laboratoriet udgd, da det ikke vil bringe de
pagzldende miljostandarder i fare, eftersom de opretholdes ved RDE-prevningen.

I henhold til bilag V til forordning (EU) 2024/1257 skal der ved motorprevning af
tunge koretojer udferes demonstrationsprevninger for alle relevante brandstoffer
inden for hver keretojstype. For at opnd en betydelig reduktion af de administrative
omkostninger i1 forbindelse med disse prevninger uden at gd pa kompromis med
miljestandarderne ber der indferes prevningskrav pa keretejsklasseniveau i tabel 1, 2,
3,4, 7 og 8 i nzvnte bilag V.

Ved forordning (EU) 2024/1257 indferes egenmalingssystemer (OBM-system) og
anordninger til ombordovervdgning af braendstofforbrug og elektrisk energiforbrug
(OBFCM-anordning), som har til formal at facilitere overensstemmelseskontrol i
realtid, harmoniseringsbestrebelser, livscyklustilsyn, reduktion af prevningsudgifter
og stremlining af héndhavelsesforanstaltninger. For at sikre effektiv modtagelse,
behandling og lagring af OBM- og OBFCM-data ber det preciseres, at
Kommissionens befojelse til at vedtage gennemforelsesforanstaltninger ogsa omfatter
vedtagelse af metoder og krav, der er nedvendige for at overvage keretojstypers
overensstemmelse.

For at sikre juridisk klarhed efter ophavelsen af forordning (EU) nr. 540/2014, som
indeholdt en bestemmelse om ophavelse af Ridets forordning 70/157/EQF°!, ber der i
nerverende forordning fastsettes bestemmelser om ophavelse af Radets direktiv
70/157/EQF. For at give fabrikanter af keretgjer tilstraekkelig tid til at tilpasse deres
produktionsprocesser ber der fastsattes en overgangsperiode, hvor keretgjer stadig
kan godkendes 1 overensstemmelse med forordning (EU) nr. 540/2014 —

51

Rédets direktiv 70/157/EQF af 6. februar 1970 om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
tilladt stgjniveau og udstedningssystemer for motordrevne keretojer (EFT L 42 af 23.2.1970, s. 16, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1970/157/0j).
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VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Andring af forordning (EF) nr. 561/2006
I artikel 13, stk. 1, i forordning (EF) nr. 561/2006 foretages folgende a&ndringer:

1) Folgende indsattes som litra fa):

"fa) keretgjer, som anvendes til godstransport og fremdrives ved hjelp af elektricitet,
og hvis sterste tilladte totalvaegt inklusive en pdhangsvogn eller s@ttevogn overstiger
3,5 ton, men ikke overstiger 4,25 ton".

2) Folgende litra s) tilfojes:

"s) campingbiler som defineret i del A, punkt 5.1, i bilag I til forordning (EU)
2018/858, der udelukkende benyttes til ikkeerhvervsmaessig transport.".

Artikel 2
Andring af forordning (EU) 2018/858
I forordning (EU) 2018/858 foretages folgende @ndringer:
1) I artikel 5 indsettes folgende som stk. 4:

"4. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 82 med henblik pa at supplere denne forordning ved at
fastsette tekniske krav for sé vidt angar kommunikationen og hardwaregrensefladen
mellem rent elektriske keretgjer (PEV) og hybride elkeretojer med ekstern opladning
(OVC-HEV) og opladningsinfrastrukturen, elnettet og de stationare stromsystemer,
der kan understotte intelligente opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner.".

2) Bilag I og II @ndres som anfert 1 bilag II til nervarende forordning

Artikel 3
Zndring af forordning (EU) 2019/2144
I artikel 9 1 forordning (EU) 2019/2144 indsettes folgende som stk. 5a:

"Sa. Koretgjer 1 klasse N», der fremdrives ved hjelp af elektricitet, med en teknisk tilladt
totalmasse pa mellem 3,5 og 4,25 ton, skal ikke vare udstyret med hastighedsbegraensende
anordninger 1 overensstemmelse med FN-regulativ nr. 89.".

Artikel 4
Zndring af forordning (EU) 2024/1257
I forordning (EU) 2024/1257 foretages folgende @ndringer:
1) Artikel 14, stk. 4, litra j), affattes sdledes:

"}) metoder, krav og prevninger, herunder overholdelsesterskler, for at sikre
ydeevnen for OBFCM-anordninger, OBD- og OBM-systemer og sadanne
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anordningers og systemers folere til kommunikation ud af keretojet af data, der
registreres af disse anordninger og systemer, herunder med henblik pa at overvige
koretojstypernes overensstemmelse".

2) Bilag V @&ndres i overensstemmelse med bilag I til denne forordning.

Artikel 5

Ophavelse
1. Forordning (EU) nr. 540/2014 opheves.
2. Direktiv 70/157/EQF ophaves med virkning fra 1. juli 2027.

Artikel 6
Overgangsbestemmelse

Typeattester for nye koretojer fremstillet efter den [Publikationskontor: inds@t venligst datoen
for denne forordnings ikrafttreeden] og godkendt for den 1. juli 2028 i overensstemmelse med
forordning (EU) nr. 540/2014 er fortsat gyldige med henblik pa artikel 48 og 49 1 forordning
(EU) 2018/858.

Artikel 7
Ikrafttreeden og anvendelse

Denne forordning treeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen 1 Den Europceiske
Unions Tidende.

2. Den finder anvendelse fra [tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske
Unions Tidende]. Artikel 3 finder dog anvendelse fra den [gennemforelsesdatoen for
forslaget til @ndring af direktiv 92/6].

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart 1 hver medlemsstat.

Udfaerdiget i Strasbourg, den [...].

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Rddets vegne
Formand Formand
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1. FORSLAGETS/INITIATIVETS RAMME

1.1. Forslagets/initiativets betegnelse

1.2. Berort(e) politikomrade(r)

1.3. Mal
1.3.1.  Generelt/generelle mal

1.3.2.  Specifikt/specifikke mal

Specifikt mal nr.

1.3.3.  Forventet/forventede resultat(er) og virkning(er)

Angiv, hvilke virkninger forslaget/initiativet forventes at fd for modtagerne/mdlgrupperne.

1.3.4.  Resultatindikatorer

Angiv indikatorerne til overvagning af fremskridt og resultater.

14. Forslaget/initiativet vedrerer
O en ny foranstaltning

O en ny foranstaltning som opfelgning pa et pilotprojekt/en forberedende
foranstaltning™

O en forlengelse af en eksisterende foranstaltning

O en sammenlegning eller en omlagning af en eller flere foranstaltninger til en
anden/en ny foranstaltning

1.5. Begrundelse for forslaget/initiativet

1.5.1.  Behov, der skal opfyldes pd kort eller lang sigt, herunder en detaljeret tidsplan for
iveerkscettelsen af initiativet

2 Jf. finansforordningens artikel 58, stk. 2, litra a) hhv. b).

DA 10 DA



DA

1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

1.5.5.

Merveerdien af et EU-tiltag (f.eks. som folge af koordineringsfordele, retssikkerhed,
storre effekt eller komplementaritet). Ved "merveerdien af et EU-tiltag" forstas her
merveerdien af en indsats pd EU-plan i forhold til den veerdi, som medlemsstaterne
ville have skabt enkeltvis

Begrundelse for en indsats pa EU-plan (forudgaende) [...]
Forventet merverdi pd EU-plan (efterfolgende) |...]

Erfaringer fra tidligere foranstaltninger af lignende art

Forenelighed med den flerarige finansielle ramme og mulige synergivirkninger med
andre relevante instrumenter

Vurdering af de forskellige finansieringsmuligheder, der er til rddighed, herunder
muligheden for omfordeling

11
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1.6.

1.7.

Varigheden af forslaget/initiativet og af dets finansielle virkninger
O] Begraenset varighed
— O gzldende fra [DD/MM]JAAAA til [DD/MM]AAAA

— O finansielle virkninger fra AAAA til AAAA for forpligtelsesbevillinger og fra
AAAA til AAAA for betalingsbevillinger.

0 Ubegrzenset varighed

— iveerksattelse med en indkeringsperiode fra AAAA til AAAA

— derefter gennemforelse i fuldt omfang.

Planlagt(e) budgetgennemforelsesmetode(r)

O Direkte forvaltning ved Kommissionen

— [ i dens tjenestegrene, herunder ved dens personale i EU's delegationer
— [ i forvaltningsorganerne

L] Delt forvaltning i samarbejde med medlemsstaterne

[] Indirekte forvaltning ved at overdrage budgetgennemforelsesopgaver til:
— [ tredjelande eller organer, som tredjelande har udpeget

— [ internationale organisationer og deres agenturer (angives narmere)

— [ Den Europaiske Investeringsbank og Den Europaiske Investeringsfond
— [ de organer, der er omhandlet i finansforordningens artikel 70 og 71

— [ offentligretlige organer

— [ privatretlige organer, der har faet overdraget offentlige tjenesteydelsesopgaver,
1 det omfang de har faet stillet tilstreekkelige finansielle garantier

— [ privatretlige organer, undergivet lovgivningen i en medlemsstat, som har faet
overdraget gennemforelsen af et offentlig-privat partnerskab, og som har faet
stillet tilstreekkelige finansielle garantier

— [ organer eller personer, der har fiet overdraget gennemforelsen af specifikke
aktioner 1 den fezlles udenrigs- og sikkerhedspolitik 1 henhold til afsnit V 1
traktaten om Den Europ@iske Union, og som er anfort i den relevante basisretsakt

— [+ organer, der er etableret i en medlemsstat og undergivet lovgivningen i en
medlemsstat eller EU-lovgivningen, og som 1 overensstemmelse med
sektorspecifikke regler kan fa overdraget gennemforelsen af EU-midler eller
budgetgarantier, i det omfang de kontrolleres af offentligretlige organer eller af
privatretlige organer, der har faet overdraget offentlige tjenesteydelsesopgaver, og
har féet stillet tilstrekkelige finansielle garantier i form af kontrolorganernes
solidariske heftelse eller a&kvivalente finansielle garantier, som for hver
foranstaltning kan begranses til EU-stottens maksimale beleb.

Bemarkninger

12
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

FORVALTNINGSFORANSTALTNINGER

Bestemmelser om overviagning og rapportering

Forvaltnings- og kontrolsystem(er)

Begrundelse for den/de foresldede budgetgennemforelsesmetode(r),
finansieringsmekanisme(r), betalingsvilkar og kontrolstrategi

Oplysninger om de konstaterede risici og det/de interne kontrolsystem(er), der
etableres for at afbode dem

Vurdering af og begrundelse for kontrolforanstaltningernes omkostningseffektivitet
(forholdet mellem kontrolomkostningerne og veerdien af de forvaltede midler) samt
vurdering af den forventede risiko for fejl (ved betaling og ved afslutning)

Foranstaltninger til forebyggelse af svig og uregelmassigheder

13
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FORSLAGETS/INITIATIVETS ANSLAEDE FINANSIELLE VIRKNINGER

3.1. Berort(e) udgiftsomrade(r) i den fleririge finansielle ramme og udgiftspost(er)
pa budgettet
¢ Eksisterende budgetposter
1 samme reekkefolge som udgiftsomrdderne i den flerdrige finansielle ramme og
budgetposterne
Budgetpost Udii rfttens Bidrag
Udgiftsomr
ade i den . fr;ll
flerarige fra andidatlan fra andre andre
finansiclle | Nummer OB/IOB™ EFTA- po?eil?iille tredjeland | formalsbestemte
ramme s4 .
lande Kkandidatlan e indtegter
dGSS
[XX.YY.YY.YY]
OB/IOB JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ
[XX.YY.YY.YY]
OB/IOB JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ
[XX.YY.YY.YY]
OB/IOB JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ
e Nye budgetposter, som der anmodes om
1 samme_rcekkefolge som udgifisomraderne i den flerarige finansielle ramme og
budgetposterne
Budgetpost Udii rt;tens Bidrag
Udgiftsomr
4de i den . df"r; |
flerarige fra andidatlan fra andre andre
finansielle | Nummer OB/IOB EFTA- 0?: ?iille tredjeland | formalsbestemte
ramme lande lfan d?datlan e indtegter
de
[XX.YY.YY.YY]
OB/IOB JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ
[XX.YY.YY.YY]
OB/IOB JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ
[XX.YY.YY.YY]
OB/IOB JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ

OB = opdelte bevillinger/IOB = ikke-opdelte bevillinger.

EFTA: Den Europ@iske Frihandelssammenslutning.
Kandidatlande og, hvis det er relevant, potentielle kandidater pa Vestbalkan.

14
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3.2. Forslagets ansliede finansielle virkninger for bevillingerne

3.2.1

Sammenfatning af de ansldaede virkninger for aktionsbevillingerne

— [ Forslaget/initiativet medferer ikke anvendelse af aktionsbevillinger

— [ Forslaget/initiativet medferer anvendelse af aktionsbevillinger som anfert herunder:

3.2.1.1. Bevillinger fra vedtaget budget

i mio. EUR (tre decimaler)

Udgiftsomrade i den flerarige finansielle ramme

Nummer

Ar Ar Ar Ar
6D <. LALT FFR
2024 2025 2026 2027 B
Aktionsbevillinger
Forpligtelser (1a) 0,000
Budgetpost ;
Betalinger (22) 0,000
Forpligtelser (1b) 0,000
Budgetpost
Betalinger (2b) 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for serprogrammer
Budgetpost (©) 0,000
Bevillinger I ALT Forpligtelser =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
tilGD <....... > Betalinger =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar
6D .. ALT FER
2024 2025 2026 2027 )
Aktionsbevillinger
Forpligtelser (la) 0,000
Budgetpost )
Betalinger (2a) 0,000
Budgetpost Forpligtelser (1b) 0,000
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Betalinger I (2b) | 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for serprogrammer
Budgetpost ©)] 0,000
Bevillinger I ALT Forpligtelser =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
tilGD <....... > Betalinger =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar I ALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Aktionsbevillinger I ALT Forpligtelser ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Betalinger ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen ® 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
for serprogrammer I ALT
Bevillinger I ALT under .
Forpligtel =4+6 ! ! ! . 0,000
UDGIFTSOMRADE <....> orpligtelser + 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerarige finansielle ramme Betalinger =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Udgiftsomréide i den flerdrige finansielle
Nummer
ramme
A A A A
GD: <....... > ' ' ' ! TALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Aktionsbevillinger
Forpligtelser (1a) 0,000
Budgetpost -
Betalinger (2a) 0,000
Budgetpost Forpligtelser (1b) 0,000
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Betalinger (2b) 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for serprogrammer
Budgetpost 3 0,000
Bevillinger I ALT Forpligtelser =la+1b +3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
tiiGD<....... > Betalinger =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
GD: < - Ar Ar Ar Ar I ALT FFR
S 2024 2025 2026 2027 2021-2027
Aktionsbevillinger
Forpligtelser (1a) 0,000
Budgetpost - .
Betalinger (22) 0,000
Forpligtelser (1b) 0,000
Budgetpost -
Betalinger (2b) 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for serprogrammer
Budgetpost (©) 0,000
Bevillinger I ALT Forpligtelser =latlb+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
tiiGD<....... > Betalinger =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar IALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Aktionsbevillinger I ALT Forpligtelser @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Betalinger ©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen ® 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
for serprogrammer I ALT
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Bevillinger I ALT under .
Forpligtel: =4+6
UDGIFTSOMRADE <...> orpligtelser + 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerarige finansielle ramme Betalinger =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar I ALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
° Aktionsbevﬂlinger I ALT (alle Forpligtelser (4) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
aktionsrelaterede udgiftsomréder) Betalinger s) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen
for sarprogrammer I ALT (alle  aktionsrelaterede ©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
udgiftsomréder)
Bevillinger I ALT under udgiftsomrade 1-6 | Forpligtelser =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerarige finansielle ramme . _
(referencebelob) Betalinger St 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Udgiftsomrade i den fleririge finansielle ramme 7 "Administrationsudgifter"
GD:<....... > Ar Ar Ar Ar TALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
* Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TIALTGD<....... > Bevillinger 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
GD:<....... > Ar Ar Ar Ar TALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
* Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
IALTGD<....... > Bevillinger 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

DA
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Bevillinger I ALT under UDGIFTSOMRADE 7 i den fleririge finansielle

(Forpligtelser
ialt=

et 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ramme etalinger i
alt)
i mio. EUR (tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar I ALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Bevillinger I ALT under UDGIFTSOMRADE 1-7 Forpligtelser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerdrige finansielle ramme Betalinger 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.1.2. Bevillinger fra eksterne formdlsbestemte indtcegter
i mio. EUR (tre decimaler)
Udgiftsomrade i den flerarige finansielle ramme | Nummer
GD: <.....> ~ ~ ~ ~ LALT IR
2024 2025 2026 2027 )
Aktionsbevillinger
Forpligtelser (1a) 0,000
Budgetpost :
Betalinger (22) 0,000
Forpligtelser (1b) 0,000
Budgetpost
Betalinger (2b) 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for serprogrammer
Budgetpost (©) 0,000
Bevillinger I ALT Forpligtelser =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
tiiGD<....... > Betalinger =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

DA
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GD: <.....> Ar Ar Ar A LALT FFR
2024 2025 2026 2027 )
Aktionsbevillinger
Forpligtelser (1a) 0,000
Budgetpost )
Betalinger (22) 0,000
Forpligtelser (1b) 0,000
Budgetpost
Betalinger (2b) 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for serprogrammer
Budgetpost ©)] 0,000
Bevillinger I ALT Forpligtelser =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
tiiGD<....... > Betalinger =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar I ALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Aktionsbevillinger . ALT | Forpligtelser “ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Betalinger ® 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
for serprogrammer I ALT
Bevillinger I ALT under .
Forpligtel =4+6
UDGIFTSOMRADE <....> orpligtelser + 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerarige finansielle ramme Betalinger =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Udgiftsomrade i den flerdrige finansielle ramme | Nummer
Ar Ar Ar Ar
6D <. ALT FFR
2024 2025 2026 2027 )
20 DA
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Aktionsbevillinger

| Forpligtelser (1a) 0,000
Budgetpost )
Betalinger (22) 0,000
| Forpligtelser (1b) 0,000
Budgetpost
Betalinger (2b) 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for serprogrammer
Budgetpost )] 0,000
Bevillinger I ALT Forpligtelser =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
tiiGD<....... > Betalinger =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar
6D <. LALT FFR
2024 2025 2026 2027 }
Aktionsbevillinger
Forpligtelser (1a) 0,000
Budgetpost :
Betalinger (2a) 0,000
Forpligtelser (1b) 0,000
Budgetpost
Betalinger (2b) 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for serprogrammer
Budgetpost )] 0,000
Bevillinger I ALT Forpligtelser =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
tiiGD <....... > Betalinger =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar I ALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Aktionsbevillinger I ALT Forpligtelser @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Betalinger ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

for seerprogrammer I ALT

DA
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Bevillinger I ALT under .
Forpligtel =4+6
UDGIFTSOMRADE <...> orpligtelser + 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerarige finansielle ramme Betalinger =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar I ALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
. Aktionsbevillinger I ALT (alle | Forpligtelser ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
aktionsrelaterede udgiftsomrader) Betalinger 5) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen
for sarprogrammer I ALT (alle  aktionsrelaterede (©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
udgiftsomréder)
Bevillinger I ALT under udgiftsomrade 1-6 | Forpligtelser =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerarige finansielle ramme (referencebelgb) | Betalinger =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Udgiftsomrade i den fleririge finansielle ramme 7 "Administrationsudgifter"
i mio. EUR (tre decimaler)
A Ar A A
GD:<....... > ' ' ' TALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
* Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
IALTGD<....... > Bevillinger 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar
GD:<......> TALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
* Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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* Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TIALTGD<....... > | Bevillinger 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
L . . (Forpligtelser
Bevillinger I ALT under UD'GIFTSOMRAI)E 7 i den flerarige falt=" 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
finansielle ramme betalinger i
alt)
i mio. EUR (tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar I ALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Bevillinger I ALT under UDGIFTSOMRADE 1-7 | Forpligtelser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerarige finansielle ramme Betalinger 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.2.  Ansldede resultater finansieret med aktionsbevillinger (skal ikke udfyldes for decentrale agenturer)
Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar Indszt s& mange ar som nodvendigt for at vise [ALT
2024 2025 2026 2027 virkningernes varighed (jf. afsnit 1.6)
Angiv mil og RESULTATER
resultater
Gnsntl Antal
W | — | Omko | — | Omko — | Omko — Omko | — | Omk | —| Omko | — | Omko | ™ | Omkostn
! Type s . s . s . s . s . s . s . resulta . .
omkos S | stning S | stning = stning = stning S | ostni S | stning = | stming | T inger i
tninge < er < er < er < er < nger < er < er alt alt
T
SPECIFIKT MAL NR. 1%
- Resultat
Resultater er de produkter og tjenesteydelser, der skal leveres (f.eks

.. antal finansierede studenterudvekslinger, antal km bygget vej osv.).
Som beskrevet i afsnit 1.3.2. "Specifikt/specifikke mal".
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- Resultat

- Resultat

Subtotal for specifikt mal nr. 1

SPECIFIKT MAL NR. 2

- Resultat

Subtotal for specifikt mal nr. 2

IALT
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3.2.3.

Sammenfatning af de anslaede virkninger for administrationsbevillingerne

— [ Forslaget/initiativet medferer ikke anvendelse af administrationsbevillinger

— [ Forslaget/initiativet medferer anvendelse af administrationsbevillinger som

anfort herunder:

3.2.3.1. Bevillinger fra vedtaget budget

Ar Ar Ar Ar IALT
VEDTAGNE BEVILLINGER
2024 2025 2026 2027 2021-2027
UDGIFTSOMRADE 7
Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Uden for UDGIFTSOMRADE 7
Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal uden for UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
I ALT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.2. Bevillinger fra eksterne formdlsbestemte indtcegter
EKSTERNE FORMALSBESTEMTE Ar Ar Ar Ar LALT
INDTAGTER 2024 2025 2026 2027 2021-2027
UDGIFTSOMRADE 7
Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Uden for UDGIFTSOMRADE 7
Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal uden for UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
I ALT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.3. Bevillingeri alt
1ALT Ar Ar Ar Ar LALT
VEDTAGNE BEVILLINGER + EKSTERNE 2021-2027
FORMALSBESTEMTE INDTAGTER 2024 2025 2026 2027
UDGIFTSOMRADE 7
Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Uden for UDGIFTSOMRADE 7
Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Subtotal uden for UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

TALT

0,000

0,000 0,000 0,000 0,000

Bevillingerne til menneskelige ressourcer og andre administrationsudgifter vil blive deekket ved hjelp
af de bevillinger, som generaldirektoratet allerede har afsat til forvaltning af foranstaltningen, og/eller
ved intern omfordeling i1 generaldirektoratet, eventuelt suppleret med yderligere bevillinger, som det
ansvarlige generaldirektorat tildeles i forbindelse med den arlige tildelingsprocedure og under

hensyntagen til de budgetmassige begraensninger.

3.2.4.

Anslaet behov for menneskelige ressourcer

— [ Forslaget/initiativet medferer ikke anvendelse af menneskelige ressourcer

— [ Forslaget/initiativet medferer anvendelse af menneskelige ressourcer som

anfort herunder:

3.2.4.1. Finansieret over vedtaget budget

Overslag angives i drsveerk

VEDTAGNE BEVILLINGER

2024

Ar
2025

Ar
2026

Ar
2027

o Stillinger i stillingsfortegnelsen (tjenestemzend og midlertidigt ansatte)

2001 02 01 (i hovedsadet og i Kommissionens reprasentationskontorer)

20 01 02 03 (i EU-delegationerne)

0101 01 01 (indirekte forskning)

010101 11 (direkte forskning)

Andre budgetposter (angiv nermere)

(=3 =l el el k=

(=3 =l el el k=

Slo|lo|lo | e

Slo|lo|lo | e

¢ Eksternt personale (i arsvaerk)

20 02 01 (KA og UNE under den samlede bevillingsramme)

2002 03 (KA, LA, UNE og JMD i EU-delegationerne)

Budgetpost for - 1 hovedsadet

administrativ stotte

[XX.01.YY.YY] — 1 EU-delegationerne

010101 02 (KA og UNE — indirekte forskning)

0101 01 12 (KA og UNE — direkte forskning)

Andre budgetposter (angiv neermere) — Udgiftsomrade 7

Andre budgetposter (angiv nzrmere) — Uden for udgiftsomrade 7

I ALT

S|lo|loc|lo|o|lo|lo|lo| o

S |lo|loc|lo|oc|lo|lolo| o

S|lo|lo|o|lo|loc|lo|lo)e

S|lo|lo|lo|lo|loc|lo|lo)e

3.2.4.2. Finansieret over eksterne formdlsbestemte indtcegter

EKSTERNE FORMALSBESTEMTE INDTAGTER

Ar
2024

Ar
2025

Ar
2026

Ar
2027

o Stillinger i stillingsfortegnelsen (tjenestemzend og midlertidigt ansatte)

2001 02 01 (i hovedsadet og i Kommissionens reprasentationskontorer)

20 01 02 03 (i EU-delegationerne)

0101 01 01 (indirekte forskning)

010101 11 (direkte forskning)

Andre budgetposter (angiv narmere)

(=3 =l Nl el E=

(=3 =l Nl Neol E=

S|lo|lo|lo |

Slo|lo ||
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¢ Eksternt personale (i arsvaerk)

2002 01 (KA og UNE under den samlede bevillingsramme) 0 0 0 0
20 02 03 (KA, LA, UNE og JMD i EU-delegationerne) 0 0 0 0
Budgetpost for - i hovedsadet 0 0 4 0
administrativ stette
[XX.01.YY.YY] — 1 EU-delegationerne 0 0 0 0
010101 02 (KA og UNE — indirekte forskning) 0 0 0 0
010101 12 (KA og UNE — direkte forskning) 0 0 0 0
Andre budgetposter (angiv neermere) — Udgiftsomrade 7 0 0 0 0
Andre budgetposter (angiv nermere) — Uden for udgiftsomrade 7 0 0 0 0
I ALT 0 0 0 0
3.2.4.3. Samlet behov for menneskelige ressourcer
Ar Ar Ar Ar
VEDTAGNE BEVILLINGER I ALT + EKSTERNE
FORMALSBESTEMTE INDTAGTER
2024 2025 2026 2027
e Stillinger i stillingsfortegnelsen (tjenestemaend og midlertidigt ansatte)
20 01 02 01 (i hovedsadet og i Kommissionens reprasentationskontorer) 0 0 0 0
20 01 02 03 (i EU-delegationerne) 0 0 0 0
0101 01 01 (indirekte forskning) 0 0 0 0
010101 11 (direkte forskning) 0 0 0 0
Andre budgetposter (angiv nermere) 0 0 0 0
¢ Eksternt personale (i drsvaerk)
20 02 01 (KA og UNE under den samlede bevillingsramme) 0 0 0 0
20 02 03 (KA, LA, UNE og JMD i EU-delegationerne) 0 0 0 0
Budgetpost for - i hovedsaedet 0 0 0 0
administrativ stette
[XX.01.YY.YY] —1EU-delegationerne 0 0 0 0
010101 02 (KA og UNE — indirekte forskning) 0 0 0 0
0101 01 12 (KA og UNE — direkte forskning) 0 0 0 0
Andre budgetposter (angiv nermere) — Udgiftsomrade 7 0 0 0 0
Andre budgetposter (angiv nermere) — Uden for udgiftsomrade 7 0 0 0 0
I ALT 0 0 0 0
Personalebehov til gennemforelse af forslaget (i arsverk):
Skal deekkes af det Ekstraordinzert personalebehov*
nuvarende
personale i
Kommissionens
tjenestegrene

Skal finansieres

Skal finansieres
over BA-posten

Skal finansieres
af gebyrer

under
udgiftsomrade 7
eller Forskning
Stillinger i
stillingsfortegnelsen

Ikke relevant

DA
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Eksternt personale
(KA, SNE og V)

Beskrivelse af opgaver, der skal udferes af:

Tjenestemeand og midlertidigt ansatte

Eksternt personale

DA

3.2.7.

3.2.5. Oversigt over de ansldede virkninger for de digitale teknologirelaterede
investeringer
Obligatoriske: det bedste sken over de investeringer i digital teknologi, som
forslaget/initiativet medferer, bor medtages i nedenstéende tabel.
Nér det er nodvendigt for gennemforelsen af forslaget/initiativet, ber bevillingerne
under udgiftsomrade 7 undtagelsesvis opferes under den pageldende budgetpost.
Bevillingerne under udgiftsomrade 1-6 ber afspejles som "Policy-IT-udgifter til
operationelle programmer". Disse udgifter vedrerer det driftsbudget, der skal
anvendes til at genbruge/kebe/udvikle IT-platforme/vaerktajer, der er direkte knyttet
til gennemforelsen af initiativet og de dertil knyttede investeringer (f.eks. licenser,
undersogelser, datalagring osv.). Oplysningerne i denne tabel skal veare i
overensstemmelse med oplysningerne i afsnit 4 "Digitale dimensioner".
Ar Ar Ar Ar TALT
Digitale bevillinger og IT-bevillinger I FFR
ALT 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
UDGIFTSOMRADE 7
IT-udgifter (organisationen/institutionen) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Uden for UDGIFTSOMRADE 7
Policy-IT-udgifter til operationelle 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
programmer
Subtotal uden for UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TALT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.6. Forenelighed med indeveerende flerdrige finansielle ramme

Forslaget/initiativet:

— O kan finansieres fuldt ud gennem omfordeling inden for det relevante
udgiftsomrade i1 den flerarige finansielle ramme (FFR)

— O kreever anvendelse af den uudnyttede margen under det relevante
udgiftsomrade 1 FFR og/eller anvendelse af szrlige instrumenter som fastlagt i
FFR-forordningen

— O kraver en revision af FFR
Bidrag fra tredjemand

Forslaget/initiativet:
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— [ indeholder ikke bestemmelser om samfinansiering med tredjemand

— [ indeholder bestemmelser om samfinansiering med tredjemand, jf. felgende
overslag:

Bevillinger i mio. EUR (tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar

2024 2025 2026 2027 Talt

Angiv det organ, der deltager i
samfinansieringen

Samfinansierede bevillinger I
ALT

3.3.  Ansléede virkninger for indtaegterne
— [ Forslaget/initiativet har ingen finansielle virkninger for indtegterne
— [ Forslaget/initiativet har felgende finansielle virkninger:
— O for egne indtaegter
— O for andre indtegter

— (] angiv, om indtegterne er formalsbestemte

i mio. EUR (tre decimaler)

Bevillinger til Forslagets/initiativets virkninger®
. adighed i
Indtaegtspost pa budgettet: [
indevarende
regnskabsér Ar 2024 Ar 2025 Ar 2026 Ar2027
Artikel .............
For formalsbestemte indtegter angives det, hvilke af budgettets udgiftsposter der
berares.
Andre bemarkninger (f.eks. om, hvilken metode der er benyttet til at beregne
virkningerne for indtegterne).
4. DIGITALE DIMENSIONER
4.1. Krav af digital relevans
Akterer, der er
Henvisnin . rort eller Pr r pa K ri
e. visni Beskrivelse af kravet berort elle ?cesse pa ategorie
g til kravet omfattet af hgjt plan r
kravet
8 Med hensyn til EU's traditionelle egne indtaegter (told og sukkerafgifter) opgives belabene netto, dvs.

bruttobelab, hvorfra der er trukket opkraevningsomkostninger pa 20 %.
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Artikel
stk. 1

2,

Kommissionen tilleegges
befgjelser til at vedtage
delegerede  retsakter i
overensstemmelse med
artikel 82 med henblik pa
at @ndre og supplere
denne forordning ved at
fastsette tekniske krav for
sa vidt angar
kommunikationen og
hardwaregraensefladen
mellem rent elektriske
koretojer (PEV) og
hybride elkoretojer med
ekstern opladning (OVC-
HEV) og
opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationeere
stromsystemer, der kan
understotte intelligente
opladningsfunktioner  og
tovejsopladningsfunktione
r

Europa-
Kommissionen

De nationale
myndigheder

Erhvervsdrivend
e

Dataudvekslin
g

Data

Artikel
stk. 1

4,

Kommissionen treeffer
foranstaltninger i
samarbejde med
medlemsstaterne, nar det
er nedvendigt, for at sikre,
at OBM- og OBFCM-data
modtages, behandles og
lagres effektivt pa en
harmoniseret méde.

Europa-
Kommissionen

De nationale
myndigheder

Erhvervsdrivend
e

Dataudvekslin
g

Data

Artikel
stk. 2

4,

metoder, foranstaltninger,
krav.  og  prevninger,
herunder
overholdelsestaerskler, for
at sikre ydeevnen for
OBFCM-anordninger,
OBD- og OBM-systemer
og sddanne anordningers
og systemers folere samt
kommunikation ud af
koretgjet af data, der
registreres af  sadanne
anordninger og systemer

Europa-
Kommissionen

De nationale
myndigheder

Erhvervsdrivend
e

Data

DA
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4.2. Data

Type af data Henvisning til Standard og/eller
kravet eller specifikation (hvis relevant)
kravene

Data vedrorende kommunikationen | Artikel 2 Kommissionen traeffer

mellem rent elektriske koretojer foranstaltninger til

(PEV) og hybride elkeretajer med fastsaettelse af de tekniske

ekstern opladning (OVC-HEV) og specifikationer.

opladningsinfrastrukturen, elnettet

og de stationare stramsystemer, der

kan understotte intelligente

opladningsfunktioner og

tovejsopladningsfunktioner

OBM- og OBFCM-data Artikel 4 Kommissionen traeffer

foranstaltninger til
fastsaettelse af de tekniske
specifikationer.

Tilpasning til den europiske datastrategi

Forklaring pd, hvordan kravet eller kravene er tilpasset til den europceiske datastrategi

Kommissionen treffer foranstaltninger til at sikre overensstemmelse med den europaiske

datastrategi.

Tilpasning til engangsprincippet

Forklaring pa, hvordan engangsprincippet er blevet taget i betragtning, og hvordan
muligheden for genbrug af eksisterende data er blevet undersogt

Engangsprincippet vil blive taget 1 betragtning 1 de delegerede retsakter.

Forklaring pd,

hvordan nyskabte data er sogbare,
videreanvendelige og opfylder standarder af hoj kvalitet

tilgecengelige,

interoperable og

Alle detaljer vil blive beskrevet 1 de fremtidige delegerede retsakter.

Datastremme

Overordnet beskrivelse af datastromme

Type af data Henvisnin | Akterer, der | Aktorer, der | Udlesende Hyppig
g(er) til leverer modtager faktor for hed
kravet dataene dataene dataudveksli | (hvis
eller ngen relevan
kravene t)

Data  vedrerende | Artikel 2 Koretojsfabri | Keretgjsfabri | // /

rent elektriske kanter kanter

koretajers (PEV) og
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eksternt opladende Netoperatorer | Netoperatorer
hybride elkoretojers Andre Andre
(OVC-HEV) . .
o erhvervsdrive | erhvervsdrive
kommunikation
nde nde
med
opladningsinfrastru
kturen, elnettet og
de stationare
stromsystemer, der
kan understotte
intelligente
opladningsfunktion
er og
tovejsopladningsfu
nktioner
OBM- og OBFCM- | Artikel 4 Koretojsfabri | Europa- // /!
data kanter Kommissione
n
Medlemsstate
r
4.3. Digitale losninger
Brug af
Henvisnin | Vigtigste Hvord?m Al-
. Hvordan overvejes
. . g(er) til foreskrev . . . teknolo
Digital Ansvarlig sikres muligheden .
losning kravet ne torgan | tilgeengeligh for gter
eller funktione . (hvis
ed? videreanven
kravene r relevan
delse?
t)
Harmoniser | Artikel 4 Kommissi | Europa- Kravene til | Kravene til //
et onen Kommissi | tilgengeligh | videreanvend
OBM/OBF treeffer onen ed vil blive else vil blive
CM- foranstaltn taget 1 taget 1
datainfrastr inger til betragtning i | betragtning 1
uktur pd fastsettels foranstaltnin | foranstaltning
EU-plan e af gerne. erne.
funktioner
ne.

Digital lesning nr. 1

Digital politik og/eller sektorspecifik politik

(hvis relevant)

Beskrivelse af overensstemmelse

Al-forordningen

//

EU's cybersikkerhedsramme

Skal tages i betragtning 1
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foranstaltningerne.
elIDAS Skal tages 1 betragtning i
foranstaltningerne.
Den feelles digitale portal og IMI Skal tages 1 betragtning i
foranstaltningerne.
Andre //
4.4. Vurdering af interoperabilitet
Dflfgltilll, Beskrivelse | Henvisning(er) | Losning(er) Andre
otientis til kravet eller | for et interoperabilitetslesninger
tjeneste .
kravene interoperabelt
eller
. Europa
kategori af
digitale (Ikke
offentlige relevant)
tjenester
Stremlinet | Stromlinet | Artikel 4 /!
overvagning | overvagning
af af
koretojers koretojers
prastationer | praestationer
under under
faktiske faktiske
forhold forhold
under Euro | under Euro
7 7
Digital offentlig tjeneste nr. 1
Vurdering Foranstaltning(er) Potentielle tilbagevaerende
hindringer (hvis relevant)
Tilpasning til o
eksisterende digitale og
sektorspecifikke
politikker
Organisatoriske ; Skallfagtsaettes 1 ¢
foranstaltninger med oranstaltningerne.
henblik pa en
gnidningsles levering af
digitale offentlige
tjenester pa tveers af
granserne
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Foranstaltninger, der er
truffet for at sikre en
feelles forstaelse af

dataene

o Skal fastsattes i
foranstaltningerne.

Anvendelse af i

e Skal fastsattes 1

feellesskab aftalte Abne foranstaltningerne.

tekniske specifikationer

og standarder

4.5. Foranstaltninger til stotte for digital gennemforelse

Beskrivelse af Henvisning(er) | Kommissionens | Akterer, der Forventet

foranstaltningen til kravet eller rolle skal inddrages tidsplan

kravene (hvis relevant) (hvis relevant) (hvis

relevant)

Kommissionen Artikel 2 Kommissionen | Medlemsstater /1

traeffer . . Artikel 4 ve dtager Erhvervsdrivende

foranstaltninger til saddanne

fastsaettelse af de retsakter

feelles tekniske

specifikationer.
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