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OBRAZLOZITVENI MEMORANDUM

1. OZADJE PREDLOGA
. Razlogi za predlog in njegovi cilji

EU priznava, da so podnebne spremembe eksistencialna groznja, tesno povezana s svetovno
varnostjo, mirom in trajnostnim razvojem. Obravnavanje podnebnih sprememb je hkrati
priloznost, da se povecata konkurenc¢nost in neodvisnost EU. EU se je zavezala, da bo do
leta 2030 zmanjSala neto emisije toplogrednih plinov v celotnem gospodarstvu za vsaj 55 % v
primerjavi z letom 1990 in do leta 2050 dosegla podnebno nevtralnost. Komisija je tudi
predlagala spremembo evropskih podnebnih pravil, v katerih je dolocen cilj 90-odstotnega
zmanj$anja do leta 2040'. Svet in Evropski parlament sta oblikovala svoje stali¢e o tej
zadevi, ki je trenutno v postopku soodloc¢anja.

Politike razoglji¢enja so moc¢no gibalo rasti, ¢e so dobro povezane z industrijsko,
konkuren¢no, gospodarsko in trgovinsko politiko, kot je pojasnjeno v kompasu za
konkurenénost? in dogovoru o ¢isti industriji®.

Za dosego podnebne nevtralnosti je nujno zmanjsati emisije CO2 iz cestnega prometa.
Leta 2023 so predstavljale priblizno 30 % skupnih neto emisij CO2 v EU (in 24 % emisij
toplogrednih plinov) ter so Se vedno visje kot leta 1990.

Uredba o dolocitvi standardov emisijskih vrednosti CO2 za nove osebne avtomobile in lahka
gospodarska vozila (kombinirana vozila)* je kljuden element koSarice ukrepov EU za
razogljiCenje cestnega prometa. Usmerja postopen prehod na brezemisijska vozila ter
zagotavlja dolgorono gotovost in predvidljivost za vlagatelje vzdolz vrednostne verige,
hkrati pa omogoca dovolj ¢asa za pravicen prehod.

Avtomobilski sektor EU ustvari 1 bilijon EUR BDP ter predstavlja tretjino zasebnih naloZb v
raziskave in razvoj v EU. Trem milijonom Evropejcev zagotavlja neposredno in posredno
zaposlitev v proizvodnji. Sektor trenutno doZivlja globalno in strukturno preobrazbo,
povezano s prehodom na ¢isto energijo in digitalnim prehodom, ter se spoprijema z resnimi
izzivi na podro¢ju konkurencnosti.

Komisija je januarja 2025 vzpostavila strateski dialog s sektorjem, da bi te izzive obravnavala
ter oblikovala konkretne strategije in reSitve za zagotovitev trdne prihodnosti te kljucne
industrije v Evropi. To je prispevalo k industrijskemu akcijskemu nacrtu za evropski
avtomobilski sektor’, v katerem so dologeni konkretni ukrepi, ki naj bi pomagali zagotoviti
svetovno konkuren¢nost avtomobilske industrije EU in ohraniti mo¢no evropsko proizvodno
bazo z ukrepanjem na petih kljuénih podro¢jih: (1) inovacije in digitalizacija, (2) Cista
mobilnost, (3) konkuren¢nost in odpornost dobavne verige, (4) spretnosti in socialna
razseznost ter (5) enaki konkuren¢ni pogoji in poslovno okolje.

Komisija, Predlog uredbe Evropskega parlamenta in Sveta o spremembi Uredbe (EU) 2021/1119 o
vzpostavitvi okvira za doseganje podnebne nevtralnosti (COM(2025) 524 final z dne 2. julija 2025).
Sporocilo Evropske komisije Kompas za konkurenénost za EU (COM(2025) 30 final z dne
29. januarja 2025).

Sporocilo Evropske komisije Dogovor o ¢isti industriji: skupni nacrt za konkurencnost in razogljicenje
(COM(2025) 85 final z dne 26. februarja 2025).

4 Uredba (EU) 2019/631 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 17. aprila 2019 o dolocitvi standardov
emisijskih vrednosti CO, za nove osebne avtomobile in nova lahka gospodarska vozila ter razveljavitvi
uredb (ES) st. 443/2009 in (EU) st. 510/2011 (UL L 111, 25.4.2019, str. 13).

Sporocilo Evropske komisije Industrijski akcijski nacrt za evropski avtomobilski sektor
(COM(2025) 95 final z dne 5. marca 2025).
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Akcijski nacrt za dosego ciljev uvaja priblizno 50 vodilnih ukrepov. Ti vkljucujejo pregled
uredbe o dolocitvi standardov emisijskih vrednosti CO> za osebne avtomobile in kombinirana
vozila ter pregled direktive o oznacevanju vozil®, da bi se izboljsalo obvescanje potrosnikov
ter olajsale trajnostne odlocitve v skladu s podnebnimi in okoljskimi cilji EU.

Ker cilji glede emisij CO; iz Uredbe sCasoma postajajo strozji, je za skladnost potrebna vse
vecja uporaba brezemisijskih vozil, saj imajo drugi obstojeci vzvodi za zmanjsanje emisij CO»
le skromen ucinek ter sami po sebi ne zadostujejo za doseganje sedanjih in prihodnjih ciljev
glede emisij CO». Ceprav je bistveno, da cilji $¢ naprej spodbujajo prehod na brezemisijsko
mobilnost ter ustvarjajo gotovost in predvidljivost za nalozbe, lahko neproznost v ciklu
skladnosti skupaj z znatnimi spremembami v svetovnih gospodarskih in regulativnih
razmerah povzro¢i tveganje neskladnosti za proizvajalce vozil.

Tehnolosko nevtralnost je treba okrepiti, saj lahko sedanji zakonodajni okvir omeji nadaljnje
inovacije in razvoj tehnologij, ki niso brezemisijski pogonski sistemi, ki so lahko koristne za
posebne primere uporabe in/ali prehodno obdobje. Proizvajalci lahkih gospodarskih vozil se
zaradi ovir za uvedbo brezemisijskih kombiniranih vozil, ki kratkorocno povzrocajo
pomanjkanje povprasevanja, spoprijemajo s posebnimi izzivi. Za povecanje konkurenc¢nosti in
trajnostnosti evropskega avtomobilskega sektorja je primerno, da se z namenskimi
spodbudami pospesuje razvoj malih elektriénih avtomobilov, izdelanih v EU.

Zagotoviti je treba tudi, da potroSniki prejmejo jasne in usklajene informacije o okoljski
ucinkovitosti novih osebnih avtomobilov ter avtomobilov, ki jih trgovei na drobno prodajajo
na trgu rabljenih vozil. To bi moralo zajemati oznacevanje vseh vrst avtomobilov, tudi
brezemisijskih vozil, kar bi olajsalo informirane odlo¢itve o nakupu in podprlo prehod na
brezemisijsko mobilnost.

V okviru tega je cilj predloga zagotoviti proznejsi in tehnolosko nevtralnejsi pristop, pri
katerem bi se uposteval tehnoloski in trzni razvoj, hkrati pa ohraniti usmerjenost v podnebno
nevtralnost in predvidljivost za proizvajalce in vlagatelje pri pravicnem prehodu na
brezemisijsko mobilnost. V predlogu so doloceni ukrepi, ki:

(1) uvajajo ve¢ proznosti za proizvajalce pri doseganju njihovih ciljev glede emisij CO»;

(2) povecujejo tehnoloska nevtralnost standardov za emisije COz;

3) ohranjajo prispevek standardov za emisije CO, k doseganju podnebnih ciljev iz
podnebnih pravil EU;

(4) ohranjajo gotovost in predvidljivost za proizvajalce in vlagatelje v vrednostni verigi

brezemisijske mobilnosti,

%) bolj koristijo potencialnim kupcem brezemisijskih vozil z zagotavljanjem ustreznih
informacij ter tako podpirajo skladnost proizvajalcev s standardi za emisije COx.

. Skladnost z veljavnimi predpisi s podro¢ja zadevne politike

Predlog je skladen s cilji evropskih podnebnih pravil, kot to zahteva ¢len 6(4) navedene
uredbe. Predlog je usklajen z drugimi politikami EU na podro¢ju podnebja, energije in
prometa, vkljucno z:

Direktiva 1999/94/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 13. decembra 1999 o informacijah o
ekonomicnosti porabe goriva in emisijah CO;, ki so na voljo potrosnikom v zvezi s trzenjem novih
osebnih vozil (UL L 12, 18.1.2000, str. 16).
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— Uredbo (EU) 2023/1804, s katero se zagotavlja ustrezna infrastruktura za alternativna
goriva po vsej EU, podprto z instrumentom za vzpostavitev infrastrukture za
alternativna goriva (AFIF) za projekte polnjenja. Akcijski nacrt EU za omreZja in
prihodnja zakonodaja o posodobitvi omrezij sta namenjena ucinkovitemu
vkljuc¢evanju elektromobilnosti, cilj akcijskega nacrta za cenovno dostopno energijo
pa je zmanjsati stroske polnjenja. S predlogom o razoglji¢enju voznih parkov podjetij
se bo povecalo povprasevanje po brezemisijskih vozilih;

— uredbo o kriticnih surovinah, ki spodbuja trajnostno vrednostno verigo baterij, s
strateskimi projekti, odobrenimi za zagotovitev oskrbe s surovinami. Akt o neto
nic¢elni industriji krepi trajnostnost in odpornost ter proizvodne zmogljivosti EU za
neto nic¢elne tehnologije, kot so baterije. Razvoj dobavne verige baterij v EU bo
dodatno podprl svezenj za spodbujanje baterij. Prihodnja zakonodaja, kot je akt o
pospeSevanju industrije, bo namenjena ohranjanju evropske proizvodnje kljuc¢nih
sestavnih delov elektricnih vozil, ki se prodajajo v EU, tako da bo javna podpora
avtomobilski industriji pogojena z merili odpornosti in trajnostnosti. Taka merila so
ucinkovito orodje za podpiranje evropske avtomobilske industrije. Pri¢akuje se tudi,
da bo akt o pospeSevanju industrije uvedel oznako oglji€ne intenzivnosti
industrijskih izdelkov, zacensi z jeklom, ter parametre za navedbo ,,izdelano v EU*.
To bo pomembno, da bi se ustrezno zanaSali na ta razvoj zaradi zagotovitve
skladnosti metodologij. Enako velja za navedbo ,,izdelano v EU* za male elektri¢ne
avtomobile;

— sistemom trgovanja z emisijami za stavbe in cestni prevoz (ETS2), ki spodbuja
prehod na brezemisijska vozila z oblikovanjem cen ogljika;

— uredbo o porazdelitvi prizadevanj, ki ostaja klju¢na za strategijo EU za zmanjsanje
emisij, pri ¢emer je cilj za leto 2030 za sektorje zunaj sistema EU za trgovanje z
emisijami dolo¢en kot 40-odstotno zmanjSanje v primerjavi z letom 2005, drzave
Clanice pa Se naprej prilagajajo nacionalne proracune in proZnost, medtem ko Unija
spremlja napredek pri doseganju svojih podnebnih ciljev.

. Skladnost z drugimi politikami Unije

Evropa si je zadala ambiciozen okvir, da bo do leta 2050 postala podnebno nevtralno
gospodarstvo. Cilj dogovora o €isti industriji je zagotoviti, da bo EU konkurenc¢na in privla¢na
lokacija za proizvodnjo, tudi za energetsko intenzivne industrijske panoge, ter spodbujati Cisto
tehnologijo in nove kroZzne poslovne modele, da bi dosegli dogovorjene cilje razoglji¢enja. Z
njihovim izvajanjem se bo okrepila tudi energijska neodvisnost EU od uvoZenih fosilnih
goriv.

2. PRAVNA PODLAGA, SUBSIDIARNOST IN SORAZMERNOST
. Pravna podlaga

Pravna podlaga tega predloga je Clen 192 Pogodbe o delovanju Evropske unije (PDEU).
Evropska unija v skladu s ¢lenom 191 in ¢lenom 192(1) PDEU med drugim prispeva k
uresni¢evanju naslednjih ciljev: ohranjanje, varstvo in izboljSanje kakovosti okolja,
spodbujanje ukrepov na mednarodni ravni za reSevanje regionalnih ali globalnih okoljskih
problemov ter zlasti boj proti podnebnim spremembam. Unija je na podlagi ¢lena 192 PDEU
z Uredbo (EU) 2019/631, ki se trenutno uporablja od 1. januarja 2020, Ze sprejela politike za
obravnavanje emisij CO; iz avtomobilov in lahkih gospodarskih vozil, =z
Direktivo 1999/94/ES pa za zagotavljanje informacij potroSnikom o ekonomic¢nosti porabe
goriva in emisij CO2 novih osebnih avtomobilov, ki se ponujajo za prodajo ali zakup.
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. Subsidiarnost

Podnebne spremembe so ¢ezmejna tezava, kjer usklajeno ukrepanje EU u¢inkovito dopolnjuje
in krepi nacionalno, regionalno in lokalno ukrepanje. Ukrepanje EU je upravic¢eno na podlagi
nacela subsidiarnosti v skladu s ¢lenom 191 Lizbonske pogodbe.

Ker so standardi za emisije CO» za vozila in zahteve za oznaCevanje avtomobilov doloceni na
ravni EU, je cilje te pobude mogoce doseci le na ravni Unije.

o Sorazmernost

Ta predlog je skladen z nacelom sorazmernosti, saj ne presega tistega, kar je potrebno, da se
cilji Unije glede zmanjSanja emisij toplogrednih plinov dosezejo stroskovno ucinkovito ter se
hkrati zagotavljata pravicnost in okoljska celovitost.

o Izbira instrumenta

Predlog vsebuje doloc¢bo o spremembi Uredbe (EU) 2019/631, zato je uredba edini ustrezni
pravni instrument.

Predlog glede oznacevanja vozil razveljavlja in nadomesca Direktivo 1999/94/ES. Ob
upostevanju ugotovitev ocene ter bistvenih sprememb, ki so potrebne v obstojecih pravilih, in
cilja izboljSanja delovanja notranjega trga je uredba ustrezen pravni instrument za
nadomestitev Direktive, saj doloc¢a jasne in podrobne dolocbe, ki se neposredno uporabljajo.
Poleg tega zagotavlja hkratno in harmonizirano izvajanje pravnih zahtev po vsej Uniji.

3. REZULTATI NAKNADNIH OCEN, POSVETOVANJ Z DELEZNIKI IN
OCEN UCINKA
. Naknadne ocene/preverjanja primernosti obstojece zakonodaje

Delezniki se v sploSnem strinjajo, da mora EU vztrajati pri prizadevanjih za razoglji¢enje ter
da bo elektrifikacija klju¢na za prehod in prihodnjo konkuren¢nost avtomobilske industrije
EU. Vendar nekateri delezniki menijo, da je trenutni regulativni okvir EU prevec tog, kar bi
lahko proizvajalcem vozil v €asu prehoda povzrocilo tezave. Zato je ustrezno ta tveganja
ublaziti.

Ocena direktive o oznacevanju vozil je pokazala, da Ceprav je ta vsaj deloma dosegla svoje
zacetne cilje zagotavljanja informacij potroSnikom o emisijah CO2 novih avtomobilov, ve¢
dejavnikov omejuje izbiro potro$nikov in potencialni ucinek direktive. Njen pomen bo Se
dodatno omejen zaradi vse vecje uporabe brezemisijskih vozil, za katera so doslej predloZene
informacije zelo skromne in neustrezne, poleg tega pa se potencialni kupci vozil pri zbiranju
informacij pred nakupom vse bolj zanaSajo na digitalne platforme.

. Posvetovanja z deleZniki

Komisija je opredelila vec kljuénih skupin deleznikov za posvetovanje, vklju¢no z drzavami
Clanicami (nacionalnimi in regionalnimi organi), proizvajalci vozil, dobavitelji sestavnih
delov in materialov, dobavitelji goriva in energije, kupci vozil (zasebniki, podjetja, druzbe za
upravljanje voznih parkov), okoljskimi, prometnimi in potro$niskimi nevladnimi
organizacijami ter socialnimi partnerji.

Komisija je za zbiranje povratnih informacij teh skupin od 7. julija do 10. oktobra 2025
izvedla poziv k predlozitvi dokazov in spletno javno posvetovanje. Organizirala je tudi
sreCanja z industrijskimi zdruZenji, ki zastopajo proizvajalce vozil in sestavnih delov ter
dobavitelje energije, izvedla dvostranska srecanja z organi drzav €lanic, socialnimi partnerji in
nevladnimi organizacijami ter povabila deleznike k predloZitvi dokumentov o stali§¢ih.
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Na poziv k predlozitvi dokazov za revizijo uredbe o dolocitvi standardov emisijskih vrednosti
CO: za osebna in kombinirana vozila je bilo prejetih 963 prispevkov, na loCen poziv k
predlozitvi dokazov za revizijo direktive o oznadevanju vozil’ pa 39 prispevkov. V spletno
javno posvetovanje, izvedeno na spletis¢u EU Survey®, sta bili zajeti revizija uredbe o
standardih emisijskih vrednosti CO> za osebna in kombinirana vozila ter revizija direktive o
oznacevanju vozil. V okviru posvetovanja je bilo prejetih 1 115 odgovorov, od tega 859
(77 %) od drzavljanov EU, 120 (11 %) od podjetij, od tega 57 (5 %) od MSP, 76 (7 %) od
poslovnih zdruzenj, 14 (1 %) od nevladnih organizacij, preostali pa od akademskih ustanov,
potrosniskih organizacij in sindikatov.

Delezniki so v odgovorih na javno posvetovanje izrazili zelo razlicna mnenja glede ciljnih
ravni emisij CO>. Nekatere drzave Clanice, lokalni organi, okoljske nevladne organizacije,
akademska skupnost in sektor elektri¢ne energije so kot bistveno opredelili stabilnost politike.
Nasprotno pa je vecina drugih anketirancev iz industrije skupaj s povratnimi informacijami iz
kampanje, v katero so bili pritegnjeni drzavljani, menila, da ciljev za leto 2035 ni mogoce
doseci, ker je bilo uvajanje brezemisijskih vozil pocasnejse od pricakovanega. Predstavniki
industrije so se v sploSnem zavzemali za to, da se trajnostnim gorivom iz obnovljivih virov in
hibridnim elektricnim vozilom z zunanjim polnjenjem dodeli vloga v okviru uredbe o
standardih za emisije CO», da bi se povecali proznost in tehnoloska nevtralnost, nevladne
organizacije in javni organi pa so ve¢inoma menili nasprotno. Delezniki iz industrije so si
prizadevali tudi za vecjo proznost pri uporabi glob in predlagali, naj se uporabljajo kot
podporni mehanizem, in ne kot kaznovalni ukrep. DrZavljani in nevladne organizacije so se v
sploSnem zavzemali za to, da bi se s prihodki podprli delavci, razvoj polnilne infrastrukture in
ukrepi na strani povpraSevanja.

Velika vecina deleznikov je podprla, da se oznacevanje vozil uskladi in poenostavi ter da se
na oznako dodajo posebne informacije za brezemisijska vozila, ne pa tudi druge dodatne
informacije, ki niso zlahka dostopne, kot so skupni stroski lastnistva. Vecina deleznikov meni,
da je pomembno, da se oznaka razsiri na nova kombinirana vozila. Potros$niske organizacije
so pozvale, da se podroc¢je uporabe oznake razsiri na rabljene avtomobile.

. Zbiranje in uporaba strokovnih mnenj

Kvantitativna ocena gospodarskih, socialnih in okoljskih ucinkov obravnavanih moZnosti
politike je temeljila na vrsti scenarijev, razvitth za model PRIMES. Ta analiza je bila
dopolnjena z uporabo drugih orodij za modeliranje, kot so GEM-E3 in E3ME ter model JRC
DIONE.

Podatki o spremljanju emisij toplogrednih plinov in drugih znacilnostih novega voznega parka
lahkih vozil so bili pridobljeni iz letnih podatkov o spremljanju, ki so jih sporocile drzave
¢lanice in jih je zbrala Evropska agencija za okolje v skladu z Uredbo (EU) 2019/631.

Vec informacij je bilo zbranih s pogodbami o izvajanju storitev, ki so jih po narocilu opravili
zunanji izvajalci.

https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14750-Revizija-pravil-EU-o-
oznacevanju-vozil_sl.
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14765-Revision-of-the-CO2-
emission-standards-for-cars-and-vans_sl.

SL


https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14750-Revizija-pravil-EU-o-oznacevanju-vozil_sl
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14750-Revizija-pravil-EU-o-oznacevanju-vozil_sl
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14765-Revision-of-the-CO2-emission-standards-for-cars-and-vans_sl
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14765-Revision-of-the-CO2-emission-standards-for-cars-and-vans_sl

SL

. Ocena ucinka

Komisija je izvedla oceno ucinka in pripravila podrobno analizo. V oceni ucinka je ocenila
skladnost pobude s cilji evropskih podnebnih pravil, kot to zahteva clen 6(4) navedene
uredbe.

Proucenih je bilo ve€¢ moznosti politike, razvrScenih v tri glavne kategorije: (i) cilji glede
emisij CO2 za avtomobile in kombinirana vozila ter razlicne moznosti za proznost, ki
olajSujejo skladnost (trajnostna goriva iz obnovljivih virov, hibridna elektricna vozila z
zunanjim polnjenjem, vecletna skladnost, olajSave za male elektricne avtomobile);
(i1) finan¢na podpora z uporabo glob in (iii) oznacevanje vozil.

Opredeljena je bila prednostna kombinacija moznosti glede ciljev in proznosti, ki zagotavlja
vecCjo proznost in vecjo tehnoloSko nevtralnost, hkrati pa dolgorocno ohranja mocno
spodbudo za nalozbe v brezemisijsko mobilnost. Glede oznaevanja vozil je prednostna

.....

Prednostna moznost glede ciljev za emisije CO2 in proznost prinaSa koristi za proizvajalce v
obdobju 2030-2034. Z ohranjanjem ciljev 100-odstotnega zmanjSanja za leto 2035 tudi
povecuje tehnolosko nevtralnost, saj priznava vlogi hibridnih elektricnih vozil z zunanjim
polnjenjem in trajnostnih goriv iz obnovljivih virov po letu 2035. To bo spodbudilo nadaljnje
nalozbe v tehnologije, ki niso brezemisijski pogonski sistemi, in njihov razvoj, kar je lahko
koristno za posebne primere uporabe in/ali prehodno fazo, po moznosti pa bo podprlo tudi
konkuren¢nost nekaterih evropskih proizvajalcev na drugih trgih. Kot je prikazano v oceni, so
energetski in podnebni ucinki prednostne moznosti omejeni, zlasti zaradi vgrajenih zasc¢itnih
ukrepov. Glede na to je pobuda skladna s ciljem podnebne nevtralnosti EU do leta 2050,
podnebnim ciljem za leto 2030 in napredkom pri prilagajanju.

Prednostna moznost v zvezi s cilji glede emisij CO2 in proznostjo prinasa nekaj dodatnih
skupnih stroskov sistema (kapitalski stroSki, stroSki goriva in drugi stroSki poslovanja),
vendar v primerjavi z izhodi$€nim scenarijem ne kaZe pomembnih sprememb.

Pricakuje se, da bo regulativna proZznost, ki jo zagotavlja pobuda, kratkorocno okrepila
konkuren¢nost. Prednostna moZznost vkljucuje elemente, katerih cilj je po eni strani doseci
potrebno ravnovesje med regulativno proZnostjo in ve¢jo tehnolosko nevtralnostjo, po drugi
pa ohraniti predvidljivost in stabilnost dolgoro¢ne spodbude za brezemisijska vozila.

S prednostno mozZnostjo oznacevanja vozil se bo zagotovilo, da bodo potencialni kupci
brezemisijskih vozil prejeli ustreznejSe informacije ter da bo uskladitev zasnove oznak na
ravni EU ucinkovito povzrocila poenostavitev in enako zajela vsa rabljena vozila. Z
uskladitvijo je odpravljena potreba po oblikovanju nacionalne oznake, kar nacionalnim
organom prinaSa prihranke pri stroskih.

. Primernost in poenostavitev ureditve

Predlog je bil v skladu z zavezanostjo Komisije boljSemu pravnemu urejanju pripravljen
vkljucujoce, na podlagi preglednosti in stalnega vkljuCevanja deleznikov.

V primerjavi s sedanjo uredbo se ne pricakuje, da bo predlog povecal upravne stroske, ki jih
povzroca zakonodaja. Poleg tega ne povecuje zapletenosti pravnega okvira.
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. Temeljne pravice

Predlog spostuje temeljne pravice in upoSteva nacela, priznana zlasti v Listini Evropske unije
o temeljnih pravicah. Predlog prispeva zlasti k cilju zagotavljanja visoke ravni varstva okolja
v skladu z nacelom trajnostnega razvoja iz ¢lena 37 Listine Evropske unije o temeljnih
pravicah’.

4. PRORACUNSKE POSLEDICE

Ocena finan¢nih posledic zakonodajnega predloga, v kateri so opredeljene posledice za
proracunske, ¢loveske in upravne vire, je bila prilozena predlogu, na podlagi katerega sta bili
sprejeti Uredba (EU) 2019/631 in njena najnovejsa revizija z Uredbo (EU) 2023/851.

5. DRUGI ELEMENTI
. Nacérti za izvedbo ter ureditev spremljanja, ocenjevanja in poroc¢anja

Ta predlog ne spreminja vsebine pravil, ocena izvajanja ostaja enaka kot pri predlogu, na
podlagi katerega je bila sprejeta Uredba (EU) 2019/631, kot je bila spremenjena z Uredbo
(EU) 2023/851.

. NatanénejS$a pojasnitev posameznih dolocb predloga
Clen 1 vsebuje naslednje predlagane spremembe:

— ¢len 1(1) spreminja €len 1, da se cilj glede emisij CO2 za celotni vozni park EU do
leta 2030 za kombinirana vozila zmanjSa s 50 % na 40 % v primerjavi z izhodis¢em
iz leta 2021, cilj glede emisij CO2 za celotni vozni partk EU do leta 2035 za
avtomobile in kombinirana vozila pa s 100 % na 90 %. Poleg tega predmetu urejanja
uredbe dodaja oznacevanje vozil;

— ¢len 1(2) spreminja c¢len 2(1), tocka (b), da se pojasni, da se pri ocenjevanju
skladnosti s cilji glede emisij COz iz te uredbe dejansko upostevajo vsa brezemisijska
vozila kategorije N (vkljuéno s kategorijama N1 in N2), katerih masa brez mase

baterije ne presega 2 840 kg. Poleg tega podro¢je uporabe razsirja na oznacevanje
vozil;

— ¢len 1(3) spreminja ¢len 3, da se pojasni opredelitev pojma ,,preskusna masa“ in
uvedejo opredelitve pojmov, ki se nanasajo na dolocbe o oznacevanju vozil;

— ¢len 1(4) spreminja ¢len4, da se uvede vecletna skladnost; ¢len 1(7) spreminja
¢len 6, ¢len 1(9) pa Clen 8, da se uvedejo posledi¢ne spremembe;

— ¢len 1(5) spreminja ¢len 5, da se uvedejo olajSave za mala elektri¢na vozila, izdelana
v EU;

— ¢len 1(6) uvaja nove dolocbe o vlogi dolocenih trajnostnih goriv iz obnovljivih virov;
— ¢len 1(6) uvaja nove dolocbe o vlogi malooglji¢nega jekla, izdelanega v EU;

— ¢len 1(10) in (14) doloca nova ¢lena 15a in 15b ter novo Prilogo Illa, v katerih so
dolocena pravila za oznacevanje vozil.

o UL C 326, 26.10.2012, str. 391.
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2025/0420 (COD)
Predlog

UREDBA EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA

o spremembi Uredbe (EU) 2019/631 glede standardov emisijskih vrednosti CO2 za nova
lahka gospodarska vozila in oznacevanja vozil ter razveljavitvi Direktive 1999/94/ES

(Besedilo velja za EGP)

EVROPSKI PARLAMENT IN SVET EVROPSKE UNIJE STA —

ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije in zlasti ¢lena 192(1) Pogodbe,

ob upostevanju predloga Evropske komisije,

po posredovanju osnutka zakonodajnega akta nacionalnim parlamentom,

ob upostevanju mnenja Evropskega ekonomsko-socialnega odbora'?,

ob upostevanju mnenja Odbora regij'!,

v skladu z rednim zakonodajnim postopkom,

ob upostevanju naslednjega:

(1)

2)

€)

Unija je s sprejetjem Uredbe (EU)2021/1119 (v nadaljnjem besedilu: podnebna
pravila) v zakonodajo vkljucila zavezujo¢ cilj podnebne nevtralnosti v celotnem
gospodarstvu do leta 2050, s ¢imer se bodo neto emisije do tega leta zmanjSale na nic,
in cilj doseganja negativnih emisij po tem letu ter dolocila zavezujo¢ vmesni podnebni
cilj Unije za leto 2030 in dolocbe za opredelitev vmesnega vseevropskega podnebnega
cilja za leto 2040.

Za dosego cilja podnebne nevtralnosti je med drugim bistveno, da se zagotovita in
podpreta konkurencnost in odpornost evropske industrije, omogocijo poti prehoda na
podlagi najboljsih razpoloZljivih stroSkovno ucinkovitih, varnih in nadgradljivih
tehnologij, poveca osredotoCenost na pravicni prehod, zagotovi poStena konkurenca z
mednarodnimi partnerji ter razoglji¢i energetski sistem z vsemi reSitvami na podrocju
brezoglji¢ne in nizkooglji¢ne energije.

Unija je z dogovorom o Cisti industriji in industrijskim akcijskim nacrtom za evropski
avtomobilski sektor vzpostavila pogoje za uspeSen prehod, pri Cemer se je osredotocila
na razogljiCenje in industrijsko prenovo, vkljuéno s podpornimi mehanizmi za
evropsko industrijo, zahtevami glede evropske vsebine baterijskih ¢lenov in sestavnih
delov v elektri¢nih vozilih, ki se prodajajo v Uniji, boljSim dostopom do javnega in
zasebnega financiranja, enakimi konkurenénimi pogoji na svetovni ravni ter jasnimi
omogocitvenimi pogoji za uvajanje in razsirjanje Cistih tehnologij, da bi se okrepile
industrijska konkuren¢nost in inovacije v Uniji.

UL C, , str. .
UL C, , str. .
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(4)

©)

(6)

(7)

(8)

)

(10)

(11)

(12)

Avtomobilski sektor je klju¢ni steber gospodarstva Unije in je na kriti¢ni prelomnici,
saj se sreCuje z ostro svetovno konkurenco in globokimi strukturnimi spremembami na
podrocju razogljicenja in digitalizacije. Za pot do brezemisijske mobilnosti je potreben
celovit pristop, ki zdruzuje zmanjSanje emisij CO», industrijsko konkurené¢nost,
socialno pravicnost in vodilno vlogo na tehnoloSkem podro¢ju. Komisija je za
zagotovitev, da bo ta preobrazba okrepila konkurencnost avtomobilskega ekosistema
Unije ter obenem ohranila njegove okoljske in socialne ambicije, 5. marca 2025
sprejela industrijski akcijski nacrt za evropski avtomobilski sektor.

Lahka gospodarska vozila se kupujejo in uporabljajo v poklicnem okolju. Za nekatere
posebne primere uporabe lahko obstajajo kratkoro¢ne ovire za uvedbo brezemisijskih
vozil v tem segmentu. Zato je primerno, da se za ta vozila prilagodi cilj glede emisij
CO2 za leto 2030, da se podpre nadaljnja zmoznost proizvajalcev za vlaganje, zlasti v
prehod na brezemisijska vozila.

S spodbujanjem razvoja in proizvodnje malih elektri¢nih avtomobilov, izdelanih v EU,
se bosta zagotovila cenovna dostopnost in dostop do ¢iste mobilnosti za potroSnike ter
povecali konkurenénost in trajnostnost evropskega avtomobilskega sektorja. Zato je
razvoj malih elektriénih avtomobilov, izdelanih v EU, primerno spodbujati s tem, da
se za proizvajalce, ki dajejo taka vozila na trg Unije, zagotavljajo spodbude v obliki
olajsav za emisije COo.

Pomembno je, da cilji glede emisij CO> $e naprej spodbujajo prehod na brezemisijsko
mobilnost ter ustvarjajo gotovost in predvidljivost za take nalozbe, pomanjkanje
regulativne proznosti pa lahko proizvajalcem vozil povzroc¢i tezave, kadar omejuje
njihove moznosti za izpolnjevanje zahtev. Zato je primerno podpreti tehnoloSko
nevtralen pristop z zagotavljanjem regulativne proznosti za tehnologije, ki niso
brezemisijske.

Proizvajalci morajo za zagotovitev dodatne proznosti v obdobju 2030-2032 poskrbeti,
da povprecne specificne emisije CO2 njihovih vozil ne presegajo cilja emisij,
izraCunanega kot povprecje njithovih letnih ciljev specificnih emisij v tem obdobju.
Skladnost s cilji bi bilo treba oceniti ob koncu obdobja za vsakega posameznega
proizvajalca. Ustrezno bi bilo treba izraCunati premije za presezne emisije.

Cilj zmanjSanja emisij za celotni vozni park od leta 2035 se zmanj$a s 100 % na 90 %,
Ce se preostale emisije izravnajo z uporabo olajSav za malooglji¢no jeklo ali trajnostna
goriva iz obnovljivih virov.

Uporabo olajSav za malooglji¢no jeklo in trajnostna goriva iz obnovljivih virov bi bilo
treba omejiti, da se ohranijo naloZbe v brezemisijsko vrednostno verigo. S tem, da se
od leta 2035 omogoci izravnava emisij v visini do 10 % cilja za celotni vozni park EU
za leto 2021, te olajSave skupaj s ciljem 90-odstotnega zmanjSanja emisij podpirajo
splosni cilj podnebne nevtralnosti.

Komisija bi morala leta 2035 in nato vsakih pet let oceniti u¢inkovitost Uredbe, da bi
ohranila usklajenost z zavezujo¢im ciljem podnebne nevtralnosti do leta 2050 iz
Uredbe (EU)2021/1119 Evropskega parlamenta in Sveta (v nadaljnjem besedilu:
podnebna pravila).

Primerno je, da se v standardih za emisije CO2 omogoci priznavanje prihrankov emisij
iz trajnostnih goriv iz obnovljivih virov, da se proizvajalcem zagotovi dodatna
proznost in podprejo nalozbe v razvoj vrednostne verige trajnostnih goriv iz
obnovljivih virov. Taka goriva bodo Se naprej pomembna pri razoglji¢evanju prometa.
Da bi se podprle inovativne tehnologije, so v sedanji okvir na podlagi Direktive
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21

(EU) 2018/2001 vkljuceni zavezujoci cilji za napredna pogonska biogoriva v prometu.
Njegovo izvajanje sicer napreduje pocasi. V okviru pregleda Direktive
(EU) 2018/2001, nacrtovanega za konec leta 2026, se bosta ocenila dosezeni napredek
in potreba po posodobitvi prihodnjega okvira za biogospodarstvo.

Da se dosezejo podnebni cilji Unije, hkrati pa krepita njena industrijska konkurencnost
in strateSka avtonomija, je bistveno spodbujanje maloogljicnega jekla. Ker je
avtomobilski sektor klju¢ni uporabnik jekla, je ustrezno spodbujati uporabo
malooglji¢nega jekla v proizvodnji vozil, da se ustvari vodilni trg. Zato bi morali imeti
proizvajalci po letu 2035 moznost, da z olajSavami za malooglji¢no jeklo, izdelano v
EU, izravnajo emisije CO: iz svojih novih vozil, ki Se niso bile izravnane z uporabo
trajnostnih goriv iz obnovljivih virov.

Da bi proizvajalcem lahkih gospodarskih vozil zagotovili vecjo gotovost, bi bilo treba
formulo, s katero se prilagaja cilj specifi¢nih emisij proizvajalca glede na povprecno
preskusno maso voznega parka EU, tehni¢no prilagoditi.

V oceni direktive o oznacevanju vozil je bilo ugotovljeno, da oznaka med drzavami
Clanicami ni usklajena, da na podlagi veljavnih pravil potencialni kupci
brezemisijskih, nizkoemisijskih, kombiniranih in rabljenih vozil niso ustrezno
obvesceni ter da se potrosniki vse bolj zanasajo na digitalna orodja, medtem ko se
veljavna pravila osredotocajo na fizi¢na prodajna mesta s priro¢nikom in plakatom na
papirju. Direktivo 1999/94/ES je zato treba pregledati in posodobiti.

Na voljo bi morala biti oznaka vozila z informacijami, ki so pomembne za
brezemisijska vozila, da bodo lahko potencialni kupci vozil sprejemali informirane
odlocitve o nakupu. Poleg tega bi morala biti oznaka vozila na voljo ne le za nove
osebne avtomobile, temve¢ tudi za potencialne kupce kombiniranih in rabljenih vozil,
da bodo tudi ti ustrezno obvesceni.

Oznaka za posamezna vozila bi morala vkljucevati najpomembnejse informacije iz
certifikata o skladnosti. Prav tako bi morala potrosnikom omogociti dostop do
dodatnih informacij. V prihodnosti, ko se bodo tehni¢ne zahteve, spremljanje in
porocanje ter razpoloZljivi podatki spreminjali, bi lahko dodatne informacije stranke
obvescale na primer o ucinkovitosti priklju¢nih hibridnih vozil glede na nacin voznje
uporabnika v smislu deleza voznje v elektricnem nacinu.

Ker se kupci vozil vse bolj zanaSajo na digitalna orodja in da bi lahko potro$niki
primerjali razlicne modele vozil, tudi razli¢nih proizvajalcev, bi morale biti
informacije o vseh modelih vozil, za katere se na trg Unije dajo nova vozila, na voljo v
zbirki podatkov o izdelkih.

Zahteve za oznaCevanje vozil bi se morale uporabljati za proizvajalce vozil in trgovce
z vozili ali katere koli druge fizicne ali pravne osebe, ki v okviru gospodarske
dejavnosti omogocajo dostopnost vozil na trgu, s ¢imer bi bile izklju¢ene fizicne
osebe, ki ob¢asno prodajo rabljeno vozilo.

Zahteve za oznacevanje vozil bi bilo treba vkljuciti v Uredbo (EU) 2019/631, da bi se
dosledno in usklajeno uporabljale po vsej Uniji.

Za vzpostavitev metodologij za dolocanje meril, po katerih se avtomobil Steje za
»izdelan v EU*, jeklo pa za malooglji¢no, ter za spremembo Priloge glede oznacevanja
vozil bi bilo treba na Komisijo prenesti pooblastilo, da v skladu s ¢lenom 290 Pogodbe
o delovanju Evropske unije sprejme akte, da se upostevajo tehnoloski in zakonodajni
razvoj ter razvoj v zvezi z obveSc¢anjem potroSnikov. Zlasti je pomembno, da se
Komisija pri svojem pripravljalnem delu ustrezno posvetuje, vkljuéno na ravni
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strokovnjakov, in da se ta posvetovanja izvedejo v skladu z naceli, dolo¢enimi v
Medinstitucionalnem sporazumu z dne 13. aprila 2016 o boljsi pripravi zakonodaje. Za
zagotovitev enakopravnega sodelovanja pri pripravi delegiranih aktov Evropski
parlament in Svet zlasti prejmeta vse dokumente socasno s strokovnjaki iz drzav
¢lanic, njuni strokovnjaki pa se sistematicno lahko udelezujejo sestankov strokovnih
skupin Komisije, ki zadevajo pripravo delegiranih aktov.

(22) Za zagotovitev enotnih pogojev izvajanja te uredbe bi bilo treba na Komisijo prenesti
izvedbena pooblastila glede dolocitve podrobnih pravil in postopkov za spremljanje in
sporocanje vseh potrebnih podatkov za izraCun olajSav za malooglji¢no jeklo s strani
proizvajalcev ter operativnih podrobnosti zbirke podatkov o izdelkih za oznacevanje
vozil. Ta pooblastila bi bilo treba izvajati v skladu z Uredbo (EU) §t. 182/2011
Evropskega parlamenta in Sveta.

(23) Ker ciljev te uredbe, in sicer proizvajalcem vozil zagotoviti dodatno proznost za
njihovo skladnost ter hkrati ohranjati ravni ambicij glede ciljev zmanjSanja emisij
COz, pa tudi uskladiti in posodobiti zahteve za oznacevanje vozil, drzave ¢lanice ne
morejo zadovoljivo doseci, temve€ se zaradi obsega in uc¢inkov ukrepa lazje dosezejo
na ravni Unije, lahko Unija sprejme ukrepe v skladu z nacelom subsidiarnosti iz
¢lena 5 Pogodbe o Evropski uniji. V skladu z nacelom sorazmernosti iz navedenega
¢lena ta uredba ne presega tistega, kar je potrebno za dosego navedenih ciljev.

(24) Uredbo (EU) 2019/631 bi bilo zato treba ustrezno spremeniti —
SPREJELA NASLEDNJO UREDBO:

Clen 1
Spremembe Uredbe (EU) 2019/631

Uredba (EU) 2019/631 se spremeni:
(1) ¢len 1 se spremeni:
(a) v odstavku 5 se tocka (b) nadomesti z naslednjim:

,»(b) za povprecne emisije iz novih lahkih gospodarskih vozil za celotni vozni park EU velja
cilj, enak 40-odstotnemu zmanjSanju cilja v letu 2021, dolo€en v skladu s tocko 6.1.2 dela B
Priloge 1.

(b) odstavek 5a se nadomesti z naslednjim:
,Od 1. januarja 2035 za celotni vozni park EU veljata naslednja cilja:

(a) za povpre¢ne emisije iz novih osebnih avtomobilov za celotni vozni park EU velja cilj,
enak 90-odstotnemu zmanjSanju cilja v letu 2021, dolocen v skladu s Prilogo I, del A,
tocka 6.1.3;

(b) za povprecne emisije iz novih lahkih gospodarskih vozil za celotni vozni park EU velja
cilj, enak 90-odstotnemu zmanjSanju cilja v letu 2021, dolo¢en v skladu s Prilogo I, del B,
tocka 6.1.3.%;

(c) doda se naslednji odstavek 7:

, 7. Ta uredba doloca pravila o oznacevanju vozil, da bi bile potencialnim kupcem na voljo
ustrezne informacije o osebnih avtomobilih in lahkih gospodarskih vozilih, ki se ponujajo za
prodajo ali zakup v Uniji.*;

(2) ¢len 2 se spremeni:
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(a) v odstavku 1, tocka (b), se besedilo za podpi¢jem nadomesti z naslednjim:

,V primeru brezemisijskih vozil kategorije N se ta vozila od 1. januarja 2025 za namene te
uredbe ter brez poseganja v Uredbo (EU) 2018/858 in Uredbo (ES) §t. 715/2007 Stejejo za
lahka gospodarska vozila, ki spadajo na podroc¢je uporabe te uredbe, ¢e referen¢na masa, od
katere se odsteje masa sistema za shranjevanje energije, ne presega 2 840 kg.*;

(b) doda se naslednji odstavek 5:

,,5. Clena 15a in 15b te uredbe se uporabljata za vsa vozila kategorij M1 in N1, kot so
opredeljena v ¢lenu 4 Uredbe (EU) 2018/858, ki se ponujajo za prodajo ali zakup v Uniji in so
homologirana v skladu z globalno usklajenim preizkusnim postopkom za lahka vozila iz
Uredbe Komisije (EU) 2017/1151.%;

3) ¢len 3 se spremeni:
(a) tocka (1) se nadomesti z naslednjim:

»(1) ,preskusna masa‘ ali ,TM*‘ pomeni preskusno maso osebnega avtomobila ali lahkega
gospodarskega vozila, kot je navedena v certifikatu o skladnosti in opredeljena v
odstavku 3.2.25 Pravilnika ZN §t. 154;

(b) dodajo se naslednje toc¢ke (n) do (r):

»(n) ,brezemisijsko vozilo‘ pomeni osebni avtomobil ali lahko gospodarsko vozilo z
emisijami iz izpusne cevi 0 g CO, /km, kot je doloc¢eno v skladu z veljavnim postopkom EU-
homologacije;

(o) ,oznaka vozila® pomeni grafi¢ni diagram v natisnjeni ali elektronski obliki, ki je skladen z
zahtevami iz te uredbe;

(p) ,prodajno mesto‘ pomeni mesto, kjer so vozila razstavljena ali se ponujajo za prodajo ali
zakup potencialnim kupcem, vklju¢no s sejmi, na katerih so vozila predstavljena javnosti;

(q) ,promocijsko gradivo‘ pomeni katero koli obliko informacij v natisnjeni ali elektronski
obliki, nespletni ali spletni, ki se uporablja za prodajo ali zakup vozil ali pri trZenju,
oglasevanju ali promociji vozil, ki se ponujajo za prodajo ali zakup S§irSi javnosti ali
potencialnemu kupcu;

(r) ,model vozila® pomeni skupino vozil, ki spadajo k istemu tipu, varianti in izvedenki, kot je
doloceno v delu B Priloge I k Uredbi (EU) 2018/858.;

(4) ¢len 4 se sprement:
(a) v odstavku 1, tocka (c), se doda naslednje besedilo:

,Poleg tega mora proizvajalec od leta 2035 zagotoviti tudi, da njegove povprecne specifi¢ne
emisije COz ne presegajo vsote njegovih olajSav za gorivo iz ¢lena 5a in njegovih olajSav za
malooglji¢no jeklo iz ¢lena 5b.*;

(b) odstavek la se nadomesti z naslednjim:

»la. Z odstopanjem od odstavka 1 proizvajalec za obdobja, ki zajemajo koledarska leta 2025—
2027 in 2030-2032, tudi kadar je ¢lan zdruzenja, zagotovi, da njegove povprecne specificne

emisije CO; v navedenih obdobjih ne presezejo njegovega cilja specificnih emisij v navedenih
obdobjih.

Navedene povprecne specificne emisije CO> se izracunajo kot povpreje letnih povprecnih
specificnih emisij CO2 v zadevnem obdobju, ponderirano glede na Stevilo novoregistriranih
vozil za proizvajalca v vsakem koledarskem letu.
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Cilj specificnih emisij se izracuna kot povprecje letnih ciljev specificnih emisij, doloc¢enih v
skladu s tocko 6.3 dela A ali dela B Priloge I, v zadevnem obdobju ali, kadar se proizvajalcu
odobri odstopanje na podlagi ¢lena 10, v skladu z navedenim odstopanjem, ponderirano glede
na Stevilo novoregistriranih vozil za proizvajalca v vsakem koledarskem letu.

Za vsako koledarsko leto, v katerem je bil proizvajalec vklju¢en v zdruzenje, so letne
povprec¢ne specificne emisije CO; in cilj letnih specifi¢nih emisij, ki se uporabijo za navedene
izracune, vrednosti za navedeno zdruzenje.*;

(5) ¢len 5 se nadomesti z naslednjim:

Clen 5
Olajsave za mala brezemisijska vozila

1. Za izraCun povprecnih specificnih emisij CO» proizvajalca se do leta 2034 vsako novo
brezemisijsko vozilo kategorije M1, opredeljeno kot malo elektricno vozilo v skladu s
tocko 2.4 dela A Priloge I k Uredbi (EU) 2018/858 in izdelano v EU, Steje za 1,3 vozila.

2. Vsaka drzava ¢lanica v okviru svojih obveznosti iz ¢lena 7 za vsako koledarsko leto za
vsako novo brezemisijsko vozilo kategorije M1 evidentira in Komisiji posreduje podatke o
tem, ali je opredeljeno kot malo elektri¢no vozilo v skladu s tocko 2.4 dela A Priloge I k
Uredbi (EU) 2018/858 in je izdelano v EU ter kaksSne so vrednosti parametrov, ki dolo¢ajo
tako skladnost.

3. Na Komisijo se prenese pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov v skladu s ¢lenom 17
za dopolnitev te uredbe z dolocitvijo metodologije za doloc¢itev meril, na podlagi katerih se
avtomobil Steje za ,izdelan v EU".

3. Odstavek 1 se ne uporablja za proizvajalce, ki so oblikovali zdruZenje, razen ¢e so vsi
proizvajalci, vklju€eni v zdruzenje, del iste skupine povezanih proizvajalcev.*;

(6) vstavita se naslednja ¢lena 5a in 5b:

., Clen 5a
Vioga trajnostnih goriv iz obnovljivih virov

1. Komisija od leta 2035 za vsakega proizvajalca izracuna olajSave za gorivo na podlagi
prihrankov emisij toplogrednih plinov, dosezenih z uporabo goriv iz odstavka 2, kot so
doloceni v skladu s tocko 7 delov A in B Priloge I, da se izravnajo emisije iz novih osebnih
avtomobilov in novih lahkih gospodarskih vozil, registriranih v koledarskem letu. Pri izratunu
teh olajSav za gorivo se upoStevajo koli¢ina takih goriv, danih na trg Unije za cestni promet,
in njihova intenzivnost emisij toplogrednih plinov, kot se izracuna v skladu s ¢lenoma 29a
in 31 Direktive (EU) 2018/2001 ter sporoc¢i v zbirko podatkov Unije, vzpostavljeno v skladu s
¢lenom 31a navedene direktive, deleZ goriva za cestni promet, uporabljenega v osebnih
avtomobilih in lahkih gospodarskih vozilih, povprec¢no Stevilo prevoZenih kilometrov v
zivljenjski dobi vozil ter Stevilo registriranih vozil.

2. Upravi€ena goriva so goriva iz obnovljivih virov nebioloskega izvora, kot so opredeljena v
¢lenu 2(36) Direktive (EU) 2018/2001 in ki izpolnjujejo merila iz c¢lena 29a navedene
direktive, pogonska biogoriva, kot so opredeljena v ¢lenu 2(33) navedene direktive, in
bioplin, kot je opredeljen v ¢lenu 2(28) navedene direktive, ki so proizvedeni iz surovin s
seznama v Prilogi IX k navedeni direktivi in izpolnjujejo merila iz C¢lena 29 navedene
direktive.
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3. Olajsave od vseh goriv iz odstavka 2 ne zmanjSujejo povpre¢nih specificnih emisij CO»
proizvajalca za ve¢ kot 3 % cilja za celotni vozni park EUzp21, kot je dolocen v tocki 6.0
delov A in B Priloge 1.

Olajsave od koli¢in pogonskih biogoriv in bioplina, proizvedenih iz surovin, navedenih v
delu B Priloge IX k Direktivi (EU) 2018/2001, ne smejo zmanjsati povpre¢nih specifi¢nih
emisij CO» proizvajalca za ve¢ kot 1 % cilja za celotni vozni park EUzp21, kot je dolocen v
tocki 6.0 delov A in B Priloge 1.

4. Odstavek 1 se ne uporablja za proizvajalce, ki so oblikovali zdruzenje, razen ¢e so vsi
proizvajalci, vkljuceni v zdruzenje, del iste skupine povezanih proizvajalcev.

Clen 5b
Vioga maloogljicnega jekla

1. Proizvajalec od leta 2035 pridobi olajSave za malooglji¢no jeklo, izdelano v EU (v
nadaljnjem besedilu: ,olajsave za maloglji¢no jeklo®), da izravna emisije iz novih osebnih
avtomobilov in novih lahkih gospodarskih vozil, registriranih v koledarskem letu.

2. Odstavek 1 se ne uporablja za tista vozila, katerih prispevek k povpreénim emisijam je zajet
s ¢lenom 5a.

3. Pri izraunu olajSav za maloogljicno jeklo se upostevajo kolicina maloogljicnega jekla,
izdelanega v EU, ki je uporabljeno v proizvajal¢evih novih osebnih avtomobilih ali novih
lahkih gospodarskih vozilih, registriranih v Uniji v koledarskem letu, intenzivnost emisij CO2
tega jekla, izracunana v skladu z metodologijo, kot je dolofena v skladu z odstavkom 6,
Stevilo vozil, registriranih v koledarskem letu, in Stevilo prevozenih kilometrov v zivljenjski
dobi vozil v skladu s to¢ko 7 delov A in B Priloge 1.

4. Olajsave za malooglji¢no jeklo ne smejo zmanjSati povprecnih specifi¢nih emisij CO»
posameznega proizvajalca za ve¢ kot 7 % cilja za celotni vozni park EUx21, kot je doloceno v
tocki 6.0 delov A in B Priloge 1.

5. Komisija z izvedbenimi akti dolo¢i podrobna pravila in postopke za spremljanje in
sporocanje vseh potrebnih podatkov za izracun olajSav za malooglji¢no jeklo s strani
proizvajalcev. Ti izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 16(2).

6. Na Komisijo se prenese pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov v skladu s ¢lenom 17,
da dopolni to uredbo z doloc€itvijo metodologije za dolo¢anje znacilnosti malooglji¢nega jekla
ter intenzivnosti emisij CO2 za jeklo in izhodis€no jeklo kot referenéno tocko za izracun
olajSav za malooglji¢no jeklo.

7. Odstavek 1 se ne uporablja za proizvajalce, ki so oblikovali zdruzenje, razen e so vsi
proizvajalci, vkljuceni v zdruzenje, del iste skupine povezanih proizvajalcev.*;

(7) v €lenu 6, odstavek 2, se zadnji stavek nadomesti z naslednjim:

,»Z odstopanjem od prvega pododstavka se lahko sporazum o zdruzitvi, ki zajema koledarsko
leto 2025 ali 2026, sklene do 31. decembra 2027, sporazum o zdruzitvi, ki zajema koledarsko
leto 2030 ali 2031, pa se lahko sklene do 31. decembra 2032.%;

(8) ¢len 7 se sprement:

(a) v odstavku 5 se za prvim stavkom vstavi nasledn;ji stavek:
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»Proizvajalci, odgovorni za manj kot 1 000 novih osebnih avtomobilov ali manj kot
1 000 lahkih gospodarskih vozil, v prejSnjem koledarskem letu registriranih v Uniji, Komisiji
predlozijo popolne informacije o vseh svojih povezanih podjetjih v smislu ¢lena 3(2), razen ¢e
so te informacije predhodno priglasili in od takrat ni bilo sprememb.*;

(b) vstavi se naslednji odstavek 6b:
,0b. Vsak proizvajalec imenuje kontaktno tocko za namen korespondence iz tega ¢lena.;
9) ¢len 8 se spremeni:

(a) v odstavku 1 se drugi pododstavek nadomesti z naslednjim:

,»Z odstopanjem od prvega pododstavka Komisija za koledarska leta 20252027 in 2030-2032
nalozi pladilo premije za presezne emisije vsakemu proizvajalcu, katerega povprecne
specificne emisije CO> v tem obdobju presegajo njegov cilj specificnih emisij v navedenih
obdobjih.*;

(b) doda se naslednji odstavek 5:

,»Z odstopanjem od odstavkov 1 in 2 Komisija za vsako koledarsko leto od leta 2035 nalozi
placilo premije za presezne emisije proizvajalcu ali, Ce je ustrezno, vodji zdruZenja, kadar
povprecne specificne emisije CO; proizvajalca presegajo njegov cilj specificnih emisij ali
kadar njegove povprecne specificne emisije CO2 presegajo vsoto njegovih olajSav za gorivo iz
¢lena 5a in olaj$av za malooglji¢no jeklo iz ¢lena 5b.

Premija za presezne emisije se izraCunava po naslednji formuli:

(povprecne specificne emisije CO: — (olajSave za gorivo + olajSave za malooglji¢no
jeklo)) x 95 EUR) x §tevilo novoregistriranih vozil.

V zgornjem izra¢unu vsota olajSav za gorivo in malooglji¢no jeklo ne sme presegati 10 %
cilja EU2021.

(10) v ¢lenu 15 se odstavek 1 nadomesti z naslednjim:

,»1. Komisija leta 2035 in nato vsakih pet let oceni ucinkovitost te uredbe pri doseganju
brezemisijske mobilnosti. Oceni tudi vpliv, izvedljivost in ustreznost vkljucitve zahtev glede
lokalne vsebine, zlasti na podlagi izvajanja ustrezne zakonodaje EU. Komisija ob upostevanju
razvoja trga in tehnologije pregleda ter po potrebi spremeni to uredbo, zlasti glede
prilagoditev ciljev za celotni vozni park, da bi ohranila usklajenost z zavezujo¢im ciljem
podnebne nevtralnosti do leta 2050 iz Uredbe (EU)2021/1119 Evropskega parlamenta in
Sveta.;

(11) vstavita se naslednja ¢lena 15a in 15b:

., Clen 15a
Obveznosti proizvajalcev in distributerjev glede oznacevanja vozil

1. Distributerji zagotovijo, da se oznaka vozila, kot je dolocena v delu 2 Priloge Illa, na
prodajnih mestih jasno vidno in v celoti berljivo pritrdi na vsako vozilo, ki se ponuja za
prodajo ali zakup, ali prikaZe v njegovi bliZini.

Oznaka vozila vsebuje elemente informacij iz dela 2 Priloge Illa, ki ustrezajo vozilu, na
katero se nanasa.

Distributer potencialnega kupca rabljenega brezemisijskega vozila ali hibridnega elektricnega
vozila z zunanjim polnjenjem poleg oznake vozila obvesti o trenutnem ,stanju baterije za
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elektricna vozila® na podlagi informacij, ki so na voljo na prikazovalniku vozila v skladu s
Prilogo VI k Uredbi (EU) 2025/1707.

2. Proizvajalci in distributerji, odvisno od primera, zagotovijo, da je v vsakem promocijskem
gradivu, povezanem s prodajo ali zakupom posameznih vozil, za vsako vozilo prikazana
oznaka vozila, kot je doloCena v delu 2 Priloge Illa, tudi za vozila, ponujena za prodajo ali
zakup po spletu.

Kadar se promocijsko gradivo nanasa na enega ali ve¢ modelov vozil, se vanj za vse tehni¢ne
parametre iz dela 2 Priloge IIla vkljucijo vrednosti vseh vozil, na katera se nanasa, ali razpon

........

Kadar promocijsko gradivo, razposlano v elektronski obliki, omogoca, da potrosniki
konfigurirajo dolo¢eno vozilo, kot so spletni konfiguratorji avtomobilov, potroSnikom jasno
prikazuje, kako razli¢na posebna oprema in dodatne moznosti vplivajo na vrednosti vseh
tehni¢nih parametrov iz dela 2 Priloge IlIa.

3. Komisija najpozneje 12 mesecev po zacetku veljavnosti te uredbe vzpostavi zbirko
podatkov o izdelkih, ki je javno dostopna in v kateri se zagotavljajo informacije glede
oznacevanja vozil za modele vozil, dane na trg.

Na Komisijo se prenese pooblastilo, da z izvedbenimi akti dolo¢i operativno plat zbirke
podatkov o izdelkih. Ti izvedbeni akti se sprejmejo po postopku pregleda iz ¢lena 16(2).

4. Proizvajalci v zbirko podatkov o izdelkih brez nepotrebnega odlasanja vnesejo informacije
iz dela 3 Priloge Illa za vsak model vozila, za katerega se dajo na trg nove enote.

Proizvajalci zagotovijo, da so informacije, vnesene v zbirko podatkov o izdelkih, pravilne in
tocne, ter jih po potrebi posodabljajo.

5. Proizvajalci in distributerji ne zagotovijo ali prikazujejo oznak, ki posnemajo oznako vozila
iz te uredbe, niti ne zagotovijo ali prikazujejo oznak, znakov, simbolov ali napisov vozila, ki
niso skladni s to uredbo in bi verjetno konc¢ne uporabnike zavedli ali zmedli glede elementov
informacij iz Priloge IIla.

6. Kadar ponudnik storitev iz ¢lena 6 Uredbe (EU) 2022/2065 omogoca prodajo vozil prek
svojega spletiS¢a, omogoci prikaz oznake vozila v skladu z odstavkom 2.

7. Na Komisijo se prenese pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov v skladu s ¢lenom 17,
da spremeni zahteve glede podatkov in podatkovne parametre iz delov 2 in 3 Priloge Illa, da
bi v zbirko podatkov o izdelkih vkljucila dodatne informacije, pomembne za potroSnike, ter
da opredeli metodologijo za dolocitev parametra ,Izdelano v EU*.

Clen 15b

Obveznosti drzav clanic glede oznacevanja vozil

1. Drzave ¢lanice imenujejo organ za nadzor trga v skladu z Uredbo (EU) 2019/1020, ki je
pristojen za zagotavljanje skladnosti z ukrepi iz €lena 15a. Organi za nadzor trga lahko v
primeru neskladnosti z ustreznimi ¢leni te uredbe izterjajo stroske pregleda dokumentov.

2. Drzave clanice dolo€ijo pravila o kaznih za krSitev dolocb o oznaevanju vozil in o
mehanizmih za njihovo izvrSevanje ter sprejmejo vse potrebne ukrepe za njihovo izvajanje.
Kazni morajo biti ucinkovite, sorazmerne in odvrailne. Drzave Cclanice najpozneje
12 mesecev po zacetku veljavnosti te uredbe uradno obvestijo Komisijo o teh pravilih in
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ukrepih ter jo brez odlaSanja uradno obvestijo o vseh naknadnih spremembah, ki vplivajo
nanje. “;

(12) v ¢lenu 17 se odstavek 6 se nadomesti z naslednjim:

,Delegirani akt, sprejet na podlagi clena 5a(5), ¢lena 7(8), ¢lena 7a(2), clena 10(8),
Clena 11(1), Cetrti pododstavek, Clena 13(4), ¢lena 14(2), ¢lena 15(8) in (9) ter ¢lena 15a(7),
zacCne veljati le, ¢e mu niti Evropski parlament niti Svet ne nasprotuje v roku dveh mesecev od
uradnega obvestila Evropskemu parlamentu in Svetu o tem aktu ali ¢e pred iztekom tega roka
tako Evropski parlament kot Svet obvestita Komisijo, da mu ne bosta nasprotovala. Ta rok se
na pobudo Evropskega parlamenta ali Sveta podaljsa za dva meseca.;

(13) Priloga I se spremeni v skladu s Prilogo I k tej uredbi;
(14) vstavi se Priloga Illa v skladu s Prilogo I k tej uredbi.

Clen 2

Razveljavitev

Direktiva 1999/94/ES se razveljavi.

Clen 3

Zacetek veljavnosti
Ta uredba zacne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu Evropske unije.

Clen 1(5) se uporablja od 1.januarja [Urad za publikacije: vstaviti leto po datumu zacetka
uporabe omnibusa o avtomobilski industriji] .

Clen 1(11) in &len 2 se uporabljata od [12 mesecev po datumu zacetka veljavnosti te uredbe).

Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah ¢lanicah.

V Strasbourgu,
Za Evropski parlament Za Svet
predsednica predsednik/predsednica

17

SL



SL

1.1
1.2
1.3
1.3.1
1.3.2
1.3.3
1.3.4
1.4
1.5
1.5.1

1.5.2

1.5.3
1.5.4

1.5.5

1.6
1.7

2.1
2.2
2.2.1

222

223

23

3.1

OCENA FINANCNIH POSLEDIC IN DIGITALNIH RAZSEZNOSTI
ZAKONODAJNEGA PREDLOGA
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Potrebe, ki jih je treba zadovoljiti kratkoro€no ali dolgoro€no, vkljucno s podrobno
¢asovnico za uvajanje ustreznih ukrepov za izvajanje pobude ..........c.ccccveeeiierieenennne. 4

Dodana vrednost ukrepanja EU (ki je lahko posledica razli¢nih dejavnikov,

npr. boljSega usklajevanja, pravne varnosti, ve¢je uc¢inkovitosti ali dopolnjevanja). Za
namene tega oddelka je ,,dodana vrednost ukrepanja EU* vrednost, ki izhaja iz
ukrepanja EU in predstavlja dodatno vrednost poleg tiste, ki bi jo sicer ustvarile
dr7ave ClaniCe SAME..........eeiuiiiiieiie ettt ettt et se e et e e e enbeeeee 4
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Utemeljitev na¢inov izvrSevanja proracuna, mehanizmov financiranja, nac¢inov
placevanja in predlagane strategije KOntrol...........cccoooeeviiiiiniiniiiiniinineneccceene 8

Podatki o ugotovljenih tveganjih in vzpostavljenih sistemih notranjih kontrol za
NJTNOVO ZMANJSEVANJE....evviiniieeiiieiie ettt ettt et e et e et et e et e e esteesbeeseaeeaseesseeenseenns 8

Ocena in utemeljitev stroskovne ucinkovitosti kontrol (razmerje med stroSki kontrol
in vrednostjo z njimi povezanih upravljanih sredstev) ter ocena pricakovane stopnje

tveganja napake (ob placilu in ob zakljuCku)..........cccveeviiieniiiiiiee e 8
Ukrepi za prepre¢evanje goljufij in nepravilnosti........cccceeceevienerienienienenicnecienens 9
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1.2

1.3
1.3.1

1.3.2

OKVIR PREDLOGA/POBUDE
Naslov predloga/pobude

Predlog uredbe Evropskega parlamenta in Sveta o spremembi Uredbe (EU) 2019/631
in razveljavitvi Direktive 1999/94/ES

Zadevna podrocja

Podnebna politika

Cilji
Splosni cilji

Namen predloga je zagotoviti:

(1) dodatno proznost proizvajalcem, da bi se podprl prehod na brezemisijsko
mobilnost;

(2) usklajena in posodobljena pravila za oznacevanje emisij CO-.

Specificni cilji

Specifi¢ni cilji predloga so:

1.3.3

1.3.4

(1) zagotoviti proizvajalcem vecjo proznost pri doseganju njihovih ciljev glede
emisij COy;
(2) povecati tehnolosko nevtralnost standardov za emisije COa;

(3) ohraniti prispevek standardov za emisije CO2 k doseganju podnebnih ciljev iz
podnebnih pravil EU;

(4) ohranjati gotovost in predvidljivost za proizvajalce in vlagatelje v vrednostni
verigi brezemisijske mobilnosti;

(5) uvesti usklajene informacije za potrosnike, tudi za brezemisijska vozila.

Pricakovani rezultati in posledice

Navedite, kaksne ucinke naj bi imel(-a) predlog/pobuda za upravicence/ciljne skupine.

Prednostna kombinirana moznost glede ciljev CO» in proznosti prinasa koristi za
proizvajalce v obdobju 2030-2034. Z ohranjanjem ciljev 100-odstotnega zmanjSanja
za leto 2035 tudi povecuje tehnolosko nevtralnost, saj priznava vlogo hibridnih
elektriénih vozil z zunanjim polnjenjem, trajnostnih goriv iz obnovljivih virov in
maloogljicnega jekla po letu 2035. To bo spodbudilo nadaljnje nalozbe v tehnologije,
ki niso brezemisijski pogonski sistemi, in njihov razvoj, kar je lahko koristno za
posebne primere uporabe in/ali prehodno fazo, po mozZnosti pa bo podprlo tudi
konkuren¢nost nekaterih evropskih proizvajalcev na drugih trgih. Kot je prikazano v
oceni, so energetske in podnebne posledice prednostne moznosti omejene, zlasti
zaradi vgrajenih za$¢itnih ukrepov. Glede na to je pobuda skladna s ciljem podnebne
nevtralnosti EU do leta 2050, podnebnim ciljem za leto 2030 in napredkom pri
prilagajanju.

Kazalniki smotrnosti

Navedite, s katerimi kazalniki se bodo spremljali napredek in dosezki.
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1.4

1.5
1.5.1

1.5.2

1.5.3

1.5.4

Opredeljeni so bili nasledn;ji kazalniki: (ocena ucinka)

— povprecne emisije CO2 iz novih avtomobilov in kombiniranih vozil voznega
parka EU se bodo vsako leto spremljale za posamezno vozilo, proizvajalca in
drzavo ¢lanico;

—  emisije toplogrednih plinov iz avtomobilov in kombiniranih vozil se bodo
spremljale z letnimi evidencami emisij toplogrednih plinov drzav ¢lanic;

— Stevilo in delez novoregistriranih brezemisijskih in nizkoemisijskih vozil se
bosta spremljala z uporabo letnih podatkov o spremljanju, ki jih predlozijo
drzave C¢lanice;

— stopnja zaposlenosti se bo spremljala na podlagi javno dostopnih statisti¢nih
podatkov Eurostata za EU o zaposlenosti v sektorju.

Ukrep, na katerega se predlog/pobuda nanasa

O Nov ukrep

O Nov ukrep na podlagi pilotnega projekta / pripravljalnega ukrepa'?
Podaljsanje obstojeCega ukrepa

O Zdruzitev ali preusmeritev enega ali ve¢ ukrepov v drug/nov ukrep
Utemeljitev predloga/pobude

Potrebe, ki jih je treba zadovoljiti kratkorocno ali dolgorocno, vkljucno s podrobno
casovnico za uvajanje ustreznih ukrepov za izvajanje pobude

Namen predloga spremembe je, da se proizvajalcem zagotovijo dodatne moznosti pri
izpolnjevanju ciljev glede zmanjSanja emisij COg, ter hkrati ohraniti sploSne ambicije
v zvezi s cilji zmanjSanja emisij CO; 1z zakonodaje EU.

Dodana vrednost ukrepanja EU (ki je lahko posledica razlicnih dejavnikov,
npr. boljSega usklajevanja, pravne varnosti, vecje ucinkovitosti ali dopolnjevanja).
Za namene tega oddelka je ,,dodana vrednost ukrepanja EU* vrednost, ki izhaja iz
ukrepanja EU in predstavija dodatno vrednost poleg tiste, ki bi jo sicer ustvarile
drzave clanice same.

Podnebne spremembe so ¢ezmejna tezava, ki je ni mogoce reSiti samo na nacionalni
ali lokalni ravni. Usklajevanje podnebnih ukrepov mora potekati na evropski ravni in
ukrepi EU so upraviceni zaradi subsidiarnosti. Ker je treba Uredbo (EU) 2019/631
spremeniti z zagotovitvijo dodatnih nacinov, kar zadeva skladnost s cilji glede
zmanjSanja emisij COz, drZave €lanice ciljev te pobude ne morejo doseci same.

Spoznanja iz podobnih izkusenj v preteklosti

Predlog temelji na veljavni zakonodaji, ki je v zadnjem desetletju omogocala stalno
zmanjSevanje emisij COz iz novih avtomobilov in lahkih gospodarskih vozil voznega
parka EU.

Skladnost z vecletnim financnim okvirom in mozne sinergije z drugimi ustreznimi
instrumenti

Dodatni viri niso potrebni.

12

Po ¢lenu 58(2), tocka (a) oz. (b), finan¢ne uredbe.
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1.5.5

Ocena razlicnih razpolozljivih mozZnosti financiranja, vkljucno z mozZnostmi za
prerazporeditev

Dodatni viri niso potrebni.
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1.6

1.7

Opombe

Trajanje predloga/pobude in financ¢nih posledic

[ Casovno omejeno:

O od [D. MM] LLLL do [D. MM] LLLL,

O financne posledice med letoma LLLL in LLLL za odobritve za prevzem
obveznosti ter med letoma LLLL in LLLL za odobritve placil.

Casovno neomejeno:

izvajanje z obdobjem uvajanja med letoma LLLL in LLLL,

ki mu sledi izvajanje v celoti.

Nacrtovani nacini izvrSevanja proracuna

Neposredno upravljanje — Komisija:

z lastnimi sluzbami, vkljucno s svojim osebjem v delegacijah Unije

O] prek izvajalskih agencij

[l Deljeno upravljanje z drzavami ¢lanicami

[] Posredno upravljanje, tako da se naloge izvr§evanja proracuna poverijo:

L tretjim drzavam ali organom, ki jih te imenujejo

[ mednarodnim organizacijam in njihovim agencijam (navedite)

L1 Evropski investicijski banki in Evropskemu investicijskemu skladu
0 organom iz ¢lenov 70 in 71 finan¢ne uredbe

L] subjektom javnega prava

[] subjektom zasebnega prava, ki opravljajo javne storitve, kolikor imajo ti
subjekti ustrezna finan¢na jamstva

[] subjektom zasebnega prava drzave Clanice, ki so pooblas€eni za izvajanje
javno-zasebnih partnerstev in ki imajo ustrezna finan¢na jamstva

] organom ali osebam, poobla$¢enim za izvajanje dolo¢enih ukrepov skupne
zunanje in varnostne politike na podlagi naslova V Pogodbe o Evropski uniji ter
opredeljenim v zadevnem temeljnem aktu

O-subjektom s sedezem v drzavi Clanici, za katere velja zasebno pravo drzave
Clanice ali pravo Unije in ki so upraviceni, da se jih v skladu s pravili za
posamezni sektor pooblasti za izvrSevanje sredstev Unije ali proracunskih
jamstev, ¢e so takSni subjekti pod nadzorom subjektov javnega prava ali subjektov
zasebnega prava, ki opravljajo javne storitve, in imajo ustrezna finan¢na jamstva v
obliki solidarne odgovornosti nadzornih teles ali enakovredna finan¢na jamstva, ki

ey
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2.2
2.2.1

2.2.2

2.2.3

2.3

UKREPI UPRAVLJANJA

Pravila o spremljanju in poro¢anju

Ne uvajajo se spremembe pravil o spremljanju in poroCanju, saj sedanji sistem
omogoca tudi spremljanje uporabe predlaganih dodatnih nacinov.

Upravljavski in kontrolni sistemi

Utemeljitev nacinov izvrsevanja proracuna, mehanizmov financiranja, nacinov
placevanja in predlagane strategije kontrol

S predlogom se ne izvaja finan¢ni program. Nacini upravljanja, mehanizmi za
financiranje izvajanja, nacini pla¢evanja in strategija kontrole v zvezi s stopnjami
napake niso relevantni.

Podatki o ugotovljenih tveganjih in vzpostavljenih sistemih notranjih kontrol za
njihovo zmanjsevanje

Ta predlog se ne nanaSa na program za porabo sredstev. Ucinkovito spremljanje
podatkov o registraciji vozil je bistveno za zagotovitev pravne varnosti pri izvajanju
zakonodaje in za zagotovitev enakih konkurenénih pogojev za razli¢ne proizvajalce.

Ocena in utemeljitev stroSkovne ucinkovitosti kontrol (razmerje med stroski kontrol
in vrednostjo z njimi povezanih upravljanih sredstev) ter ocena pricakovane stopnje
tveganja napake (ob placilu in ob zakljucku)

Ta pobuda ne prinasa novih vecjih kontrol/tveganj, ki jih obstojeci okvir notranjega
nadzora Se ne zajema. Niso predvideni posebni ukrepi, ki presegajo uporabo financne
uredbe.

Ukrepi za preprecevanje goljufij in nepravilnosti

Poleg uporabe finan¢ne uredbe za prepreCevanje goljufij in nepravilnosti bosta
dodatne moznosti za izpolnjevanje zahtev glede zmanjSanja emisij CO: iz tega
predloga dopolnjevala spremljanje in sporocanje razlicnih naborov podatkov, kot je
doloceno v Uredbi (EU) 2019/631.
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OCENA FINANCNIH POSLEDIC PREDLOGA/POBUDE

3.1 Zadevni razdelki vecletnega financnega okvira in odhodkovne proracunske
vrstice
e Obstojece proracunske vrstice
Po vrstnem redu razdelkov vecletnega financnega okvira in prorvacunskih vrstic
P sunsk i Vrsta Pri K
roracunskKa vrstica odhodkov rispeve
Razdelek drzav
Veéle‘vmega kandidatk drugih
financnega | itevilka dif /nedif 13 drzav in trutg.lh drugi namenski
okvira Hh/nedit. Efte' potencialni reu prejemki
h drzav
kandidatk'?
[XXYY YY YY]
dif./nedif. | DA/NE DA/NE DA/NE DA/NE
[XX YY YY YY] -
dif./nedif. | DA/NE DA/NE DA/NE DA/NE
XX YY YY YY]
dif./nedif. | DA/NE DA/NE DA/NE DA/NE
e Zahtevane nove proracunske vrstice
Po vrstnem redu razdelkov vecletnega financnega okvira in proracunskih vrstic
P sunsk " Vrsta Pri K
roracunska vrstica odhodkov rispeve
Razdelek
vecletnega drzav
finan¢nega M : kandidatk drllglh . .
hos | Stevilka dif/nedif. | drzav Efte in treiin | drugi namenski
okvira J prejemki
potencialni drzav
h kandidatk
XX YY YY YY]
dif./nedif. | DA/NE DA/NE DA/NE DA/NE
[XXYY YY YY] o
dif./nedif. | DA/NE DA/NE DA/NE DA/NE
[XXYY YY YY] -
dif./nedif. | DA/NE DA/NE DA/NE DA/NE

13
14
15
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Dif. = diferencirana sredstva / nedif. = nediferencirana sredstva.
Efta: Evropsko zdruzenje za prosto trgovino.
Drzave kandidatke in po potrebi potencialne kandidatke z Zahodnega Balkana.



3.2 Ocenjene finan¢ne posledice predloga za odobritve
3.2.1  Povzetek ocenjenih posledic za odobritve za poslovanje
— Za predlog/pobudo niso potrebne odobritve za poslovanje.
— [ Za predlog/pobudo so potrebne odobritve za poslovanje, kot je pojasnjeno v nadaljevanju:

3.2.1.1 Odobritve iz izglasovanega proracuna

v mio. EUR (na tri decimalna mesta natan¢no)

Razdelek vecletnega finan¢nega okvira Stevilka
GD<. . - Leto Leto Leto Leto VF(S) é%€;§027
2024 2025 2026 2027
Odobritve za poslovanje
) obveznosti (1a) 0,000
Proracunska vrstica -
placila (22) 0,000
obveznosti (1b) 0,000
Proracunska vrstica
plagila (2b) 0,000
Odobritve upravne narave, ki se financirajo iz sredstev dolocenih programov
Proracunska vrstica 3) 0,000
Odobritve za GD <....... > obveznosti Slatib+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
SKUPAJ placila =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
GD<. - Leto Leto Leto Leto VF(S) égzr};§027
2024 2025 2026 2027
Odobritve za poslovanje
) obveznosti (1a) 0,000
Proracunska vrstica -
placila (2a) 0,000
Proracunska vrstica obveznosti (1b) 0,000

SL 9
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placila I (2b) | 0,000
Odobritve upravne narave, ki se financirajo iz sredstev dolocenih programov
Proracunska vrstica 3) 0,000
Odobritve za GD <....... > obveznosti =latib+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
SKUPAJ placila =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Leto Leto Leto Leto VFO 2021-2027
2024 2025 2026 2027 SKUPAJ
. . b ti 4
Odobritve za poslovanje SKUPAJ obveznosti O] 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
placila ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Odobritve upravne narave, ki se financirajo iz sredstev
dolocenih programov, SKUPAJ © 0,000 0,000 0,000 0,000 BII
itve i < >
Odubritye iZBAZDEIKS = . obveznosti 4+ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
vecletnega financnega okvira
SKUPAJ placila =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Razdelek vecletnega finan¢nega okvira Stevilka
Let Let Let Let _
GD <. . - eto eto eto eto VFO 2021
2024 2025 2026 2027 2027 SKUPAJ
Odobritve za poslovanje
. obveznosti (1a) 0,000
Proracunska vrstica -
placila (2a) 0,000
obveznosti (1b) 0,000
Proracunska vrstica
placila (2b) 0,000

SL
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Odobritve upravne narave, ki se financirajo iz sredstev doloCenih programov

Proracunska vrstica (©) 0,000
Odobritve za GD <....... > obveznosti =lat+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
SKUPAJ placila =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Let Let Let Let —
GD<....... > . . . . VFO 2021
2024 2025 2026 2027 2027 SKUPAJ
Odobritve za poslovanje
) obveznosti (1a) 0,000
Proracunska vrstica .
pladila (22) 0,000
i obveznosti (1b) 0,000
Proracunska vrstica
placila (2b) 0,000
Odobritve upravne narave, ki se financirajo iz sredstev doloCenih programov
Proracunska vrstica 3) 0,000
Odobritve za GD <....... > obveznosti =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
SKUPAJ placila —2a42b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Leto Leto Leto Leto VFO 2021-2027
2024 2025 2026 2027 SKUPAJ
. . b ti 4
Odobritve za poslovanje SKUPAJ obveznosti “ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
placila ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Odobritve upravne narave, ki se financirajo iz sredstev
dolo¢enih programov, SKUPAJ © 0,000 0,000 0,000 0,000 UL
i i - ... .
Ddobnitve iz RAZDE L €A = obveznosti —4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
vecletnega financnega okvira
SL i




SKUPAJ plagila 546 0,000 0,000 0,000 ‘ 0,000 ‘ 0,000

Leto Leto Leto Leto VFO 2021-
2024 2025 2026 2027 2027 SKUPAJ
e (Qdobritve =za poslovanje SKUPAJ (VSi obveznosti 4) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
razdelki za poslovanje) placila ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

e QOdobritve upravne narave, ki se financirajo iz sredstev
6
dolocenih programov, SKUPAJ (vsi razdelki za poslovanje) © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OdobriveiZRSZDEEKONIGAIRAOI6E, | o =446 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
vecletnega financnega okvira
SKUPAJ (referencni znesek) placila =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Razdelek vecletnega financnega okvira 7 ,,Upravni odhodki*
Leto Leto Leto Leto VFO 2021-
GD<....... > 2027

2024 2025 2026 2027 SKUPAJ
* Cloveski viri 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Drugi upravni odhodki 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
GD<....... > SKUPAJ odobritve 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Leto Leto Leto Leto VFO 2021-

GD<....... > 2027

2024 2025 2026 2027 SKUPAJ
o Cloveski viri 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Drugi upravni odhodki 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
GD<....... > SKUPAJ odobritve 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

SL
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(obveznosti

Odobritve iz RAZDELKA 7 vecletnega finan¢nega okvira SKUPAJ skupaj = 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
placila skupaj)
v mio. EUR (na tri decimalna mesta natancno)
Leto Leto Leto Leto VFO 2021-
2024 2025 2026 2027 2027 SKUPAJ
Odobritve iz RAZDELKOV od 1 do 7 vecletnega .
finand . v & obveznosti 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
inancnega okvira
SKUPAJ placila 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.1.2 Odobritve iz zunanjih namenskih prejemkov
v mio. EUR (na tri decimalna mesta natan¢no)
Razdelek vecletnega finan¢nega okvira Stevilka
L L L L —
GD <. .. - eto eto eto eto VF(S) 12%2;&2]027
2024 2025 2026 2027
Odobritve za poslovanje
. obveznosti (1a) 0,000
Proracunska vrstica -
placila (22) 0,000
obveznosti (1b) 0,000
Proracunska vrstica
plagila (2b) 0,000
Odobritve upravne narave, ki se financirajo iz sredstev dolocenih programov
Prora¢unska vrstica 3) 0,000
Odobritve za GD <....... > obveznosti “latib+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
SKUPAJ plagila =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
GD<....... > Leto Leto Leto Leto VFO 2021-2027
SL 13




2024 2025 2026 2027 SKUPAJ
Odobritve za poslovanje
) obveznosti (1a) 0,000
Proracunska vrstica -
plagila (2a) 0,000
obveznosti (1b) 0,000
Proracunska vrstica
placila (2b) 0,000
Odobritve upravne narave, ki se financirajo iz sredstev doloCenih programov
Prora¢unska vrstica 3) 0,000
Odobritve za GD <....... > obveznosti =la+t1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
SKUPAJ placila =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Leto Leto Leto Leto VFO 2021-2027
2024 2025 2026 2027 SKUPAJ
. . b ti 4 0,000 0,000 0,000 0,000
Odobritve za poslovanje SKUPAJ covesnost @ ’ ’ ’ ’ 0,000
placila ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Odobritve upravne narave, ki se financirajo iz sredstev
. 6
dolocenih programov, SKUPAJ © 0,000 0,000 0,000 0,000 (B
itve i < >
Ddobrfe Rl ZDERK obveznosti 446 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
vecletnega financnega okvira
SKUPAJ plagila =546 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Razdelek vecletnega finan¢nega okvira Stevilka
GD <. - Leto Leto Leto Leto VF(; égzr}l;z]on
2024 2025 2026 2027
Odobritve za poslovanje
Proracunska vrstica obveznosti (1a) 0,000
SL 14




plagila (22) 0,000
obveznosti (1b) 0,000
Proracunska vrstica
placila (2b) 0,000
Odobritve upravne narave, ki se financirajo iz sredstev dolocenih programov
Prora¢unska vrstica 3) 0,000
Odobritve za GD <....... > obveznosti =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
SKUPAJ plagila =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Let Let Let Let _
GD<.....> o o o | vroauzr
2024 2025 2026 2027
Odobritve za poslovanje
) obveznosti (1a) 0,000
Proracunska vrstica -
placila (22) 0,000
obveznosti (1b) 0,000
Proracunska vrstica
placila (2b) 0,000
Odobritve upravne narave, ki se financirajo iz sredstev doloCenih programov
Proracunska vrstica (©) 0,000
Odobritve za GD <....... > obveznosti =lat1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
SKUPAJ plagila =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Leto Leto Leto Leto VFO 2021-2027
2024 2025 2026 2027 SKUPAJ
. . b ti 4
Odobritve za poslovanje SKUPAJ obveznosti @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
plagila ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Odobritve upravne narave, ki se financirajo iz sredstev
doloc¢enih programov, SKUPAJ © QL QL 0,000 0,000 (KU
i i .. > .
Geinin iR A ZDEE S obveznosti —4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

vecletnega financnega okvira

SL
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SKUPAJ plagila =5+6 0,000 0,000 0,000 ‘ 0,000 ‘ 0,000
Leto Leto Leto Leto VFO 2021-
2024 2025 2026 2027 2027 SKUPAJ
e (Qdobritve =za poslovanje SKUPAJ (VSi obveznosti “ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
razdelki za poslovanje) placila ® 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e QOdobritve upravne narave, ki se financirajo iz sredstev
6
dolocenih programov, SKUPAJ (vsi razdelki za poslovanje) © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Otlobritye 1z RAZLDELLOV 06 B0 0 | 1yeznosti ~4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
vecletnega financnega okvira
SKUPAJ (referenéni znesek) placila =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Razdelek vecletnega financnega okvira 7 ,,Upravni odhodki*
v mio. EUR (na tri decimalna mesta natan¢no)
Leto Leto Leto Leto VFO 2021-
GD<....... > 2027
2024 2025 2026 2027 | SKUPAJ
* Cloveski viri 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Drugi upravni odhodki 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
GD<....... > SKUPAJ odobritve 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Leto Leto Leto Leto VFO 2021-
GD<....... > 2027
2024 2025 2026 2027 SKUPAJ
e Cloveski viri 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Drugi upravni odhodki 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
GD<....... > SKUPAJ odobritve 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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(obveznosti
Odobritve iz RAZDELKA 7 vetletnega finanénega okvira SKUPAJ S‘;}’g{; 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
skupaj)
v mio. EUR (na tri decimalna mesta natan¢no)
Leto Leto Leto Leto VFO 2021~
2027
2024 2025 2026 2027 SKUPAJ
Odobritve iz RAZDELKOV od 1 do 7 vecletnega .
finand . & obveznosti 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
inancnega okvira
SKUPAJ placila 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.2  Ocenjene realizacije, financirane iz odobritev za poslovanje (se ne izpolnjuje za decentralizirane agencije)
odobritve za prevzem obveznosti v mio. EUR (na tri decimalna mesta natan¢no)
Leto Leto Leto Leto Vstavite ustrezno Stevilo let glede na trajanje
. SKUPAJ
2024 2025 2026 2027 posledic (gl. oddelek 1.6)
Cilji in
realizacije REALIZACIJE
povpr ) ) ) ) ) ) ) Sl stroski
U 16 = = = = = § = = i
vista ecni 2 | stroski 2 | stroski 2 stroski 2 stroski 2 strgsk 2 | stroski 2 | stroski real.l.za realizacij
stroski | % 7 7 7 7 ! 7 7 Y skupaj
skupaj
SPECIFICNI CILI &t. 117 ...
— realizacija
— realizacija

Realizacije so dobavljeni proizvodi in opravljene storitve (npr. Stevilo financiranih izmenjav Studentov, stevilo kilometrov novozgrajenih cest ...).
Kakor je opisan v oddelku 1.3.2 Specifi¢ni cilji.

17
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—realizacija

Sestevek za specificni cilj §t. 1

SPECIFICNI CILJ &. 2 ...

— realizacija

Sestevek za specifi¢ni cilj §t. 2

SKUPAJ

18
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3.2.3

Povzetek ocenjenih posledic za upravne odobritve

— Za predlog/pobudo niso potrebne odobritve upravne narave.

— [ Za predlog/pobudo so potrebne odobritve upravne narave, kot je pojasnjeno v

nadaljevanju:

3.2.3.1 Odobritve iz izglasovanega proracuna

Leto Leto Leto Leto 2021-2027
IZGLASOVANE ODOBRITVE
2024 2025 2026 2027 SKUPAJ
RAZDELEK 7
Cloveski viri 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Drugi upravni odhodki 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Sestevek za RAZDELEK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Odobritve zunaj RAZDELKA 7
Cloveski viri 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Drugi odhodki upravne narave 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Sestevek za odobritve zunaj RAZDELKA 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
SKUPAJ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.2 Odobritve iz zunanjih namenskih prejemkov
Leto Leto Leto Leto _
ZUNANJI NAMENSKI PREJEMKI 2012<1 13027
2024 2025 2026 2027 SKUPAJ
RAZDELEK 7
Cloveski viri 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Drugi upravni odhodki 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Sestevek za RAZDELEK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Odobritve zunaj RAZDELKA 7
Cloveski viri 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Drugi odhodki upravne narave 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Sestevek za odobritve zunaj RAZDELKA 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
SKUPAJ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.3 Odobritve skupaj
IZGLASOVANE ODOBRITVE ~ + Leto Leto Leto Leto 0212027
ZUNANJI NAMENSKI PREJEMKI SKUPAJ
SKUPAJ 2024 2025 2026 2027
RAZDELEK 7
Cloveski viri 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Drugi upravni odhodki 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Sestevek za RAZDELEK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Odobritve zunaj RAZDELKA 7
Cloveski viri 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Drugi odhodki upravne narave 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
19
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SeStevek za odobritve zunaj RAZDELKA 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

SKUPAJ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Potrebe po odobritvah za ¢loveske vire in druge odhodke upravne narave se krijejo z odobritvami
generalnega direktorata, ki so Ze dodeljene za upravljanje ukrepa in/ali so bile prerazporejene znotraj
generalnega direktorata, po potrebi skupaj z dodatnimi viri, ki se lahko pristojnemu generalnemu
direktoratu dodelijo v postopku letne dodelitve virov glede na proracunske omejitve.

3.2.4  Ocenjene potrebe po cloveskih virih
— Za predlog/pobudo niso potrebni ¢loveski viri.
— [ Za predlog/pobudo so potrebni ¢loveski viri, kot je pojasnjeno v nadaljevanju:

3.2.4.1 Financirano iz izglasovanega proracuna

ocena, izrazena v ekvivalentu polnega delovnega casa

Leto Leto Leto Leto
IZGLASOVANE ODOBRITVE
2024 2025 2026 2027
* Delovna mesta v skladu s kadrovskim na¢rtom (uradniki in za¢asni usluzbenci)
20 01 02 01 (sedez in predstavnistva Komisije) 0 0 0 0
20 01 02 03 (delegacije EU) 0 0 0 0
010101 01 (posredne raziskave) 0 0 0 0
0101 01 11 (neposredne raziskave) 0 0 0 0
Druge proracunske vrstice (navedite) 0 0 0 0
¢ Zunanji sodelavci (v ekvivalentu polnega delovnega ¢asa)
20 02 01 (PU in NNS iz splo$nih sredstev) 0 0 0 0
20 02 03 (PU, LU, NNS in MSD na delegacijah EU) 0 0 0 0
Vrstica za upravno _ na sedezu 0
upravno podporo
[XX01YY YY] —na delegacijah EU 0 0 0 0
010101 02 (PU in NNS za posredne raziskave) 0 0 0 0
01 01 01 12 (PU in NNS za neposredne raziskave) 0 0 0 0
Druge proracunske vrstice (navedite) — iz razdelka 7 0 0 0 0
Druge proracunske vrstice (navedite) — zunaj razdelka 7 0 0 0 0
SKUPAJ 0 0 0 0
3.2.4.2 Financirano iz zunanjih namenskih prejemkov
Leto Leto Leto Leto

ZUNANJI NAMENSKI PREJEMKI
2024 2025 2026 2027

* Delovna mesta v skladu s kadrovskim na¢rtom (uradniki in za¢asni usluzbenci)

2001 02 01 (sedez in predstavnistva Komisije) 0 0 0 0

20 01 02 03 (delegacije EU) 0 0 0 0

01 01 01 01 (posredne raziskave) 0 0 0 0

010101 11 (neposredne raziskave) 0 0 0 0

Druge proracunske vrstice (navedite) 0 0 0 0
¢ Zunanji sodelavci (v ekvivalentu polnega delovnega ¢asa)

2002 01 (PU in NNS iz splosnih sredstev) | 0 | 0 | 0 | 0
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20 02 03 (PU, LU, NNS in MSD na delegacijah EU) 0 0 0 0
Vrstica za upravno —na sedezu 0 0 0 0
podporo  [XX 01 YY YY] —na delegacijah EU 0 0 0 0
010101 02 (PU in NNS za posredne raziskave) 0 0 0 0
010101 12 (PU in NNS za neposredne raziskave) 0 0 0 0
Druge proracunske vrstice (navedite) — iz razdelka 7 0 0 0 0
Druge proracunske vrstice (navedite) — zunaj razdelka 7 0 0 0 0
SKUPAJ 0 0 0 0
3.2.4.3 Potrebe po cloveskih virih skupaj
Leto Leto Leto Leto
IZGLASOVANE ODOBRITVE + ZUNANJI NAMENSKI
PREJEMKI SKUPAJ
2024 2025 2026 2027
¢ Delovna mesta v skladu s kadrovskim naértom (uradniki in zac¢asni usluZbenci)
20 01 02 01 (sedez in predstavnistva Komisije) 0 0 0 0
20 01 02 03 (delegacije EU) 0 0 0 0
010101 01 (posredne raziskave) 0 0 0 0
010101 11 (neposredne raziskave) 0 0 0 0
Druge proracunske vrstice (navedite) 0 0 0 0
e Zunanji sodelavci (v ekvivalentu polnega delovnega ¢asa)
20 02 01 (PU in NNS iz splosnih sredstev) 0 0 0 0
20 02 03 (PU, LU, NNS in MSD na delegacijah EU) 0 0 0 0
Vrstica za upravno — na sedeZu 0 0 0 0
podporo  [XX 01 YY YY] — na delegacijah EU 0 0 0 0
01 01 01 02 (PU in NNS za posredne raziskave) 0 0 0 0
01 01 01 12 (PU in NNS za neposredne raziskave) 0 0 0 0
Druge proracunske vrstice (navedite) — iz razdelka 7 0 0 0 0
Druge proracunske vrstice (navedite) — zunaj razdelka 7 0 0 0 0
SKUPAJ 0 0 0 0
Osebje, potrebno za izvajanje predloga (v ekvivalentu polnega delovnega Casa):
Obstojece osebje Izredno dodatno osebje*
na voljo v sluzbah
Komisije
financirano iz financirano iz financirano s
razdelka 7 ali vrstice BA pristojbinami
odobritev za
raziskave
Delovna mesta v n.r.
skladu s
kadrovskim
nacrtom
Zunanji sodelavci
(PU, NNS, AU)
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Opis nalog:

Uradniki in zacasni usluzbenci

Zunanji sodelavci

3.2.5  Pregled ocenjenih posledic za nalozbe, povezane z digitalnimi tehnologijami

Obvezno: v spodnjo tabelo je treba vstaviti najboljSo oceno z digitalnimi
tehnologijami povezanih nalozb, ki so vkljucene v predlog/pobudo.

Izjemoma, kadar je to potrebno za izvajanje predloga/pobude, je treba odobritve iz
razdelka 7 vnesti v za to dolo¢eno vrstico.

Odobritve iz razdelkov 1-6 je treba prikazati kot ,,Odhodke za IT za operativne
programe (v okviru politik)“. Ti odhodki se nanaSajo na operativni proracun, ki se
uporabi za ponovno uporabo / nakup / razvoj platform/orodij IT, ki so neposredno
povezani z izvajanjem pobude in nalozbami, povezanimi z njimi (npr. licence,
Studije, shranjevanje podatkov itd.). Informacije v tej tabeli morajo biti usklajene s
podatki, predstavljenimi v oddelku 4 ,,Digitalne razseznosti‘.

Leto Leto Leto Leto VFO
Odobritve za digitalno in IT podrocje 2021-
SKUPAJ 2027
2024 2025 2026 2027 SKUPAJ
RAZDELEK 7
Odhodki za IT (na ravni organizacije) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Sestevek za RAZDELEK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Odobritve zunaj RAZDELKA 7

Odhodki za IT za operativne programe (v

. o 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
okviru politik) ’
Sestevek za odobritve zunaj RAZDELKA 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

SKUPAJ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.6  Skladnost z veljavnim vecletnim financnim okvirom
Predlog/pobuda:

— [Xl se lahko v celoti financira s prerazporeditvijo znotraj zadevnega razdelka
vecletnega finan¢nega okvira

Dodatni viri niso potrebni. Pobudo bo Se naprej upravljala sedanja skupina.

— [ zahteva uporabo nedodeljene razlike do zgornje meje v zadevnem razdelku
vecletnega finan¢nega okvira in/ali uporabo posebnih instrumentov, kot so
opredeljeni v uredbi o vec€letnem finan¢nem okviru

M. |

— [ zahteva spremembo vecletnega finan¢nega okvira

(ot |

3.2.7  Udelezba tretjih oseb pri financiranju
V predlogu/pobudi:
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— [Xl ni na¢rtovano sofinanciranje tretjih oseb

— [ je nacrtovano sofinanciranje tretjih oseb, kot je ocenjeno v nadaljevanju:

odobritve v mio. EUR (na tri decimalna mesta natan¢no)

Leto 2024

Leto

2025

Leto 2026

Leto 2027

Skupaj

Navedite  organ, ki bo
sofinanciral predlog/pobudo

Sofinancirane odobritve
SKUPAJ

33 Ocenjene posledice za prihodke

— [ Predlog/pobuda nima finan¢nih posledic za prihodke.

— [ Predlog/pobuda ima finanéne posledice, kot je pojasnjeno v nadaljevanju:

— (]
— (|
— (]

za lastna sredstva

za druge prihodke

Navedite, ali so prihodki dodeljeni za odhodkovne vrstice

v mio. EUR (na tri decimalna mesta natan¢no)

Prihodkovna proracunska vrstica

Odobritve na voljo
za tekoce

Posledice predloga/pobude!®

proracunsko leto leto 2024 leto 2025 | leto 2026 leto 2027

Clen .............

Za namenske prejemke navedite zadevne odhodkovne proracunske vrstice.

n.r.

Druge opombe (npr. metoda/formula za izraCun posledic za prihodke ali druge

informacije).

n.r.
4. DIGITALNE RAZSEZNOSTI

Predlog ne vkljucuje digitalne razseznosti, razen glede zbirke podatkov o izdelkih, povezanih

z oznacevanjem vozil.

4.1 Zahteve digitalnega pomena

Ta uredba ne vkljucuje dodatnih zahtev digitalnega pomena v zvezi s spremljanjem in
poroCanjem o emisijah CO,. Uporabljajo se doloc¢be iz Uredbe (EU) 2019/631. Predlog
uvaja ve¢ proznosti, da se proizvajalcem omogoci izpolnitev ciljev glede emisij CO2, pri

c¢emer ni digitalnih posledic ali izboljSav izvajanja z digitalnimi orodji.

18

zneski po odbitku 20 % stroSkov pobiranja.
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Pri tradicionalnih lastnih sredstvih (carine, prelevmani na sladkor) se navedejo neto zneski, tj. bruto
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S ¢lenom 15a(3) se za oznaCevanje vozil uvaja zahteva po digitalni ustreznosti z
vzpostavitvijo zbirke podatkov o izdelkih za oznacevanje vozil, da se javnosti zagotovijo
informacije glede oznacevanja vozil za modele vozil, ki so dani na trg. To zbirko bi morala
vzpostaviti Komisija, vkljuCevati pa bi morala podatke, ki jih proizvajalci vozil dajo na
voljo o modelih vozil, ki jih dajo na trg, in biti dostopna $irSi javnosti, s ¢imer bi se
nadomestila sedanja zahteva, da vsaka drzava Clanica pripravi priro¢nike v papirni obliki. V
ta razvoj so vkljuceni upravljanje registrov, zbiranje podatkov, obvescanje in dostopnost
zbirke podatkov za SirSo javnost.

4.2 Podatki

Pri¢akuje se, da bodo podatki, ki jih je treba vnesti v zbirko podatkov o izdelkih za
oznacevanje vozil, zagotovili informacije o podnebni in energijski ucinkovitosti modelov
vozil, danih na trg. Od proizvajalcev se pricakuje, da podatke na podlagi uradne
dokumentacije o vozilih, ki so jih dali na trg, zagotovijo v zdruzeni obliki (kar zmanjSuje
breme z zdruzevanjem informacij o posameznih vozilih na raven modelov vozil) in samo
enkrat za vsak model vozila, dan na trg. V te zdruZene informacije so zajete dodatne
informacije o razponu ucinkovitosti, ki ga je mogoce pri¢akovati v okviru dolocenega
modela vozila, ki so pomembne za potencialne kupce vozil, ter za primerjavo informacij
med modeli.

4.3 Digitalne resitve

Zbirka podatkov o izdelkih za oznacevanje vozil naj bi prejemala in shranjevala informacije
ter jih splo$ni javnosti dajala na voljo s funkcijami, ki omogocajo iskanje in primerjavo
modelov vozil, da bi podprla informirane odlo¢itve o nakupu. Za njeno vzpostavitev bi bilo
mogoc¢e ponovno uporabiti nekatere funkcionalnosti iz evropskega registra izdelkov za
oznacevanje z energijskimi nalepkami (EPREL). Trenutno se umetna inteligenca ne
namerava uporabljati.

4.4 Ocena interoperabilnosti
n.r.
4.5 Ukrepi v podporo digitalnemu izvajanju

Predlog uvaja ve¢ proZnosti, da se proizvajalcem omogoci izpolnitev ciljev glede emisij
COs. Zato ni digitalnih posledic ali izboljSav izvajanja, ki bi jih prinesla uporaba digitalnih
orodjij.

Zbirko podatkov o izdelkih za oznafevanje vozil bo morala razviti Komisija, pri ¢emer bo
po potrebi uporabila notranje zmogljivosti IT ali zunanje izvajalce ter kar se da ponovno
uporabila obstojece izkuSnje, tudi tiste, pridobljene pri razvoju podatkovne zbirke EPREL.
V predlogu je predvideno, da bo zbirka podatkov na voljo najpozneje 12 mesecev po
zacetku veljavnosti Uredbe, v kar naj bi bila vkljucena tudi faza preskuSanja z vkljucitvijo
deleznikov (proizvajalcev vozil). Ko bo zbirka podatkov na voljo, se bo od proizvajalcev
pricakovalo, da vanjo vnesejo zahtevane informacije. V predlogu je predvidena tudi
moznost sprejetja izvedbenih aktov za doloc€itev operativnih podrobnosti zbirke podatkov o
izdelkih, ¢e bi se to izkazalo za potrebno.
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