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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
. Motivele si obiectivele propunerii

UE recunoaste ca schimbadrile climatice reprezintd o amenintare existentiala strans legata de
securitatea mondiald, pace si dezvoltare durabild. Abordarea problemei schimbarilor climatice
reprezintd o oportunitate de a spori competitivitatea si independenta UE 1n acelasi timp. UE s-
a angajat sa 1si reducd emisiile nete de gaze cu efect de sera (GES) la nivelul intregii economii
cu cel putin 55 % pana in 2030 comparativ cu 1990 si sa atinga neutralitatea climatica pana in
2050. Comisia a propus, de asemenea, o modificare a Legii europene a climei, care consacra
obiectivul de reducere cu 90 % pani in 2040'. Atat Consiliul, cat si Parlamentul European si-
au stabilit pozitiile cu privire la acest dosar, care face in prezent obiectul procedurii de
codecizie.

Politicile de decarbonizare reprezintd un motor puternic al cresterii atunci cand sunt bine
integrate cu politicile industriale, economice, comerciale si in domeniul concurentei, astfel
cum se explicd in Busola pentru competitivitate? si in Pactul pentru o industrie curati®.

Reducerea emisiilor de CO2 generate de transportul rutier este indispensabild pentru atingerea
neutralitatii climatice. In 2023, acestea au reprezentat aproximativ 30 % din totalul emisiilor
nete de CO: ale UE (si 24 % din emisiile de GES) si sunt in continuare mai mari decat in
1990.

Regulamentul de stabilire a standardelor de performantd privind emisiile de CO2 pentru
autoturismele si vehiculele utilitare usoare noi (camionete)* este un element esential al
pachetului de masuri ale UE menite sa contribuie la decarbonizarea transportului rutier.
Acesta determind o tranzitie treptatd cdtre vehicule cu emisii zero si oferd certitudine si
previzibilitate pe termen lung pentru investitori de-a lungul lantului valoric, permitand in
acelasi timp o perioada suficienta pentru o tranzitie echitabila.

Sectorul autovehiculelor din UE reprezinta 1 mie de miliarde EUR din PIB si o treime din
investitiile private in cercetare si dezvoltare din UE. Acesta ofera locuri de munca directe si
indirecte n industria producatoare pentru trei milioane de europeni. Sectorul trece n prezent
printr-o transformare globald si structurala, legatd de tranzitia curatad si cea digitala, si se
confruntd cu provocari majore in materie de competitivitate.

In ianuarie 2025, Comisia a instituit un dialog strategic cu sectorul pentru abordarea acestor
provocari si elaborarea de strategii si solutii concrete pentru a se asigura ca aceasta industrie-
cheie are un viitor solid In Europa. Acest lucru a contribuit la Planul de actiune industriala

Comisia, Propunere de Regulament al Parlamentului European si al Consiliului de modificare a
Regulamentului (UE) 2021/1119 de instituire a cadrului pentru realizarea neutralitatii climatice,
COM(2025) 524 final, 2.7.2025.

Comunicarea Comisiei Europene: O Busold pentru competitivitatea UE, COM(2025) 30 final,
29.1.2025.

Comunicarea Comisiei Europene: Pactul pentru o industrie curata — o foaie de parcurs comuna pentru
competitivitate si decarbonizare, COM(2025) 85 final, 26.2.2025.

4 Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 aprilie 2019 de
stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO, pentru autoturismele noi si pentru
vehiculele utilitare usoare noi si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011,
JOL 111, 25.4.2019, p. 13.
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pentru sectorul european al autovehiculelor®, care stabileste misuri concrete menite si asigure
competitivitatea pe plan mondial a industriei europene a autovehiculelor si sa mentind o baza
de productie europeand puternicd prin actiuni in cinci domenii-cheie: 1) inovare si
digitalizare, 2) mobilitate curatd, 3) competitivitate si rezilienta lantului de aprovizionare, 4)
competente si dimensiunea sociala si 5) conditii de concurentd echitabile si mediul de afaceri.

Pentru a-si atinge obiectivele, planul de actiune introduce aproximativ 50 de actiuni
emblematice. Printre acestea se numara revizuirea Regulamentului de stabilire a standardelor
privind emisiile de CO; pentru autoturisme si camionete si revizuirea Directivei privind
etichetarea autovehiculelor®, pentru a imbunititi informarea consumatorilor si a facilita
alegerile durabile in conformitate cu obiectivele climatice si de mediu ale UE.

Pe masura ce obiectivele privind emisiile de CO> stabilite in regulament devin mai stricte in
timp, respectarea acestora necesitd o adoptare tot mai mare a vehiculelor cu emisii zero,
intrucat celelalte parghii existente pentru reducerea emisiilor de CO; au un impact limitat si
nu sunt suficiente in sine pentru a atinge obiectivele actuale si viitoare privind emisiile de
COs. Desi este esential ca obiectivele sa stimuleze in continuare tranzitia catre o mobilitate cu
emisii zero si sa creeze certitudine si previzibilitate pentru investitii, lipsa de flexibilitate in
ciclul de conformitate, impreuna cu modificarile semnificative ale situatiei economice si de
reglementare la nivel mondial pot crea un risc de neconformitate pentru producatorii de
vehicule.

Neutralitatea tehnologica trebuie consolidata, deoarece cadrul legislativ actual risca sa
limiteze inovarea si dezvoltarea continud a altor tehnologii decat grupurile motopropulsoare
cu emisii zero, care pot fi utile pentru utilizari specifice si/sau pentru o etapa de tranzitie. Din
cauza barierelor in calea introducerii camionetelor cu emisii zero, care creeaza o lipsa de
cerere pe termen scurt, producatorii de vehicule utilitare usoare se confruntd cu provocari
deosebite. Pentru a spori competitivitatea si sustenabilitatea sectorului european al
autovehiculelor, este oportun sid se stimuleze dezvoltarea autoturismelor electrice mici
fabricate in UE prin furnizarea de stimulente specifice.

De asemenea, este necesar sa se asigure cd consumatorili primesc informatii clare si
armonizate cu privire la performanta de mediu a autoturismelor noi, precum si a
autoturismelor vandute pe piata produselor de ocazie de catre comerciantii cu amdnuntul. Ar
trebui s fie vizata etichetarea tuturor tipurilor de autoturisme, inclusiv a vehiculelor cu emisii
zero, ceea ce ar facilita deciziile de cumparare in cunostintd de cauza si ar sprijini tranzitia
catre o mobilitate cu emisii zero.

In acest context, propunerea urmareste si ofere o abordare mai flexibild si mai neutra din
punct de vedere tehnologic, tinand seama de evolutiile tehnologice si ale pietei, mentinand in
acelasi timp cursul privind neutralitatea climatica si previzibilitatea pentru producdtori si
investitori Intr-o tranzitie echitabila catre o mobilitate cu emisii zero. Aceasta prevede masuri:

(1) de introducere a mai multor flexibilitdti pentru ca producatorii sa isi Indeplineasca
obiectivele privind emisiile de CO»;

(2) de imbunatatire a neutralitatii tehnologice a standardelor privind emisiile de CO»;

Comunicarea Comisiei Europene: Plan de actiune industriald pentru sectorul european al
autovehiculelor, COM(2025) 95 final, 5.3.2025.

Directiva 1999/94/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 decembrie 1999 privind
disponibilitatea informatiilor cu privire la consumul de carburant si emisiile de CO, destinate
consumatorilor la comercializarea autoturismelor noi, JO L 12, 18.1.2000, p. 16.
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€)

(4)

©)

de mentinere a contributiei standardelor privind emisiile de CO; la obiectivele
climatice stabilite In Legea europeana a climei;

de mentinere a certitudinii si previzibilitatii pentru producdtorii si investitorii din
lantul valoric al mobilitétii cu emisii zero;

de deservire mai bund a potentialilor cumparatori de vehicule cu emisii zero prin

furnizarea de informatii adecvate, sprijinind astfel respectarea de catre producatori a
standardelor privind emisiile de CO».

Coerenta cu dispozitiile existente in domeniul de politica vizat

Propunerea este in concordanta cu obiectivele Legii europene a climei, astfel cum se prevede
la articolul 6 alineatul (4) din regulamentul respectiv. Propunerea este aliniata la alte politici
ale UE privind clima, energia si transporturile, inclusiv:

Regulamentul (UE) 2023/1804, care asigura o infrastructurd adecvatd pentru
combustibilii alternativi in 1Intreaga UE, sprijinit de Mecanismul dedicat
infrastructurii pentru combustibili alternativi (AFIF) pentru proiectele de reincarcare.
Planul de actiune al UE pentru retele si viitoarea legislatie privind modernizarea
pentru energie la preturi accesibile urmareste sa reduca costurile de incarcare. O
propunere privind decarbonizarea parcului de vehicule al intreprinderilor va
determina cresterea cererii de vehicule cu emisii zero.

Regulamentul privind materiile prime critice (MPC), care promoveaza un lant valoric
durabil al bateriilor, cu proiecte strategice aprobate pentru a asigura aprovizionarea
cu materiale. Regulamentul privind industria ,zero net” imbunatiteste
sustenabilitatea si rezilienta, precum si capacitatea UE de productie de tehnologii
,»Zzero net”, cum ar fi bateriile. Dezvoltarea lantului de aprovizionare cu baterii din
UE va fi sprijinita in continuare de Strategia privind stimularea productiei de baterii.
Viitoarea legislatie, cum ar fi Actul legislativ privind accelerarea activitatii
industriale, va viza mentinerea productiei europene de componente esentiale pentru
vehiculele electrice vandute in UE, conditionand sprijinul public in beneficiul
industriei autovehiculelor de criterii de rezilientd si durabilitate. Astfel de criterii
reprezintd un instrument puternic de sprijinire a sectorului european al
autovehiculelor. Se preconizeazd, de asemenea, ca Actul legislativ privind
accelerarea activitatii industriale va contribui la elaborarea unei etichete privind
intensitatea emisiilor de CO, ale produselor industriale, incepand cu otelul, precum
si a parametrilor pentru mentiunea ,,fabricat in UE”. Acest lucru va fi relevant pentru
a ne putea baza pe aceste evolutii, dupd caz, pentru a asigura coerenta
metodologiilor. Acest lucru este valabil si pentru mentiunea ,,fabricat in UE” pentru
autoturismele electrice de mici dimensiuni.

ETS2, care consolideaza tranzitia catre adoptarea vehiculelor cu emisii zero prin
stabilirea pretului carbonului.

Regulamentul privind partajarea eforturilor (ESR), care ramane esential pentru
strategia UE de reducere a emisiilor, obiectivul pentru 2030 pentru sectoarele non-
ETS fiind stabilit la o reducere de 40 % fatd de 2005, iar statele membre continuand

g vy

progresele in directia atingerii obiectivelor sale climatice.
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. Coerenta cu alte politici ale Uniunii

Europa a definit un cadru ambitios care sd 1i permitd sd devind o economie neutrd din
punctul de vedere al impactului asupra climei pana in 2050. Pactul pentru o industrie curata
urmareste sd asigure competitivitatea si atractivitatea UE pentru industria producatoare,
inclusiv pentru industriile mari consumatoare de energie, si s promoveze tehnologiile curate
si noile modele de afaceri circulare in vederea indeplinirii obiectivelor convenite in materie de
decarbonizare. Punerea lor in aplicare va consolida, de asemenea, independenta energetica a
UE fata de combustibilii fosili importati.

2. TEMEI JURIDIC, SUBSIDIARITATE SI PROPORTIONALITATE
. Temeiul juridic

Temeiul juridic al propunerii il constituie articolul 192 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene (TFUE). In conformitate cu articolul 191 si cu articolul 192 alineatul (1)
din TFUE, Uniunea Europeand contribuie la indeplinirea, printre altele, a urmatoarelor
obiective: conservarea, protectia si Tmbunatatirea calitatii mediului; promovarea pe plan
international a unor masuri destinate sa contracareze problemele de mediu la scara regionala
sau mondiala si in special lupta impotriva schimbirilor climatice. in temeiul articolului 192
din TFUE, Uniunea a adoptat deja politici pentru a aborda emisiile de CO> generate de
autoturisme si de vehiculele utilitare usoare prin Regulamentul (UE) 2019/631, in vigoare in
prezent de la 1 ianuarie 2020, si pentru a furniza consumatorilor informatii referitoare la
consumul de combustibil si la emisiile de CO2 generate de autoturismele noi oferite spre
vanzare sau achizitionare in sistem leasing prin Directiva 1999/94/CE.

. Subsidiaritatea

Schimbarile climatice reprezintd o problema transfrontaliera, in care actiunea coordonatd a
UE completeaza si consolideazd in mod eficace actiunile nationale, regionale si locale.
Actiunea UE este justificata din motive de subsidiaritate, in conformitate cu articolul 191 din
Tratatul de la Lisabona.

Intrucat standardele privind emisiile de CO, pentru vehicule si cerintele de etichetare a
autovehiculelor sunt stabilite la nivelul UE, obiectivele prezentei initiative pot fi realizate
numai la nivelul Uniunii.

. Proportionalitatea

Prezenta propunere respecta principiul proportionalitdtii deoarece nu depaseste ceea ce este
necesar pentru atingerea obiectivelor Uniunii de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera
intr-un mod eficient din punctul de vedere al costurilor, asigurand totodata corectitudinea si
integritatea de mediu.

. Alegerea instrumentului

Propunerea prevede o modificare a Regulamentului (UE) 2019/631 si, prin urmare, un
regulament este singurul instrument juridic adecvat.

In ceea ce priveste etichetarea vehiculelor, propunerea abrogi si inlocuieste
Directiva 1999/94/CE. Tinand seama de constatdrile evaludrii, precum si de principalele
modificari necesare ale normelor existente si de obiectivul de Tmbunatatire a functionarii
pietei interne, un regulament constituie instrumentul juridic adecvat pentru inlocuirea
directivei, deoarece prevede dispozitii clare, detaliate si direct aplicabile. De asemenea, acesta
asigura faptul ca dispozitiile juridice sunt puse in aplicare in acelasi moment si intr-o maniera
armonizata pe intreg teritoriul Uniunii.
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3. REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE SI ALE EVALUARILOR IMPACTULUI

. Evaluarile ex post/verificarea adecvarii legislatiei existente

Existd un consens general in randul partilor interesate cu privire la necesitatea de a mentine
cursul eforturilor UE de decarbonizare si la faptul ca electrificarea va fi esentiald pentru
interesate sustin ca actualul cadru de reglementare al UE este prea rigid, riscdnd sa creeze
probleme pentru producatorii de vehicule in perioada de tranzitie. Prin urmare, este adecvat sa
se atenueze aceste riscuri.

Constatarile evaluarii Directivei privind etichetarea autovehiculelor au aratat ca, desi si-a
atins, cel putin intr-o anumitd masura, obiectivele initiale de informare a consumatorilor cu
privire la emisiile de CO; ale autoturismelor noi, existd mai multi factori care limiteaza
alegerile consumatorilor si impactul potential al acesteia. Relevanta sa va fi limitatd si mai
mult pe masurd ce creste gradul de adoptare a vehiculelor cu emisii zero, pentru care
informatiile furnizate pana in prezent sunt foarte limitate si inadecvate, si pe masurd ce
potentialii cumparatori de vehicule se bazeaza din ce in ce mai mult pe platforme digitale
pentru colectarea informatiilor Tnainte de achizitionare.

. Consultarea cu partile interesate

Comisia a identificat mai multe grupuri principale de parti interesate pentru consultare,
inclusiv state membre (autoritati nationale si regionale), producatori de vehicule, furnizori de
componente si materiale, furnizori de combustibil si energie, cumparatori de vehicule
(persoane fizice, intreprinderi, societdti de gestionare a parcurilor auto), ONG-uri din
domeniul mediului, al transporturilor si al consumatorilor, precum si parteneri sociali.

Pentru a colecta feedback de la aceste grupuri, Comisia a lansat o cerere de contributii si o
consultare publica online in perioada 7 iulie—10 octombrie 2025. De asemenea, Comisia a
organizat reuniuni cu asociatiile industriale care reprezintd producatorii de vehicule si
componente si furnizorii de energie, a organizat reuniuni bilaterale cu autoritatile statelor
membre, cu partenerii sociali si cu ONG-urile si a invitat partile interesate sd prezinte
documente de pozitie.

La cererea de contributii pentru revizuirea Regulamentului de stabilire a standardelor privind
emisiile de CO2 pentru autoturisme si camionete s-au primit 963 de raspunsuri, in timp ce la
cererea separatd de contributii pentru revizuirea Directivei privind etichetarea
autovehiculelor’ s-au primit 39 de raspunsuri. Consultarea publica online, desfasurata pe site-
ul EU Survey®, a vizat atat revizuirea Regulamentului de stabilire a standardelor privind
emisiile de CO> pentru autoturisme si camionete, cat si revizuirea Directivei privind
etichetarea autovehiculelor. La consultare s-au primit 1 115 raspunsuri, dintre care 859 (77 %)
au provenit de la cetitenii UE, 120 (11 %) de la o intreprindere sau o societate comerciala,
dintre care 57 (5 %) de la IMM-uri, 76 (7 %) de la asociatii profesionale, 14 (1 %) de la
organizatii neguvernamentale, iar restul, de la institutii academice, organizatii ale
consumatorilor si sindicate.

https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14750-Revizuirea-normelor-
UE-privind-etichetarea-autovehiculelor_ro.
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14765-Revision-of-the-CO2-
emission-standards-for-cars-and-vans_ro.
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In raspunsurile lor la consultarea publici, partile interesate si-au exprimat o gama largd de
opinii cu privire la nivelurile-tintd pentru emisiile de CO,. Stabilitatea politicilor a fost
identificata ca fiind esentiala de unele state membre, autorititi locale, ONG-uri din domeniul
mediului, cadre universitare si sectorul energiei electrice. In schimb, majoritatea celorlalti
respondenti din industrie, aldturi de feedbackul primit in urma unei campanii mobilizate a
cetdtenilor, au considerat cd obiectivele pentru 2035 nu pot fi atinse din cauza adoptarii mai
lente a vehiculelor cu emisii zero decat se anticipase. Reprezentantii industriei au sustinut, in
general, acordarea unui rol pentru combustibilii durabili din surse regenerabile si vehiculele
electrice hibride cu incarcare externa (OVC-HEV) in temeiul Regulamentului de stabilire a
standardelor privind emisiile CO», pentru a spori flexibilitatea si a consolida neutralitatea
tehnologica, in timp ce ONG-urile si autoritatile publice si-au exprimat, Tnh mare, parte opinia
contrard. Partile interesate din industrie au solicitat, de asemenea, o mai mare flexibilitate in
aplicarea amenzilor, propundnd ca acestea sa serveascd mai degraba drept mecanism de
sprijin, decat masurd punitivd. Cetdtenii si ONG-urile au sustinut, in general, utilizarea
veniturilor pentru a sprijini lucrdtorii, pentru dezvoltarea infrastructurii de Incércare si pentru
masuri legate de cerere.

O majoritate clard a partilor interesate a sprijinit armonizarea si simplificarea etichetarii
vehiculelor, precum si addugarea pe etichetd a unor informatii specifice pentru vehiculele cu
emisii zero, dar nu si a altor informatii suplimentare care nu sunt usor accesibile, cum ar fi
costul total al detinerii. Majoritatea partilor interesate considera ca este important ca eticheta
sa fie extinsd pentru a include si camionetele noi. Organizatiile de consumatori au solicitat
extinderea domeniului de aplicare al etichetei la autovehiculele de ocazie.

. Obtinerea si utilizarea expertizei

Evaluarea cantitativa a impactului economic, social si de mediu al optiunilor de politica avute
in vedere s-a bazat pe o serie de scenarii elaborate pentru modelul PRIMES. Aceasta analiza a
fost completatd prin aplicarea altor instrumente de modelare, cum ar fi GEM-E3 si E3ME si
modelul JRC DIONE.

Datele de monitorizare privind emisiile de GES si alte caracteristici ale parcului de vehicule
usoare noi au fost obtinute din datele anuale de monitorizare raportate de statele membre si
colectate de Agentia Europeana de Mediu (AEM) in temeiul Regulamentului (UE) 2019/631.

Au fost colectate informatii suplimentare prin intermediul contractelor de servicii comandate
de la contractanti externi.

. Evaluarea impactului

Comisia a efectuat o evaluare a impactului, furnizdnd o analizd detaliati. in evaluarea
impactului, Comisia a analizat coerenta initiativei cu obiectivele Legii europene a climei,
astfel cum se prevede la articolul 6 alineatul (4) din regulamentul respectiv.

S-au explorat diferite optiuni de politica, grupate in trei categorii principale: (i) obiectivele
conformitatea (combustibili durabili din surse regenerabile, OVC-HEV, conformitate
multianuald, credite suplimentare pentru autoturisme electrice mici); (i) sprijin financiar prin
utilizarea amenzilor; (iii) etichetarea vehiculelor.

ege e,

oferd mai multd flexibilitate si neutralitate tehnologicd, mentinand in acelasi timp un semnal
puternic pentru investitiile Tn mobilitatea cu emisii zero pe termen lung. In ceea ce priveste
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etichetarea vehiculelor, se preferd optiunea care acopera cea mai largd gama de vehicule de
ocazie.

Optiunea preferatd in ceea ce priveste obiectivele privind flexibilitatile si emisiile de CO>
aduce beneficii producatorilor in perioada 2030-2034. De asemenea, mentinand obiectivele de
reducere cu 100 % pana 1n 2035, aceasta sporeste neutralitatea tehnologica prin recunoasterea
rolului OVC-HEV si a unui rol pentru combustibilii durabili din surse regenerabile dupa
2035. Acest lucru va stimula continuarea investitiilor in alte tehnologii decat grupurile
motopropulsoare cu emisii zero si dezvoltarea acestora, care pot fi utile pentru utilizari
specifice si/sau pentru o etapa de tranzitie, sprijinind eventual si competitivitatea unor
producdtori europeni pe alte piete. Astfel cum se aratd in evaluare, efectele In materie de
energie si clima ale optiunii preferate sunt limitate, in special din cauza garantiilor integrate.
Avand 1n vedere cele de mai sus, initiativa este in concordanta cu obiectivul UE de realizare a
neutralitatii climatice pand in 2050 si cu obiectivul climatic pentru 2030, precum si cu
progresele inregistrate in materie de adaptare.

Optiunea preferata privind obiectivele si flexibilitatile in materie de CO, genereaza unele
costuri totale suplimentare ale sistemului (capital, combustibil si alte costuri de functionare),
dar nu prezintd modificari semnificative In comparatie cu scenariul de referinta.

Se preconizeaza cd flexibilitatea In materie de reglementare oferitd de initiativd va spori
competitivitatea pe termen scurt. Optiunea preferata include elemente care vizeaza atingerea
echilibrului necesar intre flexibilitatea in materie de reglementare si neutralitatea tehnologica
sporita, pe de o parte, si mentinerea previzibilitatii si a stabilitatii semnalului pe termen lung
catre vehiculele cu emisii zero (ZEV), pe de alta parte.

Optiunea preferatd de etichetare a vehiculelor va oferi potentialilor cumparatori de vehicule
cu emisii zero informatii mai adecvate si va asigura faptul ca armonizarea designului etichetei
la nivelul UE va conduce efectiv la simplificare si va acoperi toate vehiculele de ocazie in
mod egal. Armonizarea elimind necesitatea elabordrii unei etichete nationale, ceea ce
genereazad economii de costuri pentru autoritatile nationale.

. Adecvarea reglementarilor si simplificarea

In conformitate cu angajamentul Comisiei pentru o mai bund legiferare, propunerea a fost
elaborata In mod integrat si s-a bazat pe principiul transparentei si pe implicarea permanentd a
partilor interesate.

In comparatie cu regulamentul actual, se preconizeaza ca propunerea nu va genera o crestere a
costurilor administrative generate de legislatie. In plus, acesta nu mareste complexitatea
cadrului juridic.

. Drepturile fundamentale

Propunerea respecta drepturile fundamentale si este conformd cu principiile recunoscute in
special de Carta drepturilor fundamentale a Uniunii Europene. In special, aceasta contribuie la
atingerea obiectivului unui nivel inalt de protectie a mediului in conformitate cu principiul
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dezvoltarii durabile, astfel cum se prevede la articolul 37 din Carta drepturilor fundamentale a
Uniunii Europene’.

4. IMPLICATII BUGETARE

Fisa financiara legislativd care prezintd implicatiile pentru resursele bugetare, umane si
administrative a fost anexatd la propunerea care a condus la adoptarea Regulamentului (UE)
2019/631 si la cea mai recenta revizuire a acestuia prin Regulamentul (UE) 2023/851.

S. ALTE ELEMENTE
. Planurile de punere in aplicare si masurile de monitorizare, evaluare si
raportare

Prezenta propunere nu modifica fondul normelor, evaluarea punerii in aplicare ramanand
aceeasi ca in cazul propunerii care a condus la adoptarea Regulamentului (UE) 2019/631,
astfel cum a fost modificat prin Regulamentul (UE) 2023/851.

. Explicarea detaliata a dispozitiilor specifice ale propunerii
Articolul 1 contine urmatoarele propuneri de modificare:

— Articolul 1 alineatul (1) modifica articolul I pentru a reduce obiectivul privind
intregul parc de camionete de la nivelul UE pentru 2030 in ceea ce priveste emisiile
de COz de la 50 % la 40 % fata de valoarea de referintd din 2021 si obiectivul privind
intregul parc de vehicule si camionete de la nivelul UE pentru 2035 in ceea ce
priveste emisiile de CO; de la 100 % la 90 %. De asemenea, acesta adauga
etichetarea vehiculelor la obiectul regulamentului.

— Articolul 1 alineatul (2) modifica articolul 2 alineatul (1) litera (b) pentru a clarifica
faptul ca toate vehiculele cu emisii zero din categoria N (inclusiv N1 si N2), a caror
masd fard greutatea bateriei este mai micd de 2 840 kg, sunt contabilizate efectiv
atunci cand se evalueaza conformitatea cu obiectivele privind emisiile de CO»
stabilite In prezentul regulament. De asemenea, extinde domeniul de aplicare pentru
a include etichetarea vehiculelor.

— Articolul 1 alineatul (3) modifica articolul 3 pentru a clarifica definitia notiunii de
»masad de incercare” si pentru a introduce definitii relevante pentru dispozitiile
privind etichetarea vehiculelor.

— Articolul 1 alineatul (4) modificd articolul 4 pentru a introduce conformitatea
multianuald. Articolul 1 alineatul (7) modifica articolul 6, iar articolul 1 alineatul (9)
modifica articolul 8 pentru a introduce modificari corespunzatoare.

— Articolul 1 alineatul (5) modifica articolul 5 pentru a prevedea credite suplimentare
pentru vehiculele electrice mici fabricate in UE.

— Articolul 1 alineatul (6) introduce dispozitii noi privind rolul anumitor combustibili
durabili din surse regenerabile.

— Articolul 1 alineatul (6) introduce dispozitii noi privind rolul otelului moale fabricat
in UE.

o JO C 326,26.10.2012, p. 391.
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Articolul 1 alineatul (10) si alineatul (14) prevad noi articole 15a, 15b si o noua
anexa Illa care stabilesc normele pentru etichetarea vehiculelor.
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2025/0420 (COD)
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

de modificare a Regulamentului (UE) 2019/631 in ceea ce priveste standardele de
performanta privind emisiile de CO; pentru vehiculele usoare noi si etichetarea

vehiculelor si de abrogare a Directivei 1999/94/CE

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 192
alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European!'?,

0

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor'!,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

Intrucat:

(1)

2)

€)

Prin adoptarea Regulamentului (UE) 2021/1119 (Legea climei), Uniunea a consacrat
in legislatie un obiectiv obligatoriu de realizare a neutralitdtii climatice la nivelul
intregii economii pana in 2050, reducand astfel emisiile nete la zero pand la data
respectiva, si un obiectiv de a realiza emisii negative In perioada ulterioard; in plus, a
stabilit un obiectiv climatic intermediar obligatoriu al Uniunii pentru 2030 si dispozitii
pentru stabilirea unui obiectiv climatic intermediar la nivelul Uniunii pentru 2040.

Pentru a atinge obiectivul neutralitatii climatice, este esential, printre altele, sa se
asigure parcursuri de tranzitie bazate pe cele mai bune tehnologii disponibile eficiente
din punctul de vedere al costurilor, sigure si scalabile, sd se pund un accent mai mare
pe o tranzitie justa, sd se asigure o concurentd loiald cu partenerii internationali, sd se
decarbonizeze sistemul energetic cu toate solutiile energetice cu emisii zero si scazute
de dioxid de carbon.

Prin Pactul pentru o industrie curata si Planul de actiune industrialda pentru sectorul
european al autovehiculelor, Uniunea a instituit conditiile pentru o tranzitie de succes,
concentrandu-se atit pe decarbonizare, cat si pe reinnoirea industriald, inclusiv
mecanisme de sprijin pentru industria europeand, cerinte europene privind continutul
pentru celule si componentele bateriilor din vehiculele electrice vandute in Uniune, un
acces mai bun la finantare publica si privata, conditii de concurentd echitabile la nivel

JOC,,p..
JOC,,p..
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(4)

)

(6)

()

(8)

)

(10)

mondial si conditii favorizante clare pentru adoptarea si extinderea tehnologiilor
curate, pentru a consolida competitivitatea industriala si inovarea in Uniune.

Sectorul autovehiculelor este un pilon esential al economiei Uniunii si se afld intr-un
punct critic de cotiturd, confruntindu-se cu o concurentd mondiald acerbd si cu
transformari structurale profunde in ceea ce priveste decarbonizarea si digitalizarea.
Calea catre o mobilitate cu emisii zero necesitd o abordare integrata care sd combine
reducerea emisiilor de CO, , competitivitatea industriala, echitatea sociald si pozitia
de lider tehnologic. Pentru a se asigura cd aceastd transformare consolideaza
competitivitatea ecosistemului autovehiculelor din Uniune, mentinand in acelasi timp
ambitiile sale sociale si de mediu, la 5 martie 2025, Comisia a adoptat Planul de
actiune industriala pentru sectorul european al autovehiculelor.

Vehiculele utilitare usoare sunt achizitionate si utilizate intr-un context profesional.
Pentru unele utilizari specifice, pot exista bariere pe termen scurt in calea introducerii
vehiculelor cu emisii zero in segmentul respectiv. Prin urmare, este oportun s se
ajusteze obiectivul privind emisiile de CO; pentru 2030 pentru vehiculele respective,
pentru a sprijini capacitatea continud a producatorilor de a investi, In special in
tranzitia catre vehicule cu emisii zero.

Promovarea dezvoltarii si a productiei de autoturisme electrice mici fabricate in UE va
asigura accesibilitatea preturilor si accesul la o mobilitate curatd pentru consumatori si
va spori competitivitatea si sustenabilitatea sectorului european al autovehiculelor.
Prin urmare, este oportun sa se stimuleze dezvoltarea autoturismelor electrice mici
fabricate In UE prin oferirea de stimulente sub forma de credite de CO: pentru
producatorii care introduc astfel de vehicule pe piata Uniunii.

Desi este esential ca obiectivele privind emisiile de CO; sd stimuleze n continuare
tranzitia cdtre o mobilitate cu emisii zero si sd creeze certitudine si previzibilitate
pentru astfel de investitii, lipsa flexibilitatii in materie de reglementare poate crea
dificultati pentru producédtorii de vehicule in cazul in care le limiteaza optiunile de
asigurare a conformitatii. Prin urmare, este oportun sa se sprijine o abordare neutra din

sa se asigure ca media emisiilor specifice de CO> ale vehiculelor lor nu depéseste un
obiectiv privind emisiile, calculat ca medie a obiectivelor lor anuale privind emisiile
specifice pentru perioada respectiva. Respectarea obiectivelor ar trebui sa fie evaluata
la sfarsitul perioadei pentru fiecare producdtor in parte. Primele pentru emisiile
suplimentare ar trebui sa fie calculate in consecinta.

Obiectivul de reducere a emisiilor la nivelul intregului parc de vehicule incepand cu
2035 se reduce de la 100 % la 90 %, cu conditia ca restul emisiilor sd fie compensate
prin utilizarea creditelor pentru otel moale sau a creditelor pentru combustibili durabili
din surse regenerabile.

Utilizarea creditelor pentru otel moale si a creditelor pentru combustibili durabili din
surse regenerabile ar trebui plafonatd pentru a mentine investitiile in lantul valoric cu
emisii zero. Permitdnd compensarea emisiilor pana la 10 % din obiectivul privind
intregul parc de vehicule de la nivelul UE pentru 2021 incepand din 2035, aceste
credite, combinate cu obiectivul de reducere a emisiilor cu 90 %, sprijina obiectivul
general de neutralitate climatica.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

In 2035 si, ulterior, o datd la cinci ani, Comisia ar trebui sd evalueze eficacitatea
regulamentului, astfel incat s mentina alinierea la obiectivul obligatoriu de realizare a
neutralitdtii climatice pand in 2050 prevazut in Regulamentul (UE) 2021/1119 al
Parlamentului European si al Consiliului (,,Legea climei”).

Este oportun sa se permita recunoasterea reducerilor de emisii obtinute prin utilizarea
combustibililor durabili din surse regenerabile in standardele privind emisiile de CO2,
sd se ofere mai multd flexibilitate producatorilor si sda se sprijine investitiile in
dezvoltarea lantului valoric al combustibililor durabili din surse regenerabile. Acesti
combustibili vor continua sa joace un rol in decarbonizarea sectorului transporturilor.
Pentru a sprijini tehnologiile inovatoare, cadrul actual prevazut de Directiva (UE)
2018/2001 include obiective obligatorii pentru biocombustibilii avansati in sectorul
transporturilor. Se inregistreaza progrese in ceea ce priveste punerea sa in aplicare,
desi intr-un ritm lent. O revizuire a Directivei (UE) 2018/2001 este planificatd pentru
sfarsitul anului 2026, care va evalua progresele Inregistrate si necesitatea unei
actualizari a viitorului cadru pentru bioeconomie.

Promovarea otelului moale este esentiald pentru atingerea obiectivelor climatice ale
Uniunii, consoliddnd in acelasi timp competitivitatea industriald si autonomia
strategicd a acesteia. Intrucdt sectorul autovehiculelor este un utilizator important al
otelului, este oportun sa se stimuleze utilizarea otelului moale in productia de vehicule
pentru a crea o piata-lider. Prin urmare, pentru a compensa, dupa 2035, emisiile de
CO; ale vehiculelor lor noi, care nu au fost deja compensate prin utilizarea
combustibililor durabili din surse regenerabile, producatorii ar trebui sd poata utiliza
creditele UE pentru otel moale.

Pentru a oferi mai multd certitudine producatorilor de vehicule utilitare usoare, ar
trebui prevazuta o ajustare tehnica a formulei care ajusteaza obiectivul privind emisiile
specifice al unui producator in functie de masa de incercare medie a parcului de
vehicule al UE.

Concluziile evaludrii Directivei privind etichetarea autovehiculelor au ardtat ca
eticheta nu este armonizatd la nivelul tuturor statelor membre, cd potentialii
cumpadrdtori de vehicule, camionete si vehicule de ocazie cu emisii zero $i cu emisii
scazute nu sunt informati In mod adecvat in temeiul normelor actuale si ca
consumatorii se bazeaza din ce in ce mai mult pe instrumente digitale, in timp ce
normele actuale se axeaza pe punctele fizice de vanzare, cu un ghid si un afis pe suport
de hartie. Prin urmare, Directiva 1999/94/CE trebuie revizuita si actualizata.

Pentru a permite potentialilor cumparatori de vehicule sd ia decizii de cumparare in
cunostinta de cauza, ar trebui sa fie disponibild o etichetd a vehiculului care sa ofere
informatii relevante pentru vehiculele cu emisii zero. In plus, o etichetd a vehiculului
ar trebui sa fie disponibild nu numai pentru autoturismele noi, ci si pentru potentialii
cumpardtori de camionete si vehicule de ocazie, pentru a se asigura ca potentialii
cumpadrdtori ai acestor vehicule sunt, de asemenea, informati in mod corespunzator.

Eticheta pentru vehicule individuale ar trebui sa includa cele mai importante informatii
din certificatul de conformitate. Aceasta ar trebui, de asemenea, sa ofere
consumatorilor posibilitatea de a avea acces la informatii suplimentare. In viitor, pe
masurd ce cerintele tehnice, monitorizarea si raportarea, precum si datele disponibile
vor evolua, informatiile suplimentare ar putea, de exemplu, sa informeze clientii cu
privire la performanta vehiculelor hibride reincarcabile in functie de comportamentul
utilizatorului in ceea ce priveste ponderea conducerii in modul electric.
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(18)

(19)

(20)

21)

(22)

(23)

(24)

Intrucat cumparitorii de vehicule se bazeaza din ce in ce mai mult pe instrumente
digitale si pentru a le permite consumatorilor sd compare diferite modele de vehicule,
inclusiv de la producatori diferiti, informatiile privind toate modelele de vehicule
pentru care sunt introduse vehicule noi pe piata Uniunii ar trebui sa fie puse la
dispozitie intr-o baza de date cu produse.

Cerintele de etichetare a vehiculelor ar trebui sd se aplice producatorilor si
distribuitorilor de vehicule sau oricaror alte persoane fizice sau juridice care pun
vehicule la dispozitie pe piatd in cursul unei activitdti comerciale, excluzand astfel
persoanele fizice care vand ocazional un autoturism de ocazie.

Cerintele de etichetare a vehiculelor ar trebui incorporate in Regulamentul (UE)
2019/631 pentru a garanta aplicarea consecventa si armonizatd a acestuia in intreaga
Uniune.

Pentru a stabili metodologii de stabilire a criteriilor pentru ca un autoturism sa fie
considerat ,,fabricat In UE”, pentru ca otelul sa fie considerat otel moale si pentru a
modifica anexa referitoare la etichetarea vehiculelor, ar trebui sd se delege Comisiei
competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene, pentru a tine seama de evolutiile tehnologice si
legislative, precum si de evolutiile legate de informarea consumatorilor. Este deosebit
de important ca, in cursul activitdtii sale pregatitoare, Comisia sd organizeze consultari
adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultari sd se desfasoare in
conformitate cu principiile previzute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016
privind o mai buni legiferare. In special, pentru a se asigura o participare egald la
pregdtirea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate
documentele 1n acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii acestor
institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei
insarcinate cu pregatirea actelor delegate.

In vederea asiguririi unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament, ar trebui conferite competente de executare Comisiei in ceea ce priveste
stabilirea normelor si procedurilor detaliate pentru monitorizarea si raportarea de catre
producdtori a tuturor datelor necesare pentru calcularea creditelor pentru otel moale si
a detaliilor operationale ale bazei de date cu produse pentru etichetarea vehiculelor.
Competentele respective ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul
(UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului.

Intrucat obiectivele prezentului regulament de a oferi producitorilor de vehicule
nivelul de ambitie al obiectivelor de reducere a emisiilor de CO», precum si de
armonizare si actualizare a cerintelor de etichetare a vehiculelor nu pot fi realizate in
mod satisfacator de catre statele membre, dar, avand in vedere amploarea sau efectele
actiunii, acestea pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta
masuri, In conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la
articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeani. In conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este prevazut la articolul respectiv, prezentul regulament
nu depdseste ceea ce este necesar pentru realizarea obiectivelor respective.

Prin urmare, este necesar ca Regulamentul (UE) 2019/631 sa fie modificat in
consecinta,
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Modificarea Regulamentului (UE) 2019/631

Regulamentul (UE) 2019/631 se modifica dupa cum urmeaza:
1. Articolul 1 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) laalineatul (5), litera (b) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(b) pentru media emisiilor produse de parcul de vehicule utilitare usoare noi, un obiectiv
privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE egal cu o reducere de 40 % a obiectivului in
2021, determinat in conformitate cu partea B punctul 6.1.2 din anexa 1.”;

(b) alineatul (5a) se Inlocuieste cu urmatorul text:

wincepand din 1 ianuarie 2035, se aplicd urmatoarele obiective privind intregul parc de
vehicule de la nivelul UE:

(a) pentru media emisiilor produse de parcul de autoturisme noi, un obiectiv privind intregul
parc de vehicule de la nivelul UE egal cu o reducere de 90 % a obiectivului in 2021,
determinat in conformitate cu anexa I partea A punctul 6.1.3;

(b) pentru media emisiilor produse de parcul de vehicule utilitare usoare noi, un obiectiv
privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE egal cu o reducere de 90 % a obiectivului in
2021, determinat in conformitate cu anexa I partea B punctul 6.1.3.”;

(c) seadaugad alineatul (7) dupa cum urmeaza:

,»(7) Prezentul regulament stabileste norme privind etichetarea vehiculelor pentru a se asigura
ca informatiile relevante referitoare la autoturismele si vehiculele utilitare usoare oferite spre
vanzare sau achizitionare in sistem leasing in Uniune sunt puse la dispozitia potentialilor
cumparatori.”.

2. Articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) la alineatul (1) litera (b), textul de dupa punct si virgulda se inlocuieste cu
urmatorul text:

,»1n cazul vehiculelor cu emisii zero din categoria N, in sensul prezentului regulament si fard a
aduce atingere Regulamentului (UE) 2018/858 si Regulamentului (CE) nr. 715/2007,
incepand cu 1 ianuarie 2025, acestea sunt contabilizate vehicule utilitare usoare care intrd in
domeniul de aplicare al prezentului regulament, daca diferenta dintre masa de referinta si
masa sistemului de stocare a energiei nu depaseste 2 840 kg.”;

(b) se adauga urmatorul alineat (5):

»(5) Articolele 15a si 15b din prezentul regulament se aplicd tuturor vehiculelor din
categoriile M1 si N1, astfel cum sunt definite la articolul 4 din Regulamentul (UE) 2018/858,
oferite spre vanzare sau achizitionare in sistem leasing in Uniune, care sunt omologate de tip
in conformitate cu procedura de incercare a vehiculelor usoare armonizata la nivel mondial
prevazuta in Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei.”.

3. Articolul 3 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) litera (1) se inlocuieste cu urmatorul text:
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»(l) «masa de incercare» sau «TM» inseamnd masa de incercare a unui autoturism sau a unui
vechiul utilitar usor, astfel cum este indicata in certificatul de conformitate si astfel cum este
definita la punctul 3.2.25 din Regulamentul ONU nr. 154”;

(b) se adaugd urmatoarele litere (n)-(r):

,»(1) «vehicul cu emisii zero» inseamna un autoturism sau un vehicul utilitar usor cu emisii la
teava de evacuare de 0 g CO, /km, determinate in conformitate cu procedura de omologare
UE de tip aplicabila;

(o) «eticheta vehiculului» inseamna o diagrama graficd in format tiparit sau electronic care
respectd cerintele stabilite in prezentul regulament;

(p) «punct de vanzare» inseamnd un loc in care vehiculele sunt expuse sau oferite spre
vanzare sau achizitionare 1n sistem leasing potentialilor clienti, inclusiv targuri comerciale
unde vehiculele sunt prezentate publicului;

(q) «materiale promotionale» Inseamna orice tip de informatii Tn format tiparit sau electronic,
offline sau online, utilizate pentru oferirea spre vanzare sau achizitionare in sistem leasing de
vehicule sau pentru comercializarea, publicitatea sau promovarea vehiculelor oferite spre
vanzare sau achizitionare in sistem leasing publicului larg sau unui potential client;

(r) «model de vehicul» inseamnd un grup de vehicule apartindnd aceluiasi tip, aceleiasi
variante si aceleiasi versiuni, astfel cum se specificd in partea B a anexei I la Regulamentul
(UE) 2018/858.”.

4. Articolul 4 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) la alineatul (1) litera (c), se adauga urmatorul text:

,In plus, Incepand din 2035, producétorul se asigurd, de asemenea, cd media emisiilor sale
specifice de CO; nu depaseste suma creditelor sale pentru combustibil mentionate la
articolul 5a si a creditelor sale pentru otel moale mentionate la articolul 5b.”;

(b) alineatul (1a) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1a) Prin derogare de la alineatul (1), pentru perioadele care cuprind anii calendaristici 2025-
2027 si anii calendaristici 2030-2032, un producdtor, inclusiv atunci cand este membru al unei
asociatii, se asigura cd media emisiilor sale specifice de CO; in aceste perioade nu depaseste
obiectivul sdu privind emisiile specifice pentru perioadele respective.

Respectiva medie a emisiilor specifice de CO; se calculeaza ca media pe perioada in cauza
a emisiilor specifice de CO; ponderatd in functie de numarul de vehicule nou inmatriculate
pentru producitor in fiecare an calendaristic.

Obiectivul privind emisiile specifice se calculeazd ca media pe perioada in cauza
a obiectivelor anuale privind emisiile specifice, stabilite in conformitate cu partea A punctul
6.3 sau cu partea B din anexa I sau, in cazul in care unui producator i se acorda o derogare in
temeiul articolului 10, in conformitate cu respectiva derogare, ponderata in functie de numarul
de vehicule nou inmatriculate pentru producator in fiecare an calendaristic.

Pentru fiecare an calendaristic in care un producator a fost inclus intr-o grupare, media anuala
a emisiilor specifice de CO; si obiectivul anual privind emisiile specifice care se utilizeaza
pentru calculele respective sunt valorile pentru gruparea respectiva.”.
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5. Articolul 5 se inlocuieste cu urmatorul text:

LWArticolul 5
Credite suplimentare pentru vehicule mici cu emisii zero

A~ A

(1) Pana in 2034, in scopul calcularii mediei emisiilor specifice de CO; ale unui producator,
fiecare vehicul nou cu emisii zero din categoria M1 identificat ca vehicul electric mic in
conformitate cu partea A punctul 2.4 din anexa I la Regulamentul (UE) 2018/858 si fabricat in
UE se contorizeaza ca 1,3 vehicule.

(2) Pentru fiecare an calendaristic, fiecare stat membru inregistreaza si transmite Comisiei, ca
parte a obligatiilor sale in conformitate cu articolul 7, pentru fiecare vehicul nou cu emisii
zero din categoria M1, dacd acesta este sau nu identificat ca vehicul electric mic in
conformitate cu partea A punctul 2.4 din anexa I la Regulamentul (UE) 2018/858 si daca este
fabricat in UE, precum si valoarea parametrilor care determina aceastd conformitate.

(3) Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 17 pentru a
completa prezentul regulament prin stabilirea unei metodologii de determinare a criteriilor pe
baza carora un autovehicul poate fi considerat «fabricat in UE».

(4) Alineatul (1) nu se aplicd producatorilor care au format o grupare, cu exceptia cazului in
care toti producdtorii inclusi in grupare fac parte din acelasi grup de producatori asociati.”.

6. Se introduc urmatoarele articole 5a si 5b:

L Articolul 5a
Rolul combustibililor durabili din surse regenerabile

(1) Incepand din 2035, Comisia calculeazi, pentru fiecare producitor, creditele pentru
combustibil pe baza reducerilor de emisii de gaze cu efect de sera obtinute prin utilizarea
combustibililor mentionati la alineatul (2), determinate in conformitate cu punctul 7 din
partile A si B din anexa I, pentru a compensa emisiile provenite de la autoturismele noi si de
la vehiculele utilitare usoare noi inmatriculate in anul calendaristic respectiv. Aceste credite
pentru combustibil se calculeaza tinand seama de cantitatea de astfel de combustibili introdusi
pe piata Uniunii pentru transportul rutier si de intensitatea emisiilor de gaze cu efect de sera
generate de acestea, calculatd in conformitate cu articolele 29a si 31 din Directiva (UE)
2018/2001 si raportatd in baza de date a Uniunii instituitd in temeiul articolului 31a din
directiva respectiva, de ponderea combustibilului utilizat in transportul rutier de autoturisme
si vehiculele utilitare usoare, de kilometrajul mediu pe durata de viatd a vehiculelor si de
numadrul de vehicule Inmatriculate.

(2) Combustibilii eligibili sunt combustibilii de origine nebiologicd produsi din surse
regenerabile (RFNBO), astfel cum sunt definiti la articolul 2 alineatul (36) din Directiva (UE)
2018/2001 si care indeplinesc criteriile stabilite la articolul 29a din directiva respectiva,
biocombustibilii, astfel cum sunt definiti la articolul 2 alineatul (33) din directiva respectiva,
si biogazul, astfel cum este definit la articolul 2 alineatul (28) din directiva respectiva, atat
produsi din materiile prime enumerate in anexa IX la directiva respectiva, cat si care
indeplinesc criteriile stabilite la articolul 29 din directiva respectiva.

(3) Creditele provenite de la toti combustibilii mentionati la alineatul (2) nu reduc media
emisiilor specifice de CO> ale unui producdtor cu mai mult de 3 % din obiectivul privind
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intregul parc de vehicule de la nivelul UE pentru 2021, astfel cum se prevede la punctul 6.0 din
partile A si B din anexa L.

Creditele din cantitatile de biocombustibili si biogaz produse din materiile prime enumerate in
partea B din anexa IX la Directiva (UE) 2018/2001 nu reduc media emisiilor specifice de CO>
ale unui producator cu mai mult de 1 % din obiectivul privind intregul parc de vehicule de la
nivelul UE pentru 2021, astfel cum se prevede la punctul 6.0 din partile A si B din anexa I.

(4) Alineatul (1) nu se aplica producatorilor care au format o grupare, cu exceptia cazului in
care toti producatorii inclusi in grupare fac parte din acelasi grup de producatori asociati.

Articolul 5b
Rolul otelului moale

(1) Incepand din 2035, un producitor obtine credite pentru otelul moale fabricat in UE
(«credite pentru otelul moale») pentru a compensa emisiile provenite de la autoturismele noi
si de la vehiculele utilitare usoare noi inmatriculate in anul calendaristic respectiv.

(2) Alineatul (1) nu se aplicd vehiculelor a caror contributie la emisiile medii este
reglementata de articolul Sa.

(3) Creditele pentru otel moale se calculeaza luand in considerare cantitatea si intensitatea
emisiilor de CO», calculate potrivit metodologiei stabilite Tn conformitate cu alineatul (6), ale
otelului moale fabricat in UE si utilizat la autoturismele noi sau la vehiculele utilitare usoare
noi ale producatorului inmatriculate in Uniune 1n anul calendaristic respectiv, numarul de
vehicule inmatriculate Tn anul calendaristic respectiv si kilometrajul pe durata de viatd a
vehiculelor, in conformitate cu punctul 7 din partile A si B din anexa L.

(4) Creditele pentru otel moale nu reduc media emisiilor specifice de CO> ale unui producétor
cu mai mult de 7 % din obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UE pentru
2021, astfel cum se prevede la punctul 6.0 din partile A si B din anexa L.

(5) Comisia stabileste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, normele si procedurile
detaliate pentru monitorizarea si raportarea de catre producdtori a tuturor datelor necesare
pentru calcularea creditelor pentru otel moale. Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 16 alineatul (2).

(6) Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate In conformitate cu articolul 17 pentru a
completa prezentul regulament prin stabilirea unei metodologii de determinare a
caracteristicilor otelului moale si a intensitatii emisiilor de CO; ale otelului si ale otelului de
referinta ca punct de referintd pentru calcularea creditelor pentru otel moale.

(7) Alineatul (1) nu se aplicd producatorilor care au format o grupare, cu exceptia cazului in
care toti producdtorii inclusi in grupare fac parte din acelasi grup de producatori asociati.”.

7. La articolul 6 alineatul (2), ultima teza se inlocuieste cu urmatorul text:

,,Prin derogare de la primul paragraf, pana la 31 decembrie 2027, se poate incheia un acord de
constituire a unei grupdri care sa acopere anul calendaristic 2025 sau 2026 si, pand la 31
decembrie 2032, se poate incheia un acord de constituire a unei grupari care sa acopere anul
calendaristic 2030 sau 2031.”.

8. Articolul 7 se modifica dupa cum urmeaza:
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(a) laalineatul (5), dupa prima teza se introduce urmatoarea teza:

,Producdtorii responsabili pentru mai putin de 1 000 de autoturisme noi sau pentru mai putin
de 1000 de vehicule utilitare usoare noi Tnmatriculate in Uniune in anul calendaristic
precedent furnizeaza Comisiei informatii complete cu privire la oricare dintre intreprinderile
lor asociate in sensul articolului 3 alineatul (2), cu exceptia cazului in care au notificat in
prealabil astfel de informatii si nu au intervenit modificari de la acel moment.”;

(b) se introduce urmatorul alineat (6b):

,»(6b) Fiecare producator desemneaza un punct de contact pentru corespondenta mentionata in
prezentul articol.”

0. Articolul 8 se modificd dupa cum urmeaza:
(a) laalineatul (1), al doilea paragraf se Inlocuieste cu urmatorul text:

,Prin derogare de la primul paragraf, in ceea ce priveste anii calendaristici cuprinsi intre
2025-2027 si 2030-2032, Comisia impune o primd pentru emisii suplimentare oricarui
producdtor a carui medie a emisiilor specifice de CO: din respectiva perioadd depaseste
obiectivul sau privind emisiile specifice pentru perioada respectiva.”;

(b) se adaugd urmatorul alineat (5):

,Prin derogare de la alineatele (1) si (2), pentru fiecare an calendaristic incepand din 2035,
Comisia impune o prima pentru emisii suplimentare unui producator sau administratorului
unei grupdri, dupa caz, in cazul in care media emisiilor specifice de CO2 ale unui producator
depéseste obiectivul sdu privind emisiile specifice sau media emisiilor sale specifice de CO»
depaseste suma creditelor sale pentru combustibil, astfel cum sunt mentionate la articolul Sa,
si a creditelor sale pentru otel moale, astfel cum sunt mentionate la articolul 5b.

Prima pentru emisii suplimentare se calculeaza cu ajutorul formulei de mai jos:

[media emisiilor specifice de CO> — (credite pentru combustibil + credite pentru otel moale) x
95 EUR] x numarul de vehicule nou inmatriculate.

In calculul de mai sus, suma creditelor pentru combustibil si a creditelor pentru otel moale nu
poate depasi 10 % din obiectivul UE pentru 2021.”.

10. La articolul 15, alineatul (1) se Tnlocuieste cu urmatorul text:

»(1) in 2035 si, ulterior, o data la cinci ani, Comisia evalueaza eficacitatea regulamentului in
ceea ce priveste realizarea mobilitatii cu emisii zero. Comisia evalueazd, de asemenea,
impactul, fezabilitatea si caracterul adecvat al includerii cerintelor privind continutul local, in
special pe baza punerii in aplicare a legislatiei relevante a UE. Tinand seama de evolutiile
pietei si ale tehnologiei, Comisia revizuieste si modifica, dupa caz, prezentul regulament, in
special 1n ceea ce priveste ajustarile obiectivelor privind Intregul parc de vehicule, in vederea
mentinerii alinierii la obiectivul obligatoriu de realizare a neutralitdtii climatice pana in 2050
prevazut in Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al Consiliului.”.

11. Se introduc urmatoarele articole 15a si 15b:

, Articolul 15a
Obligatiile producatorilor si distribuitorilor in ceea ce priveste etichetarea vehiculelor

(1) Distribuitorii se asigurd cd, in apropierea fiecarui vehicul oferit spre vanzare sau
achizitionare in sistem leasing la punctele lor de vanzare, este atasatd sau afisatd, intr-un mod
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clar vizibil si lizibil in intregime, o etichetd a vehiculului, astfel cum este prevazutd in
anexa [Ila partea 2.

Eticheta vehiculului include informatiile mentionate in anexa Illa partea 2, corespunzdtoare
vehiculului la care se refera.

Pe langa eticheta vehiculului, distribuitorul informeaza potentialul cumparator al unui vehicul
de ocazie cu emisii zero sau al unui vehicul electric hibrid cu Incarcare externd cu privire la
«starea de sandtate a bateriei de tractiune» actuale a vehiculului, pe baza informatiilor
disponibile pe afisajul vehiculului in conformitate cu anexa VI la Regulamentul (UE)
2025/1707.

(2) Producatorii si distribuitorii, dupa caz, se asigurd ca orice material promotional legat de
vanzarea sau achizitionarea in sistem leasing a vehiculelor individuale prezintd eticheta
vehiculului, astfel cum se prevede in anexa Illa partea 2, pentru fiecare vehicul, inclusiv
pentru vehiculele oferite spre vanzare sau achizitionare 1n sistem leasing pe internet.

In cazul in care materialul promotional se referd la unul sau mai multe modele de vehicule,
materialul promotional include valorile tuturor vehiculelor la care se referd sau intervalul
dintre valorile cele mai mici si cele mai mari ale tuturor vehiculelor la care se refera, pentru
toti parametrii tehnici mentionati in anexa Illa partea 2.

In cazul in care materialele promotionale distribuite prin mijloace electronice permit
consumatorilor sd configureze un vehicul specific, cum ar fi configuratoarele online de
autovehicule, acestea trebuie sa demonstreze In mod clar consumatorilor modul in care
diferitele echipamente specifice si optiuni suplimentare afecteaza valorile tuturor parametrilor
tehnici mentionati in anexa Illa partea 2.

(3) In termen de cel mult 12 luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, Comisia
creeazd o baza de date cu produse, care este accesibila publicului si furnizeaza informatii cu
privire la etichetarea vehiculelor pentru modelele de vehicule introduse pe piata.

Comisia este imputernicita sa precizeze, prin acte de punere in aplicare, detaliile operationale
ale bazei de date cu produse. Aceste acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare prevazuta la articolul 16 alineatul (2).

(4) Producatorii introduc in baza de date cu produse, fara intarzieri nejustificate, informatiile
enumerate 1n anexa IIla partea 3, pentru fiecare model de vehicul pentru care sunt introduse
pe piatd unitati noi.

Producitorii se asigura ca informatiile introduse in baza de date cu produse sunt corecte si
exacte si le actualizeaza dacd este necesar.

(5) Producatorii si distribuitorii nu furnizeaza si nu afiseaza etichete care imita eticheta
vehiculului prevazutd in prezentul regulament si nici nu furnizeazd sau afiseaza etichete,
madrci, simboluri sau inscriptii ale vehiculelor care nu sunt conforme cu prezentul regulament
si care ar putea induce in eroare sau crea confuzie in randul utilizatorilor finali in ceea ce
priveste elementele de informare prevazute in anexa Illa.

(6) In cazul in care un furnizor de servicii, astfel cum este mentionat la articolul 6 din
Regulamentul (UE) 2022/2065, permite vanzarea de vehicule prin intermediul site-ului sau
internet, furnizorul de servicii respectiv permite afisarea etichetei vehiculului in conformitate
cu alineatul (2).

(7) Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 17 pentru a
modifica cerintele In materie de date si parametrii aferenti datelor prevazuti in partile 2 si 3
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din anexa Illa pentru a include informatii suplimentare relevante pentru consumatori in baza
de date cu produse si pentru a specifica metodologia de determinare a parametrului «fabricat
in UE».

Articolul 15b
Obligatiile statelor membre in ceea ce priveste etichetarea vehiculelor

(1) Statele membre desemneazd o autoritate de supraveghere a pietei in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/1020, responsabild pentru asigurarea conformitdtii cu masurile
prevazute la articolul 15a. Autoritatile de supraveghere a pietei pot recupera costurile aferente
inspectiei documentelor in cazurile de neconformitate cu articolele relevante din prezentul
regulament.

(2) Statele membre stabilesc norme privind sanctiunile si mecanisme de asigurare a respectarii
legii In cazul incalcarii dispozitiilor privind etichetarea vehiculelor si iau toate masurile
necesare pentru a asigura punerea in aplicare a acestora. Sanctiunile trebuie sa fie eficiente,
proportionale si cu efect de descurajare. In termen de cel mult 12 luni de la intrarea in vigoare
a prezentului regulament, statele membre notificad normele si masurile respective Comisiei si
ii comunica fara intarziere orice modificare ulterioara a acestora.”.

12. Articolul 17 alineatul (6) se Tnlocuieste cu urmatorul text:

,uUn act delegat adoptat in temeiul articolului 5a alineatul (5), al articolului 7 alineatul (8), al
articolului 7a alineatul (2), al articolului 10 alineatul (8), al articolului 11 alineatul (1) al
patrulea paragraf, al articolului 13 alineatul (4), al articolului 14 alineatul (2), al articolului 15
alineatele (8) si(9) si al articolului 15a alineatul (7) intrd 1n vigoare numai dacd nici
Parlamentul European, nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in termen de doud luni de la
notificarea actului respectiv Parlamentului European si Consiliului sau daca, inainte de
expirarea acestui termen, atat Parlamentul European, cat si Consiliul au informat Comisia ca
nu vor formula obiectiuni. Termenul respectiv se prelungeste cu doud luni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.”.

13. Anexa I se modifica In conformitate cu anexa I la prezentul regulament.
14. Anexa IIla se introduce in conformitate cu anexa I la prezentul regulament.
Articolul 2
Abrogarea

Directiva 1999/94/CE se abroga.

Articolul 3
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 1 alineatul (5) se aplica de la 1 ianuarie [Oficiul pentru Publicatii: A se introduce
anul urmator datei aplicarii Regulamentului Omnibus privind autovehiculele].

Articolul 1 alineatul (11) si articolul 2 se aplica de la [data: 12 luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament].
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct 1n toate statele
membre.

Adoptat la Strasbourg,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedinta Presedintele
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1.2

1.3.
1.3.1.

1.3.2.

CADRUL PROPUNERII/INITIATIVEI

Titlul propunerii/initiativei

Propunere de Regulament al Parlamentului European si al Consiliului de modificare
a Regulamentului (UE) 2019/631 si de abrogare a Directivei 1999/94/CE

Domeniul (domeniile) de politica vizat(e)

| Politici climatice

Obiectiv(e)
Obiectiv(e) general(e)

Propunerea urmareste sa furnizeze:

mobilitate cu emisii zero;

2) norme armonizate si actualizate privind etichetarea emisiilor de COo.

Obiectiv(e) specific(e)

Obiectivele specifice ale propunerii sunt:

1.3.3.

(1) sa ofere mai multd flexibilitate producatorilor pentru a-si indeplini obiectivele
privind emisiile de CO;, ;

(2) sa sporeasca neutralitatea tehnologica a standardelor privind emisiile de CO; ;

(3) s mentind contributia standardelor privind emisiile de CO, la obiectivele
climatice stabilite in Legea europeana a climei,

(4) sa mentind certitudinea si previzibilitatea pentru producatorii si investitorii din
lantul valoric al mobilitatii cu emisii zero;

(5) sa introduca informatii armonizate pentru consumatori, inclusiv pentru vehiculele
cu emisii zero.

Rezultatul (rezultatele) si impactul preconizate

A se preciza efectele pe care ar trebui sa le aiba propunerea/initiativa asupra beneficiarilor
vizati/grupurilor vizate.

Optiunea combinatd preferatd in ceea ce priveste obiectivele privind emisiile de CO>
mentindnd obiectivele de 100 % pentru 2035, aceasta sporeste neutralitatea
tehnologica prin recunoasterea rolului OVC-HEV, al combustibililor durabili din
surse regenerabile si al otelului moale dupa 2035. Acest lucru va stimula continuarea
investitiilor in alte tehnologii decat grupurile motopropulsoare cu emisii zero si
dezvoltarea acestora, care pot fi utile pentru utilizari specifice si/sau pentru o etapa
de tranzitie, sprijinind eventual si competitivitatea unor producdtori europeni pe alte
piete. Astfel cum se arata in evaluare, implicatiile in materie de energie si clima ale
optiunii preferate sunt limitate, in special din cauza garantiilor integrate. Avand in
vedere cele de mai sus, initiativa este in concordantd cu obiectivul UE de realizare a
neutralitatii climatice pand in 2050 si cu obiectivul climatic pentru 2030, precum si
cu progresele inregistrate in materie de adaptare.
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1.3.4.

1.4.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

Indicatori de performanta

A se preciza indicatorii care permit monitorizarea progreselor si a realizarilor obtinute.

Au fost identificati urmatorii indicatori: (evaluarea impactului)

—  emisiile medii de COz> ale parcului de autoturisme si camionete noi al UE vor fi
monitorizate anual pentru fiecare vehicul, producator si stat membru;

—  emisiile de GES ale autoturismelor si camionetelor vor fi monitorizate prin
inventarele anuale ale emisiilor de GES ale statelor membre;

—  numadrul si ponderea vehiculelor cu emisii zero $i cu emisii scdzute nou
inmatriculate vor fi monitorizate prin intermediul datelor anuale de
monitorizare transmise de statele membre;

— nivelul de ocupare a fortei de munca va fi monitorizat pe baza statisticilor
Eurostat puse la dispozitia publicului privind datele referitoare la ocuparea
fortei de munca la nivel sectorial in UE.

Obiectul propunerii/initiativei
O o actiune noua

O o actiune noud intreprinsd ca urmare a unui proiect-pilot/a unei actiuni
pregititoare!?

prelungirea unei actiuni existente

O o fuziune sau o redirectionare a uneia sau mai multor actiuni catre o altd/o noua
actiune

Motivele propunerii/initiativei

Cerinta (cerintele) care trebuie indeplinita (indeplinite) pe termen scurt sau lung,
inclusiv un calendar detaliat pentru punerea in aplicare a initiativei

Propunerea de modificare urmdreste sa ofere modalitati suplimentare pentru
producdtori in ceea ce priveste respectarea obiectivelor de reducere a emisiilor de
CO2, mentinand in acelasi timp nivelul general de ambitie in ceea ce priveste
obiectivele de reducere a emisiilor de CO2 consacrate in dreptul Uniunii.

Valoarea adaugata a interventiei UE (aceasta poate rezulta din diferiti factori, de
exemplu mai buna coordonare, securitatea juridica, o mai mare eficacitate sau
complementaritate). In sensul prezentei sectiuni, , valoarea addugatd a interventiei
UE” este valoarea ce rezulta din actiunea UE care depaseste valoarea ce ar fi fost
obtinuta daca ar fi actionat doar statele membre.

Schimbarile climatice reprezinta o problema transfrontaliera care nu poate fi
rezolvata doar prin luarea de masuri la nivel national sau local. Coordonarea
actiunilor climatice trebuie realizata la nivel european, iar actiunea UE este
justificatd din motive de subsidiaritate. Avand in vedere necesitatea de a modifica
Regulamentul (UE) 2019/631 prin prevederea unor modalitdti suplimentare in ceea
ce priveste respectarea obiectivelor de reducere a emisiilor de CO», obiectivele
prezentel initiative nu pot fi realizate la nivel de stat membru.

12

Astfel cum se mentioneaza la articolul 58 alineatul (2) litera (a) sau (b) din Regulamentul financiar.
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1.5.3.

1.5.4.

1.5.5.

Invataminte desprinse din experientele anterioare similare

Propunerea se bazeazd pe legislatia existentd care a asigurat reducerea continud a
emisiilor de CO; ale parcului de autoturisme si vehicule utilitare usoare noi din UE
in ultimul deceniu.

Compatibilitatea cu cadrul financiar multianual si posibilele sinergii cu alte
instrumente corespunzatoare

Nu sunt necesare resurse suplimentare.

Evaluarea diferitelor optiuni de finantare disponibile, inclusiv a posibilitatilor de
realocare a creditelor

‘ Nu sunt necesare resurse suplimentare.
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1.6. Durata propunerii/initiativei si a impactului sau financiar
[] durata limitata
— 0O dela[ZZ/LL]AAAA pana la [ZZ/LL]AAAA
— [ impactul financiar din AAAA pana in AAAA pentru creditele de angajament si
din AAAA pana in AAAA pentru creditele de plata.
durata nelimitata
— punere in aplicare cu o perioadd de crestere in intensitate din AAAA péana in
AAAA,
— urmatd de o perioada de functionare la capacitate maxima.
1.7. Metoda (metodele) de executie a bugetului planificata (planificate)
Gestiune directa asiguratd de Comisie
— prin intermediul serviciilor sale, inclusiv al personalului din delegatiile
Uniunii;
— [ prin intermediul agentiilor executive
0] Gestiune partajata cu statele membre
[] Gestiune indirecta, cu delegarea sarcinilor de executie bugetara:
— [ tarilor terte sau organismelor pe care le-au desemnat acestea
— [ organizatiilor internationale si agentiilor acestora (a se preciza)
— [ Bancii Europene de Investitii si Fondului European de Investitii
— [ organismelor mentionate la articolele 70 si 71 din Regulamentul financiar
— [ organismelor de drept public
— [ organismelor de drept privat cu misiune de serviciu public, cu conditia sa li se
furnizeze garantii financiare adecvate
— [ organismelor de drept privat dintr-un stat membru care sunt responsabile cu
punerea in aplicare a unui parteneriat public-privat si carora li se furnizeaza
garantii financiare adecvate
— [ organismelor sau persoanelor carora li se incredinteaza executarea unor actiuni
specifice in cadrul politicii externe si de securitate comund, in temeiul titlului V
din Tratatul privind Uniunea Europeana, si care sunt identificate in actul de baza
relevant
— [ organismelor stabilite intr-un stat membru, reglementate de dreptul privat al
unui stat membru sau de dreptul Uniunii si eligibile pentru a li se incredinta, in
conformitate cu normele sectoriale, executia unor fonduri sau a unor garantii
bugetare ale Uniunii, Tn mdsura in care aceste organisme sunt controlate de
organisme de drept public sau de organisme de drept privat cu misiune de serviciu
public si beneficiazd de garantii financiare adecvate care sunt furnizate sub forma
de raspundere solidara din partea organismelor de control sau de garantii
financiare echivalente si care pot fi limitate, pentru fiecare actiune, la cuantumul
maxim al sprijinului din partea Uniunii.
Observatii
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2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

MASURI DE GESTIUNE

Dispozitii in materie de monitorizare si de raportare

Nu se introduce nicio modificare a normelor de monitorizare si raportare, deoarece
sistemul actual permite, de asemenea, monitorizarea aplicarii modalitatilor
suplimentare propuse.

Sistemul (sistemele) de gestiune si de control

Justificarea metodei (metodelor) de executie bugetara, a mecanismului
(mecanismelor) de punere in aplicare a finantarii, a modalitatilor de plata si a
strategiei de control propuse

Propunerea nu pune in aplicare un program financiar. Nu sunt aplicabile modul de
gestiune, mecanismele de executare a fondurilor, modalitétile de plata si strategia de
control in legatura cu ratele de eroare.

Informatii privind riscurile identificate si sistemul (sistemele) de control intern
instituit(e) pentru atenuarea lor

Prezenta propunere nu se refera la un program de cheltuieli. Monitorizarea eficienta a
datelor privind inmatricularea vehiculelor este esentiala pentru asigurarea securitatii
juridice in ceea ce priveste punerea in aplicare a legislatiei si pentru asigurarea unor
conditii de concurenta echitabile intre diferitii producatori.

Estimarea i justificarea raportului cost-eficacitate al controalelor (raportul dintre
costurile controalelor si valoarea fondurilor aferente gestionate) si evaluarea
nivelurilor preconizate ale riscurilor de eroare (la plata si la inchidere)

Prezenta initiativa nu implicd noi controale/riscuri semnificative care nu ar fi
acoperite de un cadru de control intern existent. Nu au fost avute in vedere masuri
specifice pe langa aplicarea Regulamentului financiar.

Masuri de prevenire a fraudelor si a neregulilor

Pe langa aplicarea Regulamentului financiar pentru a preveni frauda si neregulile,
modalitatile de respectare a cerintelor de reducere a emisiilor de CO; prevazute in
prezenta propunere vor fi insotite de monitorizarea si raportarea diferitelor seturi de
date, astfel cum se prevede in Regulamentul (UE) 2019/631.
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IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERIVINITIATIVEI

Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetara
(bugetare) de cheltuieli afectata (afectate)

e Linii bugetare existente

In ordinea rubricilor din cadrul financiar multianual si a liniilor bugetare.

.. - Tipul de a e
Linia bugetara cheltuicli Contributie
Rubrica din
cadrul din partea
financiar Numarul din partea tarilor din partea o
multianual umaru Dif./Nedif."? tarilor candidate si | altor tari altelveniturl
AELS!" potential terte alocate
candidate'
[XX.YY.YY.YY] ) )
Dif./Nedif. DA/NU DA/NU DA/NU DA/NU
[XX.YY.YY.YY] ) )
Dif./Nedif. DA/NU DA/NU DA/NU DA/NU
[XX.YY.YY.YY] ) )
Dif./Nedif. DA/NU DA/NU DA/NU DA/NU

¢ Noile linii bugetare solicitate

In ordinea rubricilor din cadrul financiar multianual si a liniilor bugetare.

.. < Tipul de o
Linia bugetara cheltuieli Contributie
Rubrica din
cadrul din partea
financiar Numirul din partea tarilor din partea o
multanual | A Dif/Nedif. | tarilor | candidatesi | altor tari altelve“f““
AELS potential terte alocate
candidate
[XX.YY.YY.YY] ) )
Dif./Nedif. | DA/NU DA/NU DA/NU DA/NU
[XX.YY.YY.YY]
Dif./Nedif. | DA/NU DA/NU DA/NU DA/NU
[XX.YY.YY.YY] ) ]
Dif./Nedif. | DA/NU DA/NU DA/NU DA/NU

13
14
15
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Dif. = credite diferentiate / Nedif. = credite nediferentiate.
AELS: Asociatia Europeana a Liberului Schimb.
Tarile candidate si, dupa caz, candidatii potentiali din Balcanii de Vest.




3.2. Impactul financiar estimat al propunerii asupra creditelor
3.2.1.  Sinteza impactului estimat asupra creditelor operationale
— Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite operationale
— [ Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite operationale, conform explicatiilor de mai jos

3.2.1.1. Credite din bugetul votat

milioane EUR (cu trei zecimale)

Rubrica din cadrul financiar multianual Numarul
DG: <. - Anul Anul Anul Anul T(Z)g*z ?LZ gzl;M
2024 2025 2026 2027 )
Credite operationale
o Angajamente (1a) 0,000
Linia bugetara :
Plati (2a) 0,000
Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara
Plati (2b) 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice
Linia bugetara ©)] 0,000
TOTAL credite Angajamente =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
pentru DG <....... > Plati =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
DG <. - Anul Anul Anul Anul T(z)(')]“ ﬁLz (()321:7‘1\/[
2024 2025 2026 2027 )
Credite operationale
o Angajamente (la) 0,000
Linia bugetara :
Plati 2a) 0,000
Linia bugetara Angajamente (1b) 0,000
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Plati I (@2b) | 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice
Linia bugetara ©)] 0,000
TOTAL credite Angajamente =lat+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
pentru DG <....... > Plati =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Anul Anul Anul Anul TOTAL CFM
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Angajamente ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL credite operationale
Plati ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL credite cu caracter administrativ finantate din bugetul © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
unor programe specifice
TOIaL cred“‘:‘“ cidr“' N gmente ~4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
din cadrul financiar multianual Pliti =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rubrica din cadrul financiar <
/ Numarul
multianual
DG <. . - Anul Anul Anul Anul TOTAL CFM
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Credite operationale
o . Angajamente (1a) 0,000
Linia bugetara -
Plati (2a) 0,000
Linia bugetara Angajamente (1b) 0,000

RO
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Plati (2b) 0,000

Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice

Linia bugetara ©)] 0,000
TOTAL credite Angajamente =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
pentru DG <....... > Plati =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Anul Anul Anul Anul
DG: <....... > TOTAL CFM
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Credite operationale
o . Angajamente (1a) 0,000
Linia bugetara -
Pliti (2a) 0,000
Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara -
Pliti 2b) 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice
Linia bugetara ©)] 0,000
TOTAL credite Angajamente =la+1b +3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
pentru DG <....... > Plati —a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Anul Anul Anul Anul TOTAL CFM
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Angajamente “) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

TOTAL credite operationale
Plati ©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

TOTAL credite cu caracter administrativ finantate din bugetul

: © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
unor programe specifice

RO 12



St cred“‘:‘“ cidr“l RUBRICH | Angojamente ~446 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
din cadrul financiar multianual Pliti =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Anul Anul Anul Anul TOTAL CFM
2024 2025 2026 2027 2021-2027
e TOTAL credite operationale (toate rubricile | Angajamente “) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
operationale) Plati Q) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e TOTAL credite cu caracter admn.ngtratlv ﬁngn;ate din bugetul © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
unor programe specifice (toate rubricile operationale)
1ORAL credite in cagr“l RUBRICHLOR 1= | , o mente ~4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
din cadrul financiar multianual - _
(Suma de referint) Plag 316 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rubrica din cadrul financiar multianual 7 ,,Cheltuieli administrative”
Anul Anul Anul Anul TOTAL
DG:<....... > CFM 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
* Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
¢ Alte cheltuieli administrative 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALDG<....... > Credite 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Anul Anul Anul Anul TOTAL
DG: <....... > CFM 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
* Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
¢ Alte cheltuieli administrative 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

RO
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TOTAL DG<....... > Credite 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(Total
TOTAL credite in cadrul RUBRICII 7 din cadrul financiar multianual angajamente = 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Total plati)
milioane EUR (cu trei zecimale)
Anul Anul Anul Anul TOTAL CFM
2024 2025 2026 2027 2021-2027
TOTAL credite in cadrul RUBRICILOR 1-7 Angajamente 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
din cadrul financiar multianual Plati 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.1.2. Credite din venituri alocate externe
milioane EUR (cu trei zecimale)
Rubrica din cadrul financiar multianual Numarul
DG < - Anul Anul Anul Anul T(Z)('}“2 ?Lz (():ZF,;M
2024 2025 2026 2027 )
Credite operationale
L Angajamente (1a) 0,000
Linia bugetara .
Pliti (2a) 0,000
Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara
Plati (2b) 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice
Linia bugetara ©) 0,000
TOTAL credite Angajamente =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

RO
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pentru DG <....... > Plati | —ai2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
DG <. - Anul Anul Anul Anul T(z)(")[2 ?LZ gz];M
2024 2025 2026 2027 )
Credite operationale
o Angajamente (1a) 0,000
Linia bugetara )
Plati 2a) 0,000
Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara
Plati (2b) 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice
Linia bugetara ©)] 0,000
TOTAL credite Angajamente =latlb+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
pentru DG <....... > Plati =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Anul Anul Anul Anul TOTAL CFM
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Angajamente ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL credite operationale
Plati ©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL credite cu caracter administrativ finantate din bugetul © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
unor programe specifice
TOTAL “ed‘te:‘ cidr“l RUBRICHL | , | iamente ~4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
din cadrul financiar multianual Pliti =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rubrica din cadrul financiar multianual Numarul
DG: <....... > Anul Anul Anul Anul TOTAL CFM

RO
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2024 2025 2026 2027 2021-2027
Credite operationale
. | Angajamente (1) 0,000
Linia bugetara )
Plati (2a) 0,000
| Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara
Plati (2b) 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice
Linia bugetara )] 0,000
TOTAL credite Angajamente =lat+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
pentru DG <....... > Plati =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
DG <. - Anul Anul Anul Anul T(Z)g'z ?LZ gZFM
2024 2025 2026 2027 -2027
Credite operationale
o Angajamente (1a) 0,000
Linia bugetara —
Plati (2a) 0,000
Angajamente (1b) 0,000
Linia bugetara
Plati (2b) 0,000
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe specifice
Linia bugetara )] 0,000
TOTAL credite Angajamente =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
pentru DG <....... > Plati =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Anul Anul Anul Anul TOTAL CFM
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Angajamente @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL credite operationale
Plati ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
RO 16




TOTAL credite cu caracter administrativ finantate din bugetul ® 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
unor programe specifice
HORAL credite - cidr“l RUBRRCHL | 1 gajamente ~at6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
din cadrul financiar multianual Plati =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Anul Anul Anul Anul TOTAL CFM
2024 2025 2026 2027 2021-2027
e TOTAL credite operationale (toate rubricile | Angajamente ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
operationale) Plati ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e TOTAL credite cu caracter admlpl§tratlv ﬁn.angate din bugetul © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
unor programe specifice (toate rubricile operationale)
TOTAL credite in cac;rul RUBRICILOR 1- Angajamente a6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
din cadrul financiar multianual (Suma de referinta) | Plati =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rubrica din cadrul financiar multianual ,,Cheltuieli administrative”
milioane EUR (cu trei zecimale)
Anul Anul Anul Anul TOTAL
DG:<....... > CFM 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
* Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
¢ Alte cheltuieli administrative 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL DG<....... > Credite 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Anul Anul Anul Anul TOTAL

DG: <....... > CFM 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
* Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
¢ Alte cheltuieli administrative 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL DG <....... > Credite 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(Total
TOTAL credite in cadrul RUBRICII 7 din cadrul financiar multianual a“iaj]‘?ft‘aefte 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
plati)
milioane EUR (cu trei zecimale)
Anul Anul Anul Anul TOTAL
CFM 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
TOTAL credite in cadrul RUBRICILOR 1-7 Angajamente 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
din cadrul financiar multianual Plati 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.2.  Realizarile preconizate finantate din credite operationale (nu se completeaza pentru agentiile descentralizate)
Credite de angajament in milioane EUR (cu trei zecimale)
A se indica Anul Anul Anul Anul A se introduce atdtia ani cati sunt considerati
obiectivele si 2024 2025 2026 2027 necesari pentru a reflecta durata impactului (a se TOTAL
realizarile vedea sectiunea 1.6)
REALIZARI
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4
Tip'® | Costuri o . o . o g 5 - e . . | Total Total
medii z | Costuri Z | Costuri Z Costuri z Costuri Costuri | 7 | Costuri Costuri or. ——
OBIECTIVUL SPECIFIC
NR. 1'7...

— Realizare

— Realizare

— Realizare

Subtotal pentru obiectivul specific
or. 1

OBIECTIVUL SPECIFICNR. 2 ...

— Realizare

Subtotal pentru obiectivul specific
nr. 2

TOTALURI

Realizarile se refera la produsele si serviciile care trebuie furnizate (de ex.: numarul de schimburi de studenti finantate, numarul de km de drumuri construiti etc.).

Conform descrierii din sectiunea 1.3.2. ,,Obiectiv(e) specific(e)...”
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3.2.3.  Sinteza impactului estimat asupra creditelor administrative

— Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite cu caracter administrativ

— [ Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite cu caracter administrativ,

conform explicatiilor de mai jos

3.2.3.1. Credite din bugetul votat

CREDITE VOTATE Anul Anul Anul Anul TOTAL
2024 2025 2026 2027 2021-2027
RUBRICA 7
Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Alte cheltuieli administrative 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal de la RUBRICA 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
in afara RUBRICII 7
Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Alte cheltuieli cu caracter administrativ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal in afara RUBRICII 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.2. Credite din venituri alocate externe
Anul Anul Anul Anul TOTAL
VENITURI ALOCATE EXTERNE
2024 2025 2026 2027 2021-2027
RUBRICA 7
Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Alte cheltuieli administrative 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal de la RUBRICA 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
fn afara RUBRICII 7
Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Alte cheltuieli cu caracter administrativ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal in afara RUBRICII 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.3. Total credite
TOTAL Anul Anul Anul Anul
CREDITE VOTATE TOTAL
+ 2021-2027
VENITURI ALOCATE EXTERNE 2024 2025 2026 2027
RUBRICA 7
Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Alte cheltuieli administrative 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal de la RUBRICA 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
fn afara RUBRICII 7
Resurse umane 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Alte cheltuieli cu caracter administrativ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
20
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Subtotal in afara RUBRICII 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

TOTAL 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Necesarul de credite pentru resursele umane si pentru alte cheltuieli cu caracter administrativ va fi
acoperit de creditele directiei generale (DG) respective care sunt deja alocate pentru gestionarea
actiunii si/sau au fost redistribuite intern in cadrul DG-ului respectiv, completate, dupa caz, cu resurse
suplimentare care ar putea fi alocate DG-ului care gestioneaza actiunea in cadrul procedurii anuale de

alocare si tindnd seama de constrangerile bugetare.

3.2.4.  Necesarul de resurse umane estimat

— Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de resurse umane

— [ Propunerea/initiativa implica utilizarea de resurse umane, conform explicatiilor

de mai jos

3.2.4.1. Finantare din bugetul votat

Estimari in echivalent normd intreaga (ENI)

CREDITE VOTATE

Anul
2024

Anul
2025

Anul
2026

Anul
2027

¢ Posturi din schema de personal (functionari si agenti temporari)

20 01 02 01 (la sediu si in reprezentantele Comisiei)

20 01 02 03 (delegatiile UE)

010101 01 (cercetare indirecta)

010101 11 (cercetare directa)

Alte linii bugetare (a se preciza)

(=3 =l el el k=

(=3 =l el el k=

Slo|lo|lo | e

Slo|lo|lo | e

¢ Personal extern (in ENI)

2002 01 (AC, END din ,,pachetul global”)

2002 03 (AC, AL, END si JPD in delegatiile UE)

Linie de sprijin — la sediu

admin.

[XX.01.YY.YY] — in delegatiile UE

010101 02 (AC, END — cercetare indirecta)

010101 12 (AC, END — cercetare directa)

Alte linii bugetare (a se preciza) — rubrica 7

Alte linii bugetare (a se preciza) — in afara rubricii 7

TOTAL

S|lo|loc|lo|o|lo|lo|lo| o

S |lo|loc|lo|oc|lo|lolo| o

S|lo|lo|o|lo|loc|lo|lo)e

S|lo|lo|lo|lo|loc|lo|lo)e

3.2.4.2. Finantare din venituri alocate externe

VENITURI ALOCATE EXTERNE

Anul
2024

Anul
2025

Anul
2026

Anul
2027

¢ Posturi din schema de personal (functionari si agenti temporari)

200102 01 (la sediu si in reprezentantele Comisiei)

20 01 02 03 (delegatiile UE)

01 01 01 01 (cercetare indirecta)

010101 11 (cercetare directa)

Alte linii bugetare (a se preciza)

(=3 =l Nl el E=

(=3 =l Nl Neol E=

S|lo|lo|lo |

Slo|lo ||

21

RO



¢ Personal extern (in echivalent norma intreagi)

2002 01 (AC, END din ,,pachetul global”) 0 0 0 0

2002 03 (AC, AL, END si JPD in delegatiile UE) 0 0 0 0

Linie de sprijin — la sediu 0 0 0 0
admin.

[XX.01.YY.YY] — in delegatiile UE 0 0 0 0
010101 02 (AC, END — cercetare indirectd) 0 0 0 0
010101 12 (AC, END — cercetare directd) 0 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza) — rubrica 7 0 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza) — 1n afara rubricii 7 0 0 0 0
TOTAL 0 0 0 0

3.2.4.3. Necesarul total de resurse umane
TOTAL CREDITE VOTATE Anul Anul Anul Anul
+
VENITURI ALOCATE EXTERNE 2024 2025 2026 2027
 Posturi din schema de personal (functionari si agenti temporari)
20 01 02 01 (la sediu si in reprezentantele Comisiei) 0 0 0 0
20 01 02 03 (delegatiile UE) 0 0 0 0
01010101 (cercetare indirecta) 0 0 0 0
010101 11 (cercetare directa) 0 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza) 0 0 0 0
¢ Personal extern (in echivalent norma intreaga)
200201 (AC, END din ,,pachetul global”) 0 0 0 0
20 02 03 (AC, AL, END si JPD in delegatiile UE) 0 0 0 0
Linie de sprijin ~ la sediu 0 0 0 0
admin.

[XX.01.YY.YY] — in delegatiile UE 0 0 0 0
010101 02 (AC, END — cercetare indirecta) 0 0 0 0
010101 12 (AC, END — cercetare directa) 0 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza) — rubrica 7 0 0 0 0
Alte linii bugetare (a se preciza) — in afara rubricii 7 0 0 0 0
TOTAL 0 0 0 0

Personalul necesar pentru punerea in aplicare a propunerii (in ENI):
Personal ce In mod exceptional, personal suplimentar*
urmeaza sa fie
acoperit de
personalul actual
disponibil in
cadrul serviciilor
Comisiei
Personal ce Personal ce Personal ce
urmeaza sa fie urmeaza sa fie urmeaza sa fie
finantat in cadrul | finantat de la linia finantat din
rubricii 7 sau BA taxe
Cercetare
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Posturi din N/A
schema de

personal

Personal  extern

(AC, END, INT)

Descrierea sarcinilor care trebuie efectuate de:

Functionari si personal temporar

Personal extern

3.2.5.

Prezentare generala a impactului estimat asupra investitiilor legate de tehnologia
digitala

Obligatoriu: in tabelul de mai jos trebuie inclusa cea mai buna estimare a investitiilor
legate de tehnologia digitald generate de propunere/initiativa.

In mod exceptional, atunci cand este necesar pentru punerea in aplicare a
propunerii/initiativei, creditele de la rubrica 7 ar trebui prezentate la linia desemnata.

Creditele de la rubricile 1-6 ar trebui reflectate drept ,,Cheltuieli de politica IT pentru
programele operationale”. Aceste cheltuieli se refera la bugetul operational care
trebuie utilizat pentru reutilizarea/cumpararea/dezvoltarea
platformelor/instrumentelor IT direct legate de punerea in aplicare a initiativei si
pentru investitiile asociate acestora (de exemplu licente, studii, stocarea datelor etc.).
Informatiile prezentate in acest tabel ar trebui sa fie coerente cu detaliile prezentate la
sectiunea 4 ,,Dimensiunile digitale”.

TOTAL credite pentru componenta CFM

RUBRICA 7

Anul Anul Anul Anul TOTAL

digitala si IT 2021-
2024 2025 2026 2027 2027

Cheltuieli IT (corporative) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Subtotal de la RUBRICA 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

in afara RUBRICII 7

Cheltuieli de politica IT pentru

. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

programele operationale
Subtotal in afara RUBRICII 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.6.

RO

Compatibilitatea cu cadrul financiar multianual actual
Propunerea/initiativa:

— poate fi finantatd integral prin realocarea creditelor in cadrul rubricii relevante
din cadrul financiar multianual (CFM)

Nu sunt necesare resurse suplimentare. Echipa actualda va continua sa gestioneze
initiativa.
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— [ necesita utilizarea marjei nealocate din cadrul rubricii corespunzatoare din
CFM si/sau utilizarea instrumentelor speciale, astfel cum sunt definite in
Regulamentul privind CFM

| N/A |

— [ necesita revizuirea CFM
[N/A |

3.2.7.  Contributiile tertilor

Propunerea/initiativa:
— [ nu prevede cofinantare din partea tertilor

— [ prevede cofinantare din partea tertilor, estimata mai jos:

Credite in milioane EUR (cu 3 zecimale)

RO

Anul Anul Anul Anul Total
2024 2025 2026 2027
A se preciza organismul care
asigura cofinantarea
TOTAL credite cofinantate
3.3.  Impactul estimat asupra veniturilor
— Propunerea/initiativa nu are impact financiar asupra veniturilor.
— [ Propunerea/initiativa are urmatorul impact financiar:
— (| asupra resurselor proprii
— O asupra altor venituri
— (| va rugdm sa precizati daca veniturile sunt alocate unor linii de
cheltuieli
milioane EUR (cu trei zecimale)
Credite disponibile Impactul propunerii/initiativei'®
Linia bugetara pentru venituri: pentru exercitiul
financiar in curs Anul 2024 Anul 2025 | Anul 2026 Anul 2027

Articolul .............

Pentru veniturile alocate, a se preciza linia (liniile) bugetara (bugetare) de cheltuieli
afectata (afectate).

N/A

Alte observatii (de exemplu, metoda/formula utilizatd pentru calcularea impactului
asupra veniturilor sau orice alte informatii).

18 In ceea ce priveste resursele proprii traditionale (taxe vamale, cotizatii pentru zahar), sumele indicate
trebuie sa fie sume nete, si anume sumele brute dupd deducerea unei cote de 20 % pentru costurile de
colectare.
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N/A

4. DIMENSIUNILE DIGITALE

Propunerea nu include nicio dimensiune digitald, cu exceptia bazei de date cu produse in ceea

ce priveste etichetarea vehiculelor.

4.1. Cerinte cu relevanta digitala

Prezentul regulament nu include cerinte suplimentare cu relevantd digitald in ceea ce
priveste monitorizarea si raportarea emisiilor de COz. Se aplica dispozitiile Regulamentului
sa respecte obiectivele privind emisiile de CO», fard implicatii digitale sau imbunatatirea
punerii in aplicare prin intermediul instrumentelor digitale.

In ceea ce priveste etichetarea vehiculelor, articolul 15a alineatul (3) introduce o cerintd cu
relevanta digitald prin crearea unei baze de date cu produse pentru etichetarea vehiculelor,
pentru a oferi publicului informatii cu privire la etichetarea vehiculelor pentru modelele de
vehicule introduse pe piatd. Se preconizeaza ca aceastd baza de date va fi creata de Comisie,
pentru a include datele puse la dispozitie de producatorii de vehicule cu privire la modelele
de vehicule pe care le introduc pe piatd si pentru a fi pusd la dispozitia publicului larg,
inlocuind cerinta actuald ca fiecare stat membru sa instituie ghiduri pe suport de hartie.
Aceastd evolutie implicd gestionarea registrelor, colectarea datelor, notificarile si
accesibilitatea bazei de date pentru publicul larg.

4.2. Date

In ceea ce priveste baza de date cu produse pentru etichetarea vehiculelor, se preconizeazi
ca datele care urmeaza sa fie introduse in baza de date vor furniza informatii cu privire la
performanta climatica si energetica a modelelor de vehicule introduse pe piata. Producatorii
trebuie sd furnizeze date bazate pe documentatia oficiald a vehiculelor pe care le introduc
pe piatd, Tn mod agregat (ceea ce reduce sarcina prin agregarea informatiilor individuale
privind vehiculele la nivelul modelelor de vehicule) si o singurd datd pentru fiecare model
de vehicul introdus pe piata. Aceste informatii agregate ofera informatii suplimentare care
sunt relevante pentru potentialii cumparatori de vehicule cu privire la gama de performanta
care poate fi preconizatad in cadrul unui anumit model de vehicul si pentru a compara
informatiile intre modele.

4.3. Solutii digitale

Se preconizeaza ca baza de date cu produse pentru etichetarea vehiculelor va primi si va
stoca informatii si le va pune la dispozitia publicului larg, cu functii care sd permita
cautarea si compararea modelelor de vehicule, pentru a sprijini deciziile de cumpdrare in
cunostintd de cauza. Pentru crearea bazei de date, ar fi posibild reutilizarea anumitor
functionalitati din Registrul european al produselor pentru etichetarea energetica (EPREL).
Nu exista nicio intentie de a utiliza IA in acest moment.

4.4. Evaluarea interoperabilitatii

N/A
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4.5. Masuri de sprijinire a implementarii digitale

e ey

obiectivele privind emisiile de CO,. Acestea nu presupun implicatii digitale sau
imbundtatirea punerii in aplicare prin intermediul instrumentelor digitale.

Baza de date cu produse pentru etichetarea vehiculelor va trebui sd fie dezvoltatd de
Comisie, pe baza capacitatii informatice interne sau a contractantilor, daca este necesar, si
sa reutilizeze cat mai mult posibil experienta existentd, inclusiv din dezvoltarea bazei de
date EPREL. Propunerea prevede ca baza de date sa fie pusa la dispozitie in termen de cel
mult 12 luni de la intrarea 1n vigoare a regulamentului, care ar trebui sa includa o etapa de
testare cu participarea partilor interesate (producatorii de vehicule). Odata ce baza de date
este pusa la dispozitie, producatorii vor trebui sa introduca 1n aceasta informatiile solicitate.
Propunerea prevede, de asemenea, posibilitatea de a stabili acte de punere in aplicare pentru
a specifica detaliile operationale ale bazei de date cu produse, in cazul in care acest lucru
pare necesar.
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