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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

UE uznaje zmian¢ klimatu za zagrozenie egzystencjalne $ci§le zwigzane z globalnym
bezpieczenstwem, pokojem i zrownowazonym rozwojem. Przeciwdzialanie zmianie klimatu
stanowi zarazem okazje do zwigkszenia konkurencyjnosci iniezaleznosci UE. UE
zobowigzata si¢ do ograniczenia emisji netto gazow cieplarnianych w catej gospodarce o co
najmniej 55 % do2030r. wporownaniu zpoziomem z 1990r. oraz do osiagnigcia
neutralnos$ci klimatycznej do 2050 r. Komisja zaproponowata roéwniez zmiang Europejskiego
prawa o klimacie poprzez wyznaczenie celu dotyczacego redukcji emisji 0 90 % do 2040 r.!
Zaréwno Rada, jak i1 Parlament Europejski wypracowaty swoje stanowiska w tej sprawie,
ktora jest obecnie przedmiotem procedury wspotdecyzji.

Polityka dekarbonizacji jest potezng sita napedowa wzrostu gospodarczego, jezeli jest dobrze
zintegrowana z polityka przemyslowa, gospodarcza i handlowg oraz polityka w dziedzinie
konkurencji, jak wyjaéniono w Kompasie konkurencyjnoéci’? iPakcie dla czystego
przemystu®.

Ograniczenie emisji CO2 z transportu drogowego jest niezbedne do osiagnigcia neutralnosci
klimatycznej. W 2023 r. emisje te stanowity okoto 30 % catkowitych emisji netto CO, w UE
(124 % emisji gazow cieplarnianych) i nadal sg wyzsze niz w 1990 r.

Rozporzadzenie okreslajace normy emisji CO2 dla nowych samochodéw osobowych i dla
nowych lekkich pojazdéw uzytkowych (samochodéw dostawczych)* jest zasadniczym
elementem zestawu S$rodkéw UE majacych na celu obnizenie emisyjnosci transportu
drogowego. Ukierunkowuje ono stopniowe przejscie na pojazdy bezemisyjne i zapewnia
dlugoterminowg pewno$¢ i przewidywalnos¢ inwestorom w catym *lancuchu wartosci,
ajednoczesnie daje wystarczajaco duzo czasu na przeprowadzenie sprawiedliwej
transformacji.

Unijny sektor motoryzacyjny generuje PKB o warto$ci 1 bln EUR iodpowiada za jedna
trzecig prywatnych inwestycji w badania irozwd) w UE. Zapewnia — bezposrednio lub
posrednio — zatrudnienie w przemysle wytworczym trzem milionom Europejczykow. Sektor
ten przechodzi obecnie globalng i strukturalng transformacje, zwigzang z czysta 1 cyfrowa
transformacja, 1 stoi w obliczu powaznych wyzwan w zakresie konkurencyjnosci.

W styczniu 2025 r. Komisja nawigzala z nim strategiczny dialog w celu sprostania tym
wyzwaniom oraz opracowania konkretnych strategii irozwigzan, aby zapewni¢ temu
kluczowemu sektorowi stabilng przysztos¢ w Europie. Dziatania postuzyly do opracowania

Komisja, Wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady zmieniajacego
rozporzadzenie (UE) 2021/1119 w sprawie ustanowienia ram na potrzeby osiagnigcia neutralnosci
klimatycznej, COM(2025) 524 final z 2.7.2025.

2 Komunikat Komisji Europejskiej: Kompas konkurencyjnosci dla UE, COM(2025) 30 final, 29.1.2025.
Komunikat Komisji Europejskiej: Pakt dla czystego przemystu — wspélny plan dziatania na rzecz
konkurencyjnosci i dekarbonizacji, COM(2025) 85 final. 26.2.2025.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2019/631 zdnia 17 kwietnia 2019 r.
okreslajace normy emisji CO2 dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdow
uzytkowych oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011, Dz.U. L 111
72542019, s. 13.
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planu dzialania dla europejskiego przemystu motoryzacyjnego’, ktory okresla konkretne
srodki majace pomdc w zapewnieniu globalnej konkurencyjnosci europejskiego przemystu
motoryzacyjnego 1utrzymaniu silnej europejskiej bazy produkcyjnej za posrednictwem
dzialan w pigciu kluczowych obszarach: 1) innowacje i transformacja cyfrowa, 2) czysta
mobilnos¢, 3) konkurencyjnos¢ iodpornos¢ tancuchow dostaw, 4) umiejetnosci 1 wymiar
spoteczny oraz 5) réwne warunki dziatania 1odpowiednie otoczenie dzialalnosci
gospodarcze;.

Aby osiggnag¢ wyznaczone cele, w planie dziatania wprowadzono okoto 50 dzialan
przewodnich. Obejmujg one przeglad rozporzadzenia okreslajacego normy emisji CO> dla
samochodéw osobowych 1 dostawczych oraz przeglad dyrektywy w sprawie oznakowania
samochodow® w celu lepszego informowania konsumentéw i utatwienia dokonywania
zrébwnowazonych wyboréw zgodnie z celami UE w zakresie klimatu i srodowiska.

Jako ze docelowe poziomy emisji CO> okreslone w rozporzadzeniu zczasem ulegaja
zaostrzeniu, zapewnienie zgodno$ci z przepisami wymaga wigkszego upowszechnienia
pojazdow bezemisyjnych, poniewaz inne istniejace srodki redukcji emisji CO2 maja jedynie
ograniczony wplyw i same w sobie nie s3 wystarczajace do osiggniecia obecnych i przysztych
docelowych poziomdéw emisji CO2. Chociaz istotne jest, aby cele nadal stanowily zachete do
przejécia na mobilno$¢ bezemisyjng oraz zapewnialy pewnos$¢ i przewidywalno$¢ inwestycji,
brak elastyczno$ci w cyklu zapewniania zgodnosci oraz znaczne zmiany w zakresie globalnej
sytuacji gospodarczej i obowigzujacych przepisow moga stwarzaé ryzyko dla producentow
pojazdoéw zwigzane z niespelnieniem wymogow.

Nalezy zwigkszy¢ neutralno$¢ technologiczng, poniewaz obecne ramy prawne moga
ogranicza¢ ciagle innowacje irozwdj technologii innych niz bezemisyjne mechanizmy
napedowe, ktore to technologie moga by¢ przydatne w konkretnych przypadkach uzycia lub
na etapie przejSciowym. Ze wzgledu na bariery utrudniajagce wprowadzanie bezemisyjnych
samochodéw dostawczych, skutkujace brakiem popytu w perspektywie kréotkoterminowe;,
producenci lekkich pojazdow uzytkowych stoja w obliczu szczegdlnych wyzwan. Aby
zwigkszy¢  konkurencyjnos¢  izrownowazony  charakter  europejskiego  sektora
motoryzacyjnego, nalezy zacheca¢ do rozwoju matych samochodéw elektrycznych
produkowanych w UE poprzez zapewnienie specjalnych zachet.

Nalezy réwniez zagwarantowaé, aby konsumenci otrzymywali jasne izharmonizowane
informacje na temat efektywnosci srodowiskowej nowych samochodéw osobowych, a takze
samochodoéw sprzedawanych na rynku wtornym przez sprzedawcow detalicznych. Powinno
to obejmowa¢ oznakowanie wszystkich rodzajow samochodow, wtym pojazdow
bezemisyjnych, co utatwitoby podejmowanie $wiadomych decyzji o zakupie i wspieraloby
przejscie na mobilnos¢ bezemisyjng.

W tym kontek$cie wniosek ma na celu zapewnienie bardziej elastycznego i neutralnego
technologicznie  podejscia, zuwzglednieniem postepu  technologicznego 1zmian
zachodzacych na rynku, przy jednoczesnym utrzymaniu kursu na neutralno$¢ klimatyczna
oraz przewidywalnosci dla producentow 1inwestorow w sprawiedliwym przej$ciu na
mobilnos$¢ bezemisyjna. Przewidziano w nim $rodki:

Komunikat Komisji Europejskiej: ,,Plan dziatania dla europejskiego przemystu motoryzacyjnego”,
COM(2025) 95 final z 5.3.2025.

Dyrektywa 1999/94/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 grudnia 1999 r. odnoszaca si¢ do
dostepnosci dla konsumentéw informacji o zuzyciu paliwa i emisjach CO, w odniesieniu do obrotu
nowymi samochodami osobowymi, Dz.U. L 12 z 18.1.2000, s. 16.
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1)

2)
3)

4)

5)

wprowadzajgce wigkszg elastycznos¢ dla producentow, aby mogli oni osiggnaé
swoje docelowe poziomy emisji CO2;

zwiekszajace neutralnos$¢ technologiczng norm emisji CO»;

utrzymujace wklad norm emisji CO: w osiaggniecie celow klimatycznych
okreslonych w unijnym prawie o klimacie;

utrzymujace pewnos¢ i przewidywalnos¢ dla producentdéw i inwestoréw w tancuchu
wartosci mobilnos$ci bezemisyjne;;

skuteczniej spetniajace potrzeby potencjalnych nabywcow pojazdow bezemisyjnych
poprzez dostarczanie im odpowiednich informacji, atym samym wspierajace
producentéw w przestrzeganiu norm emisji CO».

Spojnosé z przepisami obowiazujacymi w tej dziedzinie polityki

Whiosek jest spojny z celami Europejskiego prawa o klimacie, zgodnie z wymogami art. 6
ust. 4 tego rozporzadzenia. Wniosek jest zgodny zinnymi politykami UE w dziedzinie
klimatu, energii i transportu, w tym z:

rozporzadzeniem (UE) 2023/1804, ktore zapewnia odpowiednig infrastrukture paliw
alternatywnych w catej UE, wspierang przez instrument na rzecz infrastruktury paliw
alternatywnych (AFIF) na potrzeby projektow dotyczacych tadowania. Unijny plan
dzialania na rzecz sieci i przyszte przepisy dotyczace modernizacji sieci majg na celu
skuteczng integracj¢ elektromobilno$ci, natomiast Plan dzialania na rzecz
przystgpnej cenowo energii stuzy zmniejszeniu kosztow ladowania. Wniosek
w sprawie dekarbonizacji floty korporacyjnej zwiekszy popyt na pojazdy
bezemisyjne;

europejskim aktem w sprawie surowcow krytycznych, ktory wspiera zrownowazony
tancuch warto$ci baterii dzigki zatwierdzaniu projektéw strategicznych majacych na
celu zabezpieczenie dostaw materialow. Akt w sprawie przemystlu neutralnego
emisyjnie wspiera zréwnowazono$¢ i odpornos¢, a takze zdolnosci produkcyjne UE
w zakresie technologii neutralnych emisyjnie, takich jak baterie. Do wsparcia
rozwoju unijnego tancucha dostaw baterii przyczyni si¢ rOwniez ,,Booster branzy
baterii”. Przyszte przepisy, takie jak Akt w sprawie przyspieszenia rozwoju
przemystu, beda miatly na celu utrzymanie europejskiej produkcji kluczowych
komponentéow pojazdoéw elektrycznych sprzedawanych w UE poprzez uzaleznienie
wsparcia publicznego przynoszacego korzysci branzy motoryzacyjnej od spetienia
kryteriow odpornosci i zréwnowazonego rozwoju. Takie kryteria sa potgznym
narzedziem stuzagcym wspieraniu europejskiego przemystlu motoryzacyjnego.
W ramach Aktu w sprawie przyspieszenia rozwoju przemystu oczekuje si¢ rowniez
opracowania etykiety dotyczacej intensywnos$ci emisji dwutlenku wegla produktow
przemystowych, poczawszy od stali, atakze parametréw dla oznaczenia
,wyprodukowano w UE”. Bedzie to istotne, aby moc wykorzysta¢ te rozwigzania
stosownie do potrzeb wcelu zapewnienia spdjnosci stosowanej metodyki.
W réwnym stopniu dotyczy to odniesienia do oznaczenia ,,wyprodukowano w UE”
w przypadku matych samochodow elektrycznych;

ETS2, ktéry utatwia przejscie na pojazdy bezemisyjne poprzez ustalanie oplat za
emisj¢ gazow cieplarnianych;

rozporzadzeniem w sprawie wspolnego wysitku redukcyjnego (rozporzadzeniem
ESR), ktore pozostaje centralnym elementem unijnej strategii redukcji emisji, przy
czym cel na2030r. dla sektorow nieobjetych ETS ustalono na poziomie 40 %
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redukcji w porownaniu z 2005 r., a panstwa cztonkowskie stale dostosowuja swoje
budzety krajowe i elastyczno$¢ w miar¢ monitorowania przez Uni¢ postepow
w osiagnieciu jej celow klimatycznych.
. Spojnos¢ z innymi politykami Unii
Europa przyjeta ambitne ramy, dzieki ktérym do 2050r. jej gospodarka ma staé si¢
gospodarka neutralng dla klimatu. Pakt dla czystego przemystu ma na celu zadbanie o to, aby
UE byta konkurencyjnym 1 atrakcyjnym miejscem dla produkcji, w tym w energochtonnych
galeziach przemystu, oraz promowanie czystych technologii i nowych modeli biznesowych
o obiegu zamknietym, aby UE osiagneta przyjete cele w zakresie dekarbonizacji. Wdrozenie

tych technologii i modeli zwigkszy réwniez niezalezno$¢ energetyczng UE od importowanych
paliw kopalnych.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC I PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Podstawe prawna wniosku stanowi art. 192 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE). Zgodnie zart. 191 iart. 192 ust. | TFUE Unia Europejska przyczynia si¢ do
osiggnigcia m.in. nastgpujacych celéw: zachowania, ochrony i poprawy jakosci srodowiska;
promowania na plaszczyznie mi¢dzynarodowej srodkow zmierzajacych do rozwigzywania
regionalnych lub $wiatowych probleméw w dziedzinie S$rodowiska, w szczego6lnosci
zwalczania zmian klimatu. Na podstawie art. 192 TFUE Unia przyjeta juz polityki majace na
celu rozwigzanie problemu emisji CO> zsamochodoéw osobowych i lekkich pojazdow
uzytkowych w drodze rozporzadzenia (UE) 2019/631, ktoére obowigzuje obecnie od dnia 1
stycznia 2020 r., oraz zapewnienie konsumentom informacji dotyczacych zuzycia paliwa
i emisji CO2 znowych samochoddéw osobowych oferowanych na sprzedaz lub w leasingu
w drodze dyrektywy 1999/94/WE.

. Pomocniczos$é

Zmiana klimatu stanowi problem o wymiarze transgranicznym, w przypadku ktorego
dziatania koordynowane na poziomie UE moga skutecznie uzupetia¢ i wzmacnia¢ dzialania
podejmowane na szczeblu krajowym 1 lokalnym. Dziatanie UE jest uzasadnione na podstawie
zasady pomocniczosci, zgodnie z art. 191 Traktatu z Lizbony.

Poniewaz normy emisji CO> oraz wymogi dotyczace oznakowania dla pojazdow sg ustalane
na szczeblu UE, cele niniejszej inicjatywy mozna osiagna¢ wytacznie na szczeblu Unii.

. Proporcjonalnosé

Niniejszy wniosek jest zgodny z zasada proporcjonalnos$ci, poniewaz nie wykracza poza to,
co jest konieczne do osiggniecia celow Unii zwigzanych zredukcja emisji gazow
cieplarnianych w sposob racjonalny pod wzgledem kosztow, przy jednoczesnym zapewnieniu
uczciwosci 1 integralnosci sSrodowiskowej.

. Wybor instrumentu

We wniosku przewidziano zmian¢ rozporzadzenia (UE) 2019/631, awigc jedynym
wlasciwym instrumentem prawnym jest rozporzadzenie.

Jesli chodzi o oznakowanie pojazdow, wniosek uchyla 1 zastepuje dyrektywe 1999/94/WE.
Biorac pod uwage ustalenia zawarte w ocenie, atakze glowne zmiany, jakie nalezy
wprowadzi¢ w obowigzujacych przepisach, oraz cel, jakim jest poprawa funkcjonowania
rynku wewnetrznego, rozporzadzenie stanowi odpowiedni instrument prawny zastepujacy
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dyrektywe, poniewaz zawiera jasne, szczegdtowe i bezposrednio stosowane przepisy. Ponadto
zapewnia ono jednoczesne i zharmonizowane wdrazanie wymogow prawnych w catej Unii.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI I OCEN SKUTKOW
. Oceny ex post/oceny adekwatnosci obowigzujacego prawodawstwa

Wsrdd zainteresowanych stron panuje ogoélna zgoda co do potrzeby utrzymania kierunku
dziatan UE na rzecz dekarbonizacji oraz co do tego, ze elektryfikacja bedzie miata kluczowe
znaczenie dla transformacji i przysztosci konkurencyjnosci przemystu motoryzacyjnego UE.
Niektore zainteresowane strony twierdzg jednak, ze obecne ramy regulacyjne UE sg zbyt
sztywne, co stwarza ryzyko wystgpienia probleméw dla producentow pojazdow w okresie
przejsciowym. Nalezy zatem odpowiednio ograniczy¢ to ryzyko.

W ocenie dyrektywy w sprawie oznakowania samochodow stwierdzono, ze chociaz
zapewnita ona osiagnigcie przynajmniej w pewnym stopniu poczatkowo zalozonych w niej
celow w zakresie informowania konsumentéw o emisjach CO2 znowych samochodéw,
istnieje szereg czynnikOw ograniczajagcych wybory dokonywane przez konsumentow
i zmniejszajacych potencjalny wplyw tego aktu prawnego. W miar¢ coraz wigkszego
upowszechnienia pojazdéw bezemisyjnych, w przypadku ktérych dostarczane dotychczas
informacje s3 bardzo ograniczone i niewystarczajace, atakze ze wzgledu na fakt, ze
potencjalni nabywcy pojazdow coraz czesciej korzystaja z platform cyfrowych w celu
zasiggniecia informacji przed zakupem, dyrektywa ta bedzie coraz mniej adekwatna.

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Komisja wskazata kilka kluczowych grup zainteresowanych stron, z ktérymi nalezalo
przeprowadzi¢ konsultacje, takich jak migdzy innymi panstwa cztonkowskie (wtadze krajowe
i regionalne), producenci pojazdéow, dostawcy komponentow i materiatow, dostawcy paliw
ienergii, nabywcy pojazdow (prywatni nabywcy, przedsigbiorstwa, przedsigbiorstwa
zarzadzajace flotg), organizacje pozarzagdowe dzialajagce w obszarze ochrony sSrodowiska,
transportu i konsumentdéw oraz partnerzy spoteczni.

Aby zebra¢ informacje zwrotne od tych grup, Komisja oglosita zaproszenie do zglaszania
uwag 1przeprowadzila internetowe konsultacje publiczne w dniach od 7 lipca do 10
pazdziernika 2025 r. Komisja odbyta réwniez spotkania ze stowarzyszeniami branzowymi
reprezentujacymi  producentow pojazdow i komponentow oraz dostawcOw energii,
przeprowadzita dwustronne spotkania zorganami panstw cztonkowskich, partnerami
spotecznymi 1 organizacjami pozarzadowymi oraz zwrocita si¢ do zainteresowanych stron
o przedstawienie stanowisk.

Na zaproszenie do zglaszania uwag dotyczacych przegladu rozporzadzenia okreslajacego
normy emisji CO; dla samochodéw osobowych 1 dostawczych otrzymano 963 odpowiedzi,
natomiast na odr¢bne zaproszenie do zglaszania uwag dotyczace przegladu dyrektywy
w sprawie oznakowania samochodéw’ otrzymano 39 odpowiedzi. Internetowe konsultacje
publiczne przeprowadzone na stronie internetowej EU Survey® dotyczyly zaréwno przegladu
rozporzadzenia w sprawie norm emisji CO> dla samochodéw osobowych i dostawczych, jak

https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14750-Revision-of-the-EU-
rules-on-car-labelling_pl.
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14765-Revision-of-the-CO2-
emission-standards-for-cars-and-vans_pl.
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iprzegladu dyrektywy w sprawie oznakowania samochodow. W ramach Kkonsultacji
otrzymano 1 115 odpowiedzi, z czego 859 (77 %) pochodzito od obywateli UE, 120 (11 %)
od przedsigbiorstw lub firm, zczego 57 (5%) od MSP, 76 (7%) od stowarzyszen
branzowych, 14 (1 %) od organizacji pozarzadowych, a pozostale od instytucji akademickich,
organizacji konsumenckich i zwigzkow zawodowych.

Odpowiedzi zainteresowanych stron udzielone wramach konsultacji publicznych
odzwierciedlaly szerokie spektrum opinii na temat docelowych pozioméw emisji COo.
Niektére panstwa cztonkowskie, wiadze lokalne, organizacje pozarzadowe zajmujace si¢
ochrong $rodowiska, naukowcy 1 przedstawiciele sektora energii elektrycznej za kluczowa
kwesti¢ uznali stabilno$¢ polityki. Z kolei wigkszo$¢ pozostatych respondentow z branzy,
atakze uczestnicy zorganizowanej kampanii obywatelskiej, uznali cele na2035r. za
nieosiagalne ze wzgledu na wolniejsze niz przewidywano tempo upowszechnienia pojazdow
bezemisyjnych. Przedstawiciele przemystu zasadniczo opowiedzieli si¢ za uwzglgednieniem
zrbwnowazonych  paliw  odnawialnych  ihybrydowych  pojazdéw  elektrycznych
dotadowywanych zewngtrznie (OVC-HEV) w ramach rozporzadzenia w sprawie norm emisji
CO,, aby zwickszy¢ elastyczno$¢ i neutralno$¢ technologiczng, natomiast organizacje
pozarzadowe 1iorgany publiczne w wigkszo$ci byly odmiennego zdania. Zainteresowane
strony z branzy wskazaty réwniez na potrzebe wigkszej elastycznosci w stosowaniu grzywien,
proponujac, aby stuzyly one jako mechanizm wsparcia, anie $rodek o charakterze kary.
Obywatele i organizacje pozarzadowe zasadniczo opowiadali si¢ za wykorzystaniem
dochodéw do wspierania pracownikow, rozwoju infrastruktury tadowania i $rodkéw po
stronie popytu.

Zdecydowana wigkszos¢ zainteresowanych stron poparla harmonizacje i uproszczenie
oznakowania pojazdow, atakze dodanie na etykiecie konkretnych informacji dotyczacych
pojazdow bezemisyjnych, ale bez innych dodatkowych informacji, ktére nie sa tatwo
dostepne, takich jak catkowity koszt wlasnosci. Wigkszo$¢ zainteresowanych stron uwaza za
istotne rozszerzenie etykiety, tak aby obejmowata rowniez nowe samochody dostawcze.
Organizacje konsumenckie apelowaty o rozszerzenie zakresu etykiety na samochody
uzywane.

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Ilosciowa ocena skutkéw gospodarczych, spolecznych 1 srodowiskowych rozwazanych
wariantow strategicznych opiera si¢ na szeregu scenariuszy opracowanych dla modelu
PRIMES. Analiz¢ t¢ uzupekniono, stosujac inne narzgdzia stuzagce do modelowania, takie jak
GEM-E3 1 E3ME oraz model DIONE opracowany przez Wspdlne Centrum Badawcze.

Dane z monitorowania dotyczace emisji gazéw cieplarnianych i innych cech nowego parku
pojazdow lekkich pochodzg z rocznych danych z monitorowania zgtaszanych przez panstwa
cztonkowskie i gromadzonych przez Europejska Agencje Srodowiska (EEA) na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2019/631.

Dalsze informacje zebrano dzigki zamoéwieniom publicznym na ushugi zleconym
wykonawcom zewngtrznym.

. Ocena skutkow

Komisja przeprowadzita oceng skutkéw, w ktorej przedstawita szczegotowa analize.
W ocenie skutkow Komisja ocenita sp6jnos¢ inicjatywy zcelami Europejskiego prawa
o klimacie, zgodnie z wymogami art. 6 ust. 4 tego rozporzadzenia.
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Zbadano r6zne warianty strategiczne, ktore zaszeregowano do trzech kategorii: (i) docelowe
poziomy emisji CO; dla samochodéw osobowych idostawczych oraz rézne elastyczne
rozwigzania utatwiajgce przestrzeganie przepisOw (zrownowazone paliwa odnawialne, OVC-
HEV, wieloletnia kontrola zgodnosci, superjednostki dla matych pojazdéw elektrycznych);
(i1) wsparcie finansowe poprzez stosowanie grzywien; (iii) oznakowanie pojazdow.

Okreslono preferowane polaczenie wariantdow dotyczacych celow i elastycznosci, ktoére
zapewnia wigksza elastyczno$¢ 1 neutralno$¢ technologiczng, przy jednoczesnym utrzymaniu
silnego sygnatu dla inwestycji w mobilno$¢ bezemisyjng w perspektywie dlugoterminowe;.
Jezeli chodzi o oznakowanie pojazdéw, wariantem preferowanym jest wariant obejmujacy
mozliwie najszersza game pojazdow uzywanych.

Preferowany wariant dotyczacy docelowych poziomoéw emisji CO> 1 elastycznosci przyniesie
korzysci producentom w latach 2030-2034. Ponadto, przy zachowaniu celu 100 % redukcji
do roku 2035, zwigksza on neutralnos$¢ technologiczng poprzez uznanie roli OVC-HEV oraz
roli zréwnowazonych paliw odnawialnych po 2035r. Pobudzi to dalsze inwestycje
w technologie inne niz bezemisyjne mechanizmy napgdowe iich rozwoj, ktére moga byc
przydatne w konkretnych przypadkach uzycia lub w fazie przej$ciowej, potencjalnie
wspierajagc  rdwniez konkurencyjno$¢ niektorych producentow europejskich na innych
rynkach. Jak wykazano w ocenie, wptyw preferowanego wariantu na energi¢ i klimat jest
ograniczony, w szczeg6lnosci ze wzgledu na przewidziane w nim zabezpieczenia. W zwigzku
z tym inicjatywa jest spojna z celem UE w zakresie neutralno$ci klimatycznej do 2050 r. oraz
z celem klimatycznym na 2030 r. ipostepami w zakresie przystosowania si¢ do zmiany
klimatu.

Preferowany wariant dotyczacy docelowych pozioméw emisji CO> 1 elastycznos$ci wigze si¢
z pewnymi dodatkowymi catkowitymi kosztami systemowymi (koszty inwestycji, koszty
paliw oraz inne koszty operacyjne), jednak nie wykazuje znaczacych zmian w poréwnaniu ze
scenariuszem odniesienia.

Oczekuje si¢, ze elastyczno$¢ regulacyjna przewidziana w inicjatywie zwigkszy
konkurencyjnos¢ w perspektywie krotkoterminowej. Preferowany wariant obejmuje elementy,
ktére z jednej strony maja na celu zapewnienie niezbednej rownowagi miedzy elastycznoscia
regulacyjng a zwigkszong neutralnoscig technologiczng, a z drugiej strony — utrzymanie
przewidywalno$ci  istabilnosci  dlugoterminowego  kierunku  rozwoju  pojazdow
bezemisyjnych.

Preferowany wariant oznakowania pojazdéw zapewni potencjalnym nabywcom pojazdow
bezemisyjnych bardziej odpowiednie informacje izagwarantuje, aby harmonizacja wzoru
etykiety na szczeblu UE skutecznie doprowadzita do uproszczenia i objecia oznakowaniem
w rownym stopniu wszystkich pojazdow uzywanych. Harmonizacja eliminuje potrzebe
opracowania krajowego wzoru etykiety, co skutkuje oszczednos$ciami kosztow dla organéw
krajowych.

. Sprawnos$¢ regulacyjna i uproszczenie

Zgodnie zzobowigzaniem Komisji do lepszego stanowienia prawa wniosek zostal
przygotowany w sposob kompleksowy, w oparciu o zasade przejrzystosci iprzy statym
zaangazowaniu zainteresowanych stron.
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W poréwnaniu z obowigzujacym rozporzadzeniem nie oczekuje si¢, aby wniosek doprowadzit
do zwigkszenia kosztow administracyjnych wynikajacych z przepiséw. Ponadto nie wigze si¢
on ze zwigkszeniem ztozonos$ci ram prawnych.

. Prawa podstawowe

Whniosek przygotowano zposzanowaniem praw podstawowych izasad uznanych
w szczegdlnosci w Karcie praw podstawowych Unii Europejskiej. Przyczynia si¢ on
zwlaszcza do osiagnigcia celu dotyczacego wysokiego poziomu ochrony srodowiska zgodnie
z zasada zrdwnowazonego rozwoju, o ktorej mowa w art. 37 Karty praw podstawowych Unii
Europejskiej’.

4. WPLYW NA BUDZET

Ocene skutkow finansowych regulacji okreslajaca wplyw na zasoby budzetowe, ludzkie
i administracyjne zataczono do wniosku poprzedzajacego przyjecie rozporzadzenia (UE)
2019/631 ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE) 2023/851.

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Whiosek nie zmienia istoty przepiséw, dlatego ocena wdrozenia pozostaje taka sama jak
w przypadku wniosku poprzedzajacego przyjecie rozporzadzenia (UE) 2019/631 zmienionego
rozporzadzeniem (UE) 2023/851.

. Szczegolowe objasnienia poszczegdlnych przepisow wniosku
Art. 1 zawiera nast¢pujgce proponowane zmiany:

— w art. 1 pkt1 zmienia si¢ art. 1, aby obnizy¢ docelowy poziom emisji COz dla
unijnego parku pojazdéw na 2030 r. w odniesieniu do samochodow dostawczych
250 % do40 % redukcji w porownaniu z poziomem odniesienia z 2021 r. oraz
docelowy poziom emisji CO> dla unijnego parku pojazdéw na 2035 r. w odniesieniu
do samochoddéw osobowych idostawczych ze 100 % do 90 %. W artykule tym
przewidziano rOwniez wigczenie oznakowania pojazdow do zakresu rozporzadzenia;

— w art. 1 pkt 2 zmienia si¢ art. 2 ust. 1 lit. b) w celu wyjasnienia, ze wszystkie pojazdy
bezemisyjne kategorii N (w tym N1 1 N2), ktorych masa bez masy akumulatora
wynosi mniej niz 2 840 kg, sa faktycznie uwzgledniane przy ocenie zgodnosci
z docelowymi poziomami emisji CO2 okreslonymi w rozporzadzeniu. Rozszerzono
w nim roéwniez zakres o oznakowanie pojazdow;

— w art. 1 pkt 3 zmienia si¢ art. 3 w celu doprecyzowania definicji ,,masy probnej” oraz
wprowadzenia definicji istotnych dla przepisow dotyczacych oznakowania
pojazdow;

— w art. | pkt4 zmienia si¢ art. 4 wcelu wprowadzenia wieloletniej kontroli
zgodnos$ci; w art. 1 pkt 7 zmienia si¢ art. 6, a w art. 1 pkt 9 zmienia si¢ art. 8 w celu
wprowadzenia wynikajacych z tego zmian;

— w art. 1 pkt5 zmienia si¢ art. 5 w celu uwzglednienia superjednostek dla matych
pojazdow elektrycznych produkowanych w UE;

o Dz.U. C 326 226.10.2012, s. 391.
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w art. 1 pkt6 wprowadza si¢ nowe przepisy dotyczace roli niektérych
zrobwnowazonych paliw odnawialnych;

w art. 1 pkt 6 wprowadza si¢ nowe przepisy dotyczace roli stali niskoemisyjnej
produkowanej w UE;

w art. 1 pkt 10 1 14 wprowadza si¢ nowe art. 15a i 15b oraz nowy zalacznik Illa,
w ktorych okreslono przepisy dotyczace oznakowania pojazdow.
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2025/0420 (COD)
Whniosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2019/631 w odniesieniu do norm emisji CO2 dla
nowych pojazdéw lekkich i oznakowania pojazdow oraz uchylajace dyrektywe

1999/94/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczego6lnosci jego art. 192

ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!®,

uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionow!'!,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

€)

Przyjmujac rozporzadzenie (UE)2021/1119 (prawo o klimacie), Unia prawnie
zobowigzala si¢ do osiggnigcia neutralno$ci klimatycznej w calej gospodarce
do 2050 r., czyli do redukcji do zera emisji netto do tego czasu, anastgpnie do
osiggni¢cia ujemnych emisji, atakze ustanowita wigzacy posredni cel klimatyczny
Unii na 2030 r. i przepisy dotyczace wyznaczenia ogdélnounijnego posredniego celu
klimatycznego na 2040 r.

Aby osiagnaé cel neutralnosci klimatycznej, nalezy migdzy innymi zagwarantowaé
1 wspiera¢ konkurencyjno$¢ i1 odporno$¢ przemystu europejskiego, zapewnié Sciezki
transformacji oparte na najlepszych dostgpnych optacalnych, bezpiecznych
1 skalowalnych technologiach, potozy¢ wigkszy nacisk na sprawiedliwg transformacje,
zapewni¢ uczciwg konkurencj¢ z partnerami mig¢dzynarodowymi oraz dokonaé
dekarbonizacji systemu energetycznego za pomocg wszystkich bezemisyjnych
1 niskoemisyjnych rozwigzan energetycznych.

W ramach Paktu dla czystego przemystu iPlanu dziatania dla europejskiego
przemystu motoryzacyjnego Unia, koncentrujac si¢ zarowno na dekarbonizacji, jak
1odnowie przemystu, stworzyla warunki dla udanej transformacji obejmujace
mechanizmy wsparcia dla przemyshu europejskiego, wymogi dotyczace europejskiego
pochodzenia ogniw 1 komponentow baterii w pojazdach elektrycznych sprzedawanych
w Unii, tatwiejszy dostep do finansowania publicznego i prywatnego, rowne warunki

Dz.U.C,,s..
Dz.U.C,,s..
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“4)

)

(6)

(7)

(8)

©)

(10)

dziatania na catym $wiecie oraz jasne warunki sprzyjajace wdrazaniu i zwigkszaniu
skali czystych technologii w celu wzmocnienia konkurencyjnos$ci przemystowej
1 innowacji w Unii.

Sektor motoryzacyjny jest kluczowym filarem gospodarki Unii, ktory znajduje si¢
w krytycznym punkcie zwrotnym, poniewaz stoi w obliczu ostrej globalnej
konkurencji ijest przedmiotem glebokich przemian strukturalnych pod wzgledem
dekarbonizacji i cyfryzacji. Droga do mobilnosci bezemisyjnej wymaga przyjecia
zintegrowanego podejscia taczacego redukcje emisji CO, , konkurencyjnosé
przemystu, sprawiedliwos¢ spoteczng i1wiodaca pozycje technologiczng. W celu
zapewnienia, by transformacja ta wzmocnita konkurencyjno$¢ ekosystemu
motoryzacyjnego Unii przy jednoczesnym utrzymaniu jej ambicji Srodowiskowych
i spotecznych, 5 marca 2025 r. Komisja przyjeta Plan dziatania dla europejskiego
przemystu motoryzacyjnego.

Zakupu lekkich pojazdow uzytkowych dokonuje sie w celach zawodowych 1w tych
celach sa one wykorzystywane. W niektorych szczeg6lnych przypadkach uzycia moga
istnie¢ krotkoterminowe bariery utrudniajagce wprowadzanie pojazdéw bezemisyjnych
w tym segmencie. Nalezy zatem dostosowaé docelowy poziom emisji CO2 na 2030 .
dla tych pojazdéw, aby utrzymaé ciagla zdolno$¢ producentéw do inwestowania,
w szczegblnosci w przechodzenie na pojazdy bezemisyjne.

Wspieranie rozwoju i produkcji matych samochodow elektrycznych produkowanych
w UE zapewni konsumentom przystepnos¢ cenowa idostep do czystej mobilnosci
oraz zwigkszy konkurencyjno$¢ izrownowazony charakter europejskiego sektora
motoryzacyjnego. Nalezy zatem stymulowa¢ rozw¢dj matych samochodow
elektrycznych produkowanych w UE poprzez tworzenie zachet w formie jednostek
emisji CO; dla producentéw, ktorzy wprowadzaja takie pojazdy do obrotu w Unii.

Chociaz istotne jest, aby docelowe poziomy emisji CO> nadal stanowity zachete do
przechodzenia na mobilno§¢ bezemisyjng oraz dawaly pewnos$¢ i przewidywalnos¢
takich inwestycji, brak elastycznosci regulacyjnej moze stwarza¢ trudnosci
producentom pojazdoéw, ograniczajac ich mozliwosci dostosowania si¢ do wymogow.
Nalezy zatem wspiera¢ podejs$cie neutralne pod wzgledem technologicznym poprzez
zapewnienie elastycznosci regulacyjnej w odniesieniu do technologii innych niz
bezemisyjne.

Aby zapewni¢ dodatkowa elastycznos$¢, w latach 2030-2032 producenci powinni
zapewnic, aby $redni indywidualny poziom emisji CO; ich pojazdow nie przekraczat
docelowego poziomu emisji, obliczonego jako $rednia ich rocznych docelowych
indywidualnych poziomow emisji w tym okresie. Zgodnos¢ z docelowymi poziomami
emisji powinna zosta¢é oceniona pod koniec tego okresu w odniesieniu do
poszczegdlnych producentow. Nalezy odpowiednio obliczy¢ optaty ztytulu
przekroczenia poziomu emisji.

Docelowy poziom redukcji emisji dla unijnego parku pojazdow od 2035 r. zostaje
zmniejszony ze 100 % do 90 %, pod warunkiem ze pozostale emisje zostang
skompensowane przez wykorzystanie jednostek emisji z tytutu stali niskoemisyjne;j
lub jednostek emisji z tytutu zréwnowazonego paliwa odnawialnego.

Nalezy ograniczy¢ wykorzystanie jednostek z tytutu niskoemisyjnej stali 1 jednostek
ztytulu zréwnowazonego paliwa odnawialnego, aby utrzyma¢ inwestycje
w bezemisyjny tancuch wartosci. Umozliwiajgc kompensacje emisji  do 10 %
docelowego poziomu emisji dla unijnego parku pojazdéw na 2021 r. poczawszy
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

0od 2035 r., jednostki te, w potaczeniu zcelem redukcji emisji o 90 %, wspieraja
og6lny cel neutralno$ci klimatyczne;.

W 2035r., anastgpnic co pig¢ lat, Komisja powinna ocenia¢ skuteczno$¢
rozporzadzenia, aby utrzymaé zgodno$¢ z wigzacym celem neutralno$ci klimatycznej
do 2050 r. okreslonym w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i1Rady (UE)
2021/1119 (,,prawo o klimacie”).

Aby da¢ producentom wigkszg elastycznos¢ 1 wspiera¢ inwestycje w rozw0j tancucha
warto$ci zrownowazonych paliw odnawialnych, nalezy umozliwi¢ uwzglednienie
w normach emisji CO; ograniczenia emisji dzigki zréwnowazonym paliwom
odnawialnym. Paliwa te beda nadal odgrywac pewna role w dekarbonizacji transportu.
Obecne ramy na podstawie dyrektywy (UE) 2018/2001 obejmuja wigzace cele
dotyczace zaawansowanych biopaliw w transporcie, co ma sprzyja¢ innowacyjnym
technologiom. Postepy wich wdrazaniu s3 jednak powolne. Na koniec 2026 r.
zaplanowano przeglad dyrektywy (UE) 2018/2001, aby oceni¢ poczynione postepy
1 potrzebe aktualizacji przysztych ram biogospodarki.

Promowanie stali niskoemisyjnej ma zasadnicze znaczenie dla osiggnigcia celow
klimatycznych Unii przy jednoczesnym wzmocnieniu jej konkurencyjnosci
przemystowej i strategicznej autonomii. Poniewaz sektor motoryzacyjny jest
kluczowym uzytkownikiem stali, nalezy zacheca¢ do stosowania stali niskoemisyjnej
w produkcji pojazdéow w celu stworzenia rynku pionierskiego. W zwigzku z tym, aby
po 2035 r. zrekompensowac emisje CO2 z nowych pojazdow, ktére nie zostaly jeszcze
zrekompensowane przez wykorzystanie zréwnowazonych paliw odnawialnych,
producenci powinni mie¢ mozliwo$¢ wykorzystania jednostek emisji z tytutu stali
niskoemisyjnej w UE.

Aby zagwarantowa¢ wigksza pewnos¢ producentom lekkich pojazdéw uzytkowych,
nalezy wprowadzi¢ korekte techniczng do wzoru, w ktérym dostosowuje si¢ docelowy
indywidualny poziom emisji producenta w zalezno$ci od Sredniej masy probnej
unijnego parku pojazdow.

W ocenie dyrektywy w sprawie oznakowania samochodéw stwierdzono, ze brakuje
harmonizacji etykiet we wszystkich panstwach cztonkowskich, ze potencjalni
nabywcy pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych, samochodéw dostawczych
1 pojazdow uzywanych nie s3 odpowiednio informowani na podstawie obecnych
przepisOw oraz ze konsumenci w coraz wigkszym stopniu polegaja na narz¢dziach
cyfrowych, podczas gdy obecne przepisy koncentruja si¢ na fizycznych punktach
sprzedazy udostepniajacych przewodnik i plakaty w formie papierowej. Nalezy zatem
dokonac¢ przegladu i aktualizacji dyrektywy 1999/94/WE.

Nalezy udostepni¢ etykiete pojazdu zawierajaca informacje istotne dla pojazdow
bezemisyjnych, aby umozliwi¢ potencjalnym nabywcom pojazdéw podejmowanie
swiadomych decyzji o zakupie. Ponadto etykieta pojazdu powinna by¢ dostgpna nie
tylko w przypadku nowych samochodéw osobowych, ale takze dla potencjalnych
nabywcow samochodow dostawczych i1 pojazdéw uzywanych, aby zapewni¢ rowniez
odpowiednie informacje potencjalnym nabywcom tych pojazdow.

Etykieta dla poszczegodlnych pojazdéw powinna zawieraé najistotniejsze informacje ze
swiadectwa zgodno$ci. Powinna rowniez umozliwia¢ konsumentom dostgp do
dodatkowych informacji. W przyszto$ci, w miar¢ rozwoju wymogoéw technicznych,
monitorowania 1 sprawozdawczosci oraz dostgpnych danych, dodatkowe informacje
moglyby na przyklad informowac¢ klientow o wydajnosci pojazdéow hybrydowych typu
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(18)

(19)

(20)

21

(22)

(23)

plug-in w zaleznosci od zachowania uzytkownika pod wzgledem udziatu jazdy
w trybie elektrycznym.

Jako ze nabywcy pojazdow w coraz wigkszym stopniu polegaja na narzgdziach
cyfrowych, atakze aby umozliwi¢ konsumentom poréwnywanie réznych modeli
pojazdoéw, w tym modeli pochodzacych od réznych producentéw, informacje na temat
wszystkich modeli pojazdéw, ktorych nowe egzemplarze sa wprowadzane do obrotu
na rynku unijnym, powinny by¢ udostepniane w bazie danych o produktach.

Wymogi dotyczace oznakowania pojazdow powinny mie¢ zastosowanie do
producentow 1 sprzedawcow pojazdow lub wszelkich innych osob fizycznych lub
prawnych udostepniajacych pojazdy na rynku w ramach dziatalnosci handlowej,
z jednoczesnym wytgczeniem osob prywatnych dokonujgcych okazjonalnej sprzedazy
uzywanego samochodu.

Wymogi dotyczace oznakowania pojazdow nalezy wiaczy¢ do rozporzadzenia (UE)
2019/631, aby zapewni¢ spdjne i zharmonizowane stosowanie tych przepisow w calej
Unii.

Aby ustanowi¢ metody okreslania kryteriow uznania samochodu za ,,wyprodukowany
w UE”, uznania stali za niskoemisyjna oraz zmiany zalacznika dotyczacego
oznakowania pojazdow nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania
aktow zgodnie zart. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w celu
uwzglednienia zmian technologicznych i legislacyjnych, atakze zmian zwigzanych
z informowaniem konsumentéw. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byty zgodnie z zasadami okre§lonymi
w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym zdnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie
lepszego stanowienia prawa. W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie udziat na réwnych zasadach w przygotowaniu aktow
delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji mogg systematycznie bra¢
udziat w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem
aktow delegowanych.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wdrazania niniejszego rozporzadzenia
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do ustanawiania
szczegbtowych zasad 1procedur monitorowania iraportowania przez producentow
wszystkich danych niezbgdnych do obliczania jednostek emisji ztytulu stali
niskoemisyjnej oraz szczegdlow operacyjnych bazy danych o produktach na potrzeby
oznakowania pojazdéw. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011.

Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, jakimi s3 zapewnienie producentom
pojazdow dodatkowej elastyczno$ci w zakresie przestrzegania przepisoOw, przy
jednoczesnym utrzymaniu poziomu ambicji celow redukcji emisji CO», a takze
harmonizacja i aktualizacja wymogoéw dotyczacych oznakowania pojazdow, nie moga
zosta¢ osiggnigte w sposob wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze
wzgledu na skale i skutki dziatan mozliwe jest ich lepsze osiagnigcie na poziomie
Unii, moze ona podja¢ dzialania zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5
Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong w tym
artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do
osiggnigcia tych celow.
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(24) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2019/631,
PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiany w rozporzqdzeniu (UE) 2019/631

W rozporzadzeniu (UE) 2019/631 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w art. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  ust. 5 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,,0) W odniesieniu do $redniego poziomu emisji parku nowych lekkich pojazdow uzytkowych
docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow réwny 40 % redukcji docelowego
poziomu w 2021 r. ustalony zgodnie z zatgcznikiem I cze$¢ B pkt 6.1.2.”;

b)  ust. 5a otrzymuje brzmienie:

,Od dnia 1 stycznia 2035 r. zastosowanie majg nastgpujace docelowe poziomy emisji dla
unijnego parku pojazdoéw:

a) w odniesieniu do $redniego poziomu emisji parku nowych samochodéw osobowych
docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéw réwny 90 % redukcji docelowego
poziomu w 2021 r. ustalony zgodnie z zatgcznikiem I cze$¢ A pkt 6.1.3;

b) w odniesieniu do $redniego poziomu emisji parku nowych lekkich pojazdéw uzytkowych
docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow réwny 90 % redukcji docelowego
poziomu w 2021 r. ustalony zgodnie z zatgcznikiem I czg$¢ B pkt 6.1.37;

c) dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:

,» 7. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia przepisy dotyczace oznakowania pojazdéow w celu
zapewnienia, aby odpowiednie informacje dotyczace samochodéw osobowych i lekkich
pojazdow uzytkowych oferowanych na sprzedaz lub oddawanych w leasing w Unii byty
udostepniane potencjalnym nabywcom.”;

2) w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 lit. b) tekst po sredniku otrzymuje brzmienie:

,»W przypadku pojazdow bezemisyjnych kategorii N, do celéw niniejszego rozporzadzenia
oraz bez uszczerbku dla rozporzadzenia (UE) 2018/858 1 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007,
zalicza si¢ je, od dnia 1 stycznia 2025 r., do lekkich pojazdow uzytkowych objetych zakresem
stosowania niniejszego rozporzadzenia, jezeli ich masa odniesienia pomniejszona o mase
systemu magazynowania energii nie przekracza 2 840 kg.”;

b)  dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

»J. Art. 15a 1 15b niniejszego rozporzadzenia maja zastosowanie do wszystkich pojazdow
kategorii M1 1 N1 zdefiniowanych w art. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/858, oferowanych na
sprzedaz lub oddawanych w leasing w Unii, ktére uzyskaty homologacje typu zgodnie ze
Swiatowa zharmonizowang procedurg badania pojazdéw lekkich okreslong w rozporzadzeniu
Komisji (UE) 2017/1151.”;

3) w art. 3 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) lit. I) otrzymuje brzmienie:
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,»l1) »masa probna« lub »TM« oznacza mas¢ proébng samochodu osobowego lub lekkiego
pojazdu uzytkowego podang w $wiadectwie zgodnosci i okreslong w pkt 3.2.25 Regulaminu
ONZ nr 154;”;

b)  dodaje si¢ lit. n)—r) w brzmieniu:

,»N) »pojazd bezemisyjny« oznacza samochdd osobowy lub lekki pojazd uzytkowy, ktérego
emisje zrury wydechowej wynosza 0g CO, /km, jak okreslono zgodnie z majaca
zastosowanie procedurg homologacji typu UE;

0) »etykieta pojazdu« oznacza diagram graficzny w formie drukowanej lub elektronicznej,
ktory spetnia wymogi okreslone w niniejszym rozporzadzeniu;

p) »punkt sprzedazy« oznacza miejsce, w ktorym pojazdy sa wystawiane lub oferowane na
sprzedaz lub oddawane w leasing potencjalnym klientom, w tym targi, na ktérych pojazdy sg
prezentowane publicznie;

q) »materialy promocyjne« oznaczaja wszelkiego rodzaju informacje w formie drukowane;j
lub elektronicznej, dostepne offline lub online, wykorzystywane przy sprzedazy lub leasingu
pojazdow lub do celow marketingu, reklamy lub promocji pojazdow oferowanych na
sprzedaz lub oddawanych w leasing ogétowi spoteczenstwa lub potencjalnemu klientowi,

r) »model pojazdu« oznacza grupe pojazdow nalezacych do tego samego typu, wariantu
1 wersji, jak okreslono w czgséci B zatacznika I do rozporzadzenia (UE) 2018/858.”;

4) w art. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w ust. 1 lit. ¢) dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

»Ponadto, poczawszy od 2035 r., producent zapewnia réwniez, aby jego $redni indywidualny
poziom emisji CO2 nie przekraczat sumy jego jednostek z tytutu paliw, o ktorych mowa
w art. 5a, oraz jego jednostek z tytutu stali niskoemisyjnej, o ktorych mowa w art. 5b.”;

b) ust. 1a otrzymuje brzmienie:

»la. Na zasadzie odstepstwa od ust. I, w odniesieniu do okresOw obejmujacych lata
kalendarzowe 2025-2027 i lata kalendarzowe 2030-2032, producent, w tym réwniez gdy jest
on cztonkiem grupy producentdow, zapewnia, aby jego sredni indywidualny poziom emisji
CO; wtych okresach nie przekraczat jego docelowego indywidualnego poziomu emisji
w tych okresach.

Te $rednie indywidualne poziomy emisji CO; oblicza si¢ jako $rednig rocznych $rednich
indywidualnych poziomoéw emisji CO> w danym okresie wazong na podstawie liczby nowo
zarejestrowanych pojazdow danego producenta w kazdym roku kalendarzowym.

Docelowy indywidualny poziom emisji oblicza si¢ jako Srednig w danym okresie rocznych
docelowych indywidualnych pozioméw emisji okreslonych zgodnie z pkt 6.3 czgéci A lub
czesci B zatacznika I lub, w przypadku gdy producentowi przyznano odstepstwo na podstawie
art. 10, zgodnie z tym odstgpstwem, wazong na podstawie liczby nowo zarejestrowanych
pojazdéw danego producenta w kazdym roku kalendarzowym.

Dla kazdego roku kalendarzowego, w ktorym producent zostal wiaczony do grupy
producentéw, roczny $redni indywidualny poziom emisji CO; iroczny docelowy
indywidualny poziom emisji, ktoére maja by¢ stosowane do tych obliczen, sa wartosciami dla

tej grupy.”;
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5) art. 5 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 5
Superjednostki dla matych pojazdow bezemisyjnych

1. Do 2034 r. przy obliczaniu $rednich indywidualnych poziomoéw emisji CO» producenta
kazdy nowy pojazd bezemisyjny kategorii M1 zidentyfikowany jako maty pojazd elektryczny
zgodnie z pkt 2.4 czesci A zatacznika I do rozporzadzenia (UE) 2018/858 1 wyprodukowany
w UE liczy si¢ jako 1,3 pojazdu.

2. W odniesieniu do kazdego roku kalendarzowego kazde panstwo cztonkowskie rejestruje
1 przekazuje Komisji, w ramach swoich obowiazkéw zgodnie z art. 7, w przypadku kazdego
nowego pojazdu bezemisyjnego kategorii M1 informacje o tym, czy jest on zidentyfikowany
jako maty pojazd elektryczny zgodnie z pkt 2.4 czg$ci A zatacznika I do rozporzadzenia (UE)
2018/858 iczy jest produkowany w UE, atakze podaje wartoSci parametrow
potwierdzajacych spetnienie tych wymogow.

3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 17 w celu
uzupelnienia niniejszego rozporzadzenia przez ustanowienie metody okreslania kryteriow
uznania samochodu za ,,wyprodukowany w UE”.

3. Ust. 1 nie ma zastosowania do producentow tworzacych grupe, chyba ze wszyscy
producenci tworzacy grupe stanowia czgs¢ tej samej grupy producentdw powigzanych.”;

6) dodaje si¢ art. 5a 1 5b w brzmieniu:

,Artykut 5a
Rola zrownowazonych paliw odnawialnych

1. Poczawszy od 2035 r., w odniesieniu do kazdego producenta, Komisja oblicza jednostki
z tytulu paliw na podstawie ograniczenia emisji gazow cieplarnianych osiggnietego dzigki
zastosowaniu paliw, o ktérych mowa w ust. 2, okre§lonego zgodnie z pkt7 czeSci A 1B
zalacznika I w celu kompensowania emisji z nowych samochodéw osobowych inowych
lekkich pojazdow uzytkowych zarejestrowanych w danym roku kalendarzowym. Te jednostki
z tytutlu paliw oblicza si¢ z uwzglednieniem ilosci takich paliw wprowadzonych do obrotu
w Unii w transporcie drogowym oraz intensywnosci zwigzanej znimi emisji gazow
cieplarnianych, obliczonej zgodnie z art. 29a 131 dyrektywy (UE) 2018/2001 1 zgloszonej
w unijnej bazie danych ustanowionej na podstawie art. 31a tej dyrektywy, udziatu paliwa
stosowanego Ww transporcie drogowym wykorzystywanego w samochodach osobowych
i lekkich pojazdach uzytkowych, $redniego przebiegu w okresie eksploatacji pojazdéw oraz
liczby zarejestrowanych pojazdow.

2. Kwalifikujagcymi si¢ paliwami s3a paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego
w rozumieniu art. 2 pkt 36 dyrektywy (UE) 2018/2001 1 spelniajace kryteria okreslone
w art. 29a tej dyrektywy, biopaliwa w rozumieniu art. 2 pkt 33 tej dyrektywy oraz biogaz
w rozumieniu art. 2 pkt 28 tej dyrektywy, wyprodukowane z surowcéw wymienionych
w zalaczniku IX do tej dyrektywy i spetniajace kryteria okreslone w art. 29 tej dyrektywy.
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3. Jednostki z tytutu wszystkich paliw, o ktorych mowa w ust. 2, nie zmniejszaja Sredniego
indywidualnego poziomu emisji CO> producenta o wigcej niz 3 % docelowego poziomu
emisji dla unijnego parku pojazdow021 okreslonego w pkt 6.0 cz¢sci A 1 B zatgcznika 1.

Jednostki z tytutu ilosci biopaliw i1 biogazu wyprodukowanych z surowcow wymienionych
w czeSci B zalacznika IX do dyrektywy (UE) 2018/2001 nie zmniejszajg S$redniego
indywidualnego poziomu emisji CO> producenta o wigcej niz 1 % docelowego poziomu
emisji dla unijnego parku pojazdowo21 okreslonego w pkt 6.0 cz¢sci A 1 B zatgcznika 1.

4. Ust. 1 nie ma zastosowania do producentdw tworzacych grupe, chyba ze wszyscy
producenci tworzacy grupe stanowig czes¢ tej samej grupy producentdw powigzanych.

Artykut 5b
Rola stali niskoemisyjnej

1. Poczawszy od 2035r. producent uzyskuje jednostki ztytulu stali niskoemisyjnej
wytwarzanej w UE (,,jednostki z tytutu stali niskoemisyjnej”) w celu kompensowania emisji
znowych  samochodow  osobowych inowych lekkich pojazdow  uzytkowych
zarejestrowanych w danym roku kalendarzowym.

2. Ust. 1 nie ma zastosowania do pojazdow, ktorych wkiad w §redni poziom emisji jest objety
art. Sa.

3. Jednostki z tytutu stali niskoemisyjnej oblicza si¢ z uwzglednieniem ilosci i intensywnosci
emisji CO2 — obliczonej zgodnie z metodyka okreslong w ust. 6 — ze stali niskoemisyjnej
wyprodukowanej w UE 1 wykorzystywanej w nowych samochodach osobowych lub nowych
lekkich pojazdach uzytkowych producenta zarejestrowanych w Unii w roku kalendarzowym,
liczby pojazdéw zarejestrowanych wroku kalendarzowym oraz przebiegu w okresie
eksploatacji pojazdow, zgodnie z pkt 7 czesci A 1 B zatacznika 1.

4. Jednostki z tytutu stali niskoemisyjnej nie moga zmniejsza¢ $redniego indywidualnego
poziomu emisji CO; producenta o wiecej niz 7 % docelowego poziomu emisji dla unijnego
parku pojazdow2o21 okreslonego w pkt 6.0 czesdci A 1 B zalagcznika 1.

5. Komisja okre$la w drodze aktow wykonawczych szczegdlowe przepisy i procedury
dotyczace monitorowania 1 raportowania przez producentow wszystkich danych niezbednych
do obliczania jednostek z tytulu stali niskoemisyjnej. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 16 ust. 2.

6. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 17 w celu
uzupelnienia niniejszego rozporzadzenia przez ustanowienie metody okreslania wlasciwosci
stali niskoemisyjnej oraz intensywnos$ci emisji CO> ze stali i stali referencyjnej jako punktu
odniesienia do obliczania jednostek emisji z tytutu stali niskoemisyjne;.

7. Ust. 1 nie ma zastosowania do producentow tworzacych grupe, chyba ze wszyscy
producenci tworzacy grupe stanowig czes$¢ tej samej grupy producentéw powigzanych.”;

7 art. 6 ust. 2 ostatnie zdanie otrzymuje brzmienie:

,»Na zasadzie odstepstwa od akapitu pierwszego umowa powolujaca grupe obejmujgca rok
kalendarzowy 2025 lub 2026 moze zosta¢ zawarta do dnia 31 grudnia 2027 r., umowa
powotujaca grupe obejmujaca rok kalendarzowy 2030 lub 2031 moze zosta¢ zawarta do dnia
31 grudnia 2032 1.”;
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8) w art. 7 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a)  wust. 5 po zdaniu pierwszym dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

»Producenci odpowiedzialni za mniej niz 1 000 nowych samochodéw osobowych lub mniej
niz 1 000 nowych lekkich pojazdow uzytkowych zarejestrowanych w Unii w poprzednim
roku kalendarzowym przekazujag Komisji pelne informacje na temat wszelkich powigzanych
przedsiebiorstw w rozumieniu art. 3 ust. 2, chyba ze wczesniej przekazali takie informacje
1 od tego czasu nie nastgpity zadne zmiany.”;

b)  dodaje si¢ ust. 6b w brzmieniu:

,0b. Kazdy producent wyznacza punkt kontaktowy do celow wszelkiej korespondencii,
o ktérej mowa w niniejszym artykule.”;

9) w art. 8 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a)  ust. 1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,»Na zasadzie odstepstwa od akapitu pierwszego, w odniesieniu do lat kalendarzowych 2025—
2027 1 2030-2032, Komisja naktada oplate z tytulu przekroczenia poziomu emisji na kazdego
producenta, ktorego $redni indywidualny poziom emisji CO2 w tym okresie przekracza jego
docelowy indywidualny poziom emisji dla tego okresu.”;

b)  dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

,»Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 12 za kazdy rok kalendarzowy poczawszy od 2035 r.
Komisja naktada optate ztytulu przekroczenia poziomu emisji na producenta lub
zarzadzajacego grupa, stosownie do przypadku, gdy $redni indywidualny poziom emisji CO»
producenta przekracza jego docelowy indywidualny poziom emisji lub gdy jego $redni
indywidualny poziom CO; przekracza sumg jego jednostek z tytulu paliw, o ktorych mowa
w art. 5a, oraz jego jednostek z tytulu stali niskoemisyjnej, o ktorych mowa w art. 5b.

Optate z tytuhu przekroczenia poziomu emisji oblicza si¢ przy zastosowaniu nastepujacego
wzoru:

(Sredni indywidualny poziom emisji CO2 — (jednostki z tytutu paliw + jednostki z tytutu stali
niskoemisyjnej)) x 95 EUR) x liczba nowo zarejestrowanych pojazdow.

W powyzszym obliczeniu suma jednostek ztytutu paliw 1jednostek =z tytulu stali
niskoemisyjnej nie moze przekroczy¢ 10 % celu UE2021”;

10) art. 15 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. W 2035r., anastgpnie co pie¢ lat, Komisja ocenia skuteczno$¢ rozporzadzenia
w osigganiu mobilno$ci bezemisyjnej. Komisja ocenia réwniez wpltyw, wykonalno$¢
1 stosowno$¢ wilaczenia wymogdéw stosowania materialdw miejscowego pochodzenia,
w szczegblnosci w oparciu o wdrazanie odpowiednich przepisow UE. Uwzgledniajac rozwoj
rynku 1 technologii, Komisja dokonuje przegladu niniejszego rozporzadzenia 1, w stosownych
przypadkach, zmienia je, w szczeg6lno$ci w odniesieniu do dostosowan docelowych
poziomdéw emisji dla parku pojazdow w celu utrzymania zgodnosci z wigzagcym celem
neutralno$ci  klimatycznej do 2050 r.  okre§lonym  w rozporzadzeniu  Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2021/1119.”;

11) dodaje si¢ art. 15a 1 15b w brzmieniu:
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L Artykut 15a
Obowiqzki producentow i dystrybutorow w zakresie oznakowania pojazdow

1. Dystrybutorzy zapewniaja, aby etykieta pojazdu okreslona w czesci 2 zatgcznika Illa byta
umieszczona na kazdym pojezdzie oferowanym na sprzedaz lub oddawanym w leasing lub
zaprezentowana w sposob wyraznie widoczny i w pelni czytelny w poblizu kazdego takiego
pojazdu w ich punktach sprzedazy.

Etykieta pojazdu zawiera elementy informacji wymienione w czgséci 2 Illa zatacznika Illa,
odpowiadajace pojazdowi, do ktérego si¢ odnosi.

Poza zapewnieniem etykiety pojazdu dystrybutor informuje potencjalnego nabywce
uzywanego pojazdu  bezemisyjnego lub  hybrydowego pojazdu elektrycznego
dotadowywanego zewng¢trznie o aktualnym ,stanie zdrowia akumulatora trakcyjnego”
pojazdu w oparciu o informacje dostgpne na wyswietlaczu pojazdu zgodnie z zatacznikiem VI
do rozporzadzenia (UE) 2025/1707.

2. Producenci idystrybutorzy, w zaleznosci od przypadku, zapewniaja, aby wszelkie
materialy promocyjne zwigzane ze sprzedaza lub oddaniem w leasing poszczegodlnych
pojazdow zawieraly etykiete pojazdu okre§long w czes$ci 2 zalacznika Illa dla kazdego
pojazdu, w tym dla pojazdéw oferowanych na sprzedaz lub oddawanych w leasing przez
Internet.

W przypadku gdy materiaty promocyjne dotycza jednego modelu pojazdu lub wigkszej ich
liczby, musza one obejmowac warto$ci dla wszystkich pojazdéw, do ktérych si¢ odnosza, lub
zakres od najnizszej do najwyzszej wartosci sposrod wszystkich tych pojazdéw,
w odniesieniu do wszystkich parametrow technicznych wymienionych w czesci 2 zatacznika
a.

W przypadku gdy materialy promocyjne rozpowszechniane za pomocg S$rodkow
elektronicznych umozliwiaja konsumentom skonfigurowanie konkretnego pojazdu, na
przyktad za pomoca internetowych konfiguratoréw samochodow, wyraznie pokazujg one
konsumentom, w jaki sposob poszczegélne elementy wyposazenia oraz opcje dodatkowe
wplywaja na wartosci wszystkich parametrow technicznych wymienionych w czesci 2
zalacznika Illa.

3. Najpozniej 12 miesigcy po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia Komisja tworzy
publicznie dostgpna baze danych o produktach, zawierajaca informacje dotyczace
oznakowania pojazdéw w odniesieniu do modeli pojazdow wprowadzanych do obrotu.

Komisja posiada uprawnienia do okreslenia, w drodze aktow wykonawczych, szczegotow
operacyjnych dotyczacych bazy danych o produktach. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 16 ust. 2.

4. Producenci bez zbednej zwloki wprowadzaja do bazy danych o produktach informacje
wymienione w czg$ci 3 zatacznika Illa w odniesieniu do kazdego modelu pojazdu, ktorego
nowe egzemplarze s3 wprowadzane do obrotu.

Producenci dopilnowuja, aby informacje wprowadzone do bazy danych o produktach byty
poprawne 1 doktadne, oraz w razie potrzeby aktualizujg je.

5. Producenci 1 dystrybutorzy nie dostarczajg ani nie prezentujg etykiet imitujacych etykiete
pojazdu przewidziang w niniejszym rozporzadzeniu, ani nie dostarczaja ani nie prezentuja
etykiet, znakow, symboli lub napisOw pojazddéw niezgodnych z niniejszym rozporzadzeniem,
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ktore moglyby wprowadza¢ wblad Iub dezorientowa¢ wuzytkownikow koncowych
w odniesieniu do elementéw informacji okreslonych w zalaczniku Illa.

6. W przypadku gdy dostawca ustug, oktorym mowa w art. 6 rozporzadzenia (UE)
2022/2065, zezwala na sprzedaz pojazdow za posrednictwem swojej strony internetowe;,
dostawca ten umozliwia prezentacje¢ etykiety pojazdu zgodnie z ust. 2.

7. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 17 w celu
zmiany wymogow dotyczacych danych iparametrow danych okreslonych w czesci 213
zalacznika Illa, aby wlaczy¢ dodatkowe informacje istotne dla konsumentéw do bazy danych
o produktach oraz okresli¢ metode okreslania parametru ,,wyprodukowano w UE”.

Artykut 15b
Obowiqgzki panstw cztonkowskich w zakresie oznakowania pojazdow

1. Panstwa cztonkowskie zgodnie zrozporzadzeniem (UE) 2019/1020 wyznaczaja organ
nadzoru rynku, ktéry odpowiada za zapewnienie zgodnosci ze $rodkami okreslonymi
w art. 15a. Organy nadzoru rynku moga odzyskac koszty kontroli dokumentow w przypadku
niezgodno$ci z odpowiednimi artykutami niniejszego rozporzadzenia.

2. Panstwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace kar 1 mechanizmow egzekwowania
majacych zastosowanie w przypadku naruszen przepisow dotyczacych oznakowania
pojazdow oraz wprowadzaja wszelkie $rodki niezbedne do zapewnienia wykonywania tych
przepisow. Kary te musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace. Panstwa
cztonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o tych przepisach is$rodkach nie podzniej niz 12
miesiegcy od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, a nast¢pnie niezwlocznie
powiadamiaja ja o wszelkich po6zniejszych zmianach majacych wptyw na te przepisy lub
srodki.”

12) art. 17 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

Akt delegowany przyjety na podstawie art. Sa ust. 5, art. 7 ust. 8, art. 7a ust. 2, art. 10 ust. 8,
art. 11 ust. 1 akapit czwarty, art. 13 ust. 4, art. 14 ust. 2, art. 15 ust. 8 19 iart. 15a ust. 7
wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily
sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu
1 Radzie, lub gdy, przed uptywem tego terminu, zarowno Parlament Europejski, jak 1 Rada
poinformowaty Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce
z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.”

13) W zalaczniku 1 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego
rozporzadzenia.
14) Dodaje si¢ zatacznik Illa zgodnie z zatacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia.
Artykut 2
Uchylenie

Dyrektywa 1999/94/WE traci moc.

Artykut 3
Wejscie w Zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
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Art.1 ust. 5 stosuje si¢ od dnia 1 stycznia [Urzqd Publikacji: prosze wstawic rok nastepujgcy
po dacie rozpoczecia stosowania zbiorczego aktu prawnego dotyczgcego przemystu
motoryzacyjnego] t.

Art. 1 ust. 11 iart. 2 stosuje si¢ od dnia [12 miesigcy po dniu wejscia w Zycie niniejszego
rozporzgdzenia] t.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqca Przewodniczgcy
21
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1.2

1.3.
1.3.1.

1.3.2.

STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY

Tytul wniosku/inicjatywy

Whniosek w sprawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady zmieniajacego
rozporzadzenie (UE) 2019/631 oraz uchylajacego dyrektywe 1999/94/WE

Obszary polityki, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa

‘ Polityka klimatyczna

Cel(e)
Cel(e) ogolny(-e)

Whniosek ma na celu zapewnienie:

1) dodatkowej elastyczno$ci dla producentow w celu wsparcia przejScia na
mobilno$¢ bezemisyjna;

2) zharmonizowanych i aktualnych przepisow dotyczacych oznakowania emisji CO».

Cel(e) szczegotowy(-e)

Cele szczegdtowe wniosku to:

1.3.3.

1) zapewnienie producentom wigkszej elastycznosci w osigganiu docelowych
poziomow emisji CO2;

2) zwigkszenie neutralnosci technologicznej norm emisji CO2;

3) utrzymanie wkladu norm emisji CO2 w osiaggni¢cie celéw klimatycznych
okreslonych w unijnym prawie o klimacie;

4) utrzymanie pewnos$ci 1przewidywalnosci dla producentéw 1 inwestorow
w tancuchu warto$ci mobilnosci bezemisyjnej;

5) wprowadzenie zharmonizowanych informacji dla konsumentéow, w tym
w przypadku pojazdéw bezemisyjnych.

Oczekiwane wyniki i wplyw

Nalezy wskazad, jakie efekty przyniesie wniosek/inicjatywa beneficjentom/grupie docelowej.

Preferowany potaczony wariant dotyczacy docelowych pozioméw emisji CO2
1 elastycznosci przynosi korzysci producentom w latach 2030-2034. Ponadto, przy
zachowaniu celéw zaktadajacych redukcje emisji o 100 % do 2035 r., zwigksza on
neutralno$¢ technologiczng poprzez uznanie roli OVC-HEV, zrownowazonych paliw
odnawialnych 1istali niskoemisyjnej po 2035r. Pobudzi to dalsze inwestycje
w technologie inne niz bezemisyjne mechanizmy napgdowe i ich rozwoj, ktére moga
by¢ przydatne w konkretnych przypadkach uzycia lub w fazie przejsciowej,
potencjalnie wspierajac rowniez konkurencyjno$¢ niektorych producentow
europejskich na innych rynkach. Jak wykazano w ocenie, wptyw preferowanego
wariantu na energi¢ iklimat jest ograniczony, w szczegdlno$ci ze wzgledu na
przewidziane w nim zabezpieczenia. W zwigzku z tym inicjatywa jest spdjna z celem
UE w zakresie neutralnosci klimatycznej do 2050 r. oraz z celem klimatycznym
na 2030 r. i postgpami w zakresie przystosowania si¢ do zmiany klimatu.
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1.3.4.

1.4.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

Wskazniki dotyczqce realizacji celow

Nalezy wskazac¢ wskazniki stosowane do monitorowania postepow i osiggniec.

Okreslono nastepujace wskazniki: (ocena skutkow)

— srednie emisje CO2 znowych samochodéw osobowych i dostawczych
w unijnym parku pojazdéw beda corocznie monitorowane w podziale na
pojazdy, producentdow i panstwa cztonkowskie;

— emisje gazow cieplarnianych z samochodéw osobowych i dostawczych beda
monitorowanie za pomocg corocznych wykazow emisji gazéw cieplarnianych
w panstwach cztonkowskich;

— liczba iudziat nowo  zarejestrowanych  pojazdéw  bezemisyjnych
1 niskoemisyjnych beda monitorowane za pomoca rocznych danych
z monitorowania przekazanych przez panstwa cztonkowskie;

— poziom zatrudnienia b¢dzie monitorowany na podstawie publicznie dostgpnych
statystyk Eurostatu na temat sektorowych danych dotyczacych zatrudnienia w
UE.

Whiosek/inicjatywa dotyczy:
O nowego dzialania

O nowego dziatania, bedacego nastepstwem projektu pilotazowego/dziatania
przygotowawczego'?

przedtuzenia biezacego dzialania

O potaczenia lub przeksztalcenia co najmniej jednego dzialania pod katem
innego/nowego dziatania

Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

Potrzeby, ktore nalezy zaspokoi¢ w perspektywie krotko- lub diugoterminowej, w tym
szczegolowy terminarz przebiegu realizacji inicjatywy

Whniosek zmieniajagcy ma na celu zapewnienie producentom dodatkowej

jednoczesnym utrzymaniu ogdlnych ambicji w zakresie celow redukcji emisji CO2
zapisanych w prawie UE.

elastycznosci w odniesieniu do osiggnigcia celow redukcji emisji CO2, przy

Wartos¢ dodana z tytutu zaangazowania Unii Europejskiej (mozZe wynikaé z roznych
czynnikow, na przyktad korzysci koordynacyjnych, pewnosci prawa, wigkszej
efektywnosci lub komplementarnosci). Na potrzeby tej sekcji ,,wartos¢ dodang
z tytutu zaangazowania Unii Europejskiej” nalezy rozumie¢ jako wartos¢ wynikajgcg
z unijnej interwencji, wykraczajqcq poza wartos¢, ktora zostataby wytworzona przez
same panstwa cztonkowskie.

Zmiana klimatu jest problemem transgranicznym, ktoérego nie mozna rozwigzac
wylacznie poprzez dziatania krajowe lub lokalne. Niezbedna jest koordynacja
dziatah w dziedzinie klimatu na poziomie europejskim, a dziatanie UE jest
uzasadnione na podstawie zasady pomocniczosci. Biorac pod uwage potrzebe
zmiany rozporzadzenia (UE) 2019/631 poprzez zapewnienie dodatkowej

12

O ktorym mowa w art. 58 ust. 2 lit. a) lub b) rozporzadzenia finansowego.
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1.5.3.

1.5.4.

1.5.5.

elastycznosci w odniesieniu do osiggniecia celow redukcji emisji CO2, panstwa
cztonkowskie nie moga same osiggnac celdw niniejszej inicjatywy.

Gtowne wnioski wyciggniete z podobnych dziatan

Whniosek oparto na istniejgcym prawodawstwie, ktore w ciggu ostatniego
dziesigciolecia zapewnilo state redukcje emisji CO> zunijnego parku nowych
samochodow 1 lekkich pojazdéw uzytkowych.

Spojnos¢  z wieloletnimi ramami finansowymi oraz mozliwa synergia z innymi
wlasciwymi instrumentami

‘ Dodatkowe zasoby nie s3 wymagane.

Ocena roznych dostepnych mozliwosci  finansowania, w tym mozliwosci

przegrupowania Srodkow

‘ Dodatkowe zasoby nie s3 wymagane.
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1.6.

1.7.

Czas trwania wniosku/inicjatywy i jego/jej wplywu finansowego

[0 Ograniczony czas trwania

0 Czas trwania wniosku/inicjatywy: od [DD/MM]RRRR . do
[DD/MM]RRRR r.

[0 Czas trwania wptywu finansowego: od RRRR r. do RRRR r. w odniesieniu do
srodkow na zobowigzania oraz od RRRRr. do RRRRr. w odniesieniu do
srodkow na ptatnosci.

Nieograniczony czas trwania

Wprowadzenie w zycie z okresem rozruchu od RRRR r. do RRRR 1.,
po ktérym nastepuje faza operacyjna.

Planowane metody wykonania budzetu

Bezpos$rednie zarzadzanie przez Komisje

wramach jej shuizb, wtym za posrednictwem jej pracownikow
w delegaturach Unii

L] przez agencje wykonawcze

0] Zarzadzanie dzielone z panstwami cztonkowskimi

[l Zarzadzanie posrednie przez przekazanie zadan zwigzanych z wykonaniem
budzetu:

L] panstwom trzecim lub organom przez nie wyznaczonym
0 organizacjom migdzynarodowym i ich agencjom (wyszczeg6lnic)

O Europejskiemu Bankowi Inwestycyjnemu i Europejskiemu Funduszowi
Inwestycyjnemu

0] organom, o ktorych mowa w art. 70 i 71 rozporzadzenia finansowego
L] organom prawa publicznego

O podmiotom podlegajacym prawu prywatnemu, ktoére $wiadcza ustugi
uzyteczno$ci publicznej, w zakresie, w jakim sg im zapewnione odpowiednie
gwarancje finansowe

[0 podmiotom podlegajagcym prawu prywatnemu panstwa cztonkowskiego,
ktérym powierzono realizacj¢ partnerstwa publiczno-prywatnego i zapewniono
odpowiednie gwarancje finansowe

0 podmiotom lub osobom odpowiedzialnym za wykonanie okre§lonych dziatan
w dziedzinie wspolnej polityki zagranicznej 1 bezpieczenstwa na mocy tytutu V
Traktatu o Unii Europejskiej oraz okreslonym we wlasciwym podstawowym
akcie prawnym

[l -podmiotom majacym siedzib¢ w panstwie cztonkowskim, podlegajacym
prawu prywatnemu panstwa cztonkowskiego lub prawu Unii 1 kwalifikujacym sig,
zgodnie z przepisami sektorowymi, do powierzenia im wykonywania $rodkow
finansowych Unii lub gwarancji budzetowych, w zakresie, w jakim podmioty te
sa kontrolowane przez podmioty prawa publicznego lub podmioty podlegajace
prawu prywatnemu $wiadczace ustugi uzytecznosci publicznej, a takze posiadaja
odpowiednie gwarancje finansowe w formie odpowiedzialnosci solidarnej
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Uwagi

organéw kontrolnych lub rownowazne gwarancje finansowe, ktoére moga byc¢
ograniczone, w odniesieniu do kazdego dzialania, do maksymalnej kwoty
wsparcia Unii.
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

SRODKI ZARZADZANIA

Zasady nadzoru i sprawozdawczosci

Nie wprowadza si¢ zadnych zmian w przepisach dotyczacych monitorowania
1 sprawozdawczo$ci, poniewaz obecny system umozliwia réwniez monitorowanie
stosowania proponowanej dodatkowej elastycznosci.

System zarzadzania i kontroli

Uzasadnienie dla proponowanych metod wykonania budzetu, mechanizmow
finansowania wykonania, sposobow dokonywania ptatnosci i strategii kontroli

Whniosek nie wdraza programu finansowego. Tryb zarzadzania, mechanizmy
finansowania wykonania, warunki platno$ci oraz strategia kontroli w odniesieniu do
poziomow btedu nie majg zastosowania.

Informacje dotyczqce zidentyfikowanego ryzyka isystemow kontroli wewnetrznej
ustanowionych w celu jego ograniczenia

Niniejszy wniosek nie dotyczy programu wydatkéw. Skuteczne monitorowanie
danych rejestracyjnych pojazdow ma =zasadnicze znaczenie dla zapewnienia
pewnosci prawa przy egzekwowaniu przepisoOw oraz dla zapewnienia producentom
réwnych warunkéw dziatania.

Oszacowanie i uzasadnienie efektywnosci kosztowej kontroli (relacja kosztow
kontroli do wartosci zarzqdzanych funduszy powiqzanych) oraz ocena
prawdopodobnego ryzyka bledu (przy ptatnosci i przy zamykaniu)

Niniejsza inicjatywa nie pocigga za soba nowych znaczacych rodzajow
kontroli/ryzyka, ktore nie bylyby juz uwzglednione przez istniejace wewnetrzne
ramy kontroli. Nie przewiduje si¢ zadnych szczegdlnych srodkéw wykraczajacych
poza stosowanie rozporzadzenia finansowego.

Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidlowosciom

Oprécz stosowania rozporzadzenia finansowego w celu zapobiegania naduzyciom
finansowym i nieprawidlowos$ciom, elastycznosci w zapewnianiu zgodnoS$ci
z wymogami dotyczacymi redukcji emisji CO» przewidzianej w niniejszym wniosku
bedzie towarzyszy¢ monitorowanie 1 sprawozdawczos$¢ w zakresie roznych zbiorow
danych, jak przewidziano w rozporzadzeniu (UE) 2019/631.
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SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY

3.1. Dzialy wieloletnich ram finansowych i linie budzetowe po stronie wydatkow, na
ktore wniosek/inicjatywa ma wplyw
e I[stniejgce linie budzetowe
Wedtug dziatow wieloletnich ram finansowych i linii budzetowych
Linia budzetowa ,ROdZ,a J Wktad
srodkow
Dziat krajow
Wlil()letmc kandydujac pochodzacy
ram :
N . , ych innych z pozostatych
finansowyc umer ni%:r(;gl'lﬁ/l 3 g;r%s;vn i potencjaln panstw dochodow
h Zrozn. ych trzecich przeznaczonych
kandydato na okreslony cel
w]S
[XX.YY.YY.YY] Zrom./ | TAK/ TAK/
niezrdzn. NIE TAK/NIE NIE TAK/NIE
[XX.YY.YY.YY] Zroim./ | TAK/ TAK/
niezrdzn. NIE TAK/NIE NIE TAK/NIE
[XX.YY.YY.YY] Zrozn. / TAK/ TAK/
niezrdzn. NIE TAK/NIE NIE TAK/NIE
e Proponowane nowe linie budzetowe
Wedlug dziatow wieloletnich ram finansowych i linii budzetowych
Linia budzetowa ,ROdZ,a / Wktad
srodkow
Dziat krajow
W';]()letmc kandydujac pochodzacy
ram .
N ‘e , ych innych z pozostatych
finansowyc umer nzlégrzélzé I]);;;tx i potencjaln | panstw dochodow
h ' ych trzecich przeznaczonych
kandydato na okreslony cel
w
[XX.YY.YY.YY] Zrom./ | TAK/ TAK/
niezrdzn. NIE TAK/NIE NIE TAK/NIE
[XX.YY.YY.YY] Zrom./ | TAK/ TAK/
—— NIE TAK/ NIE NIE TAK/ NIE
[XX.YY.YY.YY] Zrom./ | TAK/ TAK/
niezroan. NIE TAK/ NIE NIE TAK/ NIE

PL

Srodki zréznicowane/$rodki niezréznicowane.

EFTA: Europejskie Stowarzyszenie Wolnego Handlu.
Kraje kandydujace oraz, w stosownych przypadkach, potencjalni kandydaci z Batkanow Zachodnich.
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3.2. Szacunkowy wplyw finansowy wniosku na $rodki

3.2.1.  Podsumowanie szacunkowego wplywu na srodki operacyjne

— Whiosek/inicjatywa nie wigze si¢ z koniecznoscig wykorzystania srodkéw operacyjnych

— [ Whniosek/inicjatywa wigze si¢ z koniecznoscig wykorzystania §rodkdw operacyjnych, jak okreslono ponizej

3.2.1.1. Srodki z uchwalonego budzetu

w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

zobowigzania

Dzial wieloletnich ram finansowych Numer
. Rok Rok Rok Rok OGOLEM WRF
Dyrekcja Generalna: <....... >
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Srodki operacyjne
Srodki na
Linia budzet zobowigzania (1 Iy
inia budzetowa T — - 0000
platnosci s
Srodki na
Linia budzet zobowigzania (o 0,000
1mia budzetowa SI‘Odkl na o) L0
platnosci s
Srodki administracyjne finansowane ze srodkoéw przydzielonych na okres§lone programy
Linia budzetowa 3) 0,000
Srodki na _
OGOLEM srodki zobowigzania Sl 0,000 by iy iy B
dla Dyrekcji Generalnej <....... > rs);;il;ﬁ na aabi3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
. Rok Rok Rok Rok OGOLEM WRF
Dyrekcja Generalna: <....... > 2021-2027
2024 2025 2026 2027
Srodki operacyjne
Linia budzetowa Srodki na (1a) 0,000
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Srodkir _ na 2a) 0,000
platnosci
S:l))il;iqzania - (10) 0,000
Linia budzetowa Zrodki .
L. (2b) 0,000
platnosci
Srodki administracyjne finansowane ze srodkow przydzielonych na okre§lone programy
Linia budzetowa 3) 0,000
Srodki na }
OGOLEM Ssrodki zobowigzania ~laribes 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
dla Dyrekcji Generalnej <....... > Srodki na aiabi3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
platnosci ? > > > >
Rok Rok Rok Rok OGOLEM WRF
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Srodki na
OGOLEM srodki operacyjne | zobowiazania ©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Srodki — na ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ptatnosci
OGOLEM srodki adm}nlstracyjne finansowane ze $rodkow © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
przydzielonych na okreslone programy
. . . Srodki na ~
OGOLEM srodki na DZIAL <...> zobowiazania =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
wieloletnich ram finansowych Sodd - m s+ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ptatnosci
Dzial wieloletnich ram
Numer
finansowych
Rok Rok Rok Rok OGOLEM
Dyrekcja Generalna: <....... > WREF 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
PL I PL



Srodki operacyjne

Srodki na (1) 0.000
Linia budzetowa Zs(r):glzia‘zania — :
platnosci (22) 0,000
Srodki na
Linia budzetowa zobowigzania (b) 0,000
udzetow Srodki na 2b) 0.000
platno$ci >
Srodki administracyjne finansowane ze srodkoéw przydzielonych na okreslone programy
Linia budzetowa 3) 0,000
. , . Srodki na j
OGOLEM Ssrodki zobowiazania =la+1b +3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
dla Dyrekeji Generalnej <....... Srodki — na 2at2bi3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
platnos$ci
_ Rok Rok Rok Rok OGOLEM
Dyrekcja Generalna: <....... > WRF 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
Srodki operacyjne
Srodki na
Linia budzet zobowigzania (1 0,000
inia budzetowa T rodic — . 000
platnos$ci >
Linia budzet icr)ob(ci)l\:ia}zaniana (1b) 0,000
mia budzetowa SI‘Odkl na b -
platnosci >
Srodki administracyjne finansowane ze srodkoéw przydzielonych na okres§lone programy
Linia budzetowa 3) 0,000
B . . Srodki na ~
OGOLEM Ssrodki zobowiazania =latlb+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
dla Dyrekeji Generalnej <....... ;r;)il:sm na 213 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Rok Rok Rok Rok OGOLEM WRF
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Srodki na
OGOLEM crodki operacyjne | zobowigzania @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Srodki — na ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
platnos$ci
OGOLEM srodki adm}nlstracyjne finansowane ze Srodkow © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
przydzielonych na okreslone programy
OGOLEM érodki na DZIAL <...> | S0 na —456 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
- zobowigzania ? ? ? ? >
wieloletnich ram finansowych Srodki — na “st6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
platnosci
Rok Rok Rok Rok OGOLEM
WREF 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
Srodki na
¢ OGOLEM érodki operacyjne (wszystkie | zobowiazania @ Lt L LD LuLD 0,000
dziaty operacyjne) Srodki  na ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ptatnosci
e OGOLEM Sérodki administracyjne finansowane ze $rodkoéw
przydzielonych na okreslone programy (wszystkie dziaty ©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
operacyjne)
OGOLEM $rodki na DZIALY od 1do 6 | S0%i ~ na 446 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
zobowigzania ? ? ? > >
wieloletnich ram ﬁnapsowych Srodkir . na si 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(kwota referencyjna) ptatnosci
Dzial wieloletnich ram finansowych 7 ,»Wydatki administracyjne”
, Rok Rok Rok OGOLEM
Dyrekcja Generalna: <....... WRF 2021-
2024 2025 2027 2027
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* Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Pozostate wydatki administracyjne 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OGOLEM Dyrekcja Generalna <...> Srodki 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
. Rok Rok Rok Rok OGOLEM
Dyrekcja Generalna: <....... > WRF 2021~
2024 2025 2026 2027 2027
» Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Pozostale wydatki administracyjne 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OGOLEM Dyrekcja Generalna <....> Srodki 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(Srodki na
zobowigzania
OGOLEM $rodki na DZIAL 7 wieloletnich ram finansowych ogorem - 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ptatnosci
ogblem)
w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)
Rok Rok Rok Rok OGOLEM
WRF 2021-
2024 2025 2026 2027 2027

OGOLEM $rodki na DZIALY od 1 do 7 Srodki na zobowigzania 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
wieloletnich ram finansowych Srodki na platnosci 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.1.2. Srodki z zewnetrznych dochodéw przeznaczonych na okreslony cel
w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Dzial wieloletnich ram finansowych Numer

Dyrekcja Generalna: <....... > Rok Rok Rok Rok OGOLEM WRF

PL
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2024 2025 2026 2027 2021-2027
Srodki operacyjne
i
. . E(r)g((i)v;ia,zania . (12) 0,000
Linia budzetowa Zodki —
i (22) 0,000
platnosci
Linia budset sobovigznia | 0,000
1nia buazetowa Srodki na
L. (2b) 0,000
platnosci
Srodki administracyjne finansowane ze srodkow przydzielonych na okreslone programy
Linia budzetowa 3) 0,000
Srodki na ~
OGOLEM $rodki zobowigzania “laribr3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
dla Dyrekeji Generalnej <....... srodd M e 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
platnosci
. Rok Rok Rok Rok 0
Dyrekcja Generalna: <....... > OGZ(());JF—I\Z/IOZRF
2024 2025 2026 2027
Srodki operacyjne
. . igg((j)l;iqzania - (12) 0,000
Linia budzetowa T rodki —
Sci (2a) 0,000
platnosci
Srgdkl_ ~ ma (1b) 0,000
Linia budzetowa Zobowlgzama
Srodki na 2b) 0.000
platnosci s
Srodki administracyjne finansowane ze srodkow przydzielonych na okre§lone programy
Linia budzetowa 3) 0,000
Srodki na _
OGOLEM srodki zobowigzania ~lartbe 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
dla Dyrekcji Generalnej <....... Srodki na atabi3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
platnosci
Rok Rok Rok Rok OGOLEM WRF
2024 2025 2026 2027 2021-2027
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Srodki na
OGOLEM crodki operacyjne | zobowigzania 4 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Srodki  na ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
platnosci
OGOLEM srodki adm}nlstracyjne finansowane ze Srodkow © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
przydzielonych na okreslone programy
2 . . Srodki na -
OGOLEM srodki na DZIAL <....> zobowiazania =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
wieloletnich ram finansowych Sodkd - om s+ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
platnosci
Dzial wieloletnich ram finansowych Numer
Rok Rok Rok Rok 0
Dyrekcja Generalna: <....... > OGZ(())ZJIE 1\2/[0?7,RF
2024 2025 2026 2027 B
Srodki operacyjne
Srodki na (10 0.000
Linia budzetowa gizglzlqzama —
ptatnoéci @2 0,000
Srodki na (1b) 0.000
Linia budzetowa zscs(l:gl\:;lazzama —
ptatnosci @b) 0,000
Srodki administracyjne finansowane ze $rodkéw przydzielonych na okreslone programy
Linia budzetowa 3) 0,000
Srodki na ~
OGOLEM srodki zobowigzania ~laribt3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
dla Dyrekeji Generalnej <....... > Srodki na atabi3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
platnosci ? ? > > >
. Rok Rok Rok Rok 0
Dyrekcja Generalna: <....... > OGZ(());E 1\2/[0;’;’RF
2024 2025 2026 2027 B
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Srodki operacyjne

Srodki na (10 0.000
Linia budzetowa ZSObgglazama
rodki - na ) 0,000
platnosci
Srodki na (1) 0.000
Linia budzetowa zsobgl\: Aame
rodki - na b) 0,000
platnosci >
Srodki administracyjne finansowane ze srodkow przydzielonych na okre§lone programy
Linia budzetowa 3) 0,000
Srodki na ~
OGOLEM Ssrodki zobowigzania ~latibes 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
dla Dyrekcji Generalnej <....... > Srodki na atabi3 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
platnosci ? ? > > >
Rok Rok Rok Rok OGOLEM WRF
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Srodki na
OGOLEM srodki operacyjne | zobowiazania “ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Srodki - na ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ptatnosci
OGOLEM érodki administracyjne finansowane ze $rodkow © 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
przydzielonych na okres$lone programy ’ ’ ’ ’ ’
2 . . Srodki na ~
OGOLEM Ssrodki na DZIAL <...> zobowiazania =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
wieloletnich ram finansowych Srodd — na s+ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
platnosci
Rok Rok Rok Rok OGOLEM
WREF 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
Srodki na
e OGOLEM érodki operacyjne (wszystkie | zobowigzania @ Lo 00 By LEo i
dziaty operacyjne) Srodki - na ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
platnosci > > > > >
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e OGOLEM sérodki administracyjne finansowane ze $rodkow
przydzielonych na okreSlone programy (wszystkie dziaty () 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
operacyjne)
. . . Srodki na B
OGOLEM srodki na DZIALY od 1 do 6 . . =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
zobowigzania
wieloletnich ram finansowych (kwota Srodki na -
referencyjna) platnosci =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Dzial wieloletnich ram finansowych 7 »Wydatki administracyjne”
w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)
. Rok Rok Rok Rok | OGOLEM
Dyrekcja Generalna: <....... > WREF 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
* Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Pozostate wydatki administracyjne 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OGOLEM Dyrekcja Generalna <...> Srodki 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
. Rok Rok Rok Rok OGOLEM
Dyrekcja Generalna: <....... > WRF 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
« Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Pozostate wydatki administracyjne 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OGOLEM Dyrekcja Generalna <...> Srodki 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(Srodki na
zobowigzania
OGOLEM srodki na DZIAL 7 wieloletnich ram finansowych cs?rgoo;gnn: 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ptatnosci
ogblem)
18
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w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Rok Rok Rok Rok OGOLEM
WREF 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
OGOLEM érodki na DZIALY od 1 do 7 oobowizana | 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
wieloletnich ram finansowych Srodki na platnosci 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Szacowany produkt finansowany ze srodkow operacyjnych (nie wypetniaé w przypadku agencji zdecentralizowanych)
Srodki na zobowigzania w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

3.2.2.

Wprowadzi¢ taka liczbg¢ kolumn dla

Rok Rok Rok Rok poszczegodlnych lat, jaka jest niezbedna, by OGOLEM
2024 2025 2026 2027 odzwierciedli¢ caly okres wplywu (por. sekcja
Okresli¢ cele 1.6)
i produkty
PRODUKT
e Rodza | . . s s s s s s s Liczba Koszt
e Skrsgizril F<§ Koszt E Koszt E Koszt —S Koszt —S Koszt —S Koszt :§ Koszt | ogdle | catkowit
— — — — — — — m y

CEL SZCZEGOLOWY nr 117

- Produkt

- Produkt

- Produkt

Cel szczegbtowy nr 1 — suma
czastkowa

16 Produkty odnosza si¢ do produktéw i ustug, ktore maja zosta¢ zapewnione (np. liczba sfinansowanych wymian studentow, liczba kilometrow zbudowanych drog

itp.).
17 Zgodnie z opisem w sekcji 1.3.2. ,,Cel(e) szczegdtowy(-e)”.
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CEL SZCZEGOLOWY nr 2

- Produkt

Cel szczegbtowy nr 2 — suma
czastkowa

OGOLEM
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3.2.3.  Podsumowanie szacunkowego wplhywu na srodki administracyjne
— Whiosek/inicjatywa nie wiaze si¢ z konieczno$ciga wykorzystania Srodkoéw
administracyjnych
— [ Whniosek/inicjatywa wiaze si¢ zkoniecznos$cia wykorzystania $rodkoéw
administracyjnych, jak okreslono ponizej
3.2.3.1. Srodki z uchwalonego budzetu
, Rok Rok Rok Rok o
ZATWIERDZONE SRODKI (2)()(2;(1)2%2/7[
2024 2025 2026 2027 -
DZIAL 7
Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Pozostate wydatki administracyjne 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Suma czastkowa DZIAE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Poza DZIALEM 7
Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Pozostate wydatki o charakterze administracyjnym 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Suma czastkowa poza DZIALEM 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OGOLEM 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.2. Srodki z zewnetrznych dochodow przeznaczonych na okreslony cel
ZEWNETRZNE DOCHODY Rok Rok Rok Rok OGOLEM
PRZEZNACZONE NA OKRESLONY CEL 2024 2025 2026 2027 2021-2027
DZIAL 7
Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Pozostate wydatki administracyjne 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Suma czastkowa DZIAE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Poza DZIALEM 7
Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Pozostate wydatki o charakterze administracyjnym 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Suma czastkowa poza DZIALEM 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OGOLEM 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.3. Ogotem srodki
OGOLEM Rok Rok Rok Rok B
ZATWIERDZONE SRODKI + OGOLEM
ZEWNETRZNE DOCHODY 2021-2027
PRZEZNACZONE NA OKRESLONY CEL 2024 2025 2026 2027
DZIAL 7
Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Pozostate wydatki administracyjne 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Suma czastkowa DZIAE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Poza DZIALEM 7
Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Pozostate wydatki o charakterze administracyjnym 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Suma czastkowa poza DZIALEM 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OGOLEM 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Potrzeby w zakresie $rodkéw na zasoby ludzkie iinne wydatki o charakterze administracyjnym

zostang pokryte ze srodkow dyrekcji generalnej juz przydzielonych na zarzgdzanie tym dziataniem lub
przesunietych w ramach dyrekcji generalnej, uzupelnionych w razie potrzeby wszelkimi dodatkowymi
zasobami, ktore moga zosta¢ przydzielone zarzadzajacej dyrekcji generalnej w ramach procedury

rocznego przydziatu srodkow oraz w §wietle istniejacych ograniczen budzetowych.
3.2.4.  Szacowane zapotrzebowanie na zasoby ludzkie

— Whiosek/inicjatywa nie wigze si¢ z koniecznosciag wykorzystania zasoboéw

ludzkich

— [ Wnhniosek/inicjatywa wigze
ludzkich, jak okreslono ponizej

3.2.4.1. Finansowane z uchwalonego budzetu

Wartosci szacunkowe nalezy wyrazi¢c w ekwiwalentach petnego czasu pracy (EPC)

si¢ z konieczno$ciag wykorzystania zasobow

i Rok Rok Rok Rok
ZATWIERDZONE SRODKI
2024 2025 2026 2027
¢ Stanowiska przewidziane w planie zatrudnienia (stanowiska urzednikéw i pracownikéow zatrudnionych na czas okreslony)
20 01 02 01 (w centrali i w biurach 0 0 0 0
przedstawicielstw Komisji)
20 01 02 03 (w delegaturach UE) 0 0 0 0
010101 01 (posrednie badania naukowe) 0 0 0 0
010101 11 (bezposrednie badania naukowe) 0 0 0 0
Inna linia budzetowa (okresli¢) 0 0 0 0
¢ Personel zewnetrzny (w EPC)
2002 01 (CA, SNE z globalnej koperty finansowej) 0 0 0 0
2002 03 (CA, LA, SNE i JPD w delegaturach UE) 0 0 0 0
Linia budzetowa na - w centrali 0 0 0 0
wsparcie adm.
[XX.01.YY.YY] - w delegaturach UE 0 0 0 0
010101 02 (CA, SNE — posrednie badania naukowe) 0 0 0 0
0101 01 12 (CA, SNE — bezposrednie badania naukowe) 0 0 0 0
Inna linia budzetowa (okresli¢) — dziat 7 0 0 0 0
Inna linia budzetowa (okresli¢) — poza dziatem 7 0 0 0 0
OGOLEM 0 0 0 0
3.2.4.2. Finansowane z zewnetrznych dochodow przeznaczonych na okreslony cel
ZEWNETRZNE DOCHODY PRZEZNACZONE NA Rok Rok Rok Rok
OKRESLONY CEL 2024 2025 2026 2027
¢ Stanowiska przewidziane w planie zatrudnienia (stanowiska urzednikoéw i pracownikéow zatrudnionych na czas okreslony)
20 01 02 01 (w centrali i w biurach 0 0 0 0
przedstawicielstw Komisji)
20 01 02 03 (w delegaturach UE) 0 0 0 0
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01 01 01 01 (posrednie badania naukowe) 0 0 0 0
010101 11 (bezposrednie badania naukowe) 0 0 0 0
Inna linia budzetowa (okresli¢) 0 0 0 0
¢ Personel zewnetrzny (w EPC)
2002 01 (CA, SNE z globalnej koperty finansowej) 0 0 0 0
20 02 03 (CA, LA, SNE i JPD w delegaturach UE) 0 0 0 0
Linia budzetowa na - w centrali 0 0 0 0
wsparcie adm.
[XX.01.YY.YY] - w delegaturach UE 0 0 0 0
0101 01 02 (CA, SNE — posrednie badania naukowe) 0 0 0 0
0101 01 12 (CA, SNE — bezposrednie badania naukowe) 0 0 0 0
Inna linia budzetowa (okresli¢) — dziat 7 0 0 0 0
Inna linia budzetowa (okresli¢) — poza dziatem 7 0 0 0 0
OGOLEM 0 0 0 0
3.2.4.3. Zapotrzebowanie na zasoby ludzkie ogotem
, i Rok Rok Rok Rok
OGOLEM ZATWIERDZONE SRODKI + ZEWNETRZNE
DOCHODY PRZEZNACZONE NA OKRESLONY CEL
2024 2025 2026 2027
e Stanowiska przewidziane w planie zatrudnienia (stanowiska urzednikoéw i pracownikow zatrudnionych na czas okreslony)
20 01 02 01 (w centrali i w biurach o o . .
przedstawicielstw Komisji)
2001 02 03 (w delegaturach UE) 0 0 0 0
01010101 (posrednie badania naukowe) 0 0 0 0
010101 11 (bezposrednie badania naukowe) 0 0 0 0
Inna linia budzetowa (okresli¢) 0 0 0 0
¢ Personel zewnetrzny (w EPC)
20 02 01 (CA, SNE z globalnej koperty finansowej) 0 0 0 0
2002 03 (CA, LA, SNE i JPD w delegaturach UE) 0 0 0 0
Linia budZetowa na - w centrali 0 0 0 0
wsparcie adm.
[XX.01.YY.YY] - w delegaturach UE 0 0 0 0
01 01 01 02 (CA, SNE — posrednie badania naukowe) 0 0 0 0
010101 12 (CA, SNE — bezposrednie badania naukowe) 0 0 0 0
Inna linia budzetowa (okresli¢) — dziat 7 0 0 0 0
Inna linia budzetowa (okresli¢) — poza dziatem 7 0 0 0 0
OGOLEM 0 0 0 0
Personel niezbedny do wdrozenia wniosku (w EPC):
Personel juz Personel dodatkowy*
pracujacy
w stluzbach
Komisji
Finansowany Finansowany Finansowany
z dziatlu 7 lub ze z linii BA z oplat
Srodkow
,Badania

PL

23




naukowe”

Stanowiska
w planie
zatrudnienia

Nie dotyczy

Personel

SNE, INT)

zewnetrzny (CA,

Opis zadan do wykonania:

Urzednicy i pracownicy zatrudnieni
na czas okreslony

Personel zewnetrzny

3.2.5. Przeglgd szacowanego wplywu na inwestycje zwigzane z technologiami cyfrowymi
Obowigzkowo w tabeli ponizej: szacowany wptyw wniosku/inicjatywy na inwestycje
zwigzane z technologiami cyfrowymi.

W wyjatkowych przypadkach, jezeli wymaga tego realizacja wniosku/inicjatywy, we
wskazanym wierszu nalezy poda¢ $rodki z dziatu 7.
Srodki z dziatéow 1-6 nalezy poda¢ w wierszu ,Wydatki na IT wynikajace
z realizacji polityki tytutem programéw operacyjnych”. Wydatki te odnosza si¢ do
budzetu operacyjnego na ponowne wykorzystanie / zakup / rozwo6j platform /
narzedzi informatycznych bezposrednio zwigzanych z realizacja inicjatywy oraz
powigzanych z nimi inwestycji (np. licencje, badania, przechowywanie danych).
Informacje podane wtej tabeli powinny zgadza¢ si¢ zinformacjami
przedstawionymi w sekcji 4 ,,Wymiar cyfrowy”.
A Rok Rok Rok Rok OGOLE
OGOLEM S$rodki na IT i technologie M WRF
cyfrowe 2021-
2024 2025 2026 2027 2027

DZIAL 7

Wydatki na IT (ponoszone przez 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

organizacje)

Suma czastkowa DZIAL 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Poza DZIALEM 7

Wydatki na IT wynikajace z realizacj 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

polityki tytulem programdw operacyjnych

Suma czastkowa poza DZIALEM 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OGOLEM 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.6.

PL

Zgodnos¢ z obowigzujgcymi wieloletnimi ramami finansowymi
Whiosek/inicjatywa:

— moze zosta¢ wpelni sfinansowany(-a) przez przegrupowanie Srodkoéw
w ramach odpowiedniego dzialu wieloletnich ram finansowych (WRF)
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Dodatkowe zasoby nie s3 wymagane. Obecny zespot bedzie kontynuowat
zarzadzanie inicjatywa.

— [0 wymaga zastosowania nieprzydzielonego marginesu $rodkow w ramach
odpowiedniego dziatu WRF lub =zastosowania specjalnych instrumentow
zdefiniowanych w rozporzadzeniu w sprawie WRF

‘ Nie dotyczy

— [ wymaga rewizji WRF

| Nie dotyczy

3.2.7. Udziat osob trzecich w finansowaniu
Whiosek/inicjatywa:
— nie przewiduje wspotfinansowania ze strony osob trzecich

— 0O przewiduje wspotfinansowanie ze strony o0sob trzecich zgodnie z ponizszymi
szacunkami:

srodki w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Rok Rok Rok Rok

2024 2025 2026 2027 Ogdtem

Okresli¢ organ wspotfinansujacy

OGOLEM $rodki objete
wspotinansowaniem

3.3.  Szacunkowy wplyw na dochody
— Whiosek/inicjatywa nie ma wplywu finansowego na dochody
— [ Whniosek/inicjatywa ma wplyw finansowy okreslony ponize;j:
— O wplyw na zasoby wlasne
— (] wplyw na dochody inne

— (| Wskaza¢, czy dochody sa przypisane do linii budzetowej po
stronie wydatkow

w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Srodki zapisane Wplyw wniosku/inicjatywy!'8
Linia budzetowa po stronie w budzecie na
dochodéw biezacy rok
budzetowy Rok 2024 Rok 2025 Rok 2026 Rok 2027

Artykut ...

W przypadku wptywu na dochody przeznaczone na okreslony cel nalezy wskazac

linie budzetowe po stronie wydatkow, ktére ten wptyw obejmie.

Nie dotyczy
18 W przypadku tradycyjnych zasobow wiasnych (optaty celne, optaty wyréwnawcze od cukru) nalezy

wskaza¢ kwoty netto, tzn. kwoty brutto po odliczeniu 20 % na poczet kosztow poboru.
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Pozostale uwagi (np. metoda/wzér uzyte do obliczenia wptywu na dochody albo inne
informacje).

Nie dotyczy

4. WYMIAR CYFROWY

Whiosek nie obejmuje zadnego wymiaru cyfrowego, z wyjatkiem bazy danych o produktach
w odniesieniu do oznakowania pojazdow.

4.1. Wymogi cyfrowe

Niniejsze rozporzadzenie nie zawiera dodatkowych wymogdéw cyfrowych w odniesieniu do
monitorowania i sprawozdawczosci w zakresie emisji CO>. Zastosowanie majg przepisy
rozporzadzenia (UE) 2019/631. We wniosku wprowadza si¢ szereg mechanizmoéw
elastycznosci, aby umozliwi¢ producentom osiagniecie celéw w zakresie emisji CO., ale
nie pociagga to za sobag skutkow cyfrowych ani poprawy wdrazania za pomocg narzedzi
cyfrowych.

Jezeli chodzi oznakowanie pojazddéw, wart. 15a ust. 3 wprowadzono wymog cyfrowy
w zwigzku z ustanowieniem bazy danych o produktach na potrzeby oznakowania
pojazdow, aby zapewni¢ spoteczenstwu informacje dotyczace oznakowania pojazdow
w odniesieniu do modeli pojazdéw wprowadzanych do obrotu. Oczekuje si¢, ze Komisja
ustanowi te baze danych, ktora bedzie zawiera¢ dane udostgpniane przez producentéw
pojazdow na temat modeli pojazdéw wprowadzanych przez nich do obrotu oraz bedzie
dostepna dla ogotu spoleczenstwa, zastepujac obecny wymdg opracowywania przez kazde
panstwo cztonkowskie przewodnikéw w formie papierowej. Proces ten obejmuje
zarzadzanie rejestrami, gromadzenie danych, powiadomienia oraz dostepnos¢ bazy danych
dla ogotu spoteczenstwa.

4.2. Dane

Jezeli chodzi o baze danych o produktach do celéw oznakowania pojazdow, oczekuje sie,
ze dane, ktore maja by¢ wprowadzane do bazy danych, dostarcza informacji na temat
charakterystyki klimatycznej 1 energetycznej modeli pojazdow wprowadzanych do obrotu.
Od producentéw oczekuje si¢ przekazywania danych opartych na oficjalnej dokumentacji
pojazdéw wprowadzanych przez nich do obrotu, w sposdb zagregowany (co zmniejsza
obcigzenie poprzez agregacj¢ informacji o poszczegdlnych pojazdach na poziomie modeli
pojazdéw) 1itylko raz dla kazdego modelu pojazdu wprowadzanego do obrotu. Te
zagregowane informacje dostarczaja dodatkowych danych, ktore sa istotne dla
potencjalnych nabywcoéw pojazdow, na temat zakresu osiggdéw, jakich mozna oczekiwac
w ramach danego modelu pojazdu, oraz do poréwnania informacji mi¢dzy modelami.

4.3. Rozwigzania cyfrowe

Oczekuje si¢, ze baza danych o produktach do celéw oznakowania pojazdoéw bedzie
gromadzi¢ i przechowywac¢ informacje oraz udostepniac je ogotowi spoteczenstwa, oferujac
funkcje wyszukiwania 1 porownywania modeli pojazdéw, aby wspiera¢ swiadome decyzje
o zakupie. Przy tworzeniu bazy danych mozliwe bedzie ponowne wykorzystanie niektorych
funkcji z europejskiego rejestru produktow do celow etykietowania energetycznego
(EPREL). Obecnie nie planuje si¢ wykorzystania sztucznej inteligencji.
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4.4. Ocena interoperacyjnosci

Nie dotyczy

4.5. Srodki wspierajace cyfrowe wdrazanie

We wniosku wprowadza si¢ szereg mechanizméw elastycznosci, aby umozliwi¢
producentom osiagniecie docelowych pozioméw emisji COs2. Nie pociggaja one za sobg
skutkow cyfrowych ani poprawy wdrazania za pomocg narzedzi cyfrowych.

Komisja bedzie musiata opracowaé baze danych o produktach do celéw oznakowania
pojazddéw, opierajac si¢ na wewnetrznych zdolno$ciach informatycznych lub — w razie
potrzeby — na pracach wykonawcow zewngtrznych oraz wykorzystujac w mozliwie
najwickszym stopniu istniejgce doswiadczenia, w tym zdobyte podczas opracowywania
bazy danych EPREL. Wniosek przewiduje, ze baza danych zostanie udostepniona
najpozniej 12 miesigcy po wejsciu w zycie rozporzadzenia. Termin ten uwzglednia faze
testow z udzialem zainteresowanych stron (producentéw pojazdéw). Od producentow
oczekuje si¢, ze po udostepnieniu bazy danych wprowadza do niej wymagane informacje.
We wniosku przewidziano rowniez mozliwo$¢ ustanowienia aktow wykonawczych w celu
okreslenia szczegdtow operacyjnych bazy danych o produktach, jezeli okaze sie¢ to
konieczne.
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