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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal

EU anerkender klimazndringer som en eksistentiel trussel, der er tet forbundet med global
sikkerhed, fred og baredygtig udvikling. Handtering af klimaandringer er en mulighed for at
styrke EU's konkurrenceevne og uathangighed pd samme tid. EU har forpligtet sig til at
reducere sine nettodrivhusgasemissioner for hele skonomien med mindst 55 % senest 1 2030 1
forhold til 1990 og til at opna klimaneutralitet senest 1 2050. Kommissionen har ogsa foreslaet
en &ndring af den europziske klimalov, der fastsztter 2040-malet om en reduktion pa 90 %!
Béde Radet og Europa-Parlamentet har fastlagt deres holdninger til sagen, som i gjeblikket er
omfattet af den falles beslutningsprocedure.

Dekarboniseringspolitikker er en sterk drivkraft for vakst, nar de er godt integreret med
industri-,  konkurrence-, ekonomi- og  handelspolitikker, som  forklaret i
konkurrenceevnekompasset® og aftalen om ren industri’.

At reducere COz-emissioner fra vejtransport er uundgdeligt for at opnd klimaneutralitet. I
2023 wudgjorde de ca. 30% af EU's samlede netto-COz-emissioner (og 24 % af
drivhusgasemissionerne) og er stadig hejere end 1 1990.

Forordningen om fastsattelse af prestationsnormer for nye personbilers og nye lette
erhvervskeretajers (varevogne) CO,-emissioner? er et vasentligt element i den vifte af EU-
foranstaltninger, der har til formal at opna dekarbonisering af vejtransporten. Den viser vejen
til en gradvis omstilling til nulemissionskeretgjer og giver langsigtet sikkerhed og
forudsigelighed for investorer i hele verdikaeden, samtidig med at der gives tilstraekkelig tid
til en retfeerdig omstilling.

EU's bilsektor tegner sig for 1 bio. EUR af BNP og en tredjedel af de private investeringer i
forskning og udvikling 1 EU. Sektoren giver direkte og indirekte beskaftigelse 1
fremstillingssektoren til tre millioner europaere. Sektoren gennemgar i gjeblikket en global
og strukturel omstilling i forbindelse med den grenne og digitale omstilling og star over for
alvorlige konkurrenceudfordringer.

I januar 2025 nedsatte Kommissionen en strategisk dialog med sektoren for at imedegé disse
udfordringer og udarbejde konkrete strategier og lesninger for at sikre, at denne negleindustri
har en solid fremtid i Europa. Dette indgik 1 den industrielle handlingsplan for den europiske
bilindustri®, som opstiller konkrete foranstaltninger, der skal bidrage til at sikre EU's
bilindustris globale konkurrenceevne og opretholde et sterkt europaeisk produktionsgrundlag
gennem tiltag pd fem negleomrader: 1) innovation og digitalisering, 2) ren mobilitet, 3)

Kommissionens forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om andring af forordning (EU)
2021/1119 om fastleggelse af rammerne for at opna klimaneutralitet (COM(2025) 524 final af

2.7.2025).

2 Meddelelse fra Europa-Kommissionen: Et konkurrenceevnekompas for EU, COM(2025) 30 final af
29.1.2025,

3 Meddelelse fra Europa-Kommissionen: Aftalen om ren industri — En felles kereplan for
dekarbonisering og konkurrenceevne, COM(2025) 85 final af 26.2.2025.

4 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/631 af 17. april 2019 om fastsattelse af

praestationsnormer for nye personbilers og nye lette erhvervskeretgjers COs-emissioner og om
ophavelse af forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011 (EUT L 111 af25.4.2019, s. 13).
Meddelelse fra FEuropa-Kommissionen: Industrihandlingsplan for den europaiske bilindustri,
COM(2025) 95 final af 5.3.2025.
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konkurrenceevne og modstandsdygtighed i1 forsyningskaden, 4) ferdigheder og den sociale
dimension og 5) lige vilkér og et konkurrencedygtigt erhvervsklima.

For at nd malene 1 handlingsplanen indferes der omkring 50 flagskibsforanstaltninger. Disse
omfatter revisionen af forordningen om fastsattelse af COz-emissionsnormer for personbiler
og varevogne samt revisionen af direktivet om markning af biler’for at forbedre
forbrugeroplysningen og fremme baredygtige valg i overensstemmelse med EU's klima- og
miljomal.

Efterhanden som CO;-emissionsmélene, der er fastsat i forordningen, bliver strengere med
tiden, kraever overholdelse en oget udbredelse af nulemissionskeretgjer, da de ovrige
eksisterende virkemidler til at reducere COz-emissioner kun har en begraenset effekt og i sig
selv ikke er tilstrekkelige til at na de nuvaerende og fremtidige CO2-maél. Selv om det er
afgorende, at malene fortsat tilskynder til omstillingen til nulemissionsmobilitet og skaber
sikkerhed og forudsigelighed for investeringer, kan manglende fleksibilitet i
overholdelsescyklussen sammen med betydelige @ndringer i den globale ekonomiske og
lovgivningsmassige situation skabe en risiko for manglende overholdelse for fabrikanterne.

Teknologineutraliteten skal styrkes, da den nuvarende lovgivningsmassige ramme risikerer
at begrense fortsat innovation og udvikling af andre teknologier end nulemissionsdrivlinjer,
som kan vare nyttige i specifikke anvendelsestilfeelde og/eller i en overgangsfase. P4 grund af
hindringer for udbredelsen af nulemissionsvarevogne, som skaber mangel pd efterspeorgsel pd
kort sigt, star fabrikanter af lette erhvervskeretejer over for serlige udfordringer. For at styrke
den europ@iske bilindustris konkurrenceevne og baredygtighed er det hensigtsmaessigt at
tilskynde til udvikling af sma elbiler fremstillet i EU ved at give serlige incitamenter.

Der er ogsé behov for at sikre, at forbrugerne modtager klare og harmoniserede oplysninger
om miljeprastationen for nye personbiler samt om biler, der salges pd brugtmarkedet af
forhandlere. Dette ber omfatte merkning af alle typer biler, herunder nulemissionskeretojer,
hvilket vil lette informerede kabsbeslutninger og stette omstillingen til nulemissionsmobilitet.

I denne sammenhang har forslaget til formdl at sikre en mere fleksibel og teknologineutral
tilgang, der tager hensyn til den teknologiske og markedsmaessige udvikling, samtidig med at
kursen mod klimaneutralitet fastholdes og forudsigeligheden opretholdes for fabrikanter og
investorer 1 en retferdig omstilling mod nulemissionsmobilitet. Forslaget indeholder
foranstaltninger, der:

(1) indforer storre fleksibilitet for fabrikanterne til at opfylde deres CO2-mal

(2) styrker teknologineutraliteten 1 COz-emissionsnormerne

3) fastholder CO»-normernes bidrag i retning af de klimamal, der er fastsat i EU's
klimalov

(4) opretholder sikkerheden og forudsigeligheden for fabrikanter og investorer i
vaerdikaeden for nulemissionsmobilitet

%) hjelper potentielle kebere af nulemissionskeretgjer bedre ved at give dem
tilstreekkelige oplysninger og dermed stotte fabrikanternes overholdelse af CO»-
normerne.

6 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/94/EF af 13. december 1999 om adgang til

forbrugeroplysninger om braendstofekonomi og CO,-emissioner i forbindelse med markedsfering af nye
personbiler, EFT L 12 af 18.1.2000, s. 16.
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. Sammenhang med de gaeldende regler pa samme omrade

Forslaget er i overensstemmelse med malene i den europeiske klimalov, jf. artikel 6, stk. 4, 1
nevnte forordning. Forslaget er i overensstemmelse med andre EU-politikker om klima,
energi og transport, herunder:

— Forordning (EU) 2023/1804, der sikrer tilstrekkelig infrastruktur for alternative
drivmidler 1 hele EU, stottet af faciliteten for infrastruktur for alternative drivmidler
(AFIF) til opladningsprojekter. EU's handlingsplan for net og den kommende
lovgivning om modernisering af net har til formél effektivt at integrere
elektromobilitet, mens handlingsplanen for energi til overkommelige priser har til
formél at reducere opladningsomkostningerne. Et forslag om dekarbonisering af
virksomheders bilflader vil ege efterspergslen efter nulemissionskeretgjer.

— Forordningen om kritiske rastoffer, der fremmer en beredygtig batteriveerdikaede,
med strategiske projekter, der er godkendt for at sikre materialeforsyningen. Med
forordningen om nettonulindustri styrkes beredygtighed og modstandsdygtighed
samt EU's produktionskapacitet inden for nettonulteknologier sésom batterier.
Udviklingen af EU's batteriforsyningskaede vil blive yderligere understottet af
batteriboosterpakken. Kommende lovgivning sasom retsakten om industriel
fremskyndelse vil have til formal at opretholde den europaiske produktion af
centrale komponenter til elektriske koretgjer, der s&lges 1 EU, ved at gore offentlig
stotte til bilindustrien betinget af modstandsdygtigheds- og baredygtighedskriterier.
Sadanne kriterier er et effektivt redskab til at stette den europaiske bilindustri.
Retsakten om industriel fremskyndelse forventes ogsa at omfatte udviklingen af et
marke for industriprodukters kulstofintensitet, begyndende med stal, samt parametre
for "made in the EU". Det vil vere relevant at basere sig pa denne udvikling, hvor
det er hensigtsmassigt, for at sikre sammenh@ng i metoderne. Det gaelder ogséd for
henvisningen til "made in the EU" for sma elbiler.

— ETS2, der fremmer overgangen til nulemissionskeretgjer gennem CO»-priss@tning.

— Forordningen om indsatsfordeling (ESR), som fortsat er central for EU's
emissionsreduktionsstrategi, hvor 2030-malet for sektorer uden for ETS er fastsat til
en reduktion pa 40 % sammenlignet med 2005, og medlemsstaterne fortsaetter med at
tilpasse deres nationale budgetter og fleksibiliteter, efterhdnden som Unionen folger
fremskridtene mod sine klimamal.

. Sammenhaeng med Unionens politik pa andre omrader

EU har udstukket en ambitigs ramme med henblik pa at blive en klimaneutral gkonomi inden
2050. Aftalen om ren industri har til formal at gere EU til et konkurrencedygtigt og attraktivt
sted for fremstillingsindustri, herunder for energiintensive industrier, og fremme ren teknologi
og nye cirkulere forretningsmodeller med henblik pa at opfylde de aftalte
dekarboniseringsmél. Gennemforelsen af disse mil vil ogsd styrke EU's energimessige
uafh@ngighed af importerede fossile breendstoffer.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET
. Retsgrundlag

Retsgrundlaget for dette forslag er artikel 192 i1 traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade (TEUF). I overensstemmelse med artikel 191 og artikel 192, stk. 1, 1 TEUF
skal Den Europziske Union bidrage til forfelgelse af bl.a. folgende mal: bevarelse,
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beskyttelse og forbedring af miljekvaliteten fremme pé internationalt plan af foranstaltninger
til losning af de regionale og globale miljoproblemer, og navnlig bekempelse af
klimaandringer. P4 grundlag af artikel 192 i TEUF har Unionen allerede vedtaget politikker
til hdndtering af COz-emissioner fra personbiler og lette erhvervskeretejer gennem forordning
(EU) 2019/631, som har veret geldende siden 1. januar 2020, samt for at give forbrugerne
oplysninger om brandstofekonomi og CO»-emissioner fra nye personbiler, der udbydes til
salg eller leasing, gennem direktiv 1999/94/EF.

. Nearhedsprincippet

Klimaandringer er et graenseoverskridende problem, hvor en koordineret EU-indsats effektivt
kan supplere og styrke den nationale, regionale og lokale indsats. EU's indsats er berettiget ud
fra naerhedsprincippet, jf. artikel 191 1 Lissabontraktaten.

Da CO»-emissionsnormerne for keretojer og kravene til markning af biler er fastsat pd EU-
plan, kan mélene for dette initiativ kun nas pa EU-plan.

. Proportionalitetsprincippet

Dette forslag er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, fordi det ikke gar videre,
end hvad der er nedvendigt for at n& EU-malene for nedbringelse af drivhusgasemissioner pa
en omkostningseffektiv made og samtidig garantere retferdighed og miljomassig integritet.

. Valg af instrument

Forslaget er et forslag til @ndring af forordning (EU) 2019/631, hvorfor en forordning er det
eneste hensigtsmassige retlige instrument.

For sd vidt angdr merkning af keretejeroph@ver og erstatter forslaget direktiv 1999/94/EF.
Under hensyntagen til resultaterne af evalueringen samt de vigtigste nedvendige endringer af
de eksisterende regler og mélet om at forbedre det indre markeds funktion udger en
forordning det rette retlige instrument til at erstatte direktivet, da den indeholder klare,
detaljerede og umiddelbart geeldende bestemmelser. Desuden sikrer den, at de retlige krav
gennemfores samtidigt og pa en harmoniseret made i hele Unionen.

3. RESULTATER AF EFTERFOLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSENTER OG KONSEKVENSANALYSER

. Efterfolgende evalueringer/kvalitetskontrol af gaeeldende lovgivning

Der er generel enighed blandt interessenter om behovet for at fastholde EU's
dekarboniseringsindsats, og at elektrificering vil vare central for omstillingen og for EU's
fremtidige konkurrenceevne inden for bilindustrien. Nogle interessenter havder dog, at EU's
nuverende lovgivningsramme er for ufleksibel, hvilket kan skabe problemer for
koretgjsfabrikanterne under omstillingen. Det er derfor hensigtsmaessigt at afbade disse risici.

Evalueringen af direktivet om markning af biler viste, at selv om det i det mindste til en vis
grad havde opfyldt sine oprindelige médl om at informere forbrugerne om CO»-emissioner fra
nye biler, begrenser flere faktorer forbrugernes valg og direktivets potentielle indvirkning.
Dets relevans vil blive yderligere begrenset, efterhanden som udbredelsen af
nulemissionskeretgjer stiger, for hvilke de hidtil fremlagte oplysninger er meget begrensede
og utilstreekkelige, og efterhanden som potentielle bilkebere 1 stigende grad benytter digitale
platforme til at indsamle oplysninger forud for keb.
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. Horinger af interessenter

Kommissionen identificerede flere centrale interessentgrupper til hering, herunder
medlemsstater (nationale og regionale myndigheder), keretojsfabrikanter, leveranderer af
komponenter og materialer, breendstof- og energileveranderer, kebere af keretejer (private,
virksomheder, flddeforvaltningsselskaber), milje-, transport- og forbruger-NGO'er samt
arbejdsmarkedets parter.

For at indsamle feedback fra disse grupper ivaerksatte Kommissionen en indkaldelse af
feedback og en offentlig onlinehering fra 7. juli til 10. oktober 2025. Kommissionen afholdt
ogsd meder med brancheorganisationer, der reprasenterer keretojs- og komponentfabrikanter
samt energileveranderer, gennemforte bilaterale meder med medlemsstaternes myndigheder,
arbejdsmarkedets parter og NGO'er og opfordrede interessenter til at indsende
holdningspapirer.

Opfordringen til indsendelse af dokumentation med henblik pa revision af forordningen om
fastsaettelse af COz-emissionsnormer for personbiler og varevogne modtog 963 svar, mens
den sarskilte opfordring til indsendelse af dokumentation til revision af direktivet om
markning af biler’ modtog 39 svar. Den offentlige onlinehgring, der blev gennemfort via
EUSurvey-webstedet®, omfattede béde revisionen af forordningen om CO»-emissionsnormer
for personbiler og varevogne og revisionen af direktivet om merkning af biler. Heringen
modtog 1 115 svar, heraf 859 (77 %) fra EU-borgere, 120 (11 %) fra virksomheder, heraf 57
(5%) fra SMV'er, 76 (7 %) fra erhvervsorganisationer, 14 (1 %) fra ikkestatslige
organisationer og de resterende fra akademiske institutioner, forbrugerorganisationer og
fagforeninger.

I deres svar pd den offentlige hering gav interessenterne udtryk for en bred vifte af
synspunkter vedrerende CO»-malniveauerne. Politisk stabilitet blev anset for afgerende af
nogle medlemsstater, lokale myndigheder, miljo-NGOQO'er, akademikere og elsektoren. I
modsatning hertil ansd de fleste andre industrirepreesentanter 2035-malene for at vare
uopndelige pa grund af en langsommere udbredelse af nulemissionskeretgjer end forventet,
hvilket stemmer overens med feedbacken fra en mobiliseret borgerkampagne. Reprasentanter
for industrien slog generelt til lyd for at give baeredygtige vedvarende brandstoffer og hybride
elkoretgjer med ekstern opladning (OVC-HEV) en rolle 1 henhold til forordningen om CO»-
emissionsnormer for at oge fleksibiliteten og fremme teknologineutralitet, mens NGO'er og
offentlige myndigheder mest gav udtryk for det modsatte synspunkt. Industrirepraesentanter
onskede ogsé storre fleksibilitet i anvendelsen af beader og foreslog, at de skulle fungere som
en stottemekanisme snarere end en straffeforanstaltning. Borgere og NGO'er slog generelt til
lyd for at anvende indtagterne til at stotte arbejdstagere, udvikling af opladningsinfrastruktur
og foranstaltninger pa eftersporgselssiden.

Et klart flertal af interessenterne stottede harmoniseringen og forenklingen af markningen af
koretojer samt tilfgjelsen af specifikke oplysninger om nulemissionskeretojer til merket, men
ikke andre yderligere oplysninger, der ikke er umiddelbart tilgengelige, sdsom de samlede
ejeromkostninger. De fleste interessenter mener, at det er vigtigt at udvide maerket til ogsa at
omfatte nye varevogne. Forbrugerorganisationerne opfordrede til at udvide markets
anvendelsesomrdde til brugte biler.

7 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14750-Revision-af-EU-

reglerne-om-m%C3%A6rkning-af-biler_da.
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14765-Revision-of-the-CO2-
emission-standards-for-cars-and-vans_da.
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. Indhentning og brug af ekspertbistand

Den kvantitative vurdering af de ekonomiske, sociale og miljemessige virkninger af
losningsmodellerne bygger pd en reekke scenarier, der er udviklet til Primes-modellen. Denne
analyse blev suppleret med andre modelleringsverktejer sisom GEM-E3 og E3ME og JRC's
DIONE-model.

Overvigningsdata om drivhusgasemissioner og andre karakteristika ved fldden af nye lette
erhvervskoretojer blev hentet 1 de drlige overvdgningsdata, som medlemsstaterne indberetter,
og samlet af Det Europaiske Miljeagentur (EEA) i henhold til forordning (EU) 2019/631.

Yderligere oplysninger er indsamlet af eksterne kontrahenter inden for rammerne af
tjenesteydelseskontrakter.

. Konsekvensanalyse

Kommissionen har gennemfert en konsekvensanalyse med en detaljeret analyse. I
konsekvensanalysen har Kommissionen vurderet initiativets overensstemmelse med mélene i
den europaiske klimalov, jf. artikel 6, stk. 4, i naevnte forordning.

Forskellige politiske lesningsmodeller, inddelt i tre hovedkategorier, er blevet undersogt: 1)
CO»-emissionsmaél for personbiler og varevogne samt forskellige fleksibilitetsmuligheder, der
letter overholdelsen (beredygtige vedvarende braendstoffer, OVC-HEV, flerarig overholdelse,
superkreditter til sma elbiler), ii) finansiel stotte gennem brug af beder, iii) markning af
koretajer.

Der er identificeret en foretrukken kombination af lgsningsmodeller vedrerende mal og
fleksibilitet, som giver storre fleksibilitet og teknologineutralitet, samtidig med at der
opretholdes et staerkt signal til fordel for investeringer i nulemissionsmobilitet pé leengere sigt.
Med hensyn til markning af keretgjer foretrekkes den lesningsmodel, der omfatter det
bredeste udvalg af brugte koretgjer.

Den foretrukne lesningsmodel vedrerende CO2-mél og fleksibiliteter medferer fordele for
fabrikanterne i perioden 2030-2034. Samtidig med at 100 %-reduktionsmalene for 2035
fastholdes, styrkes teknologineutraliteten ved at anerkende en rolle for OVC-HEV og en rolle
for baredygtige vedvarende brandstoffer efter 2035. Dette vil stimulere fortsatte
investeringer 1 og udvikling af andre teknologier end nulemissionsdrivlinjer, som kan vere
nyttige 1 specifikke anvendelsestilfalde og/eller i en overgangsfase, og muligvis ogsa stotte
visse europ®iske fabrikanters konkurrenceevne pa andre markeder. Som det fremgér af
vurderingen, er energi- og klimavirkningerne af den foretrukne lgsningsmodel begransede,
navnlig pd grund af de indbyggede sikkerhedsforanstaltninger. I lyset heraf er initiativet 1
overensstemmelse med EU's klimaneutralitetsmal for 2050 og klimamalet for 2030 samt
fremskridt med hensyn til tilpasning.

Den foretrukne lesningsmodel vedrerende CO»>-mél og fleksibilitet medferer visse yderligere
samlede systemomkostninger (kapital-, breendstof- og andre driftsomkostninger), men viser
ingen vasentlige @ndringer 1 forhold til referencescenariet.

Den lovgivningsmassige fleksibilitet, som initiativet giver, forventes at styrke den kortsigtede
konkurrenceevne. Den foretrukne lesningsmodel omfatter elementer, der har til formal at
opnd den nedvendige balance mellem reguleringsmassig fleksibilitet og eoget
teknologineutralitet pa den ene side og at fastholde forudsigeligheden og stabiliteten i det
langsigtede signal mod nulemissionskeretajer pd den anden side.
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Den foretrukne markningslesning for keretgjer vil give potentielle kobere af
nulemissionskeretojer mere fyldestgorende oplysninger og sikre, at harmoniseringen af
mearkningens udformning pa EU-plan reelt forer til forenkling og omfatter alle brugte
koretojer pd en ensartet mdde. Harmoniseringen fjerner behovet for at udvikle et nationalt
mearkedesign, hvilket medferer omkostningsbesparelser for de nationale myndigheder.

. Malrettet regulering og forenkling

I overensstemmelse med Kommissionens tilsagn om bedre lovgivning er forslaget udarbejdet
pa en inkluderende médde, baseret pa gennemsigtighed og i lebende samarbejde med de
interesserede parter.

Sammenlignet med den nugeldende forordning forventes forslaget ikke at oge de
administrative omkostninger, som lovgivningen affeder. Desuden gor det ikke den retlige
ramme mere kompleks.

. Grundlzeggende rettigheder

I dette forslag overholdes de grundleggende rettigheder og de principper, som bl.a. Den
Europeiske Unions charter om grundlaeggende rettigheder anerkender. Det bidrager iser til
mélsatningen om et hejt miljebeskyttelsesniveau i overensstemmelse med princippet om en
baredygtig udvikling som fastsat i artikel 37 i Den Europaiske Unions charter om
grundleggende rettigheder’.

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Finansieringsoversigten over virkningerne for de budgetmessige, menneskelige og
administrative ressourcer var vedlagt det forslag, der forte til vedtagelsen af forordning (EU)
2019/631 og den seneste revision deraf ved forordning (EU) 2023/851.

5. ANDRE FORHOLD
. Planer for gennemferelsen og foranstaltninger til overvigning, evaluering og
rapportering

Dette forslag @endrer ikke reglernes indhold, og dermed er vurderingen af gennemforelsen den
samme som for det forslag, der forte til vedtagelsen af forordning (EU) 2019/631 som andret
ved forordning (EU) 2023/851.

. Neermere redegorelse for de enkelte bestemmelser i forslaget
Artikel 1 indeholder folgende @ndringer:

- Artikel 1, stk. 1, aendrer artikel 1 for at senke det EU-fladedaeekkende CO»-
emissionsmal for varevogne i 2030 fra 50 % til 40 % reduktion i forhold til 2021-
niveauet og det EU-flaidedekkende CO»-emissionsmal for biler og varevogne 1 2035
fra 100 % til 90 %. Det tilfojer ogsd markning af keretejer til forordningens
anvendelsesomride.

— Artikel 1, stk. 2, @ndrer artikel 2, stk. 1, litra b), for at pracisere, at alle ZEV N-
koretgjer (herunder N1 og N2), hvis masse uden batteriets masse er under 2 840 kg,
faktisk medregnes ved vurderingen af overholdelsen af COz-emissionsmélene, der er

o EUT C 326 af 26.10.2012, s. 391.
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fastsat 1 denne forordning. ZAndringen udvider ogsd anvendelsesomrddet til at
omfatte merkning af keretojer.

Artikel 1, stk. 3, @ndrer artikel 3 for at pracisere definitionen af "prevningsmasse"
og indfere definitioner, der er relevante for bestemmelserne om maerkning af
koretojer.

Artikel 1, stk. 4, aendrer artikel 4 for at indfere flerarig overholdelse. Artikel 1, stk. 7,
@ndrer artikel 6, og artikel 1, stk. 9, &ndrer artikel 8 for at indfere afledte endringer.

Artikel 1, stk. 5, @ndrer artikel 5 for at give mulighed for superkreditter til sma
elektriske koretgjer, der fremstilles 1 EU.

Artikel 1, stk. 6, indferer nye bestemmelser om visse bearedygtige vedvarende
brandstoffers rolle.

Artikel 1, stk. 6, indferer nye bestemmelser om rollen for stdl med lavt
kulstofindhold fremstillet 1 EU.

Artikel 1, stk. 10 og 14, indferer nye artikler 15a og 15b samt et nyt bilag Illa, der
fastsatter reglerne for maerkning af keretojer.
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2025/0420 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om gndring af forordning (EU) 2019/631 for sa vidt angar praestationsnormer for nye
lette koretejers COz-emissioner, om markning af keretejer og om ophavelse af direktiv
1999/94/EF

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europ@iske Unions funktionsméade, sarlig artikel 192,
stk. 1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg!®,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget'!,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Med vedtagelsen af forordning (EU) 2021/1119 (klimaloven) har Unionen i sin
lovgivning forankret et bindende mal om klimaneutralitet i hele ekonomien senest i
2050, séledes at emissionerne reduceres til nettonul senest denne dato, og et mal om at
opnd negative emissioner derefter, samt fastsat et bindende mellemliggende EU-
klimamél for 2030 og bestemmelser om fasts®ttelse af et EU-dakkende
mellemliggende klimamal for 2040.

(2) For at nd malet om klimaneutralitet er det afgerende bl.a. at sikre og stette den
europaiske industris konkurrenceevne og modstandsdygtighed, sikre omstillingsforleb
baseret pd de bedste tilgengelige omkostningseffektive, sikre og skalerbare
teknologier, satte storre fokus pa en retferdig omstilling, sikre fair konkurrence med
internationale partnere og dekarbonisere energisystemet med alle kulstofneutrale og
kulstoffattige energilosninger.

3) Med aftalen om ren industri og industrihandlingsplanen for den europaiske bilindustri
har Unionen skabt betingelserne for en vellykket omstilling med fokus pa bade
dekarbonisering og industriel fornyelse, herunder mekanismer til stotte for europaisk
industri, krav om europaisk indhold 1 battericeller og -komponenter i elkeretojer, der
selges 1 Unionen, bedre adgang til offentlig og privat finansiering, lige vilkar pa
globalt plan og tydelige grundforudsatninger for udbredelse og opskalering af rene

10 EUTCI...],s..
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(4)

)

(6)

()

(8)

)

(10)

(11)

teknologier med henblik pa at styrke industriel konkurrenceevne og innovation i
Unionen.

Den europziske bilindustri er en central sgjle 1 den europaiske ekonomi, og den
befinder sig ved et kritisk vendepunkt, da den stér over for hard global konkurrence og
en gennemgribende strukturel omstilling inden for dekarbonisering og digitalisering.
Vejen til nulemissionsmobilitet kraever en integreret tilgang, som kombinerer CO»-
reduktion, industriel konkurrenceevne, social retferdighed og en teknologisk
forerposition. For at sikre, at denne omstilling styrker konkurrenceevnen i Unionens
bilindustris ekosystem, samtidig med at Kommissionens miljemassige og sociale
ambitioner  fastholdes, vedtog  Kommissionen den 5. marts 2025
industrihandlingsplanen for den europaiske bilindustri.

Lette erhvervskeretgjer kabes og bruges i en erhvervsmassig sammenhaeng. I visse
specifikke anvendelsestilfeelde kan der vaere kortvarige hindringer for udbredelsen af
nulemissionskeretgjer i dette segment. Derfor ber CO»-emissionsmaélene for 2030 for
disse koretojer tilpasses for at stotte fabrikanternes fortsatte evne til at investere, s@rlig
1 omstillingen til nulemissionskeretojer.

Fremme af udviklingen og produktionen af sma elbiler, der er fremstillet 1 EU, vil
sikre, at forbrugerne har adgang til ren mobilitet til overkommelige priser, og fremme
konkurrenceevnen og baredygtigheden 1 den europaiske bilindustri. Der ber derfor
tilskyndes til udvikling af smé elbiler fremstillet i EU ved at give incitamenter i form
af COz-kreditter til fabrikanter, som bringer sddanne keretgjer i omsatning pd EU-
markedet.

Selv om det er afgerende, at COz-emissionsmalene fortsat tilskynder til omstillingen
til nulemissionsmobilitet og skaber sikkerhed og forudsigelighed for investeringer, kan
manglende  reguleringsmessig  fleksibilitet ~ skabe  vanskeligheder  for
keretojsfabrikanterne, hvor den manglende fleksibilitet begraenser deres muligheder
for sa vidt angar overholdelse. Derfor bar en teknologineutral tilgang stattes for at give
reguleringsmassig fleksibilitet 1 forbindelse med teknologier, der ikke er emissionsfti.

For at give yderligere fleksibilitet ber fabrikanterne 1 perioden 2030-2032 sikre, at de
gennemsnitlige specifikke COz-emissioner fra deres keoretgjer ikke overstiger et
emissionsmél, der beregnes som gennemsnittet af deres arlige specifikke emissionsmal
i hele perioden. Overholdelsen af mélene ber vurderes ved udgangen af perioden for
hver enkelt fabrikant. Afgifterne for emissionsoverskridelser ber beregnes i
overensstemmelse hermed.

Det fladedakkende emissionsreduktionsmal fra 2035 nedsettes fra 100 % til 90 %,
forudsat at der kompenseres for de resterende emissioner med anvendelse af kreditter
fra stdl med lavt kulstofindhold eller kreditter fra baeredygtigt vedvarende braendstof.

Der ber vare et loft pa for anvendelsen af kreditter fra stil med lavt kulstofindhold og
kreditter fra baeredygtige vedvarende brandstoffer med henblik péd at bevare
investeringer 1 nulemissionsverdikeden. Ved fra 2035 at tillade at kompensere
emissioner op til 10 % af det EU-dekkende mél fra 2021 stotter disse kreditter
kombineret med reduktionsmaélet pd 90 % det overordnede mél om klimaneutralitet.

I 2035 og hvert femte ar derefter skal Kommissionen vurdere effektiviteten af
forordningen med henblik p4, at den fortsat er i overensstemmelse med det bindende
mal om klimaneutralitet senest i 2050, der er fastsat i Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) 2021/1119 ("klimaloven").
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

For at give fabrikanter yderligere fleksibilitet og stette investeringer 1 udviklingen af
vardikaden for baredygtige vedvarende braendstoffer ber det i CO2-normerne tillades
at anerkende emissionsbesparelser fra baredygtige vedvarende braendstoffer. Sddanne
brandstoffer vil fortsat spille en rolle i dekarboniseringen af transportsektoren. For at
stotte innovative teknologier omfatter den nuvarende ramme i henhold til direktiv
(EU) 2018/2001 bindende mal for avancerede biobraendstoffer inden for
transportsektoren. Der gores fremskridt med gennemferelsen af direktivet, selv om det
gir langsomt. Der er planlagt en revision af direktiv (EU) 2018/2001 i slutningen
2026, hvor fremskridtene og behovet for en ajourforing af den fremtidige ramme for
biogkonomien vil blive vurderet.

Det er afgarende at fremme stdl med lavt kulstofindhold for at nd Unionens klimamal
og samtidig styrke Unionens industrielle konkurrenceevne og strategiske ekonomi. Da
bilindustrien er en vigtig bruger af stal, ber der skabes incitament til at anvende stal
med lavt kulstofindhold i produktionen af keretojer for at skabe et ferende marked.
Derfor ber fabrikanterne efter 2035, for at kompensere for CO2-emissionerne fra deres
nye keoretgjer, for hvilke der ikke allerede er blevet kompenseret med anvendelse af
baredygtige vedvarende brendstoffer, kunne gore brug af kreditter for stdl med lavt
kulstofindhold fremstillet i EU.

For at give fabrikanter af lette erhvervskeretgjer mere sikkerhed ber der foretages en
teknisk justering af formlen, hvorved en fabrikants specifikke COz-emissionsmal
tilpasses athaengig af EU-flddens gennemsnitlige prevningsmasse.

I evalueringen af direktivet om markning af biler blev det konkluderet, at der er en
manglende harmonisering af maerkningen pa tvars af medlemsstaterne, at potentielle
kebere af nul- og lavemissionskeretgjer, nul- og lavemissionsvarevogne og brugte nul-
og lavemissionskaretgjer ikke bliver informeret tilstraekkeligt inden for rammene af de
geldende regler, og at forbrugerne i stigende grad forlader sig pé digitale varktejer,
mens de geldende regler har fokus pa fysiske salgssteder med en oversigt eller plakat
pa papir. Det er derfor nedvendigt at revidere og ajourfore direktiv 1999/94/EF.

En keretojsmerkning, som giver oplysninger, der er relevante for
nulemissionskeretojer ber vaere tilgengelig for at sette potentielle kebere af koretojer
1 stand til at treeffe informerede kebsbeslutninger. Desuden ber en keretegjsmarkning
ikke kun vere tilgengelig for nye personbiler, men ogsé for potentielle kobere af
varevogne og brugte koretgjer for at sikre, at potentielle kebere af disse koretojer ogsa
er tilstrekkeligt informeret.

Merkningen for de enkelte keoretgjer ber omfatte de vasentligste oplysninger fra
typeattesten. Markningen ber ogsd give forbrugere mulighed for at fa adgang til
yderligere oplysninger. I fremtiden, efterhdnden som tekniske krav, overvdgning og
rapportering og tilgengelige data udvikler sig, kan yderligere oplysninger f.eks.
informere kunderne om pluginhybridkeretgjers praestationer afthengigt af brugerens
brugsmenster med hensyn til, hvor stor en del af kerslen der finder sted med elektrisk
driftsméde.

Da kebere af koretgjer 1 stigende grad forlader sig pa digitale vaerktojer, og for at gere
det muligt for forbrugere at sammenligne forskellige keretojsmodeller, herunder fra
forskellige fabrikanter, ber oplysninger om alle keretojsmodeller, hvoraf der bringes
nye koretojer 1 omsetning pa Unionens marked, geres tilgengelige 1 en
produktdatabase.
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(19)

(20)

21

(22)

(23)

(24)

Krav til markning af keretgjer ber finde anvendelse pa keretgjsfabrikanter og -
forhandlere eller enhver anden fysisk eller juridisk person, som ger keretojer
tilgeengelige pa markedet som led i en kommerciel aktivitet, hvorved privatpersoner,
som lejlighedsvis salger en brug bil, udelukkes.

Krav til meerkning af keretojer ber indarbejdes i forordning (EU) 2019/631 for at
sikre, at de anvendes pa konsekvent og harmoniseret vis i hele Unionen.

For at fastsette metoder til at bestemme kriterierne for, at en bil kan anses for at veere
"fremstillet 1 EU", og for, at stdl kan anses for at have et lavt kulstofindhold, og for at
@ndre bilaget vedrarende markning af keretojer bor befojelsen til at vedtage retsakter
delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den
Europ@iske Unions funktionsmade med henblik pa at tage hejde for den teknologiske
og lovgivningsmessige udvikling og udviklingen vedrerende forbrugeroplysninger.
Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit
forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau, og at disse heringer gennemfores i
overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016
om bedre lovgivning. For at sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede
retsakter modtager Europa-Parlamentet og Radet navnlig alle dokumenter pa samme
tid som medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter har systematisk adgang til
meder 1 Kommissionens ekspertgrupper, der beskeaftiger sig med forberedelse af
delegerede retsakter.

For at sikre ensartede betingelser for gennemferelsen af denne forordning ber
Kommissionen tillegges gennemforelsesbefojelser i forbindelse med fastsattelsen af
de narmere regler og procedurer for fabrikanters overvigning og indberetning af alle
de data, der er nedvendige for beregningen af kreditter fra stdl med lavt kulstofindhold
og de operationelle oplysninger vedrerende produktdatabasen for merkning af
keretojer. Disse befojelser ber udeves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EU) nr. 182/2011.

Eftersom malene med denne forordning om at give fabrikanterne yderligere
fleksibilitet med hensyn til opfyldelse og den samtidige bevarelse af ambitionsniveauet
for COz-reduktionsmélene og harmoniseringen og ajourforingen af kravene til
markning af keretgjer ikke 1 tilstraekkelig grad kan nds af medlemsstaterne, men at de
snarere, pa grund af foranstaltningernes omfang og virkninger, kan nas bedre pa EU-
plan, kan EU vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med nerhedsprincippet som
anfort 1 artikel 5 1 traktaten om Den Europ@iske Union. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gar denne forordning ikke videre, end
hvad der er nedvendigt for at na disse mal.

Forordning (EU) 2019/631 ber derfor endres —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Andringer af forordning (EU) 2019/631

I forordning (EU) 2019/631 foretages folgende @&ndringer:

1)

I artikel 1 foretages folgende @ndringer:
a)  Stk. 5, litra b), affattes saledes:
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"b) for de gennemsnitlige COz-emissioner fra nye lette erhvervskeretgjer, et EU-
flidedekkende mél svarende til en reduktion pd 40 % i set forhold til malet for 2021 som
fastsat 1 overensstemmelse med bilag I, del B, punkt 6.1.2."

b)  Stk. 5a affattes saledes:
"Fra den 1. januar 2035 galder folgende EU-fladedekkende mal:

a) for de gennemsnitlige CO;-emissioner fra nye personbiler, et EU-flaidedeekkende mal
svarende til en reduktion pd 90 % set 1 forhold til méilet for 2021 som fastsat i
overensstemmelse med bilag I, del A, punkt 6.1.3

b) for de gennemsnitlige COz-emissioner fra nye lette erhvervskeretojer, et EU-
flidedekkende mél svarende til en reduktion pa 90 % set i forhold til malet for 2021 som
fastsat 1 overensstemmelse med bilag I, del B, punkt 6.1.3."

c) Folgende tilfojes som stk. 7:

"7. Ved denne forordning fastsattes reglerne for markning af keretojer for at sikre, at
relevante oplysninger vedrerende personbiler og lette erhvervskeretejer, der udbydes til salg
eller leasing 1 Unionen, er tilgengelige for potentielle kabere."

2) I artikel 2 foretages folgende @ndringer:
a)  Stk. 1, litra b), andet punktum, affattes siledes:

"For nulemissionskeretgjer i klasse N skal de, alt efter omstaendighederne, fra den 1. januar
2025 1 forbindelse med denne forordning og med forbehold af forordning (EU) 2018/858 og
forordning (EF) nr. 715/2007 betragtes som lette erhvervskeretgjer, der er omfattet af denne
forordnings anvendelsesomrdde, hvis referencemassen af energilagringssystemet ikke
overstiger 2840 kg."

b)  Foelgende tilfojes som stk. 5:

"S. Denne forordnings artikel 15a og 15b finder anvendelse pé alle koretojer i klasse M1 og
N1 som defineret i artikel 4 1 forordning (EU) 2018/858, som udbydes til salg eller leasing i
Unionen, og som er typegodkendt i overensstemmelse med den pé verdensplan harmoniserede
provningscyklus for lette koretgjer (Worldwide harmonized Light vehicles Test Cycle), jf.
Kommissionens forordning (EU) 2017/1151."

3) I artikel 3 foretages folgende @ndringer:
a)  Litral) affattes saledes:

"provningsmasse" eller "TM": en personbils eller et let erhvervskeretejs prevningsmasse som
anfort pa typeattesten og som defineret i punkt 3.2.25 i FN-regulativ nr. 154"

b)  Folgende tilfgjes som litra n) til r):

"n) "nulemissionskeretg)": en personbil eller et let erhvervskeretsj med
udstedningsemissioner pa 0 g CO2/km, som fastsat i overensstemmelse med den gzldende
EU-typegodkendelsesprocedure

o) "keretgjsmaerkning": et grafisk diagram, i trykt eller elektronisk form, som opfylder
kravene 1 denne forordning

p) "salgssted": et sted, hvor keretajer udstilles eller udbydes til salg eller leasing til potentielle
kunder, herunder handelsmesser, hvor keretojer prasenteres for offentligheden

q) "reklamemateriale": enhver form for information i trykt eller elektronisk form, offline eller
online, der anvendes med henblik pa salg eller leasing af koretgjer eller 1 forbindelse med
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markedsforing af og reklame og salgsfremme for keretgjer, som udbydes til salg eller leasing
til offentligheden eller en potentiel kunde

r) "keretgjsmodel": en gruppe keretgjer, som tilherer den samme type, variant og version,
som anfert i bilag I, del B, til forordning (EU) 2018/858."

4) I artikel 4 foretages folgende @ndringer:
a) I stykke 1, litra c), tilfejes folgende tekst:

"Desuden sikrer fabrikanten fra og med 2035 ogsé, at dens gennemsnitlige specifikke CO»-
emissioner ikke overstiger summen af dens brendstofkreditter, jf. artikel 5a, og dens kreditter
for stal med lavt kulstofindhold, jf. artikel 5b."

b) Stk. 1a affattes séledes:

"la. Uanset stk. 1 skal en fabrikant for de perioder, der omfatter kalenderarene 2025-2027 og
kalenderdrene 2030-2032, sikre, at dennes gennemsnitlige specifikke COz-emissioner i de
pageldende perioder ikke overstiger dennes specifikke emissionsmal ide pagaeldende
perioder, ogsé nir den padgaldende fabrikant er medlem af en pool.

Disse gennemsnitlige specifikke CO;-emissioner beregnes som gennemsnittet i den
pageldende periode af de arlige gennemsnitlige specifikke COz-emissioner vaegtet efter
antallet af nyregistrerede keretojer for fabrikanten i hvert kalenderar.

Det specifikke emissionsmal beregnes som gennemsnittet i den pdgaldende periode af de
arlige specifikke emissionsmaél, der er fastsat i overensstemmelse med bilag I, del A, punkt
6.3, eller bilag I, del B, punkt 6.3, eller, hvis en fabrikant indremmes en undtagelse i henhold
til artikel 10, 1ioverensstemmelse med denne undtagelse, vaegtet efter antallet af
nyregistrerede koretgjer for fabrikanten i1 hvert kalenderér.

For hvert kalenderar, hvor en fabrikant indgik ien pool, anvendes vardierne for den
pageldende pool som de éarlige gennemsnitlige specifikke COz-emissioner og det arlige
specifikke emissionsmal for s& vidt angar disse beregninger."

5) Artikel 5 affattes saledes:

"Artikel 5
Superkreditter til smd nulemissionskoretajer

1. Ved beregningen af en fabrikants gennemsnitlige specifikke COz-emissioner anses hvert
nyt nulemissionskeretej 1 klasse M1 indtil 2034 for at vare et lille elektrisk keoretoj i
overensstemmelse med bilag I, del A, punkt 2.4, til forordning (EU) 2018/858, og er det
fremstillet i EU, regnes det som et koretoj i punkt 1.3.

2. For hvert kalenderar registrerer hver medlemsstat som led 1 dens forpligtelser 1 henhold til
artikel 7 for hvert nyt nulemissionskeretej i klasse M1, om det anses for at vare et lille
elektrisk keretgj 1 overensstemmelse med bilag I, del A, punkt 2.4, til forordning (EU)
2018/858, og om det er fremstillet i EU, og fremsender disse oplysninger samt verdierne for
parametrene til bestemmelse af en sddan overensstemmelse til Kommissionen.
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3. Kommissionen tilleegges befajelsen til at vedtage delegerede retsakter 1 overensstemmelse
med artikel 17 med henblik pé at supplere denne forordning ved at fastlegge en metode til
fastsaettelse af kriterierne for, hvornar en bil kan anses for at veere "fremstillet 1 EU".

3. Stk. 1 finder ikke anvendelse pd fabrikanter, der har dannet en pool, medmindre alle
fabrikanter i poolen er en del af samme gruppe af forbundne fabrikanter."

6) Folgende indsattes som artikel 5a og artikel 5b:

"Artikel 5a
Beeredygtige vedvarende breendstolffers rolle

1. Fra og med 2035 beregner Kommissionen brandstofkreditter for hver fabrikant pa grundlag
af de drivhusgasemissionsbesparelser, der opnas ved at anvende de i stk. 2 omhandlede
brendstoffer som fastsat i overensstemmelse med bilag I, del A, punkt 7, for at kompensere
for emissioner fra nye personbiler og nye lette erhvervskeretojer registreret i det pdgaeldende
kalenderér. Disse braendstofkreditter beregnes under hensyntagen til den meengde af sddanne
brendstoffer, der bringes 1 oms®tning pad EU-markedet til vejtransport, og deres
drivhusgasemissionsintensitet som beregnet i overensstemmelse med artikel 29a og 31 i
direktiv (EU) 2018/2001 og indberettet til den EU-database, der er oprettet i henhold til artikel
31a i nevnte direktiv, andelen af braeendstof til vejtransport, der anvendes i1 personbiler og lette
erhvervskoretojer, koretojernes gennemsnitlige kilometertal 1 hele deres levetid og antallet af
registrerede koretojer.

2. De stotteberettigede brandstoffer er vedvarende brendstoffer, der ikke er af biologisk
oprindelse (RFNBO) som defineret i artikel 2, nr. 36), i direktiv (EU) 2018/2001 og opfylder
kriterierne 1 direktivets artikel 29a, biobrandstoffer som defineret i artikel 2, nr. 33), i
direktivet og biogas som defineret i artikel 2, nr. 28), i direktivet, bade breendstoffer, som er
produceret af raprodukter anfert i bilag IX til direktivet, og braendstoffer, som opfylder
kriterierne 1 artikel 29 til direktivet.

3. Kreditterne fra alle de i1 stk. 2 omhandlede braendstoffer reducerer ikke en fabrikants
gennemsnitlige specifikke COz-emissioner med mere end 3 % af det EU-fladedekkende
malx21 som fastsat 1 bilag I, del A, punkt 6.0 og bilag I, del B, punkt 6.0.

Kreditterne fra de maengder af biobraendstoffer og biogas, der er produceres af raprodukter
anfort 1 bilag IX, del B, til direktiv (EU) 2018/2001, reducerer ikke en fabrikants
gennemsnitlige specifikke COz-emissioner med mere end 1% af det EU-fladedekkende
mélx21 som fastsat 1 bilag I, del A, punkt 6.0, og bilag I, del B, punkt 6.0.

4. Stk. 1 finder ikke anvendelse pa fabrikanter, der har dannet en pool, medmindre alle
fabrikanter i poolen er en del af samme gruppe af forbundne fabrikanter.

Artikel 5b
Rollen af stal med lavt kulstofindhold

1. Fra og med 2035 opnar en fabrikant kreditter for stdl med lavt kulstofindhold fremstillet i
EU ("kreditter for stdl med lavt kulstofindhold") for at kompensere for emissioner fra nye
personbiler og nye lette erhvervskeretgjer registreret i det pdgaeldende kalenderér.

2. Stk. 1 finder ikke anvendelse pa de keretojer, hvis bidrag til de gennemsnitlige emissioner
er omfattet af artikel Sa.
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3. Kreditter for stal med lavt kulstofindhold beregnes under hensyntagen til mengden og
CO»-emissionsintensiteten, beregnet i overensstemmelse med metoden i stk. 6, af det stdl med
lavt kulstofindhold fremstillet i EU, som anvendes i fabrikantens nye personbiler eller nye
lette erhvervskeretgjer registreret 1 det pageldende kalenderér, antallet af koretojer registreret
1 det pageldende kalenderdar og koretojernes kilometertal i1 hele deres levetid, i
overensstemmelse med bilag I, del A, punkt 7, og bilag I, del B, punkt 7.

4. Kreditter for stdl med lavt kulstofindhold nedsetter ikke en fabrikants gennemsnitlige
specifikke COz-emissioner med mere end 7 % af det EU-fladedeekkende mélo2; som fastsat i
bilag I, del A, punkt 6.0, og bilag I, del B, punkt 6.0.

5. Kommissionen fastsetter ved hjelp af gennemforelsesretsakter de narmere regler og
procedurer for fabrikanters overvagning og indberetning af alle de data, der er nedvendige for
beregningen af kreditter fra stdl med lavt kulstofindhold. Disse gennemforelsesretsakter
vedtages efter undersagelsesproceduren, jf. artikel 16, stk. 2.

6. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 17 med henblik péd at supplere denne forordning ved at fastlegge en metode til
fastsaettelse af egenskaberne for stal med lavt kulstofindhold og CO;-emissionsintensiteten af

stalet og af referencestilet som referencepunkt for beregningen af kreditter for stdl med lavt
kulstofindhold.

7. Stk. 1 finder ikke anvendelse pd fabrikanter, der har dannet en pool, medmindre alle
fabrikanter i poolen er en del af samme gruppe af forbundne fabrikanter."

7) Artikel 6, stk. 2, sidste punktum, affattes saledes:

"Uanset forste afsnit kan der indgés en aftale om at danne en pool, der omfatter kalenderéret
2025 eller 2026, indtil den 31. december 2027, og der kan indgés en aftale om at danne en
pool, der omfatter kalenderaret 2030 eller 2031, indtil den 31. december 2032."

8) I artikel 7 foretages folgende @ndringer:
a) Istk. 5 indsattes folgende punktum efter forste punktum:

"Fabrikanter, der er ansvarlige mindre end 1 000 nye personbiler eller mindre end 1 000 nye
lette erhvervskeretojer, der er registreret i Unionen i det foregdende kalenderar, giver
Kommissionen fuldsteendige oplysninger om alle deres forbundne virksomheder som
omhandlet i artikel 3, nr. 2), medmindre de tidligere har meddelt disse oplysninger og der ikke
har fundet @ndringer sted siden."

b)  Folgende inds®ttes som stk. 6b:

"6b. Hver fabrikant udpeger et kontaktpunkt for enhver korrespondance, der er omhandlet 1
denne artikel."

9) I artikel 8 foretages folgende @ndringer:
a)  Stk. 1, andet afsnit, affattes séledes:

"Uanset forste afsnit palegger Kommissionen med hensyn til kalenderarene 2025-2027 og
2030-2032 enhver fabrikant, hvis gennemsnitlige specifikke CO;-emissioner 1 lebet af
perioden overstiger fabrikantens specifikke emissionsmaél i den pagaldende periode, en afgift
for emissionsoverskridelse.

b)  Folgende tilfgjes som stk. 5:
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"Uanset stk. 1 og 2 pélegger Kommissionen hvert kalenderar fra og med 2035 en fabrikant
eller en poolforvalter, alt efter hvad der er relevant, en afgift for emissionsoverskridelse, hvis
fabrikantens gennemsnitlige specifikke COsz-emissioner overstiger dennes specifikke
emissionsmal, eller hvis fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO»-emissioner overstiger
summen af dennes brandstofkreditter, jf. artikel 5a, og dens kreditter for stal med lavt
kulstofindhold, jf. artikel 5b.

Afgiften for emissionsoverskridelsen beregnes efter folgende formel:

(gennemsnitlige specifikke CO»-emissioner ( breendstofkreditter + kreditter for stadl med lavt
kulstofindhold) ) x 95 EUR) x antallet af nyregistrerede koretgjer.

I ovenstdende beregning mé summen af brendstotkreditter og kreditter for stdl med lavt
kulstofindhold ikke overstige 10 % af EU2p21-mélet"

10) Artikel 15, stk. 1, affattes saledes:

"1. 12035 og hvert femte ar derefter vurderer Kommissionen effektiviteten af forordningen
med henblik pd at opnd nulemissionsmobilitet. Kommissionen vurderer ogsd virkningen,
gennemforligheden og hensigtsmassigheden af at medtage krav om lokalt indhold, sarlig pa
grundlag af gennemforelsen af relevant EU-lovgivning. Under hensyntagen til
markedsudviklingen og den teknologiske udvikling reviderer og @ndrer Kommissionen i givet
fald denne forordning, sarlig ndr det drejer sig om justeringer af de flidedekkende mal med
henblik pé, at den fortsat er i overensstemmelse med det bindende méal om klimaneutralitet
senest 1 2050, der er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/1119."

11) Folgende indsettes som artikel 15a og artikel 15b:

"Artikel 15a
Fabrikanters og forhandleres forpligtelser vedrorende meerkning af koretajer

1. Forhandlere sikrer, at en kereteojsmeerkning som omhandlet i bilag Illa, del 2, er anbragt
klart synligt og laesbart i sin helhed pa eller i nerheden af hvert enkelt nyt keretej, som
udbydes til salg eller leasing pd deres salgssteder.

Koretgjsmarkningen omfatter de informationselementer, der er omhandlet 1 bilag Illa, del 2,
og som svarer til det koretgj, koretgjsmerkningen vedrerer.

Udover koretgjsmearkningen oplyser forhandleren den potentielle keber af et brugt
nulemissionskeretgj eller hybridt elkeretoj med ekstern opladning om sundhedstilstanden for
koretojets aktuelle traktionsbatteri pd grundlag af de oplysninger, der er tilgengelige pa
skermen i keretgjet i overensstemmelse med bilag VI til forordning (EU) 2025/1707.

2. Fabrikanter og forhandlere, alt efter hvad der er relevant, sikrer, at reklamemateriale, der er
knyttet til salg eller leasing af enkelte koretgjer, viser koretgjsmarkningen, jf. bilag Illa, del 2,
for hvert keretgj, herunder for keretojer, som udbydes til salg eller leasing pé internettet.

Vedreorer reklamematerialet en eller flere keretgjsmodeller, omfatter reklamematerialet
vaerdierne for alle de keretgjer, det vedrorer, eller intervallet mellem de laveste og hgjeste
vardier for alle de koretgjer, det vedrerer, for alle de tekniske parametre, der er anfort i bilag
IIIa, del 2.

Hvis elektronisk formidlet reklamemateriale giver forbrugernes mulighed for at sammensette
et specifikt koretej, som f.eks. ved online bilkonfiguratorer, viser det tydeligt forbrugerne,
hvordan specifikt udstyr og valgfrit ekstraudstyr pavirker vardierne af alle de tekniske
parametre, der er anfort i bilag Illa, del 2.
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3. Senest 12 maneder efter denne forordnings ikrafttreeden opretter Kommissionen en
produktdatabase, som er offentligt tilgeengelig og giver oplysninger vedrerende markning af
koretojer for keretgjsmodeller, som bringes 1 omsatning.

Kommissionen tillegges befojelse til ved hjelp af gennemforelsesretsakter at specificere
operationelle oplysninger vedrerende produktdatabasen. Disse gennemforelsesretsakter
vedtages efter undersagelsesproceduren, jf. artikel 16, stk. 2.

4. For hver keretgjsmodel, hvoraf nye enheder bringes 1 omsatning, indferer fabrikanter uden
unedigt ophold de oplysninger, der er anfort i bilag Illa, del 3, i produktdatabasen.

Fabrikanter sikrer, at de oplysninger, der indferes i produktdatabasen, er korrekte og pracise,
og ajourferer dem efter behov.

5. Fabrikanter og forhandlere mé ikke levere eller vise merkninger, som er efterligninger af
den keretgjsmaerkning, der er fastsat i henhold til denne forordning, eller levere eller vise
koretgjsmaerkninger, mearker, symboler eller paskrifter, som ikke er i overensstemmelse med
denne forordning, og som sandsynligvis ville vildlede eller forvirre slutbrugerne med hensyn
til de informationselementer, der er fastsat i bilag Illa.

6. Nar en tjenesteudbyder som omhandlet i artikel 6 i forordning (EU) 2022/2065 tillader salg
af koretgjer gennem sit websted, muligger tjenesteudbyderen visning af keretojsmarkningen i
overensstemmelse med stk. 2.

7. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter 1 overensstemmelse
med artikel 17 med henblik pé at endre datakravene og -parametrene i bilag Illa, del 2 og 3,
for at medtage yderligere oplysninger, der er relevante for forbrugere, i produktdatabasen og
pracisere metoden til at fastlaegge parameteren "fremstillet i EU".

Artikel 15b
Medlemsstaternes forpligtelser vedrorende meerkning af koretajer

1. Medlemsstaterne udpeger en markedsoverviagningsmyndighed i overensstemmelse med
forordning (EU) 2019/1020, som er ansvarlig for at sikre overholdelse af de i artikel 15a
fastsatte foranstaltninger. Markedsovervagningsmyndigheder kan i tilfelde af manglende
overholdelse af de relevante artikler i denne forordning fa dakket omkostningerne til
dokumentkontrol.

2. Medlemsstaterne fastsatter sanktions- og hdndhavelsesbestemmelser for overtraedelse af
bestemmelserne vedrerende markning af koretojer og traeffer alle nedvendige foranstaltninger
for at sikre, at de anvendes. Sanktionerne skal vare effektive, forholdsmassige og have
afskrekkende virkning. Medlemsstaterne giver senest tolv maneder efter denne forordnings
ikrafttreden Kommissionen meddelelse om disse regler og foranstaltninger og underretter den
straks om senere @ndringer, der bererer dem. "

12) Artikel 17, stk. 6, affattes séledes:

"En delegeret retsakt, der vedtages i henhold til artikel 5a, stk. 5, artikel 7, stk. 8, artikel 7a,
stk. 2, artikel 10, stk. 8, artikel 11, stk. 1, fjerde afsnit, artikel 13, stk. 4, artikel 14, stk. 2,
artikel 15, stk. 8 og9, og artikel 15a, stk. 7, treder kun i kraft, hvis hverken Europa-
Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder fra meddelelsen af
den pdgeldende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller hvis Europa-Parlamentet og
Rédet inden udlebet af denne frist begge har informeret Kommissionen om, at de ikke agter at
gore indsigelse. Fristen forlenges med to maneder pad Europa-Parlamentets eller Radets
initiativ."
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13) Bilag I @ndres som anfert i1 bilag I til neervarende forordning.

14) Bilag Illa indsattes som angivet i bilag I til n@rverende forordning.

Artikel 2
Ophcevelse

Direktiv 1999/94/EF ophaves.

Artikel 3
Ikrafttreeden

Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske
Unions Tidende.

Artikel 1, nr. 5), finder anvendelse fra den 1. januar [Publikationskontoret: Indscet venligst
dret efter anvendelsesdatoen for omnibuspakken vedrorende bilindustrien].

Artikel 1, nr. 11), og artikel 2 finder anvendelse fra [datoen 12 mdneder efter denne
forordnings ikrafttreeden] .

Denne forordning er bindende 1 alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaerdiget i1 Strasbourg, den [...].

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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1.2

1.3.
1.3.1.

1.3.2.

FORSLAGETS/INITIATIVETS RAMME

Forslagets/initiativets betegnelse

Forslag til Europa-Parlamentets og Rédets forordning om @ndring af forordning
(EU) 2019/631 og om ophavelse af direktiv 1999/94/EF

Berort(e) politikomrade(r)

| Klimapolitik

Ml

Generelt/generelle mal

Forslaget har til formal at tilvejebringe:

1) yderligere fleksibilitet for fabrikanterne til at stotte omstillingen i retning af
nulemissionsmobilitet

2) harmoniserede ajourforte regler for COz-emissionsmarkning.

Specifikt/specifikke mdl

Forslagets specifikke mél er:

1.3.3.

1.3.4.

1) at give fabrikanterne storre fleksibilitet til at opfylde deres COz-emissionsmal
2) at ege teknologineutraliteten i COz-emissionsnormerne

3) at fastholde COz-normernes bidrag til opfyldelsen af de klimamal, der er fastsat i
EU's klimalov

4) at opretholde sikkerhed og forudsigelighed for fabrikanter og investorer i
vardikeden for nulemissionsmobilitet

5) at indfere harmoniseret forbrugerinformation, herunder for nulemissionskeretojer.

Forventet/forventede resultat(er) og virkning(er)

Angiv, hvilke virkninger forslaget/initiativet forventes at fd for modtagerne/mdlgrupperne.

Den foretrukne kombinerede losningsmodel vedrerende CO2-mél og fleksibiliteter
medforer fordele for fabrikanterne i perioden 2030-2034. Samtidig med at 100 %-
malene for 2035 fastholdes, styrkes teknologineutraliteten ved at anerkende en rolle
for OVC-HEV, baredygtige vedvarende brendstoffer og lavemissionsstél efter 2035.
Dette vil stimulere fortsatte investeringer 1 og udvikling af andre teknologier end
nulemissionsdrivlinjer, som kan vare nyttige i specifikke anvendelsestilfelde
og/eller i en overgangsfase, og muligvis ogsa stette visse europeiske fabrikanters
konkurrenceevne pa andre markeder. Som det fremgéar af vurderingen, er energi- og
klimamassige konsekvenser af den foretrukne lgsningsmodel begrensede, navnlig
pd grund af de indbyggede sikkerhedsforanstaltninger. I lyset heraf er initiativet i
overensstemmelse med EU's klimaneutralitetsmal for 2050 og klimamaélet for 2030
samt fremskridt med hensyn til tilpasning.

Resultatindikatorer

Angiv indikatorerne til overvagning af fremskridt og resultater.

‘ Folgende indikatorer er blevet identificeret: (konsekvensanalyse)
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1.4.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

— EU-fladens gennemsnitlige CO»-emissioner fra nye biler og varevogne vil
blive overvéget arligt pr. keretoj, fabrikant og medlemsstat.

— Drivhusgasemissioner fra biler og varevogne vil blive overvaget ved hjelp af
medlemsstaternes arlige drivhusgasemissionsopgerelser.

— Antallet og andelen af nyregistrerede nul- og lavemissionskeretgjer vil blive
overvaget ved hjelp af de arlige overvigningsdata, der indberettes af
medlemsstaterne.

— Beskeftigelsesniveauet vil blive overvaget pa basis af offentligt tilgeengelige
Eurostat-statistikker over sektorspecifik beskaftigelse i EU.

Forslaget/initiativet vedrerer
O en ny foranstaltning

O en ny foranstaltning som opfelgning pa et pilotprojekt/en forberedende
foranstaltning!?

en forlengelse af en eksisterende foranstaltning

O en sammenlaegning eller en omlaegning af en eller flere foranstaltninger til en
anden/en ny foranstaltning

Begrundelse for forslaget/initiativet

Behov, der skal opfyldes pa kort eller lang sigt, herunder en detaljeret tidsplan for
iveerkscettelsen af initiativet

Andringsforslaget har til formal at fastsatte yderligere bestemmelser for fabrikanter
for s& vidt angédr overholdelse af CO,-reduktionsmalene, samtidig med at det
overordnede ambitionsniveau for CO;-reduktionsmalene, der er fastsat i EU-retten,
opretholdes.

Merveerdien af et EU-tiltag (f-eks. som folge af koordineringsfordele, retssikkerhed,
storre effekt eller komplementaritet). Ved "merveerdien af et EU-tiltag" forstds her
merveerdien af en indsats pd EU-plan i forhold til den veerdi, som medlemsstaterne
ville have skabt enkeltvis

Klimaendringer er et graenseoverskridende problem, som ikke kan leses ved
nationale eller lokale initiativer alene. Koordineringen af klimaindsatsen skal forega
pa EU-plan, og EU's indsats er berettiget pa baggrund af proportionalitetsprincippet.
Da det er nedvendigt at @ndre forordning (EU) 2019/631 ved at fastsatte yderligere
bestemmelser for sa vidt angér overholdelsen af COz-emissionsreduktionsmaélene,
kan malene for dette initiativ ikke opfyldes af medlemsstaterne selv.

Erfaringer fra tidligere foranstaltninger af lignende art

Forslaget bygger pé eksisterende EU-lovgivning, som har sikret lobende
nedbringelser af COsz-emissionerne fra EU-fladen af nye personbiler og lette
erhvervskeretgjer gennem det seneste arti.
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Jf. finansforordningens artikel 58, stk. 2, litra a) hhv. b).
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1.5.4.

1.5.5.

Forenelighed med den flerarige finansielle ramme og mulige synergivirkninger med
andre relevante instrumenter

‘ Ingen yderligere pakravede ressourcer.

Vurdering af de forskellige finansieringsmuligheder, der er til radighed, herunder
muligheden for omfordeling

‘ Ingen yderligere pakravede ressourcer.
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1.6.

1.7.

Varigheden af forslaget/initiativet og af dets finansielle virkninger
O] Begraenset varighed
— O gzldende fra [DD/MM]JAAAA til [DD/MM]AAAA

— O finansielle virkninger fra AAAA til AAAA for forpligtelsesbevillinger og fra
AAAA til AAAA for betalingsbevillinger.

Ubegrzaenset varighed

— iveerksattelse med en indkeringsperiode fra AAAA til AAAA

— derefter gennemforelse i fuldt omfang.

Planlagt(e) budgetgennemforelsesmetode(r)

Direkte forvaltning ved Kommissionen

— 1 dens tjenestegrene, herunder ved dens personale 1 EU's delegationer
— [ i forvaltningsorganerne

L] Delt forvaltning i samarbejde med medlemsstaterne

[] Indirekte forvaltning ved at overdrage budgetgennemforelsesopgaver til:

— [ tredjelande eller organer, som tredjelande har udpeget

— [ internationale organisationer og deres agenturer (angives narmere)

— [ Den Europaiske Investeringsbank og Den Europaiske Investeringsfond
— [ de organer, der er omhandlet i finansforordningens artikel 70 og 71

— [ offentligretlige organer

— [ privatretlige organer, der har faet overdraget offentlige tjenesteydelsesopgaver,
1 det omfang de har faet stillet tilstreekkelige finansielle garantier

— [ privatretlige organer, undergivet lovgivningen i en medlemsstat, som har faet
overdraget gennemforelsen af et offentlig-privat partnerskab, og som har faet
stillet tilstreekkelige finansielle garantier

— [ organer eller personer, der har fiet overdraget gennemforelsen af specifikke
aktioner 1 den fezlles udenrigs- og sikkerhedspolitik 1 henhold til afsnit V 1
traktaten om Den Europ@iske Union, og som er anfort i den relevante basisretsakt

— [+ organer, der er etableret i en medlemsstat og undergivet lovgivningen i en
medlemsstat eller EU-lovgivningen, og som 1 overensstemmelse med
sektorspecifikke regler kan fa overdraget gennemforelsen af EU-midler eller
budgetgarantier, i det omfang de kontrolleres af offentligretlige organer eller af
privatretlige organer, der har faet overdraget offentlige tjenesteydelsesopgaver, og
har féet stillet tilstrekkelige finansielle garantier i form af kontrolorganernes
solidariske heftelse eller a&kvivalente finansielle garantier, som for hver
foranstaltning kan begranses til EU-stottens maksimale beleb.

Bemarkninger
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

FORVALTNINGSFORANSTALTNINGER

Bestemmelser om overviagning og rapportering

Der indferes ingen @ndringer af overvignings- og rapporteringsreglerne, da det
nuvarende system ogsd gor det muligt at overvdge anvendelsen af de foresldede
yderligere bestemmelser.

Forvaltnings- og kontrolsystem(er)

Begrundelse for den/de foreslaede budgetgennemforelsesmetode(r),
finansieringsmekanisme(r), betalingsvilkar og kontrolstrategi

Forslaget gennemforer ikke et finansieringsprogram. Forvaltningsmetode,
finansieringsmekanismer, betalingsvilkdr og kontrolstrategi i1 forbindelse med
fejlprocenter finder ikke anvendelse.

Oplysninger om de konstaterede risici og det/de interne kontrolsystem(er), der
etableres for at afbode dem

Dette forslag vedrerer ikke et udgiftsprogram. Effektiv overvigning af
koretojsregistreringsdata er afgerende for retssikkerheden i forbindelse med
handheavelsen af lovgivningen og for at sikre ensartede spilleregler for de forskellige
fabrikanter.

Vurdering af og begrundelse for kontrolforanstaltningernes omkostningseffektivitet
(forholdet mellem kontrolomkostningerne og veerdien af de forvaltede midler) samt
vurdering af den forventede risiko for fejl (ved betaling og ved afslutning)

Dette initiativ medferer ikke nye vaesentlige kontroller/risici, som ikke vil vare
omfattet af en eksisterende intern ramme for kontrol. Der pataenkes ingen specifikke
foranstaltninger ud over anvendelsen af finansforordningen.

Foranstaltninger til forebyggelse af svig og uregelmzessigheder

Ud over anvendelsen af finansforordningen med henblik pa at forebygge svig og
uregelmassigheder vil de narmere bestemmelser med hensyn til overholdelsen af
COz-reduktionskravene i dette forslag blive ledsaget af overvagning og rapportering
af forskellige datasat som fastsat i1 forordning (EU) 2019/631.
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FORSLAGETS/INITIATIVETS ANSLAEDE FINANSIELLE VIRKNINGER

3.1. Berort(e) udgiftsomrade(r) i den fleririge finansielle ramme og udgiftspost(er)
pa budgettet
¢ Eksisterende budgetposter
1 samme reekkefolge som udgiftsomrdderne i den flerdrige finansielle ramme og
budgetposterne
Budgetpost Udii rfttens Bidrag
Udgiftsomr
ade i den . fr;ll
flerarige fra andidatlan fra andre andre
finansielle | Nummer OB/IOB"3 EFTA- po?eil?iille tredjeland | formalsbestemte
ramme 14 .
lande Kkandidatlan e indtegter
dGIS
[XX.YY.YY.YY]
OB/IOB JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ
[XX.YY.YY.YY]
OB/IOB JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ
[XX.YY.YY.YY]
OB/IOB JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ
e Nye budgetposter, som der anmodes om
1 samme_rcekkefolge som udgifisomraderne i den flerarige finansielle ramme og
budgetposterne
Budgetpost Udii rt;tens Bidrag
Udgiftsomr
4de i den . df"r; |
flerarige fra andidatlan fra andre andre
finansielle | Nummer OB/IOB EFTA- 0?: ?iille tredjeland | formalsbestemte
ramme lande lfan d?datlan e indtegter
de
[XX.YY.YY.YY]
OB/IOB JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ
[XX.YY.YY.YY]
OB/IOB JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ
[XX.YY.YY.YY]
OB/IOB JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ

OB = opdelte bevillinger/IOB = ikke-opdelte bevillinger.

EFTA: Den Europ@iske Frihandelssammenslutning.
Kandidatlande og, hvis det er relevant, potentielle kandidater pa Vestbalkan.
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3.2. Forslagets ansliede finansielle virkninger for bevillingerne

3.2.1

Sammenfatning af de ansldaede virkninger for aktionsbevillingerne

— Forslaget/initiativet medforer ikke anvendelse af aktionsbevillinger

— [ Forslaget/initiativet medferer anvendelse af aktionsbevillinger som anfert herunder:

3.2.1.1. Bevillinger fra vedtaget budget

i mio. EUR (tre decimaler)

Udgiftsomride i den flerarige finansielle ramme

Nummer

Ar Ar Ar Ar
6D <. LALT FFR
2024 2025 2026 2027 B
Aktionsbevillinger
Forpligtelser (1a) 0,000
Budgetpost ;
Betalinger (22) 0,000
Forpligtelser (1b) 0,000
Budgetpost
Betalinger (2b) 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for serprogrammer
Budgetpost (©) 0,000
Bevillinger I ALT Forpligtelser =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
tilGD <....... > Betalinger =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar
6D .. ALT FER
2024 2025 2026 2027 )
Aktionsbevillinger
Forpligtelser (la) 0,000
Budgetpost )
Betalinger (2a) 0,000
Budgetpost Forpligtelser (1b) 0,000
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Betalinger I (2b) | 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for serprogrammer
Budgetpost ©)] 0,000
Bevillinger I ALT Forpligtelser =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
tilGD <....... > Betalinger =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar I ALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Aktionsbevillinger I ALT Forpligtelser ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Betalinger ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen ® 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
for serprogrammer I ALT
Bevillinger I ALT under .
Forpligtel =4+6 ! ! ! . 0,000
UDGIFTSOMRADE <....> orpligtelser + 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerarige finansielle ramme Betalinger =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Udgiftsomréide i den flerdrige finansielle
Nummer
ramme
A A A A
GD: <....... > ' ' ' ! TALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Aktionsbevillinger
Forpligtelser (1a) 0,000
Budgetpost -
Betalinger (2a) 0,000
Budgetpost Forpligtelser (1b) 0,000
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Betalinger (2b) 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for serprogrammer
Budgetpost 3 0,000
Bevillinger I ALT Forpligtelser =la+1b +3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
tiGD<....... > Betalinger =2at2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
GD: < - Ar Ar Ar Ar I ALT FFR
S 2024 2025 2026 2027 2021-2027
Aktionsbevillinger
Forpligtelser (1a) 0,000
Budgetpost - .
Betalinger (22) 0,000
Forpligtelser (1b) 0,000
Budgetpost -
Betalinger (2b) 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for serprogrammer
Budgetpost (©) 0,000
Bevillinger I ALT Forpligtelser =latlb+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
tilGD <....... > Betalinger =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar IALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Aktionsbevillinger I ALT Forpligtelser @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Betalinger ©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen ® 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
for serprogrammer I ALT
DA I
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Bevillinger I ALT under .
Forpligtel: =4+6
UDGIFTSOMRADE <...> orpligtelser + 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerarige finansielle ramme Betalinger =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar I ALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
. Aktionsbevillinger I ALT (alle Forpligtelser “) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
aktionsrelaterede udgiftsomrader) Betalinger 5) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen
for sarprogrammer I ALT (alle  aktionsrelaterede ©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
udgiftsomréder)
Bevillinger I ALT under udgiftsomrade 1-6 | Forpligtelser =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerarige finansielle ramme . _
(referencebelob) Betalinger St 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Udgiftsomrade i den fleririge finansielle ramme 7 "Administrationsudgifter"
GD:<....... > Ar Ar Ar Ar TALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
* Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TIALTGD<....... > Bevillinger 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar
GD:<....... > TALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
* Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
IALTGD<....... > Bevillinger 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Bevillinger I ALT under UDGIFTSOMRADE 7 i den fleririge finansielle

(Forpligtelser
ialt=

et 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ramme etalinger i
alt)
i mio. EUR (tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar I ALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Bevillinger I ALT under UDGIFTSOMRADE 1-7 Forpligtelser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerdrige finansielle ramme Betalinger 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.1.2. Bevillinger fra eksterne formdlsbestemte indtcegter
i mio. EUR (tre decimaler)
Udgiftsomrade i den flerarige finansielle ramme | Nummer
GD: <.....> ~ ~ ~ ~ LALT IR
2024 2025 2026 2027 )
Aktionsbevillinger
Forpligtelser (1a) 0,000
Budgetpost :
Betalinger (22) 0,000
Forpligtelser (1b) 0,000
Budgetpost
Betalinger (2b) 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for serprogrammer
Budgetpost (©) 0,000
Bevillinger I ALT Forpligtelser =lat1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
tiiGD<....... > Betalinger =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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GD: <.....> Ar Ar Ar A LALT FFR
2024 2025 2026 2027 )
Aktionsbevillinger
Forpligtelser (1a) 0,000
Budgetpost )
Betalinger (22) 0,000
Forpligtelser (1b) 0,000
Budgetpost
Betalinger (2b) 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for serprogrammer
Budgetpost ©)] 0,000
Bevillinger I ALT Forpligtelser =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
tiiGD<....... > Betalinger =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar I ALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Aktionsbevillinger . ALT | Forpligtelser “ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Betalinger ® 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
for serprogrammer I ALT
Bevillinger I ALT under .
Forpligtel =4+6
UDGIFTSOMRADE <....> orpligtelser + 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerarige finansielle ramme Betalinger =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Udgiftsomrade i den flerdrige finansielle ramme | Nummer
Ar Ar Ar Ar
6D <. ALT FFR
2024 2025 2026 2027 )
14 DA
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Aktionsbevillinger

| Forpligtelser (1a) 0,000
Budgetpost )
Betalinger (22) 0,000
| Forpligtelser (1b) 0,000
Budgetpost
Betalinger (2b) 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for serprogrammer
Budgetpost )] 0,000
Bevillinger I ALT Forpligtelser =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
tiiGD<....... > Betalinger =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar
6D <. LALT FFR
2024 2025 2026 2027 }
Aktionsbevillinger
Forpligtelser (1a) 0,000
Budgetpost :
Betalinger (2a) 0,000
Forpligtelser (1b) 0,000
Budgetpost
Betalinger (2b) 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for serprogrammer
Budgetpost )] 0,000
Bevillinger I ALT Forpligtelser =lat+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
tiiGD <....... > Betalinger =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar I ALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Aktionsbevillinger I ALT Forpligtelser @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Betalinger ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

for seerprogrammer I ALT

DA
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Bevillinger I ALT under .
Forpligtel =4+6
UDGIFTSOMRADE <...> orpligtelser + 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerarige finansielle ramme Betalinger =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar I ALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
. Aktionsbevillinger I ALT (alle | Forpligtelser ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
aktionsrelaterede udgiftsomrader) Betalinger 5) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen
for sarprogrammer I ALT (alle  aktionsrelaterede (©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
udgiftsomréder)
Bevillinger I ALT under udgiftsomrade 1-6 | Forpligtelser =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerarige finansielle ramme (referencebelgb) | Betalinger =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Udgiftsomrade i den fleririge finansielle ramme 7 "Administrationsudgifter"
i mio. EUR (tre decimaler)
A Ar A A
GD:<....... > ' ' ' TALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
* Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
IALTGD<....... > Bevillinger 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar
GD:<......> TALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
* Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

DA
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* Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TIALTGD<....... > | Bevillinger 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
L . . (Forpligtelser
Bevillinger I ALT under UD'GIFTSOMRAI)E 7 i den flerarige falt=" 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
finansielle ramme betalinger i
alt)
i mio. EUR (tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar I ALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Bevillinger I ALT under UDGIFTSOMRADE 1-7 | Forpligtelser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerarige finansielle ramme Betalinger 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.2.  Ansldede resultater finansieret med aktionsbevillinger (skal ikke udfyldes for decentrale agenturer)
Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar Indszt s& mange ar som nodvendigt for at vise [ALT
2024 2025 2026 2027 virkningernes varighed (jf. afsnit 1.6)
Angiv mal og
resultater RESULTATER
N Type!s Gnsntl. = Omko = Omko = Omko = Omko = Omlf = Omko = Omko r?;:ﬁ; O.mkos.tn
omkost o | stning < | stning = stning = stning = ostni < | stning < | stning - nger 1
ninger < er < er < er < er < nger < er < er alt alt
SPECIFIKT MAL NR. 1"
- Resultat
Resultater er de produkter og tjenesteydelser, der skal leveres (f.eks

: antal finansierede studenterudvekslinger, antal km bygget vej osv.).
Som beskrevet i afsnit 1.3.2. "Specifikt/specifikke mal".
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- Resultat

- Resultat

Subtotal for specifikt mal nr. 1

SPECIFIKT MAL NR. 2

- Resultat

Subtotal for specifikt mal nr. 2

IALT
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3.2.3.

Sammenfatning af de anslaede virkninger for administrationsbevillingerne

— Forslaget/initiativet medforer ikke anvendelse af administrationsbevillinger

— [ Forslaget/initiativet medferer anvendelse af administrationsbevillinger som

anfort herunder:

3.2.3.1. Bevillinger fra vedtaget budget

Ar Ar Ar Ar IALT
VEDTAGNE BEVILLINGER
2024 2025 2026 2027 2021-2027
UDGIFTSOMRADE 7
Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Uden for UDGIFTSOMRADE 7
Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal uden for UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
I ALT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.2. Bevillinger fra eksterne formdlsbestemte indtcegter
EKSTERNE FORMALSBESTEMTE Ar Ar Ar Ar LALT
INDTAGTER 2024 2025 2026 2027 2021-2027
UDGIFTSOMRADE 7
Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Uden for UDGIFTSOMRADE 7
Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal uden for UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
I ALT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.3. Bevillingeri alt
1ALT Ar Ar Ar Ar LALT
VEDTAGNE BEVILLINGER + EKSTERNE 2021-2027
FORMALSBESTEMTE INDTAGTER 2024 2025 2026 2027
UDGIFTSOMRADE 7
Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Uden for UDGIFTSOMRADE 7
Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Subtotal uden for UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

TALT

0,000

0,000 0,000 0,000 0,000

Bevillingerne til menneskelige ressourcer og andre administrationsudgifter vil blive deekket ved hjelp
af de bevillinger, som generaldirektoratet allerede har afsat til forvaltning af foranstaltningen, og/eller
ved intern omfordeling i1 generaldirektoratet, eventuelt suppleret med yderligere bevillinger, som det
ansvarlige generaldirektorat tildeles i forbindelse med den arlige tildelingsprocedure og under

hensyntagen til de budgetmassige begraensninger.

3.2.4.

Anslaet behov for menneskelige ressourcer

— Forslaget/initiativet medforer ikke anvendelse af menneskelige ressourcer

— [ Forslaget/initiativet medferer anvendelse af menneskelige ressourcer som

anfort herunder:

3.2.4.1. Finansieret over vedtaget budget

Overslag angives i drsveerk

VEDTAGNE BEVILLINGER

2024

Ar
2025

Ar
2026

Ar
2027

o Stillinger i stillingsfortegnelsen (tjenestemzend og midlertidigt ansatte)

2001 02 01 (i hovedsadet og i Kommissionens reprasentationskontorer)

20 01 02 03 (i EU-delegationerne)

0101 01 01 (indirekte forskning)

010101 11 (direkte forskning)

Andre budgetposter (angiv nermere)

(=3 =l el el k=

(=3 =l el el k=

Slo|lo|lo | e

Slo|lo|lo | e

¢ Eksternt personale (i arsvaerk)

20 02 01 (KA og UNE under den samlede bevillingsramme)

2002 03 (KA, LA, UNE og JMD i EU-delegationerne)

Budgetpost for - 1 hovedsadet

administrativ stotte

[XX.01.YY.YY] — 1 EU-delegationerne

010101 02 (KA og UNE — indirekte forskning)

0101 01 12 (KA og UNE — direkte forskning)

Andre budgetposter (angiv neermere) — Udgiftsomrade 7

Andre budgetposter (angiv nzrmere) — Uden for udgiftsomrade 7

I ALT

S|lo|loc|lo|o|lo|lo|lo| o

S |lo|loc|lo|oc|lo|lolo| o

S|lo|lo|o|lo|loc|lo|lo)e

S|lo|lo|lo|lo|loc|lo|lo)e

3.2.4.2. Finansieret over eksterne formdlsbestemte indtcegter

EKSTERNE FORMALSBESTEMTE INDTAGTER

Ar
2024

Ar
2025

Ar
2026

Ar
2027

o Stillinger i stillingsfortegnelsen (tjenestemzend og midlertidigt ansatte)

2001 02 01 (i hovedsadet og i Kommissionens reprasentationskontorer)

20 01 02 03 (i EU-delegationerne)

0101 01 01 (indirekte forskning)

010101 11 (direkte forskning)

Andre budgetposter (angiv narmere)

(=3 =l Nl el E=

(=3 =l Nl Neol E=

S|lo|lo|lo |

Slo|lo ||
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¢ Eksternt personale (i arsvaerk)

2002 01 (KA og UNE under den samlede bevillingsramme) 0 0 0 0
20 02 03 (KA, LA, UNE og JMD i EU-delegationerne) 0 0 0 0
Budgetpost for - i hovedsadet 0 0 4 0
administrativ stette
[XX.01.YY.YY] — 1 EU-delegationerne 0 0 0 0
010101 02 (KA og UNE — indirekte forskning) 0 0 0 0
010101 12 (KA og UNE — direkte forskning) 0 0 0 0
Andre budgetposter (angiv neermere) — Udgiftsomrade 7 0 0 0 0
Andre budgetposter (angiv nermere) — Uden for udgiftsomrade 7 0 0 0 0
I ALT 0 0 0 0
3.2.4.3. Samlet behov for menneskelige ressourcer
Ar Ar Ar Ar
VEDTAGNE BEVILLINGER I ALT + EKSTERNE
FORMALSBESTEMTE INDTAGTER
2024 2025 2026 2027
e Stillinger i stillingsfortegnelsen (tjenestemaend og midlertidigt ansatte)
20 01 02 01 (i hovedsadet og i Kommissionens reprasentationskontorer) 0 0 0 0
20 01 02 03 (i EU-delegationerne) 0 0 0 0
0101 01 01 (indirekte forskning) 0 0 0 0
010101 11 (direkte forskning) 0 0 0 0
Andre budgetposter (angiv nermere) 0 0 0 0
¢ Eksternt personale (i drsvaerk)
20 02 01 (KA og UNE under den samlede bevillingsramme) 0 0 0 0
20 02 03 (KA, LA, UNE og JMD i EU-delegationerne) 0 0 0 0
Budgetpost for - i hovedsaedet 0 0 0 0
administrativ stette
[XX.01.YY.YY] —1EU-delegationerne 0 0 0 0
010101 02 (KA og UNE — indirekte forskning) 0 0 0 0
0101 01 12 (KA og UNE — direkte forskning) 0 0 0 0
Andre budgetposter (angiv nermere) — Udgiftsomrade 7 0 0 0 0
Andre budgetposter (angiv nermere) — Uden for udgiftsomrade 7 0 0 0 0
I ALT 0 0 0 0
Personalebehov til gennemforelse af forslaget (i arsverk):
Skal deekkes af det Ekstraordinzert personalebehov*
nuvarende
personale i
Kommissionens
tjenestegrene

Skal finansieres

Skal finansieres
over BA-posten

Skal finansieres
af gebyrer

under
udgiftsomrade 7
eller Forskning
Stillinger i
stillingsfortegnelsen

Ikke relevant
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Eksternt personale
(KA, SNE og V)

Beskrivelse af opgaver, der skal udferes af:

Tjenestemeand og midlertidigt ansatte

Eksternt personale

DA

3.2.5. Oversigt over de ansldede virkninger for de digitale teknologirelaterede
investeringer
Obligatoriske: det bedste sken over de investeringer i digital teknologi, som
forslaget/initiativet medferer, bor medtages i nedenstéende tabel.
Nér det er nodvendigt for gennemforelsen af forslaget/initiativet, ber bevillingerne
under udgiftsomrade 7 undtagelsesvis opferes under den pageldende budgetpost.
Bevillingerne under udgiftsomrade 1-6 ber afspejles som "Policy-IT-udgifter til
operationelle programmer". Disse udgifter vedrerer det driftsbudget, der skal
anvendes til at genbruge/kebe/udvikle IT-platforme/vaerktajer, der er direkte knyttet
til gennemforelsen af initiativet og de dertil knyttede investeringer (f.eks. licenser,
undersogelser, datalagring osv.). Oplysningerne i denne tabel skal veare i
overensstemmelse med oplysningerne i afsnit 4 "Digitale dimensioner".
Ar Ar Ar Ar TALT
Digitale bevillinger og IT-bevillinger I FFR
ALT 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
UDGIFTSOMRADE 7
IT-udgifter (organisationen/institutionen) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Uden for UDGIFTSOMRADE 7
Policy-IT-udgifter til operationelle 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
programmer
Subtotal uden for UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TALT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.6. Forenelighed med indeveerende flerdrige finansielle ramme

Forslaget/initiativet:

— [ kan finansieres fuldt ud gennem omfordeling inden for det relevante
udgiftsomrade i1 den flerarige finansielle ramme (FFR)

Ingen yderligere pakraevede ressourcer. Det nuvarende team vil fortsette med at
forvalte initiativet.

— 0O kreever anvendelse af den uudnyttede margen under det relevante
udgiftsomrade 1 FFR og/eller anvendelse af s@rlige instrumenter som fastlagt i
FFR-forordningen

‘ Ikke relevant
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— O kraver en revision af FFR

| Ikke relevant

3.2.7.  Bidrag fra tredjemand

Forslaget/initiativet:
— [¥ indeholder ikke bestemmelser om samfinansiering med tredjemand

— [ indeholder bestemmelser om samfinansiering med tredjemand, jf. folgende
overslag:

Bevillinger i mio. EUR (tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar

2024 2025 2026 2027 Talt

Angiv det organ, der deltager i
samfinansieringen

Samfinansierede bevillinger I
ALT

3.3.  Ansléaede virkninger for indtegterne
— Forslaget/initiativet har ingen finansielle virkninger for indtegterne
— [ Forslaget/initiativet har felgende finansielle virkninger:
— O for egne indtegter
— O for andre indtegter

— O Angiv, om indtaegterne er formalsbestemte

imio. EUR (tre decimaler)

Bevillinger til Forslagets/initiativets virkninger'®
Indtaegtspost pa budgettet: irfzg\lgehr Z(ril(lie
regnskabsér Ar 2024 Ar 2025 Ar 2026 Ar 2027
Artikel .............
For formalsbestemte indtegter angives det, hvilke af budgettets udgiftsposter der
berares.
Ikke relevant
Andre bemarkninger (f.eks. om, hvilken metode der er benyttet til at beregne
virkningerne for indtaegterne).
Ikke relevant
18 Med hensyn til EU's traditionelle egne indtaegter (told og sukkerafgifter) opgives belabene netto, dvs.

bruttobelab, hvorfra der er trukket opkravningsomkostninger pa 20 %.
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4. DIGITALE DIMENSIONER

Forslaget indeholder ikke nogen digital dimension, bortset fra hvad angér produktdatabasen 1

forbindelse med merkning af keretgjer.

4.1. Krav af digital relevans

Denne forordning indeholder ikke yderligere krav af digital relevans med hensyn til
overvagning og indberetning af CO:-emissioner. Bestemmelserne i1 forordning (EU)
2019/631 finder anvendelse. Forslaget indferer en raekke fleksibilitetsmuligheder, der giver
fabrikanterne mulighed for at overholde CO;-emissionsmaélene, uden digitale konsekvenser
eller forbedring af gennemforelsen ved hjalp af digitale varktejer.

Hvad angar markning af keretojer, indferer artikel 15a, stk. 3, et krav om digital relevans
ved oprettelsen af en produktdatabase for mearkning af keretojer for at give offentligheden
adgang til oplysninger om markning af keretojer for keretegjsmodeller, der bringes i
oms&tning. Denne database forventes oprettet af Kommissionen, skal omfatte data, som
koretajsfabrikanterne stiller til radighed om de keretgjsmodeller, de bringer i omsa&tning,
og skal veare tilgaengelig for den brede offentlighed, hvilket erstatter det nuvarende krav
om, at hver medlemsstat skal udarbejde papirvejledninger. Denne udvikling omfatter
forvaltning af registre, indsamling af data, meddelelser og adgang til databasen for den
brede offentlighed.

4.2. Data

Hvad angér produktdatabasen for merkning af keretojer, forventes de data, der skal
indferes i databasen, at give oplysninger om klima- og energimessig ydeevne for de
koretgjsmodeller, der markedsferes. Fabrikanterne forventes at levere data baseret pd den
officielle dokumentation for de keretgjer, de markedsferer, pa en aggregeret made (hvilket
mindsker byrden ved at aggregere individuelle keretajsoplysninger til keoretojsmodellernes
niveau) og kun én gang for hver keretgjsmodel, der markedsferes. Disse aggregerede
oplysninger giver yderligere oplysninger, der er relevante for potentielle keobere af
koretgjer, om den ydeevne, der kan forventes inden for en bestemt keoretejsmodel, og giver
mulighed for at sammenligne oplysninger pd tvaers af modeller.

4.3. Digitale lesninger

Produktdatabasen for markning af keretojer forventes at modtage og lagre oplysninger og
gore dem tilgengelige for offentligheden med funktioner, der gor det muligt at sege efter
og sammenligne koretgjsmodeller med henblik pd at wunderstotte informerede
kabsbeslutninger. Med henblik pa at oprette databasen vil det vaere muligt at genbruge visse
funktionaliteter fra det europ@iske produktregister for energimarkning (EPREL). Der er 1
ojeblikket ingen planer om at gere brug af kunstig intelligens.

4.4. Vurdering af interoperabilitet

Ikke relevant

4.5. Foranstaltninger til stotte for digital gennemforelse

Forslaget indferer en raekke fleksibilitetsmuligheder for at give fabrikanterne mulighed for
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at overholde CO:-emissionsmalene. Disse medferer ingen digitale konsekvenser eller
forbedringer af gennemforelsen via digitale verktojer.

Produktdatabasen for merkning af keretgjer skal udvikles af Kommissionen, baseret pa
intern IT-kapacitet eller eksterne leveranderer, hvor det er nedvendigt, og sd vidt muligt
ved at genbruge eksisterende erfaringer, herunder fra udviklingen af EPREL-databasen.
Ifolge forslaget skal databasen stilles til radighed senest 12 méaneder efter forordningens
ikrafttreeden, hvilket ber omfatte en testfase med deltagelse af interessenter
(keretojsfabrikanter). Nar databasen er gjort tilgengelig, forventes fabrikanterne at indtaste
de krevede oplysninger i databasen. Forslaget giver ogsd mulighed for at fastsatte
gennemforelsesretsakter for at precisere de operationelle detaljer i produktdatabasen, hvis
dette viser sig nedvendigt.
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