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INLEDNING

Den 11 juli 2023 forelade kommissionen radet och Europaparlamentet ett forslag! till
forordning om utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturkapacitet i det gemensamma europeiska
jarnvagsomradet, om dndring av direktiv 2012/34/EU och om upphdvande av férordning (EU)
nr 913/2010. Forslaget grundar sig pé artikel 91 i1 fordraget om Europeiska unionens

funktionssétt och forhandlas fram inom ramen for det ordinarie lagstiftningsforfarandet.

Radet antog sin allménna riktlinje vid métet i radet (transport, telekommunikation och energi)

den 18 juni 2024.

Europaparlamentet antog sitt forhandlingsmandat vid plenarsammantrédet den 12 mars 2024.

Ett forsta trepartsmote anordnades den 19 november 2024 och ett dvergripande mandat gavs
till den tekniska nivan. Ytterligare tva trepartsmoten anordnades den 3 mars 2025 och
den 10 juni 2025. Vid det fjarde och sista trepartsmotet den 18 november 2025 nadde radet

och parlamentet en preliminér dverenskommelse.

Den 19 december 2025 analyserade Coreper den slutliga kompromisstexten i syfte att nd en

Overenskommelse och bekriftade den.

Den 27 januari 2026 skickade ordféranden for utskottet for transport och turism en skrivelse

till Corepers ordférande dar man bekréftade att parlamentet, om rédet godkdnner den
overenskomna texten vid forsta behandlingen, efter juristlingvisternas granskning, kommer att

godkédnna radets stdndpunkt vid sin andra behandling.
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II.

I11.

SYFTE

Syftet med forordningen ar se till att ett enda regelverk tillimpas for driften av jarnvégsnétets
kapacitet. De regler om kapacitetstilldelning som faststélls 1 direktiv 2012/34/EU ska erséttas
med dem som faststdlls i forordningen. Forslaget bygger pa det industriledda TTR-projektet
(Timetable Redesign), som ska ge infrastrukturforvaltarna storre flexibilitet for bade mer
langsiktig strategisk planering och mer kortsiktig kapacitetstilldelning genom en ny
planerings- och tilldelningsprocess. Genom att man borjar planera ldngre i forvag kan
infrastrukturen anvdndas mer optimalt. Det kommer ocksa att leda till en mer balanserad
fordelning mellan de olika typerna av anvéndare av jarnvagskapaciteten, oavsett om det ror
sig om passagerare eller gods, sérskilt till forman for godstransporter, som forvéntas bli mer

tillforlitliga.

Nir det géller organisationen innebdr kommissionens forslag 6kad centralisering pd EU-niva
genom forstirkning av det europeiska nitverket for infrastrukturforvaltare och inrittande av
en ny enhet: ndtverkssamordnaren. Det ursprungligen foreslagna organet for
prestationsgranskning har omvandlats till den rddgivande prestationspanelen. Pa
Europaparlamentets begiran kommer berdrda parter att 4 mojlighet att inrdtta den europeiska

jarnvagsplattformen (ERP).

ANALYS AV RADETS STANDPUNKT VID FORSTA BEHANDLINGEN

Med utgdngspunkt i kommissionens forslag forde parlamentet och radet férhandlingar i syfte
att né en tidig 6verenskommelse vid andra behandlingen pa grundval av radets stindpunkt vid
forsta behandlingen. Radets standpunkt vid forsta behandlingen omfattar foljande centrala

inslag som medlagstiftarna har enats om.
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Sammanfattning av huvudfrigorna

10. Genom forordningen infors nya regler for tilldelning av jarnvégsinfrastrukturkapacitet, vilket
mojliggor en mer langsiktig planering av tigtrafiken. Darigenom strdvar man efter att 2 till
stand en bittre anvindning av infrastrukturen och mojliggéra mer tagtrafik, bade for
passagerare och gods. Det nya systemet bygger pa ett omfattande samradssystem sé att
infrastrukturforvaltarna kan fa béttre forstielse for de olika sokandenas behov. Kapaciteten
tilldelas efter samradsfasen. Nér kapaciteten har tilldelats géller ocksa detaljerade regler som
mojliggdr dndringar av planeringen. Det nya systemet dr ocksd utformat pa ett sddant sitt att
battre samordning Over granserna och bittre jirnvagstrafik pa flera jarnvagsnit mojliggors.
Det finns ocksé ett system med sanktionsavgifter som ska vara avskridckande och forhindra att

alltfor ménga dndringar gors.

11. En medlemsstat far ge infrastrukturforvaltaren strategisk vigledning pa grundval av den
indikativa strategin for utveckling av jairnvigsinfrastrukturen samtidigt som
infrastrukturforvaltarens operativa ansvar respekteras. Genom denna strategiska végledning
kan man beakta sirskilda nationella sdrdrag och krav inom ramen for en mer europeisk
strategi for planering och tilldelning av jarnvégskapacitet. Det dr viktigt att medlemsstaterna
kan besluta om den specifika tidtabellsutformningen, faststdlla minimivolymer for specifika
typer av jarnvégstransporttjanster och ha mojlighet att dterspegla nationella prioriteringar i

parametrarna for uppdelning av kapacitet eller konfliktldsning.

12.  Forvaltningen av jarnvagsinfrastrukturskapaciteten kommer att baseras pa en mer langsiktig
planering. Varje tidtabell som trader i1 kraft frdn och med december 2030 och som kommer att
gélla for nésta a&r kommer att utarbetas och genomforas i tre pa varandra foljande steg:
planering, tilldelning och anpassning. I varje steg genomfors en samradsfas for att lyssna pa
de s6kandes behov. For att stodja infrastrukturforvaltare och operativa berdrda parter i
forfarandet for planering, tilldelning och anpassning kommer Enim att utarbeta en ram for
kapacitetsforvaltning. Denna ram kommer att tillhandahélla verktyg, metoder och férfaranden
for forvaltningen av infrastrukturkapaciteten och fér samordningen mellan

infrastrukturforvaltare och andra operativa berorda parter.
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1. Planering: Infrastrukturforvaltarna kommer att borja med strategisk kapacitetsplanering
och se till att dessa planer samordnas mellan infrastrukturforvaltarna. Det gor det lattare
for sokande att organisera griansoverskridande tjénster. Med utgdngspunkt i den
strategiska planen kommer infrastrukturforvaltaren att genomfora en mer detaljerad
planering, forst med en kapacitetsstrategi, foljt av kapacitetsmodellen och med
avslutning 1 kapacitetsutbudsplanen. Sérskilda forfaranden dr utformade for att hantera

hogt utnyttjad eller dverbelastad infrastruktur.

2. Tilldelning: Efter planeringen maéste réttigheterna att anvdnda infrastrukturen tilldelas
de sokande, for savil kapacitetsritter for ett enda jdrnvagsnit som for flera jarnvigsnit.
Nir det géller det sistnimnda faststills ocksé sérskilda regler 1 forordningen.
Tilldelningen kommer att ske via digitala verktyg och digitala tjanster.
Infrastrukturforvaltarna kommer att ha olika sitt att tilldela kapacitetsrétter och méste ta
hinsyn till fragor som ror kapaciteten i anldggningar for tjanster. Infrastrukturforvaltare
ar ocksa skyldiga att integrera infrastrukturarbeten i planeringen. Om det i slutet av
tilldelningsprocessen kvarstar en konflikt mellan ansékningarna frén de sdkande och
den tillgidngliga kapaciteten finns det ett forfarande for konfliktlésning. Om ingen
samforstandslosning kan nas kan konfliktlosningen leda till tillimpning av en réttvis,
transparent och icke-diskriminerande metod som bygger pd en uppsittning operativa,

socioekonomiska och miljomaéssiga kriterier.

3. Anpassning: Innan tidtabellen triader i kraft far bdde infrastrukturforvaltare och sokande
begira dndringar. Begiiran om dndringar bor dock begransas sd ldngt det dr mdjligt. For
att undvika alltfor manga dndringar har ett system med sanktionsavgifter inrittats for att

avskricka antingen infrastrukturforvaltaren eller den sdkande fran att begéra en éndring.
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13. Resultatet av planeringen och tilldelningen dr den tidtabell som trdder i kraft i borjan av
december varje r. Detta leder till en trafikledning baserad p4 tidtabellen. Aven med det nya
systemet kan det intrdffa ovintade héndelser som kréver stornings- och krishantering. Det &r
viktigt att alla som deltar i hanteringen av trafik, storningar och kriser héller varandra
informerade. Enim kommer att utarbeta en ram for att hjilpa infrastrukturfoérvaltare och
operativa berdrda parter att samordna trafikledning samt hantering av stornings- och

krishantering med gemensamma verktyg, metoder och forfaranden.

14.  Enim ska 0vervaka och jdmfora prestandan hos jarnvégsinfrastrukturtjdnsterna. Enim kommer
att utarbeta en ram for att stodja infrastrukturforvaltare med gemensamma verktyg, metoder
och forfaranden for denna prestationsgranskning. Enim kommer att offentliggora en europeisk
prestationsgranskningsrapport och uppdatera denna rapport varje dr. Kommissionen fér inritta
en radgivande prestationspanel att agera som oberoende och opartisk expertpanel. Panelen ska
lamna rekommendationer om prestationer och granska utkastet till prestationsrapport och

presentera ett fristdende avsnitt 1 prestationsgranskningsrapporten.
15. Styrning

1. I forordningen tilldelas Enim nya ansvarsomraden: att inrdtta de tre ramarna och att
bittre samordna infrastrukturforvaltarnas arbete nér det géller jarnvégstrafik pa flera
jarnvégsnit. Enim kommer ocksa att utse ndtverkssamordnaren, efter samtycke frén

Europeiska kommissionen.

2. En nidtverkssamordnare ska utses for att stodja Enims arbete. Denna
ndtverkssamordnare ska fungera som Enims sekretariat, bidra till utarbetandet av
ramarna och till samordningen mellan infrastrukturforvaltare, identifiera hinder for
jarnvégstrafik pa flera jarnvigsnit, fungera som kontaktpunkt och stodja

digitaliseringsarbetet.

3. Det europeiska nétverket av regleringsorgan pa jairnviagsomradet (ENRRB) kommer att
fa sérskilda uppgifter enligt denna forordning for att 6vervaka regleringsfragor och
samordna mellan nationella regleringsmyndigheter nér problem uppstar med

jarnvégstrafik pa flera jarnvéigsnit.
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16.

17.

Iv.

18.

19.

4.  Operativa berorda parter far besluta att inrdtta ERP for att sékerstdlla ett effektivt

samrad med jarnvigssektorn gentemot Enim.

Om Enim skulle underlata att presentera en eller flera ramar eller delar av dem, eller om en
eller flera ramar eller delar av dem &r otillrdckliga for att uppnéd de avsedda méilen, eller om en
eller flera ramar inte &r tillrickliga for att sdkerstélla enhetliga villkor for genomforandet av
forordningen, ges kommissionen befogenhet att anta genomforandeakter for att anta den

relevanta ramen eller delar av den.

Den forsta tidtabellen som f6ljer de nya reglerna enligt denna forordning kommer att

offentliggoras 2030, och den kommer att borja tillimpas den 14 december 2030.
SLUTSATS

Rédets stdndpunkt stoder syftet med kommissionens forslag och aterspeglar fullt ut den
kompromiss som med kommissionens stod naddes i de informella férhandlingarna mellan

radet och Europaparlamentet.

Nér forordningen om anvindning av jarnvégsinfrastrukturkapacitet i det gemensamma
europeiska jairnvdagsomradet, om dndring av direktiv 2012/34/EU och om upphévande av
forordning (EU) nr 913/2010 har antagits kommer den att utgora ett viktigt bidrag till

transportsektorn.
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