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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2026/...

o vyuzivani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry v jednotnom europskom Zelezni¢nom

priestore, ktorym sa meni smernica 2012/34/EU a zruSuje nariadenie (EU) &. 913/2010

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najma na jej ¢lanok 91,
so zretel'om na navrh Eurdpskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru!,
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov?,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom?,

! U.v. BU C, €/2024/891, 6.2.2024, ELI: http:/data.europa.eu/eli/C/2024/891/0j.

2 U. v. EU C, C/2024/1982, 18.3.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/1982/0j.

3 Pozicia Eurépskeho parlamentu z 12. marca 2024 (U. v. EU C, C/2025/1020, 27.2.2025,
ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2025/1020/0j) a pozicia Rady v prvom ¢itani z ... (zatial
neuverejnend v iradnom vestniku). Pozicia Eurdpskeho parlamentu z ... (zatial
neuverejnend v uradnom vestniku).
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ked’ze:

(1

V oznameni Komisie z 11. decembra 2019 s ndzvom ,,Eurdpska zelena dohoda* sa
stanovuje ciel’ klimatickej neutrality, ktory ma Unia dosiahnut’ do roku 2050, ako aj jasny
ciel’ znizit’ ¢isté emisie sklenikovych plynov do roku 2030 aspoii 0 50 % a s tendenciou az
na 55 % v porovnani s troviiami z roku 1990. Oba ciele st zakotvené v nariadeni
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/11194. V Eurdpskej zelenej dohode sa vyzyva
na zniZenie emisii sklenikovych plynov z dopravy o 90 % pri su€asnom usili o dosiahnutie
nulového znecistenia s ciel'om znizit’ do roku 2030 vplyv emisii latok znecist'ujicich
ovzdusie na zdravie o viac ako 55 % a podiel I'udi s chronickymi poruchami spdsobenymi
hlukom z dopravy o 30 %. Emisie z dopravy predstavuju priblizne 25 % celkovych emisii
sklenikovych plynov v Unii a v poslednych rokoch dochadza k ich zvysovaniu. V
Eurdépskej zelenej dohode sa kladie silny doraz na to, aby sa podstatna ¢ast’ zo 75 %
vnutrozemskej nakladnej dopravy, ktoré sa uskuto¢ituju po cestach, presunula na
zelezni¢nl a vnutrozemsku vodnt dopravu. Ked'ze zelezni¢na doprava je vo vel’kej miere
elektrifikovand a energeticky ucinnd, vacsie vyuzivanie jej sluzieb by malo prispiet’

k zniZeniu emisii z dopravy a stvisiacej spotreby energie.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. juna 2021, ktorym sa
stanovuje ramec na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009

a (EU) 2018/1999 (eurdpsky pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243, 9.7.2021, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).
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©)

V oznameni Komisie z 9. decembra 2020 s nazvom ,,Stratégia pre udrzatel'nti

a inteligentnl mobilitu — nasmerovanie eurépskej dopravy do buducnosti® sa stanovuji
milniky, ktoré ukazujt cestu dopravného systému Unie k dosiahnutiu cielov udrzatelnej,
inteligentnej a odolnej mobility. Uvadza sa v ilom, Ze Zelezni¢na nakladné doprava sa do
roku 2030 zvysi o0 50 % a do roku 2050 zdvojnasobi, ze podiel vysokorychlostne;j
zelezni¢nej dopravy sa do roku 2030 zdvojnasobi a do roku 2050 strojnasobi a ze
pravidelna hromadna doprava na vzdialenost’ kratsiu ako 500 km v ramci Unie by mala
byt’ do roku 2030 uhlikovo neutralna. Aby sa uvedené ciele dosiahli, zelezni¢na doprava
by sa mala stat’ atraktivnejSou z hl'adiska cenovej dostupnosti, spol'ahlivosti a pristupnosti.
Sluzby zelezni¢nej dopravy by sa takisto mali lepSie prispdsobit’ potrebam cestujucich

a ndkladnych prepravcov.

Zakladnym cielom tohto nariadenia je zvySit’ pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry jej
efektivnej$im vyuzivanim prostrednictvom lepsich procesov planovania a pridelovania
a prostrednictvom lepsej cezhrani¢nej koordinécie, a tym prispiet’ k narastu sluzieb
zelezni¢nej dopravy v stilade s ciel'mi Unie v oblasti dekarbonizacie. Aviak na d’alsie
zvysenie kapacity zelezni¢nej infraStruktiry, ktorého cielom bude uspokojit’ zvySeny
dopyt po kapacite zelezni¢nej dopravy, tak osobnej, ako aj ndkladnej, a zvysit’ celkova
konkurencieschopnost’ Zelezni¢nej dopravy, budu na vSetkych urovniach potrebné

dodato¢né opatrenia nad rdmec rozsahu posobnosti tohto nariadenia.
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©)

(6)

V smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU? sa stanovujii pravidla pre riadenie
a prevadzku Zelezni¢nej infraStruktary, ako aj zasady a postupy tykajlice sa pridel'ovania

kapacity pre sluzby vnutrostatnej a medzinarodnej Zeleznicnej dopravy.

V nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 913/20109 sa stanovuje zriadenie
koridorov Zelezni¢nej ndkladnej dopravy a jednotnych kontaktnych miest s cielom ul’'ah¢it’
predkladanie ziadosti o kapacitu infrastruktiry pre sluzby medzinarodnej Zelezni¢nej

nakladnej dopravy.

Riadenie kapacity zelezni¢nej infrastruktury a riadenie zelezni¢nej dopravy su zasadné

pre dobré fungovanie zelezni¢ného sektora. Prevadzkovanie sluzieb zelezni¢nej dopravy,
najma sluzieb cezhrani¢nej zelezni¢nej dopravy, si vyzaduje starostlivé planovanie

a koordindciu, aby vlaky s vel'mi odliSnymi vlastnost’ami, ako je rychlost’ a brzdna draha,
mohli bezpecne vyuzivat tie isté trate. Optimalne a harmonizované riadenie kapacity
zelezni¢nej infrastruktiry vytvara viac prilezitosti a zvySuje spolahlivost’ sluzieb
zelezni¢nej dopravy. Toto nariadenie by malo manazérom infrastruktury poskytnat
dostato¢nu flexibilitu na G¢inné riadenie kapacity zelezni¢nej infrastruktiry pri si¢asnom
zabezpeceni toho, aby sa so vSetkymi ziadateI'mi zaobchédzalo rovnopravnym,
transparentnym a nediskriminacnym sposobom, pokial ide o ich pristup k Zelezni¢nej sieti,

aby sa zabezpecila spravodliva hospodarska sutaz.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou

sa zriad'uje jednotny eurdpsky zelezniény priestor (U. v. EU L 343, 14.12.2012, s. 32,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2012/34/0j).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 913/2010 z 22. septembra 2010

o eurdpskej Zelezniénej sieti pre konkurencieschopnii nakladna dopravu (U. v. EU L 276,
20.10.2010, s. 22, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2010/913/0j).

16833/25 4

TREE.2.A SK


http://data.europa.eu/eli/dir/2012/34/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2010/913/oj

(7

(8)

V smernici 2012/34/EU sa uznava pravo ¢lenskych $tatov neuplatiiovat’ pravidla
pridel'ovania kapacity Zelezni¢nej infraStruktiry na urcité Casti zelezni¢nej siete alebo

na uréité sluzby zelezni¢nej dopravy, ak by takéto vyhatie z rozsahu pdsobnosti prava Unie
nemalo vplyv na fungovanie jednotného eurdpskeho zelezni¢ného priestoru. Takéto
vynatia by sa v prisne obmedzenych a ndlezite odovodnenych pripadoch mali nad’alej
uplatiiovat’ a ¢lenské Staty by si mali ponechat’ pravo poziadat’ o ne v budicnosti aj

v suvislosti s tymto nariadenim.

Prevadzka pevného spojenia cez Lamanssky prieliv je upravena najmd Dohodou medzi
Spojenym kralovstvom Velkej Britanie a Severného frska a Francuzskou republikou
tykajucou sa vystavby a prevadzky pevného spojenia cez Lamanssky prieliv
prostrednictvom sukromnych koncesionarov, podpisanou 12. februdra 1986 v Canterbury
(d’alej len ,,dohoda z Canterbury*), a koncesnou dohodou medzi ministrom dopravy
Spojeného kralovstva, ministrom pre izemné planovanie, byvanie a dopravu Francuzske;j
republiky, spolocnostou The Channel Tunnel Group Limited a spolo¢nost’ou France-
Manche S.A., podpisanou 14. marca 1986 a odvtedy niekol'’kokrat zmenenou (d’alej len
,koncesna zmluva®). V stilade s dohodou z Canterbury a koncesnou zmluvou maja
koncesionari riadit’ zelezni¢nt infraStruktaru a prevadzkovat sluzbu kyvadlovej dopravy
pre cestné vozidla. Smernica 2012/34/EU sa s vynimkou uréitych ustanoveni nevztahuje
na podniky, ktorych podnikatel'ska ¢innost’ sa obmedzuje len na poskytovanie sluzieb
kyvadlovej dopravy pre cestné vozidla pevnym spojenim cez Lamanssky prieliv alebo na
dopravné ¢innosti vo forme sluzZieb kyvadlovej dopravy pre cestné vozidla cez toto pevné
spojenie. Podobne nie je vhodné uplatiiovat’ toto nariadenie na riadenie kapacity
zelezni¢nej infraStruktiry na Gcely prevadzky takychto sluzieb. Pokial nie je stanovené
inak, toto nariadenie by sa malo uplatiiovat’ na riadenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktary

na ucely prevadzky inych sluZieb, ako st napriklad osobné a ndkladné vlaky.
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9) Clenské $taty a manazéri infradtruktiry by pri vykonavani tohto nariadenia vo vztahu
k &asti Zelezni&nej siete Unie, ktora je geograficky izolovana morom od zvysku Zelezni¢nej
siete Unie, v pripade ktorej neexistuje konkrétna potreba koordinacie s inymi &lenskymi
Statmi alebo s manazérmi Zelezni¢nej infraStruktary, ktori riadia infrastruktaru
nachadzajucu sa v inych ¢lenskych §tatoch, a ktorej kapacita je nepretrzite k dispozicii bez
toho, aby sa v kratkodobom alebo strednodobom horizonte ocakévala nejaka relevantna
zmena, mali mat’ pri plneni povinnosti stanovenych v tomto nariadeni moznost’ uplatiovat’
pragmaticky a primerany pristup s cielom zabranit’ neprimeranym nakladom

a administrativnemu zat'azeniu.

(10) Toto nariadenie by nemalo ¢lenskym $tatom branit’ v prijimani opatreni potrebnych na
ochranu zékladnych bezpecnostnych alebo obrannych zaujmov ani v prijimani opatreni
potrebnych na zabezpecenie dostatoéného pristupu vojenskych sil k Zelezni¢ne;j

infraStruktare.
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(1)

Dopravnd infrastruktira je nosnou konstrukciou hospodarstva a spoloc¢nosti ako celku.
Ur¢ita Zelezni¢nd infrastruktira ma zdsadny vyznam pre zabezpecenie dobrého fungovania
zivotne dolezitych spolocenskych funkcii a ma strategicky vyznam pre narodnt
bezpecnost’. V urcitych pripadoch by udelenie prav na kapacitu ziadatel'ovi mohlo ohrozit’
verejna bezpeénost’ alebo verejny poriadok v Unii, a to aj na Grovni ¢lenskych §tatov,
napriklad ak mé Zelezni¢ny podnik v timysle prepravovat’ prostrednictvom Zelezni¢nej
infrastruktiry clenského Statu nebezpecny tovar alebo zbrane, ktoré boli nezakonne
dovezené do Unie. Aby ¢lenské $taty zaru¢ili hladku, bezpednu a chranent Zelezniént
premavku a zabezpecili ochranu svojej Zelezni¢nej infrastruktiry, mali by mat’ moznost’
pozadovat’ od manazérov infrastruktury, aby ziadatel'ovi odmietli udelit’ alebo aby mu
odnali prava na kapacitu, ak pristup k ich Zelezni¢nej infrastruktire predstavuje riziko pre
verejny poriadok alebo verejnli bezpecnost’ vratane rizika pre ndrodnu bezpecnost’

a obranu. Kazd¢ takéto rozhodnutie by malo byt riadne odovodnené, nevyhnutne potrebné
a primerané sledovanému ciel'u, pricom by sa mali zohl'adnit’ aj vplyvy tohto rozhodnutia
na hospodarsku sutaz a na kontinuitu dodavatel'skych retazcov, najmé pokial ide

o dodavky kritickych vstupov a to, ¢i poZzadované pravo na kapacitu predstavuje pravo na
viacsietova kapacitu. Pri posudzovani rizika pre verejni bezpecnost’ alebo verejny
poriadok by dotknuty ¢lensky §tat mal mat’ moZnost’ zohl'adnit’ okrem inych faktorov
skutoénost,, Ze na ziadatela sa vzt'ahuju restriktivne opatrenia prijaté Uniou a dovody na
prijatie takychto opatreni, Ze Ziadatel je vo vlastnictve alebo pod uc¢innou kontrolou osoby
alebo subjektu, na ktoré sa vztahuju restriktivne opatrenia prijaté Uniou, alebo kona v ich
mene alebo podl’a ich pokynov, alebo Ze ziadatel’ alebo uvedena osoba alebo subjekt sa
podiel’aji na nezdkonnych ¢innostiach alebo ¢innostiach ul'ahcujucich rozvoj vojenskych
spdsobilosti tretej krajiny, ktoré predstavuji hrozbu pre narodni bezpecnost’ dané¢ho
¢lenského statu. Clensky $tat by mal takéto rozhodnutie pravidelne preskiimavat’, najmé
posudenim, ¢&i je nad’alej odovodnené a primerané. Clensky $tat by mal o prijatom
rozhodnuti a jeho dévodoch informovat’ Komisiu, regulaény organ a v pripade prav na
viacsietovl kapacitu ostatné dotknuté ¢lenské Staty a mal by s tymito ostatnymi ¢lenskymi
Statmi koordinovat’ svoju ¢innost’ v pripade, Ze tieto ¢lenské Staty vyjadria obavy

v suvislosti s prijatym rozhodnutim. Ak sa obava ¢lenského Statu nevyriesi koordinaciou,
dotknuty ¢lensky §tat by mal mat’ moznost’ poziadat’ Komisiu o odporucanie tykajuce sa

rozhodnutia prijatého inym c¢lenskym Statom.
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(12)

(13)

Clenské $taty by mali mat’ pravo poskytovat’ manazérovi infrastruktiry strategické
usmernenia, aby sa zabezpecilo, Ze planovanie a vyuzivanie kapacity Zelezni¢ne;j
infrastruktiry je v stlade s ich vSeobecnymi cieI'mi a usmerneniami v danej oblasti
politiky. Clenské §taty by mali mat’ najmé moznost’ vyzadovat’, aby manazéri
infrastruktury zaviedli Specifické typy cestovnych poriadkov, ako st integrované taktové
cestovné poriadky, vyhradili minimalne objemy kapacity pre urcité typy prevadzky

a zohl'adnili vnutrostatne podmienky a priority politiky v parametroch metodiky pre
rozdelenie kapacity a rieSenie konfliktov. Clenské §taty by pritom mali re§pektovat’
prevadzkové povinnosti manazérov infrastruktury a zabezpecit, aby si zachovali

dostatocnu prevadzkovu rezervu na plnenie vsetkych svojich tilloh a povinnosti.

Ked’Ze od manaZérov infrastruktiry sa méze vyzadovat’, aby uplatiovali Specifické typy
cestovnych poriadkov, na viacsietovl vlakova dopravu by sa tak mohli vzt'ahovat’ r6zne
typy cestovnych poriadkov. VzhI'adom na tito skuto¢nost’, ale aj na iné faktory, by ¢lenské
Staty zodpovedné za manazérov infraStruktary, ktori pridel'uju prava na kapacitu pre
viacsietovi vlakovu dopravu, na ktort sa vzt'ahuji rdzne typy cestovnych poriadkov, mali
koordinovat’ svoju ¢innost’, aby sa zabezpecil sulad medzi ich strategickymi usmerneniami
a vnutrostatnymi poZiadavkami. Ked’Ze sa okrem toho v ¢lenskych Statoch pouzivaju rozne
postupy planovania cestovnych poriadkov, tieto postupy si vyzaduji zvySena cezhrani¢nti
koordinaciu aj medzi manazérmi infraStruktiry, najmé ak sa od manaZérov infrastruktary

vyZzaduje, aby vopred planovali kapacitu prostrednictvom taktovych cestovnych poriadkov.
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(14) Pravidl4 a postupy riadenia kapacity Zelezni¢nej infraStruktary by mali bez diskriminécie
zohl'adiovat’ a spiiiat’ potreby vietkych segmentov Zelezni¢ného trhu. Mali by
zohl'adnovat’ najma potrebu dlhodobej stability dostupnej kapacity pre sluzby osobne;j
dopravy, a to aj sluzieb prevadzkovanych na zaklade zavéazkov sluzby vo verejnom
zaujme, a potrebu kratkodobej flexibility pre ndkladni dopravu, aby mohla reagovat
na dopyt na trhu. Proces riadenia kapacity by sa preto uz nemal prevazne zameriavat’
na jednoro¢né obdobie, ale mal by byt usporiadany do troch po sebe nasledujucich faz
strategického planovania kapacit: stanovovanie harmonogramu sluzieb zelezni¢nej
dopravy a pridel'ovanie kapacity; a prispdsobovanie a zmena harmonogramu kapacity.
Zavedenie lepSie vymedzenych a Struktirovanych faz, ktoré v ramci riadenia kapacity
umoznuju dlhodobé planovanie a kratkodobé prispdsobenie, by bolo prinosom najmé pre
sluzby, ktoré sa t'azSie planuju vopred alebo su organizacne zloZitejSie, ako st napriklad

nakladné vlaky a cezhrani¢né osobné vlaky vratane no¢nych vlakov.

(15) Coraz vicsia &ast’ Zelezni¢nej siete Unie je bud’ uplne, alebo takmer Gplne pretazena
a nedokaze vyhoviet’ potrebam vSetkych Ziadatel'ov o kapacitu zelezni¢nej infraStruktiry
a podporit’ d’alsi rast objemu Zelezni¢nej dopravy. O€akava sa, Ze rozvoj a digitalizacia
infrastruktiry v stlade s technickou Specifikaciou interoperability vypracovanou podl'a
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/7977, najmi Eurdpskeho systému
riadenia Zelezni¢nej dopravy (ERTMS), povedie v strednodobom az dlhodobom horizonte
k zvySeniu dostupnej kapacity. Manazéri infraStruktary vSak pravdepodobne nebudu
schopni uspokojit’ vSetky Ziadosti o kapacitu na vyuZivanie intenzivne vyuzivanej alebo
pretazenej Zeleznicnej infrastruktury a mali by vychadzat’ zo spolahlivého planovania
s cielom predvidat’ potreby, v€as informovat’ ziadatel'ov a ul'ahfovat’ pridel'ovanie

kapacity.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. maja 2016 o interoperabilite
zelezni¢ného systému v Eurdpskej unii (prepracované znenie) (U. v. EU L 138, 26.5.2016,
s. 44, ELI: http://data.curopa.cu/eli/dir/2016/797/0j).
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(16)

(17)

(18)

S cielom zabezpecit’ optimalne vyuzitie kapacity Zelezni€nej infraStruktiry by sa pocas
procesu planovania a pridel'ovania mali zohl'adilovat’ socidlno-ekonomické, prevadzkové
a environmentalne kritéria, najma pri posudzovani alternativnych moznosti rozdelenia

kapacity v Casti zelezni¢nej infrastruktury, ktord je vel'mi intenzivne vyuzivana alebo

pretazena, a na ucely riesenia konfliktov. Najmi v pripade ziadatel'ov o kapacitu v r6znych

¢lenskych Statoch by bolo prospesné, aby manazéri infrastruktury pouzivali spolo¢nt
metodu a transparentny subor kritérii, ktoré objasnuju, ako boli tieto kritéria zohl'adnené

a ako ovplyvnili prijaté rozhodnutia.

Europska siet’ manazérov infrastruktary (dalej len ,,ENIM*) by mala poskytovat’
usmernenia o tom, ako stanovit’ spolo¢nu objektivnu, transparentnu a nediskriminacnu
metodiku, ktora by bola zaloZena na socialno-ekonomickych, prevadzkovych

a environmentalnych kritéridch rozdel'ovania a pridel'ovania kapacity. Ked’Ze ide o novli
metodiku rozhodovania o rozdeleni kapacity alebo o rieSeni konfliktov a bude dolezité
stanovit’ hodnoty parametrov na spravnej urovni, siet ENIM by uplatiiovanie
prevadzkovych, socidlno-ekonomickych a environmentalnych kritérii mala pred ich

uplatnenim otestovat’ a kalibrovat’.

ManaZéri infrastruktiry by mali v relevantnych pripadoch upravit’ Standardné hodnoty
parametrov tak, aby zohl'adnili miestne alebo vnutrostatne podmienky na zaklade

akceptovanych pristupov a empirickych dokazov.
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(19)

(20)

Strategické planovanie kapacity vykondvané manazérmi infraStruktiry by malo zlep§it
pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry predvidanim dopytu po sluzbach zelezni¢nej dopravy
vratane analyzy ocakavaného vyvoja na dopravnom trhu a zohl'adnenim planovaného
rozvoja, obnovy a udrzby Zelezni¢nej infrastruktary. Malo by zabezpecit’ pridel'ovanie
kapacity zelezni¢nej infrastruktiry tak, aby sa maximalizovala hodnota sluzieb zelezni¢nej
dopravy pre spolo¢nost’. Manazéri infrastruktiry by mali zabezpecit', aby strategické
planovanie kapacity poskytovalo ¢oraz viac podrobnych udajov o dostupne;j kapacite,
pricom zohl'adnia spétnu viazbu od subjektov zainteresovanych na prevadzke, a aby bolo

zakladom pre pridelovanie kapacity.

Aby manazéri infraStruktiry mohli zabezpecit’ dostatok kapacity na pridelovanie roznym
segmentom zelezni¢ného trhu, najma sluzbam nakladnej a cezhrani¢nej zeleznicnej
dopravy, mali by mat’ moznost’ vopred planovat’ vyuzivanie kapacity na pretazenej alebo
intenzivne vyuzivanej zelezni¢nej infrastrukture a v pripade potreby rozsirit’ toto
planovanie na iné useky siete. Pri takomto planovani kapacity vopred by sa mali zohl'adnit’
rozne metddy pridel'ovania kapacity a charakteristiky roznych segmentov zelezni¢éného
trhu. Malo by sa umoznit’ lepSie pouZzivanie Zelezni¢nej infrastruktary prostrednictvom
zoskupovania vlakov s podobnymi vykonnostnymi charakteristikami vo faze pridelovania

kapacity.

16833/25 11

TREE.2.A SK



1)

(22)

Manazéri infrastruktury by pri pridel'ovani kapacity mali dodrZiavat’ svoje strategické
planovanie ponuky kapacity a zaroven zabezpecit', aby sa kapacita pridelovala spravodlivo
a nediskriminacne a v sulade s dopytom na trhu. Na tento tcel by sa niektoré ziadosti

o kapacitu, ktoré nie su v stlade s planom ponuky kapacity, mohli vo faze pridel'ovania
zamietnut’ alebo by sa im mohla udelit’ nizsia priorita. Plan ponuky kapacity by sa mal

priebezne aktualizovat tak, aby odrazal dostupnu kapacitu.

Podniky z r6znych segmentov Zelezni¢ného trhu maja rézne schopnosti predvidat’ vlastné
potreby v oblasti kapacity zelezni¢nej infrastruktury. Niektori poskytovatelia sluzieb
nakladnej dopravy konkrétne nemusia byt schopni identifikovat’ svoje kapacitné potreby
dostatocne vcas na to, aby sa zahrnuli do cestovného poriadku, ktory je sucast’ou ro¢ného
planu pohybu vlakov a Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel, pricom tieto potreby nemusia
koreSpondovat’ s roénym harmonogramom cestovného poriadku. Manazéri infrastruktiry
by preto mali mat’ moznost’ ponukat’ kapacitu dostato¢nej kvality a kvantity aj pre sluzby
zelezni¢nej dopravy, po ktorych nie je stabilny dopyt, ktoré su organizované v relativne
kratkom casovom predstihu, zahfiaji viac ako jednu jazdu vlaku a mohli by opakovane
premavat’ pocas obdobia, ktoré sa nezhoduje s trvanim obdobia platnosti cestovného
poriadku. Na tento tcel by malo byt mozné rezervovat’ kapacitu pre vlakové trasy, ktoré

sa potom moézu pridelit’ v kratkom ¢asovom predstihu.
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(23) Ziadatelia o kapacitu zelezniénej infrastruktiry by mali mat’ moZnost’ na roénej baze
planovat’ a ziadat’ o kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry prostrednictvom cestovného
poriadku. Ziadatelia by takisto mali mat’ moznost’ vopred poZiadat’ o kapacitu Zelezniénej
infrastruktiry na ucely stabilnych viacro¢nych sluzieb zelezni¢nej dopravy
prostrednictvom ramcovych dohdd. Napokon by Ziadatelia mali mat’ moznost’ poziadat’

o kapacitu kratko pred prevadzkou, a to prostrednictvom ad hoc Ziadosti o kapacitu pre
jednotlivé vlaky alebo v ramci priebezného planovania pre opakované vlakové sluzby.
Ked’ze vzh'adom na povahu sluzieb zelezni¢nej nakladnej dopravy je pre ne priebezné
planovanie obzvlast’ vhodné, pridelovanie kapacity prostrednictvom procesu priebezného

planovania by sa malo tykat’ aspon sluzieb zelezni¢nej nakladnej dopravy.

16833/25 13
TREE.2.A SK



(24) Znacnu Cast’ Zelezni¢nej ndkladnej dopravy predstavuje dial’kova doprava, ktora si
vyzaduje cezhrani¢nu koordinaciu medzi manazérmi infrastruktury. Ciel politiky, ktorym
je narast zelezni¢nej dopravy, zavisi aj od narastu cezhrani¢nych sluzieb osobnej dopravy.
Na ul'ahc¢enie a podporu narastu cezhrani¢nej dopravy v jednotnom eurdpskom
zelezni¢nom priestore treba zabezpecit’ vacsiu konzistentnost’ a harmonizéaciu pravidiel
a postupov riadenia kapacity zelezni¢nej infrastruktiry a zaroven treba pri ich stanoveni
vychadzat’ zo skiisenosti a odbornosti tohto sektora. Uloha siete ENIM by sa preto mala
posilnit’ tym, ze sa poveri vypracovanim usmerneni, ktoré umoznia jednotné vykonavanie
postupov a metodik v oblasti riadenia kapacity zelezni¢nej infrastruktary a aktivnu
koordinaciu cezhrani¢nej kapacity a dopravy stanovenych v tomto nariadeni. Siet’ ENIM
by mala predovsetkym vypracovat’ europsky rdmec pre riadenie kapacity, europsky rdmec
pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia,
ako aj eurdpsky ramec pre preskimanie vykonnosti. Pri vypracuvani tychto eurdpskych
ramcov by sa malo konzultovat’ so Zelezniénymi podnikmi, ziadateI'mi a inymi subjektmi

zainteresovanymi na prevadzke.
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(25)

Eurépsky ramec pre riadenie kapacity, eurdpsky rdmec pre koordinaciu riadenia
cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruSeni a krizového riadenia a eurdpsky ramec pre
preskimanie vykonnosti, ktoré vypractva siet’ ENIM, by mali poskytovat’ usmernenia,

v ktorych sa stanovia spolo¢né nastroje, metodiky a procesné opatrenia, ktoré manazérom
infrastruktury umoznia jednotné vykonavanie tohto nariadenia v celom jednotnom
eurdpskom zeleznicnom priestore, pokial’ ide o riadenie zelezni¢nej kapacity
infrastruktiry, koordinaciu cezhrani¢nej dopravy, riadenie naruseni dopravy a krizovych
situdcii, ako aj preskimanie vykonnosti. Hoci by tieto ramce a v nich obsiahnuté prvky
mali byt’ nezavdzné a manazéri infrastruktiry by mali nad’alej niest’ zodpovednost’ za svoje
prevadzkové rozhodnutia, od manazérov infrastruktury sa napriek tomu ocakava, ze sa
budi tymito rdmcami riadit, pokial’ nebude za osobitnych podmienok opodstatnené, aby sa
od nich odchylili. V takychto pripadoch by manazéri infrastruktiry mali konat’ v stlade so
zasadou ,,dodrziavaj alebo vysvetli“ a mali by odovodnit’ akukol'vek odchylku od tychto
ramcov. Uvedeny pristup umozni nastolit’ rovnovahu medzi potrebami koordinacie

a uplatiiovania harmonizovanych pristupov v jednotnom eurépskom Zelezni€nom priestore
a potrebou prisposobit’ postupy a metodiky osobitnym podmienkam jednotlivych
geografickych oblasti. Ak siet ENIM nedospeje k dohode o spolo¢nych néstrojoch,
metodikéach a procesnych opatreniach, a nebude preto moct’ vypracovat’ dané eurdpske
ramce, alebo ak aj dosiahne takuto dohodu, no tieto rdmce nebudu postacovat’ na splnenie
zamySslanych ciel'ov alebo budu vyrazné odchylky od uplatiovania uvedenych ramcov, ¢o
narusi jednotné vykonavanie tohto nariadenia, Komisia by mala prijat’ vykonavacie akty,
ktorymi sa stanovia zavdzné pravidla pre spolo¢né nastroje, metodiky a procesné opatrenia

potrebné na jednotné vykonavanie tychto europskych ramcov alebo ich prvkov.
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(26)

(27)

(28)

Siet’ ENIM by mala ur¢it’ koordinatora siete, ktory bude vykonavat’ podporné
a prevadzkové ulohy. Pri vymenuvani koordinatora siete by siet ENIM mala zvazit’
neziskové zdruzenie, ktoré ma skusenosti so zlepSovanim riadenia kapacity zelezni¢ne;j

infrastruktiry a zapaja sa do takéhoto zlepSovania.

Pravidla riadenia cezhrani¢nej zelezni¢nej dopravy za normalnych podmienok a v pripade
naruSeni by mali podporovat’ bezproblémovu, odolnt a plynula prevadzku sluzieb
zelezni¢nej dopravy. Uvedenymi pravidlami by sa mal zabezpecit’ systém Struktirovanej

koordinacie medzi manazérmi infrastruktiry a inymi zainteresovanymi subjektmi.

Prevadzka zelezni¢nej infrastruktiry si vyZaduje nielen tizku spolupracu medzi manazérmi
infrastruktury, ale aj intenzivnu interakciu so Zelezni¢nymi podnikmi a inymi
zainteresovanymi subjektmi priamo zapojenymi do Zelezni¢nej a multimodélnej dopravy

a logistickych operécii. Preto treba zabezpecit’ Struktirované konzultacie medzi manazérmi
infrastruktury a inymi zainteresovanymi subjektmi. Tieto Struktirované konzultacie by
mala zabezpecovat’ Eurdpska zelezni¢na platforma (d’alej len ,, ERP*), ked’Ze sa o¢akava,
Ze tato platforma bude pozostavat’ zo zastupcov vSetkych zainteresovanych stran
zapojenych do sluzieb Zelezni¢nej dopravy, okrem iného aj Zelezni¢nych podnikov,
prevadzkovatel'ov servisnych zariadeni alebo prevadzkovatel'ov multimodalnych
dopravnych terminalov. Platforma ERP by mala byt schopna poskytovat sieti ENIM svoje
stanoviska pocCas vypractivania eurdpskych ramcov, vychadzat’ z konkrétnych sktisenosti

a poskytovat praktické navrhy pri Specifickych vyzvach a pomahat’ pri d'alSom zlepSovani

fungovania sluzieb europskej Zelezni¢nej dopravy.
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(29) Medzi aspekty, ktoré zédkaznici a ziadatelia v Zelezni¢nej doprave najviac ocenuju, patri
spolahlivost’ sluzieb zelezni¢nej dopravy a v€asné informacie o tom, kedy sa tieto sluzby
mozu poskytnit’. Rozhodujucim aspektom pre hladké fungovanie Zeleznicného systému,
ktory sa vyznacuje silnymi interakciami medzi sluzbami a sietovymi externalitami, je aj
spol'ahlivost’ harmonogramov. Z tohto dévodu by odchylky od harmonogramu mali byt
minimalne a mal by sa zaviest’ systém primeranych stimulov na podporu plnenia zavazkov
zo strany manazérov infrastruktary, zelezni¢nych podnikov a inych prislusnych

zainteresovanych subjektov.
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(30)

Tymto nariadenim by sa mal zriadit’ systém sankcii, ktoré sa maja zaplatit’ v pripade, ked’
manaz¢€r infrastruktary alebo ziadatel’ nesplni svoje zavézky tykajuce sa prideleného prava
na kapacitu. Vyska takejto sankcie by mala byt G¢innd, primerana, odradzajuca

a nediskriminacna, aby sa zabezpecilo dodrzanie planovaného vyuzitia kapacity. Vysku
sankcie by mal schvalit’ aj regula¢ny orgdn. Manazér infraStruktiry by svoj navrh na vysku
sankcii mohol zalozit’ na poplatkoch za pristup na trat,, ktoré sa platia v Zelezni¢nej sieti.
Pri modulécii sankcie by sa malo zohl'adnit’ niekol’ko faktorov vratane nacasovania
oznamenia zmeny, kvality poskytnutej alternativnej kapacity z hl'adiska dodatocne;j
vzdialenosti alebo Casu, technickych vlastnosti a inych relevantnych aspektov alebo toho,
¢i kapacitu mozno pridelit’ inému ziadatel'ovi, ktory ju vyuzije. Uplatnend modulacia by
mala byt’ nizka, ak je kvalita alternativy vysoka alebo ak je mozné kapacitu pridelit’ inému
ziadatel'ovi. Uplatnena modulécia by mala byt’ vyssia, ak sa o zmenu Ziada kratko pred
Casom vyuzitia prava na kapacitu alebo ak je kvalita prili§ nizka v porovnani s povodne
pridelenym pravom na kapacitu. Manazéri infrastruktary v ¢lenskych $tatoch, ktorych
menou nie je euro, by mali vo svojej mene stanovit také vysky sankcie, ktoré zodpovedaji
vyskam v eurdch stanovenym v tomto nariadeni ku ditu jeho nadobudnutia u¢innosti. Tito
manaz¢€ri infrastruktiry sa vyzyvaju, aby vysky sankcie pravidelne preskiimavali aj

so zretel'om na vyvoj vymenného kurzu. Cielom tohto systému sankcii by malo byt
zrychlenie rieSenia sporov a znizenie poctu sudnych sporov, ktoré stivisia

s nereSpektovanim pridelenych prav na kapacitu, a poskytnutie istoty, pravnej ochrany,
predvidatelnosti a transparentnosti manazérom infraStruktary aj Ziadatel'om, pokial

ide o ich zavézky v suvislosti s pridelenymi prdvami na kapacitu.
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(31) Predpokladom zlepSovania vykonnosti sluzieb zelezni¢nej infrastruktury a sluzieb
zelezni¢nej dopravy je nepretrzité monitorovanie ich kvality. Zatial’ ¢o manazéri
infrastruktiry by mali monitorovat’ a merat/hodnotit’ vykonnost’ sluzieb zelezni¢nej
infrastruktiry a sluzieb Zelezni¢nej dopravy na vnutrostatnej urovni, siet ENIM by mala
monitorovat’ vikonnost’ na trovni Unie. Preto treba vytvorit’ transparentny a objektivny
systém ukazovatelov, ktory poskytne spétnt1 vizbu k aspektom vykonnosti relevantnym
pre rozne subjekty zainteresované na prevadzke a pre koncovych zdkaznikov sluzieb
zelezni¢nej dopravy. Hlavnou funkciou takéhoto systému by malo byt monitorovat’
plnenie zavidzkov subjektov zainteresovanych na prevadzke a priebezny vyvoj vykonnosti
pri zohl'adneni réznych okolnosti a charakteristik v odvetvi Zelezni¢nej dopravy. Siet
ENIM a Komisia by mali mat’ pri zriad’ovani takéhoto systému a analyze jeho vystupov
moznost’ obracat’ sa na nezavislych expertov zdruzenych v poradnom paneli pre
vykonnost’. Poradny panel pre vykonnost’ by mal byt schopny poskytovat’ nezavislé
poradenstvo sieti ENIM a Komisii, ako aj subjektom zainteresovanym na prevadzke
a eurdpskym koordindtorom vo vSetkych oblastiach, ktoré ovplyviiuji vykonnost’ sluzieb
zelezni¢nej dopravy a riadenia zelezni¢nej infraStruktury. Mal by tiez prispievat’ do spravy

o preskimani vykonnosti.
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(32)

(33)

S cielom zlepsit’ vykonnost’ sluZieb Zelezni¢nej infraStruktiry v jednotnom eurdpskom
zelezni¢nom priestore by siet’ ENIM mala vytvorit’ eurdpsky ramec pre preskiimanie
vykonnosti. Tento rdmec by sa mal zamerat’ na zaistenie toho, aby vSetci manazéri
infrastruktary Unie pouZivali spoloéné nastroje, metodiky a procesné opatrenia na meranie
vykonnosti prostrednictvom dohodnutych ukazovatel'ov. Mal by umoznit’ identifikaciu
nedostatkov vo vykonnosti Zelezni¢nej siete Unie. Mal by sa zamerat’ na zaistenie toho,
aby manazéri infraStruktary pri stanovovani vykonnostnych cielov zohl'adnovali osobitosti
siete, ktoru riadia, ale aby zaroven zabezpecovali sudrznost’ pri ur€ovani najrelevantnejSich
nedostatkov vo vykonnosti. Manazérom infrastruktury by mal umoznit’ spolupracovat’ na
tirovni Unie pri uréovani opatreni na odstranenie nedostatkov vo vykonnosti a sledovanie
ich vplyvu. Siet’ ENIM by mala uvedeny ramec pravidelne preskimavat’ s cielom zaistit,

Ze splia svoj ucel.

Siet’ ENIM by sa mala stat’ funk¢nejSou, aby zabezpecila i¢innu koordinaciu manazérov
infrastruktury na arovni Unie. Mala by zahffiat mechanizmy rozhodovania, ktoré

manaz¢érom infrastruktiry umoznia G¢inne koordinovat’ strategické planovanie kapacity .
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(34)

Manazéri infrastruktury zo vSetkych ¢lenskych statov zodpovedni za trate, ktoré su
suCastou zékladnej a rozsirenej zdkladnej transeurdpskej dopravne;j siete (dalej len ,,TEN-
T), by mali byt’ ¢lenmi siete ENIM. Na rokovaniach siete ENIM by mali mat’ moznost’
zucCastiovat’ sa aj ini manazéri infraStruktary ¢lenskych Statov, ktori sa podiel’aja na
strategickom riadeni kapacity trati mimo zakladnej a roz$irenej zakladnej siete TEN-T.
Ostatni manazéri infrastruktury by mohli byt prizvani k ucasti na praci siete ENIM ako
pozorovatelia, ale bez hlasovacich prav. Okrem toho je v zaujme Unie umoznit G¢ast’ na
sieti ENIM manazérom infrastruktiry zodpovednym za trate v zdkladnej alebo rozsirenej
zakladnej sieti TEN-T Statov, ktoré su ¢lenmi Eurdépskeho zdruzenia vol'ného obchodu ,

a juhovychodoeurdpskych zmluvnych stran Zmluvy o zalozeni Dopravného spoloc¢enstva
podpisanej Uniou v stlade s rozhodnutim Rady (EU) 2017/19378 za predpokladu, Ze tieto
Staty alebo zmluvné strany uplatiiuja toto nariadenie na zdklade medzinarodnej dohody
uzavretej s Uniou. Podmienky ich tcasti v sieti ENIM by sa mali ur¢it’ na zaklade dohody,
ktord tieto §taty a zmluvné strany uzavreli s Uniou. Tieto §taty a zmluvné strany st

v odvetvi dopravy uzko spojené s Uniou. Okrem toho mé véésina z nich vzhl'adom na
svoju geografickl polohu ddlezité Zelezni¢né spojenia s ¢lenskymi $tatmi alebo tranzitna
dopravu medzi dvoma alebo viacerymi ¢lenskymi $tatmi. Ich prispevok k praci siete ENIM

je preto dolezity.

Rozhodnutie Rady (EU) 2017/1937 z 11. jula 2017 o podpise, v mene Europskej tnie,
a predbeznom vykonéavani Zmluvy o zaloZeni Dopravného spolocenstva (U. v. EU L 278,
27.10.2017, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2017/1937/0j).

16833/25

TREE.2.A SK

21


http://data.europa.eu/eli/dec/2017/1937/oj

(35)

Zelezniéné reguladné organy by mali spolupracovat’ na Grovni Unie s cielom zabezpe¢it
jednotné uplatiiovanie regulaéného ramca a jednotné zaobchadzanie so ziadateI'mi v ramci
jednotného eurdpskeho zelezni¢ného priestoru. Mali by spolupracovat’ prostrednictvom
Eurdpskej siete zelezni¢nych regulacnych organov (d’alej len ,,ENRRB*) s cielom
vypracovat’ spolocné postupy pre prijimanie rozhodnuti v otazkach, na ktoré st
splnomocnené podl'a tohto nariadenia. Na tento ucel by siet ENRRB mala vykonavat’
koordina¢né tlohy a moze prijimat’ nezavdzné odporucania, stanoviska alebo spravy
tykajuce sa sluzieb cezhranicnej zelezni¢nej dopravy a vykonnosti sluzieb zelezni¢ne;j
infraStruktury a sluzieb Zelezni¢nej dopravy. Odportacania a stanoviska prijaté siet'ou
ENRRB by mali podporovat’ vnltrostatne rozhodnutia, ktoré¢ podporuji harmonizované
postupy opisané v eurdpskych rdmcoch, a nemali by zasahovat’ do pradvomoci zelezni¢nych

regulacnych organov ani manazérov infrastruktary.
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(37)

Efektivne riadenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry a riadenie Zelezni¢nej dopravy si
vyzaduje vymenu udajov a informacii medzi manazérmi infrastruktary, ziadate'mi a inymi
subjektmi zainteresovanymi na prevadzke. Uvedena vymena moze byt vyrazne ucinnejsia
a efektivnejsia, ak sa vykonava s podporou interoperabilnych digitalnych nastrojov, a ak je
to mozné, aj automatizacie. Preto by sa mali prednostne implementovat’ Specifikacie
interoperability, ktoré by sa d’alej rozvijali s cielom udrzat’ krok s technologickym
vyvojom a novymi procesmi uvedenymi v tomto nariadeni. Zelezni¢na agentura Eurdpskej
unie (d’alej len ,,ERA*) by ako eurdpsky systémovy organ pre telematické aplikacie mala
byt’ zapojena do vyvoja a zavadzania digitdlnych néstrojov uvedenych v tomto nariadeni

s cielom zabezpecit', aby boli v stilade s TSI pre telematické aplikacie v zmysle
vymedzenia v smernici (EU) 2016/797 a v stlade s ¢lankom 23 nariadenia Eurépskeho

parlamentu a Rady (EU) 2016/796°.

Manazéri infrastruktury by najma v suvislosti s digitalizaciou mali zabezpecit’ zostladenie
s pracou spolo¢ného podniku pre eurépske Zeleznice zriadeného v nariadeni Rady (EU)
2021/2085', a to prostrednictvom riadiacej skupiny pre systémovy pilier uvedene;j

v ¢lanku 96 a skupiny na zavddzanie uvedenej v ¢lanku 97 uvedeného nariadenia.

10

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 z 11. maja 2016 o Zelezniénej
agenttre Europskej tnie, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) &. 881/2004 (U. v. EU L 138,
26.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2016/796/0j).

Nariadenie Rady (EU) 2021/2085 z 19. novembra 2021, ktorym sa zriad’ujii spolo¢né
podniky v ramci programu Horizont Eurépa a zruguji nariadenia (ES) &. 219/2007, (EU)
&.557/2014, (EU) &. 558/2014, (EU) &. 559/2014, (EU) &. 560/2014, (EU) &. 561/2014

a (EU) &. 642/2014 (U. v. EU L 427, 30.11.2021, s. 17,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/2085/07).
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(38)

S cielom zabezpecit’ hladky proces riadenia kapacity a dopravy pre sluzby medzinarodne;j
zelezni¢nej dopravy, minimalizovat’ pripady zrusenia pridelenej kapacity a prerusenia
zelezni¢nej prevadzky v dosledku naruseni zelezni¢nej siete, ako aj s cielom zohladnit’
Vyvoj postupov manazérov infrastruktiry a vyuzivanie novych metod pridel'ovania
kapacity a informacnych a komunikacnych technolégii by sa mala na Komisiu delegovat’
pravomoc prijimat’ akty v stlade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie (d’alej
len ,,ZFEU%), pokial’ ide o ur¢ité prvky vysledkov vyplyvajucich zo strategického
plénovania kapacity; harmonogram strategického planovania kapacity a procesu
pridel'ovania kapacity; trvanie zmien pridelenej kapacity a budovanie alternativnych
rieSeni pre ziadatel'ov; urcité prvky tykajuce sa harmonogramu koordinacie, konzultacii

a uverejiilovania obmedzeni kapacity vyplyvajucich z prac na Zelezni¢nej infrastruktire;
prahové hodnoty vyuzivania kapacit intenzivne vyuzivanej a pretazenej zelezni¢nej
infrastruktury; prisposobenie vysky sankcii inflacii a informdcie, ktoré sa maju poskytnut’
subjektom zainteresovanym na prevadzke. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas
pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultacie, a to aj na urovni expertov, a aby tieto
konzultacie vykonavala v stlade so zdsadami stanovenymi v MedziinsStitucionalnej dohode
z 13. aprila 2016 o lep3ej tvorbe prava'l. Predovietkym v zaujme rovnakého zastipenia pri
priprave delegovanych aktov sa vSetky dokumenty dorucuju Europskemu parlamentu

a Rade v rovnakom Case ako expertom z ¢lenskych Statov, a experti Europskeho
parlamentu a Rady maju systematicky pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie,

ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

11

U.v.EUL 123, 12.5.2016,s. 1, ELL: http://data.europa.cu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.
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(40)

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykonavania tohto nariadenia by sa mali na
Komisiu preniest’ vykonavacie pradvomoci, aby mohla zaviest’ technické a prevadzkové
poziadavky na ulahcenie hladkého fungovania jednotného eurépskeho Zeleznicného
priestoru, ktoré sa tykaju jednotnych kritérii pre poziadavky stanovené¢ manazérmi
infraStruktury, pokial’ ide o ziadatel'ov, technickych a prevadzkovych poziadaviek

na planovanie pre pripad nepredvidanych udalosti, podrobnych pravidiel tykajiacich

sa postupu uzatvarania ramcovych dohdd, formy a obsahu takychto ramcovych dohdd

a podrobnych pravidiel tykajucich sa procesu priebezného planovania a stvisiacich

s europskymi ramcami. Uvedené pradvomoci by sa mali vykonévat’ v stilade s nariadenim
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/201112. Ak vybor zriadeny podl’a smernice
2012/34/EU nevyda ziadne stanovisko v ramci postupu preskimania, Komisia by nemala

prijat’ navrh vykondvacieho aktu.

Komisia uviedla, Ze vzhl'adom na planovant reviziu nariadenia (EU) 2016/796 zamyila
posudit’ uskutoc¢nitel'nost’ a mozné prinosy rozsirenia pravomoci agentury ERA na kapacitu
zelezni¢nej infraStruktiry. V rdmci tohto posudenia by sa mohlo zvazit’ vyuzitie
existujucich pravomoci agentiry ERA v oblasti celosektorovych konzultacnych procesov,
najmi pri vypracuvani sekundarnych pravnych predpisov, a tiez ako podpornej tlohy pri

ul'ahCovani nezavislého monitorovania vykonnosti a posudzovani vplyvu na rozpocet.

12

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty
kontroluju vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,

s. 13, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2011/182/0j).
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(42)

Pravidl4 pridel'ovania kapacity stanovené v smernici 2012/34/EU sa nahradzaji pravidlami
stanovenymi v tomto nariadeni. Preto by sa v tomto nariadeni mali vymedzit’ pravidla
spoluprace medzi manazérmi infrastruktury, pravidla spoluprace medzi zelezni¢nymi
regulaénymi organmi, poziadavky na prvky podmienok pouzivania siete s opisom
charakteru Zelezni¢nej infraStruktary, ktora je k dispozicii Zeleznicnym podnikom,
podmienky pristupu k nej a zasady a kritéria pridelovania kapacity. Toto nariadenie

by nemalo ovplyvnit pravidla spoluprace a koordinacie ani prvky podmienok pouzivania

siete, ktoré nesuvisia s riadenim kapacity.

V hodnoteni ex-post nariadenia (EU) &. 913/2010 sa konstatovalo, Ze vplyv uvedeného
nariadenia bol prili§ obmedzeny na to, aby prispel k prechodu z cestnej na zelezni¢nu
dopravu. Navyse spolupraca medzi ¢lenskymi $tatmi a manazérmi infraStruktury pri
riadeni kapacity zelezni¢nej infraStruktiry bola z cezhrani¢ného hl'adiska stale neti¢inna.
Z uvedeného hodnotenia takisto vyplynulo, Ze riadenie kapacity na koridoroch zelezni¢ne;j
nakladnej dopravy oddelene od zvyS$nej Casti siete nie je efektivne. Na prevadzku kapacity
zelezni¢nej infraStruktiry by sa mal uplatilovat’ jednotny regulacny ramec, ktorym sa
skonsoliduju suvisiace ustanovenia smernice 2012/34/EU a nariadenia (EU) &. 913/2010.
Preto by sa po dostatoéne dlhom prechodnom obdobi malo nariadenie (EU) &. 913/2010
zrusit’ a ustanovenia smernice 2012/34/EU tykajlice sa pridel'ovania kapacity by sa mali

nahradit’ tymto nariadenim.
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(43) Vypracovanie cestovného poriadku si vyzaduje, aby sa v rokoch pred nadobudnutim
platnosti tohto cestovného poriadku uskutocnili pripravné ¢innosti. Preto by sa v dosledku
prechodu z regulaéného ramca stanoveného smernicou 2012/34/EU a nariadenim (EU)
¢. 913/2010 na regulacny ramec stanoveny tymto nariadenim mala priprava cestovnych
poriadkov podl'a nového regulacného ramca zacat’ subezne s uplatiiovanim pravidiel
sucasného ramca. Poc¢as prechodnej fazy by sa preto mal uplatiiovat’ dvojity rezim, pri¢om
potrebné pripravné tikony suvisiace s cestovnym poriadkom by mali byt v stlade
s regulaénym radmcom, ktory sa vzt'ahuje na dany cestovny poriadok. Ramcové dohody,
ktoré sa uzavreli podla sucasného ramca, by malo byt mozné nad’alej uplatiovat’

az do uplynutia ich platnosti.
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(44)

V kontexte nového regulacného ramca by sa pripravné tkony pre cestovny poriadok mali
zacat’ spustenim fazy, ktora sa tyka kapacitnej stratégie , a to pét’ rokov pred nadobudnutim
platnosti daného cestovného poriadku. Uvedeny ¢asovy rdmec zodpoveda ramcu
zmluvnych dohod uzavretych medzi ¢lenskym Stdtom a manazérom infrastruktary, ktoré
zahfnaju Struktiru platieb dohodnutych s cielom poskytnit’ finanéné prostriedky
manaz€rovi infrastruktiry a ktoré sa vztahuju na obdobie najmenej piatich rokov, ako sa
stanovuje v smernici 2012/34/EU. V zaujme skorého uplatiiovania nového regulaéného
ramca a vzhl'adom na pripravné prace, ktoré sa v odvetvi uz vykonali, by sa harmonogram
¢innosti veducich k vytvoreniu prvych dvoch cestovnych poriadkov mohol zjednodusit’
tak, ze sa skrati faza kapacitnej stratégie. Prvym cestovnym poriadkom, na ktory by

sa vztahoval novy regula¢ny ramec, by preto mal byt’ cestovny poriadok platny od

14. decembra 2030. S ciel'om dosiahnut’ sulad s novym regulacnym ramcom by vSetky

zainteresované subjekty mali bezodkladne zacat’ potrebné pripravy.
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(45)

V smernici Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2557"3 sa stanovujii opatrenia

na dosiahnutie vysokej urovne odolnosti kritickych subjektov, ktoré v Unii poskytuji
zékladné sluzby. Manazéri infrastruktiry, ktori patria do rozsahu pdsobnosti tohto
nariadenia, v z4sade patria aj do rozsahu pdsobnosti uvedenej smernice. V smernici

(EU) 2022/2557 sa vyzaduje, aby kritické subjekty prijali opatrenia na zvy$enie odolnosti.
Aj v tomto nariadeni sa vyzaduje, aby manazéri infrastruktury prijali opatrenia na zvySenie
odolnosti v pripade narusenia siete a krizovych situécii ovplyviujucich Zelezni¢nu
dopravu. Opatrenia na zvysenie odolnosti podl'a tohto nariadenia by sa mali uplatiovat’
bez toho, aby nimi bola dotknuta smernica (EU) 2022/2557, a mali by opatrenia uvedene;j
smernice dopliiat’. Manazéri infradtruktiry maju zabezpedit, aby si plnili aj povinnosti
podl'a smernice (EU) 2022/2557. Ak manaZéri infrastruktary uZ prijali opatrenia a podl'a
tohto nariadenia vypracovali dokumenty, ktoré su relevantné z hl'adiska opatreni na
zvysenie odolnosti podl'a smernice (EU) 2022/2557, mali by mat’ moznost’ pouZit’ tieto
opatrenia a dokumenty na splnenie poziadaviek tykajucich sa opatreni na zvySenie

odolnosti podl'a uvedenej smernice.

13

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2557 zo 14. decembra 2022
o odolnosti kritickych subjektov a o zruseni smernice Rady 2008/114/ES (U. v. EU L 333,
27.12.2022, s. 164, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2557/0j).
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(46)

Ked'Ze ciel’ tohto nariadenia, a to efektivnejsie riadit’ kapacitu Zelezni¢nej infraStruktary

a zelezni¢nu dopravu, a tym zvysit’ kvalitu sluzieb a vybavit’ va¢si objem dopravy v ramci
zelezni¢nej siete, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na trovni ¢lenskych Statov, ale

z dévodu cezhrani¢ného rozsahu danej ¢innosti ho mozno lepsie dosiahnut’ na Grovni Unie,
moéze Unia prijat’ opatrenia v sulade so zdsadou subsidiarity podl'a &lanku 5 Zmluvy

o Europskej tnii. V stlade so zasadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku toto

nariadenie neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:
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Kapitola I

VSeobecné ustanovenia

Clanok 1

Predmet upravy a rozsah posobnosti

1. Tymto nariadenim sa stanovuju zasady, pravidla a postupy uplatnite'né na riadenie
kapacity zelezni¢nej infrastruktury, riadenie dopravy, krizové riadenie a riadenie
vykonnosti pre sluzby vnutrostatnej a medzinarodnej zelezni¢nej dopravy, a na
koordinaciu medzi manazérmi infrastruktiry a inymi subjektmi zainteresovanymi na
prevadzke, ako aj zasady, pravidlé4 a postupy uplatniteI'né na zavddzanie digitdlnych
nastrojov na podporu procesov riadenia kapacity a dopravy v tomto nariadeni. Stanovuju
sa v nom aj pravidla pre eurdpsku siet’ pre koordinaciu medzi manazérmi infrastruktiry
a inymi prislusnymi zainteresovanymi subjektmi a pravidla tykajice sa dohl'adu nad

kapacitou a riadenim dopravy.

2. Toto nariadenie sa vztahuje na vyuzivanie Zelezni¢nej infrastruktury pre sluzby
vnutroStatnej a medzindrodnej Zelezni¢nej dopravy, ako sa uvadza Clanku 1 ods. 2
smernice 2012/34/EU, vratane servisnych zariadeni v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode

11 uvedenej smernice.

3. Clanky 2 a 3 kapitoly I a kapitol IT az V tohto nariadenia sa nevztahuji na Zelezniént
infrastrukturu alebo sluzby zelezni¢nej dopravy, ktoré ¢lensky $tat vynal z uplatiiovania
kapitoly IV smernice 2012/34/EU v stlade s ¢lankom 2 ods. 3, 3a, 4, 8 a 8a uvedenej

smernice, a to pocas obdobia platnosti prislusnych pripadov vynatia.
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Toto nariadenie sa nevzt'ahuje na sluzby Zelezni¢nej dopravy, ktoré ¢lensky Stat vynal
z uplatiiovania kapitoly IV smernice 2012/34/EU v sulade s ¢lankom 2 ods. 10 uvedene;

smernice.

Toto nariadenie sa neuplatiiuje na podniky ani na prepravné ¢innosti uvedené v ¢lanku 2

ods. 9 smernice 2012/34/EU.

Toto nariadenie sa neuplatituje na Cyprus a na Maltu, pokial na ich uzemi nie je zriadeny

ziadny zelezni¢ny systém.

Toto nariadenie nebrani ¢lenskym Statom prijat’ opatrenia potrebné na ochranu zakladnych
bezpecnostnych alebo obrannych zaujmov ani prijat’ opatrenia na zabezpecenie
dostatocného pristupu armady k Zelezni¢nej infrastruktire, najmi na vojenské operacie

a vycvik, vratane druhov opatreni stanovenych v ¢lanku 49 ods. 1 pism. a) az e).
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Clanok 2

Vseobecné povinnosti a zdasady

Tymto nariadenim nie je dotknutad nezavislost’ riadenia udelena manazérom infrastruktuary,

ktora je stanovena v ¢lanku 4 smernice 2012/34/EU.

Bez toho, aby bol dotknuty &lanok 7¢ smernice 2012/34/EU, manaZéri infrastruktary st

zodpovedni za riadenie kapacity Zelezni¢nej infraStruktary a riadenie zelezni¢nej dopravy.

Odkazy na manaZzéra infrastruktiry vo vSetkych ustanoveniach tykajtcich sa pridel'ovania
kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry v tomto nariadeni sa povazuju za odkazy na pridelovaci

organ uvedeny v ¢lanku 7a ods. 3 smernice 2012/34/EU.

S cielom ul'ah¢it’ zabezpecenie efektivnej a ucinnej kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry

a efektivneho a Gi¢inného riadenia dopravy v ramci Unie manaZéri infrastruktary uvedeni
v ¢lanku 58 ods. 3 spolupracuji v rdmci Eurdpskej siete manazérov infrastruktury (d’alej
len ,,ENIM*) uvedenej v ¢lanku 7f smernice 2012/34/EU a v sulade s ustanoveniami tohto

nariadenia o spolupraci.
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a)

b)

d)

Manazéri infrastruktury pri plneni svojich tloh a povinnosti v stlade s tymto nariadenim:

optimélne vyuzivaji dostupnu Zelezni¢nt infrastruktaru prostrednictvom t¢inného

, . . - T o ,
plénovania a koordindacie s cielom zvysit podiel Zeleznicnej dopravy v porovnani
s inymi druhmi dopravy, a to v osobnej aj ndkladnej doprave, v sulade s cie'mi Unie

v oblasti klimy;

maximalizuji hodnotu, ktora zo socidlneho, ekonomického a environmentalneho
hl'adiska maju pre spolo¢nost’ sluzby zelezni¢nej dopravy, ktorych poskytovanie

umoziuje Zeleznicna infrastruktara;

s cielom umoznit’ spravodlivli hospodarsku sutaz a zarucit’ optimalnu
konkurencieschopnost’ sluzieb zelezni¢nej dopravy zabezpecuju nediskriminacné
riadenie kapacity zelezni¢nej infraStruktiry a spravodlivy a transparentny pristup

k nej, a to aj poc€as prac na zelezni¢nej infrastrukture;

umoznuju plynuli zelezni¢nu dopravu vo viacerych sietach a cez hranice tym,

ze sa usiluju odstraiiovat’ izke miesta a prevadzkové prekazky;

16833/25
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e)  zabezpecuju transparentnost’, pokial’ ide o stav a dostupnost’ kapacity Zelezni¢ne;j

infrastruktury;

f)  prehodnocuju a zlepsuju vykonnost’ Zeleznicnej infrastruktary v uzkej spolupraci

so subjektmi zainteresovanymi na prevadzke;

g)  prispievaju k realizécii a rozvoju jednotného eurdpskeho zelezni¢ného priestoru,
a to najma prostrednictvom spolo¢nych eurdpskych technickych a prevadzkovych

pravidiel a noriem.

Cldanok 3
Nestrannost manazéra infrastruktury v oblasti riadenia kapacity a dopravy

vratane planovania udrzby

1. Manazéri infraStruktiry vykonavaju funkcie riadenia kapacity a dopravy vratane
planovania Udrzby rovnopravnym, transparentnym a nediskriminacnym spdsobom. Osoby
zodpovedné za prijimanie rozhodnuti v stvislosti s tymito funkciami nesmu byt

ovplyvnené ziadnym konfliktom zaujmov.

2. Manazéri infrastruktury dodrZiavaji obchodné tajomstvo, pokial’ ide o informacie, ktoré
im boli poskytnuté, v sulade s pravom Unie a vnutroitatnym pravom, a to aj tym, Ze

v prislusnych pripadoch anonymizuji informécie, ktoré si vymienaji s inymi stranami.
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3. Pokial’ ide o riadenie dopravy, manazéri infraStruktiry zabezpecia, aby subjekty
zainteresované na prevadzke mali v pripade naruseni, ktoré sa ich tykajh, Gplny a v¢éasny
pristup k relevantnym informéaciam. Ak manazér infrastruktiry udel'uje dotknutym
subjektom zainteresovanym na prevadzke pristup do procesu riadeniu dopravy, robi

to rovnopravnym, transparentnym a nediskrimina¢nym spdsobom.

4. Pokial’ ide o riadenie kapacity a dlhodobé planovanie velkej udrzby, obnovy
a modernizacie zeleznic¢nej infrastruktiury, manazér infraStruktary sa v stulade s tymto
nariadenim radi so ziadate'mi v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 19 smernice

2012/34/EU a v ¢o najvicsej miere zohladiiuje vyjadrené pripomienky tychto Ziadatelov.

Clanok 4

Strategické usmernenia a vnutroStdtne poZiadavky

1. Clenské §taty mozu manazérovi infrastruktiry poskytnit’ strategické usmernenia zalozené
na orientacnych stratégidch rozvoja zelezni¢nej infraStruktary uvedenych v ¢lanku 8 ods. 1
smernice 2012/34/EU. V uvedenych strategickych usmerneniach, ktoré musia byt’ v stilade
s tymto nariadenim, sa reSpektuji prevadzkové povinnosti manazéra infrastruktiry, pricom
mu umoznujli optimalizovat’ vyuZivanie siete a u¢inne koordinovat’ pridel'ovanie kapacity
na cezhrani¢nu dopravu. Poskytuja sa v€as, aby manazéri infraStruktary mohli dodrzat’

lehoty stanovené v prilohe I k tomuto nariadeniu, a m6Zu zahfnat’ alebo obsahovat’ najma:

a)  vSeobecné ciele vnutrostatnej Zeleznicnej politiky tykajuce sa strategického

planovania kapacity v ramci rozsahu posobnosti tohto nariadenia;
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b)  vyhlad rozvoja Zelezni¢nej infrastruktury s prihliadnutim na prislu§né plany
a stratégie na vnutrostatnej alebo regionalnej tirovni a pracovné plany eurdpskych

dopravnych koridorov;

c)  vSeobecné poziadavky a usmernenia tykajice sa vyuzivania kapacity zelezni¢nej
infrastruktury, ktoré manazér infraStruktary zohl'adituje pri strategickom planovani
kapacity, najméd vo vzt'ahu k intenzivne vyuzivanej a pretazenej zelezni¢ne;j

infrastruktire uvedenej v ¢lanku 23 tohto nariadenia;

d)  vyhlad planovaného rozvoja sluzieb zelezni¢nej dopravy prevadzkovanych v ramci
zavazkov sluzby vo verejnom zaujme, v ktorom sa podla potreby zohl'adnia nazory

zucastnenych regionalnych alebo miestnych organov.

2. Clenské §taty mozu stanovit', Ze jeden alebo viaceré prvky usmerneni uvedenych v tomto

odseku su zavdzné, a to tak, ze sa od manazérov infrastruktiry bude pozadovat, aby:

a)  zaviedli Specifické typy cestovnych poriadkov, ako su integrované taktové cestovné

poriadky tak pre nakladnt, ako aj osobntl dopravu;
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b)  vyhradili minimalne objemy kapacity pre druhy sluzieb Zelezni¢nej dopravy uvedené

v ¢lanku 14 s cielom zohladnit priority dopravnej politiky ¢lenskych Statov;

c) vopred naplanovali kapacitu Zelezni¢nej infrastruktury na urcitych usekoch a uzloch

v sulade s ¢lankom 20 ods. 5;

d)  zohladnili priority vnutrostatnej dopravnej politiky prostrednictvom vnutrostatnych
parametrov v metodike rozdelenia kapacity v sulade s ¢lankom 27 a prostrednictvom
vnutrostatnych parametrov v metodike formalneho riesenia konfliktov v stilade

s ¢lankom 39.

Dostupna kapacita sa na zéklade takychto poziadaviek nesmie pre Ziadnu Cast’ Zelezni¢ne;j
infrastruktary vyclenit’ v takom rozsahu, ktory by manazéra infrastruktary pripravil
o dostato¢ntl prevadzkovl rezervu na splnenie vSetkych tloh a povinnosti stanovenych

v ¢lanku 2 ods. 4.

Poskytovanie sluzieb zelezni¢nej dopravy podla Specifickych typov cestovnych poriadkov,
ako st integrované taktové cestovné poriadky, konzultacie o strategickom planovani
kapacity a pridel'ovanie prav na kapacitu potrebnych pre takéto sluzby zostavaji otvorené
pre vSetkych Ziadatel'ov a Zelezni¢né podniky za spravodlivych, transparentnych

a nediskrimina¢nych podmienok.
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Ak Clenské Staty prijali strategické usmernenia a poziadavky podla odsekov 1 a 2,
poskytnu ich v jednom dokumente a takyto dokument spristupnia verejnosti na svojom
webovom sidle. Siet’ ENIM spristupni odkazy na tieto dokumenty na svojom webovom

sidle.

S cielom podporit’ rozvoj sluzieb medzinarodnej osobnej a ndkladnej zelezni¢nej dopravy
Clenské Staty navzajom koordinuju svoju ¢innost’ v sulade s ¢lankom 56, aby zabezpecili
sulad medzi prisluSnymi strategickymi usmerneniami a poziadavkami, ktoré uvadzaja

podrla tohto ¢lanku.

Bez toho, aby boli dotknuté pravidla Statnej pomoci, mézu ¢lenské Staty v prislusnych
pripadoch poskytnut’ manazérovi infrastruktiry kompenzéciu zodpovedajucu stratam
prijmu, ktoré suvisia vyluéne s dodrziavanim strategického usmernenia a plnenim

poziadaviek tykajtcich sa vyuzivania kapacity Zelezni¢nej infrastruktary.
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Clanok 5

Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuje vymedzenie pojmov uvedené v ¢lanku 3 smernice

2012/34/EU.
Uplatiiuje sa aj toto vymedzenie pojmov:

1. ,,vysSia moc* je kazda nepredvidatel'na, neodvratna alebo vynimoc¢na udalost’ ¢i situédcia
mimo kontroly subjektu zainteresovaného na prevadzke, ktor nemozno prekonat’
primeranym predvidanim alebo starostlivost'ou, ktori nemozno vyriesit’ opatreniami, ktoré
su pre subjekt zainteresovany na prevadzke primerane realizovatel'né z technického,
finan¢ného alebo ekonomického hl'adiska, ktora sa skutocne stala a je objektivne
overitel'na a ktord subjektu zainteresovanému na prevadzke znemoziuje docasne alebo
trvalo plnit si povinnosti v stilade s tymto nariadenim, smernicou 2012/34/EU alebo jeho

zmluvné zavizky;

2. »interoperabilita“ je interoperabilita v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode 2 smernice

Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797;

14 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. maja 2016 o interoperabilite

zelezni¢ného systému v Eurépskej unii (prepracované znenie) (U. v. EU L 138, 26.5.2016,
s. 44, ELI: http://data.curopa.cu/eli/dir/2016/797/0j).
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3. ,subjekt zainteresovany na prevadzke je ziadatel’, Zelezni¢ny podnik, manazér
infrastruktury, prislusny organ uvedeny v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 1370/200713, prevadzkovatel’ servisnych zariadeni alebo akykol'vek iny subjekt priamo

zapojeny do prevadzky sluzby zelezni¢nej dopravy;

4. ,»europsky koordinator* je koordinator uréeny podl'a ¢lanku 52 nariadenia Eurdpskeho

parlamentu a Rady (EU) 2024/167916;

5. ,europske dopravné koridory* s koridory uvedené v ¢lankoch 7 a 11 nariadenia

(EU) 2024/1679 a v prilohe III k uvedenému nariadeniu;

6. ,ramcova dohoda“ je pravne zavdzna vSeobecna dohoda podl'a verejného alebo
sukromného prava, v ktorej sa stanovuju prava a povinnosti ziadatel'a a manazéra
infraStruktury tykajtce sa pridel'ovanej kapacity zelezni¢nej infraStruktiry a vyberanych

poplatkov na obdobie dlhsie, nez je jedno obdobie platného cestovného poriadku;

15 Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.1370/2007 z 23. oktobra 2007 o sluzbach
vo verejnom zaujme v Zelezni¢nej a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zrusuju nariadenia
Rady (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) &. 1107/70 (U. v. EU L 315, 3.12.2007, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2007/1370/0j).

16 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 z 13. juna 2024 o usmerneniach
Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete, o zmene nariadenia (EU) 2021/1153
a nariadenia (EU) &. 913/2010 a o zru$eni nariadenia (EU) &. 1315/2013
(U. v. EUL, 2024/1679, 28.6.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j).
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10.

,,subezné pridel'ovanie kapacity* je postup, v ramci ktorého manazéri infrastruktary
pridel'uju kapacitu zelezni¢nej infraStruktary v reakcii na sibor ziadosti o kapacitu
prijatych pred stanovenym koncovym datumom a prostrednictvom koordinacie tychto
ziadosti s cielom zaistit’ ¢o najlepsie vyuzitie Zeleznicnej infrastruktary a ¢o najuzsie

zosuladenie so ziadost’ami;

,»zasada kto prv pride, ten prv berie“ je zasada pridel'ovania kapacity zelezni¢nej
infrastruktiry, podl'a ktorej sa priorita v procese pridel'ovania urcuje podl'a

chronologického poradia Ziadosti o kapacitu,

,vlakova trasa“ je kapacita Zelezni¢nej infrastruktiry potrebna na jazdu vlaku medzi
dvoma miestami poc¢as daného obdobia, ktora je opisana ako presna cesta s Casovym
harmonogramom daného vlaku vratane vychodiskového a cielového miesta, Casu a dila

prichodu a odchodu vratane akéhokol'vek miesta zastavenia a stvisiacich casov odchodu;

,Sspecifikacia kapacity® je pravo na kapacitu, ktoré Specifikuje obchodné a prevadzkové
charakteristiky kapacity zelezni¢nej infrastruktury relevantné pre dotknutého ziadatel’a
a ktoré manazérovi infrastruktiry poskytuje dostatok informdcii na pripravu konkrétnych

vlakovych tras, ktoré zohl'adniuju tieto charakteristiky;
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

,»sluzba viacsietovej zelezni¢nej dopravy* je zelezni¢na dopravna sluzba, nakladna alebo
osobnd, vnutrosStatna alebo medzinarodna, ktora sa prevadzkuje na dvoch alebo viacerych
sietach riadenych réznymi manazérmi infrastruktiry; vlak moze byt spojeny a/alebo

rozdeleny a rozne Casti mézu mat’ roznu vychodiskovl stanicu a stanicu urcenia;

,,pravo na viacsietova kapacitu“ je cely subor prav na kapacitu, ktory umozinuje

poskytovanie sluzby viacsietovej zelezni¢nej dopravy;

,rozdelenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry* je pridelenie podielov celkovej dostupnej
kapacity Casti Zelezni¢nej infrastruktiry r6znym druhom sluzieb zelezni¢nej dopravy

a obmedzeniam kapacity vyplyvajiucim z prac na Zelezni¢nej infrastruktire;

,cestovny poriadok® su priebezne aktualizované udaje uréujtice vSetky planované pohyby
vlakov a kol'ajovych vozidiel, ktoré sa uskutocnia v prislusnej Zelezni¢nej infrastrukture,

vyjadrené ako pridelené prava na kapacitu, poc¢as obdobia platnosti cestovného poriadku;

,,obdobie platnosti cestovného poriadku®, je Casové obdobie, pocas ktorého plati dany

cestovny poriadok;

»prace na Zeleznicnej infrastruktire® je zdsah na Zelezni¢nej infrastruktiure na ucely
rozvoja, udrzby, obnovy alebo modernizacie Zelezni¢nej infrastruktary v zmysle

vymedzenia v ¢lanku 3 bodoch 2a, 2c, 2d a 2e smernice 2012/34/EU;
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

,regulany organ® je regulaény organ uvedeny v ¢lanku 55 smernice 2012/34/EU;

»incident” je akakol'vek udalost’ alebo séria udalosti rovnakého povodu, ktoré spdsobuju

narusenie zelezni¢nej dopravy;

,useky a uzly* je zndzornenie Zeleznicnej siete vo forme grafu zlozeného z uzlov
prepojenych tsekmi, ktory je Struktirovany spésobom, ktory umoziuje zohl'adnit’
prislusné charakteristiky ponuky kapacity zelezni¢nej infrastruktury a dopytu po nej, najma

na ucely strategického planovania kapacity;

»specificky typ cestovného poriadku* je konkrétny spdsob usporiadania vlakovych tras
v cestovnom poriadku, a to aj pre viacsietovi dopravu, na ucely plnenia konkrétnych

ciel'ov politiky;

»,mimoriadna zésielka* je mimoriadna zasielka v zmysle vymedzenia v dodatku J

k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2019/7737;

»taktovy cestovny poriadok* je Specificky typ cestovného poriadku zamerany na
opakovanie sluzieb zelezni¢nej dopravy v pravidelnych a konzistentnych intervaloch
a na kombindciu tras na usekoch a uzloch siete alebo Casti siete, pricom sa v relevantnych

pripadoch zohl'adnia spojenia a Casy transferu medzi sluZzbami;

17

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/773 zo 16. maja 2019 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,,prevadzka a riadenie dopravy* zelezni¢ného
systému v Eurépskej tnii, ktorym sa zruguje rozhodnutie 2012/757/EU (U. v. EU

L 1391, 27.5.2019, s. 5, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/773/0j).
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23. ,»cast’ Zelezni¢nej infrastruktiry* je taka Cast’ trati siete, ktort ur¢il manaZzér infrastruktury

na ucely uplatiiovania osobitnych ustanoveni tohto nariadenia;

24. ,obmedzenie kapacity je znizenie kapacity zelezni¢nej infrastruktury alebo znizenie
vykonnosti zelezni¢nej infrastruktiry pod jej projektované hodnoty z dévodov, ktoré
manaz¢€r infrastruktiry méze alebo neméze ovplyvnit’, ako su prace na zeleznicnej

infraStruktire, znehodnotenie aktiv alebo extrémne poveternostné javy.

Kapitola 11

Riadenie kapacity Zelezni¢nej infrasStruktury

ODDIEL 1
VSEOBECNE ZASADY RIADENIA

KAPACITY ZELEZNICNEJ INFRASTRUKTURY

Cléanok 6
Riadenie kapacity

1. Manazéri infrastruktury riadia kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry prostrednictvom procesu

plénovania a pridel'ovania v troch fazach:

a)  strategické planovanie kapacity, ako sa uvadza v oddiele 2;
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b)  stanovovanie harmonogramu a pridel'ovanie kapacity Zelezni¢nej infraStruktary, ako

sa uvadza v oddiele 3;

c)  prisposobovanie a zmena harmonogramu pridelenej kapacity, ako sa uvadza

v oddiele 4.

2. Okrem obsahu stanoveného v prilohe IV k smernici 2012/34/EU manazéri infrastruktary

zahrnu do podmienok pouzivania siete uvedenych v ¢lanku 27 uvedenej smernice:
a)  oddiel o zelezni¢nej infrastruktire spristupnenej zelezni¢nym podnikom;
b)  oddiel o riadeni kapacity;

c) oddiel o ¢innostiach vratane riadenia dopravy, riadenia naruseni a krizového

riadenia a
d)  oddiel o riadeni vykonnosti v stlade s prilohou V k tomuto nariadeniu.

3. Zakladnou funkciou manazéra infraStruktiry v zmysle ¢lanku 3 bodu 2f smernice
2012/34/EU je rozhodovanie tykajtce sa riadenia kapacity uvedeného v odseku 1 tohto
¢lanku vratane vymedzenia a posudenia dostupnosti a pridelovania prav na kapacitu.
Ustanovenia o zékladnych funkciach stanovené v uvedenej smernici sa vzt'ahujii na

prijimanie rozhodnuti vo veciach riadenia kapacity.
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Clanok 7

Europsky ramec pre riadenie kapacity

1. Siet ENIM do ... [18 mesiacov odo dina nadobudnutia Gi¢innosti tohto nariadenia]
vypracuje a prijme v sulade s ustanoveniami ¢lanku 4 a kapitoly II ,,eurdpsky ramec pre
riadenie kapacity®, v ktorom sa stanovia spolocné nastroje, metodiky a procesné opatrenia
pre riadenie kapacity zelezni¢nej infraStruktiry a pre koordindciu medzi manazérmi
infrastruktiry a inymi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke. Manazéri infraStruktary
tieto spolo¢né nastroje, metodiky a procesné opatrenia pre riadenie kapacity zeleznicne;j

infrastruktiry v ¢o najvacésej miere zohl'adiuju.

2. Manazéri infrastruktury pri vypracuvani podmienok pouzivania siete uvedenych v ¢lanku
27 smernice 2012/34/EU a v ¢lanku 6 ods. 2 tohto nariadenia v o najvicsej miere
zohladiiuju eurdpsky ramec pre riadenie kapacity. V podmienkach pouZzivania siete
vysvetlia dovod akejkol'vek odchylky od spolo¢nych nastrojov, metodik a procesnych

opatreni stanovenych v eurépskom ramci pre riadenie kapacity.
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Siet’ ENIM uverejni navrh eurdpskeho ramcea pre riadenie kapacity na ti€ely konzultacie
s Eurépskou Zelezni¢nou platformou (d’alej len ,,ERP*) a subjektmi zainteresovanymi na
prevadzke. Platforma ERP a subjekty zainteresované na prevadzke mozu v ramci

konzultacie predlozit’ svoje odpovede do troch mesiacov od uverejnenia tohto navrhu.

Siet’ ENIM predlozi kone¢ny navrh eur6pskeho ramca pre riadenie kapacity Eurdpskej sieti
zelezni¢nych regulacnych orgénov (d’alej len ,,ENRRB*) do ... [12 mesiacov odo diia
nadobudnutia uc¢innosti tohto nariadenia]. Do troch mesiacov od doruc¢enia navrhu
vypracovan¢ho sietou ENIM predlozi siet” ENRRB sieti ENIM odportcanie tykajice sa
europskeho ramca pre riadenie kapacity. Siet’ ENIM toto odporucanie v ¢o najvacsej miere

zohl’adni pri prijimani europskeho ramca pre riadenie kapacity.

Eurdpsky rdmec pre riadenie kapacity zahtiia asponl prvky uvedené v prilohe III a podl'a
potreby sa aktualizuje s ciel'om zohl'adnit’ skusenosti subjektov zainteresovanych na
prevadzke, ako aj ¢innosti siete ENIM. Siet’ ENIM pri aktualizacii eurdpskeho ramca
pre riadenie kapacity konzultuje s platformou ERP a subjektmi zainteresovanymi na
prevadzke a predloZzi konecny navrh sieti ENRRB, aby od nej ziskala odporacanie,

v sulade s odsekmi 3 a 4 tohto ¢lanku.
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Regula¢ny organ pri vykone svojich pravomoci tykajucich sa podmienok pouzivania siete
v sulade s ¢lankom 56 ods. 1 a 2 smernice 2012/34/EU zohl'adni v stlade s odsekom 4
tohto ¢lanku a bez toho, aby bola dotknuta zasada nezavislosti regulacnych organov,

odporucanie tykajuce sa eurdpskeho ramca pre riadenie kapacity prijaté sietou ENRRB.

Komisia je v stlade s ¢lankom 74 splnomocnend prijimat’ vykondvacie akty, ktorymi
sa stanovuje europsky ramec pre riadenie kapacity, ako sa uvaddza v odseku 1 tohto ¢lanku.
Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskiumania uvedenym

v ¢lanku 76 ods. 2.

Clénok 8
Ziadatelia

Ziadatelia podavaju Ziadosti o vyuZivanie kapacity Zelezni¢nej infrastruktary. Na to, aby
takuato kapacitu Zelezni¢nej infraStruktiry mohli vyuZzivat’ Ziadatelia, ktori nie su
zelezni¢nym podnikom, urcia tito ziadatelia Zelezni¢ny podnik. Uvedeny Zeleznicny
podnik uzavrie dohodu s manazérom infrastruktury v stlade s ¢lankom 28 smernice
2012/34/EU. Uzavretim takejto dohody zo strany Zelezni¢ného podniku nie je dotknuté
pravo Ziadatel'ov uzavierat’ ramcové dohody s manazérmi infrastruktary podl'a ¢lanku 33

tohto nariadenia.
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ManaZzér infrastruktury moze stanovit’ poziadavky na Ziadatel'ov, aby zabezpecil, Ze jeho
opravnené ocakavania buducich prijmov a vyuZzitia zelezni¢nej infrastruktary buda
zarucené. Takéto poziadavky musia byt primerané, transparentné a nediskrimina¢né. Mozu
zahfiat’ len stanovenie finan¢nej zaruky, ktora neprekracuje primeranu troven, ktora je
proporcionalna k o¢akavanému rozsahu ¢innosti zZiadatel'a, a ubezpecenie o schopnosti
pripravit’ spiiajuce ponuky tykajiice sa kapacity Zelezniénej infrastruktiry. Uvedené
poziadavky sa konkretizuju v podmienkach pouzivania siete v sulade s bodom 2 pism. ¢)

prilohy V.

Komisia moze prijat’ vykonavacie akty, v ktorych stanovi podrobnosti kritérii, ktoré treba
dodrziavat’ pri uplatiiovani odseku 2 tohto ¢lanku. Uvedené vykonévacie akty sa prijma

v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 76 ods. 2.

Clanok 9

Riadenie kapacity Zeleznicnej infrastruktury

Manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby sa kapacita Zelezni¢nej infrastruktary riadila vo
vSetkych fazach procesu riadenia kapacity uvedeného v ¢lanku 6 tohto nariadenia v stilade

so zasadami stanovenymi v ¢lanku 26 smernice 2012/34/EU a v ¢lanku 2 tohto nariadenia.
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2. ManaZzéri infrastruktury pri prijimani rozhodnuti o kapacite Zelezni¢nej infraStruktary
zohl'adnia strategické usmernenia a vnutrostatne poziadavky tykajlice sa vyuzivania
kapacity zelezni¢nej infrastruktury, ktoré poskytli ¢lenské staty v sulade s clankom 4, ak
Clenské Staty takéto usmernenia a poziadavky poskytli. Planovanie a pridel'ovanie kapacity

sa riadi spravodlivymi, transparentnymi a nediskriminacnymi postupmi.

3. Manazéri infrastruktiry planuju a pridel'uju kapacitu v ¢o najviacsej miere, priCom zapajaju
dotknutych Ziadatel'ov a usiluju sa o rieSenia, ktoré su zluciteI'né s kapacitnymi potrebami
ziadatel'ov a ich ziadostami o prava na kapacitu, a zaroven zabezpecuju celkovo optimalne

vyuzivanie zelezni¢nej infrastruktiry v dotknutej sieti.

Clanok 10

Informacie o kapacite zZeleznicnej infrastruktury

1. Manazéri infraStruktiry poskytuji ziadatel'om a regulacnym orgdnom a v prislusnych
pripadoch inym subjektom zainteresovanym na prevadzke presné a aktualne informécie
o dostupnosti kapacity zelezni¢nej infrastruktiry pocas celého procesu riadenia kapacity,
a to aj pocas fazy strategického planovania uvedenej v oddiele 2, pocas procesu
stanovovania harmonogramu a procesu pridel'ovania stanovenych v oddiele 3 a vzdy, ked’

dojde k zmenam pridelenej kapacity, ako sa uvadza v oddiele 4.

ManaZzéri infrastruktiry bezodkladne uverejnia kazdua aktualizdciu planu ponuky kapacity

uvedeného v ¢lanku 20 a cestovného poriadku uvedeného v ¢lanku 32.
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2. Manazéri infrastruktury uverejiuji informacie uvedené v odseku 1 tohto ¢lanku v sulade

s ¢lankom 66 ods. 5.

3. Manazéri infrastruktary poskytuji na poziadanie ziadatel'ov informécie uvedené v odseku
1, a to na zéklade konkrétnych Specifikacii obchodnych a prevadzkovych potrieb
(posudenia uskutocnitel'nosti). V pripade cezhraniénych sluzieb manazéri infrastruktary
prijimaju takéto ziadosti a odpovedajii na ne na jednom mieste a jednym tikonom alebo cez

jedno rozhranie.

Clanok 11
Obmedzenia kapacity vyplyvajuce z prac na Zeleznicnej infrastrukture

a zo znehodnotenia Zeleznicnej infrastruktury

1. Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 7, 7a, 7c a 7e smernice 2012/34/EU, manazéri
infraStruktiry planuju prace na Zelezni¢nej infrastruktire v sulade s podnikatel'skym
planom, ako aj s investiénymi a finanénymi programami uvedenymi v ¢lanku 8 ods. 3
smernice 2012/34/EU. Ak zmeny uvedenych programov po prijati podnikatel'ského planu
ovplyviuju alebo pravdepodobne ovplyvnia pldnovanie prac na zelezni¢nej infrastrukture,
manaz¢€r infrastruktiry uvedie prehl'ad takychto zmien a ich pravdepodobného vplyvu

v podmienkach pouzivania siete.
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ManaZzér infrastruktury pri planovani prac na Zelezni¢nej infrastruktire kona v sulade

s ¢lankom 2 ods. 4 a ¢lankom 3.

ManaZzér infraStruktary predovsetkym vyvazenym spdsobom zohl'adni vplyv prac na
zelezni¢nej infrastruktire na svoje vlastné riadenie aktiv a finan¢nu situaciu, ako aj

odhadovany prevadzkovy a finan¢ny vplyv na vSetkych dotknutych ziadatelov.

Manazéri infrastruktury konzultuji o pracach na Zelezni¢nej infrastruktire so ziadateI'mi
v ramci koordinaénych mechanizmov uvedenych v &lanku 7e smernice 2012/34/EU,
a pokial’ ide o sluzby cezhrani¢nej Zeleznicnej dopravy, v sulade s clankom 57 tohto

nariadenia.

Manazéri infrastruktiry v dostato¢nom predstihu planuju obmedzenia kapacity
vyplyvajlce z prac na zelezni¢nej infraStruktire, informuju o nich Ziadatel'ov a konzultuji
s nimi, pri¢om zohl'adiuju odhadovany vplyv na Zelezni¢né podniky. ManaZzéri
infraStruktury na tento tc¢el dodrziavaji harmonogram a poziadavky stanovené v oddiele 3

prilohy I.
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5. V pripade obmedzeni kapacity s ve'mi velkym vplyvom v zmysle oddielu 3 bodu 1
prilohy I mozu Ziadatelia poziadat’ manazéra infraStruktary, aby zabezpecil alternativne
planovanie obmedzenia kapacity s ciel'om urcit’ a vybrat’ moznost’, ktord vyvazenym
spdsobom zohl'adiiuje vplyv na ziadatel'ov a manazérov infrastruktiry. Manazér
infraStruktiry poskytne tymto ziadatel'om orientacny plan alternativnej kapacity dostupne;j

pocas obmedzenia kapacity.

Orientacny plan zahfna dotknutl trat’ aj alternativne trate, ak takéto alternativne trate
existuju, a to aj v inych sietach, a zohl'adiiuje sa v modeli kapacity uvedenom v ¢lanku 19

a v plane ponuky kapacity uvedenom v ¢lanku 20.

6. Manazéri infrastruktury zohl'adiuj a zmieriiuju vplyv prac na Zelezni¢nej infrastruktire
na cezhrani¢nu dopravu. ManaZzéri infrastruktiry koordinuju svoju ¢innost’ v stilade
s ¢lankom 55, aspon pokial’ ide o vSetky prace na Zelezni¢nej infrastruktire na
zelezni¢nych tratiach, ktoré su sucastou eurdpskych dopravnych koridorov, a akékol'vek

iné prace na zelezni¢nej infrastrukture so zdvaznym cezhrani¢nym vplyvom.

Koordindcia sa zameriava najmé na optimalizdciu harmonogramu prac na Zeleznicnej
infrastrukture a zabezpecenie alternativnej kapacity na dotknutej trati a na alternativnych
tratiach, ako sa uvadzaju v odseku 5 druhom pododseku, pri zohl'adneni prevadzkovych

a obchodnych potrieb Ziadatel'ov.
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Za obmedzenie kapacity sa bude povazovat’ aj znizenie kapacity alebo vykonnosti
zeleznicnej infrastruktiry pod jej projektované hodnoty, ako je napriklad znizenie
povolenej rychlosti alebo zat'azenia napravy, vyplyvajice zo znehodnotenia aktiv. Takéto
obmedzenia kapacity nevedu k sankciam podl'a ¢lanku 42, pokial’ nespdsobia zmenu
charakteristik prideleného prava na kapacitu, o ktorej zZiadatel’ v ¢ase pridelenia nevedel,
a tato zmena nie je kategorizovana ako zavazna v sulade s ¢lankom 41 ods. 6. Na takéto

obmedzenia kapacity sa vzt'ahuji informacné povinnosti stanovené v ¢lanku 10.

Manazéri infrastruktiry €o najskor uverejnia informécie o planovanych docasnych
obmedzeniach kapacity, o ich vplyve na kapacitu dostupni na komeréné ucely

a o alternativnej kapacite, a konzultuju ich so ziadateI'mi.

Ak sa prvky stanovené v oddiele 3 prilohy I ukazali ako neucinné alebo viedli k vel'kym
tazkostiam pri vykonavani, alebo ak odvetvie vypracovalo nové a vieobecne uznavané
najlepsie postupy, Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v stlade s ¢lankom
75 s cielom zmenit’ oddiel 3 prilohy I, aby sa d’alej znizil vplyv, ktory na zelezni¢nt
dopravu maji obmedzenia kapacity vyplyvajlce z prac na Zelezni¢nej infrastruktare,

a administrativne zatazenie manazérov infraStruktiry, pricom sa zohl'adnia planovacie,
prevadzkové, technické a obchodné aspekty dotknutych zainteresovanych stran

a skusenosti a stanoviska siete ENIM.
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Clanok 12
Odmietnutie alebo odnatie prav na kapacitu

z dovodov verejného poriadku alebo verejnej bezpecnosti

1. Clensky $tat moZze manazérovi infrastruktary nariadit’, aby ziadatelovi odmietol udelit’
alebo odnal prava na kapacitu, ak prislusné organy tohto ¢lenského Statu zistia, Ze udelenie
takychto prav tomuto ziadatel'ovi predstavuje skutocné a zavazné riziko pre verejny
poriadok alebo verejnl bezpecnost’ vratane narodnej bezpecnosti a obrany tohto ¢lenského
Statu. Kazdé takéto rozhodnutie musi byt riadne odévodnené, nevyhnutne potrebné

a primerané sledovanému ciel’u.

2. Bez toho, aby bola dotknutd dovernost’ utajovanych skuto¢nosti, ¢lenské staty do 10 dni
od prijatia rozhodnutia na zdklade odseku 1 informuju Komisiu, regula¢ny organ a v
pripade prav na viacsietovu kapacitu ostatné dotknuté ¢lenské Staty o prijati takéhoto
rozhodnutia a o jeho dovodoch. Clenské §taty kazdé takéto rozhodnutie pravidelne

preskiimavaju.

3. Ak ¢lensky $tat vznesie pripomienky v stvislosti s rozhodnutim prijatym inym ¢lenskym
Statom na zéklade odseku 1 tohto ¢lanku, dotknuté ¢lenské Staty navzajom koordinuji

svoju ¢innost’ v sulade s ¢lankom 56.

4. V pripade prav na viacsietovi kapacitu méze dotknuty ¢lensky §tat poziadat’ Komisiu

o odportcanie k rozhodnutiu prijatému inym ¢lenskym Statom na zéklade odseku 1.
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ODDIEL 2

STRATEGICKE PLANOVANIE KAPACITY

Clanok 13

Strategické planovanie kapacity

1. Strategické planovanie kapacity zahtfiia vSetky ¢innosti uvedené v ¢lankoch 14 az 27.

2. Vysledkom strategického planovania kapacity je nasledujtica séria planovacich

dokumentov s postupne sa zvysSujucimi uroviiami podrobnosti o dostupnej kapacite:
a)  kapacitna stratégia uvedena v ¢lanku 18;
b)  model kapacity uvedeny v ¢lanku 19;

c)  plan ponuky kapacity uvedeny v ¢lanku 20.

Obsah uvedenych vystupov a harmonogram ich vypracovania su stanovené v oddieloch 1

a 2 prilohy L.

ManaZér infrastruktury spristupni dokumenty vypracované podla prvého pododseku

pismen a), b) a ¢) aspoit v dvoch tiradnych jazykoch intitacii Unie.
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Manazéri infrastruktury prijmu planovacie dokumenty ako zéklad pre d’alSiu fazu procesu

planovania.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 75 s ciel'om

zmenit’:

1) casti podrobného obsahu kapacitnej stratégie, modelu kapacity a planu ponuky

kapacity uvedeného v oddiele 1 prilohy I a
i1)  lehoty stanovené v oddiele 2 prilohy I,

ak sa tieto prvky ukazali ako neucinné alebo viedli k velkym t'azkostiam pri vykondvani,
alebo ak odvetvie zelezni¢nej dopravy vypracovalo nové a vSeobecne uznavané najlepsie
postupy, aby sa zabezpecil efektivny proces strategického planovania a zohl'adnili
prevadzkové zaujmy manazérov infraStruktiry a Ziadatel'ov, priCom sa zohl'adnia
skusenosti a stanoviska siete ENIM, ziadatel'ov, regulacnych organov a siete ENRRB

tykajuce sa vykonavania oddielov 1 a 2 prilohy L.

Strategické planovanie kapacity nezahfia udelenie prav na kapacitu jednotlivym

ziadatel'om v sulade s ¢lankom 28.
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Clanok 14

Vseobecné poziadavky na strategické planovanie kapacity

1. ManaZzéri infrastruktiry rovnopravnym, transparentnym a nediskrimina¢nym spdsobom
zohladnuju vSetky druhy sluzieb zelezni¢nej dopravy, v suvislosti s ktorymi su povinni
prijimat’ ziadosti o kapacitu, bez ohl'adu na ich objem, velkost’ nadvézujiceho trhu,
stabilitu medzi po sebe nasledujucimi cestovnymi poriadkami, alebo pravidelnost’ ¢i

frekvenciu v ramci daného obdobia platnosti cestovného poriadku.

2. Manazéri infrastruktary v rdmci strategického planovania kapacity, najmé v modeli
kapacity uvedenom v ¢lanku 19 a v plane ponuky kapacity uvedenom v ¢lanku 20,

rozlisuju aspon medzi tymito druhmi sluzieb zelezni¢nej dopravy:
a)  sluzby nakladnej dopravy;

b)  sluzby medzimestskej (dial’kovej) osobnej dopravy;

c) sluzby mestskej a regionalnej osobnej dopravy.

V pripade potreby moze siet’ ENIM na zaklade skusenosti ziskanych pri vykonavani tohto
nariadenia a s cielom podporit’ cezhrani¢ni konzistentnost’ procesu strategického
planovania vypracovat’ po konzultaciach so subjektmi zainteresovanymi na prevadzke

a platformou ERP podrobnejsi harmonizovany zoznam, v ktorom sa d’alej rozliSuje medzi
viacerymi druhmi sluzieb Zeleznicnej dopravy. Uvedeny zoznam sa zahrnie do eurdpskeho

ramca pre riadenie kapacity.
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3. Manazéri infrastruktury uveda v ramci strategického pldnovania kapacity, najmé v modeli
kapacity uvedenom v ¢lanku 19 a v plane ponuky kapacity uvedenom v ¢lanku 20, vopred
planovanu kapacitu vhodni na poskytovanie sluzieb viacsietovej zelezni¢nej dopravy.

4. Pri strategickom planovani kapacity sa zohl'adnuje aj:

a)  sledovana struktara a vyvoj dopytu po kapacite zelezni¢nej infrastruktiry
identifikované prostrednictvom pridel'ovania kapacity v predchadzajucich obdobiach
platnosti cestovného poriadku a prostrednictvom monitorovania trhu uvedeného
v ¢lanku 15 smernice 2012/34/EU;

b)  ocakavany vyvoj dopravnych potrieb a vysledného dopytu po sluzbach zelezni¢nej
dopravy a kapacite Zelezni¢nej infrastruktiry, ako sa uvadza v analyze uvedenej
v ¢lanku 17 tohto nariadenia;

c) ozndmenia o kapacitnych potrebach ziadatel'ov a vstupy z konzultécii so subjektmi
zainteresovanymi na prevadzke v sulade s ¢lankom 15 tohto nariadenia;

d) ocakavany alebo planovany vyvoj kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry, najmé ako sa
uvadza v orientacnej stratégii rozvoja Zelezni¢nej infraStruktiry uvedenej v ¢lanku 8
ods. 1 smernice 2012/34/EU a podnikatel'skom pldne manazéra infrastruktary
uvedenom v ¢lanku § ods. 3 smernice 2012/34/EU;
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e) planované prace na zelezni¢nej infrastruktare, ktoré pravdepodobne ovplyvnia siet’;
f)  charakteristiky r6znych trhov zelezni¢nej dopravy, najmé pokial’ ide o:

1) rychlost;

i1)  frekvenciu;

iii)  toleranciu odchylok od pridelenej vlakovej trasy;

iv)  moznost’ presmerovania, zmeny harmonogramu alebo nahradenia sluzieb

inymi druhmi dopravy v pripade naruSeni siete;

v)  vykyvy dopytu po Zelezni¢nej doprave a naslednt potrebu planovat’ sluzby

zelezni¢nej dopravy v inom ¢asovom horizonte.

5. Do strategického planovania kapacity sa premietne kapacita pridelena prostrednictvom

ramcovych dohdd a priebezného planovania.

6. Strategické planovanie kapacity sa vzt'ahuje na Gseky a uzly, ktoré st sucastou zékladnej
a rozsirenej zakladnej siete TEN-T ur&ené v prilohe I k nariadeniu (EU) 2024/1679.
ManaZéri infrastruktiry sa mézu rozhodnut’, ze do strategického pldnovania kapacity
zahrnu d’al3ie Giseky a uzly siete, ktor riadia. Clenské taty mozu v stilade so
strategickymi usmerneniami uvedenymi v ¢lanku 4 stanovit, Ze manazéri infrastruktary
vykonavaju strategické planovanie kapacity na inych usekoch a uzloch siete, ktoru tito

manazeri infraStruktury riadia.

16833/25 61
TREE.2.A SK



Strategické planovanie kapacity sa vykonava na trovni, ktord je dostatocne podrobna
na to, aby umoznovala planovanie kapacity pre danu siete. Siet’ na tento ucel predstavuji
useky a uzly, ktoré umoznuju zohladnit’ prislusné charakteristiky dopytu po kapacite a jej

ponuky.

Clenské $taty poveria manazérov infrastruktiry, aby uvedené useky a uzly uviedli

v registri infratruktury uvedenom v &lanku 49 smernice (EU) 2016/797.

7. Manazéri infrastruktiry vypracuju na ucely strategického planovania kapacity mapu

strategickych trati tykajacu sa tisekov a uzlov, v ktorej sa stanovuju:

a)  geograficky rozsah kapacitnej stratégie uvedenej v ¢lanku 18, modelu kapacity

uvedeného v ¢lanku 19 a planu ponuky kapacity uvedeného v ¢lanku 20;

b) alternativne trate v pripade obmedzeni kapacity uvedenych v ¢lanku 11 a v kontexte

planovania pre pripad nepredvidanych udalosti uvedeného v ¢lanku 21.

Clenské §taty zabezpedia, aby sa mapa strategickych trati zverejnila a zahrnula do registra

infrastruktary uvedeného v ¢lanku 49 smernice (EU) 2016/797.
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8. Strategické planovanie kapacity sa vzt'ahuje na obdobie, ktoré¢ sa zacina pét’ rokov pred
zmenou cestovného poriadku, s ktorym stvisi. Manazéri infrastruktiry mozu toto obdobie
prediZit’ na viac ako pét’ rokov, najmi v zaujme podpory rozvoja infrastruktary v ramci
orientaCnej stratégie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry uvedenej v ¢lanku 8 ods. 1
smernice 2012/34/EU.

9. Manazéri infrastruktury preskimavaju a aktualizuju vysledky strategického planovania
kapacity, pricom zohl'adiiuji najma:

a)  rozvoj zelezni¢nej infrastruktury;

b)  zmeny v dopyte po kapacite zelezni¢nej infrastruktury na trhu, a to aj
prostrednictvom ozndmeni o kapacitnych potrebach;

c)  vysledky procesov pridel'ovania stanovenych v oddieloch 3 a 4 tejto kapitoly
v predchadzajtcich obdobiach platnosti cestovného poriadku vratane stupna vyuZitia
kapacity zelezni¢nej infrastruktiry zo strany ziadatel'ov;

d)  poznatky z riadenia dopravy vykonavaného v sulade s kapitolou III;

e)  vysledky riadenia naruSeni a krizového riadenia vykonavanych v stlade s kapitolou
111,

f)  vysledky preskiimania vykonnosti v sulade s kapitolou I'V.
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10.

1.

Siet’ ENIM vypracuje usmernenia, v ktorych sa stanovia spolocné néstroje, metodiky
a procesné opatrenia pre strategické planovanie kapacity, a zacleni ich do eurdpskeho

ramca pre riadenie kapacity.

ManaZzéri infraStruktiry zohl'adnia tieto usmernenia v podmienkach pouzivania siete
uvedenych v &lanku 27 smernice 2012/34/EU. V podmienkach pouZivania siete vysvetlia
dovod akejkol'vek odchylky od spolo¢nych néstrojov, metodik a procesnych opatreni

stanovenych v uvedenych usmerneniach.

Clanok 15

Konzultacie so zainteresovanymi subjektmi o strategickom planovani kapacity

Manazéri infradtruktiry veda v sulade s ¢lankom 7e smernice 2012/34/EU konzultacie
zamerané na strategické planovanie kapacity vratane planovacich dokumentov uvedenych
v ¢lanku 13 ods. 2 tohto nariadenia, a to so vSetkymi subjektmi zainteresovanymi na
prevadzke vratane subjektov, ktoré prevadzkuju sluzby viacsietovej zelezni¢nej dopravy,
pri¢om postupuju v sulade s harmonogramom stanovenym v oddiele 2 prilohy I k tomuto

nariadeniu.

ManaZéri infrastruktury na Gcely konzultacie so subjektmi zainteresovanymi na prevadzke,
ktoré prevadzkuju sluzby viacsietovej zelezni¢nej dopravy, navzajom koordinuju svoju
¢innost’ v stilade s ¢lankom 55 a v pripade europskych a cezhrani¢nych zalezitosti v stlade

s ¢lankom 57.

16833/25 64

TREE.2.A SK



Clanok 16

Koordinacia strategického planovania kapacity medzi manazérmi infrastruktury

1. ManaZzéri infrastruktary v relevantnych pripadoch koordinuju svoje ¢innosti tykajice sa

strategického planovania kapacity v sulade s clankom 55.
V ramci koordinécie sa zabezpecuje najma:

a)  konzistentnost’ strategického pldnovania v rdmci prislusnych sieti, najma pokial
ide o kapacitnu stratégiu, model kapacity a plan ponuky kapacity, planovanie prac

na zeleznic¢nej infrastrukture a planovanie pre pripad nepredvidanych udalosti;

b)  primerané zohl'adnenie kapacitnych potrieb sluzieb viacsietovej zeleznicnej dopravy

v kapacitnej stratégii, modeli kapacity a plane ponuky kapacity;

c)  preskimanie vykonnosti strategického pldnovania kapacity a jeho vysledkov v sulade

s kapitolou IV;

d)  zapojenie vSetkych subjektov zainteresovanych na prevadzke a v relevantnych
pripadoch platformy ERP, regulacnych organov a siete ENRRB, europskych
koordinatorov, organov ¢lenskych $tatov a v pripade potreby inych zainteresovanych

subjektov.
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Ziadatelia maju pravo obrétit’ sa na siet ENIM so svojimi pripomienkami tykajacimi
sa planovacich dokumentov uvedenych v ¢lanku 13 ods. 2. Siet ENIM méze k tymto

pripomienkam prijat’ stanovisko alebo odporacanie a informuje siett ENRRB.

ManaZzéri infraStruktary zohl'adnia kazdé odporucanie prijaté sietou ENIM v stlade
s odsekom 2. Ak sa manazéri infraStruktiry danym odpori¢anim neriadia, vysvetlia

dovody svojho konania v planovacich dokumentoch.

Siet ENRRB monitoruje koordina¢ny proces a jeho vykondvanie. Informuje Komisiu
o svojich nazoroch na potrebu zaoberat’ sa akymikol'vek nedostatkami koordina¢ného

procesu.

Clanok 17

Analyza ocakdavaného vyvoja na dopravnom trhu

Manazéri infraStruktiry pravidelne monitoruju a analyzuji dopravné trhy s cielom ziskat’
informadcie pre svoju celkovu obchodnu stratégiu, riadenie kapacity a riadenie v pripade

nepredvidanych udalosti a investi¢né rozhodnutia.

Koordinator siete pravidelne vypracuva $tidiu dopravného trhu o vyvoji siete a trhu pre
sluzby cezhrani¢nej Zelezni¢nej dopravy. Koordinator siete Stidiu dopravného trhu podl'a
potreby preskimava a aktualizuje, a to asponi raz za pét’ rokov. Vysledky stidie trhu sa

spristupiiujii verejnosti.
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Analyza dopravného trhu v zmysle odseku 1 tohto ¢lanku a Studia trhu uvedend v odseku 2
tohto ¢lanku poskytuju najma vstupy pre strategické planovanie kapacity uvedené v ¢lanku
4, rozdelenie kapacity zelezni¢nej infrastruktury uvedené v ¢lanku 27 a pridel'ovanie

kapacity na zaklade formélneho mechanizmu rieSenia konfliktov uvedeného v ¢lanku 39.

Manazéri infrastruktiry zohl'adiiuji analyzu dopravného trhu v zmysle odseku 1 a stadiu
trhu uvedent v odseku 2 ako informac¢né vstupy pre svoju celkovil obchodnt stratégiu,

riadenie kapacity a riadenie v pripade nepredvidanych udalosti a investicné rozhodnutia.

Clanok 18

Kapacitna stratégia

Manazér infrastruktiry prijme kapacitnt stratégiu, v ktorej uvedie oakavany buduci vyvoj
dopytu po kapacite zelezni¢nej infraStruktiry a jej ponuky, ako aj svoju viziu toho, ako

na tento vyvoj reagovat’.

Kapacitna stratégia sluzi ako zaklad pre komunikaciu, konzultaciu a koordinaciu medzi

subjektmi zainteresovanymi na prevadzke.
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Kapacitna stratégia obsahuje informacie uvedené v oddiele 1 prilohy L.

Manazér infrastruktiry vypracuje, uverejni a v pripade potreby aktualizuje kapacitnii

stratégiu v sulade s harmonogramom a obsahom stanovenymi v oddiele 2 prilohy I.

Clanok 19
Model kapacity

Manazér infrastruktury vytvori model kapacity, ktorym spresni kapacitni stratégiu , na
zéklade vysledkov konzultacii so subjektmi zainteresovanymi na prevadzke uvedenych
v ¢lanku 15 a konzulta¢nych a koordinaénych ¢innosti uvedenych v ¢lanku 16, a to aj

vysledkov v podobe oznamenia o kapacitnych potrebach uvedenom v ¢lanku 14 ods. 4

pism. c).

Model kapacity podporuje vyvazené posudzovanie kapacitnych potrieb roznych segmentov
sluzieb Zelezni¢nej dopravy a potrieb manazérov infrastruktary, pokial’ ide o udrzbu,
obnovu a rozvoj Zelezni¢nej infrastruktiry vratane modernizacie existujlicej a vystavby
novej zelezni¢nej infrastruktury. Sluzi ako zaklad pre komunikéciu, konzultaciu

a koordinaciu strategického planovania kapacity medzi subjektmi zainteresovanymi

na prevadzke.
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Model kapacity obsahuje informacie uvedené v oddiele 1 prilohy I. ManaZzéri
infraStruktury vypracuju a uverejnia model kapacity pre kazdé obdobie platnosti
cestovného poriadku a podl'a potreby ho aktualizuju v stlade s harmonogramom
stanovenym v oddiele 2 prilohy I. Povinnost’ aktualizovat’ model kapacity sa neuplatiuje,
ak bol uverejneny plan ponuky kapacity na rovnaké obdobie platnosti cestovného

poriadku.

ManaZzér infraStruktiry ma pravo navrhnut model kapacity, ktory sa v rozpiti primeranych
limitov 1iSi od informaécii ziskanych pocas konzultacii so ziadateI'mi. Manazér
infraStruktiry stanovi uplatnite'né limity vo svojich podmienkach pouzivania siete. Siet’
ENIM poskytne usmernenia tykajuce sa tychto limitov a zahrnie ich do eurdpskeho ramca

pre riadenie kapacity.

Ak manazér infraStruktiry nemoéze vypracovat’ model kapacity v rdmci limitov uvedenych
v odseku 3 tohto ¢lanku, rozdeli kapacitu na tejto Casti Zelezni¢nej infrastruktiry v sulade

s ¢lankom 27.

Manazéri infraStruktiry v relevantnych pripadoch koordinuju svoju ¢innost’ v sulade
s ¢lankom 16 s cielom zabezpecit, aby vysledky rozdelenia kapacity boli konzistentné,

a s cielom zabezpecit’ plynulé viacsietové sluzby.
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Manazéri infrastruktury zdokumentuju a v relevantnych pripadoch oddvodnia akykol'vek
zasadny rozdiel medzi modelom kapacity a kapacitnou stratégiou tykajucimi sa rovnakého

obdobia platnosti cestovného poriadku.
Clanok 20
Plan ponuky kapacity

Manazér infrastruktury vytvori plan ponuky kapacity, ktorym spresni model kapacity,
na zaklade konzultacii so ziadateI'mi uvedenych v ¢lanku 15, a to aj informécii v podobe
oznameni o kapacitnych potrebach uvedenych v ¢lanku 14 ods. 4 pism. c), a na zdklade
konzulta¢nych a koordina¢nych ¢innosti medzi manazérmi infraStruktary uvedenych

v ¢lanku 16.

Plan ponuky kapacity predstavuje zaklad pre pridel'ovanie kapacity. V stlade

s poziadavkami stanovenymi v oddieloch 1 a 2 prilohy I obsahuje komplexné informacie o:
a)  kapacite Zelezni¢nej infrastruktiry dostupnej na pridelenie ziadatel'om;
b)  kapacite zelezni¢nej infrastruktury, ktora nie je k dispozicii na pridelenie.

Plan ponuky kapacity obsahuje informécie uvedené v oddiele 1 prilohy I.
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Manazéri infrastruktury vypracuju plan ponuky kapacity v sulade s vysledkami procesu
strategického planovania kapacity uvedeného v ¢lankoch 13 az 19 a v stilade s

harmonogramom stanovenym v oddiele 2 prilohy I.

Manazéri infrastruktary uverejnia plan ponuky kapacity pre kazdé obdobie platnosti
cestovného poriadku najneskor v lehote stanovenej v oddiele 2 prilohy I a nepretrzite
uvedeny plan aktualizuju az do konca obdobia platnosti cestovného poriadku, na ktoré sa
tento plan vzt'ahuje. Plan ponuky kapacity sa vypracuva pre kazdy jednotlivy deni

prislusného obdobia platnosti cestovného poriadku.

Manazéri infrastruktiry zdokumentuju a v relevantnych pripadoch odévodnia akykol'vek
zasadny rozdiel medzi planom ponuky kapacity a modelom kapacity tykajicimi

sa rovnakého obdobia platnosti cestovného poriadku.

Manazéri infraStruktiry mozu kapacitu Zeleznicnej infrastruktury v plane ponuky kapacity
oznacit’ ako vopred planovanu. Vopred planovana kapacita je kapacita, pre ktort manazér
infraStruktury v sulade s ¢lankom 22 vymedzuje charakteristiky a objemy kapacity, ktora
modze byt predmetom Ziadosti ziadatel'ov, stanovuje pravidla pridel'ovania takejto kapacity
a urcuje proces, prostrednictvom ktorého mozno ziadat’ o taktto kapacitu. Pri pridel'ovani
vopred planovanej kapacity sa zohl'adiiuju stanovené charakteristiky, pravidla a procesy

pridelovania.
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10.

Vopred planovana kapacita sa uvedie v plane ponuky kapacity v podobe objektov
planovania kapacity uvedenych v ¢lanku 22, ktorymi sa Specifikuje objem a charakteristiky
kapacity a ktoré su spojené s pravidlami a procesmi pridelovania, prostrednictvom ktorych

sa takato kapacita spristupnuje.

Manazér infrastruktury ma pravo navrhnuat plan ponuky kapacity, ktory sa v rozpati
primeranych limitov li$i od informacii ziskanych pocas konzultacii so ziadateI'mi. ManaZzér
infrastruktiry stanovi uplatnitel'né limity vo svojich podmienkach pouzivania siete. Siet
ENIM vypracuje usmernenia tykajtce sa tychto limitov a zahrnie ich do eur6épskeho ramca

pre riadenie kapacity.

Ak manazér infraStruktiry nie je schopny vypracovat plan ponuky kapacity v rdmci
limitov uvedenych v odseku 7 tohto ¢lanku, rozdeli kapacitu na tejto Casti Zeleznicnej

infraStruktiry v sulade s ¢lankom 27.

Manazéri infrastruktiry v relevantnych pripadoch koordinuju svoju ¢innost’ v sulade
s ¢lankom 16 s ciel'om zabezpecit', aby vysledky rozdelenia kapacity boli konzistentné,

a s cielom zabezpecit’ plynulé viacsietové sluzby.

ManaZzér infrastruktury predloZi navrh planu ponuky kapacity regulacnému orgénu na
kontrolu, na zaklade ¢oho regulaény organ tento plan analyzuje a mdze prijat’ rozhodnutie,
ktorym vyziada od manazéra infrastruktiry zmenit’ plan ponuky kapacity, ak sa v analyze
dospelo k zaveru, ze tento plan nie je v sulade s tymto nariadenim, so smernicou
2012/34/EU alebo so zasadami transparentnosti a nediskriminacie v stlade s lehotami

uvedenymi v oddiele 2 prilohy I k tomuto nariadeniu.
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11.

V relevantnych pripadoch regulaéné organy koordinuji svoju ¢innost’ s inymi regulacnymi

organmi.

Siet ENIM vypracuje usmernenia a zahrnie ich do europskeho ramca pre riadenie kapacity,

pricom stanovi:

a)  prostriedky na uverejnenie planu ponuky kapacity vratane digitalnych sluzieb,

nastrojov, funkcii a rozhrani;

b)  proces konzultacii so ziadate'mi o plane ponuky kapacity.

Clanok 21

Planovanie pre pripad nepredvidanych udalosti

Manazéri infrastruktiry zavedu a vykonavaji nepretrzity proces planovania pre pripad
nepredvidanych udalosti s ciel'om pripravit’ sa na narusenia prevadzky siete a iné krizové

situdcie ovplyvilujuce zelezni¢na dopravu.

Planovanie pre pripad nepredvidanych udalosti je zakladom pre riadenie dopravy, riadenie
naruseni a krizové riadenie v sulade s ¢lankom 44 s cielom umoznit’ rychlu reakciu

v takychto situdciach a minimalizovat’ ich vplyv na Zelezni¢nt dopravu.

Manazéri infraStruktiry zdokumentuju vysledky svojho planovania pre pripad

nepredvidanych udalosti v plane pre pripad nepredvidanych udalosti.
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2. Planovanie pre pripad nepredvidanych udalosti musi zahffat’ najma:

a)

b)

d)

urcenie alternativnych trati, ak takéto alternativne trate existuju, a to aj v inych
sietach, umoznujucich presmerovanie dopravy v pripade nedostupnosti prvkov
zelezni¢nej infrastruktiry zahrnutych do zékladnej a rozsirenej zakladnej siete TEN-
T a akychkol'vek tisekov a uzlov, na ktoré sa vzt'ahuju dokumenty strategického

planovania kapacity;

orientané planovanie kapacity zelezni¢nej infrastruktiary dostupnej na alternativnych
tratiach urCenych v stlade s pismenom a), ktorym sa zabezpeci transparentnost’
o kapacite zelezni¢nej infrastruktiry dostupnej na takychto tratiach, ktord mozno

vyuzit' v pripade incidentov, a najmé naruseni siete v stlade s clankom 48;

vymedzenie pravidiel a postupov riadenia dopravy a krizového riadenia vratane
vymeny informdcii medzi manazérmi infraStruktiry, inymi subjektmi
zainteresovanymi na prevadzke a inymi zainteresovanymi subjektmi ako su organy
verejnej moci zodpovedné za zelezni¢nu dopravu alebo bezpecnostni ochranu

a reakciu na nidzové situdacie, ako aj kritérii na aktivaciu tychto postupov;

identifikaciu a zoznam orgéanov, ktoré maju byt’ informované v pripade vaznych

incidentov alebo vaznych naruseni pohybu vlakov;

akékol'vek d’alSie pripravy potrebné na vykondvanie riadenia naruSeni a krizového
riadenia v sulade s ¢lankom 44 a europskym ramcom pre koordinéciu riadenia

cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruSeni a krizového riadenia uvedenym v ¢lanku 46.
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Manazéri infrastruktury zabezpecuju sulad planovania pre pripad nepredvidanych udalosti
so strategickym pldnovanim kapacity, najma s kapacitnou stratégiou, modelom kapacity,
planom ponuky kapacity a s pldnovanim prac na zelezni¢nej infrastrukture, ako sa uvadza

v ¢lanku 11.

Vysledky planovania pre pripad nepredvidanych udalosti, najmi urcenie alternativnych
trati v stilade s odsekom 2 pism. a) a orienta¢né planovanie kapacity na alternativnych
tratiach v stlade s odsekom 2 pism. b), sa zahrnii do modelu kapacity a planu ponuky

kapacity.

Komisia prijme vykonavacie akty, v ktorych stanovi podrobnosti postupu a kritérii, ktoré
sa maju dodrziavat’ pri uplatiovani odseku 2 tohto ¢lanku, najmai v situdciach
s potencialnym vplyvom na cezhrani¢nu dopravu. Uvedené vykondavacie akty sa prijmu

v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 76 ods. 2.

Clanok 22
Kritéria a postupy pridelovania vopred planovanej kapacity

a vymedzovania objektov planovania kapacity

Manazéri infrastruktury pridel’'uji vopred planovanu kapacitu zahrnutt v plane ponuky
kapacity uvedenom v ¢lanku 20 prostrednictvom rovnopravnych, transparentnych

a nediskrimina¢nych kritérii a postupov.
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Manazéri infraStruktiry zahrnt uvedené kritéria a postupy do podmienok pouzivania siete,

pri¢om zohl'adnia spolo¢ny rdmec uvedeny v odseku 4.

2. Manazéri infrastruktiry mézu zoskupit’ objekty planovania kapacity, ako su vopred
planované vlakové trasy, pri planovani kapacity vopred s ciel'om poskytnut’ Specificky typ
cestovného poriadku, v sulade so strategickymi usmerneniami uvedenymi v ¢lanku 4, ak sa

takéto usmernenia poskytuju, a s prihliadnutim na potreby trhu vyjadrené ZiadateI'mi.

3. Objekty planovania kapacity vymedzuju charakteristiky a vlastnosti roznych typov vopred
planovanej kapacity, okrem iného kapacity, ktord méze byt predmetom ziadosti
ziadatelov, kapacity vyhradenej na prace na zelezni¢nej infrastruktire a uz pridelenej
kapacity. Uvedené charakteristiky a vlastnosti musia zahfnat’ vSetky aspekty, ktoré su
relevantné z hladiska Specifickych typov vopred planovanej kapacity, ako su trat’, Casovy
harmonogram, garantovana alebo pozadovana minimalna rychlost’, maximalna dizka,

technické parametre a pocet zahrnutych tras pre nakladnu aj osobnt dopravu.

4. Siet’ ENIM vypracuje spolo¢ny ramec pre kritérid a postupy uvedené v odseku 1 a zahrnie
ho do eurdpskeho ramca pre riadenie kapacity. V spoloénom ramci sa vyhody rezervovania
kapacity pre urcité druhy sluZieb Zelezni¢nej dopravy alebo procesy pridelovania vyvaZzia
potrebou zabezpecit’ flexibilitu s ciel'om prisposobit’ sa potrebam trhu pri pridel'ovani
kapacity. Na tento ucel sa v spolo¢nom ramci stanovi moznost’ prijimat’ Ziadosti o prava na
kapacitu, ktoré nie su v stlade s planom ponuky kapacity, ako aj skuto¢nost’, Ze je potrebné

plan ponuky kapacity zodpovedajiicim spdsobom upravit’.
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5. Siet’ ENIM vypracuje Specifikacie pre objekty planovania kapacity vo formate ¢itatelnom
P'udskym okom a v strojovo Citatelnom formate. Siet’ ENIM zahrnie uvedené Specifikacie
do eurdpskeho ramca pre riadenie kapacity. Siet’' ENIM na zéklade svojich skusenosti
s uplatiovanim tohto ¢lanku poskytne Komisii informacie o moznych zmenach
technickych $pecifikacii interoperability, ako sa stanovuju v smernici (EU) 2016/797
a vykonavacich aktoch prijatych podl'a uvedenej smernice, v stlade s ¢lankom 66 ods. 3

tohto nariadenia.

Clanok 23

Intenzivne vyuzivana a pretazena zeleznicna infrastruktiura

1. Manazéri infrastruktury bezodkladne vyhlasia ¢ast’ Zelezni¢nej infrastruktiry za intenzivne

vyuZzivanu alebo pretazenu, ak je splnend aspoii jedna z tychto podmienok:

a)  vyuzitie kapacity Zelezni¢nej infraStruktiry prekrocilo v predchadzajiicom alebo
suc¢asnom obdobi platnosti cestovného poriadku prahové hodnoty pre intenzivne
vyuzivanu alebo pretazenu zelezni¢nu infrastrukturu pocas referen¢nych obdobi

stanovenych prilohe II;

b)  manaZéri Zelezni¢nej infrastruktiry su povinni rozdelit’ kapacitu v strategickom

planovani kapacity v stilade s ¢lankom 19 ods. 4 alebo ¢lankom 20 ods. 8;

16833/25 77
TREE.2.A SK



c)  vyznamné prace na infrastruktire, ktorych vysledkom su obmedzenia kapacity
planované v sulade s ¢lankom 11, sposobia, Ze kapacita je intenzivne vyuzivana

alebo pretazena.

ManaZzéri infraStruktary posudia vyuzitie kapacity zelezni¢nej infrastruktiry na zéklade

objektivnych, transparentnych a vhodnych postupov a metod.

2. Siet’ ENIM vypracuje spolo¢ni metddu vyuzivania kapacity zelezni¢nej infraStruktiry.

Tato metdda sa zacleni do europskeho ramcea pre riadenie kapacit.

3. Vo vyhléaseni uvedenom v odseku 1 sa uvedie obdobie platnosti cestovného poriadku, Cast’

zelezni¢nej infrastruktury a konkrétne ¢asové obdobia, na ktoré sa vzt'ahuje.

4. Jednotlivé konfliktné ziadosti o kapacitu predlozené pocas obdobia platnosti cestovného
poriadku nie su dovodom na vyhlésenie Casti Zelezni¢nej infraStruktiry za intenzivne
vyuZzivanu alebo pretazenu, pokial nie je splnend aspoii jedna z podmienok stanovenych

v odseku 1.

5. Ak bola Cast’ zelezni¢nej infrastruktiry vyhlasena za intenzivne vyuzivanu alebo
pretazent, manazér infrastruktiry vykona kapacitnl analyzu v stilade s ¢lankom 24,
pokial sa v priebehu piatich rokov pred tym, ako bola tato Cast’ Zeleznicnej infrastruktiry
vyhléasend za intenzivne vyuzivanu alebo pretazenu, nevykonal plan na zvySenie kapacity
stanoveny v ¢lanku 25, ktory sa tyka vSetkych relevantnych faktorov, alebo pokial’ sa

takyto plan prave nerealizuje.
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V pripade prvkov Zelezni¢nej infrastruktary, ktoré boli vyhldsené za intenzivne vyuzivané
alebo pretazené, manazéri infrastruktiry vyhradia kapacitu v plane ponuky kapacity
uvedenom v ¢lanku 20, pricom zohl'adiiuju vysledky kapacitnej analyzy uvedenej v ¢lanku

24.

Clenské $taty poveria manazérov infrastruktiry, aby prvky Zelezniénej infrastruktiry
vyhlasené za intenzivne vyuzivané alebo pretazené uviedli v registri infrastruktary

uvedenom v &lanku 49 smernice (EU) 2016/797.

Postupy, ktoré sa maju dodrziavat’, a kritéria, ktoré sa maji uplatnovat’ v pripade
pretazenej zelezni¢nej infraStruktiry, sa uvedu v podmienkach pouzivania siete a musia

spinat’ vietky opatrenia a kritérid prijaté v stlade s ¢lankom 27.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stilade s clankom 75 s cielom
zmenit’ prahové hodnoty vyuzivania kapacity a referenéné obdobia stanovené v prilohe II,
ak sa tieto prvky ukazali ako neti¢inné alebo viedli k vel'kym t'azkostiam pri vykonavani
alebo ak odvetvie vypracovalo nové a vS§eobecne uznavané najlepsie postupy, aby sa
zabezpecilo efektivne riadenie kapacity zelezni¢nej infraStruktiry na intenzivne vyuzivanej
a pretaZenej Zelezni¢nej infraStruktire a zohl'adnili sa prevadzkové zaujmy manaZérov
infrastruktiry a Ziadatel'ov, pricom sa zohl'adnia sktisenosti siete ENIM, manazérov
infrastruktiry, Ziadatel'ov a inych subjektov zainteresovanych na prevadzke, regulacnych

organov a siete ENRRB pri vykonavani tohto ¢lanku.
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Clanok 24

Kapacitna analyza v pripade intenzivne vyuzivanej alebo pretazenej zeleznicnej infrastruktury

ManaZzér infrastruktary vykona kapacitnu analyzu do Siestich mesiacov od vyhlasenia
zelezni¢nej infrastruktiry za intenzivne vyuzivanu alebo pretazent, pokial’ sa v priebehu
piatich rokov pred tym, ako bola infraStruktira vyhlasend za intenzivne vyuzivanu alebo
pretazenu, nevykonal plan na zvySenie kapacity, ktory sa tyka vsetkych relevantnych

faktorov, alebo pokial’ sa takyto plan prave nerealizuje.

V kapacitnej analyze sa urc¢ia obmedzenia kapacity zelezni¢nej infrastruktury, ktoré brania
zacleneniu kapacitnych potrieb, ktoré vyjadrili Ziadatelia, do modelu kapacity alebo do
planu ponuky kapacity alebo ktoré brania primeranému uspokojeniu ziadosti o kapacitu

zelezni¢nej infraStruktiry.

Kapacitnd analyza musi zahfnat’ aj prvy orientacny stibor moznych opatreni, ktoré sa maja
prijat’ v kratkodobom, strednodobom a dlhodobom horizonte na zmiernenie pretazenia

a zvysenie dostupnosti kapacity.
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2. Predmetom kapacitnej analyzy je charakteristika Zelezni¢nej infraStruktary z hl'adiska
kapacity zelezni¢nej infrastruktiry, spdsobilosti a interoperability, prevadzkové postupy,
charakter prevadzkovania roznych sluzieb a vplyvy vsetkych tychto faktorov na kapacitu
zelezni¢nej infrastruktiry. Zvazované opatrenia musia zahfiiat najmé presmerovanie
vlaku, v prisluSnych pripadoch aj prostrednictvom réznych sieti, zmenu ¢asového
harmonogramu vlaku, zmeny rychlosti, harmonizaciu prevadzkovych postupov a zlepSenie

zelezni¢nej infrastruktiry.

3. ManaZzéri infrastruktary vedu so ziadate'mi konzultacie o ndvrhu kapacitnej analyzy
v sulade s ¢lankom 7e smernice 2012/34/EU a v stlade s &lankom 57 tohto nariadenia,

ak je dotknuta Cast’ zelezni¢nej infrastruktury sucastou eurépskeho dopravného koridoru.

Manazér infraStruktiry spristupni verejnosti vysledok kapacitnej analyzy na svojom
webovom sidle. Siet” ENIM spristupni prislusné odkazy na vysledok kapacitnej analyzy na

svojom webovom sidle.

4. Manazéri infrastruktiry v relevantnych pripadoch zohl'adnia vysledky akejkol'vek
kapacitnej analyzy vykonanej podla tohto ¢lanku, a to aj kapacitnych analyz vykonanych
v inych dotknutych sietach, v strategickom planovani kapacity, najmé v kapacitnej

stratégii, modeli kapacity a plane ponuky kapacity.

Vysledky kapacitnej analyzy sa predlozia organom ¢lenskych Statov zodpovednym za
pripravu orientacnej stratégie rozvoja Zeleznicnej infrastruktury uvedenej v ¢lanku 8 ods. 1

smernice 2012/34/EU a dotknutému eurépskemu koordinatorovi.
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Clanok 25

Plan na zvysenie kapacity

1. Do Siestich mesiacov od dokoncenia kapacitnej analyzy v sulade s clankom 24 vypracuje

manazér infrastruktury plan na zvysenie kapacity tykajuci sa prvkov zeleznicne;j

infrastruktury vyhlasenych za pretazené v stlade s ¢lankom 23.

V pléne na zvysenie kapacity sa urcia:

a)
b)
©)

d)

dévody pretazenia;
pravdepodobny buduci rozvoj dopravy;
prekazky v rozvoji zelezni¢nej infrastruktary;

moznosti a naklady na zvysenie kapacity vratane opatreni uvedenych v ¢lanku 24

ods. 2 a pravdepodobnych zmien v pristupovych poplatkoch.

Na zaklade analyzy nakladov a vynosov moznych identifikovanych opatreni sa v plane

na zvysenie kapacity urcia aj opatrenia, ktoré sa maju prijat’ na zvySenie kapacity

zelezni¢nej infrastruktiry, vratane harmonogramu vykonévania tychto opatreni.

2. Plan na zvySenie kapacity sa vypracuje po konzultacii s pouZivate'mi prislusnej pretaZzene;j
zelezni¢nej infrastruktiry v stlade s ¢lankom 15.
Clensky §tat moZe rozhodnut, ze uvedeny plan podlicha predchadzajucemu schvaleniu
z jeho strany.
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Dotknuty ¢lensky $tat zohl'adni pldny na zvySenie kapacity pri obnove orienta¢nej stratégie

rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry uvedenej v &lanku 8 ods. 1 smernice 2012/34/EU.

Dotknuty europsky koordinator zohl'adni plan na zvysSenie kapacity vo svojom pracovnom

plane uvedenom v ¢lanku 53 nariadenia (EU) 2024/1679.

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 42 tohto nariadenia, manazér infraStruktary prestane
vyberat’ akékol'vek poplatky za prislusnu zelezni¢nu infraStruktiru podla ¢lanku 31 ods. 4

smernice 2012/34/EU v jednom z tychto pripadov:
a)  manaz¢r infrastruktiry nevypracoval plan na zvySenie kapacity;

b)  manazér infrastruktiry nedosiahol pokrok v pripade opatreni identifikovanych

v plane na zvysenie kapacity.

Bez ohl'adu na odsek 4 mdze manaZér infrastruktury na zdklade schvélenia regulaéného

organu pokracovat’ vo vyberani poplatkov v jednom z tychto pripadov:
a)  plan na zvySenie kapacity sa nemoze realizovat’ z dovodov, ktoré nemdze ovplyvnit’;

b)  dostupné moznosti nie st ekonomicky ani finan¢ne udrzatelné.
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Clanok 26

Specializovana Zeleznicna infrastruktura

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 2 tohto ¢lanku, sa kapacita zelezni¢nej infrastruktury
povazuje za dostupni na vyuzivanie vsetkymi typmi prevadzky zlucitelnymi s tratou
uréenou na prevadzku v stlade so smernicou (EU) 2016/797 a $pecifikaciami stanovenymi

vo vykonavacich aktoch prijatych na jej zéklade.

Ak existuji vhodné alternativne trate a ak v stilade s postupom stanovenym v ¢lanku 27
mozno preukazat’, ze je to odovodnené zo socialneho, ekonomického a environmentalneho
hl'adiska, manazér infrastruktury moze po konzultécii so zainteresovanymi stranami urcit’
prvky infrastruktiry na vyuzivanie pre Specifické typy prevadzky. Manazér infraStruktary
v takom pripade uvedie toto urcenie v planovacich dokumentoch uvedenych v ¢lanku 13
ods. 2 a v podmienkach pouzivania siete a vyhradi kapacitu pre dané Specifické typy

prevadzky v plane ponuky kapacity.

Takéto ur¢enie nebrani tomu, aby danu zelezni¢nu infrastruktaru vyuzivali iné typy

prevadzky, ak je kapacita k dispozicii.

Clenské $taty zabezpetia, aby sa Zelezni¢na infrastruktira uréena podl'a odseku 2 tohto

¢lanku uviedla v registri infrastruktiry uvedenom v ¢lanku 49 smernice (EU) 2016/797.
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Clanok 27
Rozdelenie kapacity Zeleznicnej infrastruktury

vyhlasenej za intenzivne vyuzivanu alebo pretazenu

ManaZzér infraStruktary pri rozdel'ovani kapacity na Castiach Zeleznicnej infraStruktary
vyhlasenej za intenzivne vyuzivanu alebo pretazenu uplatiiuje rovnopravnu, transparentni

a nediskrimina¢n(l metodiku.

ManaZzér infraStruktary stanovi podrobnosti metodiky vratane vSetkych uplatnitelnych
hodndét parametrov v podmienkach pouzivania siete, pricom zohl'adni europsky rdmec pre
riadenie kapacity. Hodnoty parametrov uréené manazérom infrastruktury podliehaja

koordinacii v sulade s ¢lankom 7e pism. d) smernice 2012/34/EU.

Manazér infraStruktiry zohl'adni potrebu kapacity pre sluzby viacsiet'ovej zeleznic¢nej

dopravy.
Metodika uvedend v odseku 1 zahfna tieto kroky:

a)  navrh alternativnych scenarov na rozdelenie kapacity dostupnej pre rézne druhy
sluZieb zelezni¢nej dopravy podl'a moZnosti aj s poskytnutim alternativnej kapacity

na inych tratiach alebo alternativneho ¢asového harmonogramu;
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b)  hodnotenie a zoradenie scendrov uvedenych v pismene a) tohto odseku
s prihliadnutim na prevadzkové, socidlno-ekonomické a environmentalne kritéria

stanovené v odseku 3 tohto ¢lanku;

c)  vyber najvysSie ohodnotené¢ho scendra na zédklade hodnotenia uvedeného v pismene

b) tohto odseku a prislusnd zmena modelu kapacity a planu ponuky kapacity.

Uvedena metodika umozni zohl'adnit’ potrebné sluzby viacsietovej zelezni¢nej dopravy

v celom ich rozsahu.

3. Hodnotenie uvedené v odseku 2 pism. b) vychédza okrem iného z nasledujticich
prevadzkovych, socidlno-ekonomickych a environmentalnych kritérii v zavislosti od
dostupnosti idajov a s prihliadnutim na technické a prevadzkové aspekty a vyuzivanie

zelezni¢nej infraStruktiry:

a)  prevadzkové ndklady prevadzkovatelov sluzieb zelezni¢nej dopravy a vysledny

vplyv na ceny pre zdkaznikov sluzieb zelezni¢nej dopravy;
b)  néklady pre zdkaznikov sluzieb zelezni¢nej dopravy suvisiace s vynaloZzenym ¢asom,;

c) prepojenie a dostupnost’ sluZieb zelezni¢nej dopravy pre l'udi a regiony, ktorym
sa poskytuju, vratane kvality pripojov najmé z hl'adiska casu na prestup a frekvencie

v pripade sluzieb osobnej a nakladnej zelezni¢nej dopravy;
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d)  vplyvy sluzieb Zelezni¢nej dopravy a ich pravdepodobnych alternativ na externé
naklady na dopravu, ako st nehody, emisie latok znecistujucich ovzdusie,

vznikajuce sklenikové plyny a hluk;
e)  pocet prepravenych osob a objem prepraveného nakladu;

4. Siet’ ENIM stanovi rovnopravnu, transparentnu a nediskrimina¢nit metodiku a stanovi
zoznam parametrov tykajtcich sa sluzieb zelezni¢nej dopravy a prevadzkovych, socidlno-
ekonomickych a environmentalnych kritérii potrebnych na posudenie uvedené v odseku 3.
V relevantnych pripadoch siet’ ENIM stanovi Standardné hodnoty parametrov alebo
rozsahy Standardnych hodnét. Siet’ ENIM zabezpeci, aby boli hodnoty parametrov

dostatoc¢ne otestované a kalibrované v prevadzkovom kontexte.

Siet’ ENIM zahrnie metodiku, zoznam parametrov a Standardné hodnoty tychto parametrov

do eurdpskeho ramca pre riadenie kapacity.

Manazér infrastruktiry v relevantnych pripadoch upravi standardné hodnoty parametrov
tak, aby boli zohl'adnené miestne alebo vnutrostatne podmienky na zaklade akceptovanych
pristupov a empirickych dokazov a v prisluSnych pripadoch uplatni poziadavky ¢lenského

Statu v sulade s ¢lankom 4 ods. 2 pism. d).
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ODDIEL 3

STANOVOVANIE HARMONOGRAMU A PRIDELCOVANIE KAPACITY

Clanok 28

Prava na kapacitu

1. Ziadatelia moZu poziadat’ manazéra infrastruktary podla verejného alebo sukromného
prava o uzavretie dohody, ktorou sa udel'uju prava na kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry

za poplatok, ako sa stanovuje v kapitole IV oddiele 2 smernice 2012/34/EU.

Manazéri infraStruktiry pridel'uju ziadatelom préva na kapacitu Zelezni€nej infrastruktiry

v jednej z tychto foriem:
a)  Specifikécie kapacity;
b)  vlakové trasy.

Siet’ ENIM vymedzi charakteristiky Specifikacii kapacity a zahrnie ich do eur6pskeho

ramca pre riadenie kapacity.

2. ManaZzéri infraStruktiry premenia prava na kapacitu pridelené vo forme Specifikacie
kapacity na prava na kapacitu vo forme vlakovej trasy pred skuto¢nou jazdou vlaku

v stlade s lehotami stanovenymi v oddieloch 4, 5 a 6 prilohy I.
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Prava na kapacitu vo forme vlakovej trasy sa mozu udelit’ Ziadatel'om maximalne na jedno
obdobie platnosti cestovného poriadku. Prava na kapacitu vo forme Specifikécie kapacity
sa mozu pridelit’ na obdobie dlhsie ako jedno obdobie platnosti cestovného poriadku

v sulade s ¢lankami 33 a 35.

Pokial’ sa v tomto nariadeni neuvadza inak, prislusné prava a povinnosti manazérov
infraStruktury a ziadatel'ov tykajuce sa akéhokol'vek pridelenia kapacity sa stanovia

v zmluvach alebo vnutrostaitnom prave.

Ked’ sa ziadatel'ovi prideli pravo na kapacitu, prijemca ho nesmie previest’ na iny podnik

alebo inu sluzbu.

Vysledkom akejkol'vek formy prevodu je vylucenie z d’alSieho pridel'ovania kapacity

pocas aktudlneho a nasledujuceho obdobia platnosti cestovného poriadku.

Vyuzitie kapacity Zeleznicnym podnikom, ked’ vykondva obchodnu ¢innost’ Ziadatel’a,
ktory nie je Zelezniénym podnikom, sa nepovazuje za prevod. Ziadatel’, ktory nie je
zelezni¢nym podnikom, informuje manazéra infrastruktary aspoil 10 dni pred vyuzitim
kapacity o tom, ktory Zelezni¢ny podnik bude kapacitu vyuzivat’. Predklada pri tom dokaz

o suhlase Zelezni¢ného podniku.
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6. Ak ziadatel’ mieni poziadat’ o kapacitu Zelezni¢nej infrastruktury s cielom prevadzkovat’
osobnu dopravu v ¢lenskom $tate, v ktorom je pravo pristupu k zelezni¢nej infrastrukture
obmedzené v stilade s &lankom 11 smernice 2012/34/EU, informuje o tom manaZérov
infrastruktiry a dotknuté regula¢né organy najneskor 18 mesiacov pred nadobudnutim
platnosti cestovného poriadku, ktorého sa ziadost’ o kapacitu tyka. Aby dotknuté regula¢né
organy mohli posudit’ potencidlny hospodarsky vplyv na existujice zmluvy o sluzbach
vo verejnom zaujme, regulacné organy zabezpecuju, aby bol bez zbytocného odkladu
a najneskor do 10 dni informovany kazdy prislusny organ, ktory zadal sluzbu osobne;j
zelezni¢nej dopravy na danej trati vymedzenej v zmluve o sluzbach vo verejnom zaujme,
akykol'vek iny zainteresovany prislusny organ s pravom na obmedzenie pristupu podl'a
¢lanku 11 smernice 2012/34/EU a kazdy Zelezniény podnik, ktory plni zmluvu o sluzbach

vo verejnom zaujme na trati danej sluzby osobnej dopravy.
Clanok 29
Metody pridelovania kapacity

1. Manazéri infraStruktiry udel'uji ziadateT'om préva na kapacitu prostrednictvom procesov

pridel'ovania uvedenych v ¢lankoch 33 az 36.
Kazda zmena pridelenej kapacity sa takisto povazuje za pridelenie kapacity.

2. ManaZzéri infrastruktary pridel’'uju kapacitu zelezni¢nej infrastruktiry prostrednictvom

digitalnych néstrojov a digitalnych sluzieb v stilade s clankom 66.
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ManaZzér infrastruktury zrusi pravo na kapacitu, ktord sa v priebehu minimalne jedného
mesiaca vyuzila pod prahovou kvétou, pokial’ to nebolo sposobené inymi ako
ekonomickymi dovodmi, ktoré nemohol ziadatel’ ovplyvnit. V takom pripade manazér

infrastruktiry informuje regulacny organ.

Siet’ ENIM vymedzi rozsahy prahovych kvét a zahrnie ich do eurdpskeho ramca pre

riadenie kapacity.

ManaZzéri infrastruktiry vymedzia prahovi kvétu v podmienkach pouzivania siete, pricom

zohl'adnia rozsahy prahovej kvoty vymedzené sietou ENIM.

Regula¢ny organ monitoruje spravodlivé, transparentné a nediskrimina¢né uplatiiovanie

povinnosti podl'a tohto odseku a vysetruje vSetky prijaté staznosti.

Ak manazér infraStruktiry v sulade s odsekom 3 zrusi prava na viacsiet'ovu kapacitu,
regulacny organ zodpovedny za daného manazéra infrastruktiry informuje prislusné

regulacné organy a siet ENRRB.
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Clanok 30

Pridelenie a koordinacia prav na viacsietovu kapacitu

1. Ziadatelia maju pravo poziadat' prostrednictvom procesov pridelovania uvedenych
v ¢lankoch 33 az 36 o prava na viacsietovu kapacitu, a to vratane celych spiatocnych ciest,
a dostat’ odpovede na takéto ziadosti prostrednictvom jednotného kontaktného miesta

zriadeného v sulade s ¢lankom 66 ods. 5.

Manazéri infrastruktary koordinuju pridel'ovanie kapacity pre sluzby viacsiet'ovej
zelezni¢nej dopravy v sulade s ¢lankom 55, a to najmé v pripade sluzieb cezhrani¢nej

nakladnej dopravy a sluzieb cezhrani¢nej osobnej Zelezni¢nej dopravy.
2. Koordinaciou uvedenou v odseku 1 sa konkrétne zabezpeci:

a)  urcenie jednotného kontaktného miesta zodpovedného za komunikaciu so
ziadatel'om v stvislosti so ziadostou o pravo na viacsietovu kapacitu, ktoré

sa ziadatel'ovi oznami bezodkladne po doruceni ziadosti;

b)  sulad prava na viacsietovu kapacitu s minimalnymi kritériami kvality, pokial
ide o konzistentnost’ medzi siet'ami a aspekty, ako je smerovanie, Casovy

harmonogram, dostupnost’ po¢as rdznych prevadzkovych dni a stav pridel'ovania;
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c)  konzistentné vykonavanie procesu pridel'ovania prav na viacsietovu kapacitu, najmi
vratane konsenzualneho mechanizmu rieSenia konfliktov uvedeného v ¢lanku 38

a formalneho mechanizmu rieSenia konfliktov uvedeného v ¢lanku 39;

d) koordinacia akychkol'vek zmien pridelenych prav na viacsietovu kapacitu v sulade
s oddielom 4 s cielom v kazdej chvili zabezpecit’ integritu prav na viacsietovu

kapacitu;

e) bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 1 ods. 7, rychle a efektivne kontroly kompatibility
trate pre mimoriadnu zasielku na vojenské a obranné ucely, ktora prechadza cez

viaceré siete.

Ak manazéri infraStruktiry neurcia jednotné kontaktné miesto, ziadatel si vyberie
manazéra infrastruktary, ktory bude zodpovedny za to, aby pdsobil ako jednotné kontaktné

miesto v pripade otazok tykajucich sa Specifickej ziadosti o kapacitu.

3. Manazér infrastruktiry nezrusi pravo na viacsiet'ovu kapacitu podl'a ¢lanku 29 ods. 3
bez toho, aby svoju ¢innost’ vopred skoordinoval s ostatnymi dotknutymi manazérmi

infraStruktiry v sulade s ¢lankom 55.
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Ak manaZzér infraStruktary zrusi prava na viacsietovu kapacitu podl'a ¢lanku 29 ods. 3,
informuje o tom regula¢ny orgén. Regula¢ny organ informuje prislusné regulacné organy

a siet ENRRB.

K ziadostiam o pravo na viacsietovu kapacitu sa pristupuje nediskriminac¢ne a rovnako

v porovnani so ziadostami o pravo na jednosietovu kapacitu.

Siet’ ENIM ur¢i podrobné postupy a metddy na presadzovanie jednotného uplatiiovania
tohto ¢lanku a minimalne kvalitativne poziadavky uvedené v odseku 2 pism. b) a zahrnie

ich do europskeho ramca pre riadenie kapacity.

Clanok 31
Spolupraca pri pridelovant kapacity Zeleznicnej infrastruktury

a kapacity v servisnych zariadeniach

Manazéri infraStruktiry a prevaddzkovatelia servisnych zariadeni, ktori pontikaju sluzby
potrebné na prevadzku sluzieb zelezni¢nej dopravy a ktorych servisné zariadenia

su sucastou transeurdpskej dopravne;j siete, ako sa uvadza v prilohe I k nariadeniu

(EU) 2024/1679, vratane tych, ktoré sa nachadzaju v mestskych uzloch v zmysle
vymedzenia v ¢lanku 3 bode 6 uvedeného nariadenia, spolupracuju s cielom zabezpecit’,
aby bolo pridel'ovanie kapacity zelezni¢nej infrastruktiry a kapacity v servisnych

zariadeniach konzistentné.
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2. Manazéri infrastruktury uvedt v podmienkach pouzivania siete zoznam servisnych

zariadeni uvedenych v odseku 1.

3. ManaZzéri infrastruktiry zabezpecia, aby ziadatelia mohli na jednom mieste a jednym
ukonom poziadat’ o prava na kapacitu zelezni¢nej infrastruktury a kapacitu v servisnych
zariadeniach uvedenych v odseku 1 tohto ¢lanku, a to prostrednictvom jednotného

kontaktného miesta zriadeného podl'a clanku 66 ods. 5.

4. ManaZzéri infrastruktiry mézu uzavriet’ dohodu s prevadzkovatel'mi inych servisnych

zariadeni o spolo¢nom poskytovani kapacity.

5. Manazéri infrastruktury a prevadzkovatelia servisnych zariadeni na ucely odseku 3
koordinuju kapacitu a poskytuju prava na kapacitu vratane kapacity v servisnom zariadeni,
ktora spiia poziadavky Ziadatel'a, alebo sa snaZia poskytniit’ realnu alternativu k Ziadanej

kapacite.

6. Prevadzkovatelia servisnych zariadeni uvedeni v odseku 1 tohto ¢lanku spristupnia
manazérovi infrastruktiry informacie o dostupnej kapacite v digitdlnom formate v stilade
s ¢lankom 66 ods. 5. Poskytuju sa informécie v redlnom case, ak tito moznost’ podporuji

digitalne néstroje uvedené v ¢lanku 66 ods. 5.

7. Tento ¢lanok sa nevzt'ahuje na prevadzkovatel'ov servisnych zariadeni, ktori vyuZzivaja

vynimku podl'a lanku 2 vykonavacieho nariadenia Komisie 2017/2177'8,

18 Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/2177 z 22. novembra 2017 o pristupe
k servisnym zariadeniam a sluzbam tykajucim sa Zelezni¢nej dopravy (U. v. EU L 307,
23.11.2017, s. 1, ELI: http://data.europa.euv/eli/reg_impl/2017/2177/0j).
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Clanok 32
Cestovny poriadok

1. ManaZzéri infraStruktary uverejnia pred zaciatkom kazdého obdobia platnosti cestovného

poriadku novy cestovny poriadok.

Manazéri infrastruktury iniciuju vypracovanie cestovného poriadku pocas pridelovania
kapacity podl'a procesu ro¢ného pridel'ovania uvedeného v ¢lanku 34, pricom zohl'adiiuju
prava na kapacitu pridelené podl'a ramcovych dohdd v sulade s ¢lankom 33

a prostrednictvom procesu priebezného planovania uvedeného v ¢lanku 35.

2. Manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby bol cestovny poriadok az do konca jeho obdobia
platnosti aktualny, pricom zohl'adituju kapacitu pridelent prostrednictvom procesu
priebezného planovania uvedeného v ¢lanku 35, kapacitu pridelenu prostrednictvom
procesu ad hoc uvedeného v ¢lanku 36, zmeny prav na kapacitu v sulade s ¢ldnkom 41
a zmenu harmonogramu v kontexte riadenia naruseni a krizového riadenia v stilade

s ¢lankom 43.
Clanok 33
Pridelovanie kapacity prostrednictvom ramcovych dohod

1. Ziadatelia maju pravo poziadat’ o kapacitu Zzelezni¢nej infrastruktiry na obdobie dlhsie ako

jedno obdobie platnosti cestovného poriadku prostrednictvom ramcovych dohod.
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V rdmcovych dohodach sa stanovia prava na kapacitu udelené vo forme Specifikacie
kapacity uvedenej v ¢lanku 28 ods. 1 pism. a). Nesmu obsahovat’ prava na kapacitu

vo forme vlakovej trasy.

Clenské $taty mozu vyzadovat', aby ramcové dohody najprv schvalil regulaény orgéan.
V pripade ramcovych dohdd, ktoré zahfiiaji cezhraniénti dopravu, musia prislusné

regulacné organy navzajom koordinovat’ svoju ¢innost’.

ManaZzéri infrastruktary v planovacich dokumentoch strategického planovania kapacity
uvedu kapacitu, ktort planuji vyhradit’ na pridelenie prostrednictvom ramcovych dohod.
Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 101, 102 a 106 Zmluvy o fungovani Europskej unie
(dalej len ,,ZFEU*), pridel'uje manazér infrastruktiry kapacitu, ktora bola v uvedenych
planovacich dokumentoch vyhradend pre ramcové dohody, Ziadatelom prostrednictvom
takychto dohdd s vyhradou odsekov 5 a 6 tohto ¢lanku. To manazérom infrastruktary
nebrani v pridel'ovani pozadovanej kapacity prostrednictvom ramcovych dohod

v pripadoch, ked’ takato kapacita nie je vyhradena v planovacich dokumentoch, s vyhradou

odseku 6 tohto ¢lanku.

Rémcové dohody sa mézu uzavriet medzi viacerymi manazérmi infrastruktary

a ziadatel'om v pripadoch, ked’ sa vzt'ahuji na viac ako jednu siet’.
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Ziadatel’, ktory je zmluvnou stranou ramcovej dohody, poziada manazéra infrastruktiry
o premenu Specifikacii kapacity zahrnutych v ramcovej dohode na zodpovedajicu vlakova
trasu v stlade s danou dohodou. Uvedena premena sa uskutoc¢iiuje v sulade s ¢lankom 28

ods. 2.
Manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby ramcové dohody boli v stlade s:

a)  planovacimi dokumentmi tykajicimi sa strategického planovania kapacity, ako

sa uvadza v ¢lanku 13 ods. 2;

b)  strategickymi usmerneniami vratane ich moznych zavaznych prvkov, ak clenské

Staty takéto usmernenia poskytli v stlade s ¢lankom 4.

Susedni manazéri infrastruktiry koordinuju svoje strategické planovanie kapacity, pokial

ide o kapacitu dostupnl pre cezhrani¢né ramcové dohody.

Réamcové dohody nevylucuju pouzitie prislusnej infrastruktiry inymi ziadateI'mi alebo
sluzbami. Manazéri infrastruktury na tento ucel stanovia maximalne podiely celkovej
kapacity, ktoré mozno pridelit’ prostrednictvom ramcovych dohdd, a tieto podiely zahrna

do podmienok pouZivania siete.
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10.

1.

Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 41 a 42, musia ramcové dohody umoziovat’ zmenu
podmienok, ktoré st v nich stanovené, aby sa umoznilo lepsie vyuzitie zelezni¢nej
infrastruktiry. Iné zmeny prav na kapacitu pridelenych prostrednictvom ramcovych dohod

podliehaju sankciam v sulade s ¢lankom 42.

Rémcové dohody sa v zdsade vzt'ahuji na obdobie uvedené v oddiele 5 prilohy I. Manazér
infrastruktury méze v osobitnych pripadoch odsthlasit’ kratsie alebo dlhSie obdobie. Kazdé
obdobie dlhsie ako obdobie uvedené v oddiele 5 prilohy I sa odévodni poziadavkou
vyhradenych investicii zo strany novych tcastnikov alebo podstatnou novost'ou sluzby,

¢im sa dosiahne vyznamné zlepsenie kvality sluzby.

Ramcové dohody na sluzby, ktoré vyuzivaju Specializovanu zelezni¢nu infrastruktaru
uvedenu v ¢lanku 26, ktord si vyzaduje znacné a dlhodobé investicie, ktoré ziadatel’ riadne
odovodni, m6zu byt uzatvorené na obdobie az 15 rokov. Kazdé obdobie dlhSie nez

15 rokov sa moze odsthlasit’ len vo vynimoc¢nych pripadoch, najma v pripade rozsiahlych
a dlhodobych investicii, a ak sa na takéto investicie vztahuji zmluvné zavizky zahtnajuce

viacrocny pldn amortizécie.

Manazéri infrastruktury zahrnt kapacitu pridelenu prostrednictvom ramcovych dohod do
modelu kapacity uvedeného v ¢lanku 19 a do planu ponuky kapacity uvedeného v ¢lanku

20.

Musi sa dodrzat’ obchodné tajomstvo, no informdacie vSeobecnej povahy o kazdej rdmcovej

dohode sa spristupnia ktorejkol'vek zainteresovanej strane.

16833/25 99

TREE.2.A SK



12. Komisia moze na zaklade skusenosti regula¢nych organov, prislusnych orgéanov,
zelezni¢nych podnikov, manazérov infrastruktury a siete ENRRB prijimat’ vykonavacie
akty, v ktorych stanovi podrobné pravidla tykajice sa postupu a kritérii uzatvarania
ramcovych dohod, ako aj formy a obsahu tychto dohdd, s cielom zabezpecit’ jednotné
uplatiiovanie tohto ¢lanku. Uvedené vykonévacie akty sa prijmu v stlade s postupom

preskiimania uvedenym v ¢lanku 76 ods. 2.

Clanok 34

Pridelovanie kapacity prostrednictvom procesu rocného pridelovania

1. Manazér infrastruktary pridel'uje kapacitu prostrednictvom subezného pridel'ovania
kapacity s cielom v ¢o najvicsej miere vyhoviet’ vSetkym ziadostiam o kapacitu
zelezni¢nej infraStruktiry uvedenym v €lanku 32 ods. 1 s vyhradou odseku 2, 3 a 4 tohto
¢lanku. Manazér infrastruktiry v o najvéac¢sej miere zohl'adiiuje vSetky obmedzenia

tykajuce sa ziadatel'ov vratane ekonomického vplyvu na ich podnikanie.

2. V stilade s ¢lankami 20 a 22 m6ze manazér infrastruktury prijat’ alebo zamietnut’ ziadosti

o prava na kapacitu, ktoré nie su v sulade s planom ponuky kapacity.

Ak ziadost’ nie je v sulade s planom ponuky kapacity, manazér infrastruktiry ma pravo
navrhnit’ kapacitu Zelezni¢nej infrastruktary, ktora sa v rozpéti primeranych limitov 1iSi od
poZadovanej kapacity, a zmenit’ plan ponuky kapacity alebo oboje. V takychto pripadoch

manazer infraStruktury uplatiiuje kritérid a postupy uvedené v ¢lanku 22 ods. 1.
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Pri prijimani ziadosti, ktoré nie su v sulade s planom ponuky kapacity, sa manazér
infraStruktury usiluje zachovat’ celkova vyvazenost’ medzi prvkami planu ponuky kapacity
uvedenymi v ¢lanku 20 ods. 6 a v pripade konfliktu s inymi ziadostami uprednostni
ziadosti, ktoré su v stilade s planom ponuky kapacity, najmi s vopred planovanou

kapacitou.

Pri zamietnuti ziadosti, ktoré nie st v stilade s planom ponuky kapacity, manazér
infrastruktiry bezodkladne informuje dotknutého ziadatel'a o svojom umysle ziadost’

zamietnut’. Dotknuty Ziadatel’ ma pravo podat’ staznost’ regulaénému orgéanu.

Manazéri infrastruktiry aspon raz ro¢ne informuju regulac¢ny organ o vsetkych doruc¢enych
ziadostiach o kapacitu, ktoré nezodpovedali parametrom dostupnej kapacity stanovenym

v plane ponuky kapacity, a to bez ohl'adu na to, ¢i boli prijaté alebo zamietnuté. Regulacny
organ na zdklade uvedenych informacii moze vydat’ stanovisko, v ktorom moze

manazérovi infrastruktiry odporucit’ zmenu modelu kapacity.

V pripade konfliktu medzi dvoma alebo viacerymi ziadostami o kapacitu sa manazér
infraStruktiry najprv pokusi vyriesit’ konflikt prostrednictvom konsenzuélneho
mechanizmu rieSenia konfliktov uvedeného v ¢lanku 38. Ak sa dany konflikt medzi
kapacitami nevyriesil prostrednictvom konsenzualneho mechanizmu rieSenia konfliktov,
manazer infraStruktury uplatni formalny mechanizmus rieSenia konfliktov uvedeny

v ¢lanku 39.
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4. Prava na kapacitu udelené v rdmci procesu ro¢ného pridel'ovania moézu zahfnat’:
a)  Specifikacie kapacity;
b)  vlakové trasy.

ManaZzéri infrasStruktiry premenia prava na kapacitu udelené vo forme Specifikacii kapacity

na vlakové trasy v stlade s oddielom 4 prilohy I.

5. Manazér infrastruktury sa riadi harmonogramom procesu pridel'ovania stanovenym
v oddiele 4 prilohy I.
6. Manazér infraStruktiry posudi ziadosti predlozené po lehote stanovenej v oddiele 4 prilohy

I a prideli kapacitu na zaklade zasady kto prv pride, ten prv berie.

7. V pripade ziadosti predlozenych po lehote, ktorym nie je mozné vyhoviet’ zostatkovou
kapacitou vyhradenou pre cestovny poriadok alebo dostupnou neplanovanou kapacitou, sa

manaz¢€r infrastruktiry pokusi poniknut’ alternativy prostrednictvom inej trasy.

8. Manazér infrastruktiry vedie konzultacie o navrhu cestovného poriadku so
zainteresovanymi stranami. Medzi zainteresované strany patria vSetky strany, ktoré podali
ziadosti o kapacitu Zelezni¢nej infraStruktary, a iné strany, ktoré si Zelaju dostat’ prilezitost’
pripomienkovat’ cestovny poriadok z hl'adiska jeho mozného vplyvu na ich schopnost’
obstarania sluzieb zelezni¢nej dopravy pocas obdobia platnosti prislusného cestovného

poriadku.
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9. ManaZzér infrastruktury prijme vhodné opatrenia potrebné na to, aby sa zaoberal vSetkymi

vyjadrenymi pripomienkami.

Cldanok 35

Pridelovanie kapacity prostrednictvom procesu priebezného planovania

1. Manazéri infrastruktury pridel’'uji kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry prostrednictvom
procesu priebezného planovania aspon pre sluzby nékladnej Zelezni¢nej dopravy v sulade
s lehotami stanovenymi v oddiele 6 prilohy I. ManaZzéri infrastruktiry na uvedeny ucel

vyhradia kapacitu v plane ponuky kapacity uvedenom v ¢lanku 20.

Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 101, 102 a 106 ZFEU, pridel'uje manaZér infrastruktury
kapacitu, ktord bola v planovacich dokumentoch vyhradena pre priebezné planovanie,
ziadatel'om prostrednictvom procesu priebezného planovania. To manazérom
infraStruktiry nebrani v pridel'ovani pozadovanej kapacity prostrednictvom procesu
priebezného planovania v pripadoch, ked’ takéto kapacita nie je vyhradena v planovacich
dokumentoch. Proces priebezného planovania nevylucuje pouzitie prislusnej zelezni¢ne;j

infraStruktiry inymi Ziadatel'mi alebo sluZzbami.
2. Prava na kapacitu udelené prostrednictvom procesu priebezného planovania mézu zahiiat’:

a)  vlakové trasy alebo Specifikécie kapacity pre vSetky prevadzkové dni pocas obdobia

platnosti cestovného poriadku, ktoré zahfiia prvy deil jazdy vlaku uvedeny v Ziadosti;
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b)  Specifikacie kapacity pre vSetky prevadzkové dni po obdobi platnosti cestovného
poriadku zahffiajucom prvy deit uvedeny v ziadosti na maximalne obdobie uvedené

v oddiele 6 prilohy I.

Manazéri infrastruktiry premenia prava na kapacitu udelené vo forme Specifikacii kapacity

na vlakové trasy v stlade s oddielom 6 prilohy I.

3. Manazéri infrastruktury a ziadatelia mozu spolo¢ne rozhodnut, Ze zmenia Specifikacie
kapacity pridelené prostrednictvom procesu priebezného planovania s cielom umoznit’
lepSie vyuzivanie Zelezni¢nej infrastruktury. Uvedené zmeny sa nepovazuju za zmeny prav
na kapacitu, na ktoré sa vztahuji sankcia na ucely ¢lanku 42. Iné zmeny prav na kapacitu
pridelenych prostrednictvom procesu priebezného planovania podliehaju sankciam

v sulade s ¢lankom 42.

4. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 20, pridel'uji manaZzéri infrastruktury kapacitu
vyhradenu pre proces priebezného planovania na zéklade zasady kto prv pride, ten prv

berie.

5. Manazéri infraStruktiry sa v sulade s pravidlami a postupmi stanovenymi v ¢lanku 22
snazia ponuknut’ alternativnu kapacitu pre ziadosti v ramci priebezného planovania,
ak Ziadosti nie su v stlade s planom ponuky kapacity uvedenym v ¢lanku 20. Ak nie je
mozné ponuknut’ alternativu, manazér infrastruktiry méze odmietnut’ pridelit’ kapacitu pre

uvedené nekonzistentné Ziadosti. Ziadatel’ ma pravo podat’ staznost’ regulaénému organu.
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6. ManaZzér infrastruktury po tom, ako informuje regulacny organ, zamietne Ziadosti v ramci
priebezného planovania, ak tieto Ziadosti spiiiaju charakteristiky kapacity, ktora sa bezne
pridel'uje prostrednictvom ramcovych dohdd v stilade s ¢lankom 33. Regula¢ny organ
informuje siet’ ENRRB o takychto zamietnutiach a zabezpeci konzistentné uplatnovanie

tohto odseku.

7. Komisia moze na zaklade skusenosti regula¢nych organov, prislusnych orgéanov,
zelezni¢nych podnikov, manazérov infrastruktiry a siete ENRRB prijimat’ vykonavacie
akty, v ktorych stanovi podrobné pravidla tykajace sa procesu priebezného planovania,
s cielom zabezpecit’ jednotné uplatiiovanie tohto ¢lanku. Uvedené vykonavacie akty

sa prijmu v sulade s postupom preskumania uvedenym v ¢lanku 76 ods. 2.

Clanok 36

Pridelovanie kapacity prostrednictvom procesu ad hoc

1. Manazér infrastruktiry bez zbyto¢ného odkladu a v kazdom pripade v lehotach
stanovenych v oddiele 7 prilohy I reaguje na ad hoc ziadosti o kapacitu zelezni¢ne;j
infraStruktiry predlozené kedykol'vek pocas platnosti cestovného poriadku. Informacie
o dostupnej vol'nej kapacite musia byt’ v stlade s ¢lankom 10 k dispozicii vSetkym

ziadatel'om, ktori by chceli vyuzit’ tito kapacitu.
Préava na kapacitu udelen¢ prostrednictvom procesu ad hoc maji formu vlakovych tras.

2. Pridel'ovanie kapacity Zeleznicnej infraStruktary v reakcii na ad hoc Ziadosti sa realizuje

podl'a zdsady kto prv pride, ten prv berie.
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Clanok 37
Stanovovanie harmonogramu obmedzeni kapacity

vyplyvajucich z prac na Zeleznicnej infrastrukture

1. ManaZzéri infrastruktry pri stanovovani harmonogramu prac na zelezni¢nej infrastruktire
v stlade s tymto ¢lankom dodrziavaju harmonogram a poziadavky stanovené v oddieloch 3

a 8 prilohy L

2. Pri stanovovani harmonogramu prac na zelezni¢nej infraStruktire manazéri infrastruktary
v €o najvacsej miere obmedzia vplyv na vopred planovanu kapacitu zahrnutth v modeli

kapacity alebo v plane ponuky kapacity.

3. Ak stanovovanie harmonogramu obmedzenia kapacity vyplyvajuceho z prac na zelezni¢nej
infraStruktire vyzaduje zmenu pridelen¢ho prava na kapacitu v zmysle ¢lanku 41, manazér
infraStruktiry vynalozi maximalne Usilie na to, aby dotknutym ziadatel'om poskytol

alternativnu kapacitu, ktora zeleznicnému podniku umozni prevadzkovat’ dotknuté sluzby.

Manazér infrastruktiry na uvedeny ucel informuje vSetkych dotknutych ziadatel'ov
o planovanej zmene prislusnych prav na kapacitu. Dotknutym ziadatelom ponikne
alternativne prava na kapacitu alebo iniciuje koordinéciu s dotknutymi Ziadatel'mi s cielom

dohodntit’ sa na alternativnych pravach na kapacitu.

4. Hned’ ako sa stanovi harmonogram obmedzeni kapacity vyplyvajacich z prac
na Zeleznicnej infrastrukture, manazéri infraStruktiry zahrnt tieto obmedzenia do modelu

kapacity alebo planu ponuky kapacity bez ohl'adu na to, kedy sa stanovi ich harmonogram.
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5. ManaZzér infrastruktury sa méze odchylit’ od lehdt stanovenych v oddiele 3 tabulke 1
prilohy I a od poziadavky zahrntit' obmedzenia kapacity s vel'kym alebo vel'mi vel'kym

vplyvom do modelu kapacity uvedené¢ho v ¢lanku 19 v tychto pripadoch:

a)  existuju dokazy, ze v désledku nepredvidanych udalosti je obmedzenie kapacity

potrebné na obnovenie bezpecnej prevadzky vlakov;

b)  nacasovanie obmedzeni je mimo kontroly manazéra infrastruktury, jeho dodavatel'ov

alebo inych prevadzkovatel'ov konajucich v jeho mene, alebo
c) ak s tym sthlasia vSetky dotknuté subjekty zainteresované na prevadzke.

V uvedenych pripadoch manazér infrastruktary bezodkladne konzultuje so ziadatelI'mi
a prevadzkovateI'mi prisluSnych servisnych zariadeni a pravidelne ich informuje o pokroku

smerom k obnoveniu beznej prevadzky.

Obmedzenia kapacity, z ktorych vyplyvaju zmeny prav na kapacitu po prideleni, musia

spinat’ poziadavky stanovené v &lanku 41 a v oddiele 8 prilohy L.

Clanok 38

Konsenzualny mechanizmus rieSenia konfliktov a koordinacia Ziadosti

1. Ak v stvislosti so sibeznym pridel'ovanim kapacity existuji konfliktné Ziadosti o kapacitu
zelezni¢nej infrastruktiry, manazér infrastruktiry sa pokusi zabezpecit’ prostrednictvom

koordinécie tychto Ziadosti o najlepSie uspokojenie vSetkych Ziadosti.
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Ak vznikne situacia vyzadujuca si koordinaciu, manazér infrastruktury sa pokusi vyhoviet’
vsetkym Ziadostiam o kapacitu zelezni¢nej infrastruktiry prostrednictvom koordinécie

a ma pravo navrhnut kapacitu Zeleznicnej infrastruktiry, ktora sa v rozpiti primeranych
limitov odliSuje od pozadovanej kapacity. Manazér infrastruktiry stanovi uplatnitel'né
limity vo svojich podmienkach pouzivania siete. Siet’ ENIM vypracuje usmernenia

tykajuce sa tychto limitov a zahrnie ich do eurdpskeho radmca pre riadenie kapacity.

ManaZzér infraStruktary sa poktisi pomocou konzultacie s dotknutymi ziadate'mi vyriesit’
kazdy konflikt. Takato konzultacia sa zaklada na tom, ze sa v primeranom case, bezplatne

a v elektronickej podobe zverejnia tieto informécie:
a)  prava na kapacitu pozadované vsetkymi ostatnymi ziadateI'mi na tych istych tratiach;

b)  prava na kapacitu predbezne pridelené vietkym ostatnym ziadatel'om na tych istych

tratiach;

c) alternativne prava na kapacitu navrhnuté na prislusnych tratiach v sulade s odsekom

2;
d)  podrobné vymedzenie kritérii uplatiovanych v procese pridel'ovania kapacity.

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 3 ods. 2, a pod podmienkou suhlasu vsetkych
ziadatel'ov mdze manazér infraStruktary nadviazat’ kontakt medzi vSetkymi ziadateI'mi
potencialne zapojenymi do rieSenia konfliktu s cielom ul'ah¢it’ koordinaciu Ziadosti

o kapacitu Zelezni¢nej infrastruktury.
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4. ManaZzér infrastruktury stanovi vo svojich podmienkach pouzivania siete zasady, ktorymi

sa riadi koordinécia ziadosti o kapacitu pre sluzby Zelezni¢nej dopravy.

5. Ak ziadosti o kapacitu nie je mozné uspokojit’ bez koordinacie, manazér infrastruktiry

sa pokusi vyhoviet’ vSetkym ziadostiam prostrednictvom koordinacie.

6. V pripade ziadosti o viacsietovu kapacitu sa konsenzudlny mechanizmus rieSenia
konfliktov stanoveny v odsekoch 1, 2 a 3 tohto ¢lanku pouzije v sulade s ¢lankom 55

a zapoji sa don koordinator siete.

7. Siet’' ENIM vypracuje usmernenia ku konsenzualnemu mechanizmu rieSenia konfliktov

v kontexte ziadosti o viacsietovu kapacitu a zahrnie ich do eurépskeho ramca pre riadenie

kapacity.
Clanok 39
Formadlny mechanizmus rieSenia konfliktov
1. Ak sa konflikt nepodarilo vyriesit’ prostrednictvom konsenzualneho mechanizmu rieSenia

konfliktov uvedeného v ¢lanku 38, manazéri infrastruktury pridelia kapacitu Zelezniénej

infrastruktury prostrednictvom rovnopravnej, transparentnej a nediskrimina¢nej metodiky.

ManaZzér infrastruktury stanovi podrobnosti metodiky vratane vSetkych uplatnitelnych
hodndt parametrov v podmienkach pouzivania siete, pricom zohl'adni eurdpsky ramec
pre riadenie kapacity. Hodnoty parametrov ur€ené manazérom infraStruktiry podliehaju

koordinacii v sulade s ¢lankom 7e pism. ¢) smernice 2012/34/EU.
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Metodika uvedend v odseku 1 zahfna tieto kroky:

a)  navrh alternativnych scenarov na rozdelenie kapacity dostupnej pre rézne druhy
sluzieb zelezni¢nej dopravy podl'a moznosti aj s poskytnutim alternativnej kapacity

na inych tratiach alebo alternativneho ¢asového harmonogramu;

b)  hodnotenie a zoradenie scendrov uvedenych v pismene a) tohto odseku
s prihliadnutim na prevadzkové, socidlno-ekonomické a environmentalne kritéria

stanovené v odseku 3;

c)  vyber najvysSie ohodnoteného scenara na zdklade hodnotenia uvedeného v pismene

b) tohto odseku a prislusnad zmena modelu kapacity a planu ponuky kapacity.

Hodnotenie uvedené v odseku 2 pism. b) vychadza okrem iného z nasledujtcich
prevadzkovych, socidlno-ekonomickych a environmentalnych kritérii v zavislosti od
dostupnosti idajov a s prihliadnutim na technické a prevadzkové aspekty a vyuzivanie

zeleznicnej infrastruktiry:

a)  prevadzkové naklady prevadzkovatel'ov sluzieb zelezni¢nej dopravy a vysledny

vplyv na ceny pre zdkaznikov sluZieb Zelezni¢nej dopravy;

b) ndklady pre zdkaznikov sluzieb Zelezni¢nej dopravy suvisiace s vynaloZenym ¢asom;
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c)  prepojenie a dostupnost’ sluzieb zelezni¢nej dopravy pre l'udi a regiony, ktorym
sa poskytuju, vratane kvality pripojov najmi z hl'adiska ¢asu na prestup a frekvencie

v pripade sluzieb osobnej a ndkladnej zelezni¢nej dopravy;

d)  vplyvy sluzieb Zeleznicnej dopravy a ich pravdepodobnych alternativ na externé
naklady na dopravu, ako su nehody, emisie latok znecist'ujucich ovzdusie,

vznikajuce sklenikové plyny a hluk;
e)  pocet prepravenych osob a objem prepraveného nakladu;

Siet’ ENIM stanovi rovnopravnu, transparentnu a nediskrimina¢nt metodiku a stanovi
zoznam parametrov tykajtcich sa sluzieb zelezni¢nej dopravy a socialno-ekonomickych
kritérii potrebnych na posudenie uvedené v odseku 3. V relevantnych pripadoch stanovi
Standardné hodnoty parametrov alebo rozsahy Standardnych hodnoét. Siet ENIM zabezpeci,
aby boli tieto hodnoty parametrov dostatocne otestované a kalibrované v prevadzkovom

kontexte.

Siet’ ENIM zahrnie metodiku, zoznam parametrov a Standardné hodnoty tychto parametrov

do eurdpskeho ramca pre riadenie kapacity.

ManaZzér infrastruktury v relevantnych pripadoch upravi Standardné hodnoty parametrov
tak, aby boli zohl'adnené miestne alebo vnutrostatne podmienky na zaklade akceptovanych
pristupov a empirickych dokazov a v prislusnych pripadoch uplatni poziadavky ¢lenského

Statu v stlade s ¢lankom 4 ods. 2 pism. d).
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V kontexte formalneho mechanizmu riesenia konfliktov sa ziadosti o prava na viacsietovil
kapacitu zohl'adiiuju v celom rozsahu. Ak sa v sulade s odsekom 4 uplatiiuju rozne

vnutroStatne parametre, tieto parametre sa pouziju pre prislusné tseky.

V pripade konfliktnych Ziadosti o kapacitu tykajucich sa sluzieb Zzelezni¢nej dopravy

s podobnymi charakteristikami a socialno-ekonomickym profilom manazér infrastruktiry
prideli kapacitu zelezni¢nej infrastruktury na zéklade aukcie alebo spdsobom, ktory
poskytne pristup ¢o najvacsiemu poctu ziadatel'ov. Druhd uvedena metodda sa uplatiuje, ak

ju schvali regula¢ny organ
Clanok 40
Harmonogram procesov pridelovania kapacity

Manazér infraStruktiry a Ziadatelia sa na ti€ely vykonavania ¢lankov 33 az 36 riadia

harmonogramom procesov pridel'ovania kapacity stanovenym v oddieloch 4 az 7 prilohy I.
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Manazéri infrastruktury mozu rozhodnut’ o odlisnych lehotéch a terminoch harmonogramu
pridelovania prav na kapacitu pre sluzby medzinarodnej Zelezni¢nej dopravy, nez ako

sa uvadzaji v tomto nariadeni a v bode 2 pism. b) prilohy VI k smernici 2012/34/EU, ak:

a)  vytvorenie medzinarodnych vlakovych tras v spolupraci s manazérmi infrastruktury
tretich krajin na sieti s inym rozchodom kol'aje, nez mé hlavna Zelezni¢na siet’ Unie,

ma vo vSeobecnosti zadvazny vplyv na harmonogram pridel'ovania kapacity alebo

b)  vytvorenie medzinarodnych vlakovych tras v spolupraci s manazérmi infrastruktiry
inych tretich krajin ma zavazny vplyv na harmonogram pridel'ovania kapacity za
predpokladu, Ze to nema vplyv na procesy pridel'ovania kapacity inych manazérov

infrastruktary Unie.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stilade s clankom 75 s cielom
zmenit’ lehoty a obdobia trvania stanovené v oddieloch 4 az 7 prilohy I a upravit’

v medziach ramca stanoveného v ¢lankoch 33 az 36 mil'niky a ¢asové obdobia stanovené
v uvedenych oddieloch, ak sa tieto prvky ukézali ako neucinné alebo viedli k vel'kym
tazkostiam pri vykonavani, pricom sa zohl'adnia skisenosti manazérov infrastruktary

a ziadatel'ov s ciel'om racionalizovat’ procesy pridelovania kapacity, zabezpecit’ efektivne
procesy pridel'ovania a zaoberat’ sa planovacimi, prevadzkovymi, technickymi

a obchodnymi zdujmami dotknutych zainteresovanych stran v stvislosti so stanovovanim

harmonogramu a pridel'ovanim kapacity.
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ODDIEL 4

PRISPOSOBENIE A ZMENA HARMONOGRAMU

Clanok 41

Zmeny prav na kapacitu po prideleni

1. ManaZzéri infrastruktiry mézu z vlastnej iniciativy zmenit’ prava na kapacitu pridelené
ziadatel'ovi len v stilade s tymto nariadenim. Ziadatelia mozu kedykol'vek poZiadat’

o zmeny pridelenej kapacity.

V pripade zmien pridelenych prav na kapacitu sa uplatiiuje ¢lanok 42 a manazéri

infraStruktiry bezodkladne aktualizuju cestovny poriadok uvedeny v ¢lanku 32.

2. Po prideleni prav na kapacitu manazéri infraStruktiry v ¢o najvacSej miere obmedzia
zmeny prav na kapacitu, a to v sulade so zdsadami stanovenymi v ¢lanku 2 ods. 4. Podobne

ziadatelia v o najvacSej miere obmedzia svoje Ziadosti o zmeny takychto prav na kapacitu.

3. Zmeny prav na kapacitu zahfniaju pripady, ked’ manazér infrastruktury nemoéze povolit
jazdu vlaku v sulade s pridelenym pravom na kapacitu a mé dostatok ¢asu na to, aby

ziadatel'ovi pontkol alternativne pravo na kapacitu po tom, ako ho informuje o potrebe

zmeny.
4. ZruSenie prav na kapacitu sa takisto povazuje za osobitny druh zmeny.
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5. Manazéri infrastruktury moézu v pripade zmien prav na kapacitu uplatnit’ kratSie lehoty
na pridelenie takychto prav v porovnani s lehotami stanovenymi v oddiele 8 prilohy L.
Manazéri infrastruktiry uveda v podmienkach pouzivania siete informacie o Case

potrebnom na vytvorenie vlakovej trasy.

6. Pravidla a postupy, ktoré sa maju uplatiovat’ v pripade zmeny prava na kapacitu,
zohl'adituju vplyv zmeny préva na kapacitu z prevadzkového a obchodného hl'adiska.
ManaZzéri infrastruktiry na tento ucel kategorizuju zmeny na zéklade ich vplyvu
a identifikuj kategoriu zmien so zadvaznym vplyvom, pricom zohl'adnia postupy prijaté

sietou ENIM na zaklade odseku 10.

7. V pripade zmeny prava na viacsiet'ovi kapacitu vynalozia prisluSni manazéri
infraStruktiry vSetko primerané usilie na zabezpecenie siladu medzi prdvami na kapacitu

pocas celej jazdy vlaku.

Zru$enie z dovodu vysSej moci na jednej sieti sa povazuje za zrusenie z dovodu vyssej

moci pozdiZ celej trate, na ktort sa vztahuje dané pravo na kapacitu.

Manazér infraStruktiry, ktory meni pravo na viacsietova kapacitu, koordinuje proces
pridel'ovania alternativneho prava na viacsietovi kapacitu s ostatnymi dotknutymi
manazérmi infrastruktur, a je zai zodpovedny a informuje ziadatel'a a vSetky dotknuté
strany o vysledku koordinacie. Uvedenym vysledkom je bud’ pridelenie alternativneho
prava na viacsietovu kapacitu, alebo informadcia, Ze alternativne pravo na kapacitu nie je

k dispozicii.
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8. Na tcely tohto nariadenia sa nevyuzitie prideleného prava na kapacitu zo strany

zelezni¢ného podniku povazuje za rovnocenné zruseniu v den prislusnej jazdy vlaku.

0. Ak manazér infrastruktiry zmeni pridelené pravo na kapacitu, bezodkladne o tom

informuje ziadatel'a a dotknuty Zelezni¢ny podnik.

Manazér infrastruktury pontikne Ziadatel'ovi alternativne prava na kapacitu v lehotach
stanovenych v oddiele 8 prilohy I. Ak to nie je mozné, manazér infrastruktiry poskytne
ziadatel'ovi relevantné informacie, ktoré mu umoznia podat’ novu ziadost’ o kapacitu
zelezni¢nej infrastruktiry. V relevantnych pripadoch sa v uvedenych informaciach uvedie
odkaz na plan ponuky kapacity uvedeny v ¢lanku 20 a planovanie pre pripad

nepredvidanych udalosti uvedené v ¢lanku 21.

10. Siet’ ENIM vypracuje a prijme jednotné postupy na riadenie zmien prav na kapacitu po

prideleni a zahrnie ich do eurdpskeho ramca pre riadenie kapacity.

V uvedenych postupoch sa stanovia kritérid na rozliSovanie zmien v zavislosti od ich
vplyvu z obchodného a prevadzkového hladiska vratane kritérii na zaradenie zmien do

kategorie zmien so zavaznym vplyvom.
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Pri zarad’ovani zmeny do kategérie zmien so zdvaznym vplyvom siet’ ENIM zohl'adni
okrem inych faktorov aj schopnost’ Zelezni¢ného podniku poskytovat’ dant sluzbu v stlade
s jeho zmluvnymi zavédzkami, meskania pri odchode alebo zmeny trasy, ktorti veda k
zvicSeniu vzdialenosti, zvySeniu Casu jazdy, zvySeniu poplatkov za pristup na trat’ alebo

zvySeniu inych stuvisiacich ndkladov, ako aj prahové hodnoty tychto zmien.

11. Komisia do ... [18 mesiacov odo dia nadobudnutia ti¢innosti tohto nariadenia] prijme
delegované akty v sulade s ¢lankom 75 s cielom zmenit’ oddiel 8 prilohy I, aby sa
zabezpecili efektivne procesy prispdsobenia a zmeny harmonogramu, pricom sa zohl'adnia
planovacie, prevadzkové, technické a obchodné zaujmy dotknutych zainteresovanych
stran. Komisia pritom zvazi zavedenie ¢asovych okien so zmenami harmonogramu pre
mensSie prace, ktoré nie su kategorizované ako prace s vel'mi vel’kym, velkym alebo

stredne vel’kym vplyvom, a zohl'adni aj sklisenosti manazérov infraStruktiry a ziadatel'ov.

Clanok 42

Sankcia za zmeny prav na kapacitu

1. Ak si manazér infraStruktury alebo Ziadatel’ neplni zavézky tykajuce sa prideleného prava
na kapacitu a ak to vedie k zmene zaradenej do kategorie zmien so zdvaznym vplyvom
v stlade s ¢lankom 41 ods. 6, zaplati druhej zmluvnej strane sankciu. Tato sankcia musi

byt’ u€inna, primerand, odradzajica a nediskriminac¢na.
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2. Sankcia uvedend v odseku 1 sa neuplatiiuje v tychto pripadoch:
a)  vyssia moc;

b)  ak manazér infrastruktiry odnime prava na kapacitu v sulade s opatreniami prijatymi

Clenskymi Statmi v stlade s ¢lankom 12;
c) ak sapravo na kapacitu zrusi v sulade s ¢lankom 29 ods. 3;
d)  pri zmene ramcovych dohdd v sulade s ¢lankom 33 ods. 7;
e) uplatnenie odchylok v stilade s ¢lankom 37 ods. 5.

3. Vyska sankcie sa stanovi medzi miniméalnou a maximalnou vyskou stanovenou v prilohe
IV. Manazéri infrastruktury stanovia v podmienkach pouzivania siete vysku sankcii, ktoré
ma zaplatit’ manaz¢ér infraStruktary a ziadatel’, pod podmienkou schvélenia regulaénym

organom.

4, Sankcia, ktori mé zaplatit’ manaz¢r infrastruktiry, sa nemeni v zavislosti od trhového
segmentu sluzieb vlakovej dopravy. Sankcia, ktorti ma zaplatit’ ziadatel’, sa meni

v zavislosti od trhového segmentu sluzby vlakovej dopravy.
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5. Sankciu mozno modulovat’ koeficientom v rozsahu od 0,1 do 2 v zéavislosti od vplyvu

zmeny a v sulade s tymito kritériami:
a)  nacCasovanie oznamenia zmeny;

b)  kvalita alternativnej kapacity, ak zmenu spdsobil manazér infrastruktury a existuje

alternativna kapacita, alebo

c)  skutoCnost, ¢i kapacitu mozno pridelit’ inému ziadatel'ovi, ktory ju vyuzije, ak zmenu

sposobil ziadatel’.
Maximalna modulacia sa moZe uplatnit’ len v situaciach, ked’ je pravo na kapacitu zruSené.

6. Siet’ ENIM vypracuje na zéklade kritérii stanovenych v odseku 5 usmernenia

k uplatiiovaniu modulacie a zahrnie ich do eurépskeho ramca pre riadenie kapacity .
Manazér infraStruktiry urci trovne modulacie na zédklade uvedenych usmerneni.

7. Manazér infraStruktiry stanovi v podmienkach pouzivania siete irovne modulacie, ktoré sa
maju uplatiiovat’ na sankcie, ktoré ma zaplatit’ manazér infrastruktury a ziadatel’, pod

podmienkou schvalenia regulaénym orgénom.
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V pripade préva na viacsietovu kapacitu sa celkova sankcia vypocita s¢itanim vysky

sankcii vratane modulacie v kazdej zo sieti, priCom sa zohl'adnia tieto skutoc¢nosti:

a)  povinnost’ zaplatit’ sankciu ziadatel'ovi sa vzt'ahuje na manazéra infrastruktary, ktory

je zodpovedny za zmenu prava na kapacitu, priCom sa zohl'adni celé pravo na

kapacitu; sankcia, ktora ma zaplatit’ manazér infrastruktury, je trojndsobkom urovne

sankcie, ktord ma zaplatit’ v jeho vlastnej sieti, ale nie je vyssia ako sucet sankcii za

celé pravo na kapacitu;

b)  povinnost’ zaplatit’ sankciu manazérom infrastruktury sa vztahuje na Ziadatel’a, ktory

poziadal o zmenu, pri¢om sa zohl'adni celé pravo na kapacitu; sankcia sa zaplati
dotknutym manazérom infrastruktary podl'a ich zodpovedajicej Casti prava na

viacsiet'ovu kapacitu.

Manazér infraStruktiry alebo Ziadatel’ ma pravo predlozit’ prisluSnému regulaénému
organu spor tykajuci sa zmeny prava na kapacitu alebo zaplatenia sankcie. Regulaény
organ bezodkladne prijme rozhodnutie, a to najneskor do jedného mesiaca od ziskania

vSetkych informécii potrebnych na postdenie pri¢iny zmeny.
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10.

1.

V pripade prava na jednosietovl kapacitu prijme rozhodnutie regula¢ny orgén ¢lenského

Statu daného prava na kapacitu.

V pripade prav na viacsietovt kapacitu prijme rozhodnutie regulacny organ zodpovedny

za manazéra infrastruktury, ktory kona ako jednotné kontaktné miesto podl'a ¢lanku 30.

Regulacné orgéany o takychto rozhodnutiach informuju siet ENRRB a mdzu s fiou
konzultovat’. Siet ENRRB poskytuje regulaénym organom pri konzultacii poradenstvo
s cielom zabezpecit', aby takéto rozhodnutia boli konzistentné a aby sa zakladali

na vSeobecne uznavanych zasadach.

Komisia prijme delegované akty v sulade s ¢lankom 75 s cielom zmenit prilohu IV tak,
aby sa minimalna a maximalna vyska sankcie prispdsobila miere inflacie. Preskiimanie
urovne sankcii sa vykonava kazdé dva roky na zdklade miery inflacie meranej
prostrednictvom eurdpskeho indexu spotrebitel'skych cien, ktory uverejiuje Eurostat. Prvé

preskiimanie vysky sankcii sa vykond v roku 2033.
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Clanok 43

Zmena harmonogramu v kontexte riadenia narusent a krizového riadenia

V pripade narusenia siete uvedeného v ¢lanku 48 alebo krizovej situacie uvedenej v ¢lanku
49 dotknuty manaZzér alebo dotknuti manazéri infrastruktiry vynalozia maximalne usilie
na zmenu harmonogramu dopravy ovplyvnenej naruSenim. ManaZzéri infraStruktary na
tento ucel pridel'uju kapacitu zelezni¢nej infrastruktiry na zaklade planov pre pripad
nepredvidanych udalosti vypracovanych v stlade s ¢lankom 21 a v uzkej koordindcii so
subjektmi zainteresovanymi na prevadzke a v relevantnych pripadoch s inymi dotknutymi

zainteresovanymi subjektmi, priCom prihliadaji na usmernenia uvedené v odseku 2.

Siet’ ENIM vypracuje a prijme usmernenia pre riadenie a pridel'ovanie kapacity zelezni¢nej
infraStruktiry v pripade naruSenia siete uvedeného v ¢lanku 48 a zahrnie ich do
europskeho ramca pre koordinéciu riadenia cezhranicnej dopravy, riadenia naruseni

a krizového riadenia. Siet ENIM vypracuje najmi usmernenia k uplatiiovaniu riadenia

naruSeni a zasady kto prv pride, ten prv berie.

Ked’ sa uplatiiuje riadenie naruseni, siet ENIM vypracuje usmernenia k postupom, ktoré
sa maju uplatiovat’, ¢o moze v prisluSnych pripadoch zahfnat’ uplatiiovanie
konsenzualneho mechanizmu rieSenia konfliktov uvedeného v ¢lanku 38 a formalneho
mechanizmu rieSenia konfliktov uvedeného v ¢lanku 39. Siet’ ENIM zahrnie uvedené
usmernenia do europskeho ramca pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia

naru$eni a krizového riadenia uvedeného v ¢lanku 46.
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3. Manazéri infrastruktury a ziadatelia m6Zu uzavriet’ na dobrovol'nej baze dohody, ktorymi
sa poskytne ndhrada urcitych prav na kapacitu v pripade naruSenia siete uvedeného
v ¢lanku 48. Takéto dohody sa uvedu v plane pre pripad nepredvidanych udalosti

uvedenom v ¢lanku 21.

4. Ak narusenie siete uvedené v ¢lanku 48 ovplyviiuje prevadzku na viacerych siet’ach,
dotknuti manazéri infrastruktiry koordinuju pridelovanie alternativnej kapacity v stilade
s ¢lankom 55 a prihliadaju na eurdpsky ramec pre koordinaciu riadenia cezhranicnej

dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia uvedeny v ¢lanku 46.

Kapitola III

Riadenie dopravy, riadenie naruSeni a krizové riadenie

Clanok 44

Riadenie dopravy, riadenie naruseni a krizové riadenie

1. Manazéri infraStruktiry vykonéavaji riadenie dopravy v stlade s tymto nariadenim,
smernicou (EU) 2016/797 a $pecifikaciami stanovenymi vo vykonavacich aktoch prijatych

na zaklade uvedenej smernice.
ManaZzéri infraStruktary na tento ucel vykonavaju:

a) riadenie dopravy za beznych prevadzkovych podmienok zahfiiajice riadenie

incidentov, ktoré vedil k miernym odchylkam od cestovného poriadku;
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b)  riadenie naruseni s cielom riesit’ zdvazné naruSenia prevadzky siete, ktoré

si vyzaduju koordinované usilie v stlade s ¢lankom 48;
¢) riadenie dopravy pocas krizovych situacii, ako sa uvadza v ¢lanku 49.
2. ManaZzéri infrastruktary pri riadeni dopravy dodrziavaji zasady stanovené v ¢lanku 2.

Manazéri infrastruktury v prvom rade minimalizuju naruSenia a ich vplyv na zelezni¢nu

dopravu a:

a)  zabezpecuju rychlu a koordinovanu reakciu na naruSenia, najma v pripade naruseni

siete a krizovych situdcii;

b)  stabilizuju a optimalizuj zelezni¢nu dopravu pocas celého trvania naruSeni siete

a krizovych situacii;

c)  poskytuju relevantné, presné a aktudlne informacie subjektom zainteresovanym
na prevadzke a inym dotknutym stranam, najma organom zodpovednym za riadenie
krizovych situacii mimo Zelezni¢ného sektora; uvedené informacie sa poskytnu

vhodnymi prostriedkami vratane tych, ktoré st uvedené v ¢lanku 66.
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Clanok 45

Pravidla a postupy riadenia dopravy a riadenia naruseni

1. Manazéri infrastruktary zavedu pravidla a postupy na riadenie odchylok chodu vlakov
od cestovného poriadku. Uvedené pravidla a postupy sa uverejnia v podmienkach
pouzivania siete uvedenych v &lanku 27 smernice 2012/34/EU a vztahuja sa na riadenie

dopravy v situaciach uvedenych v ¢lanku 44 ods. 1 pism. a), b) a ¢) tohto nariadenia.

2. Ciel'om pravidiel a postupov uvedenych v odseku 1 je minimalizovat’ celkovy vplyv
odchylok od cestovného poriadku na vsetky typy Zelezni¢nej prepravy, pricom sa
zohl'adnia potreby vsetkych typov dopravy. Pravidla a postupy mézu zahtiat’ pravidla
prednosti pre riadenie v pripade roznych typov prevadzky a osobitné postupy, kritéria
a ciele, ktoré sa maju uplatiiovat’ v rdmci pristupu zalozeného na optimalizacii, pri ktorom
ide skor o optimalizaciu ciel'ovej funkcie, ako je minimalizacia minat mesSkania alebo ¢asu

navratu do beznej prevadzky, nez o explicitné pravidla prednosti.

3. V pripade naruSenia chodu vlakov sposobeného technickou poruchou alebo nehodou
prijme manaz¢€r infrastruktiry vSetky opatrenia potrebné na obnovenie normalneho stavu.
Manazér infraStruktiry na tento ti€el implementuje plan pre pripad nepredvidanych
udalosti vypracovany v sulade s ¢lankom 21. Ak ma narusenie potencialny vplyv na
cezhrani¢nt dopravu, dotknuti manazéri infrastruktury navzajom spolupracuju s cielom
obnovit’ cezhrani¢nu dopravu do normalneho stavu v stlade s europskym ramcom pre
koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruSeni a krizového riadenia

uvedenym v ¢lanku 46.
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4. Pri stanovovani pravidiel a postupov uvedenych v odseku 1 manazéri infraStruktary
zohl'adituju eurdpsky ramec pre koordinéciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia
naruseni a krizového riadenia uvedeny v ¢lanku 46. V podmienkach pouzivania siete
vysvetlia dovod akejkol'vek odchylky od spolo¢nych pravidiel a postupov stanovenych
v europskom ramci pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni

a krizového riadenia.

5. V pripade vys$ej moci, a ked’ je to absolutne nevyhnutné z dovodu incidentu, ktory
zapriCini docCasné vyradenie zelezniCnej infrastruktury z prevadzky, mézu byt pridelené
prava na kapacitu bez varovania odiaté na také dlhé obdobie, aké je potrebné na opravu
systému, pricom sa zaroveil vynalozi maximalne Usilie na to, aby sa poskytla mozné

alternativy.

Ak to manaZér infrastruktiry povazuje za nevyhnutné, méze od Zelezni¢nych podnikov
pozadovat’, aby mu dali k dispozicii zdroje, ktoré povazuje za najprimeranejsie

na ¢o najrychlejSie obnovenie normalneho stavu.

6. V pripade zruSenia kapacity manazéri infrastruktiry informuju Zelezni¢né podniky
0 svojom ¢asovom manazmente, o napredovani oprav a o moznych alternativach

ku kapacite, ktord im bola pridelena.

7. Clenskeé staty mozu od Zelezni¢nych podnikov pozadovat, aby sa podielali na zabezpeceni
presadzovania a monitorovania toho, ze ony samy dodrZiavaju bezpe¢nostné normy

a pravidla.
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Clanok 46
Europsky ramec pre koordindciu riadenia cezhranicnej dopravy,

riadenia naruseni a krizoveho riadenia

1. Siet ENIM do ... [22 mesiacov odo dina nadobudnutia Gi¢innosti tohto nariadenia]
vypracuje a prijme europsky ramec pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy,
riadenia naruseni a krizového riadenia v stlade so zasadami uvedenymi v ¢lanku 44, v
ktorom stanovi spolocné nastroje, metodiky a procesné opatrenia na koordinaciu medzi
manazérmi infrastruktury, zelezni¢énymi podnikmi a inymi subjektmi zainteresovanymi na
prevadzke, pricom zohl'adni pracu spolo¢ného podniku pre europske zeleznice zriadeného
¢lankom 3 ods. 1 pism. d) nariadenia (EU) 2021/2085. ManaZéri infrastruktiry tieto
spolo¢né nastroje, metodiky a procesné opatrenia v ¢o najvacsej miere zohl'adnia pri

koordinacii riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia.

2. Manazéri infrastruktury pri vypractivani podmienok pouzivania siete uvedenych v ¢lanku
27 smernice 2012/34/EU a v ¢lanku 6 ods. 2 tohto nariadenia v ¢o najviésej miere
zohl'adnia eurdpsky ramec pre koordinéaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia
naruSeni a krizového riadenia. V podmienkach pouZzivania siete vysvetlia dovod

akejkol'vek odchylky od usmerneni pre koordinaciu vytvorent tymto ramcom.
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3. Siet’ ENIM uverejni navrh eurdpskeho ramca pre koordinéciu riadenia cezhranicnej
dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia na ucely konzultacie s platformou ERP
a subjektmi zainteresovanymi na prevadzke. Platforma ERP a subjekty zainteresované
na prevadzke mézu v ramci konzultacie predlozit’ svoje odpovede do troch mesiacov

od uverejnenia uvedeného navrhu.

4. Siet’ ENIM predlozi kone¢ny ndvrh eurdpskeho ramca pre koordinéciu riadenia
cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia sieti ENRRB do ...
[16 mesiacov odo dila nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia]. Siet ENRRB predlozi
sieti ENIM odporucanie o eurépskom ramci pre koordinaciu riadenia cezhranic¢nej
dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia do troch mesiacov od dorucenia navrhu od
siete ENIM. Siet’' ENIM toto odportcanie v o najvicsej miere zohl'adni pri prijimani
europskeho ramca pre koordinéciu riadenia cezhranicnej dopravy, riadenia naruseni

a krizového riadenia.

5. Eurépsky ramec pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruSeni
a krizového riadenia zahtiia aspon prvky uvedené v prilohe VI a podl'a potreby sa
aktualizuje s cielom zohl'adnit’ sklisenosti subjektov zainteresovanych na prevadzke,
ako aj ¢innosti siete ENIM. Pri aktualizacii europskeho ramcea pre koordinaciu riadenia
cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruSeni a krizového riadenia konzultuje siet’ ENIM
s platformou ERP a subjektmi zainteresovanymi na prevadzke a predlozi siett ENRRB

navrh odportcania v stlade s odsekmi 3 a 4.
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6. Regula¢ny organ pri vykone svojich pravomoci tykajucich sa podmienok pouzivania siete

v sulade s ¢lankom 56 ods. 1 a 2 smernice 2012/34/EU zohl'adni odportéanie o eurépskom

ramci pre koordinéciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového
riadenia prijaté sietou ENRRB v sulade s odsekom 2 tohto ¢lanku a bez toho, aby bola

dotknuta z4sada nezéavislosti regulacnych organov.

7. Komisia je v stlade s ¢lankom 74 splnomocnend prijimat’ vykonavacie akty, ktorymi
sa stanovuje eurdpsky ramec pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia

naruseni a krizového riadenia, v zmysle vymedzenia v odseku 5 tohto ¢lanku.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskimania uvedenym

v ¢lanku 76 ods. 2.

Clanok 47
Koordinacia riadenia cezhranicnej dopravy,

riadenia naruseni a krizoveho riadenia

Manazéri infrastruktury koordinuji riadenie dopravy v stlade s clankom 55 a na zéklade
eurdpskeho ramca pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruSeni a krizového

riadenia uvedeného v ¢lanku 46.
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V ramci koordinacie sa zabezpecuje najmé, aby:

a)

b)

sluzby medzinarodnej zelezni¢nej dopravy fungovala s minimalnymi naruSeniami v rdmci

beznej prevadzky aj v pripade naruSenia prevadzky;

sa nalezite zohl'adnili osobitné vyzvy suvisiace s cezhranicnymi usekmi vyplyvajuce
okrem in¢ho z obmedzene;j interoperability z hl'adiska infraStruktary, technického
vybavenia a prevadzky, jazykovych poziadaviek a poziadaviek na odbornu pripravu

zamestnancov, administrativnych formalit alebo formalit na hraniciach;

nastala efektivna vymena aktualnych a relevantnych informécii medzi manazérmi
infrastruktury, ziadatel'mi, zelezni¢nymi podnikmi a inymi subjektmi zainteresovanymi
na prevadzke, ako aj s akymikol'vek relevantnymi Struktirami krizového riadenia na

unijnej Urovni vo vhodnych pripadoch, a to aj v stilade s ¢lankom 66.

Clanok 48

Narusenie siete

Ak incident vyusti alebo pravdepodobne vyusti do obmedzeni prevadzky siete, ktoré

si vyZzaduju koordinované Usilie subjektov zainteresovanych na prevadzke s cielom
zabezpecit’ ¢o najlepsie riadenie dopravy po€as obmedzeni, dotknuti manazéri
infrastruktiry posudia pravdepodobné trvanie a vplyv incidentu na zaklade vSetkych
dostupnych informacii a predchadzajucich sktisenosti, priCom sa zohl'adni metéda uvedena

v odseku 7.
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Ak odhadované pravdepodobné trvanie a vplyv incidentu spiiiaju kritéria na vyhlasenie
narusenia siete, ako sa uvadza v prilohe VII, dotknuti manazéri infraStruktary vyhlésia

narusenie siete a vykonaju opatrenia stanovené v ¢lanku 45.

2. Ak naruSenie siete ma alebo pravdepodobne bude mat’ vplyv na viac ako jednu siet,
manazér zeleznicnej infrastruktiry, na ktorej doslo k naruseniu siete, vyhlasi naruSenie
viacerych sieti a koordinuje opatrenia v sulade s ¢lankom 47, pricom sa zohl'adiiuje
europsky ramec pre koordinéciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a

krizového riadenia uvedeny v ¢lanku 46.

3. Ak ma narusenie siete cezhranicny vplyv a vedie k ¢iastocnému alebo tplnému preruseniu
dopravy na viac ako 15 dni, poskytne manazér infrastruktiry koordinatorovi siete
¢o najskor po vyhlédseni naruSenia podl'a odseku 1 alebo 2 spravu o incidente a nasledne

ju pocas celého trvania naruSenia kazdych 30 dni aktualizuje.

Sprava o incidente obsahuje informacie o vsetkych prevadzkovych opatreniach prijatych

na zabezpecenie alternativnych trati a obnovenie pravidelnej dopravy.

Koordinator siete predlozi spravu o incidente sieti ENIM a relevantnym eurdpskym

koordinatorom a na poziadanie aj dotknutym Ziadatel'om.
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ManaZzér infrastruktury ¢o najskor informuje zainteresované strany o nedostupnosti

kapacity zZelezni¢nej infrastruktiry.

Clenské $taty mozu od manazéra infrastruktury pozadovat’, aby takéto informécie

spristupnil prislu$nému organu uvedenému v ¢lanku 9 ods. 1 smernice (EU) 2022/2557.

Regula¢ny orgdn moéze od manazéra infrastruktiry vyzadovat’, aby mu takéto informacie

spristupnil, ak to povazuje za nevyhnutné.

Koordinator siete zbiera informacie o naruSeniach siete, analyzuje reakciu, vyvodzuje
zavery o ucinnosti riadenia takychto incidentov, konzultuje so subjektmi zainteresovanymi
na prevadzke, pricom zohl'adnuje usmernenia vypracované sietou ENIM v stulade

s ¢lankom 57 ods. 2 a podava spravy sieti ENIM a poradnému panelu pre vykonnost'.

Siet’ ENIM zohladfiuje zavery koordinatora siete o naruseniach siete pri aktualizicii
europskeho ramca pre koordinéciu riadenia cezhranicnej dopravy, riadenia naruseni

a krizového riadenia uvedeného v ¢lanku 46.
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Siet’' ENIM vymedzi metodu na odhad pravdepodobného trvania a vplyvu naruSeni siete
na dopravu, vymedzi minimalny obsah hlasenia o incidente a poskytne vzor spravy

o incidente. Siet’ ENIM zahrnie uvedent metdédu, minimalny obsah a vzor spravy

do eurdpskeho ramca pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni

a krizového riadenia uvedeného v ¢lanku 46. ManaZzéri infrastruktary zohladiiuju uvedent

metddu, minimalny obsah a vzor.

Clanok 49

Krizove situdcie

V krizovych situdcidch alebo v pripadoch bezprostredného rizika vzniku krizovej situdcie
suvisiacej s verejnou bezpecnostou, zdravotnymi epidémiami, prirodnymi katastrofami
alebo Zivotnym prostredim, ktoré maju alebo pravdepodobne buda mat’ kriticky vplyv

na ponuku sluzieb Zelezni¢nej dopravy alebo dopyt po nich, mézu ¢lenské staty uplatiovat
nudzové opatrenia, ktoré odchylne od pravidiel tohto nariadenia a pravidiel tykajticich

sa pridel'ovania kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry stanovenych v kapitole IV oddiele 3

smernice 2012/34/EU zahfaja:
a)  zruSenie prav na kapacitu bez sankcie v stilade s ¢lankom 42;
b) alternativne zésady, pravidla a postupy riadenia kapacity;

c) alternativne postupy riadenia dopravy;
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d)  pouZzivanie alternativnych trati;
e) zmenu planov ponuky kapacity.

Dotknuty Clensky Stat zabezpeci, aby sa nidzové opatrenia v Co najvacSej moznej miere
riadili zdsadami riadenia kapacity a dopravy stanovenymi v tomto nariadeni a aby
vyuzivali existujuce plany pre pripad nepredvidanych udalosti vypracované v sulade s
¢lankom 21. Tieto nudzové opatrenia koordinuje s ostatnymi ¢lenskymi Statmi v sulade s

¢lankom 56.

Obsah a trvanie niidzovych opatreni sa obmedzuje na to, o je nevyhnutne potrebné

a primerané na rieSenie predmetnej krizovej situacie.

Dotknuty ¢lensky stat bezodkladne informuje Komisiu a siet’ ENIM o svojom rozhodnuti
uplatnit’ nidzové opatrenia a o odvolani takychto opatreni, poskytne ich odovodnenie

a opis a oCakavané trvanie ich uplatiiovania. Ak sa uplatiiuje nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2024/2747", dotknuty &lensky $tat informuje o opatreniach
prijatych podrla tohto ¢lanku aj ustredny kontaktny trad, ktory tento ¢lensky $tat urcil

podrla ¢lanku 8 uvedeného nariadenia.

19

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/2747 z 9. oktdbra 2024, ktorym sa

stanovuje ramec opatreni tykajucich sa nidzove; situacie na vnutornom trhu a jeho odolnosti
a ktorym sa meni nariadenie Rady (ES) ¢. 2679/98 (U. v. EU L, 2024/2747, 8.11.2024,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/2747/07).
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Koordina¢né miesta ur¢ené v stilade s clankom 64 tohto nariadenia poskytuji informéacie o
nudzovych opatreniach Komisii, sieti ENIM, inym manaZzérom infrastruktury, prislusSnému
organu uvedenému v ¢lanku 9 ods. 1 smernice (EU) 2022/2557 a inym zainteresovanym

stranam a pomahaju koordinovat’ takéto opatrenia.

Ak majui niidzové opatrenia zavazny vplyv na cezhrani¢ni dopravu, manazéri
infraStruktiry navzajom koordinujt svoju ¢innost’ v sulade s ¢lankom 55, pri¢om
zohl'adiiuju usmernenia vypracované sietou ENIM v sulade s ¢lankom 57 ods. 2.

Do koordinovania prostrednictvom Specializovanych koordinacnych Struktar v sulade

s ¢lankom 55 ods. 2 pism. a) sa zapoji Komisia a dotknuté ¢lenské Staty.

V pripade, Ze maji nidzové opatrenia zavazny vplyv na cezhrani¢nu dopravu, regula¢né
organy a siet ENRRB poskytni Komisii na jej ziadost’ svoje stanovisko k nadzovym
opatreniam v lehote, ktort stanovila Komisia. Komisia méze prijat’ rozhodnutia,

na zéklade ktorych je ¢lensky $tat povinny zrusit’ nidzové opatrenia, ak sa povazuju

za nepotrebné.

Clenské §taty poskytnu aktualizované informacie v pripade potreby alebo na Ziadost’
Komisie. Clenské $taty poskytnu vietky informéacie o niidzovych opatreniach pozadované

Komisiou v lehotach, ktoré Komisia stanovila.
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7. Organy verejnej moci zodpovedné za riadenie krizovych situécii, napriklad arméda alebo
agentlry civilnej ochrany a iné, mézu organizovat’ cvicenia simulujuce krizové situacie,
ktoré patria do rozsahu pdsobnosti tohto ¢lanku. Manazér infrastruktury v takychto
pripadoch prideli kapacitu podl'a potreby, o zahfia aj zruSenie pridelenych prav na
kapacitu, ak je to potrebné. Dotknuté organy verejnej moci podliehaju sankcii za zmeny

prav na kapacitu v sulade so zasadami uvedenymi v ¢lanku 42.

Clanok 50

Vymena informacii o riadeni dopravy

1. Vsetky subjekty zainteresované na prevadzke, ktoré st priamo zapojené do prevadzky
sluzby zelezni¢nej dopravy, maji pravo na pristup k informaciam uvedenym v prilohe IX

tykajucim sa tejto sluzby Zelezni¢nej dopravy.

Dotknuté zmluvné strany mézu uvedené informacie pouzit’ len na ti€ely tohto nariadenia,
smernice (EU) 2016/797 a vykonavacich aktov prijatych podla uvedenej smernice, pokial

nie je v zmluvnych dohodéch stanovené inak.

2. ManaZzér infrastruktury spristupiiuje uvedené informacie v stilade s ¢lankom 66.
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Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 75 tohto nariadenia
s cielom zmenit’ prilohu IX k tomuto nariadeniu tak, aby odrdzala vSetky zmeny
technickych Specifikacii interoperability stanovenych v prislusnych vykonavacich aktoch
prijatych v stlade so smernicou (EU) 2016/797, pri zohl'adneni planovacich,

prevadzkovych, technickych a obchodnych zaujmov dotknutych zainteresovanych stran.

Kapitola IV

Preskumanie vykonnosti

Clanok 51

Vseobecné zdsady preskumania vykonnosti

Siet’ ENIM v sulade s ¢lankom 7f pism. d) smernice 2012/34/EU monitoruje

a meria/hodnoti vykonnost’ sluzieb Zelezni¢nej infrastruktiry poskytovanych manazérmi
infrastruktury s prihliadnutim na vSeobecné zasady stanovené v ¢lanku 2 tohto nariadenia.
V relevantnych pripadoch siet’ ENIM na tento ucel spolupracuje s eurdpskymi

koordinatormi, poradnym panelom pre vykonnost’ a sietou ENRRB.
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2. ManaZzéri infrastruktury stanovia v podnikatel’skom pldne uvedenom v ¢lanku 8 ods. 3
smernice 2012/34/EU vlastné vykonnostné ciele v sulade s kritériami a postupmi
uvedenymi v ¢lanku 52 ods. 5 pism. c) tohto nariadenia, pricom zohl'adnia vsetky ciele
stanoven¢ v zmluvnych dohodach uvedenych v ¢lanku 30 ods. 2 uvedenej smernice.
Uvedené ciele musia zahtnat’ cielové hodnoty stanovené v ¢lanku 19 ods. 1 pism. a) a b)

nariadenia (EU) 2024/1679.

3. ManaZzéri infraStruktary zavedu a vykonavaju postupy na monitorovanie pokroku pri
dosahovani vykonnostnych cielov a podavanie sprav o iom, na identifikovanie pri¢in
nedostatkov vo vykonnosti v spolupraci so subjektmi zainteresovanymi na prevadzke
a na vykonavanie napravnych opatreni na zlepSenie vykonnosti. V uvedenych postupoch
sa zohl'adni europsky ramec pre preskimanie vykonnosti uvedeny v ¢lanku 52 tohto

nariadenia.

4. Manazéri infrastruktiry monitoruju aj vykonnost’ sluzieb Zelezni¢nej dopravy, ak stivisia

s ich vlastnymi vykonnostnymi ciel'mi.
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Clanok 52

Europsky ramec pre preskumanie vykonnosti

Siet ENIM do ... [26 mesiacov odo dia nadobudnutia Gi¢innosti tohto nariadenia]
vypracuje a prijme ,,europsky ramec pre preskimanie vykonnosti“, v ktorom stanovi
spolo¢né nastroje, metodiky a procesné opatrenia, pricom zohl'adni zasady stanovené

v ¢lanku 2 ods. 4 a ¢lanku 44 ods. 2 tohto nariadenia a prevadzkové priority stanovené v
&lanku 19 nariadenia (EU) 2024/1679 a vykonavacie akty prijaté podla &lanku 15 ods. 6
smernice 2012/34/EU. ManaZéri infrastruktiry pri vykonavani preskimania vykonnosti v

¢o najvacsej miere zohl'adnia uvedené spolo¢né nastroje, metodiky a procesné opatrenia.

Manazéri infrastruktury pri vypractivani podmienok pouzivania siete uvedenych v ¢lanku
27 smernice 2012/34/EU a v ¢lanku 6 ods. 2 tohto nariadenia v ¢o najviésej miere
zohl'adnia eurdpsky ramec pre preskimanie vykonnosti. V podmienkach pouZivania siete
vysvetlia dovod akejkol'vek odchylky od spolo¢nych nastrojov, metodik a procesnych

opatreni stanovenych v uvedenom ramci.

Siet’ ENIM uverejni navrh eurdpskeho ramca pre preskiimanie vykonnosti na tc¢ely
konzultacie s platformou ERP a subjektmi zainteresovanymi na prevadzke. Platforma ERP
a subjekty zainteresované na prevadzke mézu v ramci konzultacie predlozit’ svoje
odpovede do troch mesiacov od uverejnenia navrhu eurépskeho ramca pre preskiimanie

vykonnosti.

16833/25 139

TREE.2.A SK



4. Siet’ ENIM do ... [20 mesiacov odo diia nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia] predlozi
sieti ENRRB kone¢ny navrh eurdpskeho ramca pre preskimanie vykonnosti. Siett ENRRB
do troch mesiacov od dorucenia kone¢ného navrhu predlozi sieti ENIM odporucanie
tykajuice sa eurdpskeho ramca pre preskimanie vykonnosti. Siet ENIM uvedené
odportcanie v o najvac¢sej miere zohl'adni pri prijimani eurdpskeho ramca pre

preskiimanie vykonnosti.

5. Eurdpsky ramec pre preskimanie vykonnosti musi zahffiat’ aspon oblasti vykonnosti

stanovené v prilohe VIII. Musi zahfiiat’ najma:

a)  zoznam prioritnych otazok tykajucich sa vykonnosti, ktoré sa maju riesit’' v oblastiach

vykonnosti stanovenych v uvedenej prilohe;

b)  ukazovatele vykonnosti, ktoré umoziuji monitorovanie pokroku v otdzkach
tykajucich sa vykonnosti, vratane metodiky a poziadaviek na udaje na ucely vypoctu

takychto ukazovatel'ov;

c)  kritérid a postupy na stanovenie vykonnostnych cielov na urovni manazérov

infraStruktiry;

d)  postupy na monitorovanie a preskimanie prvkov uvedenych v pismenach a), b) a c),

ako aj vykonavania napravnych opatreni a dosahovania vykonnostnych ciel'ov.
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Eurépsky rdmec pre preskimanie vykonnosti sa v pripade potreby aktualizuje tak, aby
sa zohl'adnili skusenosti subjektov zainteresovanych na prevadzke, ako aj ¢innosti siete
ENIM. Pri aktualizacii europskeho ramca pre preskimanie vykonnosti konzultuje siet’
ENIM s platformou ERP a subjektmi zainteresovanymi na prevadzke a predlozi sieti

ENRRB navrh odport¢ania v sulade s odsekmi 3 a 4.

Regula¢ny organ pri vykone svojich pravomoci tykajucich sa podmienok pouzivania siete
v stilade s ¢lankom 56 ods. 1 a 2 smernice 2012/34/EU zohl'adni odpori¢anie o eurdpskom
ramci pre preskimanie vykonnosti prijaté sietou ENRRB v sulade s odsekom 4 a bez toho,

aby bola dotknuta zdsada nezavislosti regula¢nych organov.

Komisia je v stlade s ¢lankom 74 splnomocnena prijat’ vykonavacie akty, ktorymi
sa stanovuje eurdpsky ramec pre preskimanie vykonnosti. Uvedené vykonavacie akty

sa prijmu v stlade s postupom preskumania uvedenym v ¢lanku 76 ods. 2.
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Clanok 53

Europska sprava o preskumani vykonnosti

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 15 smernice 2012/34/EU a vykonavacie akty prijaté
na jeho zaklade, siet’ ENIM vypracuje a uverejni do ... [38 mesiacov odo dita nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia] eurdpsku spravu o preskiimani vykonnosti na zdklade
eurdpskeho ramca pre preskimanie vykonnosti uvedené¢ho v ¢lanku 52 tohto nariadenia.

Siet’ ENIM kazdy rok vypracuje a uverejni aktualizaciu uvedenej spravy.

2. Poradny panel pre vykonnost’ vypracuje samostatny oddiel europskej spravy o preskumani
vykonnosti, v ktorom uvedie postidenie vykonnosti sluzieb zelezni¢nej infrastruktary
a sluzieb Zelezni¢nej dopravy, odporucania k otdzkam tykajicim sa vykonnosti, ktoré
sa maju prioritne riesit’, a odporti¢ania k opatreniam na zvySenie vykonnosti. Siet ENIM

zahrnie uvedeny oddiel do spravy uvedenej v odseku 1.

3. Eurdpska sprava o preskiimani vykonnosti musi zahfiat’ aspoii trate zahrnuté do
eurdpskych dopravnych koridorov a obsahovat’ informacie uvedené v ¢lanku 54 ods. 3
pism. g) nariadenia (EU) 2024/1679. Predlozené informacie musia byt dostato¢ne
podrobné z hl'adiska geografického rozsahu a musia sa vzt'ahovat’ na dostato¢ne dlhé

obdobie, aby sa dali zmysluplne interpretovat’.

4. Eurdpska sprava o preskimani vykonnosti musi obsahovat’ osobitny oddiel tykajuci
sa koordindcie medzi manazérmi infrastruktiry v stlade s ¢lankom 55 a konzulta¢ného

mechanizmu uvedeného v ¢lanku 57.
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Clanok 54

Poradny panel pre vykonnost

Komisia moze v sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 76 ods. 2 zriadit’ alebo urcit’
nestranny a prislusny organ, ktory bude plnit’ funkciu poradného panelu pre vykonnost'.
Poradny panel pre vykonnost’ sa zriad'uje ako nezavisly a nestranny panel odbornikov.
Jeho Clenovia sa vymentivaju na zaklade zéasluh, ako aj s cielom zabezpecit' kombinaciu
zrucnosti a skusenosti suvisiacich s riadenim Zeleznicnej kapacity, dopravy, naruseni

a krizového riadenia. Poradny panel pre vykonnost sa sklada najviac z deviatich ¢lenov.
Clenov vymenuva Komisia. Zasada aspon $tyrikrat roéne. Pracu poradného panelu pre

vykonnost’ financuje Komisia.

Clenovia poradného panelu pre vykonnost’ sa vymeniivaji na funkéné obdobie $tyroch

rokov a ich mandat sa moze dvakrat obnovit’.
Poradny panel pre vykonnost’ vykonéva tieto ulohy:

a)  poskytuje odporicania sieti ENIM, pokial ide o vytvorenie a skimanie europskeho
ramca pre preskiimanie vykonnosti uvedené¢ho v ¢lanku 52, okrem iné¢ho v suvislosti
s oblast’ami vykonnosti, otazkami tykajicimi sa vykonnosti, ktoré sa maju riesit
v kazdej z oblasti vykonnosti, a harmonizaciou metodik, procesov, kritérii a definicii

na zber a analyzu tdajov tykajucich sa vykonnosti a ukazovatel'ov vykonnosti;
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b)  poskytuje sieti ENIM, sieti ENRRB, manazérom infrastruktury, ziadatel'om,
regulaénym organom, organom c¢lenskych §tatov a v relevantnych pripadoch inym
zainteresovanym subjektom odporticania v suvislosti s ndpravnymi opatreniami
tykajuce sa riadenia kapacity, riadenia dopravy, riadenia naruseni a krizového

riadenia;

c) skuma vysledky navrhu eurdpskej spravy o preskimani vykonnosti a vypractiiva

samostatny oddiel uvedeny v ¢lanku 53 ods. 2;

d) poskytuje stanoviské a odporucania tykajuce sa vykonnosti sluzieb zelezni¢ne;j
infraStruktury v suvislosti s orientacnou stratégiou rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry
uvedenou v &lanku 8 ods. 1 smernice 2012/34/EU, podnikatel'skym planom
uvedenym v ¢lanku 8 ods. 3 uvedenej smernice, so zmluvnymi dohodami uvedenymi
v ¢lanku 30 ods. 2 uvedenej smernice a systémom vykonnosti uvedenym v ¢lanku 35

uvedenej smernice;

e) radi europskym koordindtorom v zalezitostiach tykajticich sa vykonnosti sluzieb

zelezni¢nej infrastruktiry a sluzieb Zelezni¢nej dopravy.

3. Siet’ ENIM, koordinator siete, manazéri infraStruktary, regulacné orgéany, siet ENRRB
a v relevantnych pripadoch iné zainteresované subjekty spolupracuju s poradnym panelom
pre vykonnost’ a predovSetkym mu z vlastnej iniciativy alebo na Ziadost’ poradného panelu
pre vykonnost’ poskytuju informacie tykajuce sa vykonnosti a vynalozia maximéalne tsilie

na zohl'adnenie jeho odporucani v rdmci riadenia vykonnosti zelezni¢nej dopravy.
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4. Poradny panel pre vykonnost’ reSpektuje dovernost’ obchodnych tajomstiev pri nakladani

s informéciami, ktoré poskytli prislusné zainteresované subjekty alebo Komisia.

Kapitola V

Europska siet’ pre koordinaciu

Cldanok 55

Koordinacia medzi manazérmi infrastruktury

1. Manazéri infrastruktury koordinuji svoju ¢innost’ medzi sebou aj s inymi prislusSnymi
zainteresovanymi subjektmi, pokial’ ide o povinnosti a tlohy, ktoré im boli zverené podla

tohto nariadenia.
2. Manazéri infraStruktiry najma:

a)  vytvaraju organizacné Struktary, postupy a nastroje, podl'a vhodného pripadu,

vratane digitalnych nastrojov uvedenych v ¢lanku 66;

b)  koordinuju na najvhodnejSej geografickej irovni vratane na urovni eurdpskych
dopravnych koridorov so subjektmi, ktoré maju najlepsie predpoklady na dosiahnutie

ucinnych a efektivnych vysledkov v stilade so zadsadou subsidiarity;

c)  spolupracuju s ostatnymi manazérmi infrastruktiry prostrednictvom ur¢enych

koordina¢nych miest uvedenych v ¢lanku 64;
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d)  zapajaju siet’ ENIM alebo koordinatora siete, podl'a vhodného pripadu, do zalezitosti

s vyznamom pre Uniu;

e) vymenuvaju veduci subjekt, ktory podava spravy sieti ENIM a zodpoveda
za organizovanie konzultacnych ¢innosti v sulade s clankom 57, ked’ sa

do koordina¢nych ¢innosti zapdja viacero aktérov;

f)  postupuju sieti ENIM pripady, v ktorych nie je mozné dosiahnut’ dohodnuté
vysledky;

g)  preskimavaji vykonavanie koordinaénych ¢innosti v sulade s kapitolou I'V.

3. Koordinacia sa moze realizovat’ na viac ako jednej urovni, najma v zaleZzitostiach, ktoré
si vyzaduju koordinéciu na urovni Unie, ako aj z hl'adiska SpecifickejSieho geografického

rozsahu.

4. Ak st siet’ ENIM alebo koordinator siete zapojeni do koordinacie, zabezpecia, aby

sa riadne zohl'adnili cezhrani¢né aspekty.
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Koordindcia sa vztahuje na vSetky tseky a uzly, ktoré st sucastou eurépskych dopravnych

koridorov.

ManaZzéri infrastruktiry mézu rozsirit’ koordinaciu na d’alSie trate na zadklade dohody

medzi vSetkymi dotknutymi manazérmi infrastruktiry.

Koordinacia tykajuca sa pridel'ovania prav na viacsietova kapacitu v stilade s ¢ldnkom 30

sa vzt'ahuje na celé siete manazérov infraStruktary, ktori su ¢lenmi siete ENIM.

Cldanok 56

Koordinacia medzi clenskymi statmi

Na ucely podpory medzinarodnej osobnej a Zelezni¢nej ndkladnej dopravy ¢lenské Staty
navzajom koordinuju svoju ¢innost’ s ciel'om zabezpecCit’ sulad medzi svojimi prislusnymi
strategickymi usmerneniami a vnutrostatnymi poziadavkami prijatymi v sulade s ¢lankom

4,

Vymedzuju a uverejituju najmé postupy a harmonogram ich koordinacie.
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TREE.2.A

2. Clenské §taty na uéely odseku 1 najmi:

a)  koordinuju svoju ¢innost’ na najvhodnejsej geografickej tirovni a v o najvacsej
moznej miere na existujucich férach s ciel'om dosiahnut’ ucinné a efektivne
vysledky, najmé na arovni europskych dopravnych koridorov;

b)  vo vhodnych pripadoch zapajaji europskych koordinatorov, a to najma pri
dosahovani pokroku pri prevadzkovych prioritach stanovenych v ¢lanku 19
nariadenia (EU) 2024/1679;

c) prizyvaju Komisiu v zdlezitostiach, v ktorych sa vyZaduje koordinacia na Grovni
Unie alebo ak je to inak relevantné.

Clanok 57
Konzultacny mechanizmus pre eurdpske a cezhranicné zdleZitosti
1. Manazéri infraStruktiry zabezpecia vhodné a pravidelné konzulticie so zainteresovanymi
stranami v europskych a cezhrani¢nych zélezitostiach. Na uvedeny ucel zohl'adnia

usmernenia vypracované sietou ENIM uvedené v odseku 2.
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Siet’ ENIM vypracuje, prijme a implementuje usmernenia na ucely zabezpecenia vhodnych
a pravidelnych konzultacii so zainteresovanymi stranami v eurdpskych a cezhrani¢nych
zélezitostiach a zahrnie ich do eurdépskeho ramca pre riadenie kapacity, europskeho ramca
pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruSeni a krizového riadenia
uvedeného v ¢lanku 46 a eurdpskeho ramca pre preskiumanie vykonnosti uvedeného v
¢lanku 52. Uvedené usmernenia sa vypracuju po konzultacii s platformou ERP a
implementuju sa s podporou koordinatora siete a so zapojenim koordina¢nych miest

urc¢enych manazérmi infrastruktiry podl'a ¢lanku 64.

Ak siet’ ENIM vypractva a prijima stanovisko alebo odporucanie, ktoré sa netyka
europskeho ramca pre riadenie kapacity, eurépskeho ramca pre koordinaciu riadenia
cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruSeni a krizového riadenia ani eurdpskeho rdmca pre
preskimanie vykonnosti, a ktoré bude mat’ pravdepodobne podstatny vplyv na ziadatel'ov,
d’alSie subjekty zainteresované na prevadzke alebo zainteresované strany, uverejni navrh
na ucely konzultacie s dotknutymi stranami vratane platformy ERP. Dotknuté strany maju
Sest’ tyzdnov na poskytnutie spatnej vizby k navrhu stanoviska alebo odporucania.

V pripade potreby sa zapoja organy ¢lenskych Statov.
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Siet’ ENIM spédtnu vézbu, ktort poskytli dotknuté strany, zohl'adni pri vypractivani
usmerneni uvedenych v odseku 2 a pri prijimani kone¢ného stanoviska alebo odporacania
uvedeného v odseku 3. Ak sa siet’ ENIM rozhodne nezohl'adnit’ vyznamné prvky

poskytnutej spétnej vazby, odovodni to.

Clanok 58
Organizacia siete ENIM

Eurdpska siet’ manazérov infrastruktary (d’alej len ,,ENIM*) uvedena v smernici

2012/34/EU je na t&ely tohto nariadenia organizovana v stlade s tymto &lankom.
Clenovia siete ENIM jej poskytnii zdroje potrebné na plnenie jej uloh.

Clenmi siete ENIM st vietci manazéri infrastruktary, ktori sa zodpovedni za trate, ktoré su
sti¢astou zakladnej a rozsirenej zékladnej siete TEN-T. Clenmi siete ENIM mozu byt
aj ini manaz¢@ri infrastruktiry zahrnuti do strategického riadenia kapacity podl'a ¢lanku 14.

Kazdy ¢len vymenuva zastupcu a jeho nahradnika.

Manazéri infrastruktiry, ktori nie st zodpovedni za trate uvedené v odseku 3, a preto nie
st ¢lenmi siete ENIM, sa mdzu zl¢astiiovat’ na rokovaniach siete ENIM ako pozorovatelia

bez hlasovacich prav. MéZu predkladat’ vyhldsenia na zvaZzenie sieti ENIM.
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Manazéri infrastruktury zodpovedni za trate, ktoré st sucast'ou zakladnej a rozSirenej
zakladnej siete TEN-T S§tatov, ktoré su ¢lenmi Eurdpskeho zdruzenia vol'ného obchodu
(EZVO) a juhovychodoeuropskych zmluvnych stran Zmluvy o zalozeni Dopravného
spolo¢enstva podpisanej Uniou v stlade s rozhodnutim Rady (EU) 2017/1937, maju pravo
stat’ sa ¢lenmi siete ENIM za predpokladu, Ze tieto Staty alebo zmluvné strany uplatituja
toto nariadenie na zaklade medzinarodnej dohody uzavretej s Uniou a v stlade so

spOsobmi Ucasti stanovenymi v takejto dohode.

Siet ENIM moze ad hoc prizyvat’ ako pozorovatel'ov manazérov infrastruktiry z tretich
krajin, na ktorych sa nevztahuje odsek 5 a ktori riadia zelezni¢né trate zakladne;j

a rozsirenej zakladnej siete TEN-T.

Siet’ ENIM prijme a uverejni svoj rokovaci poriadok, ktory podlieha schvaleniu Komisiou.

Siet’ ENIM organizuje svoje ¢innosti v stlade s uvedenym rokovacim poriadkom.

Siet’ ENIM prijima rozhodnutia dvojtretinovou vacsinou. Ak sa to uvadza v rokovacom
poriadku, siet’ ENIM moéze prijimat’ urcité rozhodnutia jednoduchou vicsinou. Vsetci
¢lenovia z jedného $tatu maju spolu jeden hlas. V pripade nepritomnosti ¢lena

je opravneny uplatiiovat’ jeho hlasovacie pravo nahradnik.

Siet ENIM zasada v pravidelnych intervaloch. Voli si predsedu spomedzi svojich ¢lenov.
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10.

11.

Komisia je ¢lenom siete ENIM bez hlasovacieho prava. Podporuje ¢innost’ siete ENIM

a ul’ahcuje koordinéciu.

Siet’ ENIM stanovi svoj pracovny program. Pracovny program sa vzt'ahuje na obdobie dva
az pat rokov. V sulade s usmerneniami uvedenymi v ¢lanku 57 konzultuje siett ENIM
navrh pracovného programu s platformou ERP, so ziadateI'mi a inymi subjektmi
zainteresovanymi na prevadzke, ako aj s Komisiou, Zelezniénou agentiirou Eurdpske;j inie
(dalej len ,,ERA), spolo¢nym podnikom pre eurdpske zeleznice a vo vhodnych pripadoch
s inymi zainteresovanymi subjektmi. Dotknuté strany majua Styri tyZdne na poskytnutie

spétnej vazby k navrhu pracovného programu.
Cldanok 59
Povinnosti siete ENIM

Okrem tiloh stanovenych v ¢lanku 7f smernice 2012/34/EU je siet ENIM zodpovedna

za vSetky ulohy, ktoré jej boli pridelené podl'a tohto nariadenia. Jej ulohy s najma:
a)  prijat europsky ramec pre riadenie kapacity;

b)  prijat’ europsky ramec pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia

naruseni a krizového riadenia uvedeny v €lanku 46 tohto nariadenia;
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d)

g)

prijat’ eurdpsky ramec pre preskiimanie vykonnosti uvedeny v ¢lanku 52 tohto

nariadenia;

prijat’ spolo¢nu Strukturu podmienok pouzivania siete a spolo¢ny harmonogram

konzultacii, uvedené v ¢lanku 65 tohto nariadenia;

prijimat’ stanoviské a odporti€ania pre manazérov infraStruktary v sulade

s ustanoveniami tohto nariadenia a z vlastnej iniciativy;

prijimat’ stanoviska a odportacania pre manazérov infraStruktary v pripadoch

uvedenych v ¢lanku 55 ods. 2 pism. f) tohto nariadenia;

organizovat’ s pomocou koordinatora siete koordinaciu medzi manazérmi

infrastruktury v stilade s ¢lankami 55 a 64 tohto nariadenia.

TREE.2.A

2. Siet’ ENIM nema Ziadne pravomoci v oblasti tvorby politik ani regulacné pravomoci.
3. Siet’ ENIM moéze zriad'ovat’ pracovné skupiny.
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Clanok 60
Transparentnost siete ENIM

Siet’ ENIM zabezpeci, aby jej Clenstvo, spdsob prace a vSetky relevantné informaécie o jej
praci boli zverejnené na jej webovom sidle. Uvedie aj kontaktné udaje Specializovanych
koordina¢nych skupin zriadenych manazérmi infrastruktary a odkazy na koordina¢né

nastroje a postupy v sulade s ¢lankom 55.

Siet ENIM prizyva na svoje zasadnutia eurdpskych koordinatorov a v relevantnych
pripadoch zastupcov platformy ERP a zastupcov ¢lenskych Statov v agenture ERA, ako aj
zastupcov inych organov, aby s nimi prediskutovala otazky tykajuce sa rozvoja zelezni¢nej
infraStruktury a zabezpecila spolupracu s eurépskymi koordinatormi, ako sa stanovuje

v nariadeni (EU) 2024/1679.
Clanok 61
Koordinator siete

Siet’' ENIM vymenuje do ... [Siestich mesiacov odo dila nadobudnutia u¢innosti tohto
nariadenia] nestranny a prislusny subjekt, ktory bude plnit’ funkcie uvedené v ¢lanku 62.

Takyto subjekt sa ur¢i za koordinatora siete.

Clenovia siete ENIM poskytni1 koordin4torovi siete zdroje potrebné na plnenie jeho uloh.
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V rokovacom poriadku siete ENIM uvedenom v ¢lanku 58 ods. 7 sa stanovia:

a)  podmienky vymenovania koordinatora siete a zrusenia jeho vymenovania;
b)  postup, akym sa mu pridelia akékol'vek dodato¢né povinnosti a ulohy; a
¢)  mechanizmy na monitorovanie a hodnotenie jeho prace;

Koordinator siete vykonava svoje tlohy nestrannym, transparentnym a nakladovo
efektivnym spdsobom. Na uvedeny ucel predklada sieti ENIM svoj rocny pracovny
program v suvislosti s illohami stanovenymi podla tohto nariadenia a vyro¢nu spravu
o vykonavani pracovného programu. Siet’ ENIM schvali ro¢ny pracovny program

a vyrocnu spravu predtym, ako ju koordinator siete prijme.

Clanok 62

Ulohy koordindtora siete

Koordinator siete vykonava na podporu siete ENIM tieto tlohy:

a)

b)

plni tlohu sekretariatu a pripravuje zasadnutia, dokumenty, rozhodnutia a stanoviska siete

ENIM;

prispieva k vypracovaniu eurdpskeho ramca pre riadenie kapacity, europskeho rdmca pre
koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruSeni a krizového riadenia
uvedeného v ¢lanku 46 a eurdpskeho ramca pre preskimanie vykonnosti uvedeného v

¢lanku 52;
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d)

2

prispieva k prevadzkovej koordinacii medzi manazérmi infrastruktiry v stlade

s ¢lankom 55;

identifikuje pravidla, postupy a nastroje v ramci rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia

a prijaté na vnutrostatnej tirovni alebo na irovni manazéra infrastruktary, ktoré vytvaraja
- y e e . . ,

prekazky pre sluzby viacsietovej zelezni¢nej dopravy, ako sa stanovuje v tomto nariadeni,

a navrhuje sieti ENIM met6dy na ul'ahcenie sluzieb cezhrani¢nej Zelezni¢nej dopravy;

prispieva ku koordinacii medzi manazérmi infrastruktiry, pokial’ ide o strategické
planovanie kapacity podl'a ¢lanku 16, tym, Ze vypracuva Specifické navrhy cestovnych

poriadkov, ktoré ul'ahcuju konkurencieschopné viacsietové dial’kové vlakové trasy;

plni tlohu kontaktného miesta v mene manazérov infrastruktiry v pripade otazok
tykajucich sa planovania a pridel'ovania kapacity, najma pokial’ ide o potencialne ziadosti
o kapacitu, alebo ziadosti o informacie alebo kontaktné miesta v suvislosti s incidentmi

v zelezni¢nej doprave a do¢asnymi obmedzeniami kapacity;

plni tlohu prvého kontaktného miesta pre zainteresované subjekty, ktoré maju zaujem
vyuzivat' sluzby Zelezni¢nej dopravy, pricom poskytuje kontakty na prisluSnych aktérov,

ako st manazéri infrastruktiry a iné subjekty zainteresované na prevadzke;
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h) plni tlohu kontaktného miesta v mene siete ENIM pre ziadatel'ov a iné subjekty
zainteresované na prevadzke v otazkach, na ktoré sa toto nariadenie vyslovne nevzt'ahuje,
najmi pokial’ ide o zavedenie alebo zmenu sluzieb cezhrani¢nej Zelezni¢nej dopravy alebo
organizovanie podpory pre ¢innosti ad hoc, predovsetkym s cielom riesit’ krizové situacie

uvedené v ¢lanku 49;

1) na poziadanie ponuka sluzby, najmai pokial ide o digitalne a IT nastroje, na zlepSenie

sluzieb zelezni¢nej dopravy a podporu transeuropskej zeleznicnej dopravy.

Cldanok 63
Organizacia platformy ERP

1. Subjekty zainteresované na prevadzke iné ako manazéri infrastruktiry mézu do ... [Sest’
mesiacov odo dia nadobudnutia u€innosti tohto nariadenia] predlozit’ Komisii navrh na
zriadenie platformy ERP s cielom ul'ah¢it’ ich vymeny a konzultacie so sietou ENIM.
Ugelom platformy ERP je zabezpe¢it' u¢innu konzultaciu Zelezni¢ného sektora so sietou

ENIM.

Takyto navrh obsahuje rokovaci poriadok platformy ERP, v ktorom sa stanovuju pracovné

podmienky a kritérid vyberu a vymentvania jeho ¢lenov.
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Platforma ERP umoziuje vyvazené zastupenie zaujmov vsetkych subjektov

zainteresovanych na prevadzke, ktoré nie sit manazéri infrastruktary.

Platforma ERP je otvorena ucasti na zéklade rovnopravnych, transparentnych

a nediskrimina¢nych kritérii.

Do dvoch mesiacov od dorucenia ndvrhu podl'a odseku 1 Komisia po vypocuti stanoviska
siete ENRRB posudi, ¢i navrh spiiia poZiadavky uvedené v odseku 2, vratane toho, &i si

vyzaduje zmeny, podl’a vhodného pripadu.

Po posudeni podl'a odseku 3 a prijati akychkol'vek pozadovanych zmien v navrhu Komisia

oznami svoj sthlas so zriadenim platformy ERP.

Platforma ERP potom spristupni verejnosti svoj rokovaci poriadok na svojom webovom

sidle.

Zriadenim platformy ERP nie je dotknuté pravo subjektov zainteresovanych na prevadzke
inych ako manazérov infrastruktury individualne reagovat’ na ziadosti o konzultacie siete

ENIM a manazérov infrastruktary.
Platforma ERP moéZe vydavat stanoviska z vlastnej iniciativy.

Platforma ERP zasiela Komisii vyrocnl spravu o svojej ¢innosti. Sprava sa uverejni.
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Clanok 64

Koordinacné miesta na ucely koordindcie manazérov infrastruktury

1. Manazéri infrastruktary urc¢ia koordina¢né miesta s ciel'om zabezpecit’ koordinaciu medzi
manazérmi infrastruktury v sulade s ¢lankom 55. Koordina¢né miesta plnia funkciu
ustredného rozhrania medzi organizaciou manazéra infrastruktiry a ostatnymi subjektmi

zapojenymi do koordina¢nych ¢innosti.

2. Manazéri infrastruktary bezodkladne informuju siet’ ENIM o akychkol'vek zmenach

v koordinacnych miestach, ktoré¢ sa zahrni do publikacii uvedenych v ¢lanku 60 ods. 1.

Clanok 65

Spoloc¢na struktura, obsah a harmonogram podmienok pouzivania siete

1. Siet’ ENIM do ... [12 mesiacov odo diia nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia]
vypracuje a prijme spolo¢nu Strukturu podmienok pouzivania siete uvedenych v ¢lanku 27
smernice 2012/34/EU, v ktorej sa zohladnia informacie uvedené v prilohe IV k uvedene;j
smernici, prilohe V k tomuto nariadeniu, a spolo¢ny harmonogram pre konzultacie o
navrhu podmienok pouzivania siete so zainteresovanymi stranami. ManaZzéri infraStruktary
pri vypracivani podmienok pouZivania siete v ¢o najvacsej miere zohl'adnia tuto Struktiru

a harmonogram.
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2. Siet’ ENIM do ... [Sest’ mesiacov odo diia nadobudnutia uc¢innosti tohto nariadenia]
predlozi ndvrh spolocnej Struktiry podmienok pouzivania siete uvedenej v odseku 1. Do
troch mesiacov od dorucenia navrhu vypracovaného sietou ENIM predlozi siet ENRRB
sieti ENIM odporucanie tykajuce sa uvedenej spolocnej Struktiry. Siet’ ENIM toto

odportacanie zohl'adni.

3. Manazér infrastruktury pri vypractivani podmienok pouzivania siete uvedenych v ¢lanku
27 smernice 2012/34/EU v ¢o najvicsej miere zohl'adni eurdpsky ramec pre riadenie
kapacity uvedeny v ¢lanku 7 tohto nariadenia, eurépsky ramec pre koordinaciu riadenia
cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia uvedeny v ¢lanku 46 tohto
nariadenia a europsky radmec pre preskumanie vykonnosti uvedeny v ¢lanku 52 tohto

nariadenia.

4. Manazéri infrastruktiry vysvetlia v podmienkach pouzivania siete dovod odchylky
od Struktiry a harmonogramu uvedenych v odseku 1 a eurdépskych ramcov uvedenych

v odseku 3 a informuju o tomto dovode prislusny regulacny organ a siet’ ENIM.
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Clanok 66

Digitalizacia riadenia kapacity a dopravy

ManaZzéri infrastruktiry zabezpecia, aby sa procesy riadenia kapacity a dopravy v ramci
rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia vykonavali prostrednictvom digitdlnych nastrojov

a digitalnych sluzieb.

Nastroje na riadenie kapacity pouZzivané manazérmi infrastruktiry musia spiiiat’
poziadavky tykajlice sa procesu planovania a pridel'ovania kapacity stanovené v kapitole II
tohto nariadenia. Digitalne nastroje musia spiiat’ poZziadavky stanovené v smernici (EU)
2016/797 a delegovanych a vykonavacich aktoch prijatych na jej zaklade, aby sa
zabezpecila interoperabilita systémov a zosuladenie idajov s registrom infrastruktary
uvedenym v ¢lanku 49 smernice (EU) 2016/797. ManaZéri infrastruktiry mozu nad’ale;
pouzivat’ nastroje na riadenie kapacity existujice pred ditumom uplatitovania uvedenym

v ¢lanku 81 ods. 2 pism. d) tohto nariadenia pod podmienkou, Ze tieto ndstroje umoziuju

manazérom infrastruktary spiiat’ poziadavky tohto pododseku.
Pouzité digitalne nastroje a poskytnuté digitalne sluzby:

a)  zabezpecuju efektivny vykon a kvalitu sluZieb, ktoré manaZzéri infrastruktary

poskytuju Ziadatel'om, vratane ich uplnej interoperability;
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zabezpecuju transparentnost’ riadenia zeleznicnej kapacity a riadenia doprav

b b t tnost’ riad 1 k ty d d y
vo vsetkych ich fazach, a to aj prostrednictvom rieSeni v redlnom case, ktoré sa
vypracuju s prislusnymi zainteresovanymi subjektmi a zaved podl'a poziadaviek

stanovenych v smernici (EU) 2016/797;

¢)  znizuju administrativne zatazenie ziadatel'ov tym, Ze kazdu informaciu pozaduju iba
raz a poskytuju informdcie alebo udaje na jednom mieste, aj v pripade cezhrani¢nych

sluzieb.

Ak sa na digitalne nastroje alebo digitalne sluzby potrebné na podporu procesov riadenia
kapacity alebo riadenia dopravy musia vzt'ahovat technické Specifikacie tykajice sa
interoperability, alebo ak treba zmenit’ existujuce Specifikacie, ktoré sa v plnej miere alebo
Ciasto¢ne vzt'ahuji na uvedené nastroje, ako sa stanovuje v smernici (EU) 2016/797

a vykonavacich aktoch prijatych podla nej, siet ENIM a manazéri infraStruktury prispeji
k vypracovaniu a uchovavaniu takychto Specifikacii v spolupraci s agenturou ERA

a so spolo¢nym podnikom pre eurdpske zeleznice a prostrednictvom procesu uvedeného

v &lanku 5 smernice (EU) 2016/797.

Manazéri infrastruktury prispievaju k praci spolo¢ného podniku pre eurdpske Zeleznice
v otazkach, ktoré¢ patria do rozsahu posobnosti tohto nariadenia. Siet’ ENIM a manazéri
infrastruktiry preto zabezpecuju primerané zastipenie v riadiacej skupine pre systémovy
pilier uvedenej v ¢lanku 96 nariadenia (EU) 2021/2085 a v skupine na zavadzanie

uvedenej v ¢lanku 97 uvedeného nariadenia.
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Manazéri infrastruktury, subjekty zainteresované na prevadzke a v relevantnych pripadoch
prevadzkovatelia servisnych zariadeni si vymienaju digitdlne informacie tykajuce sa
riadenia kapacity a riadenia dopravy cez digitalne nastroje a digitalne sluzby, ktoré st
zalozené na harmonizovanej architekture a ktoré pouzivaju Standardizované rozhrania
alebo spoloéné systémy v sulade so smernicou (EU) 2016/797 a $pecifikaciami prijatymi

na jej zaklade.

V pripade sluzieb viacsietovej zelezni¢nej dopravy alebo cezhrani¢nych sluzieb manazéri
infrastruktiry poskytuju digitalne sluzby a digitalne informécie cez jednotné rozhranie

alebo spolo¢né systémy, ktoré boli vyvinuté a zavedené v koordindcii so sietou ENIM.

Siet’ ENIM zriadi jednotné kontaktné miesto, ktoré umozni ziadatel'om poziadat’ o prava

na viacsietovl kapacitu na jednom mieste a jednym tkonom.

Manazéri infraStruktiry zabezpecia, aby boli digitalne nastroje a digitalne sluzby uvedené
v odseku 1 tohto ¢lanku funkéné v lehotach stanovenych v ¢lanku 81 tohto nariadenia.
Koordinator siete poskytuje spolo¢né eurdpske digitalne nastroje a sluzby na riadenie
kapacity a dopravy vyvinuté a zavedené v sulade s odsekom 3 tohto ¢lanku. Agentara ERA
v stlade s ¢lankom 23 nariadenia (EU) 2016/796 monitoruje zavadzanie a sulad
digitalnych systémov s technickymi Specifikdciami interoperability, koordinuje vyvoj a

aktualizaciu tychto Specifikacii a poméaha Komisii v tomto procese.
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Kapitola VI
Regula¢ny dohl’ad nad riadenim kapacity a dopravy

ODDIEL 1

REGULACNE ORGANY

Clanok 67

Zodpovednosti regulacnych organov

1. Funkcie a pravomoci regulaéného orgénu stanovené v ¢lanku 56 smernice 2012/34/EU
sa vykonavaju v stuvislosti so zalezitost’ami, na ktor¢ sa vztahuje toto nariadenie.
Regulacny organ predovsetkym monitoruje ¢innosti manazérov infrastruktary, ako
sa stanovuje v kapitolach II az V tohto nariadenia, a z vlastnej iniciativy overuje

dodrZiavanie tohto nariadenia s cielom zabranit’ diskriminacii Ziadatel'ov.

2. Ziadatel’ vratane narodného, regionalneho alebo miestneho organu zodpovedného za
sluzby zelezni¢nej dopravy ma pravo odvolat’ sa na regulacny organ podla postupu
stanoveného v ¢lanku 56 smernice 2012/34/EU, ak sa domnieva, e s nim manazér
infrastruktury zaobchéadzal nespravodlivo, diskriminacne alebo ho akymkol'vek inym
sposobom poskodil pri vykonavani ¢innosti stanovenych v kapitolach Il az V tohto

nariadenia.
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ODDIEL 2

EUROPSKA SIET ZELEZNICNYCH REGULACNYCH ORGANOV

Clanok 68

Spoluprdca regulacnych organov v ramci siete ENRRB

1. Na ucely plnenia svojich povinnosti podl'a tohto nariadenia regulacné organy spolupracuju
v ramci siete ENRRB zriadenej ¢lankom 57 ods. 1 smernice 2012/34/EU, a to aj
prostrednictvom spolo¢nych konzultacii a vySetrovani, prijimanim stanovisk alebo
odportcani alebo prostrednictvom inych relevantnych ¢innosti. Regulacné organy

poskytuju sieti ENRRB vsetky pozadované informécie v stlade s odsekom 6 tohto ¢lanku.

Ked’ siet ENRRB koné v ramci rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia, ma ulohy

a povinnosti a organizuje svoju pracu tak, ako sa stanovuje v tomto oddiele.

2. V pripade staznosti alebo vySetrovania z vlastného podnetu alebo vo veci, ktord patri
do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia a ma vplyv na pristup k zelezni¢nym siet'am alebo
na ich vyuzivanie vo viac ako jednom ¢lenskom State, regula¢ny organ informuje siet’

ENRRB a Komisiu o st'aznosti alebo vySetrovani.
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Regulacny organ moze postipit’ akukol'vek relevantnt zalezitost, staznost” alebo

vySetrovanie sieti ENRRB na vymenu ndzorov alebo na prijatie stanoviska ¢i odporti¢ania.

Pri prijimani rozhodnuti o zalezitostiach, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti tohto
nariadenia a ktoré ovplyviuju pristup k zeleznicnym siet'am alebo ich vyuzivanie vo viac
ako jednom c¢lenskom $tate, je spolupraca dotknutych regula¢nych organov koordinovana
sietou ENRRB, aby sa zabezpecila konzistentnost’ ich prislusnych rozhodnuti. Dotknuté
regulacné organy na tento ucel vykondvaju svoje funkcie v stlade s odsekom 1 tohto
¢lanku a ¢lankom 56 smernice 2012/34/EU. Zohl'adnia vietky relevantné stanoviska

a odporucania prijaté sietou ENRRB a tieto rozhodnutia jej poskytnu.

Ked’ regula¢ny organ prijme rozhodnutie, ktoré sa odchyl'uje od akéhokol'vek prislusného
stanoviska alebo odporti¢ania siete ENRRB, alebo ak odmietne prijat’ rozhodnutie,
poskytne sieti ENRRB vysvetlenie, v ktorom uvedie rozdiely a zdovodni, preco sa neriadi
jej stanoviskami alebo odporucaniami, a do svojho rozhodnutia zahrnie prislusné

vysvetlenie.

Regulacné organy, s ktorymi siet’ ENRRB konzultuje, odpovedaji v lehotach stanovenych
sie’ou ENRRB a na jej Ziadost’ poskytnu vSetky informdcie, ktoré maja pravo poZadovat
podrla svojho vnutrostatneho prava. Uvedené informacie sa mézu pouZit’ len na tcely

¢innosti vykonavanych regulacnymi organmi v stllade s tymto nariadenim.
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7. Manazéri infrastruktury bezodkladne poskytntl vSetky informdacie potrebné na ucel
vybavovania st'aznosti alebo vySetrovania podl'a tohto ¢lanku a pozadované regulacnym
organom clenského Statu, v ktorom sidli manazér infraStruktary. Regula¢né organy maju
pravo poziadat’ siet’ ENIM o informécie o vySetrovaniach v ramci svojich pravomoci.

Regulacné organy st opravnené poskytnut’ takéto informacie sieti ENRRB.
8. Zelezniéné reguladné organy poskytnu potrebné zdroje na fungovanie siete ENRRB.
Clanok 69
Organizdcia a Struktura siete ENRRB
Na ucely tohto nariadenia tvori siet’ ENRRB:
a) rada regula¢nych organov (d’alej len ,,rada®);
b) sekretariat.

Regulacné organy zabezpecuji fungovanie sekretariatu.
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Clanok 70
Ulohy a povinnosti siete ENRRB

1. ENRRB ma okrem svojich tloh podl'a smernice 2012/34/EU aj ulohy a povinnosti
stanoven¢ v tomto nariadeni. Siet’ ENRRB spristupiiuje verejnosti vSetky stanoviska alebo
odporucania, ktoré prijala. Siet ENRRB nema ziadne pravomoci v oblasti tvorby politik

ani regula¢né pravomoci.

2. Siet ENRRB v relevantnych pripadoch koordinuje vSetky ¢innosti v ramci spoluprace
zelezni¢nych regulacnych organov stanovené v ¢lanku 68 a podporuje zosuladenie

rozhodnuti regula¢nych organov v suvislosti so sluzbami cezhrani¢nej zelezni¢nej dopravy.

3. Subjekty zainteresované na prevadzke moézu informovat siet ENRRB o otazkach, ktoré
patria do rozsahu posobnosti tohto nariadenia, ktoré moézu ovplyviiovat’ pristup
k Zelezni¢nej infrastrukture alebo jej vyuZzivanie vo viac ako jednom ¢lenskom State. Ak
siet ENRRB dostane takéto informéacie, bezodkladne ich postupi prislusnému regulaénému

organu alebo organom.

Siett ENRRB sa mo6Ze rozhodnut’ prijat’ stanovisko alebo odporucanie tykajuce sa takychto
otazok. Siet ENRRB v takychto pripadoch okamzite informuje dotknuté regula¢né organy

o takomto zamere.

4. Siet ENRRB predlozi svoje stanovisko alebo odporucanie dotknutym regulacnym
organom do Styroch tyzdinov od dorucenia vSetkych relevantnych informécii tykajucich

sa danej veci. Siet ENRRB mdze toto obdobie v mimoriadne zloZitych otazkach predizit.
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Siett ENRRB mdze prijimat’ stanoviské4 a odporti¢ania k rozhodnutiam prijatym siet’ou
ENIM alebo koordinatorom siete na zaklade ziadosti ziadatel'ov alebo z vlastnej iniciativy.
Pri prijimani stanoviska alebo odportcania podl'a tohto odseku o tom informuje dotknuté

regulacné organy.

Siet ENRRB vypracuje spolocné zasady a postupy, ktorymi sa regulacné orgéany riadia pri

prijimani rozhodnuti, ktoré su tieto organy opravnené prijimat’ podl'a tohto nariadenia.

Siet ENRRB poskytuje Komisii svoje stanoviska alebo odporuc¢ania k akymkol'vek
nedostatkom v rdmci koordina¢ného procesu uvedeného v ¢lanku 16 a, na Ziadost’
Komisie, k nudzovym opatreniam prijatym clenskymi Statmi, ktoré maju zdvazny vplyv

na cezhrani¢nu dopravu, ako sa uvadza v ¢lanku 49 ods. 5.

Siet ENRRB predklada sieti ENIM svoje stanovisko alebo odporucanie k usmerneniam
vypracovanym sietou ENIM o pripadoch, ktoré vedu k sankcii, ako sa uvadza v ¢lanku 42

ods. 6.

Siet ENRRB moéze vydavat stanoviska z vlastnej iniciativy k zélezitostiam, ktoré patria

do jej pravomoci.

16833/25 169

TREE.2.A SK



Clanok 71

ZloZenie a organizdcia rady

Clenmi rady su regulacné organy z kazdého ¢lenského Statu, v ktorom sa pouziva

zelezni¢na siet. Vymenuvaju do rady zastupcu a jeho nédhradnika.

Komisia je ¢lenom rady bez hlasovacieho prava a vymenuava do rady zastupcu a jeho

nahradnika.

Clenovia rady a ich nahradnici konaj nezavisle a objektivne v zaujme Unie bez ohl'adu
na osobitné vnutroStatne alebo osobné zaujmy. Nesmu ziadat’ ani prijimat’ pokyny

od ziadnej vlady, institicie, osoby ani od ziadneho orgéanu.

Sekretariat ENRRB spristupiiuje verejnosti aktualizovany zoznam ¢lenov rady a ich

nahradnikov spolu s ich vyhlaseniami o zdujmoch a kontaktnymi tdajmi.

Rada prijme a uverejni svoj rokovaci poriadok, ktory podlieha schvaleniu Komisiou.
V rokovacom poriadku sa mézu stanovit’ podrobnejsie pravidla hlasovania, najma postup

hlasovania o naliehavych zalezitostiach.

Rada prijima rozhodnutia dvojtretinovou vi¢sinou svojich ¢lenov, pokial nie je
v rokovacom poriadku stanovené inak. Kazdy ¢len ma jeden hlas. V pripade nepritomnosti

¢lena je opravneny uplatnovat’ jeho hlasovacie pravo nahradnik.
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Rade spolupredseda Komisia a jeden ¢len rady zvoleny radou. Komisia je stalym

spolupredsedom rady a druhy spolupredseda sa voli na obdobie dvoch rokov.
Sekretariat poskytuje sluzby potrebné pre organizaciu zasadnuti rady a jej prace.

V sulade so svojim rokovacim poriadkom moze rada rozhodnut’ o zriadeni pracovnych
skupin na organizaciu prace siete ENRRB v konkrétnych témach stvisiacich
s vykonavanim tohto nariadenia, najmé v zalezitostiach tykajticich sa vykonu sluzieb

zelezni¢nej infrastruktiry.

Pracovné skupiny su otvorené ucasti odbornikov zo zelezni¢nych regulacnych organov
a Komisie. Odbornici zo subjektov zainteresovanych na prevadzke a z inych verejnych
alebo sukromnych orgdnov moézu byt prizvani, aby sa zapojili do tychto pracovnych

skupin ad hoc.

Cldanok 72
Poslanie a ulohy rady

Rada vykonava vSetky ulohy siete ENRRB stanovené v tomto nariadeni.
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2. Rada predovsetkym:
a)  prijima v stlade s procesnymi pravidlami stanovenymi alebo uvedenymi v ¢lanku 71
ods. 5 alebo uvedenymi v ¢lanku 71 ods. 4 stanoviska alebo odporucania siete
ENRRB k st'aznostiam alebo vySetrovaniam, ktoré im zaslal regulacny organ alebo
organy podla ¢lanku 68 ods. 3;
b)  prijima stanoviska a odporicania k rozhodnutiam prijatym sietou ENIM v spolupraci
s koordindtorom siete v ramci rozsahu posobnosti tohto nariadenia;
c) na zéklade staznosti Zeleznicnych podnikov, prevadzkovatel'ov servisnych zariadeni
alebo inych zainteresovanych stran prijima odporucania a stanoviska siecte ENRRB
v suvislosti s konzultaciami uvedenymi v ¢lanku 63;
d)  vypracuva a prijima vyro¢nua spravu o ¢innosti siete ENRRB;
e) zriad'uje pracovné skupiny a vymenuava ich predsedov;
f)  zabezpecCuje, aby spdsoby fungovania siete ENRRB a vSetky relevantné informécie
0 jej praci vratane stanovisk a odporti¢ani boli zverejnené na jej webovom sidle;
to zahfna aj kontaktné udaje pre st'aznosti, kontaktné udaje na Specializované
pracovné skupiny a informacie o postupoch.
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Kapitola VII

Zaverecéné ustanovenia

Clanok 73

Monitorovanie europskych ramcov

1. Poradny panel pre vykonnost’ monitoruje prijatie a uplatnovanie europskeho ramca pre
riadenie kapacity a jeho prvkov uvedenych v ¢lanku 7, eurépskeho ramca pre koordinaciu
riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia a jeho prvkov
uvedenych v ¢lanku 46, a eurdpskeho ramca pre preskumanie vykonnosti a jeho prvkov

uvedenych v ¢lanku 52.

2. Poradny panel pre vykonnost’ do dvoch rokov od prijatia rAmcov uvedenych v odseku 1
sietou ENIM predlozi tejto sieti a Komisii spravu o uplatiiovani tychto rdmcov, v ktore;j
vyhodnoti ich u€innost’. Sprava moze obsahovat’ aj odportcania, ako riesit’ konkrétne
nedostatky. Ak poradny panel pre vykonnost’ zisti vyznamné nedostatky v ramcoch,
poziada siet’ ENIM, aby ich do troch mesiacov riesila a zodpovedajicim spdsobom

prisluSny ramec aktualizovala.
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Sprava sa spristupni verejnosti.
Poradny panel pre vykonnost’ vydava spravu aspon kazdé tri roky.

3. Poradny panel pre vykonnost’ izko spolupracuje pri monitorovani ramcov a priprave
spravy s narodnymi regulacnymi orgdnmi a sietou ENRRB. Poradny panel pre vykonnost’
moze v relevantnych pripadoch konzultovat' s platformou ERP a inymi subjektmi

zainteresovanymi na prevadzke.

Clanok 74

Vykonavacie akty tykajiice sa monitorovania eurdpskych ramcov

1. Komisia najneskor do 18 mesiacov odo dna, ked’ ma siet’ ENIM prijat’ prislusny ramec,
prijme vykonavaci akt, ktorym sa stanovia europske ramce uvedené v ¢lankoch 7, 46 a 52

alebo ich prvky, a to v tychto pripadoch:

a) ked siet ENIM do ... [18 mesiacov odo dna nadobudnutia Gi¢innosti tohto nariadenia]

neprijme eurdpsky ramec pre riadenie kapacity alebo jeho prvky uvedené v ¢lanku 7;

b)  ked siet ENIM do ... [22 mesiacov odo dila nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia]
neprijme eurdpsky ramec pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia

naruseni a krizového riadenia alebo jeho prvky uvedené v ¢lanku 46;
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c¢) ked siet ENIM do ... [26 mesiacov odo dna nadobudnutia Gi¢innosti tohto nariadenia]
neprijme eurdpsky ramec pre preskiimanie vykonnosti alebo jeho prvky uvedené

v ¢lanku 52.

2. Komisia najneskor 12 mesiacov po uverejneni spravy poradného panelu pre vykonnost’
prijme vykonavaci akt, v ktorom stanovi eurépske ramce alebo ich prvky uvedené
v Clankoch 7, 46 a 52, ak Komisia po zohl'adneni spravy poradného panelu pre vykonnost’

uvedenej v ¢lanku 73 dospeje k zaveru, ze:

a)  spolo¢né nastroje, metodiky a procesné opatrenia stanovené v eurépskom ramci pre
riadenie kapacity nepostacuju na splnenie ich zamysl'anych cielov a na zabezpecenie
riadenia kapacity zelezni¢nej infraStruktary alebo koordindcie medzi manazérmi

infraStruktiry a inymi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke;

b)  spolocné néstroje, metodiky a procesné opatrenia stanovené v eurdOpskom rameci pre
koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia
nepostacuju na splnenie ich zamyslanych cielov a na zabezpecenie riadenia
cezhrani¢nej dopravy medzi manazérmi infraStruktury, zelezni¢nymi podnikmi

a inymi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke;
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d)

spolo¢né nastroje, metodiky a procesné opatrenia stanovené v europskom ramei pre
preskiimanie vykonnosti nepostacuju na splnenie ich zamysl'anych ciel'ov a na
zabezpecenie preskimania vykonnosti manazérov infrastruktary, na ktorych sa

vzt'ahuje toto nariadenie;

Europsky ramec pre riadenie kapacity nie je dostatoény na zabezpec€enie jednotnych
podmienok vykonévania tohto nariadenia; alebo eurdpsky ramec pre koordinaciu
riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia nie je
dostato¢ny na zabezpecenie jednotnych podmienok vykonavania tohto nariadenia;
alebo eur6psky ramec pre preskiimanie vykonnosti nie je dostatocny na zabezpecenie

jednotnych podmienok vykonavania tohto nariadenia, alebo

siet ENIM v trojmesacnej lehote nevyriesila dostato¢ne nedostatky, ktoré poradny

panel pre vykonnost identifikoval v sprave uvedenej v ¢lanku 73 ods. 2.

3. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskimania uvedenym
v ¢lanku 76 ods. 2.

4. Pri priprave ndvrhov vykonavacich aktov Komisia zohl'adni pracu siete ENIM a spravu
poradného panelu pre vykonnost’, ak je k dispozicii.
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Clanok 75

Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych

v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 11 ods. 9, ¢lanku 13 ods. 4, ¢lanku
23 ods. 9, ¢lanku 40 ods. 3, ¢lanku 41 ods. 11, ¢lanku 42 ods. 11 a ¢lanku 50 ods. 3 sa
Komisii udel'uje na obdobie piatich rokov od ... [defi nadobudnutia uc¢innosti tohto
nariadenia]. Komisia vypracuje spravu tykajlicu sa delegovania pravomoci najneskor devét
mesiacov pred uplynutim tohto patrocného obdobia. Delegovanie pravomoci sa
automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial’ Eurdpsky parlament alebo Rada

nevznesu voci takémuto predlzeniu ndmietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého

obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 11 ods. 9, ¢lanku 13 ods. 4, ¢lanku 23 ods. 9,
¢lanku 40 ods. 3, ¢lanku 41 ods. 11, ¢lanku 42 ods. 11 a ¢lanku 50 ods. 3 moze Eurdpsky
parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje
delegovanie pravomoci, ktoré sa v iom uvadza. Rozhodnutie nadobtida u¢innost’ dilom
nasledujucim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej vinie alebo k neskor$iemu
datumu, ktory je v iom urceny. Nie je nim dotknuté platnost’ delegovanych aktov, ktoré

uz nadobudli u¢innost’.
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Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertmi ur€enymi jednotlivymi
Clenskymi $tatmi v stilade so zdsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode

z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava.

Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati sicasne Eurépskemu parlamentu

a Rade.

Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 11 ods. 9, ¢lanku 13 ods. 4, ¢lanku 23 ods. 9, ¢lanku
40 ods. 3, ¢lanku 41 ods. 11, ¢lanku 42 ods. 11 alebo ¢lanku 50 ods. 3 nadobudne
ucinnost’, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli namietku v lehote
dvoch mesiacov odo diia oznamenia uvedeného aktu Eurdpskemu parlamentu a Rade alebo
ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu

o svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady

sa tato lehota prediZi o dva mesiace.
Clanok 76
Postup vyboru

Komisii pomaha vybor uvedeny v &lanku 62 smernice 2012/34/EU. Uvedeny vybor
je vyborom v zmysle nariadenia (EU) &. 182/2011.
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2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.
Ak vybor nevyda ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonéavacieho aktu
a uplatiiuje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) ¢&. 182/2011.
Clanok 77

Podavanie sprav a preskumanie

Komisia do 31. decembra 2033 posudi vplyv tohto nariadenia na zelezni¢ny sektor a predlozi
Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu a socialnemu vyboru a Vyboru

regionov spravu o jeho vykonavani.
V sprave sa vyhodnotia najma tieto aspekty:
a) vplyv tohto nariadenia na vykonnost sluzieb zelezni¢nej infrastruktiry;

b) vplyv tohto nariadenia na rozvoj sluzieb Zelezni¢nej dopravy, najméd medzinarodnych

sluzieb a sluzieb dial’kovej a nakladnej dopravy;

C) praca siete ENIM, koordindtora siete a siete ENRRB vo vSeobecnosti a vo vztahu k

vypracovaniu, prijimaniu a vykonavaniu spolo¢nych kritérii, metodik a postupov;
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d)

efektivnost’ koordinaénych mechanizmov v eurdpskom rameci pre riadenie kapacity
uvedenom v ¢lanku 7, eurdpskom ramci pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy,
riadenia naruseni a krizového riadenia uvedenom v ¢lanku 46 a v europskom ramci pre

preskimanie vykonnosti uvedenom v ¢lanku 52;

e) ucinnost’ regulaéného dohl'adu na vnutrostatnej a eurdpskej urovni;
f) fungovanie socialno-ekonomickych, prevadzkovych a environmentalnych kritérii.
Clanok 78
Zmeny smernice 2012/34/EU

1. Smernica 2012/34/EU sa meni takto:

a) v clanku 1 ods. 1 sa pismeno c) nahradza takto:

,»C) zdsady a postupy pri stanovovani a vyberani poplatkov za vyuzivanie
zelezni¢nej infrastruktiry, ako je uvedené v kapitole IV.%;

b) v ¢lanku 2 sa vypusta odsek 6;

c) v clanku 3 sa vypustaja body 20, 22, 23, 27 a 28;

d)  clanok 7b sa vypusta;
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e)  Clanok 27 ods. 2 sa nahradza takto:

,»2. Podmienky pouzivania siete obsahujui informécie stanovujice podmienky
pristupu k prislusnej zelezni¢nej infraStrukture. Podmienky pouzivania siete
obsahuju aj informacie stanovujice podmienky pristupu k servisnym
zariadeniam spojenym so siet'ou manazéra infrastruktiry a poskytovania
sluzieb v tychto zariadeniach alebo sa v nich uvedie webové sidlo, kde st
takéto informacie bezplatne k dispozicii v elektronickom formate. Obsah

podmienok pouzivania siete je uvedeny v prilohe IV.%;
f)  ¢lanok 36 sa vypusta;
g)  Clanky 38 az 54 sa vypustaju;
h) v prilohe IV sa vyptstaju body 1 a 3;
1)  priloha VII sa vypusta.

2. Odkazy na vypustené ustanovenia smernice 2012/34/EU sa povazuji za odkazy na toto

nariadenie a zneju v sulade s tabul’kou zhody uvedenou v prilohe X oddiele 1.
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Clanok 79

Prechodné ustanovenia

1. Ramcové dohody uzavreté v sulade s ¢lankom 42 smernice 2012/34/EU sa nad’alej

uplatiuju az do dna uplynutia ich platnosti.

2. Clanok 3 body 20, 22, 23, 27 a 28, ¢lanok 7b, ¢lanok 36, ¢lanky 38 az 54 smernice
2012/34/EU, ako aj priloha IV bod 3 a priloha VII k uvedenej smernici sa nevztahuja
na ¢innosti a ulohy vykonavané v suvislosti s cestovnymi poriadkami, ktoré nadobudnu

ucinnost’ 14. decembra 2030 alebo po tomto datume.

Clanok 80
ZruSenie
1. Nariadenie (EU) &. 913/2010 sa zrusuje s i¢innost'ou od 14. decembra 2030.
2. Odkazy na zruSené nariadenie sa povazuju za odkazy na toto nariadenie a zneju v sulade

s tabul’kou zhody uvedenou v prilohe X oddiele 2.

16833/25 182
TREE.2.A SK



Clanok 81

Nadobudnutie ucinnosti a uplatiiovanie

1. Toto nariadenie nadobuda Gc¢innost’ diiom nasledujucim po jeho uverejneni v Uradnom

vestniku Eurdpskej unie.

2. Toto nariadenie sa uplatiiuje od ... [jeden deii odo dia nadobudnutia ucinnosti tohto

nariadenia]. Avsak:

a)  Clanok 29 ods. 2, ¢lanok 30 ods. 1, ¢lanok 50 a ¢lanok 66 sa uplatiiuji od 31.
decembra 2027;

b)  ¢lanok 10 ods. 1 a 2 sa uplatiiuji od 1. janudra 2029;

c) Clanky 2 a 3, kapitola II s vynimkou ¢lanku 7, ¢lanku 10 ods. 1 a 2, ¢lanku 29 ods. 2

a ¢lanku 30 ods. 1 a kapitola III s vynimkou ¢lankov 46, 49 a 50 sa uplatiiuju iba

na

¢innosti a tlohy vykonavané v stvislosti s cestovnymi poriadkami, ktoré nadobudnti

ucinnost’ 14. decembra 2030 alebo po tomto datume;

d)  ¢lanok 78 sa uplatiiuje od 14. decembra 2030.
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3. Bez ohl'adu na odsek 2 tohto ¢lanku sa ¢lanok 7 ods. 7, ¢lanok 8 ods. 3, ¢lanok 21 ods. 5,
¢lanok 33 ods. 12, ¢lanok 35 ods. 7, ¢lanok 46 ods. 7 a ¢lanok 52 ods. 8 a ¢lanok 11 ods. 9,
¢lanok 13 ods. 4, ¢lanok 23 ods. 9, ¢lanok 40 ods. 3, ¢lanok 41 ods. 11, ¢lanok 42 ods. 11 a
¢lanok 50 ods. 3, ktorymi sa Komisii udel'uji vykonavacie a delegované pravomoci,

uplatiiuji od ... [jeden dent odo dita nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia].

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite'né vo vsetkych ¢lenskych statoch.

V...

Za Europsky parlament Za Radu

predsednicka predseda/predsednicka
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Oddiel 1

PRILOHA I

Vystupy a harmonogram riadenia kapacity

Vystupy, ktoré pripravia manazéri infrastruktury v rameci strategického planovania kapacity

uvedeného v ¢lankoch 13, 18, 19 a 20

Vystup

Obsah

Kapacitna stratégia
(Clénok 18)

Geograficky rozsah kapacitnej stratégie: trate, na ktoré sa
vzt'ahuje strategické planovanie kapacity podl'a ¢lanku 14
ods. 6;

Planovany rozvoj fyzickej Zeleznicnej infrastruktury vratane
novej vystavby, modernizécie, obnovy a uzatvorenia/vyradenia
z prevadzky, s uvedenim podrobnej charakteristiky danej
zelezni¢nej infrastruktiry;

Predpokladany vyvoj dopytu po sluzbach Zelezni¢nej dopravy;
Strategické usmernenia ¢lenskych statov k vyuzivaniu

kapacity, ak ¢lensky Stat poskytol takéto usmernenia;

Kapacita pridelena v ramcovych dohodach a kapacita, ktora
moze byt potrebna na zabezpecenie dopravnych sluZieb na
zaklade zmluv o sluzbach vo verejnom zaujme;

Informacie o dostupnosti a vyuZivani Zelezni¢nej infrastruktiry
vratane Zelezni¢nej infrastruktiry vyhldsenej za intenzivne
vyuzivanu alebo pretazenu;

Planované prace na zelezni¢nej infrastrukture, z ktorych
vyplyvaju obmedzenia kapacity s vel'mi vel’kym vplyvom.
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Vystup

Obsah

Model kapacity
(Clénok 19)

Vsetky informécie zahrnuté v kapacitnej stratégii,
v relevantnych pripadoch aktualizované a podrobnejsie
opisang;

Celkovy objem dostupnej kapacity vratane viacsietove;j
kapacity pre ziadatel'ov, uvedeny podl'a useku siete vratane
objemu dostupnej kapacity podl'a segmentu trhu zeleznicnej
dopravy pre rézne segmenty sluzieb zelezni¢nej dopravy
a/alebo podrla procesu pridelovania vratane zarucenej kapacity
pre neskorsie ziadosti a kapacity pridelenej ramcovymi
dohodami;

Objem kapacity rezervovany pre obmedzenia kapacity, ktoré su
dosledkom prac na Zelezni¢nej infrastruktire, uvedeny podla
vplyvu na odhadovany objem dopravy, ako sa stanovuje

v oddiele 3 tejto prilohy;

Geografické udaje: roz¢lenenie do prislusnych planovacich
usekov pri zohl'adneni charakteristik Zelezni¢nej infrastruktiry
a dopytu;

Casova posobnost’: jedno obdobie platnosti cestovného
poriadku;

Casové tidaje: aspoii roény prehl’ad (obmedzeni kapacity) a
jeden alebo viac reprezentativnych dni (kapacita dostupna na
poziadanie).
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Vystup Obsah
Plan ponuky kapacity Vsetky informécie zahrnuté v modeli kapacity, v relevantnych
(Clanok 20) pripadoch aktualizované a podrobnejSie opisané;

Kapacita, ktora je k dispozicii na pridelenie ziadatel'om na

obdobie platnosti cestovného poriadku, na ktoré sa vztahuje

plan ponuky kapacity:

(1) v prislusnych pripadoch podla ¢lanku 20 ods. Sa v
stlade s ¢lankom 20 ods. 5 a 6 vopred pldnovana
kapacita, ktora je k dispozicii na poziadanie vratane
viacsietovej kapacity a je vymedzend v podobe objektov
kapacity v sulade s clankom 20 ods. 6;

(i) kapacita, ktord manazér infrastruktiry vopred
neplanoval;

(ii1) kapacita, ktora je dostupna v servisnych zariadeniach
uvedenych v ¢lanku 31 ods. 1.

Kapacita, ktora nie je k dispozicii na pridelenie ziadatel'om:

(i) obmedzenia kapacity vymedzené vo forme objektov
kapacity vratane obmedzeni kapacity uvedenych v
oddiele 3 bode 2 tejto prilohy;

(i) kapacita, ktora je uz pridelena prostrednictvom
ramcovych dohdd v sulade s ¢lankom 33 alebo
prostrednictvom procesu viacro¢ného priebezného
planovania v sulade s ¢lankom 35;

(i11) kapacita vyhradend na iné ucely ako tie, ktoré st uvedené
v bodoch 1) a i1), ¢o musi manaZzér infrastruktiry jasne
uviest’;

(iv) 1ind uz pridelend kapacita pri aktualizacii planu ponuky
kapacity pocas platnosti cestovného poriadku, na ktory sa
vztahuje plan ponuky kapacity.

Alternativna kapacita dostupnd po€as obmedzeni kapacity;

Alternativna kapacita dostupna v pripade naruseni siete;

Obmedzenia uplatnite'né na pouzivanie Specializovanej

zelezni¢nej infrastruktiry uvedenej v ¢lanku 26.
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Oddiel 2

Harmonogram strategického riadenia kapacity uvedeného v ¢lankoch 13, 18, 19 a 20

1. Pri priprave vystupov strategického planovania kapacity na dané obdobie platnosti

cestovného poriadku musia manazéri infrastruktiry dodrziavat’ harmonogram stanoveny v

tomto oddiele.

Konzultécie so zainteresovanymi subjektmi o eurdpskych a cezhrani¢nych zélezitostiach sa

uskutocnuju v sulade s clankom 57 a zapoja sa do nich vSetky subjekty zainteresované na

prevadzke. ManaZzéri infrastruktiary v rdmci koordinacného procesu stanoveného v ¢lanku

55 nepretrzite koordinuju vystupy.

, - Lehota
Vystup Mil'nik (najneskor)
Kapacitna Spustenie fdzy vypracovania kapacitnej stratégie X-60
Str a:tegla Prvé konzulticia so subjektmi zainteresovanymi na prevadzke X —-58
(Clénok 18)
Uverejnenie navrhu stratégie a druhd konzultacia so subjektmi X -39
zainteresovanymi na prevadzke o navrhu stratégie
Uverejnenie konecnej kapacitnej stratégie po konecne;j X-36
koordinacii medzi manaZérmi infraStruktury a po zohl'adneni
vSetkych pripomienok, ktoré vydala platforma ERP po
uverejneni navrhu kapacitnej stratégie
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Lehota

Vystup Milnik (najneskor)
Model Zaciatok pripravy X-36
kapacity . . . , .. ,

(Clanok 19) Oznamenia o kapacitnych potrebach od ziadatel'ov X-24
ano a potencidlnych ziadatel'ov a konzultacia so subjektmi
zainteresovanymi na prevadzke
Uverejnenie navrhu modelu kapacity a zac¢iatok druhe;j X-21
konzultacie so ziadate'mi a subjektmi zainteresovanymi na
prevadzke.
Ukoncenie konzultacii so ZiadateI'mi a subjektmi X-19
zainteresovanymi na prevadzke a zohl'adnenie vSetkych
pripomienok, ktoré vydal regulacny organ po uverejneni navrhu
modelu kapacity
Uverejnenie kone¢ného modelu kapacity po konecnej X-18
koordinacii medzi manazérmi infrastruktary
Plan ponuky | Zaciatok pripravy X—-18
kapacity . .. . . .. .
o, Konzultacie so ziadateI'mi a subjektmi zainteresovanymi na X-14
(Clanok 20) .
prevadzke
Regulac¢ny orgéan analyzuje navrh planu ponuky kapacity a méze | X — 14 az
prijat’ rozhodnutie, ktorym vyziada od manaZzéra infrastruktury X-13
zmenit plan ponuky kapacity.
Uverejnenie obmedzeni kapacity uvedenych v oddiele 3 bode 2 | X — 12
tejto prilohy
Uverejnenie kone¢ného planu ponuky kapacity po konecnej X-11
koordinacii medzi manazérmi infrastruktury
Aktualizacia planu ponuky kapacity v pripade neskorych Ziadosti | X — 6,5
Uverejnenie obmedzeni kapacity uvedenych v oddiele 3 bode 5 | X -4
tejto prilohy
Zmena vyuzitia kapacity vyhradenej na pridelenie X-2
prostrednictvom cestovného poriadku pre iné procesy
pridel'ovania
Aktualizicia planu ponuky kapacity s cielom zohl'adnit’ vSetky | bezodkladne
zmeny vopred pldnovanej alebo pridelenej kapacity do X+12

Poznamka: ,,X —m* je,,m* mesiacov pred ditom nadobudnutia ucinnosti cestovného poriadku
(,X*) vsulade s oddielom 4.
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2. Odchylne od bodu 1 sa na vystup ,,Kapacitna stratégia“ vo vztahu k obdobiam platnosti

cestovného poriadku zacinajucim v decembri 2030 a decembri 2031 vztahuje tento

zjednoduseny a skrateny harmonogram:

Kapacitna
strategia
(Clanok 18)

Uverejnenie navrhu stratégie a konzultacia so subjektmi X -38
zainteresovanymi na prevadzke
Uverejnenie konecnej kapacitnej stratégie po konecne;j X -36

koordinacii medzi manazérmi infraStruktury a po zohl'adneni
vsetkych pripomienok, ktoré vydala platforma ERP po
uverejneni navrhu kapacitnej stratégie
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Oddiel 3

Harmonogram koordinécie, konzultacii a uverejiiovania obmedzeni kapacity vyplyvajucich z prac

na Zeleznicnej infraStruktare a poziadavky, ktoré sa ich tykaju, uvedené v ¢lankoch 11 a 37

1. Obmedzenia kapacity sa klasifikuju v zavislosti od ich trvania a ich vplyvu na dopravu

(odhadovany ovplyvneny objem dopravy na Zelezni¢nej trati za deil) podl'a nasledujuce;j

tabulky.
Tabulka 1. Klasifikdcia obmedzeni kapacity
Dokonégnie Doé(furilce(}nle
PIVC) | koordinacie Posk ;
koordinécie druhveh oskytnutie
a prvych ka u ly,c .. | Uverejnenie | podrobnosti o
Trvanie Vplyv na | konzultacii oan tactt kone¢nych ponukanych
dopravu a obmedzenia obmed;eni alternativynych
UVEE?;?}EIHC ch kapacity kapacity Vlakoyych
. | svplyvom trasach
obmedzeni e ak
kapacity fa viac axo
jednu siet
Vel'mi Viac ako 30 | Viac ako | X —24 X-18 X-12
velky dni 50 %
vplyv
Velky Viacako 7 | Viacako | X —24 X—-13.5 X-12
vplyv dni 30 %
Stredne | 7 dni alebo | Viac ako X-13.5 X-12
velky mene;j 50 %
vplyv
Maly 7 dni alebo | Viac ako X—-4 T —4 osobna
vplyv mene;j 10 % T — 1 nékladna

X —m*je, m"“ mesiacov pred ditom nadobudnutia ucinnosti cestovného poriadku (,,X*)
v sulade s oddielom 4

. T'—m*je, m*“ mesiacov pred zaciatkom prislusnej jazdy viaku
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2. Pokial’ ide o obmedzenia kapacity, ktoré maju vel'mi vel’ky alebo vel’ky vplyv, dotknuti
manaz¢€ri infrastruktiry musia uverejnit’ vSetky obmedzenia kapacity a predbezné vysledky
konzultacii so ziadateI'mi prvykrat aspoil 24 mesiacov pred zmenou prislusného
cestovného poriadku a druhykrat v ich aktualizovanej podobe aspoii 12 mesiacov pred
zmenou prislusného cestovného poriadku. Uvedené obmedzenia Zelezni¢nej infrastruktary

sa musia zahrnat’ do planu ponuky kapacity uvedeného v ¢lanku 20.

3. Ked’ manaZzér infrastruktary prvykrat uverejiiuje obmedzenia kapacity v sulade s bodom 2,
za¢ne konzultacie o obmedzeniach kapacity so ziadate'mi a prevadzkovatel'mi dotknutych
servisnych zariadeni. Ak sa v ¢ase medzi prvym a druhym uverejnenim obmedzeni
kapacity vyzaduje koordinacia v sulade s bodom 4, manazéri infrastruktiry uskuto¢nia
konzultacie so Ziadatel'mi a prevadzkovateI'mi dotknutych servisnych zariadeni druhykrat

v ¢ase od ukoncenia uvedenej koordindcie a druhym uverejnenim obmedzeni kapacity.

4. Ak sa vplyv obmedzeni kapacity netyka len jednej siete, manazéri infrastruktary pred
uverejnenim obmedzeni kapacity v sulade s bodom 1 koordinuju svoju ¢innost’ navzajom a
v pripade potreby aj s dotknutymi ziadateI'mi a prevadzkovatel'mi dotknutych servisnych

zariadeni.
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Konec¢na koordinécia a konzultacia pred druhym uverejnenim sa musia ukoncit’:

a)  najneskor 18 mesiacov pred zmenou cestovného poriadku v pripade obmedzeni

kapacity s vel'mi vel'kym vplyvom;

b)  najneskdr 13 mesiacov a 15 dni pred zmenou cestovného poriadku v pripade

obmedzeni kapacity s vel'kym vplyvom;

c) najneskor 13 mesiacov a 15 dni pred zmenou cestovného poriadku v pripade

obmedzeni kapacity so stredne vel’kym vplyvom.

Koneéné uverejnenie obmedzeni kapacity s vel'mi velkym, vel’kym a stredne vel'kym

vplyvom sa ukon¢i najmenej 12 mesiacov pred zmenou prislusného cestovného poriadku.

5. Pokial’ ide o obmedzenia kapacity s malym vplyvom, ktoré nastanti po¢as nasledujiuceho
obdobia platnosti cestovného poriadku a o ktorych sa manazér infrastruktiry dozvie
najneskor Sest’ mesiacov a 15 dni pred zmenou cestovného poriadku, manazér
infrastruktury sa poradi s dotknutymi ziadate'mi o planovanych obmedzeniach kapacity
a oznami aktualizované obmedzenia kapacity aspon Styri mesiace pred zmenou cestovného
poriadku. V pripade osobnych vlakov manaZzér infrastruktury poskytne podrobné udaje
o ponukanych vlakovych trasach najneskor Styri mesiace pred zac¢iatkom obmedzenia
kapacity a v pripade ndkladnych vlakov najneskor jeden mesiac pred zaciatkom
obmedzenia kapacity, pokial’ sa manaZér infraStruktary a dotknuti ziadatelia nedohodli na

kratSom termine.
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ManaZzéri infrastruktury sa mézu rozhodntt’ uplatiovat’ prisnejSie prahové hodnoty na
obmedzenia kapacity zalozené na niz$ich percentudlnych podieloch odhadovanych
objemov dopravy alebo kratSich obdobiach trvania, nez je uvedené v oddiele 3 tejto
prilohy, alebo uplatiiovat’ kritérid nad ramec tych, ktoré¢ st uvedené v tejto prilohe, a to na
zaklade konzultacie so ziadate'mi a prevadzkovateI'mi zariadeni. Tieto prahové hodnoty

a kritéria na zoskupenie obmedzeni kapacity uverejnia vo svojich podmienkach pouzivania

siete uvedenych v prilohe V bode 2.

Informaécie, ktoré ma manazér infrastruktury poskytnut’, ak postupuje v sulade s bodmi 1

alebo 5 alebo ¢lankom 37 ods. 5, musia obsahovat’:

a)  predpokladany den;

b)  cast’ dia a hned’, ako ju mozno ur¢it’, hodinu zaciatku a konca obmedzenia kapacity;
c)  usek trate ovplyvneny obmedzenim;

d) v prislusnych pripadoch kapacitu odklonovych trati.

Manazér infrastruktury zverejni uvedené informécie alebo odkaz, kde ich mozno najst’, vo
svojich podmienkach pouZzivania siete uvedenych v prilohe V bode 2. Manazér
infrastruktury musi tieto informécie aktualizovat’. ManaZéri infrastruktury okrem toho tieto

informdcie uverejnia v digitalnom formate v stilade s ¢lankami 10 a 66.
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8. Pokial’ ide o obmedzenia kapacity s ve'mi vel'kym vplyvom, manazér infrastruktary

poskytne ziadatel'om na ich Ziadost’ pocas prvého kola konzultacii porovnanie podmienok,

ktoré mozno ocakévat’ podl'a najmenej dvoch alternativnych obmedzeni kapacity. Manazér

infrastruktiry zostavi uvedené alternativy spolo¢ne so ziadate'mi a na zéklade informacii,

ktoré mu poskytli ziadatelia v ¢ase, ked o ne ziadali.

Toto porovnanie musi v pripade kazdej alternativy obsahovat aspon:

a)  trvanie obmedzenia kapacity;

b)  ocakavané orientacné poplatky za infrastruktaru;

c)  dostupnu kapacitu na odklonovych tratiach;

d)  dostupné alternativne trate a

e) orientacné Casy jazdy.
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Skor nez si manazér infrastruktiry vyberie z alternativnych obmedzeni kapacity, musi sa

poradit’ so zainteresovanymi ziadate'mi a zohl'adnit’ vplyv réznych alternativ na tychto

ziadatel'ov a pouzivatel'ov sluzieb. Ak sa analyza alternativnych obmedzeni kapacity tyka

viac ako jedného manazéra infrastruktiry, manazéri infrastruktiry navzajom koordinuji

svoju ¢innost’.

9. V pripade obmedzeni kapacity s ve'mi vel'kym vplyvom stanovi manazér infrastruktary

kritéria, podla ktorych sa urci, ktoré vlaky kazdého druhu dopravy maja byt
presmerovang, s prihliadnutim na obchodné a prevadzkové obmedzenia spdsobené
ziadatel'ovi, pokial’ tieto prevadzkové obmedzenia nevyplyvaju z manazérskych alebo
organiza¢nych rozhodnuti ziadatel’a, a bez toho, aby bol dotknuty ciel’ znizit’ naklady
manazéra infrastruktiry v sulade s ¢lankom 30 ods. 1 smernice 2012/34/EU. Manazér

infraStruktiry uverejni tieto kritéria v podmienkach pouZzivania siete.

10. Siet’ ENIM uverejni informacie pozadované podl'a bodu 7 na svojom webovom sidle.
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Oddiel 4

Harmonogram pridel'ovania kapacity prostrednictvom procesu roéného pridel'ovania uvedeného

v ¢lankoch 34 a 40

1. ManaZzér infraStruktary a ziadatelia dodrziavaju tento harmonogram:

Milnik alebo ¢asové obdobie

Lehota alebo trvanie

Obdobie platnosti cestovného poriadku

Zacina o polnoci druhu sobotu
v decembri a kon¢i o polnoci
druht1 sobotu v decembri
nasledujuceho roku.

Nadobudnutie platnosti cestovného poriadku

O polnoci druht sobotu
v decembri

Uverejnenie planu ponuky kapacity

V sulade s oddielom 2 tejto
prilohy

Uverejnenie obmedzeni kapacity vyplyvajucich z prac na
zelezni¢nej infrastruktire

V sulade s oddielmi 2 a 3 tejto
prilohy

Lehota pre manazéra infrastruktiry na pridelenie prava na
kapacitu Ziadatel'om

Lehota pre ziadatel'ov na predkladanie ziadosti o prava na X-9,5
kapacitu

Vypracovanie navrhu cestovného poriadku X-17,5
Lehota pre manazéra (-ov) infraStruktiary na predlozenie

navrhu ponuky kapacity ziadatel'om

Ukoncenie konzultacii so Ziadate’'mi X-6.5
Lehota pre manazéra (-ov) infrastruktury na predloZenie X-55
kone¢nej ponuky kapacity Ziadatel'om

Uverejnenie cestovného poriadku X-5,25

Premena S$pecifikécii kapacity na vlakové trasy

Upresnia manazéri infrastruktary
v podmienkach pouzivania siete
pri zohl'adneni eurdpskeho rdmca
pre riadenie kapacity uvedeného v
¢lanku 7

Poznamka: ,, X —m* je ,,m* mesiacov pred dinom nadobudnutia ucinnosti cestovného poriadku

(. X")
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Lehota pre Ziadatel'ov na predkladanie Ziadosti o prava na kapacitu stanovena v tabul’ke v

bode 1 je lehota na predkladanie ziadosti o kapacitu zelezni¢nej infraStruktury uvedena v

¢lanku 27 ods. 4 smernice 2012/34/EU.

Oddiel 5

Harmonogram pridel'ovania kapacity prostrednictvom ramcovych dohdd uvedeného

v ¢lankoch 33 a 40

ManaZzér infraStruktary dodrziava tento harmonogram:

Casové obdobie

Trvanie

Standardné obdobie platnosti ramcovych dohod

5 rokov

Premena Specifikacii kapacity na vlakové trasy

Medzi X —9,5a X — 7,5 (spolu
s koordinaciou v rdmci procesu
rocného pridel'ovania
uvedeného v oddiele 4)

(,X*) v sulade s oddielom 4

Poznamka: ,, X —m* je ,,m*“ mesiacov pred dinom nadobudnutia ucinnosti cestovného poriadku
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Oddiel 6

Harmonogram procesu priebezného planovania pridel'ovania kapacity uvedeného v ¢lankoch 35

a40

ManaZzér infraStruktary a ziadatelia dodrziavaju pocas priebezného planovania procesu pridelovania

kapacity tento harmonogram:

Milnik alebo ¢asové obdobie

Lehota alebo trvanie

Termin, kedy mézu ziadatelia
najskor predlozit’ ziadost’ o kapacitu
v ramci priebezného pldnovania
procesu pridel'ovania kapacity

Styri mesiace pred prvou jazdou vlaku

Termin, kedy mo6zu Ziadatelia
najneskor predlozit’ ziadost’

o kapacitu v ramci priebezného
planovania procesu pridel'ovania
kapacity

Jeden mesiac pred prvou jazdou vlaku

Maximalne trvanie prav na kapacitu
udelenych v ramci priebezného
planovania procesu pridel'ovania
kapacity

36 mesiacov od prvej jazdy vlaku

Premena S$pecifikacii kapacity na
vlakové trasy pre prava na kapacitu
udelené v sulade s ¢lankom 35 ods. 2
pism. a)

Upresnia manazéri infraStruktiry pri zohl'adneni
eurdpskeho ramca pre riadenie kapacity uvedeného
v ¢lanku 7

Premena S$pecifikacii kapacity na
vlakové trasy pre prava na kapacitu
udelené v sulade s ¢lankom 35 ods. 2
pism. b)

Upresnia manazéri infraStruktiry pri zohl'adneni
eurdpskeho ramca pre riadenie kapacity uvedeného
v ¢lanku 7

Maximalne obdobie pre manazérov
infrastruktury na pripravu ponuky
prav na kapacitu v rdmci priebezného
planovania procesu pridel'ovania
kapacity

15 dni

(,X*) vsulade s oddielom 4

Poznamka: ,, X —m* je ,,m* mesiacov pred dinom nadobudnutia ucinnosti cestovného poriadku
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Oddiel 7

Harmonogram pridel'ovania kapacity prostrednictvom procesu ad hoc uvedeného v ¢lankoch 36

a40

Pri pridel'ovani kapacity zelezni¢nej infrastruktiry prostrednictvom procesu ad hoc dodrziava

manaz¢r infrastruktiry tento harmonogram:

Casové obdobie

Trvanie

Maximalne obdobie pre manazérov
infrastruktiry na pripravu ponuky prav na
kapacitu

Sedem kalendarnych dni a v kazdom pripade
24 hodin pred zaCiatkom vlakovej dopravy

Oddiel 8

Harmonogram zmien pridelenej kapacity uvedenych v ¢lanku 41

Pri zmene prav na kapacitu zelezni¢nej infraStruktiry dodrziava manazér infrastruktary tento

harmonogram:

Milnik alebo ¢asové obdobie

Lehota alebo trvanie

Maximadlne obdobie na to, aby manazér
infraStruktiry ponukol pravo na alternativnu
kapacitu pre jednu siet

Styri kalendarne dni a v kazdom pripade 24
hodin pred zaciatkom vlakovej dopravy

Maximalne obdobie na to, aby prislusny
manazér infrastruktiry pontkol pravo na
alternativnu viacsietovu kapacitu

Osem kalendarnych dni a v kazdom pripade 24
hodin pred zac¢iatkom vlakovej dopravy
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PRILOHA II

Prahové hodnoty na vyhlasenie Zelezni¢nej infraStruktiry za intenzivne vyuzivanu a pretazent

uvedené v ¢lanku 23

“en st 71t « r .
Vyuzitie Klasifikacia Vyu21. 1° Referencné obdobie
kapacity

Heterogénna intenzivne >85% viac ako $tyri hodiny pocas viac ako
prevadzka vyuzivana teoretickej 200 dni ro¢ne

kapacity
Heterogénna pretazena >95 % viac ako $tyri hodiny pocas viac ako
prevadzka teoretickej 250 dni rocne

kapacity
Homogénna intenzivne >90 % viac ako Styri hodiny pocas viac ako
prevadzka vyuzivana teoretickej 200 dni ro¢ne

kapacity
Homogénna pretazena >95% viac ako $tyri hodiny pocas viac ako
prevadzka teoretickej 250 dni rocne

kapacity

,» Vyuzitie kapacity* je pomer medzi pridelenou kapacitou — alebo v predchadzajucich obdobiach

platnosti cestovného poriadku medzi skutoénym poctom prevadzkovanych vlakov — a teoretickou

kapacitou, ktord je k dispozicii na Casti Zelezni¢nej infrastruktiry, ur€eny na zéklade metddy

uvedenej v ¢lanku 23 ods. 2.

,2Homogénna prevadzka* znamena, ze vlaky na prisluSnom tseku maji vo vSeobecnosti podobné

charakteristiky relevantné pre vyuzitie kapacity, najma rychlost’, schéma zastaveni a zrychlenie.

,Heterogénna prevadzka* znamena, Ze vlaky na prisluSnom useku maji odlisné charakteristiky

relevantné pre vyuzitie kapacity, najmai rychlost’, schéma zastaveni a zrychlenie.
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PRILOHA III

Obsah eurdpskeho rdmca pre riadenie kapacity

uvedeného v ¢lanku 7

Eurdpsky ramec pre riadenie kapacity uvedeny v ¢lanku 7 musi obsahovat” aspon tieto prvky:

Cast’

Odkaz (-y)

Druhy sluzieb zelezni¢nej dopravy, ktoré sa
maju pouzit’ na ucely strategického planovania
kapacity, a ich opis

¢lanok 14 ods. 2

Spolo¢né nastroje, metodiky a procesné
opatrenia strategického planovania kapacity
vratane koordindcie medzi manazérmi
infrastruktury a konzultacii so zainteresovanymi
subjektmi vratane oznameni o kapacitnych
potrebach.

¢lanok 14 ods. 4, ¢lanok 14 ods. 10, ¢lanok
15, ¢lanok 16, ¢lanok 19 ods. 1, ¢lanok 57

Usmernenia stanovujuce postupy a metodiky,
ktoré sa maju pouzit’ pri analyze dopravného
trhu

¢lanok 17 ods. 3

Prostriedky na uverejnenie planu ponuky
kapacity a proces konzultécii so ZiadateI'mi

¢lanok 20 ods. 11

Usmernenia k vymedzeniu limitov, v rdmci
ktorych mdze manazér infrastruktury navrhovat
model kapacity alebo plan ponuky kapacity,
ktory sa lisi od prijatych vstupov

¢lanok 19 ods. 3, ¢lanok 20 ods. 7

Kritérid a postupy pridel'ovania vopred
planovanej kapacity zahrnutej v plane ponuky
kapacity

¢lanok 22 ods. 4
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Cast’

Odkaz (-y)

Specifikacie pre objekty planovania kapacity vo
formate Citatel'nom l'udskym okom a v strojovo
CitateInom formate

¢lanok 22 ods. 5

Spolo¢na metdda vyuzivania kapacity
zeleznicnej infrastruktury

¢lanok 23 ods. 2

Metodika posudzovania a zoznam parametrov
tykajucich sa sluzieb zelezni¢nej dopravy

a socidlno-ekonomickych a environmentalnych
kritérii vratane zoznamu parametrov,
Standardnych hodndt parametrov alebo rozsahov
Standardnych hodndt

¢lanok 27 ods. 4, ¢lanok 39 ods. 4

Charakteristika Specifikacii kapacity

¢lanok 28 ods. 1

Rozsahy prahovych kvot uplatnitelné na
zrusenie nevyuzitych prav na kapacitu

¢lanok 29 ods. 3

Postupy a metddy koordinacie pridelovania prav
na viacsietovi kapacitu vratane minimalnych
kvalitativnych poziadaviek

¢lanok 30 ods. 5

Usmernenia k vymedzeniu limitov tykajucich sa
rozdielov medzi ziadostami o kapacitu zo strany
ziadatel'ov a kapacitou zelezni¢nej
infraStruktury, ktor ponukaji manazéri
infraStruktiry, v procese konsenzualneho
rieSenia konfliktov

¢lanok 38 ods. 2

Usmernenia ku konsenzualnemu mechanizmu
rieSenia konfliktov v kontexte konfliktov
zahtniajucich aspoi jednu ziadost’ o viacsietova
kapacitu

¢lanok 38 ods. 7

Postupy na riadenie zmien prév na kapacitu po
prideleni

¢lanok 41 ods. 10

Usmernenia k uplatnovaniu modulécie sankcii

¢lanok 42 ods. 6

Usmernenia o vhodnych a pravidelnych
konzultaciach so zainteresovanymi stranami v
europskych a cezhrani¢nych zélezitostiach

¢lanok 57 ods. 2
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PRILOHA IV

Minimélna a maximalna vyska sankcie v stilade s clankom 42
Minimalna vyska sankcie pred moznou modulaciou je 1 EUR/km dotknutej vlakovej trasy.

Maximalna vyska sankcie pred moznou modulaciou je 8 EUR/km dotknutej vlakovej trasy.
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PRILOHA V

Obsah podmienok pouZivania siete uvedenych v ¢lanku 27 smernice 2012/34/EU

— oddiel o riadeni kapacity a riadeni dopravy

Okrem prvkov uvedenych v ¢lanku 27 ods. 2 smernice 2012/34/EU obsahuju podmienky

pouzivania siete uvedené v uvedenom ¢lanku tieto prvky:

1. Oddiel udavajuci charakter zelezni¢nej infraStruktary, ktoré je dostupna pre zelezni¢né
podniky, a podmienky pristupu k nej. Uvedeny oddiel musi odkazovat’ na informacie

dostupné v registri infrastruktury uvedenom v &lanku 49 smernice (EU) 2016/797.

2. Oddiel o zasadach a kritériach riadenia kapacity. V tomto oddiele sa stanovia vSeobecné
kapacitné charakteristiky zelezni¢nej infrastruktury, ktora je dostupna pre zeleznicné
podniky, a kazdé obmedzenie tykajuce sa jej vyuzitia vratane pravdepodobnych
kapacitnych poziadaviek na udrzbu. Tiez sa v iom Specifikuji postupy a lehoty, ktoré sa
tykaju procesu riadenia kapacity. Musi obsahovat’ Specifické kritéria, ktoré sa pouzivaji

pocas tohto procesu, najma:

a)  postupy, podl'a ktorych sa so ziadateI'mi konzultuje o strategickom planovani

kapacity a podl'a ktorych Ziadatelia poskytuji oznamenia o kapacitnych potrebéch;
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b)

postupy, podl'a ktorych mozu ziadatelia od manazéra infrastruktiry poziadat’

o kapacitu;

c) poziadavky na ziadatelov;

d)  harmonogram postupu strategického planovania kapacity, podavania ziadosti,
pridelovania, prispésobovania a zmeny harmonogramu a postupy, ktoré sa uplatiiuja
pri ziadosti o informécie suvisiace so stanovovanim harmonogramu, a postupy
na vytvorenie harmonogramu planovanych i nepredvidanych udrzbarskych prac;

e)  zasady, ktorymi sa riadi konsenzualny mechanizmus rieSenia konfliktov uvedeny
v ¢lanku 38 a formalny mechanizmus rieSenia konfliktov uvedeny v ¢lanku 39;

f)  Struktura a vyska sankcii za zmeny prav na kapacitu;

g)  postupy, ktoré sa musia dodrziavat’, a kritéria, ktoré sa musia pouZzivat’ v pripade
intenzivne vyuzivanej alebo pretazenej infrastruktary;

h)  podrobnosti o0 obmedzeni vyuzitia Zelezni¢nej infrastruktary;

1) vysvetlenie vSetkych odchylok od eurdpskeho ramca uvedeného v ¢lanku 7.
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3. Oddiel o ¢innostiach vratane riadenia dopravy, riadenia naruSeni a krizového riadenia.
V tomto oddiele sa stanovi vykonavanie poziadaviek stanovenych v tomto nariadeni

a v smerniciach (EU) 2016/797, (EU) 2016/798 a 2007/59/ES vratane tychto prvkov:

a)  prevadzkové pravidla vratane pravidiel ¢i zasad prednosti pre riadenie dopravy,
zoznam technickych, prevadzkovych a bezpecnostnych pravidiel a pravidiel

tykajtcich sa prevadzkového persondlu alebo odkazy na ne;

b)  prevadzkové opatrenia vratane pravidiel a postupov pre riadenie naruSeni a krizové

riadenie, prevadzkovi komunikaciu a vymenu udajov so zelezni¢énymi podnikmi

a inymi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke;

c) zoznam informacénych systémov pouzivanych pri prevadzke a odkazy na ne;

d)  vysvetlenie vSetkych odchylok od eurdépskeho ramca uvedeného v ¢lanku 46 tohto

nariadenia;
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4. Oddiel o kl'n€ovych prvkoch riadenia vykonnosti, najma vratane tychto prvkov:

a)  odkazy na ciele vykonnosti stanovené v podnikatel'skom plane uvedenom v ¢lanku 8
ods. 3 smernice 2012/34/EU a v zmluvnej dohode uvedenej v ¢lanku 30 danej
smernice;

b)  postupy na monitorovanie pokroku pri dosahovani cielov a podévanie sprav o fiom,
na identifikovanie pricin nedostatkov vo vykonnosti v spolupraci so subjektmi
zainteresovanymi na prevadzke a na vykondvanie napravnych opatreni na zlepSenie
vykonnosti;

c)  vysvetlenie vSetkych odchylok od eurépskeho ramca uvedeného v ¢lanku 52 tohto
nariadenia.
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PRILOHA VI

Obsah europskeho ramca pre koordinéciu riadenia cezhrani¢nej dopravy,

riadenia narusSeni a krizového riadenia uvedeného v ¢lanku 46

Eurdpsky ramec pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového

riadenia musi obsahovat’ aspon tieto prvky:

Cast’

Odkaz (-y)

Pravidlé a postupy riadenia dopravy, riadenia naruseni

a krizového riadenia, ktoré maju manazéri infrastruktiry
zohl'adnit’ pri stanovovani pravidiel a postupov riadenia
dopravy

¢lanok 45

Spolo¢né pravidla a postupy koordindcie riadenia dopravy,
riadenia naruseni a krizového riadenia medzi manazérmi
infraStruktiry a so subjektmi zainteresovanymi na
prevadzke

¢lanok 44, ¢lanok 45, ¢lanok 46
ods. 1, ¢lanok 46 ods. 4, ¢lanok 47,
¢lanok 48

Usmernenia k riadeniu a pridel'ovaniu kapacity v pripade
naruseni siete a krizovych situdcii

¢lanok 43 ods. 2

Vymedzenie zodpovednosti subjektov zainteresovanych na
prevadzke, ktoré su zapojené do riadenia cezhranicnej
dopravy, na zaklade suboru dohodnutych prevadzkovych
postupov, mil'nikov a rozhrani

¢lanok 47

Postupy, pravidla, nastroje a rozhrania na komunikaciu

a vymenu informacii medzi manazérmi infrastruktary,
subjektmi zainteresovanymi na prevadzke a inymi
zainteresovanymi subjektmi, najméi orgdnmi verejnej moci,
vratane harmonizovanych digitalnych nastrojov a rozhrani

¢lanok 47, ¢lanok 50, ¢lanok 66
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Cast’

Odkaz (-y)

Zasady zriadenia Specializovanych koordina¢nych skupin
tykajucich sa riadenia dopravy, riadenia naruSeni
a krizového riadenia

¢lanok 55 ods. 2

Opatrenia na simuladciu a odbornu pripravu, najma
v suvislosti s naruSeniami siete a krizovymi situaciami

¢lanok 49 ods. 7

Spolo¢na metdda na odhad podmienok trvania
a pravdepodobného vplyvu na dopravu a obsah spravy
o incidente pre koordinatora siete.

¢lanok 48 ods. 7

Usmernenia na ucely zabezpecenia vhodnych
a pravidelnych konzultacii so zainteresovanymi stranami v
eurdpskych a cezhrani¢nych zalezitostiach

¢lanok 57 ods. 2
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PRILOHA VII

NarusSenia siete uvedené v ¢lanku 48

Typ incidentu

Odhadované pravdepodobné
trvanie

Odhadovany pravdepodobny vplyv

NaruSenie siete

Obnovenie dostupnej kapacity
na vyuzitie vlakov na uroven
pred incidentom si vyzaduje tri
alebo viac dni

50 % alebo viac vlakov na
dotknutom useku, ktoré su
prevadzkované na jednej sieti,
si vyzaduje Upravu prevadzky

menej ako 50 % vlakov na
dotknutom useku, ktoré su
prevadzkované na viac ako
jednej sieti, si vyzaduje upravu
prevadzky alebo sa o¢akava, ze
ju bude potrebovat’

Narusenie viacerych
sieti

Obnovenie dostupnej kapacity
na vyuzitie vlakov na Groveil
pred incidentom si vyzaduje tri
alebo viac dni

najmenej 50 % vlakov na
dotknutom useku, ktoré su
prevadzkované na viac ako
jednej sieti, si vyzaduje upravu
prevadzky alebo sa o¢akava, ze
ju bude potrebovat’
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PRILOHA VIII

Obsah europskeho ramca pre preskiimanie vykonnosti uvedeného v ¢lanku 52

Oblast’ vykonnosti

Relevantné otazky (orientacné)

Zelezni¢na infrastruktara a vybavenie

Kapacita a sposobilosti fyzickej infrastruktury a
jej vybavenia, vratane zavadzania noriem
TEN-T

Znizenie kapacity alebo spdsobilosti Zelezni¢ne;j
infrastruktary v dosledku odlozenej obnovy,
udrzby alebo opravy zelezni¢nej infrastruktiry

Kapacita zeleznic¢nej infrastruktury

Ponuka kapacity z hl'adiska kvantity a kvality

Vyuzitie kapacity, voI'na kapacita na
prispdsobenie rastu dopravy

Stlad medzi dostupnou kapacitou (planovanou
alebo neplanovanou) a potrebami trhu na
urovniach jednej a viacerych sieti Stabilita
ponuky kapacity, najmi v suvislosti s pracami
na zeleznicnej infrastrukture

Pret’aZzena Zelezni¢na infrastruktara

Planované ¢asy pobytu vlakov v pohrani¢nych
staniciach

Riadenie dopravy

Presnost/meskanie r6znych druhov sluzieb
zelezni¢nej dopravy vo vychodiskovych
staniciach, na medzil'ahlych zastavkach, v
staniciach urcenia a na prevadzkovo dolezitych
miestach

ZruSenia vlakov

Skuto¢né Casy pobytu vlakov v pohrani¢nych
staniciach
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Oblast’ vykonnosti

Relevantné otazky (orientacné)

Riadenie naruSeni a krizové riadenie

Podiel dopravy, ktord by mohla byt’ pocas
narusenia alebo krizy presmerovand alebo by
mohla byt predmetom zmeny harmonogramu

Vplyv naruseni zelezni¢nej dopravy z hl'adiska
meskania a zruSenia vlakov

Vplyv naruseni na prevadzkovatel'ov sluzieb
zelezni¢nej dopravy a ich zakaznikov

Konkrétne problémy, ktoré sa vyskytli
(kvalitativne)

Zavadzanie a vykonnost’ digitalnych
sluzieb, néstrojov a rozhrani

Podpora procesov suvisiacich s riadenim
kapacity, riadenim dopravy a riadenim naruseni

Uplnost’ a kvalita poskytnutych informécii a
udajov, ako aj jednoduchy pristup pre subjekty
zainteresované na prevadzke

Stulad s europskou architektirou vyvinutou
v spolo¢nom podniku pre eurdpske Zeleznice
a s prislusnymi technickymi $pecifikaciami
podl'a smernice (EU) 2016/797

Dodrziavanie predpisov; regulacny
dohl'ad

Procesné ukazovatele sledujuce dodrziavanie
pravidiel a postupov

Staznosti podané regulacnym organom a sieti
ENRRB

Opatrenia na preskimanie vykonnosti riadenia dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia
vratane koordinacie medzi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke

Usmernenia na ucely zabezpec€enia vhodnych a pravidelnych konzultacii so zainteresovanymi
stranami v europskych a cezhrani¢nych zéalezitostiach, ako sa uvadza v ¢lanku 57 ods. 2
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PRILOHA IX

Informaécie, ktoré sa maju poskytnut’ subjektom zainteresovanym na prevadzke,

uvedené v ¢lanku 50

Na zéklade ¢lanku 50 tohto nariadenia sa poskytuju nasledujuce informacie, ktoré sa v prislusnych
pripadoch poskytuja v stlade so smernicou (EU) 2016/797 a prislusnymi vykondvacimi aktmi
prijatymi na jej zéklade a s vyhradou prislusnych povinnosti zainteresovanych stran, ako sa

uvadzaj vo vykonavacom nariadeni Komisie (EU) 2026/2531:
Informacie, ktoré poskytuje manazér infrastruktary:

— Cislo vlaku

— Ohlasovanie vlaku

— Pridelenie trasy

— Informacie o jazde vlaku a informacie o progndze vlaku
— Informécia o preruSeni prevadzky

— Vymena udajov na zvySenie kvality

1 Vykonavacie nariadenie Rady (EU) 2026/253 zo 6. februara 2026 o technickej $pecifikécii
tykajucej sa telematického subsystému zelezni¢ného systému v Eurdpskej unii v pripade
interoperability spolo¢ného pouZzivania udajov v zelezni¢nej doprave (,,T'SI TEL®), ktorym
sa rusia nariadenia (EU) ¢. 454/2011 (,,TSI TAP) a (EU) &. 1305/2014 (,,TSI TAF*) (U.v.
EU L, 2026/253, 10.2.2026, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2026/253/0j).
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Informécie poskytnuté inymi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke:
— Udaje nékladného listu

— Ziadost’ o trasu

— Priprava vlaku

— Informacie o jazde vlaku a informacie o prognédze vlaku

— Informacia o preruseni prevadzky

— Odhadovany ¢as odchodu zésielky (ETD), odhadovany ¢as vymeny zésielky (ETI),
odhadovany cas prichodu zasielky (ETA)

— Pohyb vozia

— Vymena udajov na zvysSenie kvality
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PRILOHA X

Tabul’ky zhody
1. Tabul’ka zhody pre ustanovenia vypustené v smernici 2012/34/EU
Smernica 2012/34/EU Toto nariadenie
¢lanok 2 ods. 6 ¢lanok 40 ods. 2
¢lanok 3 bod 20 ¢lanok 23 a priloha II
¢lanok 3 bod 22 ¢lanky 38 a 39
¢lanok 3 bod 23 ¢lanok 5 bod 6 a ¢lanok 33
¢lanok 3 bod 27 ¢lanok 5 bod 9
¢lanok 3 bod 28 ¢lanok 5 bod 14

¢lanok 7b ods. 1
¢lanok 7b ods. 2
¢lanok 7b ods. 3
¢lanok 36

¢lanok 38 ods. 1

¢lanok 3 ods. 1

¢lanok 3 ods. 3

¢lanok 3 ods. 4 a ¢lanok 2 ods. 4 pism. b)
¢lanok 42

¢lanok 28 ods. 1 druhy pododsek a ¢lanok 28
ods. 5

¢lanok 38 ods. 2 ¢lanok 28 ods. 3

¢lanok 38 ods. 3 ¢lanok 28 ods. 4

¢lanok 38 ods. 4 ¢lanok 28 ods. 7

¢lanok 39 ods. 1 ¢lanok 13 ods. 3

¢lanok 39 ods. 2 ¢lanok 3 ods. 2

¢lanok 40 ods. 1 ¢lanok 16, ¢lanok 30 a ¢lanok 55

¢lanok 40 ods. 2 ¢lanok 58 ods. 10, ¢lanok 61 ods. 2, ¢lanok 67

ods. 1, ¢lanok 68 ods. 1 a 7
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Smernica 2012/34/EU

Toto nariadenie

¢lanok 40 ods. 3 ¢lanok 58 ods. 3 a 8
¢lanok 40 ods. 4 ¢lanok 56 ods. 1
¢lanok 40 ods. 5 -
¢lanok 41 ods. 1 ¢lanok 8 ods. 1
¢lanok 41 ods. 2 ¢lanok 8 ods. 2
¢lanok 41 ods. 3 ¢lanok 8 ods. 3
¢lanok 42 ods. 1 ¢lanok 33 ods. 1
¢lanok 42 ods. 2 ¢lanok 33 ods. 6
¢lanok 42 ods. 3 ¢lanok 33 ods. 7
¢lanok 42 ods. 4 ¢lanok 33 ods. 7
¢lanok 42 ods. 5 ¢lanok 33 ods. 8 a priloha I oddiel 5
¢lanok 42 ods. 6 ¢lanok 33 ods. 9
¢lanok 42 ods. 7 ¢lanok 33 ods. 11
¢lanok 42 ods. 8 ¢lanok 33 ods. 12
¢lanok 43 ods. 1 ¢lanok 40 ods. 1, ¢lanok 34 ods. 5, 6 a 7, ¢lanok
35 0ds. 1 a2 apriloha I oddiely 2,4,5,6a7
¢lanok 43 ods. 2 ¢lanok 11 ods. 9, ¢lanok 13 ods. 2, ¢lanok 23
ods. 9, ¢lanok 40 ods. 3 a ¢lanok 41 ods. 11
¢lanok 43 ods. 3 -
¢lanok 44 ods. 1 ¢lanok 28 ods. 1
¢lanok 44 ods. 2 ¢lanok 34 ods. 6 a 7
¢lanok 44 ods. 3 ¢lanok 33 ods. 4
¢lanok 44 ods. 4 ¢lanok 30 a ¢lanok 66 ods. 5
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Smernica 2012/34/EU

Toto nariadenie

¢lanok 45 ods. 1 ¢lanok 34 ods. 1

¢lanok 45 ods. 2 ¢lanok 27

¢lanok 45 ods. 3 ¢lanok 34 ods. 9

¢lanok 45 ods. 4 ¢lanok 34 ods. 10

¢lanok 46 ods. 1 ¢lanok 38 ods. 1

¢lanok 46 ods. 2 ¢lanok 38 ods. 2

¢lanok 46 ods. 3 ¢lanok 38 ods. 3

¢lanok 46 ods. 4 ¢lanok 38 ods. 4

¢lanok 46 ods. 5 ¢lanok 38 ods. 2

¢lanok 46 ods. 6 ¢lanok 39

¢lanok 47 ods. 1 ¢lanok 23 ods. 1 a priloha II

¢lanok 47 ods. 2 ¢lanok 23 ods. 5

¢lanok 47 ods. 3 ¢lanok 27 ods. 1

¢lanok 47 ods. 4 ¢lanok 9 ods. 1 a 2 a ¢lanok 13 ods. 3

¢lanok 47 ods. 5 ¢lanok 9 ods. 1 a ¢lanok 35

¢lanok 47 ods. 6 ¢lanok 23 ods. 6

¢lanok 48 ods. 1 ¢lanok 36 ods. 1

¢lanok 48 ods. 2 ¢lanok 20 ods. 5

¢lanok 49 ods. 1 ¢lanok 26 ods. 1

¢lanok 49 ods. 2 ¢lanok 26 ods. 2

¢lanok 49 ods. 3 ¢lanok 26 ods. 3

¢lanok 50 ods. 1 ¢lanok 24 ods. 1

¢lanok 50 ods. 2 ¢lanok 24 ods. 2
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Smernica 2012/34/EU

Toto nariadenie

¢lanok 50 ods. 3 ¢lanok 24 ods. 1

¢lanok 51 ods. 1 ¢lanok 23 ods. 1

¢lanok 51 ods. 2 ¢lanok 25 ods. 1 a2

¢lanok 51 ods. 3 ¢lanok 25 ods. 4

¢lanok 51 ods. 4 ¢lanok 25 ods. 5

¢lanok 52 ods. 1 ¢lanok 14 ods. 9

¢lanok 52 ods. 2 ¢lanok 29 ods. 3

¢lanok 53 ods. 1 ¢lanok 37 ods. 1

¢lanok 53 ods. 2 ¢lanok 11 ods. 2 a 4 a ¢lanok 37 ods. 3

¢lanok 53 ods. 3 ¢lanok 10 ods. 1

¢lanok 54 ods. 1 ¢lanok 45 ods. 3

¢lanok 54 ods. 2 ¢lanok 45 ods. 5

¢lanok 54 ods. 3 ¢lanok 45 ods. 7
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2. Tabul’ka zhody pre nariadenie (EU) &. 913/2010

Nariadenie (EU) &. 913/2010

Toto nariadenie

Clanky 1 az 7

¢lanok 8

¢lanok 9 ods. 1

¢lanok 9 ods. 1 pism. a), c), d) a e), ¢lanok 9
ods. 2, ¢lanok 9 ods. 3, ¢lanok 9 ods. 4 a
¢lanok 9 ods. 5

¢lanok 9 ods. 1 pism. b)
¢lanok 10

¢lanok 11

¢lanky 12 az 18

¢lanok 19

¢lanky 20 az 25

¢lanok 58 ods. 1 az 7,9, 10a 11 a ¢lanok 60
ods. 1 pism. a), b) ac) a g) a ¢lanok 60 ods. 2

¢lanok 16 ods. 1, ¢lanok 24 ods. 3 a 4, ¢lanok 25
ods. 3 a ¢lanok 61

¢lanok 17 a ¢lanok 24 ods. 3 a 4

¢lanok 58 ods. 1 az7,9,10a 11

¢lanok 51 a ¢lanok 70 ods. 7 a 8
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