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Assunto:

Posicao do Conselho em primeira leitura tendo em vista a ado¢céo de um
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Regulamento (UE) n.° 913/2010

16833/25

TREE.2.A

PT



REGULAMENTO (UE) 2026/...
DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

de ...

relativo a utilizacao da capacidade da infraestrutura ferroviaria no espaco ferroviario

europeu unico, que altera a Diretiva 2012/34/UE e revoga o Regulamento (UE) n.” 913/2010

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 91.°,
Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Ap6s transmissao do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social Europeu?,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides?,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario?,

1 JO C, C/2024/891, 6.2.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/891/0].
2 JO C, C/2024/1982, 18.3.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/1982/0j.
3 Posi¢do do Parlamento Europeu de 12 de marco de 2024 (JO C, C/2025/1020, 27.2.2025,

ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2025/1020/0j) e posicao do Conselho em primeira leitura
de ... (ainda ndo publicada no Jornal Oficial). Posicdo do Parlamento Europeu de ... (ainda
nao publicada no Jornal Oficial).
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Considerando o seguinte:

(1) A Comunica¢ao da Comissao, de 11 de dezembro de 2019, intitulada «Pacto Ecolégico
Europeu» estabelece um objetivo de neutralidade climatica a alcangar pela Unido até 2050,
bem como um objetivo claro de reducdo das emissoes liquidas de gases com efeito de
estufa em, pelo menos, 50 %, procurando aproximar-se dos 55 %, até 2030, em
comparagdo com os niveis de 1990. Ambos os objetivos estdo consagrados no
Regulamento (UE) 2021/1119 do Parlamento Europeu e do Conselho*. O Pacto Ecologico
Europeu apela a uma reducgao de 90 % das emissoes de gases com efeito de estufa
provenientes dos transportes, trabalhando-se simultaneamente no sentido de alcangar a
ambicdo de poluigdo zero que consiste em reduzir até 2030 os impactos das emissdes de
poluentes atmosféricos na saide em mais de 55 % e a percentagem de pessoas cronicamente
perturbadas pelo ruido dos transportes em 30 %. Os transportes representam cerca de 25 %
do total das emissoes de gases com efeito de estufa da Unido, as quais t€ém vindo a
aumentar nos ultimos anos. O Pacto Ecolégico Europeu dé prioridade a transi¢ao para o
transporte ferroviario e as vias navegéaveis interiores de uma parte substancial dos 75 % do
transporte interno de mercadorias atualmente realizado por estrada. Sendo o transporte
ferroviario um modo de transporte amplamente eletrificado e energeticamente eficiente,
uma maior utilizagdo dos servigos ferroviarios devera contribuir para reduzir as emissoes €

o consumo de energia dos transportes.

4 Regulamento (UE) 2021/1119 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de junho
de 2021, que cria o regime para alcancar a neutralidade climatica e que altera os
Regulamentos (CE) n.° 401/2009 e (UE) 2018/1999 («Lei europeia em matéria de climay)
(JOL 243 de 9.7.2021, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).
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A Comunicagao da Comissao, de 9 de dezembro de 2020, intitulada «Estratégia de
mobilidade sustentavel e inteligente — Por os transportes europeus na senda do futuroy,
estabelece marcos para mostrar a trajetdria do sistema de transportes da Unido rumo a
realizagao dos objetivos de uma mobilidade sustentavel, inteligente e resiliente. Prevé que
o trafego do transporte ferrovidrio de mercadorias aumente 50 % até 2030 e duplique

até 2050, o trafego ferrovidrio de alta velocidade duplique até 2030 e triplique até 2050, e
as viagens coletivas programadas inferiores a 500 km sejam neutras em termos de carbono
até 2030 na Unido. Para alcangar estas metas, o transporte ferroviario devera tornar-se mais
atrativo em termos de comportabilidade dos pregos, de fiabilidade e de acessibilidade. Os
servigos de transporte ferroviario deverdo também ser mais adaptados as necessidades dos

viajantes e dos carregadores de mercadorias.

O objetivo subjacente do presente regulamento ¢ aumentar a utilizacao da infraestrutura
ferroviaria, fazendo um uso mais eficiente dessa infraestrutura através de melhores
processos de planeamento e reparticao, e através de uma coordenagao transfronteirica
refor¢ada, contribuindo assim para um aumento dos servigos ferroviarios, em consonancia
com as metas de descarbonizagao da Unido. No entanto, serao necessarias a todos os niveis
medidas adicionais, para além do ambito de aplicagdo do presente regulamento, para
continuar a reforcar a capacidade da infraestrutura ferroviaria a fim de satisfazer o aumento
da procura de capacidade ferroviaria, tanto pelos servigos de transporte de passageiros

como de mercadorias, € aumentar a competitividade global da ferrovia.
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A Diretiva 2012/34/UE do Parlamento Europeu e do Conselho® estabelece as regras
aplicaveis a gestdo e exploracdo da infraestrutura ferrovidria e os principios e
procedimentos aplicaveis a reparti¢ao de capacidade da infraestrutura ferroviaria para os

servigos ferroviarios nacionais e internacionais.

O Regulamento (UE) n.° 913/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho® prevé a criagdo
de corredores de transporte ferroviario de mercadorias e de balcdes unicos para facilitar os
pedidos de capacidade de infraestrutura para os servigos internacionais de transporte

ferroviario de mercadorias.

A gestdo da capacidade da infraestrutura ferroviaria e a gestdao do trafego ferrovidrio ¢
crucial para o bom funcionamento do setor ferroviario. A exploragdo dos servigos de
transporte ferroviario, em especial dos servigos ferrovidrios transfronteirigos, deve ser
cuidadosamente planeada e coordenada para permitir que os comboios com caracteristicas
muito diferentes, como a velocidade e a distancia de travagem, partilhem com seguranca as
mesmas vias. A gestdo otimizada e harmonizada da capacidade da infraestrutura ferroviaria
cria mais oportunidades e aumenta a fiabilidade dos servigos ferrovidrios. O presente
regulamento devera proporcionar aos gestores de infraestrutura flexibilidade suficiente
para uma gestao eficaz da capacidade da infraestrutura ferroviaria, ao mesmo tempo que
garantem que todos os candidatos sejam tratados de forma equitativa, transparente e nao

discriminatoria, garantindo uma concorréncia leal, no seu acesso a rede ferroviaria.

Diretiva 2012/34/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de novembro de 2012,
que estabelece um espaco ferrovidrio europeu tnico (JO L 343 de 14.12.2012, p. 32,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2012/34/0j).

Regulamento (UE) n.° 913/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de setembro
de 2010, relativo a rede ferrovidria europeia para um transporte de mercadorias
competitivo (JO L 276 de 20.10.2010, p. 22,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2010/913/0j).
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A Diretiva 2012/34/UE reconhece o direito de os Estados-Membros ndo aplicarem as
regras relativas a reparticdo da capacidade da infraestrutura ferrovidria a determinadas
partes da rede ferroviaria ou a determinados servigos ferroviarios, sempre que tal exclusao
do ambito de aplicacao do direito da Unido nao afete o funcionamento do espago
ferroviario europeu tinico. Essas exclusdes, em casos estritamente limitados e devidamente
justificados, deverdo continuar a aplicar-se e os Estados-Membros deverdo manter o direito

de as solicitar no futuro também em relagao ao presente regulamento.

A exploragdo da ligagdo fixa do canal da Mancha ¢ regulada, nomeadamente, pelo Tratado
entre o Reino Unido da Gra-Bretanha e da Irlanda do Norte e a Republica Francesa relativo
a construgdo e exploragdo por concessiondrios privados de uma ligagao fixa do canal da
Mancha, assinado em Cantuéria em 12 de fevereiro de 1986 («Tratado de Cantuariay), e
pelo Acordo de Concessdo entre o secretario de Estado dos Transportes do Reino Unido, o
ministro do Urbanismo, Habitagdo e Transportes de Franca ¢ o The Channel Tunnel Group
Limited e France-Manche S.A., assinado em 14 de margo de 1986 ¢ alterado varias vezes
desde entdo («Acordo de Concessdao»). Em conformidade com o Tratado de Cantuaria e o
Acordo de Concessao, os concessionarios deverdo gerir a infraestrutura ferroviaria e
explorar um servico de vaivém para o transporte de veiculos rodoviarios. A Diretiva
2012/34/UE nao se aplica, com exce¢ao de determinadas disposi¢des, as empresas cujas
atividades se limitem a prestar unicamente servigos de vaivém para o transporte de
veiculos rodoviarios pela ligacdo fixa do canal da Mancha ou se limitem a operagdes de
transporte sob a forma de servigos de vaivém para o transporte de veiculos rodovidrios por
essa ligacdo fixa. Do mesmo modo, ndo € conveniente aplicar o presente regulamento a
gestdo da capacidade de infraestrutura ferrovidria para a exploragdo de servigos desse tipo.
Salvo disposi¢do em contrario, o presente regulamento deverd aplicar-se a gestdo da
capacidade da infraestrutura ferroviaria para a exploracao de outros servigos, tais como os

comboios de passageiros e de mercadorias.
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Ao aplicarem o presente regulamento no que diz respeito a uma parte da rede ferroviaria
da Unido geograficamente isolada pelo mar do resto da rede ferroviaria da Unido, para a
qual nao exista uma necessidade concreta de estabelecer coordenagdo com outros Estados-
-Membros ou com os gestores de infraestrutura ferroviaria que gerem infraestruturas
localizadas noutros Estados-Membros, e em que a capacidade esteja continuamente
disponivel sem que se preveja qualquer alteragdo relevante a curto ou médio prazo, os
Estados-Membros e os gestores de infraestrutura deverao poder seguir uma abordagem
pragmatica e proporcionada, a fim de evitar custos e encargos administrativos
desproporcionais, cumprindo simultaneamente as obrigacdes estabelecidas no presente

regulamento.

O presente regulamento ndo deverd obstar a que os Estados-Membros adotem as medidas
necessdarias para salvaguardar interesses fundamentais em matéria de seguranca ou defesa
ou adotem as medidas necessarias para assegurar que as for¢as militares disponham de um

nivel suficiente de acesso a infraestrutura ferroviaria.
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A infraestrutura de transportes ¢ a espinha dorsal da economia e da sociedade como um
todo. Algumas infraestruturas ferroviarias sao essenciais para assegurar o bom
funcionamento de fungdes societais vitais e reveste-se de importancia estratégica para a
seguranca nacional. Em alguns casos, a concessao de direitos de capacidade a um
candidato podera comprometer a seguranga publica ou a ordem publica na Unido, inclusive
a nivel dos Estados-Membros, por exemplo, se uma empresa ferroviaria pretender
transportar mercadorias perigosas ou armas que tenham entrado ilegalmente na Unido na
infraestrutura ferroviaria de um Estado-Membro. A fim de garantir um trafego de
transporte ferroviario harmonioso, seguro e protegido e de assegurar a prote¢ao da sua
infraestrutura ferroviaria, os Estados-Membros deverdo ser autorizados a exigir que os
gestores de infraestrutura se recusem a conceder ou retirem direitos de capacidade a um
candidato se o acesso a sua infraestrutura ferroviaria representar um risco para a ordem
publica ou a seguranca publica, inclusive para a seguranca e defesa nacionais. Qualquer
decisdo desse tipo devera ser devidamente justificada e estritamente necessaria e
proporcionada face ao objetivo visado, tendo igualmente em conta os impactos dessa
decisdo na concorréncia e na continuidade das cadeias de abastecimento, em especial no
que toca ao fornecimento de fatores de producao criticos, e quando o direito de capacidade
solicitado constitui um direito de capacidade multirrede. Ao avaliar o risco para a
seguranca publica ou para a ordem publica, o Estado-Membro em causa devera poder ter
em conta, entre outros fatores, o facto de o candidato estar sujeito a medidas restritivas
adotadas pela Unido e os motivos para a ado¢ao dessas medidas, o facto de 0 mesmo ser
detido ou efetivamente controlado por uma pessoa ou entidade sujeita a medidas restritivas
adotadas pela Unido ou atuar em nome ou sob a dire¢ao de tal pessoa ou entidade, ou o
facto de o candidato ou a referida pessoa ou entidade estar envolvida em atividades ilegais
ou em atividades que facilitem o desenvolvimento das capacidades militares de um pais
terceiro que represente uma ameaga para a seguranga nacional do Estado-Membro. Uma tal
decisdo devera ser objeto de reavaliagdes periddicas pelo Estado-Membro, em especial
avaliando se a mesma continua a ser justificada e proporcionada. O Estado-Membro devera
informar a Comissao, a entidade reguladora e, no caso de direitos de capacidade
multirrede, os outros Estados-Membros em causa da decisdo adotada e dos motivos para
essa adocao, devendo coordenar-se com esses outros Estados-Membros se estes ultimos
manifestarem preocupacgdes quanto a decisdo adotada. Se a preocupagao suscitada por um
Estado-Membro nao for afastada através da coordenagao, o Estado-Membro em causa
devera poder solicitar uma recomendagao da Comissao sobre a decisdo adotada por outro
Estado-Membro.
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Os Estados-Membros deverao ter o direito de fornecer orientagdes estratégicas ao gestor de
infraestrutura, a fim de assegurar que o planeamento e a utilizagdo da capacidade da
infraestrutura ferroviaria estejam em consonancia com os respetivos objetivos gerais e
orientagdes estratégicas. Em especial, os Estados-Membros deverdao poder exigir que os
gestores de infraestrutura implementem modelos de horarios especificos, tais como
horérios cadenciados integrados, reservem volumes minimos de capacidade para
determinados tipos de trafego e reflitam as circunstancias nacionais e as prioridades
estratégicas nos parametros da metodologia de divisdao da capacidade e de resolugao de
conflitos. Ao fazé-lo, os Estados-Membros deverdo respeitar as responsabilidades
operacionais dos gestores de infraestrutura e certificar-se de que estes conservam uma

margem operacional suficiente para cumprirem todas as suas fungdes e responsabilidades.

Uma vez que os gestores de infraestrutura podem ser obrigados a aplicar um modelo de
horarios especifico, um servigo ferroviario multirrede pode estar sujeito a diferentes
modelos de horarios. Tendo em conta o que precede, mas também outros fatores, os
Estados-Membros responsaveis pelos gestores de infraestrutura que repartem os direitos de
capacidade por um servigo ferroviario multirrede sujeito a diferentes modelos de horarios
deverdo coordenar-se para assegurar a coeréncia entre as suas orientagdes estratégicas € os
requisitos nacionais. Além disso, uma vez que sdo utilizadas diferentes praticas de
planeamento de horarios nos Estados-Membros, essas praticas exigem uma maior
coordenacgdo transfronteirica também entre os gestores de infraestrutura, em especial
quando os gestores de infraestrutura sdo obrigados a planear previamente a capacidade

utilizando horarios cadenciados.
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As regras e os procedimentos relativos a gestdo da capacidade da infraestrutura ferrovidria
deverao ter em conta e satisfazer todos os segmentos do mercado ferroviario de forma nao
discriminatoria. Deverao ter em conta, em especial, a necessidade de estabilidade a longo
prazo da capacidade disponivel para os servigos de transporte de passageiros, inclusive
para servicos explorados ao abrigo de obrigacgdes de servigo publico, e de flexibilidade a
curto prazo para o trafego de mercadorias, a fim de responder a procura do mercado. Por
conseguinte, o processo de gestdo da capacidade devera deixar de ter uma incidéncia
predominantemente anual, devendo antes ser organizado em trés fases subsequentes:
planeamento estratégico da capacidade; programacao do servigo ferroviario e reparti¢ao da
capacidade; e adaptacdo e reprogramacao da capacidade. A introdugdo de fases mais bem
definidas e estruturadas, que prevejam a possibilidade de planeamento a longo prazo e de
adaptacao a curto prazo na gestdo da capacidade, beneficiaria, em particular, os servigos
que sdo menos faceis de planear antecipadamente ou que sdo mais complexos de organizar,
como os comboios de transporte de mercadorias e os comboios de transporte

transfronteirico de passageiros, incluindo os comboios noturnos.

Uma parte crescente da rede ferroviaria da Unido estd congestionada ou quase
congestionada e nao pode satisfazer as necessidades de capacidade da infraestrutura
ferroviaria de todos os candidatos nem apoiar um maior crescimento do volume do
transporte ferroviario. O desenvolvimento e a digitaliza¢do da infraestrutura, em
conformidade com a especificacdo técnica de interoperabilidade desenvolvida ao abrigo da
Diretiva (UE) 2016/797 do Parlamento Europeu e do Conselho’, em especial o Sistema
Europeu de Gestao do Trafego Ferrovidrio (ERTMS, do inglé€s European Rail Traffic
Management System), deverao resultar num aumento da capacidade disponivel a médio e
longo prazo. No entanto, € pouco provavel que os gestores de infraestrutura consigam
satisfazer todos os pedidos de capacidade para a utiliza¢do de infraestruturas ferroviarias
de utilizacdo intensiva ou congestionadas e deverao basear-se num planeamento sélido
para antecipar as necessidades, fornecer indicacdes precoces aos candidatos e facilitar a

reparti¢do de capacidade.

Diretiva (UE) 2016/797 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de 2016,
relativa a interoperabilidade do sistema ferroviario na Unido Europeia (reformulagao)
(JOL 138 de 26.5.2016, p. 44, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797/0j).
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A fim de assegurar que a capacidade da infraestrutura ferroviaria seja utilizada de forma
6tima, deverao ser tidos em conta, durante o processo de planeamento e reparti¢ao,
critérios socioecondmicos, operacionais € ambientais, em especial ao avaliar as opgoes
alternativas de divisao da capacidade num elemento da infraestrutura ferroviaria que seja
considerado de utilizag@o intensiva ou congestionado e para efeitos de resolucao de
conflitos. Especialmente para os candidatos que solicitem capacidade em diferentes Estados-
Membros, sera benéfico que os gestores de infraestrutura utilizem um método comum e um
conjunto transparente de critérios que clarifiquem a forma como esses critérios foram tidos

em conta € como afetaram as decises tomadas.

A Rede Europeia de Gestores de Infraestrutura (ENIM, do inglés European Network of
Infrastructure Managers) devera fornecer orientagdes sobre a forma de estabelecer uma
metodologia comum objetiva, transparente e ndo discriminatdria, baseada em critérios
socioecondmicos, operacionais e ambientais para a divisao e reparti¢do da capacidade. Uma
vez que se trata de uma nova metodologia para decidir sobre a divisdo da capacidade ou a
resolucao de conflitos e que sera importante fixar os valores dos parametros ao nivel
correto, a aplicagao dos critérios operacionais, socioecondmicos ¢ ambientais devera ser

testada e calibrada pela ENIM antes de ser aplicada.

Os gestores de infraestrutura deverao, se for caso disso, ajustar os valores-padrao dos
pardmetros para terem em conta as circunstancias locais ou nacionais com base em

abordagens aceites e em dados empiricos.
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O planeamento estratégico da capacidade por parte dos gestores de infraestrutura devera
melhorar a utilizagdo da infraestrutura ferroviaria ao antecipar a procura de servigos
ferroviarios, nomeadamente analisando a evolugdo esperada do mercado dos transportes, €
ao ter em conta o desenvolvimento, a renovagao e a manutencao da infraestrutura
ferroviaria planeados. Devera assegurar que a capacidade da infraestrutura ferroviaria seja
repartida de forma a maximizar o valor dos servigos ferroviarios para a sociedade. Os
gestores de infraestrutura deverao assegurar que o planeamento estratégico da capacidade
garanta niveis progressivamente crescentes de pormenor sobre a capacidade disponivel,
tendo em conta as reagdes das partes interessadas operacionais, € que constitua a base para

a reparticao de capacidade.

A fim de assegurar a disponibilidade de capacidade para efeitos de reparticao pelos
diferentes segmentos do mercado ferrovidrio e, em especial, pelos servigos ferroviarios de
transporte de mercadorias e transfronteiricos, os gestores de infraestrutura deverdo ser
autorizados a planear previamente a utilizagdo da capacidade em infraestruturas
ferrovidrias de utilizacdo intensiva ou congestionadas e a alargar esse planeamento a outras
secgoes da rede, se tal for considerado necessario. Esse planeamento prévio da capacidade
devera ter em conta os diferentes métodos de reparticdao de capacidade e as caracteristicas
dos diferentes segmentos do mercado ferrovidrio. Deverd permitir uma melhor utilizacao
da infraestrutura ferrovidria através do agrupamento de comboios com caracteristicas de

desempenho semelhantes na fase de reparti¢ao de capacidade.
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Ao repartir capacidade, os gestores de infraestrutura deverdo respeitar o seu planeamento
estratégico para a oferta de capacidade, assegurando ao mesmo tempo que a capacidade
seja repartida em funcao da procura do mercado de forma justa e ndo discriminatoria. Para
o efeito, alguns pedidos de capacidade incompativeis com o plano de oferta de capacidade
poderao ser recusados ou receber menor prioridade na fase de reparti¢do. O plano de oferta

de capacidade deverd ser continuamente atualizado para refletir a capacidade disponivel.

Empresas de diferentes segmentos do mercado ferroviario t€ém diferentes capacidades de
previsdo das suas necessidades de capacidade da infraestrutura ferroviaria. Alguns
prestadores de servigos de transporte de mercadorias, em especial, podem ndo estar em
condi¢des de identificar as suas necessidades de capacidade a tempo de estas serem
incluidas no horario de servigo que consta do plano anual de movimentos dos comboios ¢
do material circulante, e essas necessidades podem nao se enquadrar no calendario anual.
Por conseguinte, os gestores de infraestrutura deverdo poder oferecer capacidade de
qualidade e quantidade suficientes também para os servigos ferroviarios que tenham uma
procura instavel, sejam organizados num prazo relativamente curto, incluam mais do que
uma unica circulacao de comboio e possam circular repetidamente por um periodo que nao
coincida com a duragdo do periodo de vigéncia do horario de servigo. Para o efeito, devera
ser possivel reservar capacidade para canais horarios que possa depois ser repartida com

pouca antecedéncia.
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(23) Os candidatos a capacidade de infraestrutura ferroviaria deverdo poder planear e solicitar a
capacidade de infraestrutura ferrovidria numa base anual através do horario de servigo.
Os candidatos deverao também poder solicitar capacidade de infraestrutura ferroviaria com
maior antecedéncia para os servicos ferroviarios estaveis e plurianuais, através de acordos-
-quadro. Por ultimo, os candidatos deverdo poder solicitar capacidade mais proximo da
data de exploracdo para os comboios individuais, através de pedidos de capacidade ad hoc,
ou para os servigos ferroviarios repetidos, através de pedidos de planeamento continuo.
Uma vez que o planeamento continuo ¢ particularmente conveniente para os servicos de
transporte ferrovidrio de mercadorias devido as suas caracteristicas, a reparticao de
capacidade através do processo de planeamento continuo devera abranger, pelo menos, 0s

servicos de transporte ferroviario de mercadorias.
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Uma parte significativa do transporte ferroviario de mercadorias ¢ de longo curso e exige a
coordenacao transfronteirica entre os gestores de infraestrutura. O objetivo estratégico de
aumentar o trafego ferroviario depende igualmente do aumento dos servigos
transfronteirigos de transporte de passageiros. Para facilitar e promover o aumento do
trafego transfronteiri¢o no espago ferroviario europeu unico, é necessario assegurar uma
maior coeréncia e harmonizacao das regras e procedimentos relativos a gestdo da
capacidade da infraestrutura ferroviaria, baseando-se simultaneamente na experiéncia e nos
conhecimentos especializados do setor para a sua defini¢do. Por conseguinte, ha que
reforcar o papel da ENIM, confiando-lhe a elaboragdo de orientagdes com vista permitir
quer a execugao uniforme do presente regulamento no que toca aos procedimentos e
metodologias de gestdo da capacidade da infraestrutura ferroviaria, quer a coordenacao
ativa da capacidade e do trafego transfronteiri¢os. Em especial, a ENIM devera elaborar
quadros europeus para a gestdo da capacidade, para a coordenacdo da gestao do trafego
transfronteirigo, de perturbagdes e de crises, bem como para a analise do desempenho.

As empresas ferroviarias, os candidatos e outras partes interessadas operacionais deverao

ser consultados no ambito da elaboragdo desses quadros europeus.
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(25)

O quadro europeu para a gestao da capacidade, o quadro europeu para a coordenagao da
gestdo do trafego transfronteiri¢o, de perturbagdes e de crises e o quadro europeu para a
analise do desempenho, todos desenvolvidos pela ENIM, deverao fornecer orientagdes que
estabelegam ferramentas, metodologias e disposi¢des processuais comuns que permitam a
execucdo uniforme do presente regulamento pelos gestores de infraestrutura em todo o
espaco ferrovidrio europeu Unico, no que diz respeito a gestao da capacidade da
infraestrutura ferroviaria, a coordenagao do trafego transfronteirigo, a gestao das
perturbagdes do trafego e das situagdes de crise, bem como a analise do desempenho.
Embora esses quadros e os elementos neles contidos ndo devam ser vinculativos e os
gestores de infraestrutura devam continuar a ser responsaveis pelas suas decisoes
operacionais, espera-se que os gestores de infraestrutura sigam os quadros, a menos que
circunstancias especificas justifiquem que deles se afastem. Nesses casos, os gestores de
infraestrutura deverdo agir de acordo com o principio «cumprir ou explicar» e deverao
justificar o motivo de qualquer desvio em relacdo a esses quadros. Essa abordagem permite
encontrar um equilibrio entre as necessidades de coordenagdo e aplicacdo de abordagens
uniformes no espago ferroviario europeu unico e a necessidade de adaptar os
procedimentos e as metodologias as circunstancias especificas de determinadas zonas
geograficas. Sempre que a ENIM ndo chegue a acordo sobre as ferramentas, metodologias
e disposicdes processuais comuns €, por conseguinte, nao consiga desenvolver os quadros
europeus, ou sempre que, caso chegue a acordo, esses quadros sejam inadequados para
alcancar os objetivos pretendidos, ou se verifiquem desvios consideraveis em relagdo a
aplicacao desses quadros que prejudiquem a execugdo uniforme do presente regulamento, a
Comissao devera adotar atos de execugdo que estabelecam regras vinculativas sobre as
ferramentas, metodologias e disposi¢des processuais comuns necessarios para a aplicagdo

uniforme desses quadros europeus ou dos seus elementos.
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(26)

(27)

(28)

A ENIM devera designar um coordenador da rede para desempenhar fungdes de apoio e
operacionais. Ao nomear o coordenador da rede, a ENIM devera equacionar uma
associacao sem fins lucrativos com experiéncia e participagao na melhoria da gestao da

capacidade da infraestrutura ferroviaria.

As regras relativas a gestdo do trafego ferroviario transfronteirico em condi¢des normais e
em caso de perturbacdes deverdo promover a exploragdo harmoniosa, resiliente € em
continuo dos servicos de transporte ferrovidrio. Essas regras deverdo prever um sistema de

coordenagdo estruturada entre os gestores de infraestrutura e outras partes interessadas.

A exploragdo da infraestrutura ferrovidria exige ndo s6 uma estreita cooperagao entre os
gestores de infraestrutura, mas também uma forte interacdo com as empresas ferroviarias e
outras partes interessadas diretamente envolvidas no transporte ferroviario e multimodal e
nas operagoes logisticas. Por conseguinte, ¢ necessario prever uma consulta estruturada
entre os gestores de infraestrutura e outras partes interessadas. A Plataforma Ferroviaria
Europeia (ERP, do inglés European Railway Platform) devera ser a plataforma para tratar
esta consulta estruturada, uma vez que devera ser composta por representantes de todas as
partes interessadas envolvidas nos servigos de transporte ferroviario, incluindo, entre
outros, as empresas ferroviarias, os operadores de instalagdes de servico ou os operadores
de terminais de transporte multimodal. A ERP devera poder fornecer 8 ENIM os seus
pareceres durante a elaboracdo dos quadros europeus e apresentar experiéncias concretas e
sugestdes praticas para desafios especificos, bem como ajudar a continuar a melhorar o

funcionamento dos servigos europeus de transporte ferroviario.
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A fiabilidade dos servigos ferroviarios € o conhecimento prévio do momento em que os
servigos estdo em condi¢des de funcionar sdo alguns dos aspetos mais valorizados pelos
clientes ferrovidrios e candidatos. A fiabilidade dos horarios ¢ também um aspeto
fundamental do bom funcionamento do sistema ferroviario, em que existem fortes
interagdes entre os servicos e as externalidades da rede. Por essa razdo, os desvios em
relagdo aos horarios deverao ser reduzidos ao minimo e devera ser introduzido um sistema
de incentivos adequados para promover o cumprimento dos compromissos por parte dos
gestores de infraestrutura, das empresas ferroviarias e de outras partes interessadas

pertinentes.
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(30)

O presente regulamento devera estabelecer um sistema de sangdes a pagar sempre que o
gestor de infraestrutura ou o candidato ndo cumprir os seus compromissos no que diz
respeito a um direito de capacidade repartida. O nivel da sancao devida devera ser efetivo,
proporcionado, dissuasivo e nao discriminatorio, a fim de assegurar o respeito pela
utilizagdo prevista da capacidade. O nivel da san¢do devera também ser aprovado pela
entidade reguladora. O gestor de infraestrutura podera utilizar as taxas de acesso a via
pagas na rede ferroviaria como base para propor o nivel das san¢des. A modulagdo da
sanc¢ao devera ter em conta varios fatores, incluindo a data da notificagdo da alteragao, a
qualidade da capacidade alternativa fornecida em termos de distdncia ou tempo adicional,
as caracteristicas técnicas e outros aspetos pertinentes, ou se a capacidade pode voltar a ser
repartida e utilizada por outro candidato. A modulagao aplicada devera ser baixa quando a
qualidade da alternativa for elevada ou quando a capacidade puder voltar a ser repartida.

A modulagdo aplicada devera ser mais elevada quando a alteragdo for solicitada pouco
antes do momento da utilizagdo do direito de capacidade ou quando a qualidade for
demasiado baixa em comparagdo com o direito de capacidade repartida inicial. Os gestores
de infraestrutura dos Estados-Membros cuja moeda nao seja o euro deverdo prever niveis
de sang¢des na sua moeda que correspondam aos niveis em euros determinados no presente
regulamento a data da sua entrada em vigor. Esses gestores de infraestrutura sdo
convidados a rever regularmente os niveis das san¢des também no que diz respeito a
evolucdo da taxa de cambio. Este sistema de sanc¢des devera ter por objetivo acelerar a
resolucdo de litigios e reduzir os litigios relacionados com o incumprimento dos direitos de
capacidade repartida, bem como proporcionar estabilidade, seguranga juridica,
previsibilidade e transparéncia tanto aos gestores de infraestrutura como aos candidatos no

que diz respeito aos seus compromissos em relacdo aos direitos de capacidade atribuidos.
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(1)

O controlo continuo da qualidade dos servigos de infraestrutura ferroviaria e dos servigos
de transporte ferroviario constitui uma condi¢@o prévia para melhorar o desempenho
desses servicos. Embora os gestores de infraestrutura devam acompanhar e proceder a uma
avaliacdo comparativa do desempenho dos servigos de infraestrutura ferroviaria e dos
servicos de transporte ferrovidrio a nivel nacional, a ENIM devera acompanhar o
desempenho a nivel da Unido. Por conseguinte, ¢ necessario estabelecer um sistema
transparente e objetivo de indicadores que faculte um retorno de informacgao sobre aspetos
do desempenho que sejam relevantes para as diferentes partes interessadas operacionais e
para os clientes finais dos servicos de transporte ferroviario. A principal fungio desse
sistema devera centrar-se no acompanhamento do cumprimento dos compromissos
assumidos pelas partes interessadas operacionais e dos progressos em matéria de
desempenho ao longo do tempo, tendo simultaneamente em conta as diferentes
circunstancias ¢ caracteristicas do setor ferroviario. Para a criagao desse sistema e a analise
dos seus resultados, a ENIM e a Comissdo deverdo poder recorrer a peritos independentes
sob a forma de um painel consultivo de desempenho. O painel consultivo de desempenho
devera poder prestar aconselhamento independente a ENIM e a Comissao, bem como as
partes interessadas operacionais e aos Coordenadores Europeus, em todos os dominios que
influenciem o desempenho dos servigos ferroviarios e da gestao da infraestrutura

ferroviaria. Devera também contribuir para o relatdrio de analise do desempenho.
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(33)

A fim de melhorar o desempenho dos servicos de infraestrutura ferroviaria no espago
ferrovidrio europeu tunico, a ENIM devera desenvolver um quadro europeu para a analise
do desempenho. O quadro devera procurar assegurar que todos os gestores de
infraestrutura da Unido utilizem ferramentas, metodologias e disposig¢des processuais
comuns para medir o desempenho através de indicadores acordados. Devera permitir
identificar deficiéncias de desempenho na rede ferroviaria da Unido. Devera procurar
assegurar que os gestores de infraestrutura estabelegam objetivos de desempenho de uma
forma que tenha em conta as especificidades da rede que gerem, mas assegurar, a0 mesmo
tempo, a coeréncia na identificacdo das deficiéncias de desempenho mais relevantes.
Devera permitir que os gestores de infraestrutura cooperem a nivel da Unido na
identificacdo de medidas para corrigir as deficiéncias de desempenho e acompanhar o seu
impacto. A ENIM devera rever regularmente este quadro, de modo a garantir que seja

adequado a sua finalidade.

A fim de assegurar uma coordenacdo eficaz dos gestores da infraestrutura ferroviaria a
nivel da Unido, a ENIM devera tornar-se mais operacional. Devera incluir mecanismos de
tomada de decisdo que permitam aos gestores de infraestrutura coordenar-se eficazmente

no que diz respeito ao planeamento estratégico da capacidade.
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Todos os gestores de infraestrutura dos Estados-Membros que sejam responséaveis por
linhas que fagcam parte da rede principal e da rede principal alargada da rede transeuropeia
de transportes (RTE-T) deverao ser membros da ENIM. Outros gestores de infraestrutura
dos Estados-Membros que estejam incluidos na gestao estratégica da capacidade para
linhas fora da rede principal e da rede principal alargada da RTE-T também deverdo poder
participar nas deliberagcdes da ENIM. Outros gestores de infraestrutura poderao ser
convidados a participar nos trabalhos da ENIM na qualidade de observadores, mas sem
direito de voto. Além disso, ¢ do interesse da Unido permitir a participagao na ENIM dos
gestores de infraestrutura responsaveis por linhas da rede principal ou da rede alargada da
RTE-T dos Estados que sejam membros da Associacdo Europeia de Comércio Livre e das
Partes do Sudeste Europeu no Tratado que institui uma Comunidade dos Transportes
assinado pela Unido em conformidade com a Decisdo (UE) 2017/1937 do Conselho®,
desde que esses Estados ou Partes apliquem o presente regulamento nos termos de um
acordo internacional celebrado com a Unido. As modalidades da sua participagdo na ENIM
deverdo ser determinadas ao abrigo do acordo celebrado entre esses Estados e Partes e a
Unido. Esses Estados e Partes estdo estreitamente associados a Unido no setor dos transportes.
Além disso, devido a sua localizacdo geografica, a maioria tem ligagdes ferroviarias
importantes com os Estados-Membros ou trafego de passagem entre dois ou mais
Estados-Membros. Por conseguinte, o seu contributo para os trabalhos da ENIM ¢

importante.

Decisdo (UE) 2017/1937 do Conselho, de 11 de julho de 2017, relativa a assinatura, em
nome da Unido Europeia, e a aplicagdo provisoria do Tratado que institui uma Comunidade
dos Transportes (JO L 278 de 27.10.2017, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2017/1937/07).
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(35)

As entidades reguladoras do setor ferroviario deverao cooperar a nivel da Unido para
assegurar a aplicacdo coerente do quadro regulamentar e o tratamento coerente dos
candidatos em todo o espago ferroviario europeu unico, através da Rede Europeia de
Entidades Reguladoras do Setor Ferrovidrio (<cENRRBy», do inglés European Network of
Rail Regulatory Bodies), com vista a desenvolver praticas comuns a fim de tomar decisdes
para as quais o presente regulamento lhes atribui competéncia. Para o efeito, a ENRRB
devera desempenhar fungdes de coordenagao e pode adotar recomendagdes, pareceres ou
relatérios nao vinculativos relativamente aos servigos ferroviarios transfronteirigos e ao
desempenho dos servigos de infraestrutura ferroviaria e dos servicos de transporte
ferroviario. As recomendacgdes e os pareceres adotados pela ENRRB deverao promover
decisdes nacionais que apoiem os procedimentos harmonizados descritos nos quadros
europeus e ndo deverdo afetar as competéncias das entidades reguladoras do setor

ferroviario ou dos gestores de infraestrutura.
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(37)

A gestao eficiente da capacidade da infraestrutura ferroviaria e a gestao do trafego
ferroviario exige o intercambio de dados e informacdes entre os gestores de infraestrutura,
os candidatos e outras partes interessadas operacionais. Esse intercambio pode ser
consideravelmente mais eficaz e eficiente com o apoio de ferramentas digitais
interoperaveis e, sempre que possivel, de automatizacdo. As especificagdes de
interoperabilidade deverdo, por conseguinte, ser aplicadas com carater prioritario e
continuar a ser desenvolvidas de modo a acompanharem a evolugao tecnoldgica e os novos
processos previstos no presente regulamento. Na qualidade de autoridade do sistema
europeu para as aplicacdes telematicas, a Agéncia Ferrovidria da Unido Europeia (ERA)
devera participar no desenvolvimento e na aplica¢do das ferramentas digitais a que se
refere o presente regulamento, a fim de assegurar a sua conformidade com as ETI para
aplicagodes telematicas, tal como definida na Diretiva (UE) 2016/797 e em conformidade

com o artigo 23.° do Regulamento (UE) 2016/796 do Parlamento Europeu e do Conselho’.

Os gestores de infraestrutura deverao assegurar a harmonizagdo, em especial no que diz
respeito a digitalizacdo, com o trabalho da Empresa Comum do Setor Ferroviario Europeu
criada no ambito do Regulamento (UE) 2021/2085 do Conselho!?, através do grupo diretor
do pilar «Sistema» e do grupo de implantagao a que se referem, respetivamente, 0s

artigos 96.° e 97.° do referido regulamento.

10

Regulamento (UE) 2016/796 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio

de 2016, relativo a Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia e que revoga o Regulamento
(CE) n.° 881/2004 (JO L 138 de 26.5.2016, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/796/0j).

Regulamento (UE) 2021/2085 do Conselho, de 19 de novembro de 2021, que cria as
empresas comuns ao abrigo do Horizonte Europa e que revoga os Regulamentos (CE)
n.°219/2007, (UE) n.° 557/2014, (UE) n.° 558/2014, (UE) n.° 559/2014, (UE)

n.° 560/2014, (UE) n.° 561/2014 ¢ (UE) n.° 642/2014 (JO L 427 de 30.11.2021, p. 17,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/2085/0j).
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(38)

A fim de assegurar um processo harmonioso de gestao da capacidade e do trafego para os
servigos ferrovidrios internacionais, minimizar as anula¢des da capacidade repartida e as
interrupcdes nas operacdes ferroviarias devido a perturbagdes na rede ferroviaria e a fim de
ter em conta a evolucao das praticas dos gestores de infraestrutura e a utilizagao de novos
métodos de reparticao de capacidade e de tecnologias da informagdo e comunicagdo, o
poder de adotar atos, em conformidade com o artigo 290.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia (TFUE) devera ser delegado na Comissao no que diz
respeito a determinados elementos dos resultados tangiveis resultantes do planeamento
estratégico da capacidade; ao calendario do planeamento estratégico da capacidade e ao
processo de reparticdo de capacidade, a duracgdo das alteragdes da capacidade repartida e a
construgdo de solugdes alternativas para os candidatos, a determinados elementos
relacionados com o calendario de coordenacao, consulta e publicagdo das restricdes de
capacidade resultantes de trabalhos na infraestrutura ferroviaria, aos limiares para a
utiliza¢do da capacidade de infraestruturas ferroviarias de utiliza¢do intensiva e
congestionadas, ao ajustamento dos niveis das sang¢des a inflacdo e as informacdes a
prestar as partes interessadas operacionais. E particularmente importante que a Comissao
proceda as consultas adequadas durante os trabalhos preparatorios, inclusive ao nivel de
peritos, € que essas consultas sejam conduzidas de acordo com os principios estabelecidos
no Acordo Interinstitucional, de 13 de abril de 2016, sobre legislar melhor!!. Em particular,
a fim de assegurar a igualdade de participagdo na preparacdo dos atos delegados, o
Parlamento Europeu e o Conselho recebem todos os documentos ao mesmo tempo que os
peritos dos Estados-Membros, € os respetivos peritos t€ém sistematicamente acesso as

reunides dos grupos de peritos da Comissao que tratem da preparagdo dos atos delegados.

11

JO L 123 de 12.5.2016, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.
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(39)

(40)

A fim de assegurar condi¢des uniformes para a execucao do presente regulamento, deverao
ser atribuidas competéncias de execugdo a Comissao para introduzir requisitos técnicos e
operacionais que facilitem o bom funcionamento do espago ferroviario europeu tnico no
que diz respeito a critérios uniformes para os requisitos estabelecidos pelos gestores de
infraestrutura em relagdo aos candidatos, requisitos técnicos e operacionais para o
planeamento de contingéncia, regras pormenorizadas relativas ao procedimento de
celebracao de acordos-quadro, a forma e ao conteudo desses acordos-quadro e regras
pormenorizadas relativas ao processo de planeamento continuo e relacionadas com os
quadros europeus. As referidas competéncias deverdo ser exercidas nos termos do
Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho!?. Na falta de
parecer do comité criado nos termos da Diretiva 2012/34/UE emitido no &mbito do

procedimento de exame, a Comissdo nao devera adotar o projeto de ato de execugao.

A Comissdo declarou a sua intencao de avaliar, tendo em vista a revisao planeada do
Regulamento (UE) 2016/796, a viabilidade e os possiveis beneficios do alargamento da
competéncia da ERA a capacidade da infraestrutura ferroviaria. A avaliagao podera incluir
consideragdes sobre a utiliza¢ao das atuais competéncias da ERA em processos de consulta
setoriais, em especial aquando do estabelecimento de legislagdao derivada, bem como um
papel de apoio para facilitar o acompanhamento independente do desempenho e uma

avaliacdo das implicagdes orcamentais.

12

Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro
de 2011, que estabelece as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de
controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de execucao pela
Comissao (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(41) As regras de reparticao de capacidade estabelecidas na Diretiva 2012/34/UE sao
substituidas pelas estabelecidas no presente regulamento. Por conseguinte, deverao ser
definidas no presente regulamento as regras relativas a cooperacao entre os gestores de
infraestrutura, as regras relativas a cooperagao entre as entidades reguladoras do setor
ferrovidrio, os requisitos aplicaveis aos elementos das especificagdes da rede que
descrevem a natureza da infraestrutura ferrovidria a disposicao das empresas ferrovidrias,
as condigdes de acesso @ mesma e os principios e critérios de reparti¢ao de capacidade.
As regras em matéria de cooperacao e coordenagao, bem como os elementos das
especificagdes da rede, que ndo estio relacionados com a gestao da capacidade, nao

deverao ser afetados pelo presente regulamento.

(42) A avaliagdo ex post do Regulamento (UE) n.® 913/2010 concluiu que o impacto desse
regulamento era demasiado limitado para contribuir para uma transi¢do modal do
transporte rodovidrio para o transporte ferrovidrio. Além disso, numa perspetiva
transfronteirica, a cooperagao entre os Estados-Membros e os gestores de infraestrutura em
termos da gestdo da capacidade da infraestrutura ferroviaria continuava a ser ineficaz. Essa
avaliagdo revelou igualmente que a gestdo da capacidade nos corredores de transporte
ferroviario de mercadorias separadamente do resto da rede ndo ¢ eficiente. Devera aplicar-
se um quadro regulamentar Uinico a exploracao da capacidade da infraestrutura ferroviaria,
consolidando as disposi¢des conexas da Diretiva 2012/34/UE e do Regulamento (UE)
n.° 913/2010. Por conseguinte, depois de um periodo de transi¢do de duracao suficiente, o
Regulamento (UE) n.° 913/2010 devera ser revogado e as disposicdes da Diretiva
2012/34/UE relativas a reparticao de capacidade deverdo ser suprimidas pelo presente

regulamento.
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(43) A elaboracao de um horario de servigo exige a realizacdo de atividades preparatdrias nos
anos anteriores a entrada em vigor desse horario de servico. Por conseguinte, a transi¢ao
do quadro regulamentar estabelecido pela Diretiva 2012/34/UE e pelo Regulamento (UE)
n.° 913/2010 para o estabelecido pelo presente regulamento implica que os preparativos
para os horarios de servigo no ambito do novo quadro regulamentar deverao ter inicio
paralelamente a aplicagdo das regras do quadro atual. Devera aplicar-se, por conseguinte,
um regime duplo durante um periodo de transi¢ao, em que as etapas preparatorias
necessarias para um determinado horario de servigo deverao respeitar o quadro
regulamentar aplicavel a esse horario de servigo especifico. Os acordos-quadro celebrados
ao abrigo do quadro atual deverdo poder manter-se em vigor até ao termo do seu prazo de

vigéncia.
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(44)

No ambito do novo quadro regulamentar, as etapas preparatorias de um horario de servigo
deverdao comecar com o inicio da fase da estratégia de capacidade cinco anos antes da
entrada em vigor do referido horario de servigo. Esse prazo ¢ coerente com o dos contratos
celebrados entre o Estado-Membro e o gestor de infraestrutura, que incluem a estrutura dos
pagamentos acordados destinados a assegurar um financiamento ao gestor de infraestrutura
e que abrangem um periodo ndo inferior a cinco anos, tal como previsto na Diretiva
2012/34/UE. No interesse de uma aplicagdo rapida do novo quadro regulamentar e tendo
em conta os trabalhos preparatorios ja realizados pelo setor, o calendario de atividades
conducente ao estabelecimento dos dois primeiros horarios de servigco poderia ser
simplificado mediante o encurtamento da fase da estratégia de capacidade. Por
conseguinte, o primeiro horario de servigo abrangido pelo novo quadro regulamentar
devera ser o horario de servigo que tem inicio em 14 de dezembro de 2030. Tendo em vista
o cumprimento do novo quadro regulamentar, todas as partes interessadas deverao iniciar

sem demora os preparativos necessarios.
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(45)

A Diretiva (UE) 2022/2557 do Parlamento Europeu € do Conselho!? estabelece medidas
para alcancar um elevado nivel de resiliéncia das entidades criticas que prestam servigos
essenciais na Unido. Os gestores de infraestrutura abrangidos pelo ambito de aplicagdo do
presente regulamento também sdo, em principio, abrangidos pelo ambito de aplicagao da
referida diretiva. A Diretiva (UE) 2022/2557 exige que as entidades criticas tomem
medidas de reforco da resiliéncia. O presente regulamento exige igualmente que os
gestores de infraestrutura tomem medidas de reforgo da resiliéncia em caso de perturbacao
da rede e de situagdes de crise que afetem o trafego ferroviario. As medidas de resiliéncia
previstas no presente regulamento deverdo aplicar-se sem prejuizo da Diretiva (UE)
2022/2557 e em complementaridade com a mesma. Os gestores de infraestrutura deverao
assegurar que também cumpram as obrigagdes que lhes incumbem por for¢a da Diretiva
(UE) 2022/2557. Caso os gestores de infraestrutura ja tenham tomado medidas e elaborado
documentos nos termos do presente regulamento que sejam pertinentes para as medidas de
reforco da resiliéncia ao abrigo da Diretiva (UE) 2022/2557, deverdo poder utilizar essas
medidas e documentos para cumprir os requisitos relativos as medidas de resiliéncia

previstos nessa diretiva.

13

Diretiva (UE) 2022/2557 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de dezembro

de 2022, relativa a resiliéncia das entidades criticas e que revoga a Diretiva 2008/114/CE
do Conselho (JO L 333 de 27.12.2022, p. 164,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2557/0j).
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(46) Atendendo a que o objetivo do presente regulamento, a saber, assegurar uma gestao mais
eficiente da capacidade da infraestrutura e do trafego ferroviarios, melhorando assim a
qualidade dos servigos e acolhendo mais trafego na rede ferroviaria, nao pode ser
suficientemente alcancado pelos Estados-Membros, mas pode, devido aos efeitos
transfronteiricos da acdo, ser mais bem alcangado ao nivel da Unido, a Unido pode tomar
medidas, em conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do
Tratado da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da proporcionalidade
consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento nao excede o necessario para

alcangar esse objetivo,

ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:
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CAPITULO I

Disposi¢oes gerais

Artigo 1.°

Objeto e ambito de aplicagdo

1. O presente regulamento estabelece os principios, as regras € os procedimentos aplicaveis a
gestdo da capacidade da infraestrutura ferrovidria, a gestao do trafego, a gestao de crises e
a gestdo do desempenho, aos servigos ferroviarios nacionais e internacionais e a
coordenagdo entre gestores de infraestrutura e outras partes interessadas operacionais, bem
como o0s principios, as regras € os procedimentos aplicaveis a aplicacdo de ferramentas
digitais para apoiar os processos de gestdo da capacidade e do trafego previstos no presente
regulamento. Estabelece igualmente regras destinadas a uma rede europeia de coordenacao
entre gestores de infraestrutura e com outras partes interessadas pertinentes e a supervisao

da gestdo da capacidade e do trafego.

2. O presente regulamento aplica-se a utilizagdo da infraestrutura ferroviaria para os servigos
ferroviarios nacionais e internacionais a que se refere o artigo 1.°, n.° 2, da Diretiva
2012/34/UE, incluindo as instalacdes de servigo definidas no artigo 3.°, ponto 11, da

mesma diretiva.

3. O capitulo I, artigos 2.° e 3.°, e os capitulos Il a V do presente regulamento ndo se aplicam
a infraestrutura ferroviaria ou aos servigos ferroviarios que um Estado-Membro tenha
excluido da aplicagdo do capitulo IV da Diretiva 2012/34/UE nos termos do artigo 2.°,
n.%s 3, 3-A, 4, 8 e 8-A, dessa diretiva durante o periodo de validade das exclusodes

pertinentes.
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O presente regulamento ndo se aplica aos servigos ferroviarios que um Estado-Membro
tenha excluido da aplicacdo do capitulo IV da Diretiva 2012/34/UE nos termos do

artigo 2.°, n.° 10, dessa diretiva.

O presente regulamento nao se aplica as empresas ou as operagdes de transporte a que se

refere o artigo 2.°, n.° 9, da Diretiva 2012/34/UE.

O presente regulamento ndo se aplica a Chipre nem a Malta enquanto nio existir um

sistema ferrovidrio nos respetivos territorios.

O presente regulamento ndo obsta a que os Estados-Membros adotem as medidas
necessarias para salvaguardar interesses fundamentais em matéria de seguranga ou defesa
ou adotem medidas para assegurar que as forgas militares dispdem de um nivel suficiente
de acesso a infraestrutura ferroviaria, em especial para operagdes militares e formagao

militar, incluindo os tipos de medidas previstos no artigo 49.°, n.° 1, alineas a) a e).
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Artigo 2.°

Responsabilidades e principios gerais

O presente regulamento nao prejudica a independéncia de gestdo dos gestores de

infraestrutura prevista no artigo 4.° da Diretiva 2012/34/UE.

Sem prejuizo do disposto no artigo 7.°-C da Diretiva 2012/34/UE, os gestores de
infraestrutura sio responsaveis pela gestdo da capacidade da infraestrutura ferroviaria e

pela gestao do trafego ferroviario.

As referéncias a um gestor de infraestrutura em todas as disposigdes relacionadas com a
reparticdo de capacidade da infraestrutura ferroviaria no presente regulamento devem
entender-se como referéncias ao organismo de reparticao a que se refere o artigo 7.°-A,

n.° 3, da Diretiva 2012/34/UE.

Com vista a facilitar a disponibilizagao de capacidade da infraestrutura ferroviaria e a
execucao de uma gestao do trafego eficientes e eficazes na Unido, os gestores de
infraestrutura a que se refere o artigo 58.°, n.° 3, cooperam no ambito da Rede Europeia de
Gestores de Infraestrutura («kENIM», do inglés European Network of Infrastructure
Managers) a que se refere o artigo 7.°-F da Diretiva 2012/34/UE e em conformidade com

as disposigdes do presente regulamento em matéria de cooperagao.
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No exercicio das suas fungdes e responsabilidades nos termos do presente regulamento, os

gestores de infraestrutura:

a)

b)

d)

Utilizam a infraestrutura ferroviaria disponivel de forma 6tima e eficaz através de um
planeamento e coordenagao eficazes, com o objetivo de aumentar a quota do
transporte ferroviario em relagao a outros modos de transporte, tanto para os servicos
de passageiros como de mercadorias, em conformidade com as metas climaticas da

Unido;

Maximizam o valor dos servicos de transporte ferrovidrio para a sociedade
proporcionados pela infraestrutura ferrovidria em termos sociais, economicos e

ambientais;

Asseguram a gestdo ndo discriminatdria da capacidade de infraestrutura ferrovidria e
0 acesso equitativo e transparente a mesma, inclusive durante a realizacao de
trabalhos na infraestrutura ferroviaria, com vista a permitir uma concorréncia leal e

com o objetivo de garantir a otimiza¢ao da competitividade dos servigos ferroviarios;

Viabilizam o trafego ferroviario em continuo em mais do que uma rede e a nivel
transfronteirico, procurando eliminar os estrangulamentos e os obstaculos

operacionais;
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e)  Asseguram a transparéncia quanto ao estado e a disponibilidade da capacidade da

infraestrutura ferroviaria;

f)  Reveem e melhoram o desempenho da infraestrutura rodoviaria em estreita

cooperacao com as partes interessadas operacionais;

g)  Contribuem para a realizagdo e desenvolvimento do espago ferroviario europeu
unico, nomeadamente através de regras e normas técnicas € operacionais europeias

comuns.

Artigo 3.°
Imparcialidade do gestor de infraestrutura em matéria de gestdo da capacidade e do trafego ,

incluindo o planeamento da manutengdo

1. Os gestores de infraestrutura desempenham as fungdes de gestdo da capacidade e do
trafego , incluindo o planeamento da manutencao, de forma equitativa, transparente e ndo
discriminatéria. As pessoas responsaveis por tomar decisdes no que respeita a essas

funcdes ndo devem ser afetadas por conflitos de interesses.

2. Os gestores de infraestrutura devem respeitar o segredo comercial das informagdes que
lhes forem prestadas, em conformidade com o direito da Unido e nacional, nomeadamente

anonimizando as informacgoes partilhadas com outras partes, se for caso disso.
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3. No que respeita a gestdo do trafego, os gestores de infraestrutura asseguram que as partes
interessadas operacionais, em caso de perturbagdes que as afetem, tenham acesso pleno e
atempado as informacgdes pertinentes. Se o gestor de infraestrutura conceder acesso ao
processo de gestao do trafego, deve concedé-lo as partes interessadas operacionais em

causa de forma equitativa, transparente e nao discriminatoria.

4. No que respeita a gestdo da capacidade e ao planeamento a longo prazo de grandes
intervencdes de manutengao, renovacao e modernizagao da infraestrutura ferroviaria,
o gestor de infraestrutura deve consultar os candidatos, na ace¢do do artigo 3.°, ponto 19,
da Diretiva 2012/34/UE, em conformidade com o presente regulamento e ter em maxima

conta as preocupacdes manifestadas por esses candidatos.

Artigo 4.°

Orientagoes estratégicas e requisitos nacionais

1. Os Estados-Membros podem fornecer ao gestor de infraestrutura orientagdes estratégicas
baseadas nas estratégias indicativas de desenvolvimento da infraestrutura ferroviaria a que
se refere o artigo 8.°, n.° 1, da Diretiva 2012/34/UE. As orientacdes estratégicas, que
devem ser coerentes com o presente regulamento, respeitam as responsabilidades
operacionais do gestor de infraestrutura, permitindo-lhe otimizar a utilizagao da rede e
coordenar eficazmente a atribuicdo de capacidade para o trafego transfronteirico. As
orientagdes sao fornecidas em tempo Util, para que os gestores de infraestrutura possam
cumprir os prazos estabelecidos no anexo I do presente regulamento, e podem abranger ou

conter, em especial:

a)  Objetivos gerais da politica ferrovidria nacional relevantes para o planeamento

estratégico da capacidade no ambito do presente regulamento;
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b)  Uma perspetiva sobre o desenvolvimento da infraestrutura ferroviaria, tendo em
conta os planos e estratégias pertinentes a nivel nacional ou regional e os planos de

trabalho dos corredores europeus de transporte;

c)  Requisitos e orientagdes gerais relativos a utilizagao da capacidade da infraestrutura
ferroviaria, que o gestor de infraestrutura tem em conta no planeamento estratégico
da capacidade, em especial no que se refere a infraestruturas ferrovidrias altamente

utilizadas e congestionadas a que se refere o artigo 23.° do presente regulamento;

d)  Uma perspetiva sobre o desenvolvimento previsto dos servigos ferrovidrios
explorados ao abrigo de obrigagdes de servigo publico, tendo em conta, se

necessario, os pontos de vista das autoridades regionais ou locais envolvidas.

2. Os Estados-Membros podem prever que um ou mais dos elementos de orientagdo a que se

refere o presente numero sejam vinculativos, exigindo que os gestores de infraestrutura:

a)  Implementem modelos de horarios especificos, tais como horarios cadenciados
integrados, tanto para os servicos de transporte tanto de mercadorias como de

passageiros;
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b)  Reservem volumes minimos de capacidade para os tipos de servigos de transporte
ferrovidrio a que se refere o artigo 14.°, a fim de refletir as suas prioridades em

matéria de politica de transportes;

c) Planeiem previamente a capacidade de infraestrutura ferrovidria em determinados

trogos e nos, em conformidade com o artigo 20.°, n.° 5;

d) Reflitam as prioridades da politica nacional de transportes através de parametros
nacionais na metodologia de divisdo da capacidade, em conformidade com o
artigo 27.°, e através de parametros nacionais na metodologia de resolugao formal de

conflitos, em conformidade com o artigo 39.°.

Esses requisitos ndo afetam a capacidade disponivel para nenhum elemento da
infraestrutura ferroviaria a ponto de privar o gestor de infraestrutura de uma margem
operacional suficiente para cumprir todas as fungdes e responsabilidades estabelecidas no

artigo 2.°, n.° 4.

Na prestacao de servicos de transporte ferrovidrio ao abrigo de modelos de horarios
especificos, tais como horérios cadenciados integrados, a consulta sobre o planeamento
estratégico da capacidade e a reparti¢do dos direitos de capacidade necessarios para esses
servicos devem permanecer abertas a todos os candidatos e empresas ferrovidrias em

condigdes equitativas, transparentes e nao discriminatorias.
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Sempre que os Estados-Membros tenham adotado orientagdes e requisitos estratégicos nos
termos dos n.°s 1 e 2, disponibilizam-nos num documento unico e publicam-nos no seu

sitio Web. A ENIM disponibiliza as hiperligacdes para esses documentos no seu sitio Web.

A fim de apoiar o desenvolvimento de servigos internacionais de transporte ferroviario de
passageiros e de mercadorias, os Estados-Membros coordenam-se entre si nos termos do
artigo 56.° para assegurar a coeréncia entre as orientacdes estratégicas que prestam em

conformidade com o presente artigo.

Sem prejuizo das regras em matéria de auxilios estatais, se for caso disso, os Estados-
-Membros podem conceder ao gestor de infraestrutura uma compensagao correspondente
as eventuais perdas de receitas exclusivamente resultantes do cumprimento das orienta¢des

estratégicas e requisitos relativos a utilizacdo da capacidade da infraestrutura ferrovidria.
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Artigo 5.°
Defini¢oes

Para efeitos do presente regulamento, sdo aplicaveis as defini¢des constantes do artigo 3.° da

Diretiva 2012/34/UE.

As seguintes defini¢des sdo igualmente aplicaveis, entendendo-se por:

1) «Forga maior», qualquer situacdo ou acontecimento imprevisto, inevitavel ou excecional

ou anormal ou situagdo fora do controlo da parte interessada operacional, que ndo possa ser

superado mediante previsoes e diligéncias razodveis, nem ser resolvido através do recurso

a medidas que, numa perspetiva técnica, financeira ou econdémica, sejam razoavelmente

possiveis a parte interessada operacional, que tenha de facto acontecido e seja
objetivamente verificavel, e que inviabilize, temporaria ou permanentemente, o
cumprimento, pela parte interessada operacional, das suas obrigagdes em conformidade

com o presente regulamento, com a Diretiva 2012/34/UE, ou obrigagdes contratuais;

2) «Interoperabilidade», a interoperabilidade na ace¢do do artigo 2.°, ponto 2, da Diretiva

(UE) 2016/797 do Parlamento Europeu € do Conselho';

14 Diretiva (UE) 2016/797 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de 2016
relativa a interoperabilidade do sistema ferroviario na Unido Europeia (reformulacdo)
(JOL 138 de 26.5.2016, p. 44, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797/0j).

2
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3) «Parte interessada operacional», o candidato, a empresa ferroviaria, o gestor de
infraestrutura, a autoridade competente a que se refere o Regulamento (CE) n.° 1370/2007
do Parlamento Europeu e do Conselho'®, o operador das instalagdes de servigo ou qualquer
outra entidade diretamente envolvida na exploragao de um servico de transporte
ferroviario;

4) «Coordenador europeu», o coordenador designado nos termos do artigo 52.° do
Regulamento (UE) 2024/1679 do Parlamento Europeu e do Conselho!?;

5) «Corredores europeus de transporte», os corredores a que se referem os artigos 7.°¢e 11.°
e o anexo III do Regulamento (UE) 2024/1679;

6) «Acordo-quadro», um acordo geral juridicamente vinculativo, de direito publico ou
privado, que estabelece os direitos e obrigacdes de um candidato e do gestor de
infraestrutura em relagdo a capacidade de infraestrutura ferroviaria a repartir e as taxas a
aplicar num periodo superior a um periodo de vigéncia do horario de servigo;

15 Regulamento (CE) n.° 1370/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Outubro
de 2007, relativo aos servigos publicos de transporte ferroviario e rodoviario de
passageiros e que revoga os Regulamentos (CEE) n.° 1191/69 e (CEE) n.° 1107/70 do
Conselho (JO L 315 de 3.12.2007, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2007/1370/0j).

16 Regulamento (UE) 2024/1679 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de junho
de 2024, relativo as orientagdes da Unido para o desenvolvimento da rede transeuropeia de
transportes, que altera os Regulamento (UE) 2021/1153 e o (UE) n.° 913/2010 e revoga o
Regulamento (UE) n.° 1315/2013 (JO L, 2024/1679, 28.6.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j).
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7)

8)

9

10)

«Reparticdo simultanea de capacidade», um processo através do qual os gestores de
infraestrutura repartem a capacidade da infraestrutura ferroviaria em resposta a um
conjunto de pedidos de capacidade recebidos até¢ uma determinada data-limite e através da
coordenagdo desses pedidos, a fim de assegurar a melhor utilizagdo possivel da

infraestrutura ferroviaria e a melhor conciliagdo possivel dos pedidos;

«Principio do primeiro a chegar, primeiro a ser servido», um principio de reparti¢do de
capacidade da infraestrutura ferroviaria em que a prioridade para o processo de repartigao ¢

repartida de acordo com a ordem cronologica de entrada dos pedidos de capacidade;

«Canal horario», a capacidade de infraestrutura ferroviaria necessaria para a circulagdo de
um comboio entre dois pontos durante um determinado periodo, que ¢ descrita como um
itinerario exato com horarios para esse comboio, incluindo a origem e o destino, uma data
e uma hora de chegada e uma data e uma hora de partida, incluindo qualquer ponto de

paragem e horas de partida conexas;

«Especificacao da capacidade», um direito de capacidade, que especifica as caracteristicas
comerciais € operacionais da capacidade de infraestrutura ferroviaria relevantes para o
candidato em causa e que fornece ao gestor de infraestrutura informagdes suficientes para

preparar canais horarios especificos compativeis com essas caracteristicas;
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11) «Servico ferroviario multirrede», um servigo de transporte ferroviario, de mercadorias ou
de passageiros, nacional ou internacional, explorado em duas ou mais redes geridas por
diferentes gestores de infraestrutura; a composicao pode ser aumentada e/ou diminuida e as

diferentes sec¢des que a constituem podem ter proveniéncias e destinos diferentes;

12) «Direito de capacidade multirrede», a totalidade dos direitos de capacidade que permitem a

prestagdo de um servigo ferroviario multirrede;

13) «Divisdo da capacidade da infraestrutura ferroviariay, a atribuicdo de quotas da capacidade
total disponivel de um elemento de infraestrutura ferrovidria aos diferentes tipos de
servigos de transporte ferroviario e as restricdes de capacidade resultantes de trabalhos na

infraestrutura ferroviaria;

14) «Horario de servigo», o conjunto de dados continuamente atualizados que definem todos
os movimentos programados dos comboios e do material circulante, numa determinada
infraestrutura ferroviaria, expressos pelos direitos de capacidade repartida durante um

periodo de vigéncia do horério de servigo;

15) «Periodo de vigéncia do horario de servico», o periodo durante o qual um determinado

horario de servigo é valido;

16) «Trabalhos na infraestrutura ferroviaria», uma intervencdo na infraestrutura ferroviaria
para efeitos de desenvolvimento, manutengdo, renovagdo ou modernizacao da
infraestrutura ferroviaria, na acecao do artigo 3.°, pontos 2-A, 2-C, 2-D e 2-E, da Diretiva

2012/34/UE, respetivamente;
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17)

18)

19)

20)

21)

22)

«Entidade reguladoray, a entidade reguladora a que se refere o artigo 55.° da Diretiva

2012/34/UE;

«Incidentey», qualquer ocorréncia ou série de ocorréncias com a mesma origem, que cause

perturbagdes do trafego ferroviario;

«Trogos e nds», uma representacao da rede ferroviaria sob a forma de um grafico
composto por nds ligados por trogos, estruturada de forma a permitir ter em conta as
caracteristicas pertinentes da oferta e da procura de capacidade da infraestrutura

ferroviaria, em especial para efeitos do planeamento estratégico da capacidade;

«Modelo de horarios especifico», uma forma especifica de organizar os canais horarios
num horario, incluindo para o trafego multirrede, tendo em vista a prossecugdo de

objetivos estratégicos especificos;

«Transporte excecionaly», um transporte excecional na ace¢ao do apéndice J do

Regulamento de Execugdo (UE) 2019/773 da Comissdo!7;

«Horario cadenciado», um modelo de horarios especifico destinado a reproduzir os
servicos ferroviarios a intervalos regulares e coerentes e a combinar canais horarios nos
trogos e nos de uma rede, ou de parte de uma rede, tendo em conta, se for caso disso, as

ligacdes e os tempos de transferéncia entre servigos;

17

Regulamento de Execug¢do (UE) 2019/773 da Comissao, de 16 de maio de 2019, relativo a
especificagdo técnica de interoperabilidade para o subsistema «exploragdo e gestao do
trafego» do sistema ferrovidrio da Unido Europeia e que revoga a Decisdo 2012/757/UE
(JOL 1391de 27.5.2019, p. 5, ELI: http://data.europa.euv/eli/reg_impl/2019/773/0j).
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23) «Elemento da infraestrutura ferroviaria», uma parte das vias da rede que ¢ identificada pelo
gestor da infraestrutura para efeitos da aplicacao das disposi¢des especificas do presente

regulamento;

24) «Restri¢ao de capacidade», uma reducao da capacidade ou uma redugao do desempenho da
infraestrutura abaixo dos seus valores de projeto, por razdes imputaveis ou independentes
da vontade do gestor de infraestrutura, tais como trabalhos na infraestrutura ferroviaria,

degradacao de ativos ou fenomenos meteoroldgicos extremos.

CAPITULO 11

Gestao da capacidade de infraestrutura ferroviaria

SECCAO 1
PRINCIiPIOS GERAIS DE GESTAO

DA CAPACIDADE DE INFRAESTRUTURA FERROVIARIA

Artigo 6.°

Gestdo da capacidade

1. Os gestores de infraestrutura gerem a capacidade da infraestrutura ferroviaria através de

um processo de planeamento e reparticdo que compreende trés fases:

a)  Planeamento estratégico da capacidade a que se refere a secgao 2;
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b)  Programacio e reparti¢ao de capacidade de infraestrutura ferrovidria a que se refere a

sec¢ao 3;
c)  Adaptagdo e reprogramacao da capacidade repartida a que se refere a seccao 4.

Para além do conteudo estabelecido no anexo IV da Diretiva 2012/34/UE, o gestor da

infraestrutura inclui nas especifica¢des da rede a que se refere o artigo 27.° dessa diretiva:

a)  Uma sec¢do sobre a infraestrutura ferrovidria disponibilizada as empresas

ferroviarias;
b)  Uma seccdo sobre a gestdo da capacidade;

c¢) Uma sec¢do sobre as operagoes, incluindo a gestdo do trafego, a gestao de

perturbagdes e a gestdo de crises; e

d) Uma sec¢do sobre a gestdo do desempenho, em conformidade com o anexo V do

presente regulamento.

A tomada de decisdes relativas a gestdo da capacidade a que se refere o n.° 1 do presente
artigo, incluindo tanto a defini¢do como a avaliacao da disponibilidade e a reparti¢ao de
direitos de capacidade, ¢ uma fun¢do essencial do gestor de infraestrutura, na ace¢do do
artigo 3.°, ponto 2-F, da Diretiva 2012/34/UE. As disposicdes relativas a fungdes essenciais
estabelecidas nessa diretiva sdo aplicaveis a tomada de decisoes relativas a gestdo da

capacidade.
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Artigo 7.°

Quadro europeu para a gestdo da capacidade

Até ... [18 meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento] a ENIM
desenvolve e adota um «quadro europeu para a gestao da capacidade», em conformidade
com o disposto no artigo 4.° e no capitulo II, que estabeleca as ferramentas, metodologias e
disposi¢des processuais comuns para a gestao da capacidade da infraestrutura ferroviaria e
para a coordenacao entre gestores de infraestrutura e outras partes interessadas
operacionais. Ao gerirem a capacidade da infraestrutura ferroviaria, os gestores de
infraestrutura tém o mais possivel em conta essas ferramentas, metodologias e disposi¢des

processuais comuns.

Ao elaborar as especificacdes da rede a que se refere o artigo 27.° da Diretiva 2012/34/UE
e o artigo 6.°, n.° 2, do presente regulamento, os gestores de infraestrutura tém o mais
possivel em conta o quadro europeu para a gestdo da capacidade. Os gestores de
infraestrutura explicam nas especificacdes da rede o motivo de qualquer desvio em relacao
as ferramentas, metodologias e disposi¢des processuais comuns estabelecidos no quadro

europeu para a gestdo da capacidade.

16833/25 47

TREE.2.A PT



A ENIM publica um projeto de quadro europeu para a gestdo da capacidade para efeitos de
consulta da Plataforma Ferroviaria Europeia («kERP», do inglés European Railway
Platform) e das partes interessadas operacionais. A ERP e as partes interessadas
operacionais podem apresentar as suas respostas a consulta no prazo de trés meses a contar

da publicacdo desse projeto.

Até ... [12 meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento], a ENIM
apresenta a Rede Europeia de Entidades Reguladoras do Setor Ferroviario («<ENRRB», do
inglés European Network of Rail Regulatory Bodies) um projeto final de quadro europeu
para a gestao da capacidade. No prazo de trés meses a contar da rece¢do do projeto
elaborado pela ENIM, a ENRRB apresenta uma recomendagao a ENIM sobre o quadro
europeu para a gestdo da capacidade. A ENIM tem o mais possivel em conta a referida

recomendacao ao adotar o quadro europeu para a gestdo da capacidade.

O quadro europeu para a gestdo da capacidade inclui, pelo menos, os elementos
enumerados no anexo III e ¢ atualizado sempre que necessario, a fim de ter em conta a
experiéncia das partes interessadas operacionais, bem como as atividades da ENIM. Ao
atualizar o quadro europeu para a gestdo da capacidade, a ENIM consulta a ERP e as partes
interessadas operacionais, e apresenta a ENRRB um projeto final de recomendagado, em

conformidade com os n.°s 3 e 4 do presente artigo.
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No exercicio das suas competéncias em relacdo as especificagdes da rede em conformidade
com o artigo 56.°, n.s 1 e 2, da Diretiva 2012/34/UE, a entidade reguladora tem em conta a
recomendacao sobre o quadro europeu para a gestdo da capacidade, adotada pela ENRRB,
em conformidade com o n.° 4 do presente artigo e sem prejuizo do principio da

independéncia das entidades reguladoras.

A Comissao fica habilitada, nos termos do artigo 74.°, a adotar atos de execugao que
estabelegam o quadro europeu para a gestao da capacidade, tal como referido no n.° 1 do
presente artigo. Esses atos de execucao sao adotados pelo procedimento de exame a que se

refere o artigo 76.%, n.° 2.

Artigo 8.°
Candidatos

Os candidatos apresentam pedidos para capacidade de infraestrutura ferroviaria. A fim de
utilizarem essa capacidade de infraestrutura ferroviaria, os candidatos que ndo sejam
empresas ferrovidrias nomeiam uma empresa ferroviaria. A empresa ferroviaria celebra um
acordo com o gestor de infraestrutura nos termos do artigo 28.° da Diretiva 2012/34/UE. A
celebracdo de tal acordo pela empresa ferroviaria ndo prejudica o direito que assiste aos
candidatos de celebrar acordos-quadro com os gestores de infraestrutura nos termos do

artigo 33.° do presente regulamento.
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2. O gestor da infraestrutura pode impor condi¢des aos candidatos para assegurar a
salvaguarda das suas legitimas expectativas relativamente as receitas e a utilizacdo da
infraestrutura ferroviaria. Essas condigdes sao adequadas, transparentes € ndo
discriminatorias. S6 podem incidir sobre o fornecimento de uma garantia financeira, que
ndo exceda um nivel adequado proporcional ao nivel de atividade previsto do candidato, e
garantias da capacidade de apresentar propostas adequadas para a obtengdo de capacidade
de infraestrutura ferroviaria. Essas condi¢des constam das especificagdes da rede em

consonancia com o ponto 2, alinea c), do anexo V.

3. A Comissao pode adotar atos de execugdo que especifiquem os critérios a adotar para
efeitos da aplicagao do n.° 2 do presente artigo. Os referidos atos de execugdo sao adotados

pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 76.°, n.° 2.

Artigo 9.°

Gestdo da capacidade de infraestrutura ferroviaria

1. Os gestores de infraestrutura asseguram que a capacidade de infraestrutura ferroviaria seja
gerida em todas as fases do processo de gestdo da capacidade a que se refere o artigo 6.° do
presente regulamento e em conformidade com os principios estabelecidos no artigo 26.° da

Diretiva 2012/34/UE e no artigo 2.° do presente regulamento.
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Ao tomar decisdes sobre a capacidade de infraestrutura ferroviaria, os gestores de
infraestrutura tém em conta as orientagdes estratégicas e requisitos nacionais sobre a
utilizacao da capacidade de infraestrutura ferroviaria prestadas pelos Estados-Membros em
conformidade com o artigo 4.° caso os Estados-Membros tenham fornecido essas
orientacdes e requisitos. O planeamento e a reparti¢ao de capacidade seguem

procedimentos equitativos, transparentes e nao discriminatorios.

Os gestores de infraestrutura planeiam e repartem a capacidade tanto quanto possivel,
envolvendo os candidatos afetados, procurando solugdes compativeis com as necessidades
de capacidade e os pedidos de direitos de capacidade dos candidatos, assegurando em
simultaneo a utilizagdo globalmente otimizada da infraestrutura ferroviaria na rede em

causa.

Artigo 10.°

Informagoes sobre a capacidade de infraestrutura ferroviaria

Os gestores de infraestrutura fornecem aos candidatos e as entidades reguladoras, e, se for
caso disso, a outras partes interessadas operacionais, informagdes exatas e atualizadas
sobre a disponibilidade da capacidade de infraestrutura ferroviaria ao longo de todo o
processo de gestdo da capacidade, incluindo na fase de planeamento estratégico referida na
sec¢ao 2, durante os processos de programagao e reparti¢do previstos na sec¢ao 3, € sempre

que se verifiquem alteracdes da capacidade repartida, tal como referido na seccao 4.

Os gestores de infraestrutura publicam sem demora qualquer atualizag¢do do plano de oferta

de capacidade a que se refere o artigo 20.° e do horario de servigo a que se refere o artigo 32.°.
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Os gestores de infraestrutura publicam as informagdes referidas no n.° 1 do presente artigo

e em conformidade com o artigo 66.°, n.° 5.

A pedido dos candidatos, os gestores de infraestrutura prestam as informagdes referidas no
n.° I, com base em especificagdes concretas das necessidades comerciais € operacionais
(«avaliagdes de viabilidade»). No caso dos servigos transfronteiricos, os gestores de
infraestrutura recebem e respondem a esses pedidos num unico local e numa unica

operacdo ou através de uma interface tnica.

Artigo 11.°
Restrigoes de capacidade resultantes de trabalhos na infraestrutura ferroviaria

e nas infraestruturas ferroviarias degradadas

Sem prejuizo do disposto nos artigos 7.°, 7.°-A, 7.°-C e 7.°-E da Diretiva 2012/34/UE, os
gestores de infraestrutura planeiam os trabalhos na infraestrutura ferroviaria de acordo com
o programa de atividades e os planos de investimento e financiamento referidos no

artigo 8.°, n.° 3, da Diretiva 2012/34/UE. Se as alteragdes a esses planos apds a adogao do
programa de atividades afetarem ou forem suscetiveis de afetar o planeamento dos
trabalhos na infraestrutura ferroviaria, o gestor de infraestrutura apresenta uma panoramica

dessas alteracdes e do seu impacto provavel nas especificagdes da rede.
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2. Ao planear os trabalhos na infraestrutura ferrovidria, o gestor da infraestrutura atua em

conformidade com o artigo 2.°, n.° 4, e com o artigo 3.°.

Em especial, o gestor da infraestrutura tem em conta, de forma equilibrada, o impacto dos
trabalhos na infraestrutura ferroviaria na sua propria gestao dos ativos € na sua situagao
financeira, bem como o impacto operacional e financeiro estimado sobre todos os

candidatos afetados.

3. Os gestores de infraestrutura consultam os candidatos sobre os trabalhos na infraestrutura
ferroviaria no contexto dos mecanismos de coordenacao a que se refere o artigo 7.°-E da
Diretiva 2012/34/UE e, no que respeita aos servicos ferroviarios transfronteirigos, nos

termos do artigo 57.° do presente regulamento.

4. Os gestores de infraestrutura planeiam as restrigdes de capacidade resultantes dos trabalhos
na infraestrutura ferroviaria e informam e consultam os candidatos sobre as mesmas, com
antecedéncia suficiente, tendo em conta o impacto estimado nas empresas ferroviarias.
Para o efeito, os gestores de infraestrutura respeitam o calendario e os requisitos

estabelecidos na seccao 3 do anexo 1.
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5. No que diz respeito as restrigdes com um impacto muito elevado, na ace¢do da secgdo 3,
ponto 1, do anexo I, os candidatos podem solicitar ao gestor de infraestrutura que apresente
um planeamento alternativo para a restricao de capacidade, a fim de identificar e selecionar
uma op¢ao que tenha em conta, de forma equilibrada, o impacto nos candidatos e nos
gestores de infraestrutura. O gestor de infraestrutura faculta a esses candidatos um
planeamento indicativo da capacidade alternativa disponivel durante a restricao de

capacidade.

O planeamento indicativo abrange tanto o itinerario afetado como os itinerarios
alternativos, caso estes existam, nomeadamente noutras redes, € consta do modelo de
capacidade a que se refere o artigo 19.° e no plano de oferta de capacidade a que se refere o

artigo 20.°.

6. Os gestores de infraestrutura t€m em conta e atenuam o impacto dos trabalhos na
infraestrutura ferroviaria no trafego transfronteirigo. Os gestores de infraestrutura
coordenam, nos termos do artigo 55.°, pelo menos no respeitante a todos os trabalhos na
infraestrutura ferroviaria nas linhas ferrovidrias que integram os corredores europeus de
transporte, bem como a quaisquer outros trabalhos na infraestrutura ferroviaria com

impacto transfronteirigo muito elevado.

A coordenacdo incide, em especial, na otimizacao do calendario dos trabalhos na
infraestrutura ferroviaria e na oferta de capacidade alternativa no itinerario afetada e em
itinerarios alternativos, tal como referido no n.° 5, segundo paragrafo, tendo em conta as

necessidades operacionais e comerciais dos candidatos.
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As redugoes da capacidade ou do desempenho da infraestrutura ferroviaria abaixo dos seus
valores de projeto resultantes da degradacdo dos ativos, como sejam limita¢des da
velocidade admissivel ou da carga por eixo, sdo também consideradas restrigdes de
capacidade. Essas restrigdes de capacidade ndo podem dar origem a sangdes nos termos do
artigo 42.°, a menos que tal implique uma altera¢do das caracteristicas de um direito de
capacidade repartida desconhecido do candidato no momento da reparti¢do e que essa
alteracdo seja classificada como significativa, em conformidade com o artigo 41.°, n.° 6. As
obrigacdes de informagdo estabelecidas no artigo 10.° sdo aplicaveis a essas restrigdes de

capacidade.

Os gestores de infraestrutura publicam, o mais rapidamente possivel, informacdes e
consultam os candidatos sobre as restrigoes temporarias de capacidade previstas, o seu

impacto na capacidade disponivel para fins comerciais e na capacidade alternativa.

A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 75.° para alterar a
sec¢do 3 do anexo I caso os elementos nele estabelecidos se tenham revelado ineficazes ou
tenham conduzido a grandes dificuldades de execucao, ou caso o setor tenha desenvolvido
boas praticas novas e amplamente aceites, com vista a reduzir ainda mais o impacto das
restrigdes de capacidade resultantes dos trabalhos na infraestrutura ferroviaria no trafego
ferroviario e os encargos administrativos para os gestores de infraestrutura, tendo
simultaneamente em conta as consideracdes de planeamento, operacionais, técnicas e
comerciais das partes interessadas afetadas, bem como a experiéncia e os pareceres da

ENIM.
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Artigo 12.°
Recusa ou retirada de direitos de capacidade

por motivos de ordem publica ou de seguranca publica

1. Um Estado-Membro pode exigir que o gestor de infraestrutura se recuse a conceder ou
retire direitos de capacidade a um candidato, se as autoridades competentes desse Estado-
-Membro demonstrarem que a concessao desses direitos a esse candidato representa um
risco sério e grave para a ordem publica ou a seguranga publica, inclusive para a seguranga
nacional e a defesa do Estado-Membro em questdo. A decisao ¢ devidamente justificada,

estritamente necessaria e proporcional ao objetivo visado.

2. Sem prejuizo da confidencialidade das informagdes classificadas, os Estados-Membros
informam, no prazo de 10 dias a contar da ado¢ao de uma decisao com base non.° 1, a
Comissao, a entidade reguladora e, no caso de direitos de capacidade multirrede, os outros
Estados-Membros em causa, da adog¢do dessa decisdo e dos respetivos motivos. Essa

decisdo ¢ objeto de reavaliagdes periddicas por parte dos Estados-Membros.

3. Se um Estado-Membro manifestar preocupacdes quanto a uma decisdo adotada por outro
Estado-Membro com base no n.° 1, do presente artigo, os Estados-Membros em causa

coordenam-se entre si nos termos do artigo 56.°.

4. No caso de direitos de capacidade multirrede, um Estado-Membro em causa pode solicitar
uma recomendagdo a Comissao sobre a decisao adotada por outro Estado-Membro com

base non.° 1.
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SECCAO 2

PLANEAMENTO ESTRATEGICO DA CAPACIDADE

Artigo 13.°

Planeamento estratégico da capacidade

1. O planeamento estratégico da capacidade inclui todas as atividades previstas nos

artigos 14.°a 27.°.

2. O planeamento estratégico da capacidade resulta na seguinte sequéncia de documentos de
planeamento, que apresentam graus de pormenor cada vez maiores sobre a capacidade

disponivel:

a) A estratégia de capacidade a que se refere o artigo 18.°;

b) O modelo de capacidade a que se refere o artigo 19.%

c) O plano de oferta de capacidade a que se refere o artigo 20.°.

O contetdo e o calendario de preparacao desses resultados constam das sec¢des 1 e 2 do

anexo I.

Os documentos elaborados nos termos do primeiro paragrafo, alineas a), b) e c), sdo
disponibilizados pelo gestor de infraestrutura em, pelo menos, duas das linguas oficiais das

institui¢des da Unido.
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Os gestores de infraestrutura adotam os documentos de planeamento como base para a fase

seguinte do processo de planeamento.
A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 75.° para alterar:

1)  partes do conteildo pormenorizado da estratégia de capacidade, do modelo de

capacidade e do plano de oferta de capacidade estabelecido na sec¢do 1 do anexo I, e
il)  os prazos previstos na sec¢do 2 do anexo I,

caso esses elementos se tenham revelado ineficazes ou tenham conduzido a grandes
dificuldades de execugdo, ou caso o setor ferroviario tenha desenvolvido boas praticas
novas e amplamente aceites, com vista a assegurar um processo de planeamento
estratégico eficiente e refletir as preocupagdes operacionais dos gestores de infraestrutura e
dos candidatos, tendo em conta a experiéncia e os pareceres da ENIM, dos candidatos, das

entidades reguladoras e da ENRRB na aplicacao das secc¢des 1 e 2 do anexo I.

O planeamento estratégico da capacidade nao implica a concessao de direitos de

capacidade a candidatos individuais, em conformidade com o artigo 28.°.
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Artigo 14.“

Requisitos gerais para o planeamento estratégico da capacidade

1. Os gestores de infraestrutura tém em conta, de forma equitativa, transparente € nao
discriminatoria, todos os tipos de servicos de transporte ferrovidrio para os quais possam
receber pedidos de capacidade, independentemente do seu volume, dimensao do mercado a
jusante, estabilidade entre horarios consecutivos, regularidade ou frequéncia num

determinado periodo de vigéncia do horario de servigo.

2. No planeamento estratégico da capacidade, em especial no modelo de capacidade a que se
refere o artigo 19.° e no plano de oferta de capacidade a que se refere o artigo 20.°, os
gestores de infraestrutura estabelecem uma distingdo entre, pelo menos, os seguintes tipos

de servigos de transporte ferroviario:

a)  Servicos de transporte de mercadorias;

b)  Servigos interurbanos de transporte de passageiros (longo curso);
c)  Servigos urbanos e regionais de transporte de passageiros.

Se necessario, a luz da experiéncia adquirida com a aplica¢do do presente regulamento e
com vista a apoiar a coeréncia transfronteirica do processo de planeamento estratégico, a
ENIM pode, em consulta com a ERP e as partes interessadas operacionais, definir uma
lista harmonizada mais pormenorizada que estabelega uma maior distingdo entre os tipos
de servigos de transporte ferroviario. Essa lista € incluida no quadro europeu para a gestao

da capacidade.
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3. No planeamento estratégico da capacidade, em especial no modelo de capacidade a que se
refere o artigo 19.° e no plano de oferta de capacidade a que se refere o artigo 20.°, os
gestores de infraestrutura indicam a capacidade pré-estabelecida adequada para a prestacao

de servigos ferroviarios multirrede.
4. O planeamento estratégico da capacidade também tem em conta:

a) A estrutura observada e a evolugdo da procura de capacidade de infraestrutura
ferroviaria, identificada através da reparti¢ao de capacidade em horarios de servigo

anteriores ¢ do acompanhamento do mercado a que se refere o artigo 15.° da Diretiva

2012/34/UE;

b) A evolugdo prevista das necessidades de transporte e da consequente procura de
servicos de transporte ferroviario e de capacidade de infraestrutura ferroviaria,

identificadas através da analise referida no artigo 17.° do presente regulamento;

c)  Ascomunicagdes das necessidades de capacidades pelos candidatos e o contributo da
consulta das partes interessadas operacionais, em conformidade com o artigo 15.° do

presente regulamento;

d) O desenvolvimento esperado ou previsto da capacidade de infraestrutura ferroviaria,
em especial conforme identificado na estratégia indicativa de desenvolvimento da
infraestrutura ferroviaria a que se refere o artigo 8.°, n.° 1, da Diretiva 2012/34/UE e
no programa de atividades do gestor de infraestrutura a que se refere o artigo 8.°,

n.° 3, da Diretiva 2012/34/UE,;
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e)  Os trabalhos na infraestrutura ferrovidria previstos que se espera venham a afetar a

rede;

f)  As caracteristicas dos diferentes mercados de transporte ferroviario, nomeadamente

no que diz respeito aos seguintes aspetos:

i)  velocidade,

ii)  frequéncia,

iii)  tolerancia para desvios em relacao ao canal horario repartido,

iv)  possibilidade de reorientar para itinerario alternativo, reprogramar ou substituir

servigos por outros modos de transporte em caso de perturbagdes da rede,

v)  volatilidade da procura de transporte ferroviario e consequente necessidade de

planear os servigos ferroviarios num horizonte temporal diferente.

5. O planeamento estratégico da capacidade reflete a capacidade repartida através de

acordos-quadro e do planeamento continuo.

6. O planeamento estratégico da capacidade abrange os trogos e nds que fazem parte da rede
principal e da rede principal alargada da RTE-T, tal como identificadas no anexo I do
Regulamento (UE) 2024/1679. Os gestores de infraestrutura podem optar por incluir no
planeamento estratégico da capacidade outros trogos e nds da rede que gerem. Os Estados-
-Membros podem prever, em conformidade com as orientagdes estratégicas a que se refere
o artigo 4.°, que os gestores de infraestrutura efetuem o planeamento estratégico da

capacidade noutros trogos e nds da rede geridos por esses gestores de infraestrutura.
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O planeamento estratégico da capacidade ¢ efetuado a um nivel suficientemente
pormenorizado para permitir o planeamento da capacidade para a rede. Para o efeito, a rede
¢ representada por trogos e nds que permitam ter em conta as caracteristicas relevantes da

oferta e da procura de capacidade.

Os Estados-Membros ddo instru¢des aos gestores de infraestrutura para indicarem esses
trogos e nos no registo da infraestrutura a que se refere o artigo 49.° da Diretiva (UE)

2016/797.

Para efeitos de planeamento estratégico da capacidade, os gestores de infraestrutura

elaboram um mapa estratégico em termos de trogos e nds que estabeleca o seguinte:

a) O ambito geografico da estratégia de capacidade a que se refere o artigo 18.°, do
modelo de capacidade a que se refere o artigo 19.° e do plano de oferta de capacidade

a que se refere o artigo 20.°%

b)  As linhas alternativas consideradas em caso de restricdes de capacidade a que se
refere o artigo 11.° no contexto dos planos de contingéncia a que se refere o

artigo 21.°.

Os Estados-Membros asseguram que o mapa de itinerarios estratégicos seja
disponibilizado ao publico e incluido no registo da infraestrutura a que se refere o artigo

49.° da Diretiva (UE) 2016/797.
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8. O planeamento estratégico da capacidade abrange um periodo que tem inicio cinco anos
antes da alteragdo do horério de servigo a que diz respeito. Os gestores de infraestrutura

podem alargar esse periodo por mais de cinco anos, nomeadamente para apoiar o

desenvolvimento da infraestrutura ferrovidria no ambito da estratégia indicativa de

desenvolvimento da infraestrutura ferroviaria a que se refere o artigo 8.°, n.° 1, da Diretiva
2012/34/UE.

0. Os gestores de infraestrutura revém e atualizam os resultados do planeamento estratégico
da capacidade, tendo em conta, nomeadamente, o seguinte:

a) O desenvolvimento da infraestrutura ferroviaria;

b)  Variagdes na procura de capacidade de infraestrutura ferroviaria no mercado,
nomeadamente através das comunicagoes das necessidades de capacidades;

c)  Osresultados dos processos de reparticao descritos nas secgdes 3 ¢ 4 do presente
capitulo em periodos de vigéncia de horarios de servico anteriores, incluindo o grau
de utilizacdo da capacidade de infraestrutura ferroviaria pelos candidatos;

d) Informacdo obtida da gestdo do trafego realizada em conformidade com o
capitulo III;

e) O resultado da gestdo de perturbagdes e de crises realizada em conformidade com o
capitulo III;

f)  Osresultados da analise de desempenho em conformidade com o capitulo IV.
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10.

1.

A ENIM desenvolve e inclui no quadro europeu para a gestdo da capacidade orientacdes
que estabelegam ferramentas, metodologias e disposi¢des processuais comuns para o

planeamento estratégico da capacidade.

Os gestores de infraestrutura t€ém em conta essas orientacdes nas especificacoes da rede a
que se refere o artigo 27.° da Diretiva 2012/34/UE. Explicam nas especificagdes da rede o
motivo de qualquer desvio em relagdo as ferramentas, metodologias e disposi¢des

processuais comuns estabelecidos nas orientagoes.

Artigo 15.°

Consulta das partes interessadas sobre o planeamento estratégico da capacidade

Os gestores de infraestrutura consultam, em conformidade com o artigo 7.°-E da Diretiva
2012/34/UE, todas as partes interessadas operacionais, incluindo as que exploram servigos
ferrovidrios multirrede, sobre o planeamento estratégico da capacidade, nomeadamente os
documentos de planeamento a que se refere o artigo 13.°, n.° 2, do presente regulamento,

em conformidade com o calendario estabelecido na secc¢ao 2 do seu anexo 1.

Para efeitos da consulta das partes interessadas operacionais que exploram servigos
ferroviarios multirrede, os gestores de infraestrutura coordenam-se entre si em
conformidade com o artigo 55.° e, para questdes europeias e transfronteirigas, com o

artigo 57.°.
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Artigo 16.°

Coordenagdo do planeamento estratégico da capacidade entre gestores de infraestrutura

1. Os gestores de infraestrutura coordenam, se for caso disso, as suas atividades relacionadas

com o planeamento estratégico da capacidade em conformidade com o artigo 55.°.

A coordenagdo assegura especificamente:

a)

b)

d)

A coeréncia do planeamento estratégico em todas as redes em causa, em especial no
que diz respeito a estratégia de capacidade, ao modelo de capacidade e ao plano de
oferta de capacidade, ao planeamento dos trabalhos na infraestrutura ferroviaria e aos

planos de contingéncia;

A consideragdo adequada das necessidades de capacidade dos servigos ferroviarios
multirrede na estratégia de capacidade, no modelo de capacidade e no plano de oferta

de capacidade;

Uma andlise do desempenho do planeamento estratégico da capacidade e dos

respetivos resultados em conformidade com o capitulo IV;

A participacdo de todas as partes interessadas operacionais e, se for caso disso,
da ERP, das entidades reguladoras e da ENRRB, dos coordenadores europeus e das

autoridades dos Estados-Membros, e, se necessario, de outras partes interessadas.
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2. Os candidatos tém o direito de comunicar a ENIM as suas preocupagdes sobre os
documentos de planeamento a que se refere o artigo 13.°, n.° 2. A ENIM pode adotar um

parecer ou recomendagdo sobre estas preocupagdes e informa a ENRRB.

3. Os gestores de infraestrutura t€ém em conta todas as recomendagdes adotadas pela ENIM
nos termos do n.° 2. Caso ndo sigam a recomendagdo, os gestores de infraestrutura

explicam as suas razdes nos documentos de planeamento.

4. A ENRRB acompanha o processo de coordenacdo e a sua aplicagdo. Informa a Comissao
dos seus pontos de vista sobre a necessidade de corrigir eventuais deficiéncias do processo

de coordenacao.

Artigo 17.°

Analise da evolugado esperada do mercado dos transportes

1. Os gestores de infraestrutura acompanham e analisam regularmente os mercados dos
transportes a fim de fundamentar a sua estratégia comercial global, a sua gestao da

capacidade e de situacdes de emergéncia e as suas decisdes de investimento.

2. O coordenador da rede realiza regularmente um estudo sobre o mercado dos transportes no
respeitante a evolugdo das redes e do mercado dos servicos ferroviarios transfronteirigos.
O coordenador da rede revé e atualiza o estudo sobre o mercado dos transportes conforme
adequado e, em qualquer caso, pelo menos de cinco em cinco anos. Os resultados do

estudo de mercado sdo tornados publicos.
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3. A analise do mercado dos transportes na ace¢do do n.° 1 do presente artigo e o estudo de
mercado a que se refere o n.° 2 do presente artigo contribuem, em especial, para o
planeamento estratégico da capacidade a que se refere o artigo 4.°, para a divisao da
capacidade de infraestrutura ferroviaria a que se refere o artigo 27.° € para a reparti¢ao de
capacidade com base no mecanismo formal de resolu¢do de conflitos a que se refere o

artigo 39.°.

Os gestores de infraestrutura tém em conta a analise do mercado dos transportes na acecao
do n.° 1 e o estudo de mercado a que se refere o n.° 2, a fim de fundamentar a sua estratégia
comercial global, a sua gestao da capacidade e de situagdes de emergéncia e as suas

decisoes de investimento.

Artigo 18.°

Estratégia de capacidade

1. O gestor de infraestrutura adota uma estratégia de capacidade que defina as suas
expectativas quanto a evolucao futura da procura e da oferta de capacidade da

infraestrutura ferroviaria e a sua visao sobre a forma de contemplar essa evolugao.

A estratégia de capacidade serve de base para a comunicagado, consulta e coordenagdo entre

partes interessadas operacionais.
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A estratégia de capacidade contém as informagdes enumeradas na sec¢do 1 do anexo 1.

O gestor de infraestrutura prepara, publica e, quando necessario, atualiza a estratégia de
capacidade em conformidade com o calendario e o contetido estabelecidos na sec¢ao 2 do

anexo L.

Artigo 19.°
Modelo de capacidade

O gestor de infraestrutura estabelece um modelo de capacidade que aperfeigoe a estratégia
de capacidade com base nos resultados da consulta das partes interessadas operacionais a
que se refere o artigo 15.° e das atividades de consulta e coordenacdo a que se refere o
artigo 16.°, inclusive sob a forma da comunicagao das necessidades de capacidade a que se

refere o artigo 14.°, n.° 4, alinea c).

O modelo de capacidade apoia a consideracao equilibrada das necessidades de capacidade
dos diferentes segmentos dos servigos de transporte ferroviario e das necessidades dos
gestores de infraestrutura de manter, renovar e desenvolver a infraestrutura ferroviaria,
incluindo a modernizagdo da infraestrutura ferroviaria existente € a constru¢ao de novas
infraestruturas ferroviarias. Este modelo serve de base para a comunicagdo, consulta e
coordenagdo do planeamento estratégico da capacidade entre as partes interessadas

operacionais.
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O modelo de capacidade contém as informagdes enumeradas na sec¢do 1 do anexo 1. Os
gestores de infraestrutura preparam e publicam o modelo de capacidade para cada periodo
de vigéncia do horario de servico e atualizam-no, quando necessario e em conformidade
com o calendario estabelecido na sec¢do 2 do anexo I. A obrigacao de atualizar o modelo
de capacidade ndo se aplica se tiver sido publicado o plano de oferta de capacidade para o

mesmo periodo de vigéncia do horério de servigo.

O gestor de infraestrutura tem o direito, dentro de limites razoaveis, de propor um modelo
de capacidade diferente dos contributos recebidos na consulta dos candidatos. O gestor de
infraestrutura estabelece os limites aplicaveis nas suas especificagoes da rede. A ENIM
estabelece orientagdes sobre esses limites e inclui-as no quadro europeu para a gestao da

capacidade.

Se ndo puder elaborar um modelo de capacidade dentro dos limites referidos no n.° 3 do
presente artigo, o gestor de infraestrutura divide a capacidade nesse elemento de

infraestrutura ferroviaria em conformidade com o artigo 27.°.

Se for caso disso, os gestores de infraestrutura coordenam-se em conformidade com o
artigo 16.° para assegurar que os resultados da divisdo de capacidade sdo coerentes, e para

assegurar servigos multirrede sem descontinuidades.
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6. Os gestores de infraestrutura documentam e, se for caso disso, justificam qualquer
divergéncia importante entre o0 modelo de capacidade e a estratégia de capacidade

relativamente ao mesmo periodo de vigéncia do horario de servigo.

Artigo 20.°
Plano de oferta de capacidade

1. O gestor de infraestrutura estabelece um plano de oferta de capacidade que aperfeigoe o
modelo de capacidade com base na consulta dos candidatos a que se refere o artigo 15.°,
nomeadamente sob a forma das comunica¢des das necessidades de capacidade a que se
refere o artigo 14.°, n.° 4, alinea c), ¢ da coordenagao entre os gestores de infraestrutura a

que se refere o artigo 16.°.

O plano de oferta de capacidade constitui a base para a reparti¢ao de capacidade. Em
conformidade com os requisitos estabelecidos nas secgdes 1 e 2 do anexo I, disponibiliza

informacdes exaustivas sobre:

a) A capacidade de infraestrutura ferroviaria disponivel para reparti¢ao pelos

candidatos;
b) A capacidade de infraestrutura ferroviaria ndo disponivel para reparti¢do.

O plano de oferta de capacidade contém as informagdes enumeradas na sec¢do 1 do

anexo I.
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Os gestores de infraestrutura elaboram o plano de oferta de capacidade em conformidade
com os resultados do processo de planeamento estratégico da capacidade a que se referem os
artigos 13.°a 19.° e em conformidade com o calendario estabelecido na sec¢do 2 do

anexo L.

Os gestores de infraestrutura publicam o plano de oferta de capacidade para cada periodo
de vigéncia do horéario de servigo, o mais tardar, no prazo fixado na sec¢do 2 do anexo I, e
atualizam continuamente esse plano até ao final do periodo de vigéncia do horario de
servico a que se refere. O plano de oferta de capacidade ¢ apresentado para cada dia do

periodo de vigéncia do horario de servico em causa.

Os gestores de infraestrutura documentam e, se for caso disso, justificam qualquer
divergéncia importante entre o plano de oferta de capacidade e o modelo de capacidade

relativamente ao mesmo periodo de vigéncia do horario de servigo.

Os gestores de infraestrutura podem indicar no plano de oferta de capacidade a capacidade
de infraestrutura ferrovidria como previamente planeada. A capacidade pré-estabelecida é a
capacidade para a qual o gestor de infraestrutura define as caracteristicas e os volumes da
capacidade disponivel para os pedidos dos candidatos, estabelece as regras para a
reparticao dessa capacidade e define o processo através do qual essa capacidade pode ser
solicitada, em conformidade com o artigo 22.°. As caracteristicas, regras e processos de

reparticao especificados sdo tidos em conta na reparticao de capacidade pré-estabelecida.
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10.

A capacidade pré-estabelecida ¢ apresentada no plano de oferta de capacidade sob a forma
de objetos de planeamento da capacidade, tal como referido no artigo 22.°, que
especifiquem o volume e as caracteristicas da capacidade e que estejam associados as

regras e processos de reparti¢do através dos quais essa capacidade ¢ disponibilizada.

O gestor de infraestrutura tem o direito, dentro de limites razoaveis, de propor um plano de
oferta de capacidade diferente dos contributos recebidos na consulta dos candidatos.

O gestor de infraestrutura estabelece os limites aplicaveis nas suas especificagdes da rede.
A ENIM estabelece orientacdes sobre esses limites e inclui-as no quadro europeu para a

gestao da capacidade.

Se ndo puder elaborar um plano de oferta de capacidade dentro dos limites referidos
no n.° 7 do presente artigo, o gestor de infraestrutura divide a capacidade nesse elemento

de infraestrutura ferrovidria em conformidade com o artigo 27.°.

Se for caso disso, os gestores de infraestrutura coordenam-se em conformidade com o
artigo 16.° para assegurar que os resultados da divisao de capacidade sdo coerentes, e para

assegurar servigos multirrede sem descontinuidades.

O gestor de infraestrutura apresenta o projeto de plano de oferta de capacidade a entidade
reguladora para controlo, apds o que a entidade reguladora analisa esse plano e pode tomar
uma decisao exigindo que o gestor de infraestrutura altere o plano de oferta de capacidade
caso a analise conclua que esse plano ndo cumpre o presente regulamento, a Diretiva
2012/34/UE ou os principios da transparéncia e da ndo discriminagdo, em conformidade

com os prazos referidos na sec¢@o 2 do anexo I do presente regulamento.
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11.

Se for caso disso, as entidades reguladoras coordenam-se com outras entidades

reguladoras.

A ENIM elabora orientagdes e inclui-as no quadro europeu para a gestdo da capacidade,

que estabelecem o seguinte:

a)  Os meios de publicagdo do plano de oferta de capacidade, incluindo servigos,

ferramentas, funcdes e interfaces digitais;

b) O processo de consulta dos candidatos sobre o plano de oferta de capacidade.

Artigo 21.°

Planos de contingéncia

Os gestores de infraestrutura pdem em pratica e aplicam um processo continuo de
planeamento de contingéncia de modo a estarem preparados para perturbagdes do

funcionamento da rede e para outras situacdes de crise que afetem o trafego ferroviario.

Os planos de contingéncia constituem a base para a gestdo do trafego, a gestio de
perturbagdes e a gestdo de crises, em conformidade com o artigo 44.°, a fim de permitir

uma reacao rapida nessas situagdes € minimizar o seu impacto no trafego ferroviario.

Os gestores de infraestrutura documentam os resultados do seu planeamento de

contingéncia num plano de contingéncia.
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2. Os planos de contingéncia incluem, em especial:

a) A designacdo de itinerarios alternativos, caso existam, incluindo noutras redes, que
permitam o desvio do trafego em caso de indisponibilidade de elementos da
infraestrutura ferroviaria, incluidos na rede principal e na rede principal alargada da
RTE-T, bem como de quaisquer trogos e nos abrangidos pelos documentos de

planeamento estratégico da capacidade;

b)  Um planeamento indicativo da capacidade de infraestrutura ferrovidria disponivel
nos itinerarios alternativos designados em conformidade com a alinea a),
proporcionando transparéncia quanto a capacidade de infraestrutura ferroviaria
disponivel nesses itinerarios, que pode ser utilizada em caso de incidentes e, em

especial, de perturbagdes da rede, em conformidade com o artigo 48.°;

c) A definicdo de regras e procedimentos para a gestdo de trafego e de crises, incluindo
em relacdo a partilha de informagdes entre gestores de infraestrutura, outras partes
interessadas operacionais e outros intervenientes, como as autoridades publicas
responsaveis pelo transporte ferroviario ou pela seguranca, e a resposta a

emergéncias, bem como dos critérios de ativagao desses procedimentos;

d) A identificagdo e a lista dos organismos a notificar em caso de incidentes graves ou

de perturbagdes graves da circulacdo ferroviaria;

e)  Quaisquer outros preparativos necessarios para efetuar a gestao de perturbagdes e a
gestdo de crises, em conformidade com o artigo 44.° e com o quadro europeu para a
coordenacdo da gestdo do trafego transfronteiri¢o, de perturbagdes e de crises a que

se refere o artigo 46.°.
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3. Os gestores de infraestrutura asseguram a coeréncia dos planos de contingéncia com o
planeamento estratégico da capacidade, em especial a estratégia de capacidade, o modelo
de capacidade, o plano de oferta de capacidade e o planeamento dos trabalhos na

infraestrutura ferroviaria a que se refere o artigo 11.°.

4. Os resultados dos planos de contingéncia, em especial a designacao de itinerarios
alternativos, em conformidade com o n.° 2, alinea a), e o planeamento indicativo da
capacidade para itinerarios alternativos, em conformidade com o n.° 2, alinea b), sao

incluidos no modelo de capacidade e no plano de oferta de capacidade.

5. A Comissdo adota atos de execugdo que especifiquem o procedimento e os critérios a
seguir para a aplicacdo do n.° 2 do presente artigo, em especial no caso de situagdes que
tenham um impacto potencial no trafego transfronteirico. Os referidos atos de execugao

sdo adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 76.°, n.° 2.

Artigo 22.°
Critérios e procedimentos para a reparti¢do de capacidade pré-estabelecida

e para a defini¢do de objetos de planeamento da capacidade

1. Os gestores de infraestrutura repartem a capacidade pré-estabelecida incluida no plano de
oferta de capacidade referido no artigo 20.° através de critérios e procedimentos

equitativos, transparentes € nao discriminatorios.

16833/25 75
TREE.2.A PT



Os gestores de infraestrutura incluem esses critérios e procedimentos nas especificagdes da

rede, tendo em conta o quadro comum a que se refere o n.° 4.

Os gestores de infraestrutura podem agrupar objetos de planeamento da capacidade, como,
por exemplo, canais horarios previamente planeados, aquando do planeamento prévio da
capacidade para fornecer um modelo de horarios especifico, em conformidade com as
orientacdes estratégicas a que se refere o artigo 4.°, caso essas orientagdes sejam

fornecidas, e tendo em conta as necessidades do mercado expressas pelos candidatos.

Os objetos de planecamento da capacidade definem as caracteristicas e propriedades dos
diferentes tipos de capacidade pré-estabelecida, incluindo a capacidade disponivel para
pedidos dos candidatos, a capacidade reservada para trabalhos na infraestrutura ferroviaria
e a capacidade que ja tenha sido repartida. Essas caracteristicas e propriedades incluem
todos os aspetos relevantes para tipos especificos de capacidade pré-estabelecida, tais
como o itinerario, o calendario, a velocidade minima garantida ou exigida, comprimento
maximo, parametros técnicos e o numero de canais hordrios incluidos, para os servicos de

transporte tanto de mercadorias como de passageiros.

A ENIM desenvolve um quadro comum para os critérios e procedimentos a que se refere o
n.° 1 e inclui-o no quadro europeu para a gestdo da capacidade. Esse quadro comum
equilibra os beneficios da reserva de capacidade para tipos especificos de servigos
ferroviarios ou processos de reparticdo com a necessidade de assegurar flexibilidade para
atender as necessidades do mercado em matéria de reparticao de capacidade. Para o efeito,
o quadro comum prevé a possibilidade de aceitar pedidos de direitos de capacidade ndo
coerentes com o plano de oferta de capacidade e a necessidade de ajustar o plano de oferta

de capacidade em conformidade.
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A ENIM elabora especificacdes para os objetos de planeamento de capacidade em formato
legivel por pessoas e por maquina. A ENIM inclui essas especifica¢cdes no quadro europeu
para a gestao da capacidade. Com base na sua experiéncia na aplicagao do presente artigo,
a ENIM presta informagdes a Comissao sobre eventuais alteragdes das especificagdes
técnicas de interoperabilidade previstas na Diretiva (UE) 2016/797 e nos atos de execucao
adotados ao abrigo dessa diretiva, em conformidade com o artigo 66.°, n.° 3, do presente

regulamento.

Artigo 23.°

Infraestrutura ferroviaria de utilizagdo intensiva e congestionada

O gestor da infraestrutura declara sem demora um elemento da infraestrutura ferroviaria
como sendo de utilizagdo intensiva ou congestionado, se se verificar pelo menos uma das

seguintes condigoes:

a) A utilizacdo da capacidade da infraestrutura ferroviaria excedeu os limiares para
infraestruturas ferroviarias de utilizacdo intensiva ou congestionadas durante os
periodos de referéncia estabelecidos no anexo II, no periodo de vigéncia anterior ou

atual do horario de servigo;

b)  Os gestores de infraestrutura ferroviaria sao obrigados a dividir a capacidade no
planeamento estratégico da capacidade em conformidade com o artigo 19.°, n.° 4, ou

o artigo 20.°, n.° §;
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c)  Os trabalhos na infraestrutura ferrovidria importantes de que decorrem restri¢des de
capacidade programadas em conformidade com o artigo 11.° resultam numa

utilizacdo intensiva ou congestionada.

Os gestores de infraestrutura avaliam a utilizagao da capacidade da infraestrutura

ferrovidria com base em procedimentos e métodos objetivos, transparentes e adequados.

2. A ENIM desenvolve um método comum de utilizagdo da capacidade da infraestrutura

ferroviaria. Esse método ¢ incluido no quadro europeu para a gestao da capacidade.

3. A declaracdo a que se refere o n.° 1 especifica o periodo de vigéncia do horério de servigo
e o elemento da infraestrutura ferroviaria, bem como os periodos especificos a que se

refere.

4. Os pedidos de capacidade individuais apresentados para reparti¢ao durante o periodo de
vigéncia do horario de servigo que entrem em conflito ndo constituem motivo para declarar
um elemento da infraestrutura ferroviaria de utilizagdo intensiva ou congestionado, a

menos que esteja preenchida pelo menos uma das condigdes estabelecidas no n.° 1.

5. Caso um elemento de infraestrutura ferroviaria tenha sido declarado de utilizagao intensiva
ou congestionado, o gestor de infraestrutura procede a uma analise da capacidade nos
termos do artigo 24.°, salvo se tiver sido elaborado nos cinco anos que precedem a
declaracdo desse elemento de infraestrutura ferroviaria como sendo de utilizag¢do intensiva
ou congestionado, ou se ja estiver a ser aplicado, um plano de refor¢o da capacidade nos

termos do artigo 25.° que aborde todos os fatores pertinentes.
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6. No caso dos elementos de infraestrutura ferroviaria declarados de utilizagdo intensiva ou
congestionados, os gestores de infraestrutura reservam capacidade no plano de oferta de
capacidade referido no artigo 20.°, tendo em conta os resultados da analise da capacidade a

que se refere o artigo 24.°.

7. Os Estados-Membros dao instru¢des aos gestores de infraestrutura para que indiquem os
elementos da infraestrutura ferroviaria declarados como sendo de utiliza¢ao intensiva ou
congestionados sejam indicados no registo da infraestrutura a que se refere o artigo 49.°

da Diretiva (UE) 2016/797.

8. Os procedimentos a seguir e os critérios a adotar caso uma infraestrutura esteja
congestionada constam das especificacdes da rede e respeitam eventuais medidas e

critérios adotados em conformidade com o artigo 27.°.

9. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 75.°, para alterar
os limiares de utilizagdo da capacidade e os periodos de referéncia estabelecidos no
anexo II, caso esses elementos se revelem ineficazes ou conduzam a grandes dificuldades
de execucao, ou caso o setor tenha desenvolvido boas praticas novas e amplamente aceites,
com vista a assegurar uma gestao eficiente da capacidade da infraestrutura ferroviaria em
infraestruturas ferroviarias de utilizagao intensiva e congestionada e refletir as
preocupacdes operacionais dos gestores de infraestrutura e dos candidatos, tendo em conta
a experiéncia da ENIM, dos gestores de infraestrutura, dos candidatos e de outras partes
interessadas operacionais, das entidades reguladoras e da ENRRB na aplica¢@o do presente

artigo.
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Artigo 24.°
Andlise de capacidade em caso de infraestruturas ferroviarias

de utilizagdo intensiva ou congestionadas

1. O gestor de infraestrutura efetua uma analise da capacidade no prazo de seis meses a
contar da declaracdo da infraestrutura ferroviaria de utilizagdo intensiva ou congestionada,
salvo se tiver sido executado, ou se ja estiver a ser aplicado, um plano de reforco da
capacidade que aborde todos os fatores pertinentes nos cinco anos que precedem a

declaragao da infraestrutura como sendo de utilizagao intensiva ou congestionada.

A anélise de capacidade determina os constrangimentos a capacidade de infraestrutura
ferroviaria que impedem a inclusdo das necessidades de capacidade expressas pelos
candidatos no modelo de capacidade ou no plano de oferta de capacidade, ou que impedem
que os pedidos de capacidade de infraestrutura ferrovidria sejam adequadamente

satisfeitos.

A analise de capacidade inclui também um primeiro conjunto de medidas possiveis a ter
em conta a curto, médio e longo prazo para aliviar o congestionamento e aumentar a

capacidade disponivel.
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2. A andlise de capacidade contempla as caracteristicas da infraestrutura ferroviaria, em
termos de capacidade de infraestrutura ferroviaria, competéncias e interoperabilidade,
procedimentos de operagao, natureza dos diferentes servigos explorados e reflexo de todos
estes fatores na capacidade de infraestrutura ferroviaria. As medidas a ponderar incluem,
em especial, alteragdes de itinerario, inclusive através de diferentes redes, consoante o
caso, reprogramagoes de horarios de servigo, alteracdes de velocidade, harmonizagdo de

procedimentos operacionais e trabalhos de beneficiagdo da infraestrutura ferroviaria.

3. Os gestores de infraestrutura consultam os candidatos sobre o projeto de analise de
capacidade, em conformidade com o artigo 7.°-E da Diretiva 2012/34/UE e, se o elemento
da infraestrutura ferroviaria em causa fizer parte de um corredor europeu de transporte, em

conformidade com o artigo 57.° do presente regulamento.

O gestor de infraestrutura publica no respetivo sitio Web os resultados da analise de
capacidade. A ENIM disponibiliza as hiperligagdes para os resultados da analise de

capacidade no seu sitio Web.

4, Os gestores de infraestrutura t€ém em conta, se for caso disso, os resultados das analises de
capacidade efetuadas, inclusive noutras redes afetadas, nos termos do presente artigo no
planeamento estratégico da capacidade, em especial na estratégia de capacidade, no

modelo de capacidade e no plano de oferta de capacidade.

Os resultados da andlise de capacidade sdo apresentados as autoridades dos
Estados-Membros responsaveis pela elaboracdo da estratégia indicativa de
desenvolvimento da infraestrutura ferroviaria referida no artigo 8.°, n.° 1, da Diretiva

2012/34/UE e ao coordenador europeu em causa.
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Artigo 25.°
Plano de refor¢o da capacidade

1. No prazo de seis meses a contar da conclusao de uma analise de capacidade em
conformidade com o disposto no artigo 24.°, o gestor de infraestrutura estabelece um plano
de refor¢o da capacidade para elementos da infraestrutura ferroviaria declarados como

congestionados, em conformidade com o artigo 23.°.

O plano de refor¢o da capacidade identifica:

a)  As causas do congestionamento;

b) A evolugdo provavel do trafego;

c)  Os constrangimentos ao desenvolvimento da infraestrutura ferroviaria;

d)  Asopgdes e os custos do reforgo da capacidade, incluindo as medidas referidas no

artigo 24.°, n.° 2, e provaveis altera¢des das taxas de acesso.

Com base numa analise de custo-beneficio das eventuais medidas identificadas, o plano de
refor¢o da capacidade determina igualmente as medidas a tomar para reforcar a capacidade

de infraestrutura ferroviaria, incluindo um calendario de execucao das medidas.

2. O plano de refor¢o da capacidade € elaborado apds consulta dos utilizadores da

infraestrutura ferroviaria congestionada em causa em conformidade com o artigo 15.°.

Os Estados-Membros podem decidir que esse plano deve ser sujeito a sua aprovacao

prévia.
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O Estado-Membro em causa tem em conta os planos de refor¢o da capacidade aquando da

renovagao da estratégia indicativa de desenvolvimento da infraestrutura ferroviaria a que

se refere o artigo 8.°, n.° 1, da Diretiva 2012/34/UE.

O coordenador europeu em causa tem em conta o plano de refor¢o da capacidade no seu

plano de trabalho a que se refere o artigo 53.° do Regulamento (UE) 2024/1679.

Sem prejuizo do disposto no artigo 42.° do presente regulamento, o gestor de infraestrutura

cessa a aplicagdo das taxas sobre a infraestrutura ferroviaria em causa nos termos do

artigo 31.°, n.° 4, da Diretiva 2012/34/UE, numa das seguintes situagoes:
a) O gestor de infraestrutura ndo estabelece um plano de reforgo da capacidade;

b) O gestor de infraestrutura ndo obtém progressos com as medidas identificadas no

plano de refor¢o da capacidade.

Nao obstante o disposto no n.° 4, o gestor de infraestrutura pode, mediante aprovagdo da

entidade reguladora, continuar a aplicar as taxas numa das seguintes situagdes:

a)  Se o plano de refor¢o da capacidade nao puder ser concretizado por circunstancias

que escapem ao seu controlo;

b)  Se as op¢des disponiveis ndo forem econdmica ou financeiramente viaveis.

16833/25
TREE.2.A PT

83



Artigo 26.°

Infraestrutura ferroviaria especializada

Sem prejuizo do disposto no n.° 2 do presente artigo, considera-se que a capacidade de
infraestrutura ferroviaria esta disponivel para utilizagao por todos os tipos de trafego
compativeis com o itinerario a explorar em conformidade com a Diretiva (UE) 2016/797 e

com as especificagdes estabelecidas nos atos de execugdo adotados com base na mesma.

Se existirem itinerarios alternativos adequados e se, em conformidade com o procedimento
previsto no artigo 27.°, puder ser demonstrado que tal se justifica do ponto de vista social,
econdémico e ambiental, o gestor de infraestrutura pode, ap6s consulta das partes
interessadas, designar um elemento da infraestrutura para utilizagao por tipos especificos
de trafego. Nesse caso, o gestor de infraestrutura indica a designag¢do nos documentos de
planeamento a que se refere o artigo 13.°, n.° 2, e nas especificagdes de rede, e reserva

capacidade para os tipos de trafego especificados no plano de oferta de capacidade.

Essa designagdo nao inviabiliza a utilizagdo da infraestrutura ferroviaria em causa por

outros tipos de trafego caso exista capacidade disponivel.

Os Estados-Membros asseguram que a infraestrutura ferroviaria designada nos termos do
n.° 2 do presente artigo seja indicada no registo da infraestrutura a que se refere o

artigo 49.° da Diretiva (UE) 2016/797.
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Artigo 27.°
Divisdo da capacidade de infraestrutura ferroviaria

declarada como sendo de utilizagdo intensiva ou congestionada

1. O gestor de infraestrutura divide a capacidade pelos elementos da infraestrutura ferroviaria
declarados como sendo de utilizag¢@o intensiva ou congestionados aplicando uma

metodologia equitativa, transparente e nao discriminatoria.

O gestor de infraestrutura especifica a metodologia, incluindo todos os valores dos
parametros aplicaveis, nas especificacdes da rede, tendo em conta o quadro europeu para a
gestao da capacidade. Os valores dos parametros definidos pelo gestor de infraestrutura sao
objeto de coordenagdo em conformidade com o artigo 7.°-E, alinea d), da Diretiva

2012/34/UE.

O gestor de infraestrutura tem em conta a necessidade de capacidade para servigos

ferroviarios multirrede.
2. A metodologia a que se refere o n.° 1 inclui as seguintes etapas:

a)  Conceber cendrios alternativos para dividir a capacidade disponivel por diferentes
tipos de servigos de transporte ferroviario, envolvendo, sempre que possivel, a
disponibiliza¢do de capacidade alternativa noutros itinerarios ou horarios

alternativos;
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b)  Avaliar e classificar os cendrios a que se refere a alinea a) do presente numero, tendo
em conta os critérios operacionais, socioeconémicos € ambientais estabelecidos no

n.° 3 do presente artigo;

c)  Selecionar o cenario com a classificagdo mais elevada com base na avaliagdo referida
na alinea b) do presente paragrafo e alterar o modelo de capacidade e do plano de

oferta de capacidade em conformidade.

A metodologia permite ter em conta a necessidade de servigos ferroviarios multirrede na

sua totalidade.

3. A avaliagdo a que se refere o n.° 2, alinea b), baseia-se, entre outros, nos seguintes critérios
operacionais, socioeconémicos ¢ ambientais, sujeito a disponibilidade dos dados e tendo

em conta consideragdes técnicas e operacionais e a utilizagdo da infraestrutura ferroviaria:

a)  Custos de exploracao para os operadores de servigos de transporte ferroviario e

respetivo impacto nos pregos para os clientes dos servigos de transporte ferroviario;

b)  Custos relacionados com o tempo para os clientes dos servigos de transporte

ferroviario;

c) Conectividade e acessibilidade para pessoas e regides servidas pelos servicos de
transporte ferroviario, incluindo a qualidade das ligagdes, nomeadamente em termos
de tempos de transbordo e frequéncia dos servicos de transporte ferrovidrio de

passageiros ¢ de mercadorias;
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d) Impactos nos custos externos dos transportes, como acidentes, emissdes de poluentes
atmosféricos, gases com efeito de estufa e ruido produzidos pelos servigos de

transporte ferroviario e pelas suas alternativas provaveis;
e)  Volume de pessoas e mercadorias transportadas.

A ENIM estabelece uma metodologia equitativa, transparente e ndo discriminatdria e
estabelece a lista de parametros relacionados com os servigos de transporte ferrovidrio e os
critérios operacionais, socioecondmicos € ambientais necessarios para a avaliagdo a que se
refere o n.° 3. Quando pertinente, a ENIM estabelece valores-padrao para os parametros ou
intervalos de valores-padrao. A ENIM assegura que os valores dos pardmetros sao

suficientemente testados e calibrados num contexto operacional.

A ENIM inclui a metodologia, a lista de pardmetros e os valores-padrdo dos pardmetros no

quadro europeu para a gestao da capacidade.

O gestor de infraestrutura ajusta, se for caso disso, os valores-padrao dos parametros para
ter em conta as circunstancias locais ou nacionais com base em abordagens aceites ¢ dados
empiricos e, se for caso disso, aplica os requisitos dos Estados-Membros em conformidade

com o artigo 4.°, n.° 2, alinea d).
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SECCAO 3

PROGRAMACAO E REPARTICAO DE CAPACIDADE

Artigo 28.°

Direitos de capacidade

Os candidatos podem apresentar ao gestor de infraestrutura, no ambito do direito publico
ou privado, pedidos de celebracdo de acordos para a concessdo de direitos de capacidade
de infraestrutura ferroviaria, em contrapartida de uma taxa conforme prevista no

capitulo IV, sec¢ao 2, da Diretiva 2012/34/UE.

Os gestores de infraestrutura repartem os direitos de capacidade de infraestrutura

ferroviaria aos candidatos sob uma das seguintes formas:
a)  Especificagoes de capacidade;
b)  Canais horarios.

A ENIM define as caracteristicas das especificagdes de capacidade e inclui-as no quadro

europeu para a gestao da capacidade.

Os gestores de infraestrutura convertem os direitos de capacidade repartidos sob a forma
de uma especificag¢do da capacidade em direitos de capacidade sob a forma de canais
horérios antes da circulagdo efetiva do comboio, em conformidade com os prazos

estabelecidos nas sec¢oes 4, 5 ¢ 6 do anexo L.
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3. Podem ser concedidos aos candidatos direitos de capacidade sob a forma de um canal
horario por um periodo maximo correspondente a vigéncia de um horario de servigo. Os
direitos de capacidade sob a forma de especificagdes de capacidade podem ser repartidos
por um periodo superior a vigéncia de um horario de servi¢o, em conformidade com os

artigos 33.°e 35.°

4. Salvo disposi¢do em contrario no presente regulamento, os direitos e obrigacdes dos
gestores de infraestrutura e dos candidatos em matéria de reparticao de capacidade sao

definidos em contratos ou no direito nacional.

5. Depois de repartido a um candidato, um direito de capacidade ndo pode ser transferido

pelo beneficidrio para outra empresa ou outro servigo.

Qualquer forma de transferéncia resulta na exclusao de reparti¢ao de capacidade adicional

durante o periodo de vigéncia do horério de servigo em curso e o periodo seguinte.

A utilizacdo da capacidade por uma empresa ferroviaria quando esta exerca as atividades
de um candidato que ndo seja uma empresa ferroviaria ndo ¢ considerada uma
transferéncia. Os candidatos que nao sejam empresas ferroviarias comunicam ao gestor da
infraestrutura, com, pelo menos, 10 dias de antecedéncia, qual a empresa ferroviaria que
utilizard a capacidade. As informagdes comunicadas incluem comprovativos da aceitagao

da empresa ferroviaria.
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Caso um candidato tencione solicitar capacidade de infraestrutura ferrovidria para explorar
um servico de transporte de passageiros num Estado-Membro em que o direito de acesso a
infraestrutura ferroviaria seja limitado nos termos do artigo 11.° da Diretiva 2012/34/UE,
informa os gestores de infraestrutura e as entidades reguladoras em causa no prazo minimo
de 18 meses antes da entrada em vigor do horario de servi¢o a que o pedido de capacidade
se refere. A fim de poderem avaliar o impacto econémico potencial nos contratos de
servico publico existentes, as entidades reguladoras em causa asseguram que todas as
autoridades competentes que tenham adjudicado um servigo de transporte ferroviario de
passageiros nesse itinerario definido num contrato de servigo publico, todas as outras
autoridades competentes interessadas que tenham o direito de limitar o acesso ao abrigo do
artigo 11.° da Diretiva 2012/34/UE e todas as empresas ferroviarias que executem o
contrato de servigo publico no itinerario desse servigo de transporte de passageiros sejam

informadas sem demora injustificada, no prazo maximo de 10 dias.
Artigo 29.°
Meétodos de reparticdo de capacidade

Os gestores de infraestrutura concedem direitos de capacidade aos candidatos através dos

processos de reparticao referidos nos artigos 33.° a 36.°.

Qualquer alteracao da capacidade repartida sera igualmente considerada como reparticao

de capacidade.

Os gestores de infraestrutura repartem a capacidade da infraestrutura ferroviaria através de

ferramentas e servigos digitais em conformidade com o artigo 66.°.
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3. O gestor de infraestrutura anula um direito de capacidade que, durante pelo menos um mes,
tenha sido menos utilizado do que a quota limiar, exceto se tal tiver sido provocado por
razdes nao econdmicas que escapem ao controlo dos candidatos. Nesses casos, o gestor de

infraestrutura informa a entidade reguladora.

A ENIM define intervalos para as quotas limiar e inclui-os no quadro europeu para a

gestao da capacidade.

Os gestores de infraestrutura definem a quota limiar nas especificagdes da rede, tendo em

conta os intervalos para as quotas limiar definidos pela ENIM.

A entidade reguladora controla a aplicagdo equitativa, transparente € nao discriminatoria

das obrigacdes previstas no presente nimero e investigar eventuais queixas recebidas.

4, Caso o gestor de infraestrutura anule, nos termos do n.° 3, os direitos de capacidade
multirrede, a entidade reguladora responsével por esse gestor de infraestrutura informa as

entidades reguladoras competentes ¢ a ENRRB.
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Artigo 30.°

Reparti¢do e coordenagao de direitos de capacidade multirrede

Os candidatos tém o direito de solicitar direitos de capacidade multirrede por meio dos
processos de reparticdo a que se referem os artigos 33.° a 36.°, incluindo trajetos completos
de ida e volta, e de receber respostas a esses pedidos através de um balcdo tinico criado nos

termos do artigo 66.%, n.° 5.

Os gestores de infraestrutura coordenam a reparticdo de capacidade para servigos
ferroviarios multirrede, nos termos do artigo 55.°, incluindo, em especial, os servigos
transfronteiricos de transporte ferroviario de mercadorias € os servicos transfronteirigos de

transporte ferroviario de passageiros.
Em especial, a coordenacdo a que se refere o n.° 1 assegura:

a) A designacdao de um ponto de contacto inico responsavel pela comunicagdo com o
candidato em relacdo ao pedido de um direito de capacidade multirrede, devendo este

ponto de contacto ser notificado ao candidato sem demora apo6s a rece¢io do pedido;

b) A conformidade do direito de capacidade multirrede com critérios minimos de
qualidade em termos de coeréncia entre as redes e no que diz respeito a aspetos como
a organizacdo do trafego, os horarios, a disponibilidade em diferentes dias de

circulacdo e o estado da reparti¢do;
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c) O desempenho coerente do processo de reparti¢ao de direitos de capacidade
multirrede, incluindo, em especial, do mecanismo de resolu¢io consensual de
conflitos a que se refere o artigo 38.° ¢ do mecanismo formal de resolugdo de

conflitos a que se refere o artigo 39.°%

d) A coordenagdo de eventuais alteragdes dos direitos de capacidade multirrede
repartidos em conformidade com a sec¢do 4, com vista a assegurar a integridade

continua dos direitos de capacidade multirrede;

e)  Sem prejuizo do artigo 1.°, n.° 7, controlos rapidos e eficientes da compatibilidade
dos itinerarios para transportes excecionais para fins militares e de defesa, que

envolvam mais do que uma rede.

Se os gestores de infraestrutura ndo designarem um ponto de contacto Uinico, o candidato
seleciona o gestor de infraestrutura que ficara responsavel por servir de ponto de contacto

unico para os pedidos de informagao relacionados com o pedido especifico de capacidade.

3. O gestor de infraestrutura ndo pode anular um direito de capacidade multirrede ao abrigo
do artigo 29.°, n.° 3, sem coordenagd@o prévia com os outros gestores de infraestruturas em

causa, nos termos do artigo 55.°.
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Caso o gestor de infraestrutura anule, em conformidade com o artigo 29.°, n.° 3, os direitos
de capacidade multirrede, informa a entidade reguladora. A entidade reguladora informa as

entidades reguladoras competentes ¢ a ENRRB.

Os pedidos de direitos de capacidade multirrede sao tratados de forma equitativa e nao

discriminatéria face aos pedidos de direitos de capacidade de rede tnica.

A ENIM define procedimentos e métodos pormenorizados para promover a aplicagdo
uniforme do presente artigo e os requisitos minimos de qualidade a que se refere o n.° 2,

alinea b), e integra-os no quadro europeu para a gestao da capacidade.

Artigo 31.°
Cooperagao em matéria de reparti¢do de capacidade da infraestrutura ferroviaria

e de capacidade nas instalagoes de servico

Os gestores de infraestrutura e os operadores de instalagdes de servico que prestem
servigos necessarios a exploragdo de um servigo de transporte ferroviario e cujas
instalacdes de servigo fagam parte da rede transeuropeia de transportes especificada no
anexo II do Regulamento (UE) 2024/1679, incluindo as situadas em nds urbanos, na
ace¢do no artigo 3.°, n.° 6, do referido regulamento, cooperam com vista a assegurar a
coeréncia da reparticdo de capacidade da infraestrutura ferroviaria e na capacidade nas

instalagdes de servigo.
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2. Os gestores de infraestrutura facultam nas especificagdes da rede uma lista das instalagdes

de servico a que se refere o n.° 1.

3. Os gestores de infraestrutura asseguram que os candidatos possam solicitar, num unico
local e numa tnica operagao, direitos de capacidade da infraestrutura ferroviaria e
capacidade nas instalag¢des de servico referidas no n.° 1, utilizando o balcdo tnico criado

nos termos do artigo 66.%, n.° 5.

4. Os gestores de infraestrutura podem celebrar um acordo com os operadores de outras

instalagdes de servico para a disponibilizacdo conjunta de capacidade.

5. Para efeitos do n.° 3, os gestores de infraestrutura e os operadores de instalagdes de servico
coordenam a capacidade e disponibilizam direitos de capacidade, incluindo capacidade na
instalagdo de servigo que satisfaca os requisitos do candidato, ou envidam esforgos para

proporcionar uma alternativa viavel a capacidade solicitada.

6. Os operadores das instalagdes de servigo a que se refere o n.° 1 do presente artigo
disponibilizam ao gestor de infraestrutura informacdes sobre a capacidade disponivel, em
formato digital, em conformidade com o artigo 66.°, n.° 5. As informagdes sdo prestadas
em tempo real sempre que as ferramentas digitais a que se refere o artigo 66.°, n.° 5, o

permitam.

7. O presente artigo ndo se aplica aos operadores de instalagdes de servico que beneficiem
de uma isencao ao abrigo do artigo 2.° do Regulamento de Execugao (UE) 2017/2177

da Comissdo!8.

18 Regulamento de Execugdo (UE) 2017/2177 da Comissao, de 22 de novembro de 2017, sobre
0 acesso as instalagdes de servigo e aos servigos do setor ferroviario (JO L 307 de
23.11.2017, p. 1, ELI: http://data.europa.euv/eli/reg_impl/2017/2177/0j).
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Artigo 32.°

Horario de servico

1. Os gestores de infraestrutura publicam um novo horario de servigo antes do inicio de cada

periodo de vigéncia do horario de servigo.

Os gestores de infraestrutura iniciam a preparagdo do horario de servico aquando da
reparticdo de capacidade através do processo anual de reparti¢do a que se refere o

artigo 34.°, tendo em conta os direitos de capacidade repartidos através de acordos-quadro
em conformidade com o artigo 33.° e através do processo de planeamento continuo a que

se refere o artigo 35.°.

2. Os gestores de infraestrutura asseguram, até ao final do periodo de vigéncia do horario de
servigo, que o horério de servigo esteja atualizado, tendo em conta a capacidade repartida
através do processo de planeamento continuo a que se refere o artigo 35.°, a capacidade
repartida através do processo ad hoc a que se refere o artigo 36.°, as alteragdes dos direitos
de capacidade em conformidade com o artigo 41.° e a reprogramacao no contexto da gestdo

de perturbacdes e da gestdo de crises nos termos do artigo 43.°.
Artigo 33.°
Reparticdo de capacidade através de acordos-quadro

1. Os candidatos tém o direito de solicitar capacidade de infraestrutura ferroviaria por um

periodo superior ao periodo de vigéncia do horario de servigo através de acordos-quadro.
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Os acordos-quadro especificam os direitos de capacidade concedidos sob a forma de uma
especificacdo de capacidade, tal como referido no artigo 28.°, n.° 1, alinea a). Nao podem

incluir direitos de capacidade sob a forma de um canal horario.

Os Estados-Membros podem requerer a aprovagao prévia dos acordos-quadro a entidade
reguladora. No caso de acordos-quadro que impliquem trafego transfronteirigo, as

entidades reguladoras pertinentes coordenam a sua agao entre si.

Os gestores de infraestrutura indicam, nos documentos de planecamento constantes do
planeamento estratégico da capacidade, a capacidade que tencionam reservar para
reparticdo através de acordos-quadro. Sem prejuizo do disposto nos artigos 101.°, 102.°

e 106.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia (TFUE), a reparti¢do pelos
candidatos da capacidade reservada para acordos-quadro nesses documentos de
planeamento ¢ efetuada pelo gestor da infraestrutura através desse tipo de acordos, sujeito
ao disposto nos n.°s 5 e 6 do presente artigo. Tal ndo impede os gestores de infraestrutura
de repartirem a capacidade solicitada através de acordos-quadro nos casos em que essa
capacidade ndo esteja reservada nos documentos de planeamento, sujeito ao disposto no

n.° 6 do presente artigo.

Podem ser celebrados acordos-quadro entre varios gestores de infraestrutura e um

candidato, nos casos em que estes acordos abranjam mais do que uma rede.
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Um candidato que seja parte num acordo-quadro solicita ao gestor de infraestrutura que
converta as especificagdes de capacidade incluidas no acordo-quadro num canal horério
correspondente, em conformidade com esse acordo. Essa conversao ¢ realizada nos termos

do artigo 28.°, n.° 2.

Os gestores de infraestrutura asseguram que os acordos-quadro sejam coerentes com o

seguinte:

a)  Os documentos de planeamento relacionados com o planeamento estratégico da

capacidade a que se refere o artigo 13.°, n.° 2;

b)  As orientagdes estratégicas, incluindo eventuais elementos vinculativos que possam
conter, caso os Estados-Membros as tenham fornecido em conformidade com o

artigo 4.°.

Os gestores de infraestruturas adjacentes coordenam o seu planeamento estratégico da

capacidade relativamente a capacidade disponivel para acordos-quadro transfronteirigos.

Os acordos-quadro nao podem inviabilizar a utiliza¢ao da infraestrutura em causa por
outros candidatos ou por outros servigos. Para o efeito, os gestores de infraestrutura fixam
as percentagens maximas de capacidade total que podem ser repartidas através de acordos-

-quadro e inclui-las nas especificagdes da rede.
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10.

11.

Os termos dos acordos-quadro podem ser alterados para permitir uma melhor utilizagdo da
infraestrutura ferroviaria, sem prejuizo do disposto nos artigos 41.° e 42.°. Quaisquer outras
alteracoes dos direitos de capacidade repartidos através de acordos-quadro estdo sujeitas a

sancdes nos termos do artigo 42.°.

Os acordos-quadro abrangem, em principio, o periodo indicado na sec¢ao 5 do anexo L.

O gestor de infraestrutura pode concordar com um periodo mais curto ou mais longo em
casos especificos. Qualquer periodo superior ao periodo indicado na sec¢do 5 do anexo I, é
justificado pela necessidade de investimentos especificos por parte dos novos operadores
ou pela natureza substancialmente inovadora do servigo, que permita uma melhoria

significativa da qualidade desse servigo.

No caso de servigos que utilizem uma infraestrutura ferroviaria especializada na acecao do
artigo 26.° e que requeira investimentos substanciais e de longo prazo, devidamente
fundamentados pelo candidato, podem ser celebrados acordos-quadro com uma duragao
até 15 anos. S6 € consentanea uma duragdo superior a 15 anos em casos excecionais,
nomeadamente quando existam investimentos de larga escala e de longo prazo e quando
esses investimentos sejam objeto de compromissos contratuais que incluam um plano de

amortizagao plurianual.

Os gestores de infraestrutura incluem a capacidade repartida através de acordos-quadro no
modelo de capacidade referido no artigo 19.° e no plano de oferta de capacidade referido

no artigo 20.°.

No respeito do segredo comercial, as linhas gerais de cada acordo-quadro sdo comunicadas

aos interessados.
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12.

Com base na experiéncia das entidades reguladoras, das autoridades competentes, das
empresas ferrovidrias, dos gestores de infraestrutura e da ENRRB, a Comissao pode adotar
atos de execucao em que defina regras pormenorizadas relativas aos procedimentos e
critérios para a celebracao de acordos-quadro e a forma e ao conteudo desses acordos para
assegurar a aplicacdo uniformizada do presente artigo. Os referidos atos de execugdo sdo

adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 76.°, n.° 2.

Artigo 34.°

Reparticdo de capacidade através do processo anual de reparti¢dao

O gestor de infraestrutura reparte a capacidade através da reparticdo simultdnea de
capacidade, a fim de satisfazer, na medida do possivel, todos os pedidos de capacidade de
infraestrutura ferroviaria referidos no artigo 32.°, n.° 1, sujeito ao disposto nos n.’s 2, 3 e 4
do presente artigo. O gestor de infraestrutura tem em conta, na medida do possivel, todas

as restricdes impostas aos candidatos, incluindo o efeito economico nas suas atividades.

Em conformidade com os artigos 20.° e 22.°, o gestor de infraestrutura pode aceitar ou
recusar pedidos de direitos de capacidade que ndo sejam coerentes com o plano de oferta

de capacidade.

Se um pedido ndo for coerente com o plano de oferta de capacidade, o gestor de
infraestrutura tem o direito, dentro de limites razoaveis, de propor uma capacidade de
infraestrutura ferroviaria diferente da solicitada ou de alterar o plano de oferta de
capacidade, ou de recorrer a ambas as possibilidades. Nesses casos, o gestor de

infraestrutura aplica os critérios e procedimentos a que se refere o artigo 22.°, n.° 1.
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Ao aceitar pedidos que ndo sejam coerentes com o plano de oferta de capacidade, o gestor
de infraestrutura procura manter o equilibrio geral entre os elementos do plano de oferta de
capacidade enumerados no artigo 20.°, n.° 6, e, caso haja conflito entre pedidos, dar
prioridade aos que sejam coerentes com o plano de oferta de capacidade, em particular

com a capacidade pré-estabelecida.

Ao recusar pedidos que ndo sejam coerentes com o plano de oferta de capacidade, o gestor
de infraestrutura informa sem demora o candidato em causa da sua inten¢ao de indeferir o
pedido. O candidato em causa tem o direito de apresentar queixa junto da entidade

reguladora.

Pelo menos uma vez por ano, os gestores de infraestrutura informam a entidade reguladora
de todos os pedidos de capacidade recebidos que nao se enquadrem nos parametros da
capacidade disponivel estabelecidos no plano de oferta de capacidade, independentemente
de terem sido aceites ou recusados. Com base nessas informagdes, a entidade reguladora
pode emitir um parecer no qual pode recomendar ao gestor de infraestrutura que altere o

modelo de capacidade.

Em caso de conflito entre dois ou mais pedidos de capacidade, o gestor de infraestrutura
tenta, em primeiro lugar, resolver o conflito através do mecanismo de resolu¢do consensual
de conflitos a que se refere o artigo 38.°. Se o referido mecanismo de resolugdo consensual
de litigios ndo resultar na resolucao do conflito de capacidade, o gestor de infraestrutura

aplica o mecanismo formal de resolucdo de conflitos a que se refere o artigo 39.°.
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4. Os direitos de capacidade concedidos através do processo anual de reparticdo podem

incluir:
a)  Especificacdes de capacidade;
b)  Canais horarios.

Os gestores de infraestrutura convertem os direitos de capacidade concedidos sob a forma
de especificac¢des de capacidade em canais horarios, em conformidade com a sec¢do 4 do

anexo L.

5. O gestor de infraestrutura respeita o calendario do processo de reparticao estabelecido na

sec¢do 4 do anexo 1.

6. O gestor de infraestrutura analisa os pedidos apresentados apds o prazo estabelecido na
sec¢do 4 do anexo I, e procede a reparti¢do da capacidade com base no principio do

primeiro a chegar, primeiro a ser servido.

7. No caso dos pedidos apresentados apds o prazo, que ndo possam ser satisfeitos com a
capacidade reservada residual para o horario de servigo ou com a capacidade nao planeada
disponivel, o gestor de infraestrutura procura oferecer alternativas através de um itinerario

diferente.

8. O gestor de infraestrutura consulta as partes interessadas sobre o projeto de horario de
servico. Incluem-se nas partes interessadas todos aqueles que tiverem apresentado pedidos
de capacidade de infraestrutura ferrovidria, bem como outras partes que desejem formular
comentarios relativamente a forma como o horario de servico possa afetar a sua capacidade

de prestacdo de servicos ferroviarios durante a vigéncia do horario de servico.
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0. O gestor de infraestrutura toma as medidas adequadas para ter em conta as preocupagdes

manifestadas.

Artigo 35.°

Reparticdo de capacidade através do processo de planeamento continuo

1. Os gestores de infraestrutura repartem a capacidade de infraestrutura ferrovidria através do
processo de planeamento continuo, pelo menos no que toca aos servigos de transporte
ferroviario de mercadorias, de acordo com os prazos estabelecidos na sec¢ao 6 do anexo I.
Para esse efeito, os gestores de infraestrutura reservam capacidade no plano de oferta de

capacidade a que se refere o artigo 20.°.

Sem prejuizo do disposto nos artigos 101.°, 102.° ¢ 106.° do TFUE, a reparti¢ao pelos
candidatos da capacidade reservada para o planeamento continuo constante dos
documentos de planeamento ¢ efetuada pelo gestor de infraestrutura através do processo de
planeamento continuo. Tal ndo impede os gestores de infraestrutura de repartirem a
capacidade solicitada através do processo de planeamento continuo nos casos em que essa
capacidade ndo esteja reservada nos documentos de planeamento. O processo de
planeamento continuo nao pode inviabilizar a utilizagdo da infraestrutura ferrovidria em

causa por outros candidatos ou por outros servigos.

2. Os direitos de capacidade concedidos através do processo de planeamento continuo podem

incluir:

a)  Canais horarios ou especifica¢des de capacidade para todos os dias de circulacao
durante o periodo de vigéncia do horario de servigo, incluindo o primeiro dia de

circulacao constante do pedido;
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b)  Especificacdes de capacidade para todos os dias de circulagdo para além do periodo
de vigéncia do horario de servigo, incluindo o primeiro dia constante do pedido, por

um periodo maximo especificado na sec¢ao 6 do anexo L.

Os gestores de infraestrutura convertem os direitos de capacidade concedidos sob a forma
de especificag¢des de capacidade em canais horarios, em conformidade com a sec¢do 6 do

anexo I.

3. Os gestores de infraestrutura e os candidatos podem, em conjunto, decidir alterar as
especificagcdes de capacidade concedidas através do processo de planeamento continuo, a
fim de permitir uma melhor utilizacdo da infraestrutura ferroviaria. Essas altera¢cdes ndo
sdo consideradas alteracdes dos direitos de capacidade sujeitas a sangdes para efeitos do
artigo 42.°. Quaisquer outras alteragdes dos direitos de capacidade repartidos através do

processo de planeamento continuo estdo sujeitas a san¢des nos termos do artigo 42.°.

4. Sem prejuizo do disposto no artigo 20.°, os gestores de infraestrutura repartem a
capacidade reservada para o processo de planeamento continuo com base no principio do

primeiro a chegar, primeiro a ser servido.

5. De acordo com as regras e procedimentos estabelecidos no artigo 22.°, os gestores de
infraestrutura envidam todos os esforgos para oferecer capacidade alternativa a pedidos de
planeamento continuo se os pedidos ndo forem coerentes com o plano de oferta de
capacidade referido no artigo 20.°. Se ndo for possivel oferecer uma alternativa, o gestor de
infraestrutura pode recusar a reparti¢do da capacidade por esses pedidos ndo coerentes. Os

candidatos tém o direito de apresentar queixa junto da entidade reguladora.
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6. Na sequéncia de uma queixa a entidade reguladora, o gestor de infraestrutura recusa os
pedidos de planeamento continuo, se estes corresponderem as caracteristicas da capacidade
normalmente repartida através de acordos-quadro nos termos do artigo 33.°. A entidade
reguladora informa a ENRRB dessas recusas e assegura uma aplicagao coerente do

presente nimero.

7. Com base na experiéncia das entidades reguladoras, das autoridades competentes, das
empresas ferroviarias, dos gestores de infraestrutura ¢ da ENRRB, a Comissao pode adotar
atos de execucao em que defina regras pormenorizadas relativas ao processo de
planeamento continuo para assegurar a aplicagdo uniformizada do presente artigo. Os
referidos atos de execugdo sdo adotados pelo procedimento de exame a que se refere o

artigo 76.°, n.° 2.

Artigo 36.°

Reparticdo de capacidade através do processo ad hoc

1. O gestor de infraestrutura responde sem demora injustificada e, em todo o caso, dentro dos
prazos estabelecidos na sec¢ao 7 do anexo I, aos pedidos ad hoc de capacidade de
infraestrutura ferroviaria apresentados em qualquer momento durante o periodo de
vigéncia do horario de servigo. As informagdes sobre a capacidade disponivel
remanescente sao disponibilizadas em conformidade com o disposto no artigo 10.° a todos

os candidatos que possam desejar utilizar essa capacidade.

Os direitos de capacidade concedidos através do processo ad hoc assumem a forma de

canais horarios.

2. A reparticao de capacidade de infraestrutura ferroviaria em resposta a pedidos ad hoc

baseia-se no principio do primeiro a chegar, primeiro a ser servido.
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Artigo 37.°

Programacgao das restri¢oes de capacidade resultantes de trabalhos na infraestrutura ferroviaria

1. Os gestores de infraestrutura respeitam o calendério e os requisitos estabelecidos nas
secgoes 3 e 8 do anexo I, ao programarem trabalhos na infraestrutura ferroviaria em

conformidade com o presente artigo.

2. Ao programar trabalhos na infraestrutura ferrovidria, os gestores de infraestrutura limitam,
na medida do possivel, o impacto na capacidade pré-estabelecida incluida no modelo de

capacidade ou no plano de oferta de capacidade.

3. Se a programacao de uma restricdo de capacidade resultante de trabalhos na infraestrutura
ferroviaria exigir a alteracao de um direito de capacidade repartida na ace¢ao do
artigo 41.°, o gestor de infraestrutura envida todos os esforcos para oferecer aos candidatos
afetados capacidade alternativa que permita a empresa ferroviaria prestar os servigos em

causa.

Para o efeito, o gestor de infraestrutura informa todos os candidatos afetados da intencdo
de alterar os direitos de capacidade em causa. Oferece aos candidatos afetados direitos de
capacidade alternativos ou inicia uma coordenagdo com os candidatos afetados com vista a

chegar a acordo sobre direitos de capacidade alternativos.

4. Os gestores de infraestrutura incluem no modelo de capacidade ou no plano de oferta de
capacidade as restri¢des de capacidade resultantes de trabalhos na infraestrutura
ferroviaria, logo que estas restrigdes sejam planificadas, independentemente do momento

em que isso acontega.
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5. O gestor de infraestrutura pode derrogar os prazos estabelecidos na sec¢do 3, quadro 1, do
anexo I e o requisito de incluir restrigdes de capacidade com impacto elevado ou muito

elevado no modelo de capacidade a que se refere o artigo 19.° nos seguintes casos:

a)  Existem provas de que, devido a acontecimentos imprevistos, a restrigao da

capacidade € necessaria para restabelecer a seguranca das operacdes ferroviarias;

b) O calendério dessas restrigdes escapa ao controlo do gestor de infraestrutura, dos

seus contratantes ou de outros operadores que atuem em seu nome; ou
c¢) Todas as partes interessadas operacionais envolvidas estdo de acordo.

Nesses casos, o gestor da infraestrutura consulta imediatamente os candidatos e os
operadores das instalagcdes de servigo em causa e informa-os a intervalos regulares sobre os

progressos realizados no sentido do restabelecimento da normalidade das operacdes.

As restri¢oes de capacidade que impliquem alteragdes aos direitos de capacidade apos a

reparticdo cumprem os requisitos estabelecidos no artigo 41.° e na sec¢do 8 do anexo L.

Artigo 38.°

Mecanismo de resolugdo consensual de conflitos e coordenacdo de pedidos

1. Se, no contexto da reparti¢do simultdnea de capacidade, existirem conflitos entre pedidos
de capacidade de infraestrutura ferrovidria, o gestor de infraestrutura procura assegurar, por
meio da coordenagao desses pedidos, a melhor conciliagdo possivel entre todas as

necessidades.

16833/25 107
TREE.2.A PT



2. Em situagdes que exijam coordenagdo, o gestor de infraestrutura tenta conciliar todos os
pedidos de capacidade de infraestrutura ferroviaria por meio da coordenagao e tem o
direito, dentro de limites razoaveis, de propor capacidades de infraestrutura ferroviaria
diferentes da solicitada. O gestor de infraestrutura estabelece os limites aplicaveis nas suas
especificagdes da rede. A ENIM estabelece orientagdes sobre esses limites e inclui-as no

quadro europeu para a gestao da capacidade.

3. O gestor de infraestrutura esforga-se por resolver eventuais conflitos através de consultas
com os candidatos em causa. Essas consultas baseiam-se na divulgag¢ao, num prazo

razoavel, gratuitamente e em formato eletronico, das seguintes informagdes:

a)  Os direitos de capacidade solicitados por todos os outros candidatos nos mesmos

itinerarios;

b)  Os direitos de capacidade repartidos a titulo preliminar a todos os outros candidatos

nos mesmos itinerarios;

c)  Os direitos de capacidade alternativos propostos nos itinerarios relevantes nos termos

don.®2;

d) A descri¢do pormenorizada dos critérios aplicados no processo de reparticao de

capacidade.

Sem prejuizo do disposto no artigo 3.° n.° 2, e sujeito ao acordo de todos os candidatos, o
gestor de infraestrutura pode estabelecer contactos entre todos os candidatos
potencialmente envolvidos na resolu¢do de um conflito, a fim de facilitar a coordenacgao

dos pedidos de capacidade de infraestrutura ferroviaria.
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4. O gestor de infraestrutura estabelece nas suas especificacdes da rede os principios que

regem a coordenacdo dos pedidos de capacidade para servigos ferroviarios.

5. Se houver pedidos de capacidade que nao possam ser satisfeitos sem coordenagdo, o gestor

de infraestrutura esforca-se por atender a totalidade dos pedidos por meio de coordenagao.

6. Em caso de pedidos de capacidade multirrede, o mecanismo de resolu¢ao consensual de
conflitos previsto nos n.°s 1, 2 e 3 do presente artigo ¢ aplicado em conformidade com o

artigo 55.° e envolve o coordenador da rede.

7. A ENIM elabora orientagdes sobre o mecanismo de resolucao consensual de conflitos para

pedidos de capacidade multirrede e inclui-as no quadro europeu para a gestao da

capacidade.
Artigo 39.°
Mecanismo formal de resolugdo de conflitos
1. Se 0 mecanismo de resolucao consensual de conflitos a que se refere o artigo 38.° ndo

resolver o conflito, os gestores de infraestrutura repartem a capacidade de infraestrutura

ferroviaria aplicando uma metodologia equitativa, transparente e nao discriminatoria.

O gestor de infraestrutura especifica a metodologia, incluindo todos os valores dos
parametros aplicaveis, nas especificagdes da rede, tendo em conta o quadro europeu para a
gestdo da capacidade. Os valores dos parametros definidos pelo gestor de infraestrutura sao
objeto de coordenacdo em conformidade com o artigo 7.°-E, alinea c), da Diretiva

2012/34/UE.
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2. A metodologia a que se refere o n.° 1 inclui as seguintes etapas:

a)  Conceber cendrios alternativos para dividir a capacidade disponivel por diferentes
tipos de servigos de transporte ferroviario, envolvendo, sempre que possivel, a
disponibilizag¢ao de capacidade alternativa noutros itinerarios ou horarios

alternativos;

b)  Avaliar e classificar os cendrios a que se refere a alinea a) do presente numero, tendo

em conta os critérios operacionais, socioeconémicos € ambientais estabelecidos no

n.°3;

c)  Selecionar o cenario com a classificagdo mais elevada com base na avaliagao referida
na alinea b) do presente paragrafo e alterar o modelo de capacidade e do plano de

oferta de capacidade em conformidade.

3. A avaliagdo a que se refere o n.° 2, alinea b), baseia-se, entre outros, nos seguintes critérios
operacionais, socioeconémicos ¢ ambientais a seguir indicados, sujeito a disponibilidade
de dados e tendo em conta consideragdes técnicas e operacionais, bem como a utilizagao

da infraestrutura ferroviaria:

a)  Custos de exploracdo para os operadores de servigos de transporte ferroviario e

respetivo impacto nos precos para os clientes dos servicos de transporte ferroviario;

b)  Custos relacionados com o tempo para os clientes dos servigos de transporte

ferroviario;
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c) Conectividade e acessibilidade para pessoas e regides servidas pelos servigos de
transporte ferroviario, incluindo a qualidade das ligagcdes, nomeadamente em termos
de tempos de transbordo e de frequéncia dos servigos de transporte ferroviario de

passageiros ¢ de mercadorias;

d) Impactos nos custos externos dos transportes, como acidentes, emissdes de poluentes
atmosféricos, gases com efeito de estufa e ruido produzidos pelos servigos de

transporte ferroviario e pelas suas alternativas provaveis;
e)  Volume de pessoas e mercadorias transportadas.

4. A ENIM estabelece uma metodologia equitativa, transparente e ndo discriminatdria e
estabelece a lista de parametros relacionados com os servicos de transporte ferroviario e os
critérios socioecondmicos necessarios para a avaliagdo a que se refere o n.° 3. Quando
pertinente, a ENIM estabelece valores-padrao ou intervalos de valores-padrdo para os
parametros. A ENIM assegura que os valores dos parametros sao suficientemente testados

e calibrados num contexto operacional.

A ENIM inclui a metodologia, a lista de pardmetros e os valores-padrdao dos pardmetros no

quadro europeu para a gestdo da capacidade.

Se for caso disso, o gestor de infraestrutura ajusta os valores-padrao dos parametros de
modo a ter em conta as circunstancias locais ou nacionais com base em abordagens aceites
e dados empiricos e, quando aplicavel, de acordo com os requisitos dos Estados-Membros,

conforme previsto no artigo 4.°, n.° 2, alinea d).
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5. No contexto do mecanismo formal de resolucdo de conflitos, os pedidos de direitos de
capacidade multirrede s3o tidos em conta na sua totalidade. Se, em conformidade com o
n.° 4, forem aplicaveis diferentes parametros nacionais, esses parametros sao utilizados

para as respetivas seccoes.

6. Em caso de pedidos de capacidade concorrentes que envolvam servigos ferrovidrios com
caracteristicas e perfil socioecondmico semelhantes, o gestor de infraestrutura reparte a
capacidade de infraestrutura ferroviaria com base num leildo ou de uma forma que permita
aceder ao maior numero possivel de candidatos. Este ultimo método € aplicado sujeito a

aprovagao da entidade reguladora.

Artigo 40.°

Calendario dos processos de reparti¢do de capacidade

1. Para efeitos da aplicacdo dos artigos 33.° a 36.°, o gestor de infraestrutura e os candidatos
respeitam o calendario dos processos de reparti¢ao de capacidade estabelecidos nas

secgoes 4 a 7 do anexo 1.
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2. Os gestores de infraestrutura podem determinar periodos e prazos para o calendario de
reparticdo de direitos de capacidade para servigos ferrovidrios internacionais que sejam
diferentes daqueles referidos no presente regulamento e no ponto 2, alinea b), do anexo VI

da Diretiva 2012/34/UE, se:

a) O estabelecimento de canais horarios internacionais em cooperagao com o0s gestores
de infraestrutura de paises terceiros em redes cuja bitola seja diferente da bitola da
rede ferroviaria principal da Unido tiver um impacto significativo no calendario para

o processo de reparticao de capacidade em geral; ou

b) O estabelecimento de canais horarios internacionais em cooperagdo com os gestores
de infraestrutura de outros paises terceiros tiver um impacto significativo no
calendario para o processo de reparticdo de capacidade, contanto que nao tenha
impacto nos processos de reparticao de capacidade de outros gestores de

infraestrutura da Unido.

3. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados, nos termos do artigo 75.°, para alterar
os prazos e as duracdes estabelecidos nas seccdes 4 a 7 do anexo I, e ajustar, dentro dos
limites do quadro estabelecido nos artigos 33.° a 36.°, os marcos e os periodos ai
estabelecidos, caso esses elementos se tenham revelado ineficazes ou tenham conduzido a
grandes dificuldades de execucao, a luz da experiéncia dos gestores de infraestrutura e dos
candidatos, com o objetivo de racionalizar os processos de reparti¢ao da capacidade, de
assegurar um processo de reparti¢do eficiente e de ter em conta os interesses de
planeamento, operacionais, técnicos € comerciais das partes interessadas em matéria de

programacao e reparticao de capacidade.
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SECCAO 4

ADAPTACAO E REPROGRAMACAO

Artigo 41.°

Alteragoes dos direitos de capacidade apos a reparti¢do

1. Os gestores de infraestrutura s6 podem alterar os direitos de capacidade repartidos a um
candidato por sua propria iniciativa em conformidade com o presente regulamento. Os

candidatos podem solicitar em qualquer momento alteragdes a capacidade repartida.

Em caso de alteracdes dos direitos de capacidade repartida, aplica-se o artigo 42.° e os
gestores de infraestrutura atualizam, sem demora, o horario de servigo a que se refere o

artigo 32.°.

2. Apos a reparticao dos direitos de capacidade, os gestores de infraestrutura limitam o mais
possivel as alteracdes aos direitos de capacidade, em conformidade com os principios
estabelecidos no artigo 2.°, n.° 4. Do mesmo modo, os candidatos limitam o mais possivel

os seus pedidos de alteracao desses direitos de capacidade.

3. As alteracdes dos direitos de capacidade incluem os casos em que o gestor de infraestrutura
ndo pode permitir a circulagdo do comboio em conformidade com o direito de capacidade
repartida e dispde de tempo suficiente para oferecer ao candidato um direito de capacidade

alternativo, apos ter informado o candidato da necessidade de alteracao.

4. Uma anulacao dos direitos de capacidade ¢ também considerada um tipo especifico de
alteragao.
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5. Em caso de alteracdes dos direitos de capacidade, os gestores de infraestrutura podem
aplicar prazos mais curtos para a reparti¢ao desses direitos em comparagao com 0s prazos
indicados na sec¢do 8 do anexo I. Os gestores de infraestrutura prestam informacgdes sobre

0 tempo necessario para construir um canal horario nas especificagdes da rede.

6. As regras e procedimentos a aplicar em caso de alteracdo de um direito de capacidade t€ém
em conta o impacto da alteracdo do direito de capacidade em termos operacionais e
comerciais. Para o efeito, o gestor de infraestrutura classifica as alteragdes em funcao do
seu impacto e identifica as categorias das alteragdes que tenham um impacto significativo,

tendo em conta os procedimentos adotados pela ENIM com base no n.° 10.

7. Em caso de alteracdo de um direito de capacidade multirrede, os gestores de infraestrutura
em causa envidam todos os esforgos razodveis para assegurar a coeréncia entre os direitos

de capacidade durante toda a circulagao do comboio.

Uma supressao por motivo de for¢ca maior numa rede ¢ considerada uma anulagio por
motivo de for¢a maior do direito de capacidade ao longo de todo o itinerario por ela

abrangido.

O gestor de infraestrutura que altere um direito de capacidade multirrede coordena e ¢
responsavel pelo processo de reparticdo de um direito de capacidade multirrede alternativo
com 0s outros gestores de infraestrutura em causa e informa o candidato e todas as partes
interessadas do resultado da coordenacao. Esse resultado deve ser a reparticdo de um
direito de capacidade multirrede alternativo ou a informacao de que nao est4 disponivel

qualquer direito de capacidade alternativo.
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10.

Para efeitos do presente regulamento, a ndo utilizacdo de um direito de capacidade
repartida pelas empresas ferroviarias ¢ considerada equivalente a uma anulagio no dia da

circulagao do comboio em causa.

Caso um gestor de infraestrutura altere um direito de capacidade repartida, informa sem

demora o candidato e a empresa ferroviaria em causa.

O gestor de infraestrutura oferece ao candidato direitos de capacidade alternativos nos
prazos estabelecidos na sec¢ao 8 do anexo I. Se tal ndo for possivel, o gestor de
infraestrutura presta ao candidato as informagdes pertinentes que lhe permitam apresentar
um novo pedido de capacidade de infraestrutura ferroviaria. Se aplicével, essas
informagdes fazem referéncia ao plano de oferta de capacidade a que se refere o artigo 20.°

e aos planos de contingéncia a que se refere o artigo 21.°.

A ENIM elabora e adota procedimentos uniformes para gerir as alteragdes dos direitos de

capacidade apds a reparticao e inclui-os no quadro europeu para a gestdo da capacidade.

Esses procedimentos estabelecem critérios para diferenciar entre alteragdes, dependendo
do impacto em termos comerciais € operacionais, incluindo critérios para classificar

alteragdes como tendo um impacto significativo.
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Para classificar uma alteragdo como tendo um impacto significativo, a ENIM tem em
conta, entre outros fatores, a capacidade da empresa ferrovidria para prestar o servigo de
acordo com as suas obrigagdes contratuais, atrasos na partida ou alteracdes do itinerario
que resultem num aumento da distancia, do tempo de viagem, das taxas de acesso a via ou

de outros custos conexos, bem como limiares para essas alteragoes.

11. Até ... [18 meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento], a
Comissao adota atos delegados em conformidade com o artigo 75.° para alterar a secgdo 8
do anexo I, com vista a assegurar processos eficientes de adaptagdo e reprogramacao,
tendo em conta consideragdes de planeamento, operacionais, técnicas € comerciais das
partes interessadas em causa. Ao fazé-lo, a Comissdo deve ponderar a introdugado de
janelas de reprogramacdo para trabalhos de menor dimensao, que ndo sejam classificados
como tendo impacto muito elevado, elevado ou médio, considerando igualmente a

experiéncia dos gestores de infraestrutura e dos candidatos.

Artigo 42.°

Sangao por alteracoes dos direitos de capacidade

1. Caso ndo cumpra os seus compromissos no que diz respeito a um direito de capacidade
repartida e dai resulte uma alteragdo classificada como significativa nos termos do
artigo 41.°, n.° 6, o gestor de infraestrutura ou um candidato paga uma san¢ao pecuniaria a

outra parte. A sang¢do ¢ eficaz, proporcionada, dissuasiva e ndo discriminatoria.
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2. A sancgdo a que se refere o n.° 1 ndo ¢ devida nas seguintes circunstancias:
a)  Forga maior;

b)  Caso um gestor de infraestrutura retire direitos de capacidade em conformidade com

as medidas tomadas pelos Estados-Membros nos termos do artigo 12.°;
¢) Seum direito de capacidade for anulado em conformidade com o artigo 29.°, n.° 3;
d) Aquando da altera¢do de acordos-quadro nos termos do artigo 33.°, n.° 7;
e) O uso de derrogagdes nos termos do artigo 37.°, n.° 5.

3. O nivel da san¢ao ¢ fixado entre um nivel minimo ¢ um nivel maximo, conforme
determinado no anexo IV. Os gestores de infraestrutura estabelecem, nas especificagdes da
rede, os niveis da sancdo a pagar pelos gestores de infraestrutura e pelos candidatos,

sujeitos a aprovagao pela entidade reguladora.

4. A sancdo devida por um gestor de infraestrutura ndo ¢ diferenciada em fun¢ao do segmento
de mercado do servigo ferrovidrio. A san¢ao devida por um candidato ¢ diferenciada em

funcao do segmento de mercado do servigo ferroviario.
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5. A sancgao pode ser modulada por um fator que varia entre 0,1 e 2, em fun¢do do impacto da

alteragdo e de acordo com os seguintes critérios:
a) O momento da notificagdo da alteragao;

b) A qualidade dessa capacidade alternativa, sempre que a alteragao seja causada pelo

gestor de infraestruturas e exista capacidade alternativa; ou

c) A possibilidade dessa capacidade pode voltar a ser repartida e utilizada por outro

candidato, caso a alterac¢ao se deva ao candidato.

A modulagdo maxima s6 pode ser aplicada em situagdes em que o direito de capacidade ¢

anulado.

6. Com base nos critérios estabelecidos no n.° 5, a ENIM elabora orientacdes para a aplicagao

da modulag¢do e inclui-las no quadro europeu para a gestdo da capacidade.
O gestor de infraestrutura determina os niveis de modulagdo com base nessas orientacdes.

7. O gestor de infraestrutura estabelece, nas especificagdes da rede, os niveis de modulagdo a
serem aplicados as sangdes devidas pelo gestor de infraestrutura e pelo candidato, sujeitos

a aprovagao pela entidade reguladora.
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8. No caso de um direito de capacidade multirrede, a san¢ao total ¢ calculada adicionando o

montante das san¢des, incluindo a modula¢ao, em cada uma das redes, tendo em conta que:

a) A obrigagdo de pagar a san¢do ao candidato aplica-se ao gestor de infraestrutura
responsavel pela alteragdo do direito de capacidade, tendo em conta o direito de
capacidade na sua totalidade; a sancdo devida pelo gestor de infraestrutura ¢é igual a
trés vezes o nivel da sancdo devida na sua propria rede, mas nao superior a soma das

sancdes para a totalidade do direito de capacidade;

b) A obrigacdo de pagar a sanc¢do aos gestores de infraestrutura aplica-se ao candidato
que solicitou a alteragdo, tendo em conta o direito de capacidade na sua totalidade; a
san¢do ¢ paga aos gestores de infraestrutura em causa, de acordo com a sua parte

correspondente no direito de capacidade multirrede.

9. Um gestor de infraestrutura ou um candidato devem ter o direito de apresentar uma queixa
a entidade reguladora responsavel no que diz respeito a alteracdo de um direito de
capacidade ou em relacdo ao pagamento de uma sanc¢do. A entidade reguladora toma uma
decisdo sem demora, o mais tardar no prazo de um més a contar da recolha de todas as

informagdes necessarias para avaliar a causa da alteracdo.
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10.

1.

No caso de um direito de capacidade de rede tinica, a decisdo cabe a entidade reguladora

dos Estados-Membros do direito de capacidade.

No caso de direitos de capacidade multirrede, a decisao cabe a entidade reguladora
responsavel pelo gestor de infraestrutura que atua como ponto de contacto tinico nos

termos do artigo 30.°.

As entidades reguladoras informam e podem consultar a ENRRB sobre essas decisdes.
Quando consultada, a ENRRB aconselha as entidades reguladoras com o objetivo de
assegurar que essas decisoes sejam consistentes e se baseiem em principios geralmente

reconhecidos.

A Comissao adota atos delegados nos termos do artigo 75.° para alterar o anexo IV com
vista a adaptar os niveis minimo e maximo da san¢ao a taxa de inflacdo. A revisdo do nivel
das sangodes ¢ efetuada de dois em dois anos, com base na taxa de inflagdo medida por
meio do Indice Europeu de Precos no Consumidor publicado pelo Eurostat. A primeira

revisdo do nivel das sangoes sera efetuada em 2033.
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Artigo 43.°

Reprogramacdo no contexto da gestdo de perturbagoes e da gestdo de crises

Em caso de perturbacao da rede a que se refere o artigo 48.° ou de uma situagao de crise a
que se refere o artigo 49.°, o gestor ou gestores de infraestrutura em causa envidam todos
os esforcos possiveis para reprogramar o trafego afetado pela perturbacdo. Para o efeito, os
gestores de infraestrutura repartem a capacidade da infraestrutura ferroviaria, tendo em
conta as orientagdes a que se refere o n.° 2, com base nos planos de contingéncia
elaborados nos termos do artigo 21.° € em estreita coordenagdao com as partes interessadas

operacionais e, se for caso disso, com outras partes interessadas.

A ENIM elabora e adota as orientacdes para a gestao e reparticao da capacidade de
infraestrutura ferroviaria no caso de uma perturbacao da rede a que se refere o artigo 48.° e
inclui-as no quadro europeu para a coordenagdo da gestdo do trafego transfronteirico, de
perturbagoes e de crises. Em especial, a ENIM elabora orientagdes sobre a aplicagdo da

gestao de perturbagdes e do principio do primeiro a chegar, primeiro a ser servido.

Sempre que se aplique a gestdao de perturbacdes, a ENIM elabora orientagdes sobre os
procedimentos a aplicar, incluindo, se for caso disso, a aplicagdo do mecanismo de
resolucao consensual de conflitos a que se refere o artigo 38.° ¢ do mecanismo formal de
resolucao de conflitos a que se refere o artigo 39.°. A ENIM inclui essas orientagdes no
quadro europeu para a coordenacdo da gestdao do trafego transfronteirigco, de perturbacdes e

de crises a que se refere o artigo 46.°.
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3. Os gestores de infraestrutura e os candidatos podem celebrar, a titulo voluntério, acordos
que prevejam a substituicdo de determinados direitos de capacidade no caso de uma
perturbacdo da rede a que se refere o artigo 48.°. Tais acordos constam dos planos de

contingéncia a que se refere o artigo 21.°.

4. Sempre uma perturbagdo da rede, tal como referida no artigo 48.°, afete o trafego em mais
do que uma rede, os gestores de infraestrutura em causa coordenam a reparti¢ao de
capacidade alternativa em conformidade com o artigo 55.° ¢ tém em conta o quadro
europeu para a coordenacao da gestdo do trafego transfronteiri¢o, de perturbagoes e de

crises a que se refere o artigo 46.°.

Capitulo I1I

Gestao do trafego, de perturbacoes e de crises

Artigo 44.°

Gestdo do trdfego, de perturbagoes e de crises

1. Os gestores de infraestrutura asseguram a gestdo do trafego em conformidade com o
presente regulamento, com a Diretiva (UE) 2016/797, bem como com as especificagdes

estabelecidas nos atos de execucao adotados ao abrigo dessa diretiva.
Para o efeito, os gestores de infraestrutura procedem:

a) A gestdo do trafego em condigdes normais de exploragdo, incluindo a gestdo de

incidentes que resultem em desvios limitados em relagdo ao horario de servigo;
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b) A gestdo de perturbagdes para fazer face a perturbagdes significativas na exploragio

da rede que exijam uma agao concertada em conformidade com o artigo 48.°;
c) A gestio do trafego em situagdes de crise a que se refere o artigo 49.°.

2. Na gestao do trafego, os gestores de infraestrutura aderem aos principios estabelecidos no

artigo 2.°.
Em especial, minimizam as perturbacdes e o seu impacto no trafego ferroviario e:

a)  Asseguram uma reagao rapida e coordenada as perturbacgdes, em especial em caso de

perturbagdes da rede e de situacdes de crise;

b)  Estabilizam e otimizam o trafego ferroviario enquanto durarem as perturbagdes da

rede e situacdes de crise;

c) Prestam informacgdes pertinentes, exatas e atualizadas as partes interessadas
operacionais € a outras partes interessadas, em especial as autoridades responsaveis
pela gestdo de situagdes de crise fora do setor ferroviario; estas informagdes sao

prestadas através dos meios adequados, incluindo os referidos no artigo 66.°.
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Artigo 45.°

Regras e procedimentos para a gestdo do trdfego e a gestdo de perturbagoes

1. Os gestores de infraestrutura estabelecem regras e procedimentos para gerir os desvios da
circulacao dos comboios em relagdo ao horario de servigo. Essas regras e procedimentos
sdo publicados nas especificagcdes da rede a que se refere o artigo 27.° da Diretiva
2012/34/UE e abrangem a gestdo do trafego nas situagdes previstas no artigo 44.°, n.° 1,

alineas a), b) e c), do presente regulamento.

2. As regras e procedimentos a que se refere o n.° 1 visam minimizar o impacto global dos
desvios em relagdo ao horario em todos os tipos de trafego ferroviario, tendo em conta as
necessidades de todos os tipos de transporte. As regras e procedimentos podem envolver
regras de prioridade para a gestdo entre os diferentes tipos de trafego e os procedimentos,
critérios e objetivos especificos a aplicar dentro numa abordagem de otimizagao de uma
funcdo especifica, como a minimizagdo dos minutos de atraso ou do tempo necessario para

restabelecer a normalidade das operagdes, € ndo regras explicitas de prioridade.

3. Em caso de perturbacdes da circulagdo ferroviaria resultantes de falhas técnicas ou de
acidentes, o gestor de infraestrutura toma todas as medidas necessarias para assegurar o
restabelecimento da normalidade. Para tal, o gestor de infraestrutura aplica o plano de
contingéncia desenvolvido em conformidade com o artigo 21.°. Se uma perturbagao tiver
um impacto potencial no trafego transfronteiri¢o, os gestores de infraestrutura em causa
cooperam entre si para restabelecer a normalidade do trafego transfronteiri¢o, em
conformidade com o quadro europeu para a coordenacdo da gestdo do trafego, de

perturbagdes e de crises a que se refere o artigo 46.°.
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4. Ao estabelecer as regras e procedimentos a que se refere o n.° 1, os gestores de
infraestrutura tém em conta o quadro europeu para a coordenacao da gestdo do trafego
transfronteirigco, de perturbacdes e de crises a que se refere o artigo 46.°. Nas
especificagdes da rede explicam o motivo de qualquer desvio em relagao aos principios e
procedimentos comuns estabelecidos no quadro europeu para a coordenagdo da gestao do

trafego transfronteirigo, de gestdo de perturbagdes e de gestao de crises.

5. Em caso de forga maior e de absoluta necessidade motivada por um incidente que torne a
infraestrutura ferroviaria temporariamente inutilizavel, os direitos de capacidade repartida
podem ser retirados sem pré-aviso pelo periodo de tempo necessario para a reparagao do
sistema, envidando ao mesmo tempos todos os esfor¢os para fornecer alternativas

possiveis.

Caso o considere necessario, o gestor de infraestrutura pode exigir que as empresas
ferroviarias coloquem a sua disposig@o os recursos que se lhe afigurem mais adequados

para restabelecer a situagdo normal o mais rapidamente possivel.

6. No caso de uma supressao da capacidade, os gestores de infraestrutura informam as
empresas ferrovidrias sobre a sua gestdo do tempo, sobre os progressos das reparacdes e

sobre possiveis alternativas a sua capacidade repartida.

7. Os Estados-Membros podem exigir que as empresas ferroviarias tomem parte no controlo
da aplicagdo e na fiscalizagdo do seu proprio cumprimento das normas e regras de

seguranca.
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Artigo 46.°
Quadro europeu para a coordenacgdo da gestdo do trdfego transfronteirigo,

de perturbagoes e de crises

Até ... [22 meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento], a ENIM
desenvolve e adota um quadro europeu para a coordenacao da gestdo do trafego
transfronteirigo, de perturbagdes e de crises, em conformidade com os principios a que se
refere o artigo 44.°, que estabelece ferramentas, metodologias e disposi¢des processuais
comuns para a coordenagao entre gestores de infraestrutura, empresas ferrovidrias e outras
partes interessadas operacionais, tendo em conta o trabalho da Empresa Comum do Setor
Ferroviario Europeu, criada nos termos do artigo 3.°, n.° 1, alinea d), do Regulamento (UE)
2021/2085. Os gestores de infraestrutura t€ém em conta essas ferramentas, metodologias e
disposi¢des processuais comuns para a coordenagdo da gestao do trafego transfronteirico,

de perturbagdes e de crises.

Ao elaborar as especificagdes da rede a que se refere o artigo 27.° da Diretiva 2012/34/UE
e o artigo 6.°, n.° 2, do presente regulamento, os gestores de infraestrutura tém o mais
possivel em conta o quadro europeu para a coordenagdo da gestao do trafego
transfronteirigo, de perturbacdes e de crises. Nas especificagcdes da rede, explicam o
motivo de qualquer desvio em relagdo as orientagdes para a coordenacao estabelecidas

neste quadro.
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A ENIM publica um projeto de quadro europeu para a coordenagdo da gestao do trafego
transfronteirigo, de perturbagdes e de crises, para consulta da ERP e das partes interessadas
operacionais. A ERP e as partes interessadas operacionais podem apresentar as suas

respostas a consulta no prazo de trés meses a contar da publicacao desse projeto.

A ENIM apresenta 8 ENRRB, até ... [16 meses a contar da data de entrada em vigor do
presente regulamento], o projeto final de quadro europeu para a coordenagdo da gestdo do
trafego transfronteirico, de perturbacdes e de crises. No prazo de trés meses a contar da
rececdo do projeto da ENIM, a ENRRB apresenta uma recomendagao a ENIM sobre o
quadro europeu para a coordenagdo da gestao do trafego transfronteirigo, de perturbagdes e
de crises. A ENIM tém o mais possivel em conta esta recomendacao quando adotar o
quadro europeu para a coordenagdo da gestao do trafego transfronteirico, de perturbagdes e

de crises.

O quadro europeu para a coordenagdo da gestao do trafego transfronteirico, de
perturbagoes e de crises inclui, pelo menos, os elementos enumerados no anexo VIe é
atualizado sempre que necessario, a fim de ter em conta a experiéncia das partes
interessadas operacionais, bem como as atividades da ENIM. Ao atualizar o quadro
europeu para a coordenacao da gestao do trafego transfronteiri¢o, de perturbagdes e de
crises, a ENIM consulta a ERP e as partes interessadas operacionais, e apresenta a ENRRB

um projeto de recomendagdo, em conformidade com os n.°s 3 e 4.
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6. No exercicio das suas competéncias em relacdo as especificagdes da rede em conformidade
com o artigo 56.°, n.s 1 e 2, da Diretiva 2012/34/UE, a entidade reguladora tem em conta a
recomendacao sobre o quadro europeu para a coordenagao da gestao do trafego
transfronteirigo, de perturbacdes e de crises, adotada pela ENRRB, em conformidade com
o n.° 2 do presente artigo e sem prejuizo do principio da independéncia das entidades

reguladoras.

7. A Comissao fica habilitada, nos termos do artigo 74.°, a adotar atos de execucao que
estabelegam o quadro europeu para a coordenacao da gestao do trafego transfronteirico, de

perturbagoes e de crises, tal como definido no n.° 5 do presente artigo.

Os referidos atos de execugdo sao adotados pelo procedimento de exame a que se refere o

artigo 76.°, n.° 2.

Artigo 47.°
Coordenagdo da gestdo do trafego transfronteirico,

de perturbagoes e de crises

Os gestores de infraestrutura coordenam a gestao do trafego em conformidade com o artigo 55.° e
com base no quadro europeu para a coordenacao da gestdo do trafego transfronteiri¢o, de

perturbagdes e de crises a que se refere o artigo 46.°.
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A coordenacdo assegura especificamente:

a)

b)

O funcionamento dos servigos ferroviarios internacionais com um minimo de perturbacdes

tanto em condigdes de exploracao normais como em condigdes de perturbagao;

A devida consideragao dos desafios especificos relacionados com os trogos
transfronteirigos resultantes, nomeadamente, de uma interoperabilidade limitada em termos
de infraestruturas, equipamento técnico e operagdes, bem como dos requisitos linguisticos
e de formagao relacionados com o pessoal e das formalidades administrativas ou

transfronteirigas;

Um intercambio eficiente de informagdes atualizadas e pertinentes entre gestores de
infraestrutura, candidatos, empresas ferroviarias e outras partes interessadas operacionais,
bem como quaisquer estruturas relevantes de governagao da gestio de crises a nivel da

Unido, se for caso disso, nomeadamente em conformidade com o artigo 66.°.

Artigo 48.°

Perturbacgdo da rede

Se um incidente resultar ou for suscetivel de resultar em restri¢cdes a exploragdo da rede,
que exijam uma ag¢ao concertada das partes interessadas operacionais para assegurar a
melhor gestdo possivel do trafego durante as restri¢des, os gestores de infraestrutura
afetados avaliam a duragdo e o impacto provaveis do incidente com base em todas as
informacdes disponiveis e na experiéncia anterior, tendo em conta 0 método a que se refere

on°7.
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Se a duracdo provavel estimada e o impacto do incidente satisfizerem os critérios para a
declaracdo de perturbagdes da rede estabelecidos no anexo VII, os gestores de
infraestrutura em causa declaram uma perturbacao da rede e aplicam as medidas previstas

no artigo 45.°.

Se a perturbagdo de rede tiver ou for suscetivel de ter impacto em mais do que uma rede, o
gestor de infraestrutura ferroviaria em que ocorreu a perturbacao de rede declara uma
perturbacdo multirrede e coordena as agdes em conformidade com o artigo 47.°, tendo em
conta o quadro europeu para a coordenacao da gestao do trafego transfronteirico, de

perturbagoes e de crises a que se refere o artigo 46.°.

Se a perturbagdo da rede tiver impacto transfronteirigo e resultar na interrupg¢ao parcial ou
total dos servigos durante mais de 15 dias, o gestor de infraestrutura apresenta um relatorio
de incidente ao coordenador da rede o mais rapidamente possivel apds a declaragdo de
perturbacdo efetuada nos termos do n.° 1 ou 2, e fornece uma atualizag¢ao de 30 em 30 dias

durante toda a duragdo da perturbacao.

O relatorio de incidente inclui informagdes sobre todas as medidas operacionais tomadas

para assegurar itinerarios alternativos e o restabelecimento dos servigos regulares.

O coordenador da rede apresenta o relatorio de incidente a ENIM e aos coordenadores

europeus competentes e, mediante pedido, aos candidatos em causa.

16833/25 131

TREE.2.A PT



O gestor de infraestrutura informa as partes interessadas logo que possivel da

indisponibilidade da capacidade de infraestrutura ferroviaria.

Os Estados-Membros podem exigir que o gestor de infraestrutura disponibilize essas
informacdes a autoridade competente a que se refere o artigo 9.°, n.° 1, da Diretiva (UE)

2022/2557.

Se a entidade reguladora o considerar necessario, pode solicitar que o gestor de

infraestrutura disponibilize essas informagoes.

O coordenador da rede recolhe informagdes sobre as perturbagdes da rede, analisa a
resposta, chega a conclusdes sobre a eficacia da gestdo de tais incidentes, consulta as partes
interessadas operacionais, tendo em conta as orientacdes elaboradas pela ENIM, em
conformidade com o artigo 57.°, n.° 2, e apresenta um relatorio a ENIM e ao Painel

Consultivo de Desempenho.

A ENIM tem em conta as conclusdes do coordenador da rede sobre perturbagdes na rede
ao atualizar o quadro europeu para a coordenacao da gestdo do trafego transfronteirico, de

perturbagdes e de crises a que se refere o artigo 46.°.
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7. A ENIM define um método para estimar a dura¢do e o impacto provaveis das perturbagdes
da rede no trafego, define o contetido minimo do relatorio de incidente e fornece um
modelo para o relatério de incidente. A ENIM inclui esse método, o conteudo minimo ¢ o
modelo no quadro europeu para a coordenagdo da gestao do trafego transfronteirico, de
perturbagdes e de crises a que se refere o artigo 46.°. Os gestores de infraestrutura t€ém em

conta esse método, o conteido minimo e o0 modelo.

Artigo 49.°

Situacoes de crise

1. Em situagdes de crise ou em casos de risco iminente de ocorréncia de uma situagdo de crise
relacionada com a segurancga publica, epidemias de saude, catastrofes naturais ou o
ambiente, que tenham ou se preveja que venham a ter um efeito critico na oferta ou na
procura de servigos de transporte ferroviario, os Estados-Membros sdo autorizados a
aplicar medidas de emergéncia que, em derrogacao das regras do presente regulamento e
das regras relativas a reparti¢do da capacidade da infraestrutura ferrovidria estabelecidas no

capitulo IV, sec¢ao 3, da Diretiva 2012/34/UE, incluam:

a) A anulacdo dos direitos de capacidade sem san¢des em conformidade com o

artigo 42.°;
b)  Principios, regras e procedimentos alternativos para a gestdo da capacidade;

c)  Procedimentos alternativos para a gestao do trafego;
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d) A utilizacdo de itinerarios alternativos;
e) A alteracdo dos planos de oferta de capacidade.

O Estado-Membro em causa assegura que as medidas de emergéncia respeitem, na medida
do possivel, os principios relativos a gestao da capacidade e do trafego estabelecidos no
presente regulamento e que utilizem os planos de contingéncia existentes elaborados em
conformidade com o artigo 21.°. O Estado-Membro coordena essas medidas de emergéncia

com outros Estados-Membros em conformidade com o artigo 56.°.

O contetdo e a duragdo das medidas de emergéncia limitam-se ao que € estritamente

necessario e proporcional para fazer face a situagao de crise em questao.

O Estado-Membro em causa informa sem demora a Comissdo e a ENIM da sua decisao de
aplicar as medidas de emergéncia, bem como de as revogar, e apresenta uma justificacio e
uma descri¢ao dessas medidas, bem como a duracao prevista da sua aplicagdo. Caso se
aplique o Regulamento (UE) 2024/2747 do Parlamento Europeu e do Conselho!®, o
Estado-Membro em causa notifica igualmente os servigos centrais de ligacao, designados
por esse Estado-Membro nos termos do artigo 8.° do referido regulamento, das medidas

adotadas nos termos do presente artigo.

19

Regulamento (UE) 2024/2747 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 de outubro
de 2024, que estabelece um regime relativo a emergéncias no mercado interno e a

resiliéncia do mercado interno e que altera o Regulamento (CE) n.° 2679/98 do Conselho
(JOL, 2024/2747, 8.11.2024, ELI: http://data.ecuropa.eu/eli/reg/2024/2747/0j).
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Os pontos focais nomeados em conformidade com o artigo 64.° do presente regulamento
prestam informagdes a Comissdo, & ENIM, aos outros gestores de infraestrutura, a

autoridade competente a que se refere o artigo 9.°, n.° 1, da Diretiva (UE) 2022/2557, ¢ a
outras partes interessadas sobre as medidas de emergéncia, e contribuem para coordenar

essas medidas.

Sempre que as medidas de emergéncia tenham um impacto significativo no trafego
transfronteirigo, os gestores de infraestrutura estabelecem coordenagdo entre si nos termos
do artigo 55.°, tendo simultaneamente em conta as orientacdes elaboradas pela ENIM em
conformidade com o artigo 57.°, n.° 2. A Comissdo e os Estados-Membros afetados sao
chamados a participar na coordenacao através de estruturas de coordenagao especificas, em

conformidade com o artigo 55.°, n.° 2, alinea a).

A pedido da Comissdo, no caso em que as medidas de emergéncia tenham um impacto
significativo no trafego transfronteirico, as entidades reguladoras e a ENRRB apresentam
a Comissao o seu parecer sobre as medidas de emergéncia no prazo por esta fixado.

A Comissao pode adotar decisdes que exijam que um Estado-Membro revogue as medidas

de emergéncia, se estas forem consideradas desnecessarias.

Os Estados-Membros prestam informagdes atualizadas sempre que necessario ou a pedido
da Comissdo. Prestam todas as informacdes exigidas pela Comissao sobre as medidas de

emergéncia nos prazos que esta fixar.
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As autoridades publicas responséveis pela gestdo de situagdes de crise, incluindo as forgas
militares, as agé€ncias de protecao civil e outros organismos, podem organizar exercicios
que simulem situagdes de crise abrangidas pelo ambito de aplicacao do presente artigo.
Nesses casos, o gestor de infraestrutura reparte a capacidade conforme necessario,
incluindo a anulagdo dos direitos de capacidade repartida, se necessario. As autoridades
publicas em causa s3o sujeitas a uma sangao por alteragdes dos direitos de capacidade, em

conformidade com os principios referidos no artigo 42.°.

Artigo 50.°

Intercambio de informagoes sobre a gestdo do trafego

Todas as partes interessadas operacionais diretamente envolvidas na exploragdo de um
servico de transporte ferroviario tém o direito de aceder as informagdes previstas no

anexo IX relativas a esse servigo de transporte ferroviario.

As partes em causa s6 podem utilizar estas informagdes para efeitos do presente
regulamento, da Diretiva (UE) 2016/797 e dos atos de execugdo adotados ao abrigo dessa

diretiva, salvo disposi¢do em contrario em acordos contratuais.

O gestor de infraestrutura disponibiliza as informacdes em conformidade com o disposto

no artigo 66.°.
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3. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 75.° do presente
regulamento para alterar o anexo IX do presente regulamento, a fim de assegurar que este
reflita eventuais alteracdes das especificacdes técnicas de interoperabilidade estabelecidas
nos atos de execucao pertinentes adotados em conformidade com a Diretiva (UE) 2016/797
e tendo em conta consideracdes de planeamento, operacionais, técnicas e comerciais das

partes interessadas em causa.

Capitulo IV

Analise do desempenho

Artigo 51.°

Principios gerais para a andlise do desempenho

1. Em conformidade com o artigo 7.°-F, n.° 1, alinea d), da Diretiva 2012/34/UE, a ENIM
acompanha e procede a uma avaliagdo comparativa do desempenho dos servigos de
infraestrutura ferroviaria prestados pelos gestores de infraestrutura, tendo em conta os
principios gerais estabelecidos no artigo 2.° do presente regulamento. Se for caso disso,
a ENIM coopera com os coordenadores europeus, com o Painel Consultivo de

Desempenho e com a ENRRB para esse efeito.
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Os gestores de infraestrutura estabelecem no programa de atividades a que se refere o
artigo 8.°, n.° 3, da Diretiva 2012/34/UE as suas proprias metas de desempenho, em
conformidade com os critérios e procedimentos a que se refere o artigo 52.°, n.° 5, alinea c),
do presente regulamento, tendo em conta quaisquer metas estabelecidas nos contratos a
que se refere o artigo 30.°, n.° 2, dessa diretiva. Essas metas devem incluir as metas

previstas no artigo 19.°, n.° 1, alineas a) e b), do Regulamento (UE) 2024/1679.

Os gestores de infraestrutura adotam e aplicam procedimentos para acompanhar e
comunicar os progressos realizados na consecugao das metas de desempenho, identificar as
causas das deficiéncias de desempenho junto das partes interessadas operacionais e
elaborar e aplicar medidas corretivas para melhorar o desempenho. Esses procedimentos
tém em conta o quadro europeu para a analise do desempenho a que se refere o artigo 52.°

do presente regulamento.

Sempre que estejam relacionados com as suas proprias metas de desempenho, os gestores
de infraestrutura acompanham também o desempenho dos servicos de transporte

ferroviario.

16833/25 138

TREE.2.A PT



Artigo 52.°

Quadro europeu para a andlise do desempenho

Até ... [26 meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento], a ENIM
desenvolve e adota um «quadro europeu para a analise do desempenho» que estabeleca
ferramentas, metodologias e disposi¢des processuais comuns, tendo em conta os principios
estabelecidos no artigo 2.°, n.° 4, e no artigo 44.°, n.° 2, do presente regulamento e as
prioridades operacionais estabelecidas no artigo 19.° do Regulamento (UE) 2024/1679,
bem como os atos de execucao adotados nos termos do artigo 15.°, n.° 6, da Diretiva
2012/34/UE. Ao realizarem a analise do desempenho, os gestores de infraestrutura t€ém o

mais possivel em conta essas ferramentas, metodologias e disposi¢des processuais comuns.

Ao elaborar as especificacdes da rede a que se refere o artigo 27.° da Diretiva 2012/34/UE
e o artigo 6.°, n.° 2, do presente regulamento, os gestores de infraestrutura tém o mais
possivel em conta o quadro europeu para a analise do desempenho. Explicam nas
especificagdes da rede o motivo de qualquer desvio em relagdo as ferramentas,

metodologias e disposi¢cdes processuais comuns estabelecidos nesse quadro.

A ENIM publica um projeto de quadro europeu para a anélise do desempenho para
consulta da ERP e das partes interessadas operacionais. A ERP e as partes interessadas
operacionais podem apresentar as suas respostas a consulta no prazo de trés meses a contar

da publicacao do projeto de quadro europeu para a andlise do desempenho.
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4. Até ... [20 meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento], a ENIM
apresenta a ENRRB um projeto final de quadro europeu para a analise do desempenho. No
prazo de trés meses a contar da rececao do projeto final, a ENRRB apresenta uma
recomendacao a ENIM sobre o quadro europeu para a analise do desempenho. A ENIM
tem o mais possivel em conta a referida recomendacao ao adotar o quadro europeu para a

analise do desempenho.

5. O quadro europeu para a analise do desempenho abrange pelo menos os dominios de

desempenho estabelecidos no anexo VIII. Nomeadamente, inclui:

a)  Uma lista das questdes de desempenho prioritarias a abordar nas areas de

desempenho definidas nesse anexo;

b) Indicadores de desempenho que permitam acompanhar os progressos em termos de
desempenho, incluindo a metodologia e os requisitos em matéria de dados para

calcular esses indicadores;

c)  Critérios e procedimentos para estabelecer metas de desempenho ao nivel dos

gestores de infraestrutura;

d)  Procedimentos para acompanhar e rever os elementos referidos nas alineas a), b) e c),
bem como a aplica¢do de medidas corretivas e a consecucao das metas de

desempenho.
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6. O quadro europeu para a analise do desempenho ¢ atualizado sempre que necessario, a fim
de ter em conta a experiéncia das partes interessadas operacionais, bem como as atividades
da ENIM. Ao atualizar o quadro europeu para a analise do desempenho, a ENIM consulta
a ERP e as partes interessadas operacionais, ¢ apresenta 8 ENRRB um projeto de

recomendacdo, em conformidade com os n.°s 3 e 4.

7. No exercicio das suas competéncias em relagdo as especificacdes da rede em conformidade
com o artigo 56.°, n.%s 1 e 2, da Diretiva 2012/34/UE, a entidade reguladora tem em conta a
recomendacao sobre o quadro europeu para a analise do desempenho, adotada pela
ENRRB, em conformidade com o n.° 4 e sem prejuizo do principio da independéncia das

entidades reguladoras.

8. A Comissao fica habilitada, nos termos do artigo 74.°, a adotar atos de execugdo que
estabelecam o quadro europeu para a analise do desempenho. Os referidos atos de

execucao sao adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 76.°, n.° 2.
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Artigo 53.°

Relatorio europeu de andlise do desempenho

1. Sem prejuizo do disposto no artigo 15.° da Diretiva 2012/34/UE e dos atos de execugao
adotados com base nesse artigo, a ENIM elabora e publica, até ... [38 meses a contar da
data de entrada em vigor do presente regulamento], um relatério europeu de andlise do
desempenho com base no quadro europeu para a analise do desempenho a que se refere o
artigo 52.° do presente regulamento. A ENIM elabora e publica anualmente uma

atualizacao do relatoério.

2. O Painel Consultivo de Desempenho elabora uma sec¢do autonoma do relatério europeu de
analise do desempenho que apresente a sua avaliagdo do desempenho dos servigos de
infraestrutura ferroviaria e dos servigos de transporte ferroviario, recomendagdes sobre
problemas de desempenho a resolver com caracter de prioridade e recomendacdes sobre
medidas destinadas a melhorar o desempenho. A ENIM inclui essa sec¢@o no relatorio a

que se refere o n.° 1.

3. O relatorio europeu de analise do desempenho abrange, pelo menos, as linhas incluidas nos
corredores europeus de transporte e inclui as informacgdes a que se refere o artigo 54.°, n.° 3,
alinea g), do Regulamento (UE) 2024/1679. As informagdes apresentadas sao
suficientemente pormenorizadas em termos de ambito geografico e abrangem um periodo

de tempo suficientemente longo para permitir interpretacdes relevantes.

4. O relatorio europeu de anélise do desempenho inclui uma seccao especifica sobre o
desempenho da coordenagao entre gestores de infraestrutura, em conformidade com o

artigo 55.°, e sobre o mecanismo de consulta a que se refere o artigo 57.°.

16833/25 142
TREE.2.A PT



Artigo 54.°

Painel Consultivo de Desempenho

1. Em conformidade com o procedimento a que se refere o artigo 76.°, n.° 2, a Comissao pode
criar ou designar um 6rgao imparcial e competente para servir de Painel Consultivo de
Desempenho. O Painel Consultivo de Desempenho € constituido como um painel de
peritos independente e imparcial. Os seus membros sdo nomeados com base no mérito e de
modo a assegurar uma combinagao de competéncias e experiéncia pertinentes para a gestao
da capacidade ferroviaria, do trafego, de perturbagdes e de crises. O Painel Consultivo de
Desempenho ¢ composto por um maximo de nove membros. Os membros sdo nomeados
pela Comissdo. O Painel retine-se pelo menos quatro vezes por ano. Os trabalhos do Painel

Consultivo de Desempenho sao financiados pela Comissao.

Os membros do Painel Consultivo de Desempenho sdo nomeados por um periodo de

quatro anos e o seu mandato pode ser renovado duas vezes.
2. O Painel Consultivo de Desempenho desempenha as seguintes fungdes:

a)  Formular recomendagdes a ENIM no que diz respeito a criagdo e revisao do quadro
europeu para a analise do desempenho a que se refere o artigo 52.° inclusive sobre
dominios de desempenho, problemas de desempenho a resolver em cada um dos
dominios de desempenho, e a harmonizagdao de metodologias, processos, critérios e
definigdes para a recolha e andlise de dados relacionados com o desempenho e com

indicadores de desempenho;
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b)  Formular recomendagdes a ENIM, a ENRRB, aos gestores de infraestrutura, aos
candidatos, as entidades reguladoras, as autoridades dos Estados-Membros e, se for
caso disso, a outras partes interessadas relativas a medidas corretivas em matéria de
gestdo da capacidade, de gestao do trafego, de gestao de perturbagdes e de gestdo de

crises;

c)  Analisar os resultados do projeto de relatorio europeu da analise do desempenho e

preparar a sec¢do autdbnoma a que se refere o artigo 53.°, n.° 2;

d)  Emitir pareceres e recomendagdes sobre o desempenho dos servigos de infraestrutura
ferroviaria em relagdo a estratégia indicativa de desenvolvimento da infraestrutura
ferroviaria a que se refere o artigo 8.°, n.° 1, da Diretiva 2012/34/UE ao programa de
atividades a que se refere o artigo 8.°, n.° 3, dessa diretiva aos acordos contratuais a
que se refere o artigo 30.°, n.° 2, dessa diretiva e ao regime de melhoria do

desempenho a que se refere o artigo 35.° dessa diretiva;

e)  Prestar aconselhamento aos coordenadores europeus sobre questdes relacionadas
com o desempenho dos servicos de infraestrutura ferroviaria e dos servigos de

transporte ferroviario.

3. A ENIM, o coordenador da rede, os gestores de infraestrutura, as entidades reguladoras, a
ENRRB e, se for caso disso, outras partes interessadas cooperam com o Painel Consultivo
de Desempenho, nomeadamente prestando informagdes relacionadas com o desempenho,
por sua propria iniciativa ou a pedido do Painel Consultivo de Desempenho, e envidam
todos os esforgos para ter em conta as suas recomendagdes no seu trabalho sobre a gestao

do desempenho ferroviario.
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4. O Painel Consultivo de Desempenho respeita a confidencialidade dos segredos comerciais

no tratamento das informagdes prestadas pelas partes interessadas pertinentes ou pela

Comissao.
Capitulo V
Rede europeia de coordenacio
Artigo 55.°
Coordenagdo entre os gestores de infraestrutura
1. Os gestores de infraestrutura coordenam-se entre si € com outras partes interessadas

pertinentes no que respeita as responsabilidades e fun¢des que lhes sdo confiadas ao abrigo

do presente regulamento.
2. Os gestores de infraestrutura devem, em especial:

a)  Criar estruturas organizativas, procedimentos e ferramentas, conforme adequado,

incluindo as ferramentas digitais a que se refere o artigo 66.°

b)  Estabelecer coordenacdo ao nivel geografico mais adequado, inclusive ao nivel dos
corredores europeus de transporte, envolvendo as entidades mais bem colocadas para
alcancar resultados eficazes e eficientes, em conformidade com o principio da

subsidiariedade;

c)  Cooperar com outros gestores de infraestrutura através dos pontos focais designados

a que se refere o artigo 64.°%
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d) Envolver a ENIM ou o coordenador da rede, consoante o caso, em matérias

pertinentes para a Unido;

e) Nomear uma entidade principal, sempre que as atividades de coordenacao envolvam

multiplos intervenientes, a qual responde perante a ENIM e ¢ responsavel pela

organizacdo das atividades de consulta nos termos do artigo 57.°;

f)  Remeter para a ENIM os casos em que nao seja possivel chegar a resultados

consensuais;

g)  Analisar o desempenho das atividades de coordena¢do em conformidade com o

capitulo IV.

3. A coordenag¢do pode ser implementada a mais do que um nivel, em especial no que diz
respeito a matérias em que a coordenacdo seja necessaria, tanto a nivel da Unido como

num ambito geografico mais especifico.

4. Sempre que estejam envolvidos na coordenagdo, a ENIM ou o coordenador da rede

asseguram que os aspetos transfronteiri¢os sdo devidamente tidos em conta.
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A coordenacdo abrange todos os trocos e nds que fazem parte dos corredores europeus de

transporte.

Os gestores de infraestrutura podem alargar a coordenacgao a linhas adicionais, desde que

haja acordo entre todos os gestores de infraestrutura em causa.

A coordenagao respeitante a reparticdo de direitos de capacidade multirrede nos termos do
artigo 30.° abrange a totalidade das redes dos gestores de infraestrutura que sdo membros

da ENIM.

Artigo 56.°

Coordenacado entre os Estados-Membros

A fim de promover o trafego internacional de passageiros e de mercadorias, os Estados-
-Membros coordenam-se entre si para assegurar a coeréncia entre as respetivas orientacoes
estratégicas e os requisitos nacionais adotados em conformidade com o artigo 4.°. Em

especial, definem e publicam procedimentos e prazos para a sua coordenacao.
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2. Para efeitos do n.° 1, os Estados-Membros devem, em especial:

a)  Estabelecer coordenacdo ao nivel geografico mais adequado e, na medida do
possivel, no ambito das instancias existentes, para alcangar resultados eficazes e

eficientes, especialmente ao nivel dos corredores europeus de transporte;

b)  Envolver os coordenadores europeus, consoante adequado, em especial ao realizar
progressos nas prioridades operacionais estabelecidas no artigo 19.° do Regulamento

(UE) 2024/1679;

c) Convidar a Comissdo para matérias relativamente as quais seja necessaria

coordenac¢ao a nivel da Unido ou sempre que pertinente.

Artigo 57.°

Mecanismo de consulta para questoes europeias e transfronteiricas

1. Os gestores de infraestrutura asseguram uma consulta adequada e regular com as partes
interessadas sobre questdes europeias e transfronteirigas. Para esse efeito, t€ém em conta as

orientacdes elaboradas pela ENIM a que se refere o n.° 2.
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A ENIM elabora, adota e aplica orientagdes com o objetivo de assegurar a consulta
adequada e regular das partes interessadas sobre questdes europeias e transfronteirigas e
inclui-as no quadro europeu para a gestao da capacidade, no quadro europeu para a
coordenagdo da gestao do trafego transfronteiri¢o, de perturbacdes e de crises a que se
refere o artigo 46.°, e no quadro europeu para a analise do desempenho a que se refere o
artigo 52.°. Ap6s consulta a8 ERP, essas orientacdes sdo desenvolvidas e executadas com o
apoio do coordenador da rede e com a participacao dos pontos focais designados pelos

gestores de infraestrutura nos termos do artigo 64.°.

Sempre que a ENIM elabore e adote um parecer ou uma recomendag¢ao, ndo relacionado
com o quadro europeu para a gestdo da capacidade, o quadro europeu para a coordenacao
da gestao do trafego transfronteiri¢o, de perturbacdes e de crises, ou o quadro europeu para
a andlise do desempenho, que seja suscetivel de ter um impacto substancial nos candidatos,
noutras partes interessadas operacionais ou nas partes interessadas, publica um projeto para
consulta com as partes em causa, incluindo a ERP. E concedido as partes interessadas um
prazo de seis semanas para se pronunciarem sobre o projeto de parecer ou de recomendacao.

As autoridades dos Estados-Membros sao envolvidas sempre que necessario.
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Ao elaborar as orientacdes a que se refere o n.° 2 e ao adotar o parecer ou a recomendagao
final a que se refere o n.° 3, a ENIM tem em conta as observagdes das partes em causa.
Sempre que decida ndo ter em conta elementos significativos das observagoes

apresentadas, a ENIM apresenta os motivos para tal.

Artigo 58.°
Organiza¢do da ENIM

Para efeito do presente regulamento, a Rede Europeia de Gestores de Infraestrutura
(ENIM) referida na Diretiva 2012/34/UE, ¢ organizada em conformidade com o presente

artigo.

Os membros da ENIM dotam a ENIM dos recursos necessarios ao desempenho das suas

fungdes.

Todos os gestores de infraestrutura responsaveis por linhas que facam parte da rede
principal e da rede principal alargada da RTE-T sdo membros da ENIM. Outros gestores
de infraestrutura incluidos na gestao estratégica da capacidade, nos termos do artigo 14.°,
podem ser membros da ENIM. Cada membro designa um representante € um representante

suplente.

Os gestores de infraestrutura que ndo sejam responsaveis pelas linhas referidas non.’ 3 e
nao sejam, portanto, membros da ENIM, podem participar nas deliberagdes da ENIM na
qualidade de observadores, sem terem direito de voto. Podem apresentar declaragdes para

consideragdo pela ENIM.

16833/25 150

TREE.2.A PT



5. Os gestores de infraestrutura responsaveis por linhas que fagam parte da rede principal ou
da rede principal alargada da RTE-T dos Estados membros da Associa¢do Europeia de
Comércio Livre (EFTA) e das Partes do Sudeste Europeu no Tratado que institui uma
Comunidade dos Transportes assinado pela Unido em conformidade com a Decisao (UE)
2017/1937 do Conselho tém o direito de se tornarem membros da ENIM, desde que esses
Estados ou Partes apliquem o presente regulamento nos termos de um acordo internacional
celebrado com a Unido e em conformidade com as modalidades de participagdo previstas

nesse acordo.

6. A ENIM pode convidar, numa base ad hoc, gestores de infraestrutura de paises terceiros
ndo abrangidos pelo n.° 5 que estejam a gerir linhas ferroviarias da rede principal e da rede

principal alargada da RTE-T, na qualidade de observadores.

7. A ENIM adota e publica o seu regulamento interno, sujeito a aprovacao da Comissdo, de

acordo com o qual deve organizar as suas atividades.

8. A ENIM delibera por maioria de dois ter¢os. Quando especificado no regulamento interno,
a ENIM pode tomar determinadas decisdes por maioria simples. Todos os membros de um
Estado dispdem, em conjunto, de um voto. Em caso de auséncia de um representante

membro, o seu suplente pode exercer o direito de voto.

0. A ENIM reune-se a intervalos regulares, e elege um presidente de entre os seus membros.
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10.

11.

A Comissao ¢ membro da ENIM sem direito de voto. Apoia o trabalho da ENIM e facilita

a coordenagao.

A ENIM estabelece o seu programa de trabalho, que abrange um periodo entre dois e cinco
anos. A ENIM consulta a ERP, candidatos e outras partes interessadas operacionais, em
conformidade com as orientagdes referidas no artigo 57.°, sobre o projeto de programa de
trabalho, e consulta a Comissao, a Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia (ERA), a
Empresa Comum do Setor Ferroviario Europeu e, consoante adequado, outras partes
interessadas. As partes em causa dispoem de quatro semanas para apresentar observagdes

sobre o projeto de programa de trabalho.
Artigo 59.°
Responsabilidades da ENIM

Para além das fungdes previstas no artigo 7.°-F da Diretiva 2012/34/UE, a ENIM ¢
responsavel por todas as fungdes que lhe sdo atribuidas ao abrigo do presente regulamento.

Cabe-lhe especificamente:
a)  Adotar o quadro europeu para a gestao da capacidade;

b)  Adotar o quadro europeu para a coordenagdo da gestdo do trafego transfronteirico,

de perturbagdes e de crises a que se refere o artigo 46.° do presente regulamento;
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Adotar o quadro europeu para a analise do desempenho a que se refere o artigo 52.°

do presente regulamento;

d)  Adotar uma estrutura comum para as especificagoes da rede e um calendario comum
para consulta, a que se refere o artigo 65.° do presente regulamento;

e)  Adotar pareceres e recomendacdes aos gestores de infraestrutura, em conformidade
com as disposi¢des do presente regulamento e por sua propria iniciativa;

f)  Adotar pareceres e recomendagdes aos gestores de infraestrutura nos casos a que se
refere o artigo 55.°, n.° 2, alinea f), do presente regulamento;

g)  Organizar, com o contributo do coordenador da rede, a coordenagdo entre os gestores
de infraestrutura, em conformidade com os artigos 55.° e 64.° do presente
regulamento.

2. A ENIM nao dispde de poderes regulamentares ou em matéria de elaboragao de politicas.
3. A ENIM pode criar grupos de trabalho.
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Artigo 60.°
Transparéncia da ENIM

A ENIM assegura que os seus membros, os seus métodos de funcionamento e todas as
informacdes pertinentes sobre o seu trabalho sejam disponibilizados ao publico no seu
sitio Web. A EMIN inclui os dados de contacto dos grupos de coordenagdo especificos,
criados pelos gestores de infraestrutura, e referéncias as ferramentas e procedimentos de

coordenagdo, em conformidade com o artigo 55.°.

A ENIM convida os coordenadores europeus e, se for caso disso, representantes da ERP,
da ERA, dos Estados-Membros e de outros organismos, a participar nas suas reunides com
vista a debater questdes relacionadas com o desenvolvimento da infraestrutura ferrovidria e

a assegurar a coopera¢do com os coordenadores europeus, conforme estabelecido no

Regulamento (UE) 2024/1679.

Artigo 61.°

Coordenador da rede

Até ... [seis meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento], a ENIM
nomeia uma entidade imparcial e competente para desempenhar as fungdes referidas no

artigo 62.°. Essa entidade ¢ designada como o coordenador da rede.

Os membros da ENIM dotam o coordenador da rede dos recursos necessarios ao

desempenho das suas fungdes.
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O regulamento interno da ENIM a que se refere o artigo 58.°, n.° 7, estabelece:

a)  As condicdes para a nomeagao do coordenador da rede e para a revogacao da

nomeacao;
b) O procedimento para atribuir quaisquer deveres e funcdes adicionais; e
c)  Asdisposicdes de acompanhamento e avaliacdo dos trabalhos.

O coordenador da rede desempenha as suas fun¢des de forma imparcial, transparente e

eficaz em termos de custos. Para esse efeito, apresenta a8 ENIM o seu programa de trabalho
anual relativo as fung¢des definidas ao abrigo do presente regulamento, e um relatorio anual
sobre a execugdo do programa de trabalho. Antes da sua adogao pelo coordenador da rede,

a ENIM aprova o programa de trabalho anual e o relatorio anual.

Artigo 62.°

Funcoes do coordenador da rede

O coordenador da rede desempenha as seguintes funcdes de apoio & ENIM:

a) Assegurar o secretariado e preparar as reunides, os documentos, as decisoes e os pareceres
da ENIM;

b) Contribuir para a elaboragao do quadro europeu para a gestdo da capacidade, do quadro
europeu para a coordenacao da gestao do trafego transfronteiri¢o, de perturbagdes e de
crises a que se refere o artigo 46.° e do quadro europeu para a analise do desempenho a que
se refere o artigo 52.°
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d)

g)

Contribuir para a coordenacao operacional entre os gestores de infraestrutura em

conformidade com o artigo 55.°

Identificar as regras, os procedimentos ¢ as ferramentas abrangidos pelo ambito de
aplicacdo do presente regulamento e adotados a nivel nacional ou a nivel do gestor de
infraestrutura que criem obstaculos aos servigos ferroviarios multirrede, tal como previsto
no presente regulamento, e propor a ENIM métodos para facilitar os servicos ferroviarios

transfronteirigos;

Contribuir para a coordenagao entre os gestores de infraestrutura relativamente ao
planeamento estratégico da capacidade de acordo com o artigo 16.°, elaborando modelos
de horarios especificos que possibilitem canais horarios de longo curso multirrede

competitivos;

Servir de ponto de contacto em nome dos gestores de infraestrutura para consultas
relacionadas com o planeamento e a reparti¢ao de capacidade, em especial no que diz
respeito a potenciais pedidos de capacidade ou pedidos de informacao ou aos pontos de

contacto relacionados com incidentes ferroviarios e restricdes temporarias de capacidade;

Servir de primeiro ponto de contacto das partes interessadas na utilizagdo de servigos
ferroviarios, disponibilizando contactos aos intervenientes relevantes, tais como gestores

de infraestrutura e outras partes interessadas operacionais;
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h)

Servir de ponto de contacto em nome da ENIM junto dos candidatos e de outras partes
interessadas operacionais sobre questdes ndo explicitamente abrangidas pelo presente
regulamento, em especial o lancamento ou a alteracao de servicos de transporte ferroviario
transfronteirigo ou a organizacao do apoio a atividades ad hoc, em especial para fazer face

as situacdes de crise referidas no artigo 49.°;

Oferecer servigos, em especial em termos de ferramentas digitais e informaticas, quando
solicitado, para melhorar os servigos ferroviarios e impulsionar o trafego ferroviario

transeuropeu.

Artigo 63.°

Organizagdo da Plataforma Ferroviaria Europeia

Até ... [seis meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento], as partes
interessadas operacionais, com exce¢do dos gestores de infraestrutura, podem apresentar
uma proposta a Comissao para estabelecer a ERP, a fim de facilitar os seus intercambios e
consultas com a ENIM. O objetivo da ERP ¢ assegurar uma consulta eficaz do setor

ferroviario em relagao a ENIM.

Essa proposta inclui o regulamento interno da ERP, que define os regimes de trabalho e os

critérios para a sele¢do e renovacao dos seus membros.
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A ERP permite uma representagdo equilibrada dos interesses de todas as partes

interessadas operacionais, com exce¢do dos gestores de infraestrutura.

A ERP esté aberta a participagdo com base em critérios equitativos, transparentes e nao

discriminatorios.

No prazo de dois meses a contar da rece¢ao de uma proposta nos termos do n.° 1, a Comissao,
apos consulta do parecer da ENRRB, avalia se a proposta cumpre os requisitos do n.° 2,

nomeadamente se exige alteragdes, conforme adequado.

Na sequéncia da avaliagdo prevista no n.° 3 e da adocao de quaisquer alteracdes necessarias

da proposta, a Comissdo comunica o seu acordo a criagdo da ERP.

Posteriormente, a ERP disponibiliza o seu regulamento interno ao publico no seu sitio

Web.

A cria¢do da ERP ndo prejudica o direito de as partes interessadas operacionais, com
excec¢do dos gestores de infraestrutura, responderem separadamente a pedidos de consultas

da ENIM e dos gestores de infraestrutura.
A ERP pode igualmente emitir pareceres por iniciativa propria.

A ERP dirige 4 Comissao um relatorio anual das suas atividades. O relatorio € publicado.

16833/25 158

TREE.2.A PT



Artigo 64.°

Pontos focais para a coordenacgdo dos gestores de infraestrutura

A fim de assegurar a coordenagao entre os gestores de infraestrutura nos termos do
artigo 55.°, os gestores de infraestrutura designam pontos focais. O ponto focal serve de
interface central entre a organizagao do gestor de infraestrutura e as outras entidades

envolvidas nas atividades de coordenagao.

Os gestores de infraestrutura informam sem demora a ENIM de quaisquer alteragdes dos

pontos focais para fins de inclusdo nas publicacdes a que se refere o artigo 60.°, n.° 1.

Artigo 65.°

Estrutura, conteudo e calendario comuns para especificagoes da rede

A ENIM elabora e adota, até ... [12 meses a contar da data de entrada em vigor do presente
regulamento], uma estrutura comum para as especificacdes da rede a que se refere o

artigo 27.° da Diretiva 2012/34/UE, que tenha em conta as informagdes enumeradas no
anexo IV dessa diretiva e no anexo V do presente regulamento, bem como um calendario
comum para a consulta com as partes interessadas sobre o projeto de especificacdes da
rede. Ao elaborar as especificacdes da rede, os gestores de infraestrutura t€m o mais

possivel em conta esta estrutura e este calendario.
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2. Até ... [seis meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento], a ENIM
apresenta um projeto de estrutura comum para as especificagdes da rede a que se refere o
n.° 1. No prazo de trés meses a contar da rece¢ao do projeto elaborado pela ENIM,

a ENRRB apresenta uma recomendacao a ENIM sobre essa estrutura comum. A ENIM

tém em conta essa recomendagao.

3. Ao elaborar as especificagdes da rede a que se refere o artigo 27.° da Diretiva 2012/34/UE,
o gestor de infraestrutura tem o mais possivel em conta o quadro europeu para a gestao da
capacidade referido no artigo 7.° do presente regulamento, o quadro europeu para a
coordenagdo da gestdo do trafego transfronteiri¢o, de perturbacdes e de crises a que se
refere o artigo 46.° do presente regulamento e o quadro europeu para a analise do

desempenho a que se refere o artigo 52.° do presente regulamento.

4. Os gestores de infraestrutura explicam, nas especificagdes da rede, o motivo para o desvio
em relacdo a estrutura e ao calendario a que se refere o n.° 1 e aos quadros europeus a que

se refere o n.° 3, e informam desse motivo a entidade reguladora competente e a ENIM.
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Artigo 66.°

Digitalizagdo da gestdo da capacidade e do trafego

Os gestores de infraestrutura asseguram que os processos de gestao da capacidade e de
gestdo do trafego no ambito do presente regulamento sejam executados através de

ferramentas e servigos digitais.

As ferramentas de gestdo da capacidade utilizadas pelos gestores de infraestrutura
cumprem os requisitos relativos ao processo de planeamento e reparti¢do da capacidade
estabelecidos no capitulo II do presente regulamento. As ferramentas digitais cumprem os
requisitos estabelecidos na Diretiva (UE) 2016/797 e nos atos delegados e de execucao
adotados ao abrigo da mesma, a fim de assegurar a interoperabilidade dos sistemas e o
alinhamento dos dados com o registo da infraestrutura a que se refere o artigo 49.° da
Diretiva (UE) 2016/797. Os gestores de infraestrutura podem continuar a utilizar as
ferramentas de gestdo da capacidade existentes antes da data de aplicagdo a que se refere o
artigo 81.°, n.° 2, alinea d), do presente regulamento desde que essas ferramentas permitam

que os gestores de infraestrutura cumpram os requisitos do presente paragrafo.
As ferramentas digitais implantadas e os servigos digitais prestados:

a)  Asseguram o desempenho eficaz e a qualidade, incluindo a plena interoperabilidade,

dos servigos prestados pelos gestores de infraestrutura aos candidatos;
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b)  Asseguram a transparéncia da gestdo da capacidade ferrovidria e da gestdo do trafego
ao longo de todas as suas fases, nomeadamente através de solugdes em tempo real,
que sao elaboradas com as partes interessadas pertinentes ¢ implementadas de acordo

com os requisitos estabelecidos na Diretiva (UE) 2016/797;

¢) Reduzem os encargos administrativos para os candidatos, solicitando cada elemento
de informagao apenas uma vez e prestando informagdes ou dados num unico local,

inclusive no que diz respeito aos servigos transfronteirigos.

Caso as ferramentas digitais ou os servigos digitais necessarios para apoiar os processos de
gestao da capacidade ou de gestdo do trafego tenham de ser abrangidos por especificagdes
técnicas de interoperabilidade, ou caso as especificagdes existentes que abranjam total ou
parcialmente essas ferramentas, tal como previsto na Diretiva (UE) 2016/797 e nos atos de
execucao adotados ao abrigo da mesma, tenham de ser alteradas, a ENIM e os gestores de
infraestrutura contribuem para o desenvolvimento e a manutengao dessas especificagoes,
em cooperagdo com a ERA e a Empresa Comum do Setor Ferroviario Europeu e através do

processo referido no artigo 5.° da Diretiva (UE) 2016/797.

Os gestores de infraestrutura contribuem para o trabalho da Empresa Comum do Setor
Ferroviario Europeu nas matérias abrangidas pelo ambito de aplicacao do presente
regulamento. Para esse efeito, a ENIM e os gestores de infraestrutura asseguram uma
representacao adequada no grupo diretor do pilar «Sistemay e no grupo de implantagao a

que se referem, respetivamente, os artigos 96.° e 97.° do Regulamento (UE) 2021/2085.
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5. Os gestores de infraestrutura, as partes interessadas operacionais e, se for caso disso, os
operadores de instala¢des de servigo trocam informagdes digitais relacionadas com a
gestdo da capacidade e a gestdao do trafego através de ferramentas e servigos digitais
baseados numa arquitetura harmonizada e com interfaces normalizadas ou sistemas
comuns, em conformidade com a Diretiva (UE) 2016/797 e com as especificagdes

adotadas com base nessa diretiva.

No caso dos servigos ferroviarios multirrede ou dos servicos ferroviarios transfronteirigos,
os gestores de infraestrutura prestam servicos digitais e informagdes digitais através de
uma interface Unica ou de sistemas comuns desenvolvidos e implantados sob a

coordenagdao da ENIM.

A ENIM cria um balcao unico que permita aos candidatos solicitar direitos de capacidade

multirrede num Unico local € numa tnica operagao.

6. Os gestores de infraestrutura asseguram a operacionalidade das ferramentas digitais e dos
servigos digitais a que se refere o n.° 1 do presente artigo, dentro dos prazos estabelecidos
no artigo 81.° do presente regulamento. O coordenador da rede disponibiliza ferramentas e
servicos digitais europeus comuns para a gestao da capacidade e do trafego desenvolvidos
e implantados em conformidade com o n.® 3 do presente artigo. A ERA acompanha, em
conformidade com o artigo 23.° do Regulamento (UE) 2016/796, a implantacao ¢ a
conformidade dos sistemas digitais com as especificagdes técnicas de interoperabilidade,
coordenar o desenvolvimento e a atualiza¢do dessas especificagdes e assiste a Comissao

neste processo.
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Capitulo VI

Supervisao regulamentar da gestao da capacidade e do trafego

SECCAO 1

ENTIDADES REGULADORAS

Artigo 67.°

Responsabilidades das entidades reguladoras

1. As fungdes e as competéncias de uma entidade reguladora previstas no artigo 56.° da
Diretiva 2012/34/UE sdo exercidas no que diz respeito as matérias abrangidas pelo
presente regulamento. Em especial, a entidade reguladora acompanha as atividades dos
gestores de infraestrutura previstas nos capitulos Il a V do presente regulamento e verifica
o cumprimento do presente regulamento por sua propria iniciativa e com vista a prevenir a

discriminacdo dos candidatos.

2. Um candidato, incluindo uma autoridade nacional, regional ou local responsavel pelos
servicos de transporte ferroviario, tem o direito de recorrer para a entidade reguladora, nos
termos do procedimento previsto no artigo 56.° da Diretiva 2012/34/UE, caso considere ter
sido tratado de forma injusta ou discriminatoria ou de algum outro modo lesado pelo gestor
de infraestrutura no exercicio, por este ultimo, das atividades previstas nos capitulos [l a V

do presente regulamento.
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SECCAO 2

REDE EUROPEIA DE ENTIDADES REGULADORAS DO SETOR FERROVIARIO

Artigo 68.°
Cooperagao das entidades reguladoras no ambito da ENRRB

1. Para efeitos do cumprimento das responsabilidades que lhes incumbem nos termos do
presente regulamento, as entidades reguladoras cooperam no ambito da ENRRB
estabelecida nos termos do artigo 57.°, n.° 1, da Diretiva 2012/34/UE, nomeadamente
através de consultas e investigagdes conjuntas, da adog@o de pareceres ou recomendagdes
ou de outras atividades relevantes. As entidades reguladoras prestam todas as informagdes

necessarias 8 ENRRB nos termos do n.° 6 do presente artigo.

Ao atuar no ambito do presente regulamento, a ENRRB tem as fun¢des e responsabilidades

e organiza o seu trabalho, tal como estabelecido na presente seccao.

2. No caso de uma queixa ou de um inquérito por iniciativa propria sobre uma matéria
abrangida pelo ambito de aplicagdao do presente regulamento e que afete o acesso ou a
utilizacao das redes ferroviarias em mais do que um Estado-Membro, a entidade

reguladora em causa informa a ENRRB e a Comissao da queixa ou do inquérito.
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Uma entidade reguladora pode transmitir qualquer questdo, queixa ou inquérito pertinente

a ENRRB para troca de pontos de vista ou para a adog¢ao de um parecer ou recomendagao.

Ao tomarem decisOes sobre assuntos abrangidos pelo ambito de aplicagdo do presente
regulamento que afetem o acesso ou a utilizagao das redes ferroviarias em mais do que um
Estado-Membro, as entidades reguladoras em causa cooperam sob a coordenagdo da
ENRRB, a fim de assegurar a coeréncia das respetivas decisdes. Para o efeito, as entidades
reguladoras em causa desempenham as suas fun¢des nos termos do n.° 1 do presente artigo
e do artigo 56.° da Diretiva 2012/34/UE. As entidades reguladoras tém em conta todos os
pareceres e recomendagdes pertinentes adotados pela ENRRB e transmitem-lhe essas

decisdes.

Sempre que adote uma decisdo divergente de um parecer ou recomendacao pertinente da
ENRRB ou se recuse a adotar uma decisdo, uma entidade reguladora apresenta 8 ENRRB
uma explicagdo das divergéncias e os motivos para nao seguir os pareceres ou

recomendacdes da ENRRB e inclui na sua decisao a explicagdo pertinente.

As entidades reguladoras consultadas pela ENRRB respondem dentro dos prazos por esta
definidos e, mediante pedido da ENRRB, prestam todas as informagdes que tenham o
direito de solicitar ao abrigo da respetiva legislagdo nacional. Essas informagdes s6 podem
ser utilizadas para efeitos das atividades realizadas pelas entidades reguladoras em

conformidade com o presente regulamento.
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7. Os gestores de infraestrutura prestam sem demora todas as informagdes necessarias para o
tratamento das queixas ou para a realiza¢do dos inquéritos referidos no presente artigo
solicitadas pelo organismo regulador do Estado-Membro em que o gestor de infraestrutura
se encontra estabelecido. As entidades reguladoras t€ém o direito de solicitar informagdes
a ENIM sobre os inquéritos da sua competéncia, bem como o direito de transmitir essas

informagdes a ENRRB.
8. As entidades reguladoras do setor ferroviario disponibilizam os recursos necessarios para o
funcionamento da ENRRB.
Artigo 69.°
Organizagdo e estrutura da ENRRB
Para efeitos do presente regulamento, a ENRRB esta organizada do seguinte modo:
a) Um Conselho de Entidades Reguladoras;

b) Um secretariado.

As entidades reguladoras asseguram o funcionamento do secretariado.
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Artigo 70.°
Fungoes e responsabilidades da ENRRB

1. Para além das suas fungdes ao abrigo da Diretiva 2012/34/UE, a ENRRB tem igualmente
as fungdes e responsabilidades previstas no presente regulamento. A ENRRB torna
publicos os pareceres ou recomendagdes que tenha adotado. A ENRRB nio dispde de

poderes regulamentares ou em matéria de elaboragdo de politicas.

2. A ENRRB coordena, sempre que pertinente, todas as atividades de cooperagao das
entidades reguladoras do setor ferroviario, tal como estabelecido no artigo 68.°, e promove
a harmonizag¢do das decisdes das entidades reguladoras em relagdo aos servigos

ferroviarios transfronteirigos.

3. As partes interessadas operacionais informam a ENRRB de questdes abrangidas pelo
ambito de aplicagdo do presente regulamento que possam afetar o acesso ou a utilizagdo da
infraestrutura ferroviaria em mais do que um Estado-Membro. Sempre que receba tais
informagdes, a ENRRB transmite-as sem demora a entidade ou entidades reguladoras

competentes.

A ENRRB pode decidir adotar um parecer ou uma recomendagao sobre essas questdes.
Nesses casos, a ENRRB informa imediatamente as entidades reguladoras do setor

ferroviario em causa dessa sua intengao.

4. A ENRRB apresenta o seu parecer ou a sua recomendagdo as entidades reguladoras em
causa no prazo de quatro semanas a contar da rece¢@o de todas as informagdes pertinentes
relativas a questdo em causa. A ENRRB pode prorrogar o prazo no caso de questdes

particularmente complexas.
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5. A ENRRB pode adotar pareceres e recomendacdes sobre decisdes tomadas pela ENIM ou
pelo coordenador da rede, na sequéncia de pedidos dos candidatos ou por sua propria
iniciativa. Ao adotar um parecer ou uma recomendagao nos termos do presente nimero,

a ENRRB informa as entidades reguladoras em causa.

6. A ENRRB define os principios e as praticas comuns de adocado, pelas entidades
reguladoras, das decisdes para as quais essas entidades reguladoras sejam competentes nos

termos do presente regulamento.

7. A ENRRB apresenta a Comissao os seus pareceres ou as suas recomendacoes sobre
eventuais deficiéncias do processo de coordenacao a que se refere o artigo 16.° e, a pedido
da Comissao, sobre as medidas de emergéncia adotadas pelos Estados-Membros que
tenham um impacto significativo no trafego transfronteirigo, tal como referido no

artigo 49.°,n.° 5.

8. A ENRRB apresenta a ENIM o seu parecer ou a sua recomendagao sobre as orientagdes
elaboradas pela ENIM relativas as circunstancias que ddo origem a sangdes, tal como

referido no artigo 42.°, n.° 6.

9. A ENRRB pode emitir pareceres por iniciativa propria sobre questdes da sua competéncia.
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Artigo 71.°

Composigdo e organizagdo do Conselho de Entidades Reguladoras

1. As entidades reguladoras de cada Estado-Membro que tenha uma rede ferroviaria em
funcionamento sao membros do Conselho de Entidades Reguladoras. Designam um

representante e um representante suplente no Conselho de Entidades Reguladoras.

A Comissao ¢ membro sem direito de voto do Conselho de Entidades Reguladoras e
nomeia um representante ¢ um membro suplente para o Conselho de Entidades

Reguladoras .

2. Os membros do Conselho de Entidades Reguladoras e os respetivos suplentes agem de
forma independente e objetiva, no interesse da Unido, independentemente de quaisquer
interesses nacionais ou pessoais especificos. Nao podem solicitar nem aceitar instrugdes de

nenhum governo, institui¢do, pessoa ou organismo.

3. O secretariado da ENRRB torna publica uma lista atualizada dos membros do Conselho de
Entidades Reguladoras e dos respetivos suplentes, juntamente com as suas declaragdes de

interesse e dados de contacto.

4. O Conselho de Entidades Reguladoras adota e publica o seu regulamento interno, sujeito a
aprovacao pela Comissao. O regulamento interno pode estabelecer disposi¢des de voto

mais pormenorizadas, nomeadamente o procedimento de votagdo de matérias urgentes.

5. Salvo disposi¢dao em contrario do respetivo regulamento interno, o Conselho de Entidades
Reguladoras decide por maioria de dois ter¢os dos seus membros. Cada membro dispde de
um voto. Em caso de auséncia de um representante membro, o seu suplente pode exercer o

direito de voto.
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O Conselho de Entidades Reguladoras ¢ copresidido pela Comissdo e por um membro
eleito de entre os seus membros. A Comissdo ¢ copresidente permanente do Conselho de

Entidades Reguladoras e o outro copresidente ¢ eleito por um periodo de dois anos.

O secretariado presta os servigos necessarios a organizagao das reunides e ao trabalho

do Conselho de Entidades Reguladoras.

Em conformidade com o regulamento interno do Conselho de Entidades Reguladoras, o
Conselho de Entidades Reguladoras pode decidir criar grupos de trabalho para organizar o
trabalho da ENRRB sobre temas especificos relacionados com a aplicagdo do presente
regulamento, em especial sobre questoes relacionadas com o desempenho dos servigos de

infraestrutura ferroviaria.

Os grupos de trabalho estdo abertos a participacdo de peritos das entidades reguladoras do
setor ferrovidrio e da Comissdo. Podem ser convidados a participar nesses grupos peritos
das partes interessadas operacionais e de outros organismos publicos ou privados, numa

base ad hoc.
Artigo 72.°
Funcoes e atribui¢coes do Conselho de Entidades Reguladoras

O Conselho de Entidades Reguladoras exerce todas as atribuicdes da ENRRB definidas no

presente regulamento.
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a)

b)

d)

Nomeadamente, o Conselho de Entidades Reguladoras:

Adota, em conformidade com as normas processuais estabelecidas ou referidas no
artigo 71.°, n.° 5, ou referidas no artigo 71.°, n.° 4, pareceres ou recomendagdes
da ENRRB sobre queixas ou inquéritos que lhe sejam transmitidos por uma ou mais

entidades reguladoras, em conformidade com o artigo 68.°, n.° 3;

Adota pareceres e recomendacdes sobre as decisdes tomadas pela ENIM, em
cooperacao com o coordenador da rede que se insiram no ambito de aplicagao do

presente regulamento;

Na sequéncia de queixas apresentadas por empresas ferroviarias, operadores de
instalacdes de servigo ou outras partes interessadas, adota recomendagdes e pareceres

da ENRRB relativamente as consultas a que se refere o artigo 63.°;
Elabora e adota um relatorio anual sobre as atividades da ENRRB;
Cria grupos de trabalho e nomeia os seus presidentes;

Assegura que os métodos de funcionamento da ENRRB e todas as informagdes
pertinentes sobre o seu trabalho, incluindo os seus pareceres e recomendagdes, sejam
disponibilizados ao publico através do seu sitio Web. Este inclui os dados de
contacto para a apresentacdo de reclamacodes, os dados de contacto para grupos de

trabalho especificos e informagdes sobre os procedimentos.
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Capitulo VII

Disposic¢oes finais

Artigo 73.°

Acompanhamento dos quadros europeus

1. O painel consultivo de desempenho acompanha a adogao e a aplicagdo do quadro europeu
para a gestao da capacidade a que se refere o artigo 7.°, do quadro europeu para a
coordenagao da gestao do trafego transfronteirigo, de perturbacdes e de crises a que se
refere o artigo 46.°, ¢ do quadro europeu para a analise do desempenho a que se refere o

artigo 52.°.

2. No prazo de dois anos a contar da adog¢ao pela ENIM dos quadros a que se refere o n.° 1,
o painel consultivo de desempenho apresenta a ENIM e a Comissao um relatorio sobre a
aplicagdo desses quadros, avaliando a sua eficécia. O relatorio pode também incluir
recomendacdes sobre a forma de colmatar lacunas especificas. Caso o painel consultivo de
desempenho identifique deficiéncias significativas nos quadros, solicita 8 ENIM que as

resolva, atualizando o quadro pertinente em conformidade no prazo de trés meses.
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O relatdrio ¢ disponibilizado ao publico.

O Painel Consultivo de Desempenho elabora um relatorio, pelo menos, de trés em trés

anos.

O Painel Consultivo de Desempenho coopera estreitamente com as entidades reguladoras
nacionais ¢ a ENRRB no acompanhamento dos quadros e na elaboracao do relatério.
O Painel Consultivo de Desempenho pode consultar a ERP e outras partes interessadas

operacionais, se for caso disso.

Artigo 74.°

Atos de execugdo relativos ao acompanhamento dos quadros europeus

O mais tardar 18 meses a contar da data em que a ENIM deve adotar o quadro pertinente,
a Comissao adota um ato de execugdo que estabeleca os quadros europeus a que se referem

os artigos 7.°,46.° e 52.°, ou elementos dos mesmos, nos seguintes casos:

a)  Se a ENIM nao adotar o quadro europeu para a gestdo da capacidade, ou elementos
do mesmo, a que se refere o artigo 7.°, até ... [18 meses a contar da data de entrada

em vigor do presente regulamento];

b)  Sea ENIM ndo adotar o quadro europeu para a coordenagdo da gestdo do trafego
transfronteiri¢co, de perturbacdes e de crises, ou elementos do mesmo, a que se refere

o artigo 46.°, até ... [22 meses a contar da entrada em vigor do presente regulamento];
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c) Sea ENIM nao adotar o quadro europeu para a analise do desempenho, ou elementos
do mesmo, a que se refere o artigo 52.°, até ... [26 meses a contar da data de entrada

em vigor do presente regulamento].

2. A Comissao adota um ato de execucao que estabeleca os quadros europeus, ou elementos
dos mesmos, a que se referem os artigos 7.°, 46.° ¢ 52.°, 0 mais tardar até 12 meses apos a
publicacdo do relatério do Painel Consultivo de Desempenho, caso a Comissdo conclua,
tendo em conta o relatério do Painel Consultivo de Desempenho a que se refere o

artigo 73.°, que:

a)  As ferramentas, metodologias e disposi¢des processuais comuns, tal como
estabelecidos no quadro europeu para a gestdo da capacidade, sdo inadequados para
cumprir os objetivos pretendidos e assegurar a gestdo da capacidade da infraestrutura
ferroviaria ou a coordenacdo entre os gestores de infraestrutura e outras partes

interessadas operacionais;

b)  As ferramentas, metodologias e disposi¢des processuais comuns, tal como
estabelecidos no quadro europeu para a coordenagdo da gestdo do trafego
transfronteirico, de perturbagdes e de crises, sdo inadequados para cumprir os
objetivos pretendidos e assegurar a gestdo do trafego transfronteirico entre os
gestores de infraestrutura, as empresas ferrovidrias e outras partes interessadas

operacionais;
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d)

As ferramentas, metodologias e disposigdes processuais comuns, tal como
estabelecidos no quadro europeu para a analise do desempenho, sao inadequados
para cumprir os objetivos pretendidos e assegurar a analise do desempenho dos

gestores de infraestrutura abrangidos pelo presente regulamento;

O quadro europeu para a gestao da capacidade ndo ¢ suficiente para assegurar
condi¢des uniformes para a execugdo do presente regulamento; ou o quadro europeu
para a coordenacao da gestdo do trafego transfronteirico, de perturbagdes e de crises
nao ¢ suficiente para assegurar condigdes uniformes para a execugao do presente
regulamento; ou o quadro europeu para a analise do desempenho nao ¢ suficiente

para assegurar condigdes uniformes para a execugao do presente regulamento; ou

A ENIM nao corrigiu de forma suficiente, no prazo de trés meses, as deficiéncias
identificadas pelo painel consultivo de desempenho no relatorio a que se refere o

artigo 73.°,n.° 2.

3. Os referidos atos de execugdo sdao adotados pelo procedimento de exame a que se refere

o artigo 76.°, n.° 2.

4. Na elaboracdo dos projetos de atos de execugdo, a Comissdo tem em conta o trabalho
da ENIM e o relatério do painel consultivo de desempenho, se disponivel.
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Artigo 75.°

Exercicio da delegagdo

O poder de adotar atos delegados ¢ conferido a Comissdo nas condi¢des estabelecidas no

presente artigo.

O poder de adotar atos delegados referido no artigo 11.°, n.° 9, no artigo 13.°, n.° 4,

no artigo 23.°, n.° 9, no artigo 40.°, n.° 3, no artigo 41.°, n.° 11, no artigo 42.°, n.° 11, e no
artigo 50.°, n.° 3, ¢ conferido a Comissao por um periodo de cinco anos a partir de ... [data
de entrada em vigor do presente regulamento]. A Comissao elabora um relatério relativo a
delegacao de poderes pelo menos nove meses antes do final do prazo de cinco anos. A
delegacao de poderes ¢é tacitamente prorrogada por periodos de igual duracdo, salvo se o
Parlamento Europeu ou o Conselho a tal se opuserem pelo menos trés meses antes do final

de cada prazo.

A delegacao de poderes referida no artigo 11.°, n.° 9, no artigo 13.°, n.° 4, no artigo 23.°,

n.° 9, no artigo 40.°, n.° 3, no artigo 41.°, n.° 11, no artigo 42.°, n.° 11, e no artigo 50.°, n.° 3,
pode ser revogada em qualquer momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho.

A decisdo de revogagdo poe termo a delegacao dos poderes nela especificados. A decisdo
de revogacao produz efeitos a partir do dia seguinte ao da sua publicacao no Jornal Oficial
da Uniao Europeia ou de uma data posterior nela especificada. A decisdao de revogagao

nao afeta os atos delegados ja em vigor.
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Antes de adotar um ato delegado, a Comissao consulta os peritos designados por cada
Estado-Membro de acordo com os principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional,

de 13 de abril de 2016, sobre legislar melhor.

Assim que adotar um ato delegado, a Comissao notifica-o simultaneamente ao Parlamento

Europeu e ao Conselho.

Os atos delegados adotados nos termos do artigo 11.°, n.° 9, do artigo 13.°, n.° 4, do

artigo 23.°,n.° 9, do artigo 40.°, n.° 3, do artigo 41.°, n.° 11, do artigo 42.°, n.° 11, ou do
artigo 50.°, n.° 3, s6 entram em vigor se ndo tiverem sido formuladas objecoes pelo
Parlamento Europeu ou pelo Conselho no prazo de dois meses a contar da sua notificagcdo
ao Parlamento Europeu e ao Conselho, ou se, antes do termo desse prazo, o Parlamento
Europeu e o Conselho tiverem informado a Comissdo de que nao tém objecdes a formular.

O referido prazo ¢ prorrogével por dois meses por iniciativa do Parlamento Europeu ou

do Conselho.
Artigo 76.°
Procedimento de comité

A Comissdo ¢ assistida pelo comité a que se refere o artigo 62.° da Diretiva 2012/34/UE.

Este comité ¢ um comité na acecdo do Regulamento (UE) n.° 182/2011.
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2. Caso se remeta para o presente numero, aplica-se o artigo 5.° do Regulamento (UE)

n.° 182/2011.

Na falta de parecer do comité, a Comissao nao adota o projeto de ato de execucao,

aplicando-se o artigo 5.°, n.° 4, terceiro paragrafo, do Regulamento (UE) n.° 182/2011.
Artigo 77.°

Relatorios e reexame

Até 31 de dezembro de 2033, a Comissao avalia o impacto do presente regulamento no setor
ferroviario e apresenta um relatorio sobre a sua aplicacdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho,

ao Comité Econdmico e Social Europeu e ao Comité das Regides.

O relatorio avalia, nomeadamente:

a) O impacto do presente regulamento no desempenho dos servigos da infraestrutura
ferroviaria;
b) O impacto do presente regulamento no desenvolvimento dos servigos de transporte

ferroviario, em particular dos servigos internacionais, os servigos de longo curso € os

servicos de transporte de mercadorias;

C) O trabalho da ENIM, do coordenador da rede e da ENRRB em geral e em relagdo ao

desenvolvimento, adog¢do e aplicacdo de critérios, metodologias e procedimentos comuns;
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d) A eficdcia dos mecanismos de coordenacio no &mbito do quadro europeu para a gestdo da

capacidade a que se refere o artigo 7.°, do quadro europeu para a coordenacao da gestdo do

trafego transfronteirico, de perturbacdes e de crises a que se refere o artigo 46.° e do

quadro europeu para a analise do desempenho a que se refere o artigo 52.°;

e) A eficacia da supervisdo regulamentar a nivel nacional e europeu;
f) A aplicagdo dos critérios socioecondémicos, operacionais € ambientais.
Artigo 78.°

Alteragoes da Diretiva 2012/34/UE
1. A Diretiva 2012/34/UE ¢ alterada do seguinte modo:
a) Noartigo 1.°, n.° 1, a alinea c) passa a ter a seguinte redagao:

«c) Os principios e procedimentos aplicaveis a fixa¢do e cobranca das taxas de

utilizac¢do da infraestrutura ferroviaria, constantes do capitulo IV.»;
b)  No artigo 2.° € suprimido o n.° 6;
c)  No artigo 3.° sdo suprimidos os pontos 20, 22, 23, 27 e 28;

d)  E suprimido o artigo 7.°-B;
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e) Oartigo 27.°, n.° 2, passa a ter a seguinte redacao:

«2. As especificacdes da rede contém informagdes que precisem as condi¢des de
acesso a infraestrutura ferroviaria e as instalagdes de servigo em causa. As
especificagdes da rede contém também as condi¢des de acesso as instalagdes
de servico ligadas a rede do gestor de infraestrutura e as condi¢des de prestagao
de servicos nessas instala¢des, ou indicam um sitio Web em que essas
informacodes sejam disponibilizadas gratuitamente, em formato eletrénico.

O conteudo das especificagdes da rede consta do Anexo IV.»;
f)  E suprimido o artigo 36.°%
g)  Sao suprimidos os artigos 38.° a 54.°;
h)  No anexo IV, sdo suprimidos os pontos 1 ¢ 3;
i)  E suprimido o anexo VILI.

2. As remissoes para as disposi¢des suprimidas da Diretiva 2012/34/UE devem entender-se
como remissdes para o presente regulamento e devem ser lidas de acordo com a tabela de

correspondéncia constante do anexo X, sec¢do 1.
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Artigo 79.°

Disposigoes transitorias

Os acordos-quadro celebrados em conformidade com o artigo 42.° da Diretiva 2012/34/UE

continuam a ser aplicaveis até ao termo do seu prazo de vigéncia.

O artigo 3.°, pontos 20, 22, 23, 27 e 28, os artigos 7.°-B, 36.° ¢ 38.° a 54.°, o ponto 3 do
anexo IV e o anexo VII da Diretiva 2012/34/UE nao se aplicam as atividades e tarefas
executadas em relagdo aos horarios de servico que entrem em vigor em 14 de dezembro

de 2030 ou apds essa data.

Artigo 80.°

Revogacgao

O Regulamento (UE) n.° 913/2010 ¢ revogado com efeitos a partir de 14 de dezembro
de 2030.

As remissdes para o Regulamento revogado devem entender-se como remissdes para o
presente regulamento e devem ser lidas de acordo com a tabela de correspondéncia

constante da sec¢ao 2 do anexo X.
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Artigo 81.°

Entrada em vigor e aplicagdo

1. O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal

Oficial da Unidao Europeia.

2. O presente regulamento ¢ aplicavel a partir de ... [um dia ap6s a data de entrada em vigor

do presente regulamento]. Todavia:

a)  Oartigo 29.°, n.° 2, o artigo 30.°, n.° 1, o artigo 50.° ¢ o artigo 66.° sdo aplicaveis a
partir de 31 de dezembro de 2027,

b) O artigo 10.°, n.% 1 e 2, ¢ aplicavel a partir de 1 de janeiro de 2029;

c)  Osartigos 2.° ¢ 3.° o capitulo II, com excecao do artigo 7.°, do artigo 10.°, n.%s 1 ¢ 2,
do artigo 29.°, n.° 2, e do artigo 30.°, n.° 1, e o capitulo III, com exce¢do dos artigos
46.°,49.° ¢ 50.°, sdo aplicaveis apenas as atividades e tarefas executadas em relacao
aos horéarios de servigo que entrem em vigor em 14 de dezembro de 2030 ou apds

essa data;

d) O artigo 78.° ¢ aplicavel a partir de 14 de dezembro de 2030.
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3. Nao obstante o disposto no n.° 2 do presente artigo, o artigo 7.°, n.° 7, o artigo 8.°, n.° 3, o
artigo 21.°,n.° 5, o artigo 33.°, n.° 12, o artigo 35.°, n.° 7, o artigo 46.°, n.° 7 e o artigo 52.°,
n.° 8, e oartigo 11.°,n.° 9, o artigo 13.°, n.° 4, o artigo 23.°, n.° 9, o artigo 40.°, n.° 3, 0
artigo 41.°,n.° 11, o artigo 42.°, n.° 11 e o artigo 50.°, n.° 3 que conferem a Comissao,
respetivamente, poderes de execugdo e poderes delegados sdo aplicaveis a partir de ... [um

dia ap6s a data de entrada em vigor do presente regulamento].

O presente regulamento € obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em todos

os Estados-Membros.

Feitoem ..., em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
A Presidente O Presidente / A Presidente
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ANEXO 1
Resultados e calendério da gestdo da capacidade
Seccao 1

Resultados a preparar pelos gestores de infraestrutura no ambito do planeamento estratégico da

capacidade referido nos artigos 13.°, 18.°, 19.° ¢ 20.°

Resultado Conteudo
Estratégia de — ambito geografico da estratégia de capacidade: linhas
capacidade (artigo 18.°) abrangidas pelo planeamento estratégico da capacidade nos

termos do artigo 14.°, n.° 6,

— desenvolvimento planeado da infraestrutura ferroviaria fisica,
incluindo novas construgdes, modernizagdes, renovagoes ¢
encerramentos/desativagoes, descrevendo em pormenor as
caracteristicas dessa infraestrutura ferroviaria,

— evolugdo prevista da procura de servigos de transporte
ferroviario,

— orientacdes estratégicas pelos Estados-Membros sobre a
utilizagdo da capacidade, se os Estados-Membros tiverem
fornecido tais orientagoes,

— capacidade repartida no ambito de acordos-quadro e
capacidade que pode ser necessaria para prestar servigos de
transporte nos termos de contratos de servigo publico,

— informagdes sobre a disponibilidade e a utilizagdo da
infraestrutura ferroviaria, incluindo infraestruturas ferroviarias
declaradas como sendo de utilizagdo intensiva ou
congestionadas,

— trabalhos na infraestrutura ferroviaria planeados que resultem
em restricoes de capacidade com impacto muito elevado.
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Resultado

Conteudo

Modelo de capacidade
(artigo 19.°)

todas as informagdes constantes da estratégia de capacidade, se
for caso disso atualizadas e descritas em pormenor,

volume total da capacidade disponivel para os candidatos,
incluindo a capacidade multirrede, por sec¢ao da rede,
incluindo os volumes de capacidade disponivel por segmentos
de servigos de transporte ferroviario para diferentes segmentos
de servicos de transporte ferroviario e/ou por processo de
reparti¢ao, incluindo a capacidade reservada para pedidos
posteriores e a capacidade repartida por meio de acordos-
quadro,

volume de capacidade reservado para restrigdes de capacidade
resultantes de trabalhos na infraestrutura ferroviaria por
impacto no volume de trafego estimado, conforme previstas na
sec¢do 3 do presente anexo,

pormenor geografico: desagregag¢do em secgdes de
planeamento adequadas que reflitam as caracteristicas da
infraestrutura ferroviaria e da procura,

ambito temporal: um periodo de vigéncia do horario de servico,

pormenor temporal: pelo menos a sintese anual (restrigdes de
capacidade) e um ou mais dias representativos (capacidade
disponivel para pedidos).
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Resultado Conteudo
Plano de oferta de todas as informagdes constantes do modelo de capacidade, se
capacidade (artigo 20.°) for caso disso atualizadas e mais pormenorizadas,

capacidade disponivel para reparticao pelos candidatos para o

periodo de vigéncia do horario de servico a que se refere o

plano de oferta de capacidade:

1) se aplicavel nos termos do artigo 20.°, n.° 5, e em
conformidade com o artigo 20.°, n.°s 5 e 6, capacidade
pré-estabelecida disponivel para pedidos, incluindo a
capacidade multirrede, definida sob a forma de objetos de
capacidade, em conformidade com o artigo 20.°, n.° 6,

ii)  capacidade que ndo tenha sido previamente planeada pelo
gestor de infraestrutura,

iil) capacidade disponivel nas instalacdes de servigo
referidas no artigo 31.°, n.° 1.

capacidade ndo disponivel para reparti¢cao pelos candidatos:

1)  restricoes de capacidade, definidas sob a forma de
objetos de capacidade, incluindo as restri¢des de
capacidade referidas na secgdo 3, ponto 2, do presente
anexo,

i1)  capacidade j4 repartida através de acordos-quadro em
conformidade com o artigo 33.° ou através do processo
de planeamento continuo plurianual, em conformidade
com o artigo 35.°,

ii1) capacidade reservada para fins diferentes dos referidos
nas subalineas 1) e i1), que devem ser claramente
indicados pelo gestor de infraestrutura,

1v)  outra capacidade ja repartida aquando da atualizacao do
plano de oferta de capacidade durante o horario de
servico a que se refere o plano de oferta de capacidade.

capacidade alternativa disponivel durante as restri¢des de

capacidade,

capacidade alternativa disponivel em caso de perturbacdes na

rede,

restricdes aplicaveis a utilizacdo da infraestrutura ferrovidria

especializada referida no artigo 26.°.
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Secg¢do 2

Calendério da gestao estratégica da capacidade a que se referem os artigos 13.°, 18.°, 19.° ¢ 20.°

1. Aquando da preparacao dos resultados do planeamento estratégico da capacidade para um

determinado periodo de vigéncia do horario de servigo, os gestores de infraestrutura devem

respeitar o calendario fixado na presente secg¢ao.

A consulta as partes interessadas sobre questdes europeias e transfronteirigas deve ser

efetuada em conformidade com o artigo 57.° € envolver todas as partes interessadas

operacionais. Os gestores de infraestrutura devem coordenar os resultados continuamente

no quadro do processo de coordenagdo previsto no artigo 55.°.

Prazo
Resultado Marco (o mais
tardar)
Estratégia de | Inicio da fase de elaboracdo da estratégia de capacidade X-60
capacidade . ) : ..
) . Primeira consulta as partes interessadas operacionais X-58
(artigo 18.°)
Publicagdo do projeto de estratégia e segunda consulta as partes | X-39
interessadas operacionais sobre o projeto de estratégia
Publicacdo da estratégia de capacidade final na sequéncia da | X-36

coordenagdo final entre os gestores de infraestrutura e tendo em
conta quaisquer observacdes que a ERP possa ter emitido na
sequéncia da publicacdo do projeto de estratégia de capacidade
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Prazo

Resultado Marco (o mais
tardar)
Modelo de Inicio da preparagdo X-36
capgmdade(:) Comunicag¢des das necessidades de capacidades pelos candidatos e | X-24
(artigo 19.°) .. . . X .
potenciais candidatos e consulta as partes interessadas operacionais
Publicacdo do projeto de modelo de capacidade e inicio da segunda | X-21
consulta aos candidatos e as partes interessadas operacionais
Fim da consulta aos candidatos e as partes interessadas operacionais | X-19
e consideracao de quaisquer observacgdes que a entidade reguladora
possa ter emitido na sequéncia da publicagdao do projeto de modelo
de capacidade
Publicacdo do modelo de capacidade final na sequéncia da | X-18
coordenacdo final entre os gestores de infraestrutura
Plano de Inicio da preparagdo X-18
oferta de . . . ..
: Consulta aos candidatos e as partes interessadas operacionais X-14
capacidade
(artigo 20.°) | A entidade reguladora deve analisar o projeto de plano de oferta de | X-14 a
capacidade e pode tomar uma decisdo exigindo que o gestor de | X-13
infraestrutura altere o plano de oferta de capacidade
Publicacgdo das restricdes de capacidade a que se refere a secg¢ao 3, | X-12
ponto 2, do presente anexo
Publicacdo do plano de oferta de capacidade final na sequéncia da | X-11
coordenagdo final entre os gestores de infraestrutura
Atualizacdo do plano de oferta de capacidade para pedidos tardios | X-6,5
Publicagdo das restricdes de capacidade a que se refere a secgdo 3, | X-4
ponto 5, do presente anexo
Redistribui¢do da capacidade reservada para reparticao destinada a | X-2
outros processos de reparticdo através do horario de servico
Atualizacdo do plano de oferta de capacidade para refletir eventuais | Até X+12,
alteragdes da capacidade pré-estabelecida ou repartida sem
atrasos

Nota: por «X-m» entende-se «m» meses antes da data de entrada em vigor do horario de servigo
(«X»), em conformidade com a sec¢do 4.
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2. Em derrogagao do ponto 1, o seguinte calendario simplificado e reduzido ¢ aplicavel ao

resultado da «Estratégia de capacidade» em relagdo aos periodos de vigéncia de horarios

de servigo com inicio em dezembro de 2030 ¢ dezembro de 2031:

Estratégia de
capacidade (artigo
18.9)

Publicagdo do projeto de estratégia e consulta as partes
interessadas operacionais

X-38

Publica¢do da estratégia de capacidade final na sequéncia da
coordenagao final entre os gestores de infraestrutura e tendo em
conta quaisquer observacdes que a ERP possa ter emitido na
sequéncia da publicacdo do projeto de estratégia de capacidade

X-36
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Sec¢do 3

Calendério e requisitos da coordenacdo, consulta e publicacdo das restricdes de capacidade

resultantes de trabalhos na infraestrutura ferroviaria a que se referem os artigos 11.° ¢ 37.°

1. As restri¢coes de capacidade sdo classificadas em fun¢do da sua duragdo e do seu impacto

no trafego (volume de trafego afetado estimado para uma linha férrea por dia), de acordo

com o quadro seguinte.

Quadro 1. Classificacao das restri¢des de capacidade

Término da
Término da segunda
imei a o P a
primeira coordenacao Publicagdo | | restaga0~de
coordenacgdo | ¢ consulta das informacgdes
Impacto | e consulta, e sobre as Cx pormenorizada
~ .. -~ restricoes
Duragao no publicacdo | restricdes de de s sobre o0s
trafego do projeto | capacidade ) canais horarios
] . capacidade .
de restri¢des | com impacto . alternativos
: finais .
de em mais do oferecidos
capacidade que uma
rede
Impacto Mais de Mais de | X-24 X-18 X-12
muito 30 dias 50 %
elevado
Impacto Mais de Mais de | X-24 X-13,5 X-12
elevado 7 dias 30 %
Impacto 7 dias ou | Mais de X-13,5 X-12
médio menos 50 %
Impacto 7 dias ou | Mais de X-4 T-4
reduzido menos 10 % Passageiros T-
1 Mercadorias
por «X-m» entende-se «m» meses antes da data de entrada em vigor do horario de servigo («X»),
em conformidade com a sec¢do 4
por «T-my entende-se «m» meses antes do inicio da circula¢do do comboio em causa
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2. No que se refere as restricdes de capacidade que tenham um impacto muito elevado ou
elevado, os gestores de infraestrutura em causa publicam todas as restricdes de capacidade
e os resultados preliminares da consulta aos candidatos pela primeira vez pelo menos 24
meses e, de forma atualizada, pela segunda vez pelo menos 12 meses antes da mudanga do
horario de servigo em causa. Essas restri¢des de infraestrutura ferroviaria devem ser

incluidas no plano de oferta de capacidade a que se refere o artigo 20.°.

3. Quando da publicagdo pela primeira vez das restri¢des de capacidade em conformidade
com o ponto 2, o gestor de infraestrutura deve lancar uma consulta aos candidatos e aos
operadores das instalacdes de servigo em causa acerca das restricdes de capacidade.
Quando ¢ necessaria uma coordenacdo em conformidade com o ponto 4 entre a primeira e
a segunda publica¢do das restricdes de capacidade, os gestores de infraestrutura consultam
pela segunda vez os candidatos e os operadores das instalagdes de servico em causa entre o

final dessa coordenag¢do e a segunda publicacdo das restri¢des de capacidade.

4. Antes de publicar as restrigdes de capacidade em conformidade com o ponto 1, caso o
impacto das restricdes de capacidade ndo se limite a uma so6 rede, os gestores de
infraestrutura devem coordenar-se entre si €, se necessario, com os candidatos em causa e

os operadores das instalagdes de servigo em causa.
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A coordenacdo e consulta finais antes da segunda publicacdo devem ficar concluidas:

a) o mais tardar 18 meses antes da mudanca do horario de servi¢o no caso das restrigoes

de capacidade com um impacto muito elevado;

b) o mais tardar 13 meses e 15 dias antes da mudanga do horario de servigo no caso das

restricdes de capacidade com um impacto elevado;

c¢) o mais tardar 13 meses e 15 dias antes da mudanca do horario de servi¢o no caso das

restrigdes de capacidade com um impacto médio.

A publicagdo final das restricdes de capacidade com impacto muito elevado, elevado e
médio deve estar concluida pelo menos 12 meses antes da mudanga do horario de servigo

€m causa.

5. No que se refere as restrigdes de capacidade com impacto reduzido que ocorram durante o
horario de servico seguinte e das quais o gestor de infraestrutura se aperceba, o mais tardar,
seis meses e 15 dias antes da mudanga do horario de servigo, o gestor de infraestrutura
consulta os candidatos em causa acerca das restricdes de capacidade previstas e comunica
as restri¢cdes de capacidade atualizadas pelo menos quatro meses antes da mudanga do
horario de servigo. O gestor de infraestrutura deve prestar informagdes pormenorizadas
acerca dos canais horarios propostos para comboios de passageiros o mais tardar apos
quatro meses €, para comboios de mercadorias, o mais tardar um més antes do inicio da
restri¢do da capacidade, exceto se o gestor de infraestrutura e os candidatos em causa

chegarem a acordo sobre um prazo mais curto.
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6. Os gestores de infraestrutura podem decidir aplicar limiares mais rigorosos para as

restricdes de capacidade com base em percentagens inferiores dos volumes de trafego

estimados ou duragdes mais curtas do que as indicadas na sec¢ao 3 do presente anexo, ou

ainda aplicar critérios adicionais aos nele referidos, na sequéncia de uma consulta aos

candidatos e aos operadores das instalagdes. Os gestores de infraestrutura publicam os

limiares e critérios de agregacdo das restricdes de capacidade nas suas especificacdes da

rede a que se refere o ponto 2 do anexo V.

7. As informagdes a prestar pelo gestor de infraestrutura quando este atua em conformidade

com os pontos 1 ou 5 ou com o artigo 37.°, n.° 5, devem incluir:

a)

b)

c)

d)

o dia planeado;

o periodo do dia e, assim que possa ser estabelecida, a hora do inicio e do fim da

restri¢ao de capacidade;
a seccdo da linha afetada pela restrigao;

sempre que for aplicavel, a capacidade das linhas alternativas.

O gestor de infraestrutura deve publicar essas informagdes, ou uma hiperliga¢ao que dé

acesso a essas informacdes, nas suas especificagoes da rede, tal como se refere no ponto 2

do anexo V, mantendo-as atualizadas. Além disso, os gestores de infraestrutura devem

publicar essas informagdes em formato digital, em conformidade com os artigos 10.° e

66.°.
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8. No que se refere as restrigdes de capacidade com um impacto muito elevado, o gestor de

infraestrutura fornece aos candidatos, a pedido destes, durante a primeira ronda de

consultas, uma comparacao das condig¢des verificaveis em pelo menos duas alternativas de

restrigdes de capacidade. O gestor de infraestrutura deve conceber essas alternativas com

base nas informagdes prestadas pelos candidatos por ocasido dos respetivos pedidos e

conjuntamente com estes ultimos.

A comparagao deve, para cada alternativa, incluir pelo menos:

a) A duracdo da restricdo da capacidade,

b)  Os encargos indicativos devidos que se esperam para a infraestrutura,

c) A capacidade disponivel nas linhas alternativas,

d)  Os itinerarios alternativos disponiveis, e

e)  Ostempos de viagem indicativos.
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10.

Antes de efetuar uma escolha entre alternativas as restricdes de capacidade, o gestor de
infraestrutura deve consultar os candidatos interessados e ter em conta os impactos das
diferentes opcdes sobre esses candidatos e sobre os utilizadores dos servigos. Se a analise
das restricdes de capacidade alternativas envolver mais do que um gestor de infraestrutura,

os gestores de infraestrutura devem coordenar-se entre si.

No que se refere as restrigdes de capacidade com um impacto muito elevado, o gestor de
infraestrutura estabelece critérios para determinar os comboios de cada tipo de servico
cujos itinerarios devem ser alterados, tendo em conta os condicionalismos operacionais €
comerciais do candidato, exceto se estes condicionalismos operacionais resultarem de
decisdes de gestdo ou organizacao do candidato e sem prejuizo do objetivo de reducao de
custos do gestor de infraestrutura em conformidade com o artigo 30.°, n.° 1, da Diretiva
2012/34/UE. O gestor de infraestrutura deve incluir esses critérios nas especificagdes da

rede.

A ENIM deve publicar no seu sitio Web as informagdes exigidas no ponto 7.
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Sec¢do 4

Calendério da reparti¢ao de capacidade através do processo anual de reparticdo a que se referem os

artigos 34.° ¢ 40.°

1. O gestor de infraestrutura e os candidatos devem respeitar o seguinte calendéario:

Marco ou periodo

Prazo ou duragao

Periodo de validade do horario de servico («periodo de
vigéncia do horario de servigo»)

Da meia-noite do segundo sadbado
de dezembro a meia-noite do
segundo sabado de dezembro do
ano seguinte.

Entrada em vigor do horario de servigo

Meia-noite do segundo sabado de
dezembro

Publicagdo do plano de oferta de capacidade

Em conformidade com a secgao 2
do presente anexo

Publicagdo das restricdes de capacidade resultantes de
trabalhos na infraestrutura ferroviaria

Em conformidade com as secgoes
2 e 3 do presente anexo

Prazo para o gestor de infraestrutura repartir direitos de
capacidade aos candidatos

Prazo para os candidatos apresentarem pedidos de direitos de | X-9,5
capacidade

Preparacao do projeto de horario de servigo X-7,5
Prazo para o(s) gestor(es) de infraestrutura apresentar(em)

um projeto de oferta de capacidade aos candidatos

Término da consulta aos candidatos X-6,5
Prazo para o(s) gestor(es) de infraestrutura apresentar(em) X-5,5
uma oferta de capacidade final aos candidatos

Publicagdo do horario de servico X-5,25

Conversao das especificagdes de capacidade em canais
horarios

A especificar pelos gestores de
infraestrutura nas especificagoes
da rede tendo em conta o quadro
europeu para a gestao da
capacidade a que se refere o
artigo 7.°

Nota: por «X-m» entende-se «m» meses antes da data de entrada em vigor do horario de servigo

(«X»).
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2. O prazo para os candidatos apresentarem pedidos de direitos de capacidade que consta do
quadro do ponto 1 € o prazo fixado para os pedidos de capacidade de infraestrutura

ferroviaria a que se refere o artigo 27.°, n.° 4, da Diretiva 2012/34/UE.
Seccao 5

Calendério da reparti¢ao de capacidade através de acordos-quadro a que se referem os artigos 33.°

e 40.°

O gestor de infraestrutura deve respeitar o seguinte calendario:

Periodo Duracao

Periodo normal de validade dos acordos-quadro 5 anos

Conversao das especificagdes de capacidade em canais horarios | Entre X-9,5 ¢ X-7,5
(conjuntamente com a
coordenac¢ao no ambito do
processo anual de reparticao a
que se refere a secgdo 4)

Nota: por «X-m» entende-se «my» meses antes da data de entrada em vigor do horario de servigo
(«X»), em conformidade com a sec¢do 4
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Sec¢do 6

Calendéario do processo de reparticdo de capacidade através do planeamento continuo a que se

referem os artigos 35.° ¢ 40.°

O gestor de infraestrutura e os candidatos devem respeitar o seguinte calendario durante o processo

de reparticdo de capacidade através do planeamento continuo:

Marco ou periodo

Prazo ou duragao

Primeiro momento para os
candidatos apresentarem pedidos de
capacidade no ambito do processo de
reparti¢ao de capacidade através do
planeamento continuo

Quatro meses antes da primeira circulacdo do comboio

Ultimo momento para os candidatos
apresentarem pedidos de capacidade
no ambito do processo de reparti¢ao
de capacidade através do
planeamento continuo

Um més antes da primeira circulacdo do comboio

Durag¢ao maxima dos direitos de
capacidade concedidos no ambito do
processo de reparticao de capacidade
através do planeamento continuo

36 meses a contar da primeira circulagdo do comboio

Conversao das especificagdes de
capacidade em canais horarios para
os direitos de capacidade concedidos
em conformidade com o artigo 35.°,
n.° 2, alinea a)

A especificar pelos gestores de infraestrutura tendo em
conta o quadro europeu para a gestao da capacidade a que
se refere o artigo 7.°

Conversao das especificagdes de
capacidade em canais horarios para
os direitos de capacidade concedidos
em conformidade com o artigo 35.°,
n.° 2, alinea b)

A especificar pelos gestores de infraestrutura tendo em
conta o quadro europeu para a gestao da capacidade a que
se refere o artigo 7.°

Periodo méximo para os gestores de
infraestrutura prepararem uma oferta
de direitos de capacidade no ambito
do processo de reparticao de
capacidade através do planeamento
continuo

15 dias

Nota: por «X-my entende-se «my» meses antes da data de entrada em vigor do horario de servigo
(«X»), em conformidade com a sec¢do 4
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Secgdo 7

Calendério da reparti¢ao de capacidade através do processo ad hoc a que se referem os artigos 36.°

e 40.°

Aquando da reparti¢ao da capacidade de infraestrutura ferroviaria através do processo ad hoc, o

gestor de infraestrutura deve respeitar o seguinte calendario:

Periodo

Duracao

Periodo maximo para os gestores de
infraestrutura prepararem uma oferta de
direitos de capacidade

Sete dias de calendario e, em qualquer caso,
24 horas antes do inicio do servigo ferroviario

Secgdo 8

Calendério das alteragdes da capacidade repartida a que se refere o artigo 41.°

Aquando da alteracdo dos direitos de capacidade de infraestrutura ferroviaria, o gestor de

infraestrutura deve respeitar o seguinte calendario:

Marco ou periodo

Prazo ou duragao

Tempo maximo para o gestor de
infraestrutura oferecer um direito de
capacidade alternativo para uma unica rede

Quatro dias de calendario e, em qualquer caso,
24 horas antes do inicio do servigo ferroviario

Tempo maximo para os gestores de
infraestrutura em causa oferecerem um direito
de capacidade multirrede alternativo

Oito dias de calendario e, em qualquer caso,
24 horas antes do inicio do servico ferroviario
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ANEXO IT

Limiares aplicaveis a declaracdo de infraestruturas ferroviarias de utiliza¢do intensiva e

congestionadas a que se refere o artigo 23.°

Utilizacao Classificacdo Ut111za§:ao da Periodo de referéncia
capacidade

Trafego Utilizacao > 85 % da Mais de quatro horas durante mais de
heterogéneo intensiva capacidade 200 dias por ano

tedrica
Trafego Congestionada >95%da Mais de quatro horas durante mais de
heterogéneo capacidade 250 dias por ano

tedrica
Trafego Utilizagdo >90 % da Mais de quatro horas durante mais de
homogéneo intensiva capacidade 200 dias por ano

teorica
Trafego Congestionada >95%da Mais de quatro horas durante mais de
homogéneo capacidade 250 dias por ano

tedrica

Por «utiliza¢ao da capacidade» entende-se o racio entre a capacidade repartida ou, para os horarios

de servigo anteriores, o numero efetivo de comboios em circulagdo e a capacidade tedrica

disponivel num elemento da infraestrutura ferroviaria, com base na metodologia referida no

artigo 23.°, n.° 2.

Por «trafego homogéneo» entende-se os comboios do troco em causa que tém, em geral,

caracteristicas semelhantes relevantes para a utilizagdo da capacidade, nomeadamente a velocidade,

o padrdo de paragens e a aceleragao.

Por «trafego heterogéneo» entende-se os comboios do trogo em causa que diferem em termos de

caracteristicas relevantes para a utilizagcao da capacidade, nomeadamente a velocidade, o padrao de

paragens e a aceleragao.
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ANEXO IlII

CONTEUDO DO QUADRO EUROPEU PARA A GESTAO DA CAPACIDADE A QUE SE
REFERE O ARTIGO 7.°

O quadro europeu para a gestao da capacidade a que se refere o artigo 7.° deve conter pelo menos os

seguintes elementos:

Elemento

Referéncia(s)

Tipos e descri¢do dos servigos de transporte
ferroviario a utilizar para efeitos do planeamento
estratégico da capacidade.

Artigo 14.°,n.° 2

Ferramentas, metodologias e disposigoes
processuais comuns para o planeamento
estratégico da capacidade, incluindo a
coordenacdo entre os gestores de infraestrutura e
a consulta as partes interessadas, inclusive para
as comunicagoes das necessidades de
capacidades.

Artigo 14.°, n.° 4, artigo 14.°, n.° 10.°,
artigo 15.°, artigo 16.°, artigo 19.°, n.° 1,
artigo 57.°

Orientacdes que estabelecem os procedimentos e
metodologias utilizados para anélise do mercado
dos transportes

Artigo 17.°,n.° 3

Meios de publicagdo do plano de oferta de
capacidade e processo de consulta aos candidatos

Artigo 20.°, n.° 11

Orientagdes sobre a definicao de limites dentro
dos quais o gestor de infraestrutura pode propor
um modelo de capacidade, ou um plano de oferta
de capacidade, diferente dos contributos
recebidos

Artigo 19.°, n.° 3, artigo 20.°, n.° 7

Critérios e procedimentos de reparti¢ao da
capacidade pré-estabelecida que consta do plano
de oferta de capacidade

Artigo 22.°,n.° 4
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Elemento

Referéncia(s)

Especificagdes para objetos de planeamento da
capacidade em formato legivel por pessoas e por
maquina

Artigo 22.°,n.° 5

M¢étodo comum de utilizagao da capacidade da
infraestrutura ferroviaria

Artigo 23.°,n.° 2

Metodologia de avaliagdo e lista de parametros
relativos aos servigos de transporte ferroviario e
aos critérios socioecondmicos ¢ ambientais,
incluindo a lista de parametros, os valores-padrao
dos parametros ou os intervalos de valores-
padrdo

Artigo 27.°, n.° 4, artigo 39.°, n.° 4

Caracteristicas das especificagdes de capacidade

Artigo 28.°, n.° 1

Intervalos para as quotas-limiar aplicaveis a
anulacdo de direitos de capacidade ndo utilizados

Artigo 29.°, n.° 3

Procedimentos € métodos de coordenacao da
reparticdo de direitos de capacidade multirrede,
incluindo os requisitos minimos de qualidade

Artigo 30.°, n.° 5

Orientagdes sobre a defini¢do dos limites
relativos as diferengas entre os pedidos de
capacidade apresentados pelos candidatos ¢ a
capacidade de infraestrutura ferroviaria proposta
pelos gestores de infraestrutura no processo de
resolucao consensual de conflitos

Artigo 38.°, n.° 2

Orientacdes sobre o mecanismo de resolugao
consensual de conflitos para conflitos que
incluam pelo menos um pedido de capacidade
multirrede

Artigo 38.°, n.°7

Procedimentos de gestao das alteragdes dos
direitos de capacidade apés a repartigao

Artigo 41.°,n.° 10

Orientacdes para a aplicacdo da modulacao das
sancoes

Artigo 42.°, n.° 6

Orientacdes para uma consulta adequada e
regular as partes interessadas sobre questdes
europeias e transfronteirigas

Artigo 57.°,n.° 2
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ANEXO IV
Nivel minimo e maximo da san¢@o, em conformidade com o artigo 42.°
O nivel minimo da sang¢ao antes da eventual modulacado ¢ de 1 EUR/km do canal horario afetado.

O nivel maximo da sancao antes da eventual modulacao ¢ de 8 EUR/km do canal horario afetado.
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ANEXO V

Conteudo das especificacdes da rede a que se refere o artigo 27.° da Diretiva 2012/34/UE

— secgao relativa a gestdo da capacidade e a gestao do trafego

Para além dos elementos referidos no artigo 27.°, n.° 2, da Diretiva 2012/34/UE, as especificagdes

da rede a que se refere esse artigo devem incluir:

1) Uma seccdo em que sdo enunciadas as caracteristicas da infraestrutura ferrovidria a
disposi¢do das empresas ferrovidrias, bem como as condigdes de acesso a mesma. Essa
seccdo deve fazer referéncia as informacdes disponiveis no registo da infraestrutura a que

se refere o artigo 49.° da Diretiva (UE) 2016/797;

2) Uma sec¢ao sobre os principios e os critérios para a gestao da capacidade, que especifique
as caracteristicas gerais da capacidade de infraestrutura ferroviaria a disposi¢ao das
empresas ferroviarias e as eventuais restri¢des a sua utilizacao, incluindo os provaveis
condicionalismos decorrentes da manutencao da rede. Especifica igualmente os
procedimentos e prazos do processo de gestdo da capacidade. Fixa os critérios especificos

aplicaveis nesse processo, nomeadamente:

a)  Os procedimentos segundo os quais os candidatos sdo consultados sobre o
planeamento estratégico da capacidade e fornecem comunicagdes das necessidades

de capacidades;
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b)

Os procedimentos de apresentagdo de pedidos de capacidade ao gestor de

infraestrutura pelos candidatos;

c)  Osrequisitos a que os candidatos devem obedecer;
d) O calendéario para o planeamento estratégico da capacidade, assim como dos
processos de candidatura, reparticao, adaptacdo e reprogramacao e os procedimentos
a seguir para solicitar informagdes sobre a programacao, bem como os
procedimentos para a programagao dos trabalhos de manutengao previstos e
imprevistos;
e)  Os principios que regem o mecanismo de resolucio consensual de conflitos a que se
refere o artigo 38.° e 0 mecanismo formal de resolucdo de conflitos a que se refere o
artigo 39.°;
f) A estrutura e o nivel das sang¢des por alteracao dos direitos de capacidade;
g)  Os procedimentos a seguir e os critérios a utilizar quando a infraestrutura ferroviaria
seja de utilizacdo intensiva ou esteja congestionada;
h)  Pormenores sobre as restri¢des a utilizacao da infraestrutura ferroviaria;
1)  Uma justificagdo de quaisquer desvios do quadro europeu a que se refere o artigo 7.°;
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3) Uma seccdo sobre as operagdes, incluindo a gestdo do trafego, a gestdo de perturbagdes e a
gestao de crises. Essa sec¢ao deve estabelecer a aplicacdo dos requisitos previstos no
presente regulamento e nas Diretivas (UE) 2016/797, (UE) 2016/798 e 2007/59/CE,

nomeadamente:

a)  Regras operacionais, em especial regras de prioridade ou principios de prioridade
aplicaveis a gestao do trafego, uma lista ou referéncias a regras técnicas,

operacionais e de seguranca ¢ a regras relativas ao pessoal operacional;

b)  Medidas operacionais, em especial regras e procedimentos de gestao de perturbagdes
e de gestdo de crises, a comunicacao operacional e o intercambio de dados com as

empresas ferrovidrias e outras partes interessadas operacionais;
c) Uma lista e referéncias aos sistemas de informagao utilizados nas operacdes;

d) Uma justificagdo de quaisquer desvios do quadro europeu a que se refere o

artigo 46.° do presente regulamento;
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4) Uma seccao relativa aos elementos fundamentais da gestdo do desempenho,

nomeadamente;

a)  Referéncias aos objetivos de desempenho definidos no programa de atividades a que
se refere o artigo 8.°, n.° 3, da Diretiva 2012/34/UE e no contrato a que se refere o

artigo 30.° dessa diretiva;

b)  Procedimentos para acompanhar e comunicar os progressos realizados na consecugao
das metas, identificar as causas das deficiéncias de desempenho junto das partes
interessadas operacionais e conceber e aplicar medidas corretivas para melhorar o

desempenho;

c¢) Uma justificagdo de quaisquer desvios do quadro europeu a que se refere o

artigo 52.° do presente regulamento.
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ANEXO VI

Conteudo do quadro europeu para a coordenagdo da gestdo do trafego transfronteirigo, de

perturbagdes e de crises a que se refere o artigo 46.°

O quadro europeu para a coordenagao da gestao do trafego transfronteirigo, de perturbagdes e de

crises deve incluir pelo menos os seguintes elementos:

Elemento Referéncia(s)

Regras e procedimentos para a gestdo do trafego e a gestdo | Artigo 45.°
de perturbacdes a ter em conta pelos gestores de
infraestrutura aquando do estabelecimento de regras e
procedimentos de gestdo do trafego

Regras e procedimentos comuns para a coordenacgdo da Artigo 44.°, artigo 45.°, artigo 46.°,
gestao do trafego, da gestdo de perturbagdes e da gestdo de | n.%s 1 e 4, artigo 47.°, artigo 48.°
crises entre os gestores de infraestrutura e com as partes
interessadas operacionais

Orientagdes para a gestdo e a reparticao da capacidade em | Artigo 43.°,n.° 2
caso de perturbacdes na rede e situagdes de crise

Defini¢ao das responsabilidades das partes interessadas Artigo 47.°
operacionais envolvidas na gestao do trafego
transfronteirico, com base num conjunto de procedimentos
operacionais, marcos e interfaces acordados

Procedimentos, regras, ferramentas e interfaces para a Artigo 47.°, artigo 50.°, artigo 66.°
comunicacao ¢ o intercdmbio de informacdes,
designadamente ferramentas e interfaces digitais
harmonizadas, entre os gestores de infraestrutura, as partes
interessadas operacionais e outras partes interessadas, em
especial as autoridades publicas
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Elemento

Referéncia(s)

Principios para a criagdo de grupos de coordenacao
especificos para a gestao do trafego, a gestao de
perturbagoes e a gestdo de crises

Artigo 55.°,n.° 2

Disposi¢des em matéria de simulacao e formagdo, em
especial no que diz respeito as perturbagdes e as situacdes
de crise

Artigo 49.°, n.° 7

M¢étodo comum para estimar as condi¢des de duragdo e o
impacto provavel no trafego e contetido do relatorio de
incidente do coordenador da rede

Artigo 48.°,n.° 7

Orientacdes para assegurar a consulta adequada e regular as
partes interessadas sobre questdes europeias e
transfronteiricas

Artigo 57.°,n.° 2
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ANEXO VIl

Perturbacdes na rede a que se refere o artigo 48.°

Tipo de incidente

Duragdo provavel estimada

Impacto provavel estimado

Perturbagdes na rede

O regresso aos niveis
anteriores ao incidente da
capacidade disponivel para a
utilizagcdo dos comboios exige
trés ou mais dias

50 % ou mais dos comboios do
trogo afetado que circulam
numa unica rede precisam de
intervengao operacional

Menos de 50 % dos comboios
do trogo afetado que circulam
em mais do que uma rede
precisam, ou deverao precisar,
de intervengao operacional

Perturbagdes em
varias redes

O regresso aos niveis
anteriores ao incidente da
capacidade disponivel para a
utilizacdo dos comboios exige
trés ou mais dias

50 % ou mais dos comboios do
troco afetado que circulam em
mais do que uma rede
precisam, ou deverdo precisar,
de intervengao operacional
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ANEXO VIII

CONTEUDO DO QUADRO EUROPEU PARA A ANALISE DO DESEMPENHO A QUE SE

REFERE O ARTIGO 52.°

Dominio de desempenho

Problemas relevantes (indicativos)

Infraestrutura e equipamento
ferroviarios

Capacidade e potencialidades da infraestrutura
fisica e do seu equipamento, incluindo a
implementagao das normas RTE-T

Redugdes da capacidade ou da potencialidade da
infraestrutura ferroviaria, devido a atrasos na
renovacao, manutengdo ou reparagao da
infraestrutura ferroviaria

Capacidade da infraestrutura
ferroviaria

Oferta de capacidade em termos de quantidade e
qualidade

Utilizagao da capacidade, capacidade de reserva
para dar resposta ao aumento do trafego

Coeréncia entre a capacidade disponivel
(planeada ou ndo planeada) e as necessidades do
mercado, a nivel de rede Gnica e multirrede

Estabilidade da oferta de capacidade,
nomeadamente no ambito de trabalhos na
infraestrutura ferroviaria

Infraestruturas ferroviarias congestionadas

Tempos de paragem previstos dos comboios nas
estacoOes fronteirigas

Gestao do trafego

Pontualidade/atrasos dos diferentes tipos de
servicos ferroviarios, na origem, nas paragens
intermédias e no destino e em locais importantes
em termos operacionais

Cancelamento de comboios

Tempos de paragem reais dos comboios nas
estacoOes fronteirigas
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Dominio de desempenho

Problemas relevantes (indicativos)

crises

Gestao de perturbacdes e gestao de

Percentagem de trafego que pode ser
reencaminhado ou replanificado durante a
perturbacdo ou uma situagao de crise

Impacto das perturbagdes no trafego ferroviario
em termos de atrasos e cancelamentos

Impacto das perturbagdes nos operadores de
servicos ferroviarios e nos seus clientes

Problemas especificos identificados
(qualitativos)

Implementacao e desempenho dos
servicos, ferramentas e interfaces
digitais

Apoio aos processos relacionados com a gestao
da capacidade, a gestao do trafego e a gestdo de
perturbagdes

Exaustividade e qualidade das informagdes ¢
dos dados fornecidos, bem como facilidade de
acesso para as partes interessadas operacionais

Alinhamento pela arquitetura europeia
desenvolvida na Empresa Comum do Setor
Ferroviario Europeu e pelas especificagdes
técnicas pertinentes, em conformidade com a
Diretiva (UE) 2016/797

Cumprimento da regulamentagao;
supervisao regulamentar

Indicadores do processo de controlo do
cumprimento das regras e procedimentos

Reclamacgdes apresentadas as entidades
reguladoras e 8 ENRRB

Disposicdes em matéria de analise do desempenho da gestao do trafego, da gestdo de perturbacoes
e da gestdo de crises, incluindo a coordenagdo entre as partes interessadas operacionais

Orientacdes para assegurar a consulta adequada e regular as partes interessadas sobre as questdes
europeias e transfronteiricas a que se refere o artigo 57.°, n.° 2
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ANEXO IX
Informacgdes a prestar as partes interessadas operacionais a que se refere o artigo 50.°

As seguintes informagdes, que sejam disponibilizadas, se aplicavel, nos termos da Diretiva (UE)
2016/797 e dos atos de execugdo pertinentes adotados ao abrigo dessa diretiva, e sujeito as
responsabilidades respetivas das partes interessadas conforme se refere no Regulamento de
Execuc¢do (UE) 2026/253 da Comissdo!, sdo disponibilizadas nos termos do artigo 50.° do presente

regulamento:

Informacdes prestadas pelo gestor de infraestrutura:

— nimero do comboio

— controlo da posi¢ao dos comboios

— reparti¢ao de canal horario

— notificacdo de circulagao do comboio e previsdo de circulagdo do comboio
— notificacdo de perturbagdo do servigo

— intercambio de dados para melhoria da qualidade

1 Regulamento de Execuc¢do (UE) 2026/253 da Comissao, de 6 de fevereiro de 2026, que
estabelece uma especificacao técnica relativa ao subsistema telematico do sistema
ferroviario da Unido Europeia para a interoperabilidade da partilha de dados no setor dos
transportes ferroviarios («kETI TEL») e que revoga os Regulamentos (UE) n.® 454/2011
(«kETT ATP») e (UE) n.° 1305/2014 («kETI ATM») (JO L, 2026/253, 10.2.2026,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2026/253/0j).
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Informacdes disponibilizadas por outras partes interessadas operacionais:

— dados da declaracao de expedicao

— pedido de canal horario

— preparagao do comboio

— notificagdo de circulacdo do comboio e previsao de circulagdo do comboio
— notificagdo de perturbagdo do servigo

— hora prevista de partida da remessa (ETD, do inglés Estimated Time of Departure), hora
prevista de transferéncia (ETL, do inglés Estimated Time of Interchange) e hora prevista de

chegada (ETA, do inglés Estimated Time of Arrival)
— movimentos dos vagoes

— intercambio de dados para melhoria da qualidade
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ANEXO X

Quadros de correspondéncia

1. Quadro de correspondéncia das disposigdes suprimidas na Diretiva 2012/34/UE

Diretiva 2012/34/UE

Presente regulamento

Artigo 2.°,n.° 6
Artigo 3.°, ponto 20
Artigo 3.°, ponto 22
Artigo 3.°, ponto 23
Artigo 3.°, ponto 27
Artigo 3.°, ponto 28
Artigo 7.°-B, n.° 1
Artigo 7.°-B, n.° 2
Artigo 7.°-B, n.° 3
Artigo 36.°

Artigo 38.°, n.° 1

Artigo 38.%,n.° 2
Artigo 38.°,n.° 3
Artigo 38.°, n.° 4
Artigo 39.°, n.° 1
Artigo 39.°,n.° 2
Artigo 40.°,n.° 1
Artigo 40.°, n.° 2

Artigo 40.°, n.° 2

Artigo 23.° e anexo 11

Artigos 38.° ¢ 39.°

Artigo 5.°, ponto 6, e artigo 33.°

Artigo 5.°, ponto 9

Artigo 5.°, ponto 14

Artigo 3.°,n.° 1

Artigo 3.°,n.° 3

Artigo 3.°, n.° 4, e artigo 2.°, n.° 4, alinea b)
Artigo 42.°

Artigo 28.°, n.° 1, segundo paragrafo, e
artigo 28.°,n.° 5

Artigo 28.°,n.°3

Artigo 28.°, n.° 4

Artigo 28.°,n.° 7

Artigo 13.°,n.° 3

Artigo 3.°,n.°2

Artigo 16.° artigo 30.° e artigo 55.°

Artigo 58.°, n.° 10, artigo 61.°, n.° 2, artigo 67.°,
n.° 1, artigo 68.°, n.°s 1 e 7
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Diretiva 2012/34/UE

Presente regulamento

Artigo 40.°,n.° 3
Artigo 40.°, n.° 4
Artigo 40.°,n.° 5
Artigo 41.°,n.° 1
Artigo 41.°,n.° 2
Artigo 41.°,n.° 3
Artigo 42.°,n.° 1
Artigo 42.°,n.° 2
Artigo 42.°,n.° 3
Artigo 42.°, n.° 4
Artigo 42.°,n.° 5
Artigo 42.°,n.° 6
Artigo 42.°,n.° 7
Artigo 42.°, n.° 8
Artigo 43.°,n.° 1

Artigo 43.°,n.° 2

Artigo 43.°,n.°3
Artigo 44.°,n.° 1
Artigo 44.°, n.° 2
Artigo 44.°,n.° 3
Artigo 44.°,n.° 4

Artigo 58.°,n.%s 3 ¢ 8
Artigo 56.°, n.° 1

Artigo 8.°,n.° 1
Artigo 8.°,n.°2
Artigo 8.°,n.°3
Artigo 33.°,n.° 1
Artigo 33.°,n.°6
Artigo 33.°, n.°7
Artigo 33.°,n.°7
Artigo 33.°, n.° 8, e anexo I, seccdo 5
Artigo 33.°,n.° 9
Artigo 33.°, n.° 11
Artigo 33.°, n.° 12

Artigo 40.°, n.° 1, artigo 34.°,n.°s 5, 6 ¢ 7, artigo
35°%,n° 1e2,eanexol, seccoes 2,4,5,6¢7

Artigo 11.°,n.° 9, artigo 13.°, n.° 2, artigo 23.°,
n.° 9, artigo 40.°, n.° 3, e artigo 41.°, n.° 11

Artigo 28.°, n.° 1

Artigo 34.°, n°s6¢e7

Artigo 33.°,n.° 4

Artigo 30.° e artigo 66.°, n.° 5
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Diretiva 2012/34/UE

Presente regulamento

Artigo 45.°,n.° 1
Artigo 45.°,n.° 2
Artigo 45.°,n.° 3
Artigo 45.°, n.° 4
Artigo 46.°, n.° 1
Artigo 46.°,n.° 2
Artigo 46.°,n.° 3
Artigo 46.°, n.° 4
Artigo 46.°,n.° 5
Artigo 46.°, n.° 6
Artigo 47.°,n.° 1
Artigo 47.°,n.° 2
Artigo 47.°,n.° 3
Artigo 47.°, n.° 4
Artigo 47.°,n.° 5
Artigo 47.°,n.° 6
Artigo 48.°, n.° 1

Artigo 34.°, n.° 1
Artigo 27.°
Artigo 34.°,n.°9
Artigo 34.°, n.° 10
Artigo 38.°, n.° 1
Artigo 38.°, n.° 2
Artigo 38.°,n.°3
Artigo 38.°, n.° 4
Artigo 38.°, n.° 2
Artigo 39.°
Artigo 23.°, n.° 1, e anexo 11
Artigo 23.°,n.° 5
Artigo 27.°,n.° 1

Artigo 9.°,n.% 1 e 2, e artigo 13.°, n.° 3

Artigo 9.°,n.° 1, e artigo 35.°
Artigo 23.°, n.° 6
Artigo 36.°, n.° 1

Artigo 48.°,n.° 2 Artigo 20.°, n.° 5

Artigo 49.°,n.° 1 Artigo 26.°, n.° 1

Artigo 49.°,n.° 2 Artigo 26.°, n.° 2

Artigo 49.°,n.°3 Artigo 26.°, n.° 3

Artigo 50.°, n.° 1 Artigo 24.°, n.° 1

Artigo 50.°,n.° 2 Artigo 24.°, n.° 2
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Diretiva 2012/34/UE

Presente regulamento

Artigo 50.°,n.° 3
Artigo 51.°,n.° 1
Artigo 51.°,n.° 2
Artigo 51.°,n.° 3
Artigo 51.°,n.° 4
Artigo 52.°,n.° 1
Artigo 52.°,n.° 2
Artigo 53.°,n.° 1
Artigo 53.°,n.° 2
Artigo 53.°,n.°3
Artigo 54.°,n.° 1
Artigo 54.°,n.° 2
Artigo 54.°,n.° 3

Artigo 24.°, n.° 1
Artigo 23.°,n.° 1
Artigo 25.°,n.%s 1 e 2
Artigo 25.°, n.° 4
Artigo 25.°,n.° 5
Artigo 14.°,n.°9
Artigo 29.°,n.°3
Artigo 37.°,n.° 1
Artigo 11.°, n.°s 2 e 4, e artigo 37.°,n.° 3
Artigo 10.°,n.° 1
Artigo 45.°, n.° 3
Artigo 45.°,n.° 5
Artigo 45.°, n.° 7
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2. Quadro de correspondéncia do Regulamento (UE) n.° 913/2010

Regulamento (UE) n.° 913/2010

Presente regulamento

Artigos 1.°a7.°
Artigo 8.°

Artigo 9.°,n.° 1

Artigo 58.°,n°s1a7,9,10e 11, artigo 60.°,

Artigo 16.°, n.° 1, artigo 24.°, n.°s 3 e 4,
artigo 25.°, n.° 3, e artigo 61.°

Artigo 9.°,n.° 1, alineas a), ¢),d) ee), en.°s 2, | —

3,4e5

Artigo 9.°,n.° 1, alinea b)
Artigo 10.°

Artigo 11.°

Artigos 12.°a 18.°
Artigo 19.°

Artigos 20.°a 25.°

Artigo 17.° e artigo 24.°, n.°s 3 e 4

Artigo 58.°,n°s1a7,9,10e 11

Artigo 51.° e artigo 70.°,n.°s 7 e 8

n.° 1, alineas a), b) e ¢) e g), e artigo 60.°, n.° 2
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