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ROZPORZADZENIE
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2026/...

z dnia ...

w sprawie wykorzystania zdolnoS$ci przepustowej infrastruktury kolejowej
w jednolitym europejskim obszarze kolejowym, zmiany dyrektywy 2012/34/UE
oraz uchylenia rozporzadzenia (UE) nr 913/2010

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,
uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionow?,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza?,

1 Dz.U. C, C/2024/891, 6.2.2024, ELI: http://data.curopa.eu/eli/C/2024/891/0j.
2 Dz.U. C, C/2024/1982 z 18.3.2024, ELI: http://data.curopa.cu/eli/C/2024/1982/0].
3 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 12 marca 2024 r. (Dz.U. C, C/2025/1020,

27.2.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2025/1020/0j) oraz stanowisko Rady

W pierwszym czytaniu z dnia ... (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym).
Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia ... (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku
Urzedowym).
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W komunikacie Komisji z 11 grudnia 2019 r. zatytutowanym ,,Europejski Zielony Lad”
wyznaczono cel w zakresie neutralno$ci klimatycznej, ktoéry ma zosta¢ osiagnigty przez
Unig do 2050 r., a takze wyrazny cel redukcji emisji netto gazow cieplarnianych o co
najmniej 50 %, dazac docelowo do 55 %, do 2030 r. w poréwnaniu z poziomami z 1990 r.
Obydwa te cele ujeto w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2021/1119*. W Europejskim Zielonym Ladzie wezwano do zmniejszenia o 90 %
emisji gazow cieplarnianych pochodzacych z transportu, przy jednoczesnym dazeniu do
osiggnigcia zerowego poziomu emisji zanieczyszczen, w celu ograniczenia do 2030 r.
wplywu emisji zanieczyszczen powietrza na zdrowie o ponad 55 % i odsetka 0sob
dhugotrwale narazonych na hatas komunikacyjny o 30 %. Emisje w sektorze transportu
stanowig okolo 25 % catkowitych emisji gazow cieplarnianych w Unii 1 wzrosty one
w ostatnich latach. W Europejskim Zielonym Ladzie nadano priorytet zwigkszeniu roli
kolei 1 srodladowych drog wodnych w $rédladowym transporcie towarow, ktorego 75 %
stanowi dzi$ transport drogowy. Poniewaz kolej jest w duzej mierze zelektryfikowanym
1 efektywnym energetycznie rodzajem transportu, szersze korzystanie z przewozow
kolejowych powinno przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia emisji pochodzacych z transportu

oraz zuzycia energii.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119 z dnia

30 czerwca 2021 r. w sprawie ustanowienia ram na potrzeby osiggniecia neutralnosci
klimatycznej i zmiany rozporzadzen (WE) nr 401/2009 1 (UE) 2018/1999 (Dz.U. L 243
7z 9.7.2021, s. 1, ELI: http://data.curopa.cu/eli/reg/2021/1119/0j).
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W komunikacie Komisji z dnia 9 grudnia 2020 r. zatytulowanym ,,Strategia na rzecz
zrdbwnowazonej 1 inteligentnej mobilno$ci — europejski transport na drodze ku przysztosci”
okreslono kamienie milowe wskazujace unijng droge systemu transportu do osiggni¢cia
celow zrownowazonej, inteligentnej 1 odpornej mobilnosci. Przewidziano w nim, ze
kolejowy ruch towarowy wzrosnie do 2030 r. 0 50 %, a do 2050 r. — dwukrotnie;

do 2030 r. ruch kolejowy w ramach kolei duzych predkosci wzros$nie dwukrotnie,

a do 2050 r. — trzykrotnie, za$ do 2030 r. regularny transport zbiorowy w Unii na dystansie
do 500 km powinien by¢ neutralny pod wzgledem emisji dwutlenku wegla. Aby osiggnaé
te cele, transport kolejowy powinien stac si¢ bardziej atrakcyjny pod wzgledem
przystepnosci cenowej, niezawodnosci 1 dostgpnosci. Kolejowe ustugi przewozowe

powinny by¢ rdwniez lepiej dostosowane do potrzeb pasazerow i spedytorow.

Podstawowym celem niniejszego rozporzadzenia jest zwickszenie wykorzystania
infrastruktury kolejowej poprzez bardziej efektywne wykorzystanie tej infrastruktury
dzigki lepszym procesom planowania i alokacji oraz dzigki lepszej koordynacji
transgranicznej, a tym samym przyczynienie si¢ do zwiekszenia przewozoéw kolejowych
zgodnie z celami Unii w zakresie obnizenia emisyjnosci. Konieczne beda jednak — na
wszystkich poziomach — dodatkowe $rodki wykraczajace poza zakres stosowania
niniejszego rozporzadzenia w celu dalszego zwigkszenia zdolnosci przepustowe]
infrastruktury kolejowej, aby zaspokoi¢ zwigkszony popyt na zdolnos¢ przepustows kolet,
zarowno w ustugach pasazerskich, jak i towarowych, oraz w celu zwigkszenia ogdlne;j

konkurencyjnosci kolei.

16833/25 3

TREE.2.A PL



4

)

(6)

W przepisach dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE? okreslono
przepisy majace zastosowanie do zarzadzania infrastrukturg kolejowa i jej eksploatacji
oraz zasady i1 procedury majace zastosowanie do alokacji zdolnosci przepustowe;j

w kolejowych przewozach krajowych 1 migdzynarodowych.

W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010¢ przewidziano
utworzenie kolejowych korytarzy towarowych oraz punktow kompleksowej obstugi
(one-stop shop) w celu utatwienia sktadania wnioskow w sprawie zdolnos$ci przepustowe;j

infrastruktury dla mi¢dzynarodowych ustug kolejowego transportu towarowego.

Zarzadzanie zdolno$cia przepustowg infrastruktury kolejowej oraz ruchem kolejowym
majg kluczowe znaczenie dla prawidlowego funkcjonowania sektora kolejowego. Aby
umozliwi¢ pociggom o catkowicie odmiennych parametrach, takich jak predkos¢ i droga
hamowania, bezpieczne poruszanie si¢ na tych samych torach, nalezy starannie planowac
i koordynowac¢ swiadczenie kolejowych ustug przewozowych, w szczegdlnosci ustug
transgranicznych. Optymalne i zharmonizowane zarzadzanie zdolnoscia przepustowa
infrastruktury kolejowej stwarza wigcej mozliwosci dla przewozoéw kolejowych

oraz zwigksza ich niezawodno$¢. Niniejsze rozporzadzenie powinno zapewni¢ zarzadcom
infrastruktury wystarczajaca elastyczno$¢ niezbedng do skutecznego zarzadzania
zdolnoscig przepustowyq infrastruktury kolejowej, a jednoczesnie traktowanie wszystkich
wnioskodawcodw w sposob sprawiedliwy, przejrzysty 1 niedyskryminacyjny, zapewniajacy

uczciwg konkurencje, pod wzgledem dostepu do sieci kolejowe;.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r.
w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343

z 14.12.2012, s. 32, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2012/34/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 913/2010 z dnia

22 wrze$nia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na
konkurencyjny transport towarowy (Dz.U. L 276 z 20.10.2010, s. 22,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2010/913/0j).
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W dyrektywie 2012/34/UE uznano prawo panstw cztlonkowskich do niestosowania
przepiséw dotyczacych alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej do
okreslonych czgsci sieci kolejowej lub do okreslonych przewozow kolejowych,

w przypadku gdy takie wylaczenie z zakresu prawa Unii nie wplynie na funkcjonowanie
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego. Takie wylaczenia w dalszym ciggu
powinny mie¢ zastosowanie w $cisle ograniczonych 1 nalezycie uzasadnionych
przypadkach, a panstwa cztonkowskie powinny zachowac¢ prawo do sktadania wnioskow

o takie wytaczenia w przysztosci takze w odniesieniu do niniejszego rozporzadzenia.

Eksploatacja stalego potaczenia przez kanal La Manche zostata uregulowana

w szczegblnosci w Traktacie migdzy Francja a Zjednoczonym Krélestwem Wielkiej
Brytanii i Irlandii Péinocnej dotyczacym budowy i eksploatacji statego potaczenia przez
kanal La Manche przez prywatnych koncesjonariuszy, podpisanym w Canterbury w dniu
12 lutego 1986 r. (zwanym dalej ,.traktatem z Canterbury”’) oraz w umowie koncesji
miedzy Secretary of State for Transport, Le Ministre de I'Urbanisme du Logement et des
Transports, The Channel Tunnel Group Limited and France-Manche S.A., podpisane;j

w dniu 14 marca 1986 r. 1 od tego czasu wielokrotnie zmienianej (zwanej dalej ,,umowa
koncesji”). Zgodnie z traktatem z Canterbury 1 umowa koncesji koncesjonariusze
zarzadzaja infrastrukturg kolejowa oraz §wiadcza ustugi przewozow wahadtowych dla
pojazdow drogowych. Dyrektywa 2012/34/UE, z wyjatkiem niektorych przepisow, nie ma
zastosowania do przedsigbiorstw, ktorych dziatalno$¢ ogranicza si¢ do §wiadczenia
wylacznie przewozéw wahadlowych dla pojazdow drogowych przez state polaczenie przez
kanal La Manche, ani do operacji transportowych w formie przewozow wahadtowych dla
pojazdéw drogowych przez to stale potaczenie. Podobnie nie jest wlasciwe stosowanie
niniejszego rozporzadzenia do zarzadzania zdolno$cig przepustowa infrastruktury
kolejowej w celu §wiadczenia takich ustug. O ile nie postanowiono inaczej, niniejsze
rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie do zarzadzania zdolnoscig przepustowsg
infrastruktury kolejowej w celu $wiadczenia innych ustug, takich jak przewozy pociggami

pasazerskimi i towarowymi.
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Przy wykonywaniu niniejszego rozporzadzenie w odniesieniu do czg¢$ci unijnej sieci
kolejowej, ktora jest geograficznie odizolowana przez morze od pozostalej czgsci unijne;j
sieci kolejowej, w przypadku ktorej nie ma konkretnej potrzeby koordynacji z innymi
panstwami cztonkowskimi lub zarzadcami infrastruktury zarzadzajacymi infrastrukturg
kolejowa znajdujacg si¢ w innych panstwach cztonkowskich oraz w przypadku ktorej
zdolnos$¢ przepustowa jest stale dostepna i nie przewiduje si¢ zadnej istotnej zmiany

w perspektywie krotko- lub srednioterminowej, panstwa cztonkowskie i zarzadcy
infrastruktury powinni mie¢ mozliwo$¢ stosowania pragmatycznego i proporcjonalnego
podejscia, aby unikna¢ nieproporcjonalnych kosztéw i obcigzen administracyjnych, przy

jednoczesnym przestrzeganiu obowigzkow okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu.

Niniejsze rozporzadzenie nie powinno uniemozliwia¢ panstwom cztonkowskim
przyjmowania srodkow niezbgdnych do ochrony podstawowych interesoéw w zakresie
bezpieczenstwa lub obrony lub przyjmowania §rodkow niezbednych do zapewnienia

wojsku wystarczajacego dostepu do infrastruktury kolejowe;.
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Infrastruktura transportowa to podstawa gospodarki i spoteczenstwa jako catosci. Czgs§¢
infrastruktury kolejowej ma kluczowe znaczenie dla zapewnienia prawidtowego
funkcjonowania niezbednych funkcji spotecznych oraz ma strategiczne znaczenie dla
bezpieczenstwa narodowego. W niektorych przypadkach przydzielenie wnioskodawcy
uprawnienia do zdolnos$ci przepustowej mogtoby zagrozi¢ bezpieczenstwu publicznemu
lub porzadkowi publicznemu w Unii, w tym na poziomie panstw cztonkowskich,

na przyktad w przypadku gdy przedsigbiorstwo kolejowe zamierza przewozi¢ towary
niebezpieczne lub bron nielegalnie wwozone do Unii, wykorzystujac infrastrukture
kolejowa panstwa czlonkowskiego. W celu zagwarantowania ptynnego, bezpiecznego

1 pewnego ruchu kolejowego oraz zapewnienia ochrony swojej infrastruktury kolejowe;j
panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ wymagania od zarzadcoOw infrastruktury
odmowy przydzielania uprawnien do zdolnos$ci przepustowej lub cofnigcia tych uprawnien
wnioskodawcy, w przypadku gdy dostep do infrastruktury kolejowej stanowi zagrozenie
dla porzadku publicznego lub bezpieczenstwa publicznego, w tym dla bezpieczenstwa
narodowego 1 obrony narodowej. Kazda taka decyzja powinna by¢ nalezycie uzasadniona,
bezwzglednie konieczna oraz proporcjonalna do zamierzonego celu, z uwzglednieniem
réwniez wptywu tej decyzji na konkurencje 1 ciaglos$¢ tancuchoéw dostaw, w szczegdlnosci
w odniesieniu do dostaw kluczowych czynnikéw produkcji, oraz w przypadku gdy bedace
przedmiotem wniosku uprawnienie do zdolnos$ci przepustowej jest uprawnieniem do
zdolnos$ci przepustowej obejmujacej wiele sieci. Przy ocenie ryzyka dla bezpieczenstwa
publicznego lub porzadku publicznego zainteresowane panstwo cztonkowskie powinno
mie¢ mozliwo$¢ wzigcia pod uwage, oprocz innych czynnikow, ze wnioskodawca podlega
srodkom ograniczajacym przyjetym przez Uni¢ oraz powody przyjecia takich srodkow, ze
wnioskodawca jest wlasno$cig lub pozostaje pod faktyczng kontrolg osoby lub podmiotu
objetego srodkami ograniczajgcymi przyjetymi przez Uni¢ lub dziata w ich imieniu lub
pod ich kierownictwem, lub ze wnioskodawca lub ta osoba lub podmiot sg zaangazowani
w nielegalng dziatalno$¢ lub dziatania utatwiajace rozwdj zdolnosci wojskowych panstwa
trzeciego, ktore stanowig zagrozenie dla bezpieczefistwa narodowego zainteresowanego
panstwa czlonkowskiego. Decyzja taka powinna by¢ regularnie poddawana przegladowi
przez zainteresowane panstwo cztonkowskie, w szczegolnos$ci poprzez oceng, czy jest
nadal uzasadniona i proporcjonalna. Panstwo czlonkowskie powinno poinformowac
Komisjg, organ regulacyjny oraz — w przypadku uprawnien do zdolnoS$ci przepustowej
obejmujacej wiele sieci — pozostate zainteresowane panstwa cztonkowskie o przyjetej
decyzji i1 jej uzasadnieniu oraz powinno koordynowa¢ dziatania z tymi innymi panstwami
czlonkowskimi w przypadku, gdy panstwa te zglosza zastrzezenia do przyjetej decyzji.

W przypadku gdy zastrzezenia zgtoszone przez panstwo czlonkowskie nie zostang
rozstrzygnigte w drodze koordynacji, zainteresowane panstwo cztonkowskie powinno mie¢
mozliwo$¢ zwrdcenia si¢ do Komisji o zalecenie w sprawie decyzji przyjetej przez inne
panstwo cztonkowskie.
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Panstwa cztonkowskie powinny mie¢ prawo do przekazywania zarzadcy infrastruktury
wytycznych strategicznych w celu zapewnienia, aby planowanie i wykorzystywanie
zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej, byto spojne z ich ogdélnymi celami

1 kierunkami polityki. W szczegdlnosci panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢
wymagania od zarzadcoéw infrastruktury wdrazania konkretnych projektow rozktadow
jazdy, takich jak zintegrowane cykliczne rozktady jazdy, rezerwowanie minimalnych
wielkosci zdolnosci przepustowej dla niektorych rodzajow ruchu oraz odzwierciedlenie
krajowych uwarunkowan i priorytetoéw politycznych w parametrach metodyki podziatu
zdolnos$ci przepustowej i rozwigzywania konfliktow. Panstwa cztonkowskie powinny przy
tym przestrzega¢ obowigzkdéw operacyjnych zarzadcow infrastruktury oraz zapewniac, aby
zachowali oni wystarczajacy margines operacyjny do wypetniania wszystkich swoich

zadan i obowigzkow.

Poniewaz zarzadcy infrastruktury moga by¢ zobowigzani do stosowania konkretnego
projektu rozktadu jazdy, potaczenie kolejowe realizowane w ramach wielu sieci moze
podlega¢ r6znym projektom rozktadu jazdy. W $wietle tego, ale rowniez innych
czynnikow, panstwa cztonkowskie odpowiedzialne za zarzadcoéw infrastruktury
przydzielajacych uprawnienia do zdolnoSci przepustowej na potrzeby przewozow
pociggami w ramach wielu sieci, podlegajacych réznym projektom rozktadéw jazdy,
powinny koordynowa¢ swoje dziatania w celu zapewnienia spdjnosci migdzy swoimi
wytycznymi strategicznymi a wymogami krajowymi. Ponadto, poniewaz w panstwach
czlonkowskich stosuje si¢ rozne praktyki w zakresie planowania rozktadow jazdy, praktyki
te wymagaja zwigkszonej koordynacji rowniez mi¢dzy zarzadcami infrastruktury

W wymiarze transgranicznym, w szczegolnosci gdy zarzadcy infrastruktury sg zobowigzani
do wstepnego planowania zdolnosci przepustowej z wykorzystaniem cyklicznych

rozkladow jazdy.
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Zasady 1 procedury zarzadzania zdolnoscia przepustowa infrastruktury kolejowej powinny
uwzgledniac i zaspokajac potrzeby wszystkich segmentow rynku kolejowego

w niedyskryminacyjny sposéb. Nalezy w nich uwzglednia¢ w szczegolnosci potrzebe
dhugoterminowej stabilnos$ci dostepnej zdolnosci przepustowej do obstugi przewozow
pasazerskich, w tym przewozow obstugiwanych na podstawie obowigzkéw Swiadczenia
ustugi publicznej, oraz krotkoterminowej elastyczno$ci w odniesieniu do ruchu
towarowego, aby méc odpowiadac na popyt rynkowy. W procesie zarzadzania zdolnos$cig
przepustowg nie nalezy juz zatem skupia¢ si¢ na perspektywie rocznej, lecz podzieli¢ go na
trzy nastepujace po sobie etapy: strategiczne planowanie zdolnosci przepustowej;
uktadanie rozktadu jazdy przewozow kolejowych i alokacja zdolno$ci przepustowej; oraz
dostosowanie i zmiana zdolno$ci przepustowej. Na wprowadzeniu lepiej okreslonych

1 zorganizowanych etapow planowania zdolno$ci przepustowej, zapewniajacych
mozliwo$¢ dlugoterminowego planowania i krétkoterminowego dostosowania zarzadzania
zdolnoscia przepustowa, zyskatyby w szczegdlnos$ci przewozy, ktore nie jest tatwo
zaplanowac z gdry lub ktérych organizacja ma charakter bardziej ztozony, takie jak
przewozy pociggami towarowymi lub migdzynarodowymi pociggami pasazerskimi, w tym

pociaggami nocnymi.

Coraz wigksza czg$¢ unijnej sieci kolejowej jest przepetniona albo bliska przepelnienia

1 nie moze zaspokoi¢ potrzeb wszystkich wnioskodawcéw w zakresie zdolnosci
przepustowe]j infrastruktury kolejowej ani wspiera¢ dalszego wzrostu wielkosci transportu
kolejowego. Oczekuje sig¢, ze rozwoj infrastruktury 1 cyfryzacja, zgodnie z technicznymi
specyfikacjami interoperacyjnosci opracowanymi na podstawie dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/7977, w szczegdlno$ci europejski system zarzgdzania
ruchem kolejowym (ERTMS), spowodujg wzrost dostepnej zdolnosci przepustowe]

w perspektywie §rednio- 1 dlugoterminowe;j. Jest jednak mato prawdopodobne, aby
zarzadey infrastruktury byli w stanie zrealizowa¢ wszystkie wnioski o alokacj¢ zdolno$ci
przepustowej dotyczace wykorzystania intensywnie wykorzystywanej lub przepelnione;j
infrastruktury kolejowej i powinni opiera¢ si¢ na rzetelnym planowaniu, aby przewidywac
potrzeby, zapewnia¢ wczesne wskazania wnioskodawcom oraz utatwia¢ alokacje zdolnosci

przepustowe;.

7

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016,
s. 44, ELI: http://data.curopa.cu/eli/dir/2016/797/0j).
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(16)

(17)

(18)

Aby zapewni¢ optymalne wykorzystanie zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowe;,
w procesie planowania i alokacji nalezy uwzgledni¢ kryteria spoteczno-gospodarcze,
operacyjne i srodowiskowe, w szczegdlnosci podczas oceny alternatywnych opcji podziatu
zdolnosci, w przypadku gdy element infrastruktury kolejowej jest intensywnie
wykorzystywany lub przepelniony, oraz do celow rozwigzywania konfliktéw. Szczegolnie
w przypadku wnioskodawcéw sktadajacych wnioski o zdolno$¢é przepustowa w roznych
panstwach cztonkowskich korzystne bytoby stosowanie przez zarzadcéw infrastruktury
wspolnej metody oraz przejrzystego zestawu kryteriow, ktore wyjasniatyby, w jaki sposob

kryteria te zostaty uwzglednione i w jaki sposéb wptynety one na podjete decyzje.

Europejska sie¢ zarzadcoéw infrastruktury (ENIM) powinna zapewni¢ wytyczne dotyczace
sposobu ustanowienia wspolnej obiektywnej, przejrzystej 1 niedyskryminacyjnej metodyki,
ktéra opieralaby si¢ na kryteriach spoteczno-gospodarczych, operacyjnych

i sSrodowiskowych dotyczacych podziatu i alokacji zdolnos$ci przepustowej. Poniewaz jest
to nowa metodyka podejmowania decyzji o podziale zdolnos$ci przepustowej lub
rozwigzywaniu konfliktow 1 wazne bedzie ustalenie warto$ci parametrow na wlasciwym
poziomie, stosowanie kryteriow operacyjnych, spoteczno-gospodarczych

1 sSrodowiskowych powinno zosta¢ przed ich zastosowaniem przetestowane 1 skalibrowane

przez ENIM.

Zarzadcy infrastruktury powinni, w stosownych przypadkach, dostosowa¢ standardowe
warto$ci parametrow w celu uwzglednienia uwarunkowan lokalnych lub krajowych

W oparciu o przyjete podejscia i dowody empiryczne.
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(19)

(20)

Planowanie strategiczne zdolno$ci przepustowej przez zarzadcow infrastruktury powinno
przyczynic¢ si¢ do poprawy wykorzystania infrastruktury kolejowej dzigki przewidywaniu
popytu na przewozy kolejowe, w tym za pomocg analizy spodziewanego rozwoju rynku
transportowego, oraz uwzglednianiu planowanego rozwoju, odnowienia i utrzymania
infrastruktury kolejowej. Ponadto planowanie strategiczne powinno zapewnic¢ alokacje
zdolnos$ci przepustowej infrastruktury kolejowej w sposob, ktéry maksymalizuje wartosé
przewozdw kolejowych dla spoleczenstwa. Zarzadcy infrastruktury powinni zapewniac,
aby w planowaniu strategicznym zdolnosci przepustowej przewidziano stopniowe
zwigkszanie stopnia szczegdtowosci informacji na temat dostgpnej zdolnosci
przepustowej, z uwzglednieniem informacji zwrotnych od podmiotéw zaangazowanych
w dzialalno$¢ operacyjng oraz aby planowanie to stanowito podstawe alokacji zdolnos$ci

przepustowe;.

Aby zapewni¢ mozliwos¢ alokacji zdolnosci przepustowej dla poszczegolnych segmentow
rynku kolejowego, w szczegdlnosci dla towarowych 1 migdzynarodowych przewozow
kolejowych, zarzadcy infrastruktury powinni mie¢ mozliwo$¢ wstepnego planowania
wykorzystania zdolno$ci przepustowej przepetnionej lub intensywnie wykorzystywane;j
infrastruktury kolejowej oraz rozszerzenia takiego planowania na inne odcinki sieci, jezeli
zostanie to uznane za niezbedne. W takim wstgpnym planowaniu zdolnos$ci przepustowe;j
nalezy uwzgledni¢ poszczegodlne metody alokacji zdolno$ci przepustowej oraz
charakterystyke poszczegdlnych segmentow rynku kolejowego. Powinno to umozliwié
lepsze wykorzystanie infrastruktury kolejowej poprzez grupowanie pociaggéw o podobnych

parametrach eksploatacyjnych na danym etapie alokacji zdolnosci przepustowe;.
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1)

(22)

Przy przydzielaniu zdolnosci przepustowej zarzadcy infrastruktury powinni przestrzegac
swoich planow strategicznych z zakresu podazy zdolno$ci przepustowej przy
jednoczesnym zapewnieniu, aby alokacja zdolnos$ci przepustowej odbywata si¢ zgodnie
z popytem rynkowym oraz w sposob sprawiedliwy i1 niedyskryminacyjny. W tym celu
niektore wnioski o alokacje zdolnosci przepustowej niezgodne z planem zapewnienia
zdolnos$ci przepustowej mogtyby zosta¢ odrzucone lub uzyskac nizszy priorytet na etapie
alokacji. Plan zapewnienia zdolno$ci przepustowej powinien by¢ ciagle aktualizowany,

aby odzwierciedlal dostepng zdolno$¢ przepustowa.

Przedsigbiorstwa z poszczegdlnych segmentdéw rynku kolejowego maja rézne mozliwosci
przewidywania swoich potrzeb w zakresie zdolnosci przepustowej infrastruktury
kolejowej. W szczegolnosci niektorzy dostawcey ustug transportu towarowego moga nie
by¢ w stanie zidentyfikowac swoich potrzeb w zakresie zdolno$ci przepustowe;j
wystarczajagco wczesnie, aby uwzglednié¢ je w obowigzujacym rozktadzie jazdy, czyli

w planie rocznym ruchu pociggdéw i taboru, oraz moga nie moc dopasowac tych potrzeb do
swojego rocznego rozktadu jazdy. Zarzadcy infrastruktury powinni zatem by¢ w stanie
oferowac zdolno$¢ przepustowa o wystarczajacej jakosci 1 wielkos$ci takze dla przewozow
kolejowych, ktore charakteryzujg si¢ niestabilnym popytem, sg organizowane ze wzglednie
krotkim wyprzedzeniem, obejmuja wigcej niz jeden pociag oraz mogg odbywac si¢
wielokrotnie przez okres, ktory nie zbiega si¢ w czasie z okresem waznosci
obowigzujacego rozktadu jazdy. W tym celu powinna istnie¢ mozliwos$¢ rezerwowania
zdolnosci przepustowej dla tras pociagéw, ktore moga by¢ nastepnie przydzielane

w krotkim czasie.
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(23)

Whioskodawcy ubiegajacy si¢ o zdolnos¢ przepustowy infrastruktury kolejowej powinni
moéce planowaé zdolnos¢ przepustowy infrastruktury i sktada¢ wnioski o nig co roku

w ramach obowigzujacego rozktadu jazdy. Wnioskodawcy powinni rowniez moéc sktadac
wnioski o zdolno$¢ przepustowgq infrastruktury kolejowej z wigkszym wyprzedzeniem

w celu zapewnienia stabilnych, wieloletnich przewozoéw kolejowych na podstawie umow
ramowych. Ponadto wnioskodawcy powinni moc sktada¢ wnioski o uzyskanie zdolno$ci
przepustowej krotko przed rozpoczeciem przejazdow poszczegolnych pociggéw w drodze
wnioskow ad hoc o alokacj¢ zdolnosci przepustowej lub w drodze wnioskéw sktadanych
w ramach planowania kroczacego w przypadku statych ustug przewozéw kolejowych.
Poniewaz planowanie kroczace jest szczeg6lnie dogodne w przypadku kolejowych
przewozow towarowych ze wzgledu na ich charakterystyke, alokacja zdolnosci
przepustowej w ramach procesu planowania kroczacego powinna dotyczy¢ co najmniej

ustug kolejowego transportu towarowego.
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(24) Znaczaca cz¢$¢ kolejowego transportu towarowego ma charakter dalekobiezny 1 wymaga
transgranicznej koordynacji miedzy zarzadcami infrastruktury. Cel polityczny polegajacy
na zwigkszeniu ruchu kolejowego zalezy takze od wzrostu transgranicznych przewozow
pasazerskich. W celu utatwienia i promowania zwigkszenia ruchu transgranicznego
w jednolitym europejskim obszarze kolejowym niezbgdna jest wigksza spojnosé
1 harmonizacja zasad i procedur w zakresie zarzadzania zdolno$cig przepustowa
infrastruktury kolejowej, przy czym ich okreslenie opiera si¢ na doswiadczeniu i wiedzy
fachowej sektora. W zwiazku z tym nalezy wzmocnic¢ role ENIM poprzez powierzenie jej
opracowania wytycznych, aby umozliwi¢ jednolite wykonywanie niniejszego
rozporzadzenia w zakresie procedur i metodyk zarzadzania zdolnos$cig przepustowa
infrastruktury kolejowej przy zapewnieniu aktywnej koordynacji transgranicznej zdolnosci
przepustowej i ruchu. W szczegdlnosci ENIM powinna opracowac europejskie ramy
w odniesieniu do zarzadzania zdolno$cig przepustowa, koordynacji zarzadzania ruchem,
zarzadzania zakloceniami i zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym oraz
weryfikacji skutecznosci dzialania. Podczas opracowywania tych europejskich ram nalezy
konsultowac si¢ z przedsigbiorstwami kolejowymi, wnioskodawcami i innymi podmiotami

zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjna.
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(25)

Opracowane przez ENIM europejskie ramy zarzadzania zdolno$cig przepustowa,
europejskie ramy koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zaktoceniami i zarzadzania
kryzysowego na poziomie transgranicznym oraz europejskie ramy weryfikacji
skutecznosci dziatania powinny zawiera¢ wytyczne okreslajace wspdlne narzedzia,
metodyki i ustalenia proceduralne, ktore umozliwiaja zarzadcom infrastruktury jednolite
wykonywanie niniejszego rozporzadzenia w catym jednolitym europejskim obszarze
kolejowym, w odniesieniu do zarzadzania zdolnos$cig przepustowg infrastruktury
kolejowej, koordynacji ruchu transgranicznego, zarzadzania zaktéceniami ruchu

1 sytuacjami kryzysowymi, a takze weryfikacji skuteczno$ci dziatania. Cho¢ te ramy

i zawarte w nich elementy nie powinny mie¢ wigzacego charakteru, a zarzadcy
infrastruktury powinni ponosi¢ odpowiedzialno$¢ za swoje decyzje operacyjne, od
zarzadcow infrastruktury oczekuje si¢ jednak przestrzegania tych ram, chyba ze szczeg6lne
okolicznosci uzasadniajg odstapienie od nich. W takich przypadkach zarzadcy
infrastruktury powinni dziata¢ zgodnie z podejéciem ,,przestrzegaj lub wyjasnij”

oraz powinni uzasadnia¢ powody wszelkich odstepstw od tych ram. Podejscie to
umozliwia zapewnienie rownowagi mi¢dzy potrzeba koordynacji i stosowania jednolitych
podejs¢ w jednolitym europejskim obszarze kolejowym a potrzeba dostosowania procedur
1 metodyk do szczegdlnych okolicznosci danych obszarow geograficznych. W przypadku
gdy ENIM nie osiggnie porozumienia w sprawie wspolnych narzedzi, metodyk 1 ustalen
proceduralnych i w zwigzku z tym nie jest w stanie opracowa¢ ram europejskich lub jezeli
w przypadku takiego porozumienia ramy te sg niewystarczajace do osiggnigcia
zamierzonych celow lub jezeli wystepuja znaczne odstgpstwa od stosowania tych ram,
ktore utrudniajg jednolite wykonywanie niniejszego rozporzadzenia, Komisja powinna
przyjac¢ akty wykonawcze okreslajace wigzace przepisy dotyczace wspdlnych narzedzi,
metodyk 1 ustalen proceduralnych niezbednych do jednolitego wdrazania tych ram

europejskich lub ich elementow.
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(26)

(27)

(28)

ENIM powinna wyznaczy¢ koordynatora sieci do wykonywania zadan wspierajacych
1 operacyjnych. Przy wyznaczaniu koordynatora sieci ENIM powinna rozwazy¢
organizacj¢ nieckomercyjng majaca do§wiadczenie w poprawie zarzadzania zdolnoscia

przepustowy infrastruktury kolejowej 1 zaangazowang w takie dzialania.

Przepisy dotyczace zarzadzania transgranicznym ruchem kolejowym w normalnych
warunkach oraz w przypadku zakldcen powinny wspiera¢ ptynne, stabilne i sprawne
swiadczenie kolejowych ustug przewozowych. Przepisy te powinny zapewnia¢ system
zorganizowanej koordynacji miedzy zarzadcami infrastruktury a innymi zainteresowanymi

podmiotami.

Funkcjonowanie infrastruktury kolejowej wymaga nie tylko $cistej wspotpracy miedzy
zarzadcami infrastruktury, ale takze silnej interakcji z przedsiebiorstwami kolejowymi

1 innymi podmiotami bezposrednio zaangazowanymi w transport kolejowy 1 multimodalny
oraz dziatalno$¢ logistyczng. Niezbedne jest zatem zapewnienie zorganizowanej
konsultacji miedzy zarzagdcami infrastruktury a innymi zainteresowanymi podmiotami.
Europejska Platforma Kolejowa (ERP) powinna stanowi¢ platforme do prowadzenia tych
ustrukturyzowanych konsultacji, poniewaz oczekuje si¢, ze w jej sktad wejda
przedstawiciele wszystkich zainteresowanych stron zaangazowanych w kolejowe ustugi
przewozowe, w tym miedzy innymi przedsigbiorstw kolejowych, operatorow obiektow
infrastruktury ustugowej lub operatorow multimodalnych terminali transportowych. ERP
powinna by¢ w stanie przekazywa¢ ENIM swoje opinie podczas opracowywania
europejskich ram oraz dzieli¢ si¢ konkretnymi do§wiadczeniami i praktycznymi sugestiami
dotyczacymi konkretnych wyzwan, a takze przyczyniac si¢ do dalszej poprawy

funkcjonowania europejskich kolejowych ustug przewozowych.
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(29) Niezawodno$¢ przewozow kolejowych oraz wiedza z odpowiednim wyprzedzeniem na
temat tego, kiedy przewozy moga by¢ wykonywane, to niektore z aspektow, do ktorych
klienci kolei i wnioskodawcy przywigzujg najwigksza wage. Niezawodnos¢ rozktadow
jazdy jest rowniez aspektem kluczowym dla ptynnego funkcjonowania systemu
kolejowego, w ktorym dochodzi do silnych interakcji miedzy przewozami i efektami
zewngtrznymi sieci. Z tego wzgledu odchylenia od rozktadu jazdy nalezy ograniczy¢ do
minimum oraz nalezy wprowadzi¢ system odpowiednich zachet majacych na celu
promowanie wywigzywania si¢ ze zobowigzan przez zarzadcow infrastruktury,

przedsigbiorstwa kolejowe 1 inne odpowiednie zainteresowane podmioty.
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(30)

W niniejszym rozporzadzeniu nalezy ustanowi¢ system kar ptaconych w przypadku, gdy
zarzadca infrastruktury lub wnioskodawca nie wywiazuje si¢ ze swoich zobowigzan

w odniesieniu do przydzielonego uprawnienia do zdolnosci przepustowej. Wysokos¢
naleznej kary powinna by¢ skuteczna, proporcjonalna, odstraszajgca i niedyskryminacyjna,
aby zapewni¢ przestrzeganie planowanego wykorzystania zdolnos$ci przepustowe;.
Wysokos$¢ kary powinna by¢ rowniez zatwierdzana przez organ regulacyjny. Zarzadca
infrastruktury mégtby wykorzysta¢ optaty za dostep do infrastruktury uiszczane w sieci
kolejowej jako podstawe do zaproponowania wysokosci kar. Ustalanie wysokosci kary
powinno uwzglednia¢ wiele czynnikéw, w tym termin powiadomienia o zmianie, jako$¢
alternatywnej zdolnos$ci przepustowej pod wzgledem dodatkowej odlegtosci lub terminu,
charakterystyke techniczng oraz inne istotne aspekty, lub to, czy zdolno$¢ przepustowa
moze zosta¢ ponownie przydzielona 1 wykorzystana przez innego wnioskodawcg. Ustalony
poziom kary powinien by¢ niski, gdy jakos$¢ rozwigzania alternatywnego jest wysoka lub
gdy zdolnos¢ przepustowa moze zosta¢ ponownie przydzielona. Ustalony poziom kary
powinien by¢ wyzszy, gdy wniosek o zmiang zlozono na krotko przed terminem
wykorzystania uprawnienia do zdolno$ci przepustowej lub gdy jako$¢ jest zbyt niska

W poréwnaniu z pierwotnie przyznanym uprawnieniem do zdolnos$ci przepustowe;.
Zarzadcy infrastruktury w panstwach cztonkowskich, ktorych walutg nie jest euro, powinni
przewidzie¢ w swojej walucie poziomy kar odpowiadajace poziomom okreslonym

W niniejszym rozporzadzeniu w euro w dniu jego wejscia w zycie. Zarzadcow
infrastruktury wzywa si¢ do regularnego przegladu wysokos$ci kar rowniez w odniesieniu
do zmian kursu wymiany. Ten system kar powinien mie¢ na celu przyspieszenie
rozstrzygania sporow 1 ograniczenie liczby sporéw sagdowych zwigzanych

z nieprzestrzeganiem przydzielonych uprawnien do zdolnosci przepustowej oraz
zapewnienie pewnos$ci, pewnosci prawa, przewidywalnosci 1 przejrzystosci zardwno
zarzadcom infrastruktury, jak 1 wnioskodawcom w odniesieniu do ich zobowigzan

dotyczacych przydzielonych uprawnien do zdolno$ci przepustowe;.
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(1)

Ciagle monitorowanie jakosci ustug infrastruktury kolejowej i kolejowych ustug
przewozowych jest warunkiem wstepnym poprawy wynikow w zakresie tych ustug.
Chociaz zarzadcy infrastruktury powinni monitorowac i porownywac wyniki w zakresie
ushug zwigzanych z infrastrukturg kolejowa i kolejowych ustug przewozowych na
poziomie krajowym, ENIM powinna monitorowa¢ wyniki na poziomie Unii. Niezbedne

jest zatem ustanowienie przejrzystego i obiektywnego systemu wskaznikow, ktory

dostarcza informacji zwrotnych na temat tych aspektéw §wiadczenia ustug, ktore sg istotne

dla poszczegolnych podmiotéw zaangazowanych w dziatalno$¢ operacyjng oraz dla
klientow koncowych kolejowych ustug przewozowych. Gtéwna funkcja tego systemu
powinna koncentrowa¢ si¢ na monitorowaniu wypelniania zobowigzan podj¢tych przez
podmioty zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjng oraz postgpow w wynikach w miare
uplywu czasu, przy jednoczesnym uwzglednieniu réznych okoliczno$ci i parametrow
w ramach sektora kolejowego. W celu ustanowienia takiego systemu oraz analizy
rezultatéw jego dzialania ENIM i Komisja powinny mie¢ mozliwos$¢ polegania na
niezaleznych ekspertach tworzacych Panel Doradczy ds. Skutecznosci Dziatania. Panel
Doradczy ds. Skutecznosci Dziatania powinien by¢ w stanie udzielaé niezaleznych porad
ENIM i Komisji, a takze podmiotom zaangazowanym w dziatalno$¢ operacyjna

1 koordynatorom europejskim we wszystkich obszarach, ktore majg wptyw na wyniki
w zakresie przewozow kolejowych 1 zarzadzanie infrastrukturg kolejowa. Powinien

réwniez wnosi¢ wktad w sprawozdanie z weryfikacji skutecznosci dziatania.
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(32)

(33)

W celu poprawy wynikow w zakresie ustug z zakresu infrastruktury kolejowe;j

w jednolitym europejskim obszarze kolejowym ENIM powinna opracowac europejskie
ramy weryfikacji skutecznos$ci dziatania. Ich celem powinno by¢ zapewnienie, aby
wszyscy zarzadcy infrastruktury w Unii stosowali wspolne narzgdzia, metodyki

oraz ustalenia proceduralne z zakresu pomiaru skuteczno$ci dziatania, wykorzystujac
uzgodnione wskazniki. Ramy te powinny rowniez umozliwi¢ identyfikacj¢ uchybien

w skutecznos$ci dziatania unijnej sieci kolejowej. Powinny mie¢ na celu zapewnienie, aby
zarzadcy infrastruktury wyznaczyli cele z zakresu skutecznos$ci dziatania w sposéb
uwzgledniajacy specyfike sieci, ktorg zarzadzaja, a jednoczes$nie zapewniajacy spojnosé

w wykrywaniu najbardziej istotnych uchybien w skutecznosci dzialania. Ramy te powinny
umozliwi¢ zarzadcom infrastruktury wspoétprace na poziomie Unii w zakresie identyfikacji
srodkow stuzacych usunieciu uchybien w skuteczno$ci dziatania oraz §ledzenia ich
skutkéw. ENIM powinna poddawac te ramy regularnemu przegladowi, zapewniajac, aby

byly one odpowiednie do celu.

W celu zapewnienia skutecznej koordynacji zarzadcow infrastruktury kolejowej na
poziomie Unii nalezy przyzna¢ ENIM wigcej uprawnien operacyjnych. Powinny one
obejmowac mechanizmy decyzyjne, ktére umozliwig zarzadcom infrastruktury kolejowej

skuteczng koordynacje¢ strategicznego planowania zdolnos$ci przepustowe;.
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(34)

Wszyscy zarzadcy infrastruktury panstw cztonkowskich odpowiedzialni za linie
wchodzace w sklad sieci bazowej i rozszerzonej sieci bazowej transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN-T) powinni by¢ cztonkami ENIM. Inni zarzadcy infrastruktury

z panstw cztonkowskich, ktorzy sg objeci strategicznym zarzagdzaniem zdolno$cia
przepustowa w odniesieniu do linii poza siecig bazowg i rozszerzong siecig bazowa TEN-T
réwniez powinni mie¢ mozliwo$¢ uczestniczenia w obradach ENIM. Inni zarzadcy
infrastruktury mogg zosta¢ zaproszeni do udziatu w pracach ENIM w charakterze
obserwatorow, ale bez prawa glosu. Ponadto w interesie Unii lezy umozliwienie udziatu

w ENIM zarzadcom infrastruktury odpowiedzialnym za linie w sieci bazowej lub
rozszerzonej sieci bazowej TEN-T panstw bedacych cztonkami Europejskiego
Stowarzyszenia Wolnego Handlu oraz panstw z Europy Poludniowo-Wschodniej bedacych
stronami Traktatu ustanawiajacego Wspolnote Transportowa podpisanego przez Unie
zgodnie z decyzja Rady (UE) 2017/19378, pod warunkiem ze te panstwa lub strony stosuja
niniejsze rozporzadzenie na podstawie umowy mi¢dzynarodowej zawartej z Unig. Warunki
ich uczestnictwa w ENIM powinny zosta¢ okre§lone w umowie zawartej migdzy tymi
panstwami i stronami a Unig. Te panstwa i strony sg $cis$le powigzane z Unig w sektorze
transportu. Ponadto ze wzgledu na swoje potozenie geograficzne wigkszo$¢ z nich posiada
wazne polaczenia kolejowe z panstwami cztonkowskimi lub prowadzi ruch tranzytowy
mig¢dzy co najmniej dwoma panstwami cztonkowskimi. W zwigzku z tym ich wktad

w prace ENIM jest istotny.

Decyzja Rady (UE) 2017/1937 z dnia 11 lipca 2017 r. w sprawie podpisania, w imieniu Unii
Europejskiej, i tymczasowego stosowania Traktatu ustanawiajacego Wspdlnote
Transportowg (Dz.U. L 278 2 27.10.2017, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2017/1937/0j).
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(35)

Kolejowe organy regulacyjne powinny wspotpracowa¢ na poziomie Unii w celu
zapewnienia spojnego stosowania ram regulacyjnych oraz spojnego traktowania
wnioskodawcow w catym jednolitym europejskim obszarze kolejowym. Wspotpraca ta
powinna odbywac si¢ w ramach europejskiej sieci kolejowych organdéw regulacyjnych
(ENRRB) z mysla o opracowaniu wspdlnych praktyk dotyczacych podejmowania decyz;ji,
do ktorych organy te s3 uprawnione na podstawie niniejszego rozporzadzenia. W tym celu
ENRRB powinna realizowa¢ zadania z zakresu koordynacji oraz moze przyjmowac
niewigzace zalecenia, opinie lub sprawozdania dotyczace transgranicznych przewozow
kolejowych oraz wynikow w zakresie ustug infrastruktury kolejowej i kolejowych ustug
przewozowych. Zalecenia i opinie przyj¢te przez ENRRB powinny promowac krajowe
decyzje wspierajace zharmonizowane procedury opisane w ramach europejskich oraz nie
powinny wptywac na kompetencje kolejowych organdéw regulacyjnych ani na kompetencje

zarzadcow infrastruktury.
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(36) Skuteczne zarzadzanie zdolnos$cig przepustowg infrastruktury kolejowej oraz zarzadzanie
ruchem kolejowym wymaga wymiany danych i informacji migdzy zarzagdcami
infrastruktury, wnioskodawcami i innymi podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢
operacyjng. Wymiana ta moze sta¢ si¢ znacznie bardziej skuteczna i efektywna dzigki
interoperacyjnym narzedziom cyfrowym oraz, w miar¢ mozliwos$ci, automatyzacji. Nalezy
zatem w pierwszej kolejnosci wdrozy¢ specyfikacje interoperacyjnosci oraz zapewnic¢ ich
dalszy rozwo0j w celu nadazenia za postepem technologicznym i nowymi procesami
przewidzianymi w niniejszym rozporzadzeniu. Jako europejski organ systemowy
ds. aplikacji telematycznych Agencja Kolejowa Unii Europejskiej (ERA) powinna by¢
zaangazowana w opracowywanie i wdrazanie narzgdzi cyfrowych, o ktéorych mowa
w niniejszym rozporzadzeniu, w celu zapewnienia ich zgodnosci z TSI dla aplikacji
telematycznych zdefiniowanych w dyrektywie (UE) 2016/797 oraz zgodnie z art. 23
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796°.

(37) Zarzadcy infrastruktury powinni zapewnia¢ dostosowanie, w szczegolnosci w zakresie
cyfryzacji, do prac Wspolnego Europejskiego Przedsigwzigcia Kolejowego,
ustanowionego na podstawie tytutu IV rozporzadzenia Rady (UE) 2021/2085', poprzez
Grupe Sterujacg ds. Filara Systemowego 1 Grupe ds. Wdrazania, o ktorych mowa

odpowiednio w art. 96 1 97 tego rozporzadzenia.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia

(WE) nr 881/2004 (Dz.U. L 138 2 26.5.2016, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/796/0j).

Rozporzadzenie Rady (UE) 2021/2085 z dnia 19 listopada 2021 r. ustanawiajace wspdlne
przedsigwzigcia w ramach programu Horyzont Europa oraz uchylajace rozporzadzenia
(WE) nr 219/2007, (UE) nr 557/2014, (UE) nr 558/2014, (UE) nr 559/2014,

(UE) nr 560/2014, (UE) nr 561/2014 1 (UE) nr 642/2014 (Dz.U. L 427 2 30.11.2021, s. 17,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/2085/07).

10
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(38)

W celu zapewnienia plynnego procesu zarzadzania zdolnos$cig przepustowg i ruchem

w odniesieniu do miedzynarodowych przewozéw kolejowych, zmniejszenia do minimum
odwotan przydzielonej zdolnos$ci przepustowej i przerw w operacjach kolejowych
spowodowanych zakldceniami w sieci kolejowej, a takze w celu uwzglednienia zmian
w praktykach zarzadcow infrastruktury oraz wykorzystywania nowych metod alokacji
zdolnosci przepustowej oraz technologii informacyjno-komunikacyjnych, nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) w odniesieniu do niektorych elementéw
dokumentow bedacych wynikiem planowania strategicznego zdolnoS$ci przepustowej;
harmonogramu strategicznego planowania zdolnosci przepustowej oraz procesu alokacji
zdolno$ci przepustowej; czasu trwania dokonywania zmian przydzielonej zdolnoS$ci
przepustowej oraz opracowania alternatywnych rozwiazan dla wnioskodawcows;
niektorych elementéw zwigzanych z harmonogramem koordynacji ograniczen zdolnos$ci
przepustowej, wynikajacych z prac zwigzanych z infrastrukturg kolejowa, konsultacji

w sprawie tych ograniczen oraz podania ich do wiadomosci publicznej; progéw
wykorzystania zdolno$ci przepustowych, po przekroczeniu ktoérych dang infrastrukture
kolejowa zglasza si¢ jako intensywnie wykorzystywang i przepetniong; dostosowania
wysokosci kar do inflacji oraz informacji, ktore maja by¢ przekazywane podmiotom
zaangazowanym w dziatalno$¢ operacyjng. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byty zgodnie z zasadami okreslonymi

w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego
stanowienia prawa!l. W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu

1 Radzie udziat na réwnych zasadach w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te
otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich,
a eksperci tych instytucji mogg systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup

eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow delegowanych.

11

Dz.U.L 123 2 12.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree interinstit/2016/512/0j.
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(39)

(40)

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do wprowadzenia wymogow
technicznych i operacyjnych majacych na celu utatwienie ptynnego funkcjonowania
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego, dotyczacych jednolitych kryteriow

w zakresie wymogow ustanawianych przez zarzadcoOw infrastruktury w odniesieniu do
wnioskodawcow, wymogow technicznych i operacyjnych dotyczacych planowania
ewentualnosciowego, szczegdtowych zasad dotyczacych procedury zawierania uméw
ramowych, formy i tresci takich umow ramowych, oraz szczegdétowych przepisow
dotyczacych procesu planowania kroczacego i zwigzanych z ramami europejskimi.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011'2. W przypadku gdy komitet ustanowiony na
podstawie dyrektywy 2012/34/UE nie wyda opinii w ramach procedury sprawdzajacej,

Komisja nie powinna przyjmowac projektu aktu wykonawczego.

Komisja wyrazila zamiar, aby w zwigzku z planowanym przegladem rozporzadzenia

(UE) 2016/796 oceni¢ wykonalno$¢ i ewentualne korzysci rozszerzenia kompetencji ERA
na zdolnos$¢ przepustowa infrastruktury kolejowej. Ocena ta mogtaby obejmowac
rozwazenie wykorzystania istniejagcych kompetencji ERA w procesach konsultacji
sektorowych, w szczegolnosci przy ustanawianiu prawa wtornego, a takze role wspierajaca

w utatwianiu niezaleznego monitorowania wynikow 1 oceny wptywu na budzet.

12

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia

16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
7 28.2.2011, s. 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(41)

(42)

Zasady alokacji zdolnos$ci przepustowej okreslone w dyrektywie 2012/34/UE zastepuje si¢
zasadami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu. W zwigzku z tym w niniejszym
rozporzadzeniu nalezy okresli¢ zasady wspotpracy miedzy zarzadcami infrastruktury,
zasady wspotpracy miedzy kolejowymi organami regulacyjnymi, wymogi dotyczace
elementow zawartych w regulaminie sieci opisujagcym charakter infrastruktury kolejowe;j

i dostepnym dla przedsiebiorstw kolejowych, warunki dostgpu do tego regulaminu oraz
zasady 1 kryteria alokacji zdolnos$ci przepustowej. Niniejsze rozporzadzenie nie powinno
mie¢ wptywu na zasady wspodlpracy i koordynacji oraz elementy regulaminu sieci

niezwigzane z zarzadzaniem zdolno$cig przepustowa.

W ocenie ex post rozporzadzenia (UE) nr 913/2010 stwierdzono, ze wplyw tego
rozporzadzenia byt zbyt ograniczony, aby przyczynito si¢ ono do przesunigcia
migdzygaleziowego z drog na koleje. Ponadto wspdlpraca pomigdzy panstwami
cztonkowskimi a zarzagdcami infrastruktury w zakresie zarzadzania zdolnos$cia
przepustowy infrastruktury kolejowej byta nadal nieskuteczna z perspektywy
transgranicznej. Ocena wykazata rowniez, ze oddzielne zarzadzanie zdolnoscia
przepustowg kolejowych korytarzy towarowych oraz zdolno$cig przepustowg reszty sieci
jest nieefektywne. Do eksploatacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej nalezy
stosowac jednolite ramy regulacyjne, konsolidujace powigzane przepisy dyrektywy
2012/34/UE 1 rozporzadzenia (UE) nr 913/2010. Rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 nalezy
zatem uchyli¢, z zachowaniem wystarczajacego okresu przejSciowego, a przepisy
dyrektywy 2012/34/UE dotyczace alokacji zdolnosci przepustowej nalezy zastapic¢

niniejszym rozporzadzeniem.
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(43)

Opracowanie obowigzujacego rozktadu jazdy wymaga dziatan przygotowawczych

w latach poprzedzajacych wejscie w zycie tego rozkladu. Przejscie z ram regulacyjnych,
ustanowionych dyrektywa 2012/34/UE i rozporzadzeniem (UE) nr 913/2010, na jednolite
ramy ustanowione niniejszym rozporzadzeniem oznacza zatem, ze opracowywanie
obowigzujacych rozktadow jazdy na podstawie nowych ram regulacyjnych nalezy
rozpoczac rownolegle ze stosowaniem przepisoOw przewidzianych w obecnych ramach.
W zwiazku z tym w fazie przejsciowej powinien obowigzywaé podwdjny system, zgodnie
z ktérym niezbedne dziatania przygotowawcze dotyczace obowigzujacego rozktadu jazdy
powinny by¢ zgodne z ramami regulacyjnymi stosowanymi do tego konkretnego
obowigzujacego rozktadu jazdy. Nalezy pozostawi¢ mozliwo$¢ dalszego obowigzywania
umow ramowych, zawartych na podstawie aktualnych ram, do czasu wygasniecia danych

umow.
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(44)

Zgodnie z nowymi ramami regulacyjnymi dziatania przygotowawcze dotyczace
obowigzujacego rozktadu jazdy nalezy rozpoczaé wraz z poczatkiem etapu strategii
zdolnosci przepustowej piec lat przed wejsciem w zycie tego obowigzujgcego rozktadu
jazdy. Te ramy czasowe sg spojne z ramami okre§lonymi w umowach zawartych migdzy
panstwem cztonkowskim a zarzadcg infrastruktury, ktore obejmuja strukture ptatnosci
uzgodnionych w celu zapewnienia finansowania zarzadcy infrastruktury i obejmuja okres
nie krotszy niz pie¢ lat, jak przewidziano w dyrektywie 2012/34/UE. Majac na

uwadze zapewnienie wezesnego stosowania nowych ram regulacyjnych oraz
uwzglednienie pracy przygotowawczej podjetej juz przez sektor, harmonogram dziatan
zmierzajacych do ustanowienia pierwszych dwoch obowigzujacych rozktadéw jazdy
moglby zostac uproszczony poprzez skrocenie etapu strategii zdolnosci przepustowe;.

W zwiazku z tym pierwszym obowigzujacym rozktadem jazdy wchodzacym w zakres
nowych ram regulacyjnych powinien by¢ obowiazujacy rozktad jazdy rozpoczynajacy si¢
w dniu 14 grudnia 2030 r. Aby zapewni¢ zgodno$¢ z nowymi ramami regulacyjnymi,
wszystkie zainteresowane strony powinny niezwlocznie rozpocza¢ niezbedne

przygotowania.
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(45)

W dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2557'3 ustanowiono $rodki
majace na celu osiggnigcie wysokiego poziomu odpornosci podmiotéow krytycznych
swiadczacych ustugi kluczowe w Unii. Zarzadcy infrastruktury objeci zakresem
stosowania niniejszego rozporzadzenia sg co do zasady rdwniez objeci zakresem
stosowania tej dyrektywy. W dyrektywie (UE) 2022/2557 zobowigzano podmioty
krytyczne do wprowadzenia srodkéw zwigkszajacych odpornos¢. Niniejsze rozporzadzenie
zawiera rOwniez wymog, aby zarzadcy infrastruktury wprowadzili srodki zwiekszajace
odpornos¢ w przypadku zaktocen w funkcjonowaniu sieci i sytuacji kryzysowych
majacych wplyw na ruch kolejowy. Srodki w zakresie odpornosci na podstawie
niniejszego rozporzadzenia powinny mie¢ zastosowanie bez uszczerbku dla dyrektywy
(UE) 2022/2557 1 w uzupehnieniu do niej. Zarzadcy infrastruktury majg zapewniac
wywiazywanie si¢ rOwniez z obowiazkéw wynikajacych z dyrektywy (UE) 2022/2557.

W przypadku gdy zarzadcy infrastruktury wprowadzili juz §rodki i sporzadzili dokumenty
na podstawie niniejszego rozporzadzenia, ktore sg istotne dla srodkow zwiekszajacych
odpornos¢ na podstawie dyrektywy (UE) 2022/2557, powinni mie¢ mozliwos¢
wykorzystania tych §rodkow 1 dokumentow do spetnienia wymogow dotyczacych srodkoéw

w zakresie odporno$ci na podstawie tej dyrektywy.

13

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2022/2557 z dnia 14 grudnia 2022 r.
w sprawie odporno$ci podmiotdw krytycznych i uchylajaca dyrektywe Rady 2008/114/WE
(Dz.U. L 333 227.12.2022, s. 164, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2557/0j).
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(46) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie efektywniejsze zarzadzanie
zdolnos$cig przepustowq infrastruktury kolejowej i ruchem, co ma przyczynic¢ si¢ do
poprawy jakos$ci ustug 1 obstugi wigkszej ilosci ruchu w sieci kolejowej, nie moze zostac
osiggniety w sposOb wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na
transgraniczne skutki dziatania mozliwe jest jego lepsze osiagnigcie na poziomie Unii,
moze ona podjaé dziatania zgodnie z zasadg pomocniczo$ci okreslong w art. 5 Traktatu
o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym artykule,

niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggniecia tego celu,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
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Rozdzial 1

Przepisy ogolne

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

1. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ zasady, przepisy i1 procedury majace
zastosowanie do zarzadzania zdolno$cig przepustowa infrastruktury kolejowej, zarzadzania
ruchem, zarzadzania kryzysowego i zarzadzania wynikami w odniesieniu do krajowych
i miedzynarodowych przewozoéw kolejowych oraz do koordynacji migdzy zarzagdcami
infrastruktury a innymi podmiotami zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjna, a takze
zasady, przepisy 1 procedury majace zastosowanie do wdrazania narzedzi cyfrowych
wspierajacych procesy zarzadzania zdolno$cig przepustowa i ruchem w niniejszym
rozporzadzeniu. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ rowniez przepisy dotyczace
europejskiej sieci koordynacji miedzy zarzadcami infrastruktury oraz z innymi wlasciwymi
zainteresowanymi podmiotami, a takze przepisy dotyczace nadzoru nad zarzadzaniem

zdolnoscig przepustowa i ruchem.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do wykorzystywania infrastruktury kolejowej
w kolejowych przewozach krajowych 1 migdzynarodowych, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2
dyrektywy 2012/34/UE, w tym obiektdéw infrastruktury ustugowej zdefiniowanych w art. 3
pkt 11 tej dyrektywy.

3. Rozdziat I art. 2 1 3 oraz rozdziaty 11—V niniejszego rozporzadzenia nie majg zastosowania
do infrastruktury kolejowej ani przewozow kolejowych wytaczonych przez panstwo
czlonkowskie z zakresu stosowania rozdzialu IV dyrektywy 2012/34/UE, zgodnie z art. 2

ust. 3, 3a, 4, 8 1 8a tej dyrektywy w okresie wazno$ci odpowiednich wylaczen.
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4. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do przewozow kolejowych, ktore panstwo
czlonkowskie wylaczyto z zakresu stosowania rozdziatu IV dyrektywy 2012/34/UE
zgodnie z art. 2 ust. 10 tej dyrektywy.

5. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do przedsigbiorstw ani do operacji

transportowych, o ktorych mowa w art. 2 ust. 9 dyrektywy 2012/34/UE.

6. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do Cypru ani Malty, dopoki na ich

terytoriach nie powstanie system kolei.

7. Niniejsze rozporzadzenie nie uniemozliwia panstwom cztonkowskim przyjmowania
srodkow niezbednych do ochrony podstawowych intereséw bezpieczenstwa lub obrony ani
srodkow zapewniajacych wojsku wystarczajacy dostep do infrastruktury kolejowej,

w szczegdlnosci na potrzeby operacji wojskowych i szkolen wojskowych, w tym rodzajow

srodkow okreslonych w art. 49 ust. 1 lit. a)—e).
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Artykut 2
Ogolne obowiqzki i zasady

Niniejsze rozporzadzenie pozostaje bez uszczerbku dla niezaleznosci zarzadzania

zarzadcow infrastruktury okreslonej w art. 4 dyrektywy 2012/34/UE.

Bez uszczerbku dla art. 7c dyrektywy 2012/34/UE zarzadcy infrastruktury odpowiadaja za
zarzadzanie zdolnoscig przepustowg infrastruktury kolejowej oraz zarzadzanie ruchem

kolejowym.

Odniesienia do zarzadcy infrastruktury we wszystkich przepisach niniejszego
rozporzadzenia dotyczacych alokacji zdolnos$ci przepustowej infrastruktury kolejowe;j
traktuje si¢ jako odniesienia do organu alokujacego, o ktorym mowa w art. 7a ust. 3

dyrektywy 2012/34/UE.

Z mysla o utatwieniu zapewnienia wydajnej 1 skutecznej zdolnosci przepustowej
infrastruktury kolejowej oraz efektywnego i skutecznego zarzadzania ruchem w Unii
zarzadcy infrastruktury, o ktorych mowa w art. 58 ust. 3, wspotpracuja w ramach
europejskiej sieci zarzadcoOw infrastruktury (ENIM), o ktérej mowa w art. 7f dyrektywy

2012/34/UE, zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia dotyczacymi wspolpracy.
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4. Wypehiajac swoje zadania i obowigzki zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, zarzadcy

infrastruktury musza:

a)  osigga¢ optymalng efektywno$¢ wykorzystania dostgpnej infrastruktury kolejowe;j
poprzez skuteczne planowanie i koordynacje w celu zwigkszenia udziatu transportu
kolejowego w poréwnaniu z innymi rodzajami transportu, zarbwno w odniesieniu do

przewozow pasazerskich, jak i towarowych, zgodnie z celami klimatycznymi Unii,

b)  maksymalizowa¢ warto$¢ kolejowych ustug przewozowych dla spoteczenstwa pod
wzgledem spotecznym, ekonomicznym i srodowiskowym dzieki infrastrukturze

kolejowe;;

c) zapewnia¢ niedyskryminacyjne zarzadzanie zdolnos$cig przepustowsg infrastruktury
kolejowej oraz sprawiedliwy i przejrzysty dostep do tej zdolno$ci, w tym podczas
prac zwigzanych z infrastrukturg kolejowa, wzgledzie mysla o umozliwieniu
uczciwej konkurencji oraz w celu zapewnienia optymalnej konkurencyjnos$ci

przewozow kolejowych;

d)  zapewnia¢ ptynny ruch kolejowy w ramach wiecej niz jednej sieci i transgranicznie

poprzez dazenie do wyeliminowania waskich gardet 1 przeszkod operacyjnych;
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e)  zapewniac przejrzystos¢ w zakresie stanu oraz dostgpnosci zdolnosci przepustowej

infrastruktury kolejowej;

f)  weryfikowac i poprawia¢ skutecznos¢ dziatania infrastruktury kolejowej w $cistej

wspotpracy z podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjng;

g)  wnosi¢ wklad we wdrazanie 1 rozwoj jednolitego europejskiego obszaru kolejowego,
w szczegolnosci poprzez wspolne europejskie zasady 1 normy techniczne

1 operacyjne.

Artykut 3
Bezstronnos¢ zarzgdcy infrastruktury w odniesieniu do zarzqdzania zdolnoscig przepustowq

i ruchem, w tym planowania utrzymania

1. Zarzadcy infrastruktury wykonujg funkcje zarzadzania zdolnoS$cia przepustowq i ruchem,
w tym planowania utrzymania, w sposob przejrzysty i niedyskryminacyjny. Osoby
odpowiedzialne za podejmowanie decyzji w odniesieniu do tych funkcji nie moga

znajdowac si¢ w sytuacji konfliktu interesow.

2. Zarzadcy infrastruktury przestrzegaja tajemnicy handlowej przekazywanych im informacji
zgodnie z prawem unijnym i krajowym, w tym, w stosownych przypadkach, poprzez

anonimizacj¢ informacji udost¢pnianych innym stronom.
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3. W odniesieniu do zarzadzania ruchem zarzadcy infrastruktury zapewniaja, aby podmioty
zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjng — w przypadku zaktocen, ktore ich dotycza —
miaty pelny i terminowy dostep do odpowiednich informacji. W przypadku gdy zarzadca
infrastruktury przyznaje dostep do procesu zarzadzania ruchem, dokonuje tego
w odniesieniu do zainteresowanych podmiotow zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjna

w sposob sprawiedliwy, przejrzysty i niedyskryminacyjny.

4. W odniesieniu do zarzadzania zdolnoscig przepustowg oraz dlugoterminowego planowania
wiekszych prac w zakresie utrzymania, odnowienia oraz modernizacji infrastruktury
kolejowej zarzadca infrastruktury konsultuje si¢ z wnioskodawcami zdefiniowanymi
w art. 3 pkt 19 dyrektywy 2012/34/UE, zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, oraz w jak

najwigkszym stopniu uwzglednia zastrzezenia zgloszone przez tych wnioskodawcow.

Artykut 4

Wytyczne strategiczne i wymogi krajowe

1. Panstwa cztonkowskie moga wydawacé wytyczne strategiczne dla zarzadcy infrastruktury,
opierajac si¢ na orientacyjnych strategiach rozwoju infrastruktury kolejowej, o ktorych
mowa w art. 8 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE. Te wytyczne strategiczne, ktore musza by¢
zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, muszg przestrzega¢ obowigzkéw operacyjnych
zarzadcy infrastruktury, umozliwiajac im optymalizacj¢ wykorzystania sieci
oraz skuteczng koordynacje alokacji zdolnosci przepustowej dla ruchu transgranicznego.
Wytyczne te przekazuje si¢ terminowo, aby zarzadcy infrastruktury mogli przestrzegac
termindw okreslonych w zataczniku I do niniejszego rozporzadzenia, i moga obejmowac

lub zawiera¢ w szczegdlnosci:

a)  ogolne cele krajowej polityki kolejowej istotne dla strategicznego planowania

zdolno$ci przepustowej w zakresie stosowania niniejszego rozporzadzenia;
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b)  perspektywy rozwoju infrastruktury kolejowej, z uwzglednieniem odpowiednich
planow i strategii na poziomie krajowym i regionalnym oraz planéw prac

dotyczacych europejskich korytarzy transportowych;

c) ogoélne wymogi i wytyczne dotyczace wykorzystywania zdolnosci przepustowe;j
infrastruktury kolejowej, ktdre zarzadca infrastruktury musi uwzglednic¢
w strategicznym planowaniu zdolno$ci przepustowej, w szczegolnosci w odniesieniu
do intensywnie wykorzystywanej i przepeinionej infrastruktury kolejowej, o ktorej

mowa w art. 23 niniejszego rozporzadzenia;

d) perspektywy planowanego rozwoju przewozow kolejowych obstugiwanych na
podstawie obowigzkow swiadczenia ustugi publicznej, w razie potrzeby

z uwzglednieniem opinii zaangazowanych wiadz regionalnych lub lokalnych.

2. Panstwa cztonkowskie mogg postanowi¢, ze co najmniej jeden z elementéw wytycznych,
o ktérych mowa w niniejszym ustepie, jest wigzacy, wymagajac od zarzadcow

infrastruktury:

a)  wdrozenia konkretnych projektéw rozktadow jazdy, takich jak zintegrowane
cykliczne rozktady jazdy, zar6wno w odniesieniu do przewozéw towarowych, jak

1 pasazerskich;
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b) rezerwowania minimalnych wielko$ci zdolnosci przepustowej dla rodzajow
kolejowych ushug przewozowych, o ktorych mowa w art. 14, w celu

odzwierciedlenia priorytetow ich polityki transportowej;

c)  wstepnego planowania zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej na

niektorych odcinkach i wezlach, zgodnie z art. 20 ust. 5;

d) odzwierciedlenia priorytetow krajowej polityki transportowej za pomoca parametrow
krajowych w metodyce podziatu zdolnos$ci przepustowej zgodnie z art. 27 oraz za
pomocg parametrow krajowych w metodyce formalnego rozwigzywania konfliktow

zgodnie z art. 39.

Takie wymogi nie moga wigza¢ dostepnej zdolnosci przepustowej dla jakiegokolwiek
elementu infrastruktury kolejowej w stopniu pozbawiajacym zarzadce infrastruktury
wystarczajacego marginesu operacyjnego do wypetnienia wszystkich zadan i obowigzkéw

okreslonych w art. 2 ust. 4.

Swiadczenie kolejowych ustug przewozowych na podstawie konkretnych projektow
rozktadow jazdy, takich jak zintegrowane cykliczne rozklady jazdy, konsultacje w sprawie
strategicznego planowania zdolnosci przepustowej oraz alokacja uprawnien do zdolno$ci
przepustowej wymaganych w odniesieniu do takich ustug musza pozostawac otwarte dla
wszystkich wnioskodawcoéw 1 przedsigbiorstw kolejowych na sprawiedliwych,

przejrzystych 1 niedyskryminacyjnych warunkach.
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W przypadku gdy panstwa cztonkowskie przyjetly strategiczne wytyczne i wymogi na
podstawie ust. 1 1 2, okreslaja je w jednym dokumencie i podaja taki dokument do
wiadomosci publicznej na swojej stronie internetowej. ENIM udostepnia linki do tych

dokumentow na swojej stronie internetowe;.

W celu wspierania rozwoju mi¢dzynarodowych kolejowych przewozow pasazerskich
i towarowych panstwa czlonkowskie koordynuja swoje dziatania zgodnie z art. 56, aby
zapewni¢ spojnos¢ miedzy odpowiednimi wytycznymi strategicznymi i wymogami, ktore

zapewniaja na podstawie niniejszego artykutu.

Bez uszczerbku dla zasad pomocy panstwa, panstwa cztonkowskie moga, w stosownych
przypadkach, przyzna¢ zarzadcy infrastruktury rekompensate odpowiadajacg stratom
przychodéw zwigzanym wylacznie z przestrzeganiem strategicznych wytycznych

1 wymogow dotyczacych wykorzystania zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowe;.
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Artykut 5
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje przewidziane w art. 3 dyrektywy

2012/34/UE.

Zastosowanie maja rOwniez nastepujace definicje:

1)

2)

,»sita wyzsza” oznacza wszelkie nieprzewidywalne, nieuniknione lub wyjatkowe zdarzenia
lub sytuacje pozostajace poza kontrolg podmiotu zaangazowanego w dziatalno$¢
operacyjna, ktoérych nie mozna przezwyciezy¢ przy racjonalnym przewidywaniu

i dochowaniu starannosci, ktérych nie mozna rozwigza¢ przy uzyciu srodkow, ktore

z technicznego, finansowego lub ekonomicznego punktu widzenia sg racjonalnie mozliwe
dla podmiotu zaangazowanego w dziatalno$¢ operacyjna, ktére faktycznie mialy miejsce

1 s3 mozliwe do obiektywnego zweryfikowania oraz ktoére uniemozliwiaja podmiotowi
zaangazowanemu w dziatalno$¢ operacyjng, okresowo lub na state, wypetnienie jego
obowigzkow zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, dyrektywa 2012/34/UE lub

wypeienie jego zobowigzan umownych;

»interoperacyjno$¢” oznacza interoperacyjnos¢ zdefiniowang w art. 2 pkt 2 dyrektywy

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/79714;

14

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (przeksztatcenie)
(Dz.U. L 138 226.5.2016, s. 44, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797/0j).
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3)

4)

5)

6)

,podmioty zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjng” oznaczaja wnioskodawce,
przedsiebiorstwo kolejowe, zarzadcg infrastruktury, wlasciwy organ, o ktorym mowa

w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady!3, operatora
obiektow infrastruktury ustugowej lub kazdy inny podmiot bezposrednio zaangazowany

w $wiadczenie kolejowej ustugi przewozowej;

,,koordynator europejski” oznacza koordynatora wyznaczonego zgodnie z art. 52

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/167916;

»europejskie korytarze transportowe” oznaczajg korytarze, o ktérych mowa w art. 71 11

rozporzadzenia (UE) 2024/1679 oraz w zataczniku III do tego rozporzadzenia;

,umowa ramowa’’ oznacza prawnie wigzaca umowe¢ ogolng prawa publicznego lub
prywatnego ustalajaca prawa i obowigzki wnioskodawcy i zarzadcy infrastruktury

w odniesieniu do zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej, ktéra ma zostaé
przydzielona, oraz oplat, ktére maja zosta¢ pobrane w czasie dtuzszym niz okres waznosci

jednego obowigzujacego rozktadu jazdy;

15

16

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego 1 drogowego
transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69
1(EWG) nr 1107/70 (Dz.U. L 315, 3.12.2007, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2007/1370/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2024/1679 z dnia

13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej, zmieniajace rozporzadzenia (UE) 2021/1153 1 (UE) nr 913/2010 oraz
uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013 (Dz.U. L, 2024/1679, 28.6.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/07).

16833/25 41

TREE.2.A PL


http://data.europa.eu/eli/reg/2007/1370/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/oj

7)

8)

9

10)

,jednoczesna alokacja zdolno$ci przepustowej” oznacza proces, w ktérym zarzadcy
infrastruktury przydzielaja zdolno$¢ przepustows infrastruktury kolejowej w odpowiedzi
na zestaw wnioskOw o przydzielenie zdolnosci przepustowej otrzymanych przed okre§long
datg graniczna, a poprzez koordynacje tych wnioskdw zapewniaja najlepsze mozliwe

wykorzystanie infrastruktury kolejowej i jak najdokladniejsze dopasowanie wnioskow;

,»zasada kto pierwszy, ten lepszy” oznacza zasade alokacji zdolno$ci przepustowe;j
infrastruktury kolejowej, zgodnie z ktdrag pierwszenstwo w procesie alokacji przyznaje si¢

w porzadku chronologicznym ztozenia wnioskow o alokacje zdolnos$ci przepustowe;;

,»trasa pociggu” oznacza zdolno$¢ przepustowa infrastruktury kolejowej potrzebng do
prowadzenia pociggu miedzy dwoma punktami w okreslonym przedziale czasowym, ktora
opisuje si¢ jako doktadng trase wraz z rozktadem jazdy tego pociagu obejmujacym stacje
poczatkowg 1 koncowa, godzing i dat¢ przyjazdu oraz godzing i dat¢ wyjazdu, w tym kazdy

przystanek oraz powigzane godziny odjazdu;

»specyfikacja zdolno$ci przepustowej” oznacza uprawnienie do zdolnosci przepustowe;j,
ktére okresla charakterystyke handlowa i operacyjna zdolno$ci przepustowej infrastruktury
kolejowej istotne dla zainteresowanego wnioskodawcy i ktore zapewnia zarzadcy
infrastruktury informacje wystarczajace do opracowania konkretnych tras pociggu

z uwzglednieniem tej charakterystyki;
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11)

12)

13)

14)

15)

16)

»przewozy kolejowe wykonywane w ramach wielu sieci” oznaczajg kolejowa ustuge
przewozowa, w zakresie przewozu towarowego lub pasazerskiego, krajowego lub
miedzynarodowego, ktora jest Swiadczona w co najmniej dwoch sieciach zarzadzanych
przez rdznych zarzadcow infrastruktury; pocigg moze by¢ taczony lub dzielony, a jego

rdézne cz¢$ci mogg mied inne stacje poczatkowe i koncowe;

,uprawnienie do zdolnosci przepustowej obejmujacej wiele sieci” oznacza catosé
uprawnien do zdolnosci przepustowej umozliwiajacych zapewnienie przewozow

kolejowych wykonywanych w ramach wielu sieci;

,podzial zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej” oznacza przydzielenie czgsci
catkowitej dostepnej zdolnosci przepustowej elementu infrastruktury kolejowej réznym
rodzajom kolejowych ustug przewozowych oraz na potrzeby ograniczen zdolnosci

przepustowej wynikajacych z prac zwigzanych z infrastrukturg kolejowa;

,,obowiazujacy rozktad jazdy” oznacza stale aktualizowane dane okreslajace wszelki
planowy ruch pociagdw i taboru, ktéry bedzie mial miejsce na danej infrastrukturze
kolejowej, okreslony przez przydzielone uprawnienia do zdolnosci przepustowej,

w okresie wazno$ci obowigzujacego rozktadu jazdy;

,»okres waznosci obowigzujacego rozktadu jazdy” oznacza okres, w trakcie ktorego dany

obowigzujacy rozktad jazdy jest wazny;

»praca zwigzana z infrastrukturg kolejowa” oznacza interwencj¢ w infrastrukturze
kolejowej podjeta w celu rozwoju, utrzymania, odnowienia lub modernizacji infrastruktury
kolejowej zdefiniowanymi odpowiednio w art. 3 pkt 2a, 2c, 2d i 2e dyrektywy
2012/34/UE;
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17)

18)

19)

20)

21)

22)

,»organ regulacyjny” oznacza organ regulacyjny, o ktorym mowa w art. 55 dyrektywy

2012/34/UE;

»incydent” oznacza kazde zdarzenie lub szereg zdarzen o tej samej przyczynie,

powodujace zakldcenia ruchu kolejowego;

,odcinki 1 wezly” oznaczaja odwzorowanie sieci kolejowej w formie wykresu sktadajacego
si¢ z wezlow potaczonych odcinkami, ktore sg zorganizowane w sposéb umozliwiajacy
uwzglednienie odpowiedniej charakterystyki podazy zdolnosci przepustowej infrastruktury
kolejowej 1 popytu na nig, w szczegolnosci do celow strategicznego planowania zdolnosci

przepustowej;

,konkretny projekt rozktadu jazdy” oznacza szczegdlny sposéb uktadania tras pociggoéw
w rozkladzie jazdy, w tym w ruchu wielosieciowym, z myslg o realizacji okreslonych

celéw polityki;

Htransport nadzwyczajny” oznacza transport nadzwyczajny zdefiniowany w dodatku J do

rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/77317;

,»cykliczny rozktad jazdy” oznacza konkretny projekt rozktadu jazdy, ktéry ma na celu
powielanie przewozow kolejowych w regularnych i spdjnych odstgpach czasu oraz
polaczenie tras na odcinkach 1 weztach sieci lub czesci sieci, z uwzglednieniem,

w stosownych przypadkach, polaczen 1 czasu transferu migdzy przewozami,

17

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,,Ruch kolejowy”
systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2012/757/UE

(Dz.U.L 13912z 27.5.2019, s. 5, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/773/0j).
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23) ,element infrastruktury kolejowej” oznacza czg$¢ torodw sieci wskazang przez zarzadce

infrastruktury do celow stosowania przepisow szczego6lnych niniejszego rozporzadzenia;

24) »ograniczenie zdolno$ci przepustowej” oznacza zmniejszenie zdolnosci przepustowej lub
wynikow w zakresie infrastruktury kolejowej ponizej jej wartosci projektowych,
z przyczyn pozostajacych pod kontrolg zarzadcy infrastruktury lub pozostajacych poza
jego kontrola, takich jak prace zwigzane z infrastrukturg kolejowa, utrata wartosci

aktywow lub ekstremalne zdarzenia pogodowe.

Rozdzial 11

Zarzadzanie zdolnoscia przepustowa infrastruktury kolejowej

SEKCJA 1
ZASADY OGOLNE ZARZADZANIA ZDOLNOSCIA PRZEPUSTOWA

INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Artykut 6

Zarzgdzanie zdolnosciq przepustowq

1. Zarzadcy infrastruktury zarzadzaja zdolnoscig przepustowg infrastruktury kolejowe;j

w ramach procesu planowania i alokacji obejmujacego trzy etapy:

a)  strategiczne planowanie zdolnoS$ci przepustowej, o ktorym mowa w sekcji 2;
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b)

uktadanie rozktadu jazdy i alokacja zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej,

o ktorych mowa w sekcji 3;

dostosowanie i zmiana rozktadu jazdy w ramach przydzielonej zdolnosci

przepustowej, o ktérych mowa w sekcji 4.

Oprocz tresci okreslonej w zataczniku IV do dyrektywy 2012/34/UE zarzadcy

infrastruktury uwzgledniaja w regulaminie sieci, o ktorym mowa w art. 27 tej dyrektywy:

a)

b)

d)

sekcje dotyczacg infrastruktury kolejowej udostgpnionej przedsiebiorstwom

kolejowym;
sekcje dotyczaca zarzadzania zdolnoscig przepustowa;

sekcje dotyczaca operacji, w tym zarzadzania ruchem, zarzadzania zaktoceniami

1 zarzadzania kryzysowego; oraz

sekcje dotyczaca zarzadzania wynikami zgodnie z zalacznikiem V do niniejszego

rozporzadzenia.

Podejmowanie decyzji dotyczacych zarzadzania zdolno$cig przepustowa, o ktorym mowa

w ust. 1 niniejszego artykutu, obejmujace zarowno okreslenie i oceng dostepnosci, jak

1 przydzielanie uprawnien do zdolnoS$ci przepustowej, stanowi funkcj¢ podstawowa

zarzadcy infrastruktury w rozumieniu art. 3 pkt 2f dyrektywy 2012/34/UE. Do

podejmowania decyzji dotyczacych zarzadzania przepustowoscia stosuje si¢ przepisy

o funkcjach podstawowych okreslone w tej dyrektywie.
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Artykut 7

Europejskie ramy zarzqdzania zdolnoscig przepustowg

Do dnia ... [18 miesiecy od dnia wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia] ENIM
opracuje i przyjmie zgodnie z przepisami art. 4 oraz rozdziatu II ,,europejskie ramy
zarzadzania zdolnoscig przepustowa”, okreslajace wspolne narzedzia, metodyki i ustalenia
proceduralne do celéw zarzadzania zdolnoscia przepustowa infrastruktury kolejowej oraz
koordynacji migdzy zarzgdcami infrastruktury i innymi podmiotami zaangazowanymi

w dziatalnos$¢ operacyjng. Zarzadzajac zdolno$cig przepustowg infrastruktury kolejowe;,
zarzadcy infrastruktury w jak najwigkszym stopniu uwzgledniaja te wspolne narzedzia,

metodyki i ustalenia proceduralne.

Przy sporzadzaniu regulaminu sieci, o ktérym mowa w art. 27 dyrektywy 2012/34/UE
oraz w art. 6 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia, zarzadcy infrastruktury w jak najwigkszym
stopniu uwzgledniaja europejskie ramy zarzadzania zdolnos$cig przepustows.

W regulaminie sieci wyjasniaja oni przyczyny wszelkich odstepstw od wspdlnych
narzedzi, metodyk i ustalen proceduralnych ustanowionych w europejskich ramach

zarzadzania zdolnos$cig przepustowa.
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3. ENIM publikuje projekt europejskich ram zarzadzania zdolno$cia przepustowa w celu
przeprowadzenia konsultacji z Europejska Platforma Kolejowa (ERP) oraz podmiotami
zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjng. ERP oraz podmioty zaangazowane
w dziatalnos$¢ operacyjng mogg przedtozy¢ swoje odpowiedzi w ramach konsultacji

w terminie trzech miesiecy po publikacji tego projektu.

4. ENIM przedktada ostateczny projekt europejskich ram zarzadzania zdolnoscia
przepustowa europejskiej sieci kolejowych organdw regulacyjnych (ENRRB) do dnia ...
[12 miesigcy od dnia wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia]. ENRRB przedktada
ENIM zalecenie w sprawie europejskich ram zarzadzania zdolnoscia przepustowa
w terminie trzech miesigcy od otrzymania projektu przygotowanego przez ENIM. ENIM
w jak najwigkszym stopniu uwzglednia to zalecenie przy przyjmowaniu europejskich ram

zarzadzania zdolnoS$cig przepustowa.

5. Europejskie ramy zarzadzania zdolnoscia przepustowa obejmuja co najmniej elementy
wymienione w zataczniku III, a w razie potrzeby sg aktualizowane w celu uwzglednienia
doswiadczen podmiotow zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjng, a takze dziatalnosci
ENIM. Przy aktualizacji europejskich ram zarzadzania zdolnoS$cig przepustowg ENIM
konsultuje si¢ z ERP 1 podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjng oraz
przedktada ENRRB ostateczny projekt, aby wydata ona zalecenie, zgodnie z ust. 3 14

niniejszego artykutu.
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Przy wykonywaniu swoich uprawnien w odniesieniu do regulaminu sieci zgodnie z art. 56
ust. 112 dyrektywy 2012/34/UE organ regulacyjny uwzglednia przyjete przez ENRRB
zalecenie w sprawie europejskich ram zarzadzania zdolnos$cig przepustowa, zgodnie

z ust. 4 niniejszego artykutu oraz bez uszczerbku dla zasady niezalezno$ci organdéw

regulacyjnych.

Komisja jest uprawniona, zgodnie z art. 74, do przyjmowania aktow wykonawczych
ustanawiajgcych europejskie ramy zarzadzania zdolno$cig przepustowa, o ktorych mowa
w ust. 1 niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg

sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 76 ust. 2.

Artykut 8
Whioskodawcy

Whioskodawcy sktadaja wnioski o wykorzystanie zdolno$ci przepustowe;j infrastruktury
kolejowej. Aby wykorzysta¢ te zdolno$¢ przepustowq infrastruktury kolejowe;,
wnioskodawcy niebgdacy przedsiebiorstwami kolejowymi wyznaczaja przedsigbiorstwo
kolejowe. To przedsigbiorstwo kolejowe zawiera umowg z zarzadcg infrastruktury zgodnie
z art. 28 dyrektywy 2012/34/UE. Zawarcie takiej umowy przez przedsigbiorstwo kolejowe
pozostaje bez uszczerbku dla prawa wnioskodawcoéw do zawierania uméw ramowych

z zarzgdcami infrastruktury na podstawie art. 33 niniejszego rozporzadzenia.
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2. Zarzadca infrastruktury moze ustali¢ wymogi odnoszace si¢ do wnioskodawcow w celu
zapewnienia osiaggniecia jego uzasadnionych oczekiwan dotyczacych przysztych
przychodow 1 przysziego wykorzystania infrastruktury kolejowej. Takie wymogi musza
by¢ odpowiednie, przejrzyste 1 niedyskryminacyjne. Moga one zawiera¢ tylko
postanowienie o gwarancji finansowej, ktora nie przewyzsza odpowiedniej wielkosci
i ktora jest proporcjonalna do spodziewanej wielkosci dziatalnos$ci wnioskodawcy, a takze
o zapewnieniu zdolno$ci do opracowania zgodnych z wymogami ofert nabycia zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej. Takie wymogi okresla si¢ w regulaminie sieci

zgodnie z pkt 2 lit. ¢) zalagcznika V.

3. Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze okreslajace szczegdtowo kryteria, ktore
majg by¢ przestrzegane do celéw stosowania ust. 2 niniejszego artykutu. Te akty

wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 76

ust. 2.
Artykut 9
Zarzgdzanie zdolnosciq przepustowq infrastruktury kolejowej
1. Zarzadcy infrastruktury zapewniaja, aby na wszystkich etapach procesu zarzadzania

zdolnos$cia przepustowq, o ktorym mowa w art. 6 niniejszego rozporzadzenia, zarzadzanie
zdolnoscig przepustowyq infrastruktury kolejowej odbywato si¢ zgodnie z zasadami

okreslonymi w art. 26 dyrektywy 2012/34/UE oraz w art. 2 niniejszego rozporzadzenia.
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Przy podejmowaniu decyzji w sprawie zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowe;j
zarzadey infrastruktury uwzgledniajg strategiczne wytyczne i krajowe wymogi w sprawie
wykorzystania zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej opracowane przez panstwa
cztonkowskie zgodnie z art. 4, w przypadku gdy panstwa cztonkowskie przekazaty takie
wytyczne i wymogi. Planowanie zdolnoS$ci przepustowej i przydzielanie uprawnien do niej
musi odbywac¢ si¢ w drodze sprawiedliwych, przejrzystych i niedyskryminacyjnych

procedur.

Zarzadcy infrastruktury planujg i przydzielaja zdolnos$ci przepustowe, w najwigkszym
mozliwym zakresie angazujac zainteresowanych wnioskodawcow, poszukujac rozwigzan
odpowiadajacych ich potrzebom w zakresie zdolno$ci przepustowych oraz wnioskom

o przydzielenie uprawnien do zdolnosci przepustowej, zapewniajac jednoczesnie ogdlne

optymalne wykorzystanie infrastruktury kolejowej w danej sieci.

Artykul 10

Informacje dotyczqce zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej

Zarzadcy infrastruktury przekazuja wnioskodawcom oraz organom regulacyjnym, a takze,
w stosownych przypadkach, innym podmiotom zaangazowanym w dziatalno$¢ operacyjna,
doktadne 1 aktualne informacje na temat zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowe;j
w trakcie catego procesu zarzadzania zdolno$cig przepustowg, w tym na etapie planowania
strategicznego, o ktorym mowa w sekcji 2, w trakcie procesOw uktadania rozktadu jazdy
oraz alokacji przewidzianych w sekcji 3, oraz za kazdym razem, gdy nastapia zmiany

w przydzielonej zdolno$ci przepustowej, o ktérych mowa w sekcji 4.

Zarzadcy infrastruktury niezwlocznie publikujg wszelkie aktualizacje planu zapewnienia
zdolnosci przepustowej, o ktérym mowa w art. 20, oraz obowigzujacego rozktadu jazdy,

o ktorym mowa w art. 32.
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2. Zarzadcy infrastruktury publikujg informacje, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego

artykutu, zgodnie z art. 66 ust. 5.

3. Na wniosek wnioskodawcow zarzadcy infrastruktury przekazuja informacje, o ktorych
mowa w ust. 1, na podstawie konkretnych specyfikacji dotyczacych potrzeb handlowych
1 operacyjnych (zwanych dalej ,,ocenami wykonalno$ci”). W odniesieniu do ustug
transgranicznych zarzadcy infrastruktury otrzymuja takie wnioski i udzielaja na nie
odpowiedzi w jednym miejscu i w ramach jednej operacji lub za posrednictwem jednego

interfejsu.

Artykut 11
Ograniczenia zdolnosci przepustowej wynikajgce z pracy zwigzanej z infrastrukturg kolejowgq

oraz degradacji infrastruktury kolejowej

1. Bez uszczerbku dla art. 7, art. 7a, 7c 1 7e dyrektywy 2012/34/UE, zarzadcy infrastruktury
planuja prac¢ zwigzang z infrastrukturg kolejowa zgodnie z planem biznesowym oraz
z programami inwestycyjnymi i finansowymi, o ktérych mowa w art. 8 ust. 3 dyrektywy
2012/34/UE. W przypadku gdy po przyjeciu planu biznesowego zmiany w tych
programach wptywaja lub moga wptynaé na planowanie prac zwigzanych z infrastruktura
kolejowa, zarzadca infrastruktury przedstawia przeglad takich zmian oraz ich

prawdopodobny wptyw w regulaminie sieci.
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Przy planowaniu prac zwigzanych z infrastrukturg kolejowg zarzadca infrastruktury

postepuje zgodnie z art. 2 ust. 4 i art. 3.

W szczegblnosci zarzadca infrastruktury w zréwnowazony sposob uwzglednia wptyw prac

zwigzanych z infrastrukturg kolejowa na zarzadzanie jego wtasnymi aktywami oraz na
sytuacj¢ finansowa, a takze szacunkowy wptyw operacyjny i finansowy na wszystkich

zainteresowanych wnioskodawcow.

Zarzadcy infrastruktury konsultujg si¢ z wnioskodawcami w sprawie prac zwigzanych
z infrastrukturg kolejowa w konteks$cie mechanizmow koordynacji, o ktorych mowa
w art. 7e dyrektywy 2012/34/UE, oraz — w odniesieniu do transgranicznych przewozow

kolejowych — zgodnie z art. 57 niniejszego rozporzadzenia.

Zarzadca infrastruktury z odpowiednim wyprzedzeniem planuje ograniczenia zdolnosci
przepustowej wynikajace z prac zwiazanych z infrastrukturg kolejowa, uwzgledniajac
szacowany wplyw na przedsigbiorstwa kolejowe, oraz informuje wnioskodawcoéw

i konsultuje si¢ z nimi w sprawie tych ograniczen. W tym celu zarzadcy infrastruktury

przestrzegaja harmonogramu i wymogéw okreslonych w sekcji 3 zatacznika L.
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5. W odniesieniu do ograniczen zdolnos$ci przepustowej, ktore wywieraja istotny wplyw
w rozumieniu zatacznika I sekcja 3 pkt 1, wnioskodawcy moga zwrocié si¢ do zarzadcy
infrastruktury o przedstawienie alternatywnego planowania ograniczen zdolnosci
przepustowej w celu identyfikacji i wyboru wariantu, ktéry w sposob zréwnowazony
uwzglednia skutki dla wnioskodawcow 1 zarzadcow infrastruktury. Zarzadca infrastruktury
przekazuje tym wnioskodawcom orientacyjny harmonogram alternatywnej zdolnos$ci

przepustowej dostepnej w trakcie ograniczen zdolnosci przepustowe;.

Orientacyjny harmonogram obejmuje zar6wno tras¢ dotknigtg ograniczeniem, jak i trasy
alternatywne, o ile istniejg, w tym w innych sieciach, oraz jest uwzgledniany w modelu
zdolnosci przepustowej, o ktorym mowa w art. 19, oraz w planie zapewnienia zdolno$ci

przepustowej, o ktorym mowa w art. 20.

6. Zarzadcy infrastruktury uwzgledniaja 1 tagodza wptyw prac zwiazanych z infrastrukturg
kolejowa na ruch transgraniczny. Zarzadcy infrastruktury koordynuja, zgodnie z art. 55, co
najmniej wszystkie prace zwigzane z infrastrukturg kolejowa przeprowadzane na liniach
kolejowych stanowiacych cz¢s¢ europejskich korytarzy transportowych oraz wszelkie inne

prace zwigzane z infrastruktura kolejowa o znaczacym wptywie transgranicznym.

Koordynacja ma na celu w szczegdlnosci optymalizacje harmonogramu prac zwigzanych
z infrastrukturg kolejowa oraz zapewnienie alternatywnej zdolnosci przepustowej trasy
dotknigtej ograniczeniem oraz tras alternatywnych, o ktérych mowa w ust. 5 akapit drugi,

z uwzglednieniem operacyjnych i handlowych potrzeb wnioskodawcow.
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7. Ograniczenia w zdolnosci przepustowej lub zmniejszenie wynikow w zakresie
infrastruktury kolejowej ponizej jej wartosci projektowych, wynikajace z utraty wartosci
aktywow, takiej jak ograniczenia dopuszczalnej predkosci lub nacisku osi, réwniez uznaje
si¢ za ograniczenia zdolnos$ci przepustowej. Takie ograniczenia zdolnosci przepustowej nie
podlegaja karom na podstawie art. 42, chyba ze powoduje to zmiang¢ charakterystyki
przydzielonego uprawnienia do zdolno$ci przepustowej nieznang wnioskodawcy
w momencie alokacji, a zmiana ta jest sklasyfikowana jako znaczaca zgodnie z art. 41
ust. 6. Do takich ograniczen zdolnos$ci przepustowej stosuje si¢ obowigzki informacyjne

okres$lone w art. 10.

8. Zarzadcy infrastruktury jak najwczesniej publikuja informacje na temat planowanych
tymczasowych ograniczen zdolnosci przepustowej, ich wplywu na zdolnos$¢ przepustowa
dostepna w celach handlowych 1 alternatywnej zdolnosci przepustowej oraz konsultujg si¢

z wnioskodawcami w sprawie tych informacji.

0. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 75 w celu
zmiany zalacznika I sekcja 3, w przypadku gdy elementy w nim okre§lone okazatly sie
nieskuteczne lub doprowadzity do powaznych trudno$ci we wdrazaniu lub w przypadku
gdy sektor opracowal nowe 1 powszechnie akceptowane najlepsze praktyki, z mysla
o dalszym zmniejszeniu wptywu ograniczen zdolnosci przepustowej wynikajacych z prac
zwigzanych z infrastrukturg kolejowa na ruch kolejowy oraz obcigzenia administracyjnego
dla zarzadcow infrastruktury, przy jednoczesnym uwzglednieniu uwarunkowan
planistycznych, operacyjnych, technicznych i handlowych odpowiednich

zainteresowanych stron oraz do§wiadczen 1 opinii ENIM.
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Artykut 12
Odmowa lub cofniecie uprawnien do zdolnosci przepustowej

ze wzgledow porzgdku publicznego lub bezpieczenstwa publicznego

1. Panstwo cztonkowskie moze wymagac¢ od zarzadcy infrastruktury odmowy przydzielenia
wnioskodawcy lub cofnigecia mu uprawnien do zdolnosci przepustowe;j, jezeli wlasciwe
organy tego panstwa czlonkowskiego ustala, ze przydzielenie takich uprawnien temu
wnioskodawcy wigze si¢ z powaznym 1 znaczacym zagrozeniem dla porzadku publicznego
lub bezpieczenstwa publicznego, w tym dla bezpieczenstwa narodowego i obronnosci tego
panstwa cztonkowskiego. Kazda taka decyzja musi by¢ nalezycie uzasadniona,

bezwzglednie konieczna i proporcjonalna do zamierzonego celu.

2. Bez uszczerbku dla poufnosci informacji niejawnych panstwa cztonkowskie, w terminie
dziesigciu dni od przyjecia decyzji na podstawie ust. 1, informujg Komisje, organ
regulacyjny oraz, w przypadku uprawnien do zdolno$ci przepustowej obejmujacej wiele
sieci, inne zainteresowane panstwa cztonkowskie o przyjeciu takiej decyzji 1 jej powodach.

Panstwa cztonkowskie regularnie dokonuja przegladu wszelkich takich decyz;i.

3. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie wyraza zastrzezenia co do decyzji przyjetej przez
inne panstwo cztonkowskie na podstawie ust. 1 niniejszego artykutu, zainteresowane

panstwa cztonkowskie koordynuja swoje dziatania zgodnie z art. 56.

4. W przypadku uprawnien do zdolnosci przepustowej obejmujacych wiele sieci
zainteresowane panstwo cztonkowskie moze zwrdcic si¢ do Komisji o zalecenie w sprawie

decyzji przyjetej przez inne panstwo cztonkowskie na podstawie ust. 1.
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SEKCJA 2

STRATEGICZNE PLANOWANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ

Artykul 13

Strategiczne planowanie zdolnosci przepustowej

1. Strategiczne planowanie zdolnos$ci przepustowej obejmuje catg dziatalno$¢ okreslong
w art. 14-27.
2. W wyniku strategicznego planowania zdolnosci przepustowej opracowuje si¢ nastepujaca

seri¢ dokumentéw dotyczacych planowania, z ktérych kazdy kolejny charakteryzuje coraz

wyzszymi poziomami szczegotowosci dostepnej zdolnosci przepustowe;:
a)  strategia zdolnosci przepustowej, o ktérej mowa w art. 18;

b)  model zdolno$ci przepustowej, o ktorym mowa w art. 19;

c) plan zapewnienia zdolnosci przepustowej, o ktérym mowa w art. 20.

Tre$¢ i harmonogram przygotowania tych dokumentoéw okre§lono w sekcjach 112

zalacznika [.

Dokumenty przygotowane zgodnie z lit. a), b) 1 ¢) akapitu pierwszego udostepniane sg

przez zarzadcg infrastruktury w co najmniej dwoch jezykach urzgdowych instytucji Unii.
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3. Zarzadcy infrastruktury przyjmuja dokumenty dotyczace planowania jako podstawe

nastepnego etapu w procesie planowania.

4. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 75 w celu

zmiany:

(1)  czegsci szczegdtowej tresci strategii zdolno$ci przepustowej, modelu zdolno$ci
przepustowej i planu zapewnienia zdolno$ci przepustowej okreslonych w sekcji 1

zatacznika [; oraz
(i) terminow okreslonych w sekcji 2 zatacznika I,

w przypadku gdy elementy te okazaly si¢ nieskuteczne lub doprowadzity do powaznych
trudno$ci we wdrazaniu, lub gdy sektor kolejowy opracowat nowe i powszechnie
akceptowane najlepsze praktyki, aby zapewni¢ efektywny proces planowania
strategicznego oraz uwzgledni¢ zastrzezenia zarzadcow infrastruktury i wnioskodawcow
dotyczace eksploatacji, z uwzglednieniem doswiadczen i opinii ENIM, wnioskodawcow,
organdéw regulacyjnych i ENRRB w zwigzku z wykonywaniem przepisow sekcji 112

zatacznika II.

5. Strategiczne planowanie zdolnosci przepustowej nie obejmuje przydzielania uprawnien do

zdolnos$ci przepustowej poszczegdlnym wnioskodawcom zgodnie z art. 28.
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Artykut 14

Wymogi ogolne w zakresie planowania strategicznej zdolnosci przepustowej

1. Zarzadcy infrastruktury uwzgledniajg w sposob sprawiedliwy, przejrzysty
1 niedyskryminacyjny wszystkie rodzaje kolejowych ustug przewozowych, w odniesieniu
do ktorych odpowiadaja za przyjmowanie wnioskow o przydzielenie zdolno$ci
przepustowej, bez wzglgdu na ich wielko$¢, rozmiar rynku nizszego szczebla, stabilno$¢
nastepujacych po sobie rozktadow jazdy, regularnos¢ lub czestotliwo$¢ w okresie waznosci

danego obowigzujacego rozktadu jazdy.

2. W strategicznym planowaniu zdolno$ci przepustowej, w szczegdlnosci w modelu
zdolnosci przepustowej, o ktorym mowa w art. 19, oraz w planie zapewnienia zdolnos$ci
przepustowej, o ktorym mowa w art. 20, zarzadcy infrastruktury wyrdzniaja przynajmnie;j

nastepujace rodzaje kolejowych ustug przewozowych:

a)  ustugi transportu towarowego;

b)  migdzymiastowe przewozy pasazerskie (dalekobiezne);
c)  miejskie i regionalne przewozy pasazerskie.

W razie potrzeby, uwzgledniajac doswiadczenie zdobyte w ramach wykonywania
niniejszego rozporzadzenia oraz majac na uwadze wspieranie transgranicznej spojnosci
procesu planowania strategicznego, ENIM — w porozumieniu z podmiotami
zaangazowanymi w dzialalnos$¢ operacyjng 1 z ERP — moze sporzadzi¢ bardziej
szczegdtowy zharmonizowany wykaz, wprowadzajac dalsze rozrdznienia rodzajow
kolejowych ustug przewozowych. Wykaz wlacza si¢ do europejskich ram zarzadzania

zdolnoscig przepustowa.
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3. W strategicznym planowaniu zdolno$ci przepustowej, w szczegdlnosci w modelu
zdolnosci przepustowej, o ktorym mowa w art. 19, oraz w planie zapewnienia zdolnos$ci
przepustowej, o ktorym mowa w art. 20, zarzadcy infrastruktury wskazuja wstepnie
zaplanowang zdolnos$¢ przepustowa odpowiednig dla §wiadczenia uslug przewozow

kolejowych wykonywanych w ramach wielu sieci.
4. W strategicznym planowaniu zdolno$ci przepustowej uwzglednia si¢ rowniez:

a)  zaobserwowang struktur¢ i zmiany popytu na zdolnos$¢ przepustowa infrastruktury
kolejowej, jak okreslono w ramach alokacji zdolnos$ci przepustowej w poprzednich
okresach waznos$ci obowigzujacego rozktadu jazdy oraz w ramach monitorowania

rynku, o ktorym mowa w art. 15 dyrektywy 2012/34/UE;

b)  oczekiwany rozwdj potrzeb transportowych oraz wynikajacy z niego popyt na
kolejowe ustugi przewozowe i zdolnos$¢ przepustowy infrastruktury kolejowej,

okreslone w drodze analizy, o ktorej mowa w art. 17 niniejszego rozporzadzenia;

c)  potrzeby w zakresie zdolnos$ci przepustowej zgtoszone przez wnioskodawcow oraz
informacje uzyskane w drodze konsultacji z podmiotami zaangazowanymi

w dziatalnos$¢ operacyjna zgodnie z art. 15 niniejszego rozporzadzenia;

d) oczekiwany lub planowany rozwo6j zdolnos$ci przepustowej infrastruktury kolejowe;,
w szczegoblnosci jak okreslono w orientacyjnej strategii rozwoju infrastruktury
kolejowej, o ktérej mowa w art. 8 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE, oraz w planie
biznesowym zarzadcy infrastruktury, o ktérym mowa w art. 8 ust. 3 dyrektywy

2012/34/UE;
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e) planowane prace zwigzane z infrastruktura kolejowa, w przypadku ktorych oczekuje

si¢, ze wpltyna na sie¢;

f)  charakterystyka poszczegdlnych rynkoéw kolejowych ustug przewozowych,

w szczegolnosci:

(1) predkos¢;

(i)  czgstotliwose;

(ii1) tolerancja odchylen od przydzielonej trasy pociagu;

(iv) mozliwo$¢ przekierowania, zmiany lub zastgpienia ustug innymi rodzajami

transportu w przypadku zaktécen w funkcjonowaniu sieci;

(v) zmienno$¢ popytu na transport kolejowy oraz wynikajaca z niej koniecznosé

planowania przewozow kolejowych w innym horyzoncie czasowym.

5. Strategiczne planowanie zdolnosci przepustowej powinno odzwierciedla¢ przydzielong

zdolno$¢ przepustowa w umowach ramowych oraz planowaniu kroczacym.

6. Strategiczne planowanie zdolnos$ci przepustowej obejmuje odcinki 1 wezty bedace czescig
sieci bazowej TEN-T oraz rozszerzonej sieci bazowej, jak okreslono w zataczniku I do
rozporzadzenia (UE) 2024/1679. Zarzadcy infrastruktury moga zadecydowac o wiaczeniu
do strategicznego planowania zdolnos$ci przepustowej innych odcinkow 1 weztow sieci,
ktora zarzadzaja. Panstwa cztonkowskie moga postanowic¢, zgodnie ze strategicznymi
wytycznymi, o ktorych mowa w art. 4, ze zarzadcy infrastruktury przeprowadzaja
strategiczne planowanie zdolno$ci przepustowej na innych odcinkach 1 weztach sieci

zarzadzanych przez tych zarzadcoOw infrastruktury.
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Strategiczne planowanie zdolnosci przepustowej przeprowadza si¢ na poziomie
wystarczajaco szczegoétowym, aby umozliwi¢ planowanie zdolnos$ci przepustowej dla sieci.
W tym celu sie¢ przedstawia si¢ w formie odcinkow 1 weztow, ktore umozliwig

uwzglednienie istotnej charakterystyki popytu i podazy w zakresie zdolnosci przepustowe;.

Panstwa cztonkowskie polecaja zarzadcom infrastruktury wskazanie tych odcinkoéw

1 weztow w rejestrze infrastruktury, o ktérym mowa w art. 49 dyrektywy (UE) 2016/797.

Do celow strategicznego planowania zdolnosci przepustowej zarzadcy infrastruktury
sporzadzaja mape tras strategicznych odwzorowujaca odcinki 1 wezty, ktora okresla

nastepujace elementy:

a)  zasieg geograficzny strategii zdolno$ci przepustowej, o ktorej mowa w art. 18, model
zdolno$ci przepustowej, o ktorym mowa w art. 19, oraz plan zapewnienia zdolno$ci

przepustowej, o ktorym mowa w art. 20;

b) linie alternatywne brane pod uwage w przypadku ograniczen zdolnos$ci
przepustowej, o ktorych mowa w art. 11, oraz w kontekscie planowania

ewentualno$ciowego, o ktérym mowa w art. 21.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby mapa tras strategicznych byta publicznie dostgpna
1 zostata wlgczona do rejestru infrastruktury, o ktérym mowa w art. 49 dyrektywy

(UE) 2016/797.
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8. Strategiczne planowanie zdolnosci przepustowej obejmuje okres zaczynajacy si¢ piec lat
przed zmiang obowigzujacego rozkladu jazdy, do ktorego si¢ odnosi. Zarzadcy
infrastruktury mogga przedtuzy¢ ten okres do ponad pigciu lat, w szczegdlnosci w celu
wsparcia rozwoju infrastruktury w ramach orientacyjnej strategii rozwoju infrastruktury
kolejowej, o ktorej mowa w art. 8 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE.

9. Zarzadcy infrastruktury przeprowadzaja przeglad i aktualizacj¢ wynikow strategicznego
planowania zdolnos$ci przepustowej, uwzgledniajac w szczegolnosci nastgpujace elementy:
a) rozwoj infrastruktury kolejowej;

b)  zmiany w popycie rynkowym na zdolno$¢ przepustowg infrastruktury kolejowe;j,
w tym poprzez zgtoszenia potrzeb w zakresie zdolnosci przepustowe;j;

c)  wyniki proceséw alokacji, okreslonych w sekcjach 3 1 4 niniejszego rozdziatu,
w poprzednich okresach waznos$ci obowigzujacego rozktadu jazdy, w tym stopien
wykorzystania zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej przez
wnioskodawcow;

d) informacje uzyskane w procesie zarzadzania ruchem realizowanego zgodnie
z rozdziatem III;

e)  wyniki zarzadzania zaktoceniami 1 zarzadzania kryzysowego realizowanego zgodnie
z rozdziatem III;

f)  rezultaty weryfikacji skuteczno$ci dziatania zgodnie z rozdziatem IV.
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10.

1.

ENIM opracowuje i wlacza do europejskich ram zarzadzania zdolnoscia przepustowa
wytyczne okreslajace wspolne narzedzia, metodyki i ustalenia proceduralne strategicznego

planowania zdolnos$ci przepustowe;.

Zarzadcy infrastruktury uwzgledniajg te wytyczne w regulaminie sieci, o ktorym mowa
w art. 27 dyrektywy 2012/34/UE. Zarzadcy infrastruktury wyjasniaja w regulaminie sieci
powody wszelkich odstepstw od wspolnych narzedzi, metodyk i ustalen proceduralnych

ustanowionych w wytycznych.

Artykut 15
Konsultacje z zainteresowanymi podmiotami w dziedzinie

strategicznego planowania zdolnosci przepustowej

Zarzadcy infrastruktury, zgodnie z art. 7e dyrektywy 2012/34/UE, konsultuja si¢ ze
wszystkimi podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjna, w tym obstugujacymi
przewozy kolejowe wykonywane w ramach wielu sieci, w dziedzinie strategicznego
planowania zdolno$ci przepustowej, w tym dokumentéw dotyczacych strategicznego
planowania, o ktérych mowa w art. 13 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia, zgodnie

z harmonogramem okreslonym w sekcji 2 zatacznika I do niego.

Do celow konsultacji z podmiotami zaangazowanymi w dziatalnos¢ operacyjna,
obstugujacymi przewozy kolejowe wykonywane w ramach wielu sieci, zarzadcy
infrastruktury koordynuja swoje dziatania zgodnie z art. 55 oraz — w kwestiach

europejskich 1 transgranicznych — art. 57.

16833/25 64

TREE.2.A PL



Artykut 16

Koordynacja strategicznego planowania zdolnosci przepustowej miedzy zarzqdcami infrastruktury

1. Zarzadcy infrastruktury w stosownych przypadkach koordynujg swoja dziatalnos¢

zwigzang ze strategicznym planowaniem zdolnos$ci przepustowej zgodnie z art. 55.
Koordynacja zapewnia w szczegdlnosci:

a)  spoOjnos¢ planowania strategicznego w danych sieciach, w szczego6lnosci
w odniesieniu do strategii zdolnosci przepustowej, modelu zdolno$ci przepustowe;j
oraz planu zapewnienia zdolnosci przepustowej, planowania prac zwigzanych

z infrastrukturg kolejowa oraz planowania ewentualnosciowego;

b)  odpowiednie uwzglednienie potrzeb dotyczacych zdolnosci przepustowej
w odniesieniu do przewozow kolejowych wykonywanych w ramach wielu sieci,
w strategii zdolnosci przepustowej, modelu zdolno$ci przepustowej oraz planie

zapewnienia zdolno$ci przepustowe;;

c)  weryfikacje skutecznosci dzialania w zakresie strategicznego planowania zdolnosci

przepustowej oraz jego rezultatow zgodnie z rozdziatem IV;

d)  udziat wszystkich podmiotow zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjng oraz,
w stosownych przypadkach ERP, organow regulacyjnych i ENRRB, koordynatorow
europejskich 1 organow panstw cztonkowskich, a takze, w razie potrzeby, innych

zainteresowanych podmiotow.
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2. Whioskodawcy maja prawo zglosi¢ ENIM swoje zastrzezenia do dokumentow
dotyczacych planowania, o ktérych mowa w art. 13 ust. 2. ENIM moze przyjac opini¢ lub

zalecenie w sprawie tych zastrzezen oraz informuje o tym ENRRB.

3. Zarzadcy infrastruktury uwzgledniajg wszelkie zalecenia przyjete przez ENIM zgodnie
z ust. 2. W przypadku gdy zarzadcy infrastruktury nie stosuja si¢ do zalecenia, muszg oni

wyjasni¢ powody w dokumentach dotyczacych planowania.

4. ENRRB monitoruje proces koordynacji i jego realizacj¢. ENRRB informuje Komisje
o swoich opiniach na temat potrzeby zaradzenia wszelkim niedociggni¢ciom procesu
koordynacji.

Artykut 17
Analiza oczekiwanych zmian na rynku transportowym
1. Zarzadcy infrastruktury regularnie monitorujg i analizuja rynki transportowe w celu

pozyskania danych na potrzeby swojej ogdlnej strategii biznesowej, zarzadzania

zdolnos$cig przepustowg i zarzagdzania ewentualnosciowego oraz decyzji inwestycyjnych.

2. Koordynator sieci regularnie przeprowadza badanie rynku transportowego dotyczace
rozwoju sieci 1 rynku kolejowych przewozéw transgranicznych. Koordynator sieci
przeprowadza przeglad i aktualizacj¢ badania rynku transportowego w stosownych
przypadkach, a w kazdym razie co najmniej raz na pie¢ lat. Wyniki badania rynku podaje

si¢ do wiadomosci publiczne;.
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3. Badanie rynku transportowego w rozumieniu ust. 1 niniejszego artykutu oraz badanie
rynku, o ktérym mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, wnosi w szczegdlnosci wktad
w strategiczne planowanie zdolnosci przepustowej, o ktérym mowa w art. 4, w podziat
zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej, o ktorym mowa w art. 27, oraz
w alokacj¢ zdolnosci przepustowej na podstawie mechanizmu formalnego rozwigzywania

konfliktéw, o ktorym mowa w art. 39.

Zarzadcy infrastruktury uwzgledniajg analize rynku transportowego w rozumieniu ust. 1
oraz badanie rynku, o ktérym mowa w ust. 2, na potrzeby swojej ogélnej strategii
biznesowej, zarzadzania zdolno$cig przepustowa i zarzadzania ewentualno$ciowego oraz

decyzji inwestycyjnych.

Artykut 18

Strategia zdolnosci przepustowej

1. Zarzadca infrastruktury przyjmuje strategi¢ zdolnosci przepustowej, w ktorej okresla
oczekiwania w zakresie przysztych zmian popytu i podazy w zakresie zdolno$ci
przepustowej infrastruktury kolejowej oraz swoja wizje sposobu uwzglednienia tych

zmian.

Strategia zdolnosci przepustowej stuzy jako podstawa komunikacji, konsultacji

1 koordynacji pomiedzy podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjna.
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Strategia zdolnosci przepustowej zawiera informacje wymienione w sekcji 1 zatgcznika I.

Zarzadca infrastruktury przygotowuje, publikuje i w razie potrzeby aktualizuje strategi¢
zdolnosci przepustowej zgodnie z harmonogramem i tre$cig okreslonymi w sekcji 2

zatgcznika I.

Artykul 19

Model zdolnosci przepustowej

Zarzadca infrastruktury opracowuje model zdolnos$ci przepustowej, ktory stanowi
doprecyzowanie strategii zdolno$ci przepustowej, na podstawie konsultacji z podmiotami
zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjnag, o ktérych mowa w art. 15, oraz wynikow
dziatan konsultacyjnych i koordynacyjnych, o ktérych mowa w art. 16, w tym w formie

potrzeb w zakresie zdolnosci przepustowej, o ktérych mowa w art. 14 ust. 4 lit. ¢).

Model zdolno$ci przepustowej musi wspiera¢ zrOwnowazone uwzglednienie potrzeb

w zakresie zdolno$ci przepustowej roznych segmentow kolejowych ustug przewozowych
oraz potrzeb zarzadcoéw infrastruktury w zakresie utrzymania, odnowienia i rozwoju
infrastruktury kolejowej, w tym modernizacji istniejacej i budowy nowej infrastruktury
kolejowej. Model zdolnosci przepustowej stuzy jako podstawa komunikacji, konsultacji

1 koordynacji strategicznego planowania zdolnosci przepustowej miedzy podmiotami

zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjna.
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Model zdolnosci przepustowej zawiera informacje wymienione w sekcji 1 zatgcznika 1.
Zarzadcy infrastruktury przygotowuja i publikuja model zdolnoS$ci przepustowej

w odniesieniu do kazdego okresu waznosci obowigzujacego rozktadu jazdy oraz w razie
potrzeby aktualizujg model zdolnos$ci przepustowej zgodnie z harmonogramem
okreslonym w sekcji 2 zatgcznika I. Obowiazek aktualizacji modelu zdolno$ci
przepustowej nie ma zastosowania, jezeli opublikowano plan zapewnienia zdolnosci

przepustowej dla tego samego okresu waznosci obowigzujacego rozktadu jazdy.

Zarzadca infrastruktury ma prawo, w rozsadnych granicach, zaproponowac¢ model
zdolnos$ci przepustowej, ktory rozni si¢ od wktadu otrzymanego w ramach konsultacji

z wnioskodawcami. Zarzadca infrastruktury okresla majace zastosowanie limity

w regulaminie sieci. ENIM opracowuje wytyczne dotyczace tych limitow oraz wiacza je

do europejskich ram zarzadzania zdolnoscia przepustowa.

W przypadku gdy zarzadca infrastruktury nie moze przygotowaé modelu zdolnosci
przepustowej w ramach limitéw, o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, dzieli

zdolno$¢ przepustowa na tym elemencie infrastruktury kolejowej zgodnie z art. 27.

W stosownych przypadkach zarzadcy infrastruktury koordynuja swoje dziatania zgodnie
z art. 16 w celu zapewnienia, aby wyniki podziatu zdolnosci przepustowej byty spdjne oraz

w celu zapewnienia sprawnych przewozoéw wykonywanych w ramach wielu sieci.
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6. Zarzadcy infrastruktury dokumentujg oraz, w stosownych przypadkach, uzasadniaja
wszelkie znaczace rozbieznosci miedzy modelem zdolno$ci przepustowej a strategia

zdolnosci przepustowej dotyczacymi tego samego okresu waznosci obowigzujgcego

rozktadu jazdy.
Artykut 20
Plan zapewnienia zdolnosci przepustowej
1. Zarzadca infrastruktury opracowuje plan zapewnienia zdolnosci przepustowej, ktory

stanowi doprecyzowanie modelu zdolnosci przepustowej, na podstawie konsultacji
z wnioskodawcami, o ktorych mowa w art. 15, w tym w formie potrzeb w zakresie
zdolnos$ci przepustowej, o ktorych mowa w art. 14 ust. 4 lit. ¢), oraz koordynacji miedzy

zarzadcami infrastruktury, o ktérej mowa w art. 16.

Plan zapewnienia zdolnoS$ci przepustowej stanowi podstawe alokacji zdolno$ci
przepustowej. Zgodnie z wymogami okreslonymi w sekcjach 11 2 zalagcznika I plan ten

zawiera wyczerpujace informacje na temat:

a)  zdolnos$ci przepustowej infrastruktury kolejowej dostepnej do alokacji dla

wnioskodawcow;
b)  zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej niedostepnej do alokacji.

Plan zapewnienia zdolnos$ci przepustowej zawiera informacje wymienione w sekcji 1

zalacznika [.
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2. Zarzadcy infrastruktury przygotowuja plan zapewnienia zdolnos$ci przepustowej zgodnie
z wynikami procesu strategicznego planowania zdolnosci przepustowej, o ktérym mowa

w art. 13—19, oraz zgodnie z harmonogramem okreslonym w sekcji 2 zatgcznika 1.

3. Zarzadcy infrastruktury publikuja plan zapewnienia zdolnos$ci przepustowej w odniesieniu
do kazdego terminu waznosci obowigzujacego rozkladu jazdy najpdzniej w terminie
okreslonym w sekcji 2 zatgcznika I oraz stale go aktualizuja do konca okresu waznos$ci
obowigzujacego rozktadu jazdy, ktérego dotyczy ten plan. Plan zapewnienia zdolnosci
przepustowej opracowuje si¢ dla kazdego dnia odno$nego okresu waznosci

obowigzujacego rozktadu jazdy.

4. Zarzadcy infrastruktury dokumentujg oraz, w stosownych przypadkach, uzasadniaja
wszelkie znaczace rozbiezno$ci migedzy planem zapewnienia zdolnosci przepustowej
a modelem zdolno$ci przepustowej dotyczacymi tego samego okresu waznosci

obowigzujacego rozktadu jazdy.

5. Zarzadcy infrastruktury moga oznaczy¢ zdolno$¢ przepustows infrastruktury kolejowe;j
w planie zapewnienia zdolno$ci przepustowej jako wstepnie zaplanowang. Wstgpnie
zaplanowana zdolno$¢ przepustowa oznacza zdolnos$¢ przepustowa, w odniesieniu do
ktorej zarzadca infrastruktury okresla charakterystyke 1 wielko$¢ zdolnosci przepustowej
dostgpnej na potrzeby wnioskoéw, z ktorymi wystepujg wnioskodawcy, ustala zasady
alokacji takiej zdolnos$ci przepustowej oraz okresla proces, w ramach ktérego mozna
wystepowac skltada¢ wnioski o przydzielenie takiej zdolnosci przepustowej, zgodnie
z art. 22. Okreslone charakterystyki, zasady 1 procesy alokacji uwzglednia si¢ przy alokacji

wstepnie zaplanowanej zdolnos$ci przepustowe;.
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10.

Wstepnie zaplanowang zdolno$¢ przepustowa przedstawia si¢ w planie zapewnienia
zdolnos$ci przepustowej w formie obiektow planowania zdolnosci przepustowej, o ktoérych
mowa w art. 22, okreslajacych wielko$¢ i charakterystyke zdolnosci przepustowe;,

oraz powigzanych z zasadami i procesami alokacji stuzagcymi jako podstawa udostepniania

zdolno$ci przepustowe;.

Zarzadca infrastruktury ma prawo, w rozsadnych granicach, zaproponowac plan
zapewnienia zdolnos$ci przepustowej, ktory rozni si¢ od wktadu otrzymanego w ramach
konsultacji z wnioskodawcami. Zarzadca infrastruktury okresla majgce zastosowanie
limity w regulaminie sieci. ENIM opracowuje wytyczne dotyczace tych limitow

oraz wiacza je do europejskich ram zarzadzania zdolno$cig przepustows.

W przypadku gdy zarzadca infrastruktury nie moze przygotowac planu zapewnienia
zdolno$ci przepustowej w ramach limitéw, o ktérych mowa w ust. 7 niniejszego artykutu,

dzieli zdolno$¢ przepustowa na tym elemencie infrastruktury kolejowej zgodnie z art. 27.

W stosownych przypadkach zarzadcy infrastruktury koordynuja swoje dziatania zgodnie
z art. 16 w celu zapewnienia, aby wyniki podziatu zdolno$ci przepustowej byty spdjne

oraz zapewnialy sprawne przewozy wykonywane w ramach wielu sieci.

Zarzadca infrastruktury przedktada projekt planu zapewnienia zdolnos$ci przepustowe;j
organowi regulacyjnemu do kontroli, po czym organ regulacyjny analizuje ten plan 1 moze
podjac¢ decyzj¢ zobowigzujaca zarzadce infrastruktury do zmiany planu zapewnienia
zdolno$ci przepustowej w przypadku, gdy w wyniku analizy stwierdzono, ze plan ten nie
jest zgodny z niniejszym rozporzadzeniem, dyrektywa 2012/34/UE lub z zasadami
przejrzystosci 1 niedyskryminacji, zgodnie z terminami, o ktérych mowa w sekcji 2

zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.
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11.

W stosownych przypadkach organy regulacyjne koordynuja swoje dziatania z innymi

organami regulacyjnymi.

ENIM opracowuje wytyczne oraz wigcza je do europejskich ram zarzadzania zdolno$cia

przepustow3, okreslajac:

a)  sposoby publikacji planu zapewnienia zdolno$ci przepustowej, w tym ushugi,

narzgdzia, funkcje i interfejsy cyfrowe;

b)  proces konsultacji z wnioskodawcami w sprawie planu zapewnienia zdolnosci

przepustowe;.

Artykut 21

Planowanie ewentualnosciowe

Zarzadcy infrastruktury wprowadzaja 1 wdrazaja ciagly proces planowania
ewentualno$ciowego w celu przygotowania si¢ na zakldcenia w funkcjonowaniu sieci oraz

na inne sytuacje kryzysowe majace wptyw na ruch kolejowy.

Planowanie ewentualnosciowe stanowi podstaw¢ zarzadzania ruchem, zarzadzania
zaktoceniami 1 zarzadzania kryzysowego zgodnie z art. 44, z mysla o umozliwieniu

szybkiej reakcji w takich sytuacjach oraz zminimalizowaniu ich wptywu na ruch kolejowy.

Zarzadcy infrastruktury dokumentujg wyniki swojego planowania ewentualnosciowego

w planie ewentualno$ciowym.
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2. Planowanie ewentualno$ciowe obejmuje w szczegolnosci:

a)

b)

d)

wyznaczenie alternatywnych tras, o ile takie trasy istnieja, w tym w innych sieciach,
umozliwiajac przekierowanie ruchu w przypadku niedostg¢pnosci elementow
infrastruktury kolejowej wchodzacych w sktad sieci bazowej 1 rozszerzonej sieci
bazowej TEN-T, oraz innych odcinkéw i weztow ujetych w dokumentach

dotyczacych strategicznego planowania zdolno$ci przepustowej;

orientacyjne planowanie zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej, dostepne;j
na trasach alternatywnych wyznaczonych zgodnie z lit. a), zapewniajace
przejrzystos¢ w zakresie zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej dostgpne;j
na takich trasach, ktérag mozna wykorzysta¢ w przypadku incydentow,

a w szczeg6lnosci zaktocen w funkcjonowaniu sieci zgodnie z art. 48;

okreslenie zasad i procedur zarzadzania ruchem i zarzadzania kryzysowego, w tym
wymiany informacji mi¢dzy zarzadcami infrastruktury, innymi podmiotami
zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjng oraz innymi zainteresowanymi
podmiotami, takimi jak organy publiczne odpowiedzialne za kolej lub
bezpieczenstwo i1 reagowanie kryzysowe, a takze kryteriow uruchamiania tych

procedur;

okreslenie 1 wykaz organow, ktore nalezy poinformowac¢ w przypadku wystapienia

powaznych incydentéw lub powaznych zaktécen w ruchu pociggow;

wszelkie inne dziatania przygotowawcze niezbgdne do zarzadzania zaktoceniami
1 zarzadzania kryzysowego zgodnie z art. 44 oraz z europejskimi ramami koordynacji
zarzadzania ruchem, zarzadzania zaktoceniami i zarzadzania kryzysowego na

poziomie transgranicznym, o ktorych mowa w art. 46.
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3. Zarzadcy infrastruktury zapewniaja spdjnos¢ planowania ewentualno$ciowego ze
strategicznym planowaniem zdolnosci przepustowej, w szczegdlnos$ci ze strategia
zdolnosci przepustowej, modelem zdolnosci przepustowej, planem zapewnienia zdolnosci
przepustowej oraz z planowaniem prac zwigzanych z infrastrukturg kolejowa, o ktorych

mowa w art. 11.

4. Wyniki planowania ewentualno$ciowego, w szczegdlnosci wyznaczenie tras
alternatywnych zgodnie z ust. 2 lit. a) oraz orientacyjne planowanie zdolnosci
przepustowej na trasach alternatywnych zgodnie z ust. 2 lit. b), uwzglednia si¢ w modelu

zdolnosci przepustowej oraz w planie zapewnienia zdolnosci przepustowe;.

5. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace szczegdétowo procedure i kryteria,
ktérych nalezy przestrzegac¢ do celow stosowania ust. 2 niniejszego artykutu,
w szczegdlnosci w sytuacjach, ktore maja potencjalny wptyw na ruch transgraniczny.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 76 ust. 2.

Artykut 22
Kryteria i procedury alokacji wstepnie zaplanowanej zdolnosci przepustowej

oraz definiowania obiektow planowania zdolnosci przepustowej

1. Zarzadcy infrastruktury dokonujg alokacji wstepnie zaplanowanej zdolnosci przepustowej
uwzglednionej w planie zapewnienia zdolnosci przepustowej, o ktorym mowa w art. 20,

stosujac sprawiedliwe, przejrzyste 1 niedyskryminacyjne kryteria i procedury.
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Zarzadcy infrastruktury uwzgledniajg te kryteria i procedury w regulaminie sieci, biorac

pod uwage wspolne ramy, o ktérych mowa w ust. 4.

2. Zarzadcy infrastruktury moga grupowac obiekty planowania zdolnosci przepustowe;j, takie
jak wstepnie zaplanowane trasy pociggdéw, przy wstepnym planowaniu zdolnosci
przepustowej w celu zapewnienia konkretnego projektu rozktadu jazdy, zgodnie ze
strategicznymi wytycznymi, o ktorych mowa w art. 4, w przypadku gdy takie wytyczne sa
zapewniane, oraz z uwzglednieniem potrzeb rynkowych wyrazonych przez

wnioskodawcow.

3. Obiekty planowania zdolnosci przepustowej okreslaja charakterystyke i wlasciwosci
r6znych rodzajow wstepnie zaplanowanej zdolnos$ci przepustowej, w tym zdolnos$ci
przepustowej dostgpnej na potrzeby wnioskow, z ktorymi wystepuja wnioskodawcy,
zdolno$ci przepustowej zarezerwowanej na potrzeby prac zwigzanych z infrastrukturg
kolejowa oraz zdolnosci przepustowej, ktora juz zostala przydzielona. Ta charakterystyka
1 te wlasciwosci obejmujg wszystkie aspekty istotne dla okreslonych rodzajéw wstepnie
zaplanowanej zdolnoS$ci przepustowej, takie jak trasa, czas, gwarantowana lub wymagana
predkos¢ minimalna, maksymalna dtugo$¢, parametry techniczne oraz liczba tras

uwzglednionych zaréwno dla przewozoéw towarowych, jak 1 pasazerskich.

4. ENIM opracowuje wspdlne ramy kryteriow 1 procedur, o ktorych mowa w ust. 1,
oraz wilacza je do europejskich ram zarzadzania zdolnoscig przepustowg. Wspdlne ramy
zapewniaja zrownowazenie korzysci wynikajacych z rezerwowania zdolnos$ci
przepustowej na potrzeby okre§lonych rodzajow przewozow kolejowych lub procesow
alokacji z konieczno$cig zapewnienia elastycznosci w celu uwzglednienia potrzeb rynku
w zakresie alokacji zdolnosci przepustowej. W tym celu wspolne ramy przewiduja
mozliwo$¢ przyjmowania wnioskéw o przydzielenie uprawnief do zdolnosci przepustowe;j
odbiegajacych od planu zapewnienia zdolnos$ci przepustowej oraz uwzglednienia potrzeby

odpowiedniego dostosowania planu zapewnienia zdolno$ci przepustowe;.
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5. ENIM opracowuje specyfikacje obiektow planowania zdolnosci przepustowej w formacie
czytelnym dla cztowieka 1 w formacie nadajacym si¢ do odczytu maszynowego. ENIM
wlacza te specyfikacje do europejskich ram zarzadzania zdolnos$cig przepustowg. Na
podstawie swoich do§wiadczen zdobytych w zwigzku ze stosowaniem niniejszego artykutu
ENIM przekazuje Komisji informacje na temat ewentualnych zmian technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci przewidzianych w dyrektywie (UE) 2016/797 i aktach
wykonawczych przyjetych na podstawie tej dyrektywy, zgodnie z art. 66 ust. 3 niniejszego

rozporzadzenia.

Artykul 23

Infrastruktura kolejowa intensywnie wykorzystywana oraz infrastruktura kolejowa przepetniona

1. Zarzadcy infrastruktury niezwlocznie zglaszaja, ze element infrastruktury kolejowej jest
intensywnie wykorzystywany albo przepekniony, jezeli spelniony jest co najmniej jeden

z ponizszych warunkow:

a)  wykorzystanie zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej przekroczyto progi
infrastruktury kolejowej intensywnie wykorzystywanej lub infrastruktury kolejowej
przepetnionej w okresach odniesienia okreslonych w zalaczniku II w poprzednim lub

biezacym okresie waznosci obowigzujacego rozktadu jazdy;

b)  zarzadcy infrastruktury sg zobowigzani podzieli¢ zdolno$¢ przepustowa
w strategicznym planowaniu zdolnos$ci przepustowej zgodnie z art. 19 ust. 4 lub

art. 20 ust. §;
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c)  duze prace zwigzane z infrastrukturg kolejowa powodujace ograniczenia zdolno$ci
przepustowej, zaplanowane zgodnie z art. 11, skutkuja intensywnie wykorzystywang

lub przepeiniong zdolnos$cia przepustowa.

Zarzadcy infrastruktury dokonujg oceny wykorzystania zdolnosci przepustowej
infrastruktury kolejowej na podstawie obiektywnych, przejrzystych i odpowiednich

procedur i metod.

2. ENIM opracowuje wspdlng metode wykorzystania zdolnosci przepustowej infrastruktury

kolejowej. Metode t¢ wlacza sie do europejskich ram zarzadzania zdolnos$cig przepustowa.

3. W zgloszeniu, o ktorym mowa w ust. 1, okresla si¢ okres waznos$ci obowigzujacego
rozktadu jazdy i element infrastruktury kolejowej oraz konkretne okresy, do ktérych

odnosi si¢ zgloszenie.

4. Ztozenie w okresie wazno$ci obowiazujacego rozkladu jazdy wzajemnie wykluczajacych
si¢ wnioskow o alokacje zdolnosci przepustowej nie stanowi podstawy do zgloszenia
danego elementu infrastruktury kolejowej jako intensywnie wykorzystywanego lub
przepetnionego, chyba ze spetniony jest co najmniej jeden z warunkow okreslonych

w ust. 1.

5. W przypadku gdy dany element infrastruktury kolejowej zgtoszono jako intensywnie
wykorzystywany lub przepelniony, zarzadca infrastruktury przeprowadza analiz¢ zdolnos$ci
przepustowej zgodnie z art. 24, chyba ze juz trwa wdrazanie planu powigkszenia zdolnosci
przepustowej, jak przewidziano w art. 25 1 ktéry uwzglednia wszystkie istotne czynniki,
lub zostat on zrealizowany w ciagu pigciu lat poprzedzajacych zgloszenie tego elementu

infrastruktury kolejowej jako intensywnie wykorzystywanego lub przepeinionego.
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6. W odniesieniu do elementow infrastruktury kolejowej zgtoszonych jako intensywnie
wykorzystywane lub przepelnione zarzadcy infrastruktury rezerwuja zdolno$¢ przepustowa
w planie zapewnienia zdolnos$ci przepustowej, o ktérym mowa w art. 20, biorgc pod uwage

wyniki analizy zdolnosci przepustowej, o ktorej mowa w art. 24.

7. Panstwa cztonkowskie polecajg zarzadcom infrastruktury wskazywanie elementow
infrastruktury kolejowej zgloszonych jako intensywnie wykorzystywane lub przepetnione

w rejestrze infrastruktury, o ktérym mowa w art. 49 dyrektywy (UE) 2016/797.

8. Procedury, ktorych nalezy przestrzegac, oraz kryteria, ktore nalezy stosowac, w przypadku
gdy infrastruktura kolejowa jest przepetniona, okresla si¢ w regulaminie sieci

oraz uwzglednia si¢ w nich wszelkie srodki i kryteria przyjete zgodnie z art. 27.

0. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 75 w celu
zmiany progéw wykorzystania zdolnoS$ci przepustowej oraz okresOw odniesienia
okreslonych w zataczniku II — w przypadku gdy elementy te okazaty si¢ nieskuteczne lub
doprowadzity do powaznych trudno$ci we wdrazaniu, lub w przypadku gdy sektor
opracowal nowe 1 powszechnie akceptowane najlepsze praktyki — aby zapewni¢ efektywne
zarzadzanie zdolno$cig przepustowy infrastruktury kolejowej intensywnie
wykorzystywanej 1 przepetnionej infrastruktury kolejowej oraz uwzglednic zastrzezenia
zarzadcow infrastruktury 1 wnioskodawcow dotyczace eksploatacji, uwzgledniajac
doswiadczenia zdobyte przez ENIM, zarzadcow infrastruktury, wnioskodawcow 1 inne
podmioty zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjna, organy regulacyjne oraz ENRRB

w zwiazku z wykonywaniem niniejszego artykutu.
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Artykut 24
Analiza zdolnosci przepustowej w przypadku infrastruktury kolejowej

intensywnie wykorzystywanej lub przepetnionej

Zarzadca infrastruktury przeprowadza analiz¢ zdolno$ci przepustowej w ciggu szesciu
miesi¢cy od zgloszenia infrastruktury kolejowej jako intensywnie wykorzystywanej lub
przepetnionej, chyba ze juz trwa wdrazanie planu powigkszenia zdolno$ci przepustowe;,
ktory uwzglednia wszystkie istotne czynniki, lub zostal on zrealizowany w ciggu pieciu lat
poprzedzajacych zgloszenie infrastruktury kolejowej jako intensywnie wykorzystywane;j

lub przepetnione;.

Analiza zdolnosci przepustowej okresla ograniczenia zdolno$ci przepustowe;j
infrastruktury kolejowej, ktore uniemozliwiajg uwzglednienie potrzeb w zakresie zdolnosci
przepustowej zgtoszonych przez wnioskodawcow w modelu zdolnoS$ci przepustowej lub

w planie zapewnienia zdolnosci przepustowej, lub ktore uniemozliwiajg odpowiednie

zrealizowanie wnioskow o przydzielenie zdolnos$ci przepustowej infrastruktury kolejowe;.

Analiza zdolno$ci przepustowej obejmuje rowniez pierwszy orientacyjny zestaw
mozliwych §rodkow, ktére nalezy podja¢ w krotkim, Srednim i1 dlugim okresie, aby

zmniejszy¢ przepetienie oraz zwigkszy¢ dostgpnos¢ zdolnosci przepustowe;.
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2. Analiza zdolnosci przepustowej uwzglednia charakterystyke infrastruktury kolejowej pod
wzgledem zdolnosci przepustowej, parametrow i interoperacyjnosci infrastruktury
kolejowej, procedury operacyjne, charakter roznych swiadczonych ustug oraz skutki
oddziatywania wszystkich tych czynnikow na zdolno$¢ przepustowgq infrastruktury
kolejowej. Srodki, jakie nalezy uwzglednié, obejmuja w szczegdlnosci ustugi zmiany trasy,
w tym w stosownych przypadkach za posrednictwem ro6znych sieci, ushugi zmiany czasu,
zmiany predkosci, harmonizacj¢ procedur operacyjnych oraz przedsiewzigcia

zapewniajace popraw¢ infrastruktury kolejowe;.

3. Zarzadcy infrastruktury konsultujg si¢ z wnioskodawcami w sprawie projektu analizy
zdolnos$ci przepustowej zgodnie z art. 7e dyrektywy 2012/34/UE, a jezeli dany element
infrastruktury kolejowej jest czes$cig europejskiego korytarza transportowego — zgodnie

z art. 57 niniejszego rozporzadzenia.

Zarzadca infrastruktury podaje wyniki analizy zdolnos$ci przepustowej do wiadomosci
publicznej na swojej stronie internetowej. ENIM udostepnia linki do wynikow analizy

zdolno$ci przepustowej na swojej stronie internetowe;.

4. Zarzadcy infrastruktury, w stosownych przypadkach, uwzgledniaja wyniki wszelkich
analiz zdolnoS$ci przepustowej przeprowadzonych, w tym w innych odno$nych sieciach,
zgodnie z niniejszym artykutem w strategicznym planowaniu zdolnosci przepustowej,
w szczegdlnosci w strategii zdolnos$ci przepustowej, w modelu zdolnos$ci przepustowe;j

oraz w planie zapewnienia zdolno$ci przepustowe;.

Wyniki analizy zdolno$ci przepustowej przedktada si¢ organom panstw cztonkowskich
odpowiedzialnym za przygotowanie orientacyjnej strategii rozwoju infrastruktury
kolejowej, o ktoérej mowa w art. 8 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE, oraz odpowiedniemu

koordynatorowi europejskiemu.
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Artykut 25

Plan powigkszenia zdolnosci przepustowej

1. W ciggu szes$ciu miesigcy od zakonczenia analizy zdolnosci przepustowej zgodnie z art. 24
zarzadca infrastruktury opracowuje plan powigkszenia zdolnosci przepustowej dla

elementow infrastruktury kolejowej zgloszonych jako przepetnione, zgodnie z art. 23.
W planie powigkszenia zdolnosci przepustowej okresla sig:

a)  przyczyny powstania przepetnienia;

b)  prawdopodobny przyszly rozwoj ruchu;

c)  ograniczenia w rozwoju infrastruktury kolejowej;

d) opcje i koszty powickszenia zdolnos$ci przepustowej, w tym $rodki, o ktorych mowa

w art. 24 ust. 2, oraz prawdopodobne zmiany optat za dostep.

Na podstawie analizy kosztow i korzysci okreslonych mozliwych $rodkéw, w planie
powickszenia zdolnosci przepustowej okresla si¢ takze dziatania, ktore nalezy podjac, aby
powigkszy¢ zdolno$¢ przepustowy infrastruktury kolejowej, w tym harmonogram

wdrozenia Srodkow.

2. Plan powigkszenia zdolnoS$ci przepustowej zostaje opracowany po konsultacjach

z uzytkownikami odnosnej przepetnionej infrastruktury kolejowej zgodnie z art. 15.

Panstwo cztonkowskie moze zadecydowac, ze plan ten podlega uprzedniemu

zatwierdzeniu przez to panstwo cztonkowskie.
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3. Zainteresowane panstwo czlonkowskie uwzglednia plany powigkszenia zdolno$ci
przepustowej do celow odnowienia orientacyjnej strategii rozwoju infrastruktury

kolejowej, o ktoérej mowa w art. 8 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE.

Zainteresowany koordynator europejski uwzglednia plan powigkszenia zdolnosci
przepustowej w swoim planie prac, o ktérym mowa w art. 53 rozporzadzenia

(UE) 2024/1679.

4. Bez uszczerbku dla art. 42 niniejszego rozporzadzenia zarzadca infrastruktury zaprzestaje
pobierania wszelkich optat za odnosng infrastrukture kolejowa na podstawie art. 31 ust. 4

dyrektywy 2012/34/UE w jednym z nast¢pujacych przypadkow:
a)  zarzadca infrastruktury nie opracowat planu powigkszenia zdolnos$ci przepustowej;

b)  zarzadca infrastruktury nie dokonuje postepoéw we wdrazaniu §rodkow okreslonych

w planie powigkszenia zdolno$ci przepustowe;.

5. Niezaleznie od ust. 4 zarzadca infrastruktury moze, z zastrzezeniem zatwierdzenia przez

organ regulacyjny, kontynuowac pobieranie oplat w jednym z nastgpujacych przypadkow:

a) jezeli plan powigkszenia zdolno$ci przepustowej nie moze by¢ zrealizowany

z przyczyn pozostajacych poza jego kontrola;

b)  jezeli dostgpne opcje nie sg mozliwe do wykonania z przyczyn ekonomicznych lub

finansowych.
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Artykut 26

Infrastruktura kolejowa specjalna

Bez uszczerbku dla ust. 2 niniejszego artykutu zdolno$¢ przepustowa infrastruktury
kolejowej uwaza si¢ za dostepng dla wszystkich rodzajéw ruchu, ktére sg zgodne z trasg
przeznaczong do eksploatacji zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/797 i specyfikacjami

okreslonymi w aktach wykonawczych przyjetych na jej podstawie.

W przypadku gdy istniejg odpowiednie trasy alternatywne oraz w przypadku gdy zgodnie
z procedurg okreslong w art. 27 mozna wykazac¢, ze jest to uzasadnione z perspektywy
spotecznej, gospodarczej i srodowiskowej, zarzadca infrastruktury moze — po konsultacji
z zainteresowanymi stronami — przeznaczy¢ elementy infrastruktury kolejowej do
uzytkowania przez okres$lone rodzaje ruchu. W takim przypadku zarzadca infrastruktury
wskazuje takie przeznaczenie w dokumentach dotyczacych planowania, o ktérych mowa
w art. 13 ust. 2, i w regulaminie sieci oraz rezerwuje zdolno$¢ przepustowa dla

okreslonych rodzajéw ruchu w planie zapewnienia zdolno$ci przepustowe;.

Takie przeznaczenie nie uniemozliwia wykorzystania tej infrastruktury kolejowej przez

inne rodzaje ruchu, jezeli dostepna jest zdolnos$¢ przepustowa.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby infrastruktura kolejowa o przeznaczeniu nadanym
zgodnie z ust. 2 niniejszego artykutu zostata wskazana w rejestrze infrastruktury, o ktorym

mowa w art. 49 dyrektywy (UE) 2016/797.
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Artykut 27
Podziat zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej

zgloszonej jako intensywnie wykorzystywana lub przepetniona

1. Zarzadca infrastruktury dzieli zdolno$¢ przepustowa w odniesieniu do elementow
infrastruktury kolejowej zgloszonej jako intensywnie wykorzystywana lub przepetniona,

stosujac sprawiedliwa, przejrzysta i niedyskryminacyjng metodyke.

Zarzadca infrastruktury szczegdtowo okresla w regulaminie sieci metodyke, w tym
wszystkie majace zastosowanie wartosci parametrow, z uwzglednieniem europejskich ram
zarzadzania zdolno$cig przepustowa. Warto$ci parametrow okreslone przez zarzadce

infrastruktury podlegaja koordynacji zgodnie z art. 7e lit. d) dyrektywy 2012/34/UE.

Zarzadca infrastruktury uwzglednia zapotrzebowanie na zdolnos$¢ przepustowg na

przewozy kolejowe wykonywane w ramach wielu sieci.
2. Metodyka, o ktérej mowa w ust. 1, obejmuje nastepujace etapy:

a)  opracowanie alternatywnych scenariuszy podziatu zdolnosci przepustowej dostepne;j
dla r6znych rodzajow kolejowych ushug przewozowych, w miar¢ mozliwosci
obejmujacych zapewnienie alternatywnej zdolnosci przepustowej na innych trasach

lub alternatywnego rozktadu jazdy;
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b)  ocenai klasyfikacja scenariuszy, o ktorych mowa w lit. a) niniejszego ust¢pu,
z uwzglednieniem kryteridéw operacyjnych, spoteczno-gospodarczych

1 sSrodowiskowych okreslonych w ust. 3 niniejszego artykutu;

c)  wybor scenariusza znajdujgcego si¢ najwyzej w klasyfikacji na podstawie oceny,
o ktérej mowa w lit. b) niniejszego ustepu, a takze odpowiednia zmiana modelu

zdolnosci przepustowej oraz planu zapewnienia zdolnosci przepustowe;.

Metodyka ta musi umozliwia¢ potrzebe catosciowego uwzglednienia przewozow

kolejowych wykonywanych w ramach wielu sieci.

3. Ocena, o ktérej mowa w ust. 2 lit. b), opiera si¢ mi¢dzy innymi na nast¢pujacych
kryteriach operacyjnych, spoleczno-gospodarczych i srodowiskowych, z zastrzezeniem
dostepnosci danych oraz z uwzglednieniem technicznych i operacyjnych uwarunkowan

1 wykorzystania infrastruktury kolejowe;j:

a)  koszty operacyjne dla operatoréw swiadczacych kolejowe ustugi przewozowe oraz

wynikajacy z nich wplyw na ceny dla klientéw kolejowych ustug przewozowych;
b)  koszty czasowe dla klientéw kolejowych ustug przewozowych;

c)  konektywnos¢ i dostgpnos¢ dla osob i regionow korzystajacych z kolejowych ustug
przewozowych, w tym jakos$¢ potaczen w szczegdlnosci pod wzgledem czasu
transferu 1 czestotliwosci w przypadku kolejowych przewozoéw pasazerskich

1 towarowych;
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d)  wplyw na koszty zewnetrzne transportu, takie jak wypadki, emisje zanieczyszczen
powietrza, gazow cieplarnianych i hatasu generowane przez kolejowe ustugi

przewozowe 1 ich prawdopodobne alternatywy;
e)  wolumen przewozonych osob i tadunkow.

ENIM okresla sprawiedliwa, przejrzysta i niedyskryminacyjng metodyke oraz sporzadza
wykaz parametrow dotyczacych kolejowych ustug przewozowych oraz kryteriow
operacyjnych, spoteczno-gospodarczych i srodowiskowych niezbednych do oceny, o ktore;j
mowa w ust. 3. W stosownych przypadkach ENIM okresla wartosci standardowe
parametréw lub przedziaty wartosci standardowych. ENIM zapewnia, aby warto$ci
parametréw zostaly w wystarczajacym stopniu przetestowane i skalibrowane w warunkach

eksploatacji.

ENIM wiacza do europejskich ram zarzadzania zdolnoscia przepustowa metodyke oraz

wykaz parametrow i warto$ci standardowe parametrow.

Zarzadca infrastruktury, w stosownych przypadkach, dostosowuje wartosci standardowe
parametréw w celu uwzglednienia lokalnych lub krajowych uwarunkowan w oparciu
o przyjete podejscia i dowody empiryczne oraz, w stosownych przypadkach,

z zastosowaniem wymogow panstwa cztonkowskiego zgodnie z art. 4 ust. 2 lit. d).
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SEKCJA 3

UKELADANIE ROZKEADU JAZDY ORAZ ALOKACJA ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ

Artykul 28

Uprawnienia do zdolnosci przepustowej

1. Whnioskodawcy moga wystepowac, na podstawie prawa publicznego lub prywatnego, do
zarzadcy infrastruktury, z wnioskiem o zawarcie umowy przydzielajacej uprawnienia do
zdolnos$ci przepustowej infrastruktury kolejowej za optata, jak przewidziano w rozdziale

IV sekcja 2 dyrektywy 2012/34/UE.

Zarzadcy infrastruktury dokonuja alokacji uprawnien do zdolnosci przepustowej

infrastruktury kolejowej na rzecz wnioskodawcoéw w jednej z ponizszych form:
a)  specyfikacje zdolnosci przepustowe;;
b)  trasy pociagow.

ENIM okresla charakterystyke specyfikacji zdolnosci przepustowej oraz wiacza ja do

europejskich ram zarzgdzania zdolnos$cig przepustowa.

2. Zarzadcy infrastruktury dokonujg konwersji uprawnien do zdolnos$ci przepustowe;j
przydzielonych w formie specyfikacji zdolnosci przepustowej na uprawnienia do zdolnos$ci
przepustowej w formie trasy pociagu przed faktycznym uruchomieniem pociggu zgodnie

z terminami okreslonymi w sekcjach 4, 5 1 6 zalacznika 1.
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3. Uprawnienia do zdolnosci przepustowej w formie trasy pociaggu moga zosta¢ przydzielone
wnioskodawcom maksymalnie na okres wazno$ci jednego obowigzujacego rozktadu jazdy.
Uprawnienia do zdolnos$ci przepustowej w formie specyfikacji zdolno$ci przepustowej
moga zosta¢ przydzielone na okres przekraczajacy okres waznosci jednego

obowigzujacego rozktadu jazdy zgodnie z art. 33 i 35.

4. O ile niniejsze rozporzadzenie nie stanowi inaczej, odpowiednie prawa i obowiazki
zarzadcow infrastruktury i wnioskodawcdéw w odniesieniu do kazdej alokacji zdolno$ci

przepustowej ustala si¢ w umowach lub w prawie krajowym.

5. Po dokonaniu alokacji na rzecz wnioskodawcy uprawnienie do zdolnos$ci przepustowej nie
moze by¢ przekazywane przez otrzymujacego na rzecz innego przedsigbiorstwa lub innego

rodzaju przewozow.

Kazda forma przekazania prowadzi do wykluczenia z dalszej alokacji zdolnosci

przepustowej w biezacym okresie obowigzujacego rozktadu jazdy i w okresie nastepnym.

Wykorzystywanie zdolnos$ci przepustowej przez przedsigbiorstwo kolejowe przy
wykonywaniu dziatalno$ci gospodarczej wnioskodawcy, ktory nie jest przedsigbiorstwem
kolejowym, nie jest uwazane za przekazanie. Wnioskodawca, ktory nie jest
przedsigbiorstwem kolejowym, informuje zarzadce infrastruktury, co najmniej 10 dni
przed wykorzystaniem zdolnosci przepustowej, ktore przedsigbiorstwo kolejowe
wykorzysta dang zdolno$¢ przepustowa. Informacje te obejmuja dowody akceptacji przez

przedsiebiorstwo kolejowe.
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6. W przypadku gdy wnioskodawca zamierza ztozy¢ wniosek o alokacje zdolno$ci
przepustowej infrastruktury kolejowej w celu wykonywania przewozow pasazerskich
w panstwie cztonkowskim, w ktérym prawo dostepu do infrastruktury kolejowej jest
ograniczone zgodnie z art. 11 dyrektywy 2012/34/UE, informuje o tym zarzadcow
infrastruktury oraz zainteresowane organy regulacyjne nie po6zniej niz 18 miesiecy przed
wejsciem w zycie obowigzujacego rozkladu jazdy, do ktérego odnosi si¢ wniosek
o alokacj¢ zdolnosci przepustowej. Aby umozliwi¢ zainteresowanym organom
regulacyjnym ocen¢ potencjalnego wplywu ekonomicznego na obowigzujace umowy
o $wiadczenie ustug publicznych, organy regulacyjne zapewniaja, aby kazdy wiasciwy
organ, ktory udzielit zamdowienia publicznego na kolejowe przewozy pasazerskie na danej
trasie okreslone w umowie o §wiadczenie ustug publicznych, kazdy inny odno$ny
wlasciwy organ majacy prawo ograniczania dostepu na podstawie art. 11 dyrektywy
2012/34/UE oraz kazde przedsi¢biorstwo kolejowe realizujagce umowe o §wiadczenie ustug
publicznych na trasie tych przewozow pasazerskich zostaty odpowiednio poinformowane

bez zbednej zwtloki 1 najp6zniej w ciggu 10 dni.
Artykut 29
Metody alokacji zdolnosci przepustowej

1. Zarzadcy infrastruktury przydzielaja uprawnienia do zdolnos$ci przepustowe;j

wnioskodawcom w ramach procesow alokacji, o ktorych mowa w art. 33-36.

Za alokacje¢ zdolno$ci przepustowej uznaje si¢ rowniez kazda zmiang przydzielonej

zdolno$ci przepustowe;.

2. Zarzadcy infrastruktury dokonujg alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowe;j

za pomocg narze¢dzi cyfrowych 1 ustug cyfrowych zgodnie z art. 66.
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Zarzadca infrastruktury anuluje uprawnienie do zdolnos$ci przepustowej, ktore w okresie co
najmniej jednego miesigca bylo wykorzystywane ponizej progu, chyba ze nastapito to
z przyczyn pozackonomicznych, pozostajagcych poza kontrola wnioskodawcy. W takim

przypadku zarzadca infrastruktury informuje organ regulacyjny.

ENIM okresla zakresy tej wielko$ci progowej oraz wiacza je do europejskich ram

zarzadzania zdolno$cig przepustowa.

Zarzadcy infrastruktury okreslajg wielko$¢ progowa w regulaminie sieci,

z uwzglednieniem zakreséw wielkosci progowej okreslonych przez ENIM.

Organ regulacyjny monitoruje sprawiedliwe, przejrzyste i niedyskryminacyjne
zastosowanie obowigzkow wynikajacych z niniejszego ustepu oraz rozpatruje wszelkie

otrzymane skargi.

W przypadku gdy zarzadca infrastruktury anuluje, zgodnie z ust. 3, uprawnienia do
zdolnos$ci przepustowej obejmujacej wiele sieci, organ regulacyjny odpowiedzialny za tego

zarzadcg infrastruktury informuje odpowiednie organy regulacyjne oraz ENRRB.
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Artykut 30

Alokacja i koordynacja uprawnien do zdolnosci przepustowej obejmujgcej wiele sieci

1. Whnioskodawcy majg prawo sktada¢ wnioski o uprawnienia do zdolnos$ci przepustowe;j
obejmujacej wiele sieci w ramach proceséw alokacji, o ktorych mowa w art. 33-36, w tym
na caty przejazd w obie strony, oraz otrzymywac odpowiedzi na takie wnioski w ramach

punktu kompleksowej obstugi ustanowionego zgodnie z art. 66 ust. 5.

Zarzadcy infrastruktury koordynujg swoje dziatania w zakresie alokacji zdolnosci
przepustowej na potrzeby przewozoéw kolejowych wykonywanych w ramach wielu sieci
zgodnie z art. 55, w szczego6lnosci transgranicznych kolejowych przewozéw towarowych

i transgranicznych kolejowych przewozow pasazerskich.
2. Koordynacja, o ktérej mowa w ust. 1, obejmuje w szczego6lnosci:

a)  wyznaczenie pojedynczego punktu kontaktowego odpowiedzialnego za komunikacje
z wnioskodawcg w zwigzku z wnioskiem o przydzielenie uprawnienia do zdolnosci
przepustowej obejmujacej wiele sieci, 0 czym wnioskodawca jest powiadamiany

niezwtocznie po ztozeniu wniosku;

b)  zapewnienie zgodno$ci uprawnienia do zdolno$ci przepustowej obejmujacej wiele
sieci z minimalnymi kryteriami dotyczacymi jakosci pod wzgledem spdjnosci
miedzy sieciami oraz w odniesieniu do aspektow takich jak trasa, czas, dostepnos¢

w roznych dniach kursowania 1 status alokacji;
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c) zapewnienie spdjnej realizacji procesu alokacji uprawnien do zdolnosci przepustowe;j
obejmujacej wiele sieci, w tym w szczego6lnosci mechanizmu rozwigzywania
konfliktow w drodze konsensusu, o ktorym mowa w art. 38, oraz mechanizmu

formalnego rozwigzywania konfliktow, o ktorym mowa w art. 39;

d)  koordynacj¢ wszelkich zmian w przydzielonych uprawnieniach do zdolno$ci
przepustowej obejmujacej wiele sieci zgodnie z sekcja 4 z mysla o statym
zapewnieniu prawidlowego funkcjonowania systemu uprawnien do zdolnosci

przepustowej obejmujacej wiele sieci;

e) bezuszczerbku dla art. 1. ust. 7 szybkie i skuteczne kontrole zgodno$ci z trasg
w przypadku transportu nadzwyczajnego wykorzystywanego do celow wojskowych

1 obronnych, ktory przebiega przez wigcej niz jedng siec.

Jezeli zarzadcy infrastruktury nie wyznacza pojedynczego punktu kontaktowego,
wnioskodawca wybiera zarzadce infrastruktury, ktéry jest odpowiedzialny za pelnienie roli
pojedynczego punktu kontaktowego w przypadku zapytan dotyczacych konkretnego

wniosku o alokacj¢ zdolnosci przepustowe;.

3. Zarzadca infrastruktury nie moze anulowac uprawnien do zdolnosci przepustowej
obejmujacej wiele sieci na podstawie art. 29. ust. 3 bez wczesniejszej koordynacji

z pozostatymi zainteresowanymi zarzadcami infrastruktury, zgodnie z art. 55.
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Jezeli zarzadca infrastruktury anuluje zgodnie z art. 29 ust. 3 uprawnienia do zdolnosci
przepustowej obejmujacej wiele sieci, informuje o tym organ regulacyjny. Organ

regulacyjny informuje odpowiednie organy regulacyjne i ENRRB.

4. Whioski o przydzielenie uprawnienia do zdolno$ci przepustowej obejmujgcej wiele sieci
traktuje si¢ na réwni i w sposob niedyskryminacyjny w poréwnaniu do wnioskow

o przydzielenie uprawnienia do zdolnosci przepustowej obejmujacej jedng siec.

5. ENIM okresla szczegdtowe procedury i metody stuzgce propagowaniu jednolitego
stosowania niniejszego artykutu oraz minimalne wymogi dotyczace jakosci, o ktorych
mowa w ust. 2 lit. b), oraz wiacza je do europejskich ram zarzadzania zdolnoscia

przepustowa.

Artykut 31
Wspolpraca w zakresie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej

oraz zdolnosci przepustowej obiektow infrastruktury ustugowej

1. Zarzadcy infrastruktury i operatorzy obiektow infrastruktury ustugowej, ktorzy oferuja
ustugi niezbedne do §wiadczenia kolejowych ushug przewozowych i ktorych obiekty
infrastruktury ustugowej stanowig cze¢$¢ transeuropejskiej sieci transportowe;j, jak
okreslono w zatgczniku I do rozporzadzenia (UE) 2024/1679, w tym zlokalizowanych
w weztach miejskich zdefiniowanych w art. 3 ust. 6 tego rozporzadzenia, wspotpracuja
w celu zapewnienia spdjnosci alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowe;j

oraz zdolnosci przepustowej obiektow infrastruktury ustugowe;.
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2. Zarzadcy infrastruktury zamieszczaja wykaz obiektéw infrastruktury ustugowej, o ktérych

mowa w ust. 1, w regulaminie sieci.

3. Zarzadcy infrastruktury zapewniajg wnioskodawcom mozliwos¢ sktadania wniosku,
w jednym miejscu 1 w ramach jednej operacji, o uprawnienia do zdolnos$ci przepustowe;j
infrastruktury kolejowej oraz zdolno$ci przepustowej obiektow infrastruktury ustugowej,
o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, za posrednictwem punktu kompleksowej

obstugi ustanowionego na podstawie art. 66 ust. 5.

4. Zarzadcy infrastruktury moga zawiera¢ umowy z operatorami innych obiektow

infrastruktury ustugowej w celu wspolnego zapewnienia zdolnosci przepustowe;.

5. Do celow ust. 3 zarzadey infrastruktury i operatorzy obiektéw infrastruktury ustugowej
koordynuja zdolnos$¢ przepustowg oraz zapewniajg uprawnienia do zdolnos$ci
przepustowej, w tym zdolnos$ci przepustowej obiektu infrastruktury ustugowe;j, ktory
spelnia wymogi wnioskodawcy, lub podejmujg starania w celu zapewnienia mozliwej

alternatywy dla bedacej przedmiotem wniosku zdolno$ci przepustowe;.

6. Operatorzy obiektow infrastruktury ustugowej, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu, udostepniaja zarzadcy infrastruktury informacje o dostgpnej zdolnos$ci
przepustowej w formacie cyfrowym zgodnie z art. 66 ust. 5. Informacje w czasie
rzeczywistym przekazuje si¢ za kazdym razem, gdy umozliwiajg to narzedzia cyfrowe,

o ktorych mowa w art. 66 ust. 5.

7. Niniejszy artykul nie ma zastosowania do operatorow obiektow infrastruktury ustugowej
korzystajacych ze zwolnienia na podstawie art. 2 rozporzadzenia wykonawczego Komisji

2017/2177'8,

18 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/2177 z dnia 22 listopada 2017 r.

w sprawie dostepu do obiektow infrastruktury ustugowe;j i ustug zwigzanych z koleja
(Dz.U. L 307 z23.11.2017, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2177/0j).

16833/25 95
TREE.2.A PL


http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2177/oj

Artykut 32
Obowiqzujgcy rozktad jazdy

1. Przed rozpoczeciem kazdego okresu waznosci obowigzujacego rozktadu jazdy zarzadcy

infrastruktury publikujg nowy obowigzujacy rozktad jazdy.

Zarzadcy infrastruktury rozpoczynaja przygotowywanie obowigzujacego rozktadu jazdy
podczas alokacji zdolnos$ci przepustowej w ramach procesu alokacji rocznej, o ktorym
mowa w art. 34, uwzgledniajac uprawnienia do zdolnos$ci przepustowej przydzielone na
podstawie uméw ramowych zgodnie z art. 33 oraz w ramach procesu planowania

kroczacego, o ktérym mowa w art. 35.

2. Zarzadcy infrastruktury zapewniaja aktualizacje obowigzujacego rozktadu jazdy do konca
okresu jego wazno$ci, uwzgledniajac zdolno$¢ przepustowa przydzielong w ramach
procesu planowania kroczacego, o ktéorym mowa w art. 35, zdolno$¢ przepustowa
przydzielong w ramach procesu ad hoc, o ktorym mowa w art. 36, zmiany uprawnien do
zdolnosci przepustowej zgodnie z art. 41 oraz zmiany rozktadu jazdy w kontekscie

zarzadzania zakldceniami i zarzadzania kryzysowego zgodnie z art. 43.

Artykut 33

Alokacja zdolnosci przepustowej na podstawie umow ramowych

1. Whnioskodawcy majg prawo ztozy¢ wniosek o przydzielenie zdolno$ci przepustowe]
infrastruktury kolejowej na okres przekraczajacy okres waznosci jednego obowigzujacego

rozkladu jazdy na podstawie umow ramowych.

16833/25 96
TREE.2.A PL



W umowach ramowych przydzielone uprawnienia do zdolnosci przepustowej okresla si¢
w formie specyfikacji zdolnos$ci przepustowej, o ktorej mowa w art. 28 ust. 1 lit. a). Moga

one nie obejmowac uprawnien do zdolnosci przepustowej w formie trasy pociagu.

Panstwa cztonkowskie moga wymagac uprzedniego zatwierdzenia umoéw ramowych przez
organ regulacyjny. W przypadku umow ramowych dotyczacych ruchu transgranicznego

odpowiednie organy regulacyjne koordynuja swoje dziatania mi¢dzy sobag.

Zarzadcy infrastruktury wskazujg w dokumentach dotyczacych strategicznego planowania
zdolnosci przepustowej zdolno$¢ przepustowa, ktorg planujg zarezerwowac na potrzeby
alokacji na podstawie umow ramowych. Bez uszczerbku dla art. 101, 102 i 106 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) zdolno$¢ przepustowa zarezerwowang w tych
dokumentach dotyczacych planowania na potrzeby alokacji na podstawie uméw ramowych
zarzadca infrastruktury przydziela wnioskodawcom na podstawie takich uméw,

z zastrzezeniem ust. 5 i 6 niniejszego artykutlu. Nie uniemozliwia to zarzadcy
infrastruktury alokacji bedacej przedmiotem wniosku zdolno$ci przepustowej na podstawie
umoéw ramowych w przypadkach, gdy taka zdolnos$¢ przepustowa nie jest zarezerwowana

w dokumentach dotyczacych planowania, z zastrzezeniem ust. 6 niniejszego artykutu.

Umowy ramowe mogg by¢ zawierane mi¢dzy wieloma zarzadcami infrastruktury

a wnioskodawca, jezeli obejmujg one wiecej niz jedng siec.

16833/25 97

TREE.2.A PL



4. Whnioskodaweca, ktory jest strong umowy ramowej, zwraca si¢ do zarzadcy infrastruktury
o konwersj¢ specyfikacji zdolnosci przepustowej zawartej w umowie ramowej na
odpowiednig tras¢ pociggu zgodnie z tg umowa. Konwersja ta przeprowadzana jest

zgodnie z art. 28 ust. 2.
5. Zarzadcy infrastruktury zapewniaja zgodno$¢ uméw ramowych z:

a)  dokumentami dotyczacymi strategicznego planowania zdolnosci przepustowe;,

o ktorych mowa w art. 13 ust. 2;

b)  wytycznymi strategicznymi, w tym ich ewentualnymi elementami wigzacymi,
w przypadku gdy panstwa cztonkowskie przedstawily takie wytyczne zgodnie

z art. 4.

Sasiedni zarzadcy infrastruktury koordynuja swoje strategiczne planowanie zdolnosci
przepustowej dotyczace zdolnosci przepustowej dostepnej dla transgranicznych umow

ramowych.

6. Umowy ramowe nie mogg uniemozliwia¢ korzystania z danej infrastruktury przez innych
wnioskodawcow lub dla innych rodzajow przewozow. W tym celu zarzadcey infrastruktury
ustalajag maksymalne udziaty w catkowitej zdolno$ci przepustowej, ktore moga by¢

przydzielone na podstawie umow ramowych, oraz podajg te udzialy w regulaminie sieci.
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10.

1.

Umowy ramowe musza pozwala¢ na zmiany ich warunkow, aby umozliwi¢ lepsze
wykorzystanie infrastruktury kolejowej, bez uszczerbku dla art. 41 i 42. Inne zmiany
uprawnien do zdolnosci przepustowej przydzielonych na podstawie uméw ramowych

podlegaja karze zgodnie z art. 42.

Umowy ramowe obejmuja co do zasady okres wskazany w sekcji 5 zatgcznika I.

W okreslonych przypadkach zarzadca infrastruktury moze zgodzi¢ si¢ na krotszy lub
dhuzszy okres. Kazdy okres dtuzszy niz okres wskazany w sekcji 5 zatacznika I musi by¢
uzasadniany wymogiem dokonania specjalnych inwestycji przez nowe podmioty
wchodzace na rynek lub istotng nowoscig ustugi, przynoszacych znaczaca poprawa jakosci

ustug.

W przypadku ustug §wiadczonych z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej specjalnej,
o ktorej mowa w art. 26 1 ktéra wymaga znacznych i dlugoterminowych inwestycji,
nalezycie uzasadnionych przez wnioskodawce, umowy ramowe moga by¢ zawierane na
okres do 15 lat. Wyrazenie zgody na zawarcie umowy na jakikolwiek okres dtuzszy niz
15 lat moze mie¢ miejsce jedynie w wyjatkowych przypadkach, w szczeg6lnosci

w przypadku gdy realizowane sg dtugoterminowe inwestycje na duzg skalg oraz

w przypadku gdy inwestycje takie objete sg zobowigzaniami umownymi zawierajacymi

wieloletni plan amortyzacji.

Zarzadcy infrastruktury uwzgledniajg zdolno$¢ przepustowq przydzielong na podstawie
umow ramowych w modelu zdolnosci przepustowej, o ktéorym mowa w art. 19,

oraz w planie zapewnienia zdolno$ci przepustowej, o ktdrym mowa w art. 20.

Ogolne postanowienia kazdej umowy ramowej udostepnia si¢ wszystkim zainteresowanym

stronom, przy jednoczesnym poszanowaniu wymogow poufnosci handlowe;.
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12.

W oparciu o doswiadczenia organow regulacyjnych, wtasciwych organdw, przedsiebiorstw
kolejowych, zarzadcow infrastruktury oraz ENRRB, Komisja moze przyjmowac akty
wykonawcze okreslajace szczegdlowe zasady dotyczace procedury i kryteriow zawierania
umoéw ramowych, formy 1 tresci takich uméw, aby zapewnic¢ jednolite stosowanie
niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura

sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 76 ust. 2.

Artykut 34

Alokacja zdolnosci przepustowej w ramach procesu alokacji rocznej

Zarzadca infrastruktury dokonuje alokacji zdolnosci przepustowej w drodze jednoczesne;j
alokacji zdolnosci przepustowej, majac na wzgledzie zrealizowanie, w mozliwym zakresie,
wszystkich wnioskow o przydzielenie zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej,

o ktérych mowa w art. 32 ust. 1, z zastrzezeniem ust. 2, 3 1 4 niniejszego artykutu.
Zarzadca infrastruktury w miare mozliwosci uwzglednia wszystkie ograniczenia dotyczace

wnioskodawcow, w tym skutki ekonomiczne dla ich dziatalnosci gospodarcze;.

Zgodnie z art. 20 1 22 zarzadca infrastruktury moze zaakceptowac lub odrzuci¢ wnioski
o przydzielenie uprawnien do zdolnosci przepustowej, ktdre nie s3 zgodne z planem

zapewnienia zdolnos$ci przepustowe;.

W przypadku gdy wniosek nie jest zgodny z planem zapewnienia zdolnoS$ci przepustowej
zarzadca infrastruktury ma prawo, w rozsagdnych granicach, zaproponowac zdolnos¢
przepustowq infrastruktury kolejowej, ktora r6zni si¢ od tej, w odniesieniu do ktorej
wystapiono z wnioskiem, zmieni¢ plan zapewnienia zdolnosci przepustowej lub
zastosowac oba te rozwigzania. W takich przypadkach zarzadca infrastruktury stosuje

kryteria 1 procedury, o ktérych mowa w art. 22 ust. 1.
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W przypadku gdy zarzadca infrastruktury akceptuje wnioski niezgodne z planem
zapewnienia zdolno$ci przepustowej, dazy on do utrzymania ogdlnej réwnowagi mi¢dzy
elementami planu zapewnienia zdolnosci przepustowej wymienionymi w art. 20 ust. 6
oraz, w przypadku konfliktu z innymi wnioskami, traktuje priorytetowo wnioski zgodne
z planem zapewnienia zdolnosci przepustowej, w szczego6lnosci z wstepnie zaplanowang

zdolno$cig przepustowa.

W przypadku gdy zarzadca infrastruktury odrzuca wnioski niezgodne z planem
zapewnienia zdolnos$ci przepustowej, niezwtocznie informuje on zainteresowanego
wnioskodawce o swoim zamiarze odrzucenia wniosku. Zainteresowanemu wnioskodawcy

przystuguje prawo wniesienia skargi do organu regulacyjnego.

Co najmniej raz w roku zarzadcy infrastruktury informuja organ regulacyjny o wszystkich
otrzymanych wnioskach o alokacje zdolno$ci przepustowej, ktore nie sg zgodne

z parametrami dostepnej zdolnosci przepustowej okreslonymi w planie zapewnienia
zdolnos$ci przepustowej, niezaleznie od tego, czy zostaly one zaakceptowane, czy
odrzucone. Na podstawie tych informacji organ regulacyjny moze wydac opini¢, w ktorej

moze zaleci¢ zarzadey infrastruktury zmian¢ modelu zdolnosci przepustowe;.

3. W przypadku konfliktu dwoch lub wigkszej liczby wnioskdéw o alokacje zdolnosci
przepustowej zarzadca infrastruktury w pierwszej kolejnosci podejmuje probe rozwigzania
konfliktu za pomocg mechanizmu rozwigzywania konfliktow w drodze konsensusu,

o ktérym mowa w art. 38. Jezeli ten mechanizm rozwigzywania konfliktow w drodze
konsensusu nie doprowadzil do rozwiazania konfliktu dotyczacego alokacji zdolnos$ci
przepustowej, zarzadca infrastruktury stosuje mechanizm formalnego rozwigzywania

konfliktow, o ktébrym mowa w art. 39.
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Uprawnienia do zdolnosci przepustowej przydzielone w ramach procesu alokacji roczne;j

moga obejmowac:
a)  specyfikacje zdolnosci przepustowej;
b)  trasy pociggow.

Zarzadcy infrastruktury dokonuja konwersji uprawnien do zdolnosci przepustowej
przydzielonych w formie specyfikacji zdolno$ci przepustowej na trasy pociggdw zgodnie

z sekcja 4 zalgcznika 1.

Zarzadca infrastruktury przestrzega harmonogramu procesu alokacji okreslonego

w sekcji 4 zatacznika 1.

Zarzadca infrastruktury rozpatruje wnioski ztozone po uptywie terminu okreslonego
w sekcji 4 zatgcznika I oraz dokonuje alokacji zdolno$ci przepustowej zgodnie z zasadg

,Kto pierwszy, ten lepszy”.

W przypadku wnioskow ztozonych po uptywie terminu, ktére nie moga zostac
uwzglednione ani w ramach pozostatej zdolnos$ci przepustowej zarezerwowanej dla
obowigzujacego rozktadu jazdy, ani w ramach dostgpnej nierozplanowanej zdolnos$ci
przepustowej, zarzadca infrastruktury stara si¢ zaoferowac alternatywy z wykorzystaniem

innej trasy.

Zarzadca infrastruktury konsultuje si¢ z zainteresowanymi stronami w sprawie projektu
obowigzujacego rozkladu jazdy. Zainteresowanymi stronami sg wszyscy, ktorzy ztozyli
whnioski o przydzielenie zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej, oraz inne strony,
ktore chea mie¢ mozliwo$¢ przekazania uwag na temat tego, jak obowiazujacy rozktad
jazdy moze wptynac na ich zdolno$¢ do zapewniania przewozow kolejowych w trakcie

okresu wazno$ci obowigzujacego rozktadu jazdy.
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0. Zarzadca infrastruktury podejmuje odpowiednie $rodki w celu uwzglednienia wszelkich

zgloszonych zastrzezen.

Artykut 35

Alokacja zdolnosci przepustowej w ramach procesu planowania kroczqcego

1. Zarzadcy infrastruktury dokonuja alokacji zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej
w ramach procesu planowania kroczacego przynajmniej na potrzeby kolejowych
przewozdw towarowych zgodnie z terminami okreslonymi w sekcji 6 zalacznika I.
Zarzadcy infrastruktury rezerwuja w tym celu zdolno$¢ przepustowa w planie zapewnienia

zdolnosci przepustowej, o ktorym mowa w art. 20.

Bez uszczerbku dla art. 101, 102 i 106 TFUE zdolno$¢ przepustowa zarezerwowang

w dokumentach dotyczacych planowania na potrzeby planowania kroczacego zarzadca
infrastruktury przydziela wnioskodawcom w ramach procesu planowania kroczacego.
Nie uniemozliwia to zarzadcom infrastruktury alokacji bedacej przedmiotem wniosku
zdolnos$ci przepustowej w ramach procesu planowania kroczacego w przypadkach, gdy
taka zdolnos¢ przepustowa nie zostata zarezerwowana w dokumentach dotyczacych
planowania. Proces planowania kroczacego nie moze uniemozliwia¢ korzystania z dane;j
infrastruktury kolejowej przez innych wnioskodawcow lub dla innych rodzajow

przewozow.

2. Uprawnienia do zdolno$ci przepustowej przydzielone w ramach procesu planowania

kroczacego moga obejmowac:

a)  trasy pociagdw lub specyfikacje zdolno$ci przepustowej dla wszystkich dni
kursowania w okresie waznos$ci obowigzujacego rozktadu jazdy obejmujacym

pierwszy dzien kursowania uwzgledniony we wniosku;
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b)  specyfikacje zdolnos$ci przepustowej w odniesieniu do wszystkich dni kursowania
poza okresem waznosci obowigzujacego rozktadu jazdy obejmujacym pierwszy
dzien uwzgledniony we wniosku, na maksymalny okres okreslony w sekcji 6

zatgcznika I.

Zarzadcy infrastruktury dokonuja konwersji uprawnien do zdolnosci przepustowej
przydzielonych w formie specyfikacji zdolno$ci przepustowej na trasy pociggdéw zgodnie

z sekcja 6 zalgcznika 1.

3. Zarzadcy infrastruktury 1 wnioskodawcy moga wspolnie zadecydowac¢ o zmianie
specyfikacji zdolno$ci przepustowej przydzielonych w ramach procesu planowania
kroczacego, aby umozliwi¢ lepsze wykorzystanie infrastruktury kolejowej. Zmian tych
nie uznaje si¢ za zmiany uprawnien do zdolnos$ci przepustowej podlegajace karze do celow
art. 42. Inne zmiany w uprawnieniach do zdolnosci przepustowej przydzielonych

w ramach procesu planowania kroczacego podlegaja karze zgodnie z art. 42.

4. Bez uszczerbku dla art. 20 zarzadcy infrastruktury dokonuja alokacji zdolnosci
przepustowej zarezerwowanej na potrzeby procesu planowania kroczacego zgodnie

z zasadg ,.kto pierwszy, ten lepszy”.

5. Zgodnie z zasadami 1 procedurami okre§lonymi w art. 22 zarzadcy infrastruktury
podejmuja wszelkie starania, aby zaoferowac alternatywng zdolno$¢ przepustowa
w odniesieniu do wnioskow zlozonych w ramach planowania kroczacego, jezeli wnioski te
sg niezgodne z planem zapewnienia zdolno$ci przepustowej, o ktérym mowa w art. 20.
Jezeli zaoferowanie alternatywnego rozwigzania nie jest mozliwe, zarzadca infrastruktury
moze odmowic alokacji zdolnosci przepustowej w odniesieniu do takich niezgodnych

wnioskow. Wnioskodawcy przystuguje prawo wniesienia skargi do organu regulacyjnego.
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6. Zarzadca infrastruktury, po powiadomieniu organu regulacyjnego, odrzuca wnioski
ztozone w ramach planowania kroczacego, jezeli wnioski te odpowiadajg charakterystyce
zdolnosci przepustowe;j, ktorg przydziela si¢ zwykle na podstawie umoéw ramowych
zgodnie z art. 33. Organ regulacyjny informuje ENRRB o takich odmowach oraz zapewnia

spdjne stosowanie niniejszego ustgpu.

7. W oparciu o doswiadczenia organow regulacyjnych, wtasciwych organdw, przedsi¢biorstw
kolejowych, zarzadcow infrastruktury oraz ENRRB, Komisja moze przyjmowac akty
wykonawcze okreslajace szczegdlowe zasady dotyczgce procesu planowania kroczacego,
aby zapewni¢ jednolite stosowanie niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje

si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 76 ust. 2.

Artykut 36

Alokacja zdolnosci przepustowej w ramach procesu ad hoc

1. Zarzadca infrastruktury odpowiada bez zbednej zwloki, a w kazdym razie w terminach
okreslonych w sekcji 7 zatacznika I, na wnioski ad hoc o alokacje zdolnos$ci przepustowe;j
infrastruktury kolejowej ztozone w dowolnym czasie w okresie wazno$ci obowigzujacego
rozktadu jazdy. Informacje o dostgpnej wolnej zdolnosci przepustowej udostepnia sie

zgodnie z art. 10 wszystkim wnioskodawcom, ktérzy moga chcie¢ z niej skorzystac.

Uprawnienia do zdolno$ci przepustowej przydzielane w ramach procesu ad hoc maja

formg tras pociggow.

2. Alokacji zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej w ramach wnioskow ad hoc

dokonuje si¢ zgodnie z zasadg ,,kto pierwszy, ten lepszy”.
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Artykut 37
Uktadanie harmonogramu ograniczen zdolnosci przepustowej

wynikajgcych z prac zwigzanych z infrastrukturg kolejowq

1. Przy uktadaniu harmonogramu prac zwigzanych z infrastrukturg kolejowa zgodnie
z niniejszym artykutem zarzadcy infrastruktury musza przestrzega¢ harmonogramu

1 wymogow okreslonych w sekcjach 3 i 8 zatacznika 1.

2. Przy uktadaniu harmonogramu prac zwigzanych z infrastrukturg kolejowg zarzadcy
infrastruktury ograniczajg w mozliwym zakresie wpltyw na wstgpnie zaplanowang
zdolno$¢ przepustowa uwzgledniong w modelu zdolnosci przepustowej lub w planie

zapewnienia zdolnosci przepustowe;.

3. Jezeli utozenie harmonogramu ograniczenia zdolnoS$ci przepustowej wynikajacego z prac
zwigzanych z infrastruktura kolejowa wymaga zmiany przydzielonego uprawnienia do
zdolnosci przepustowej w rozumieniu art. 41, zarzadca infrastruktury doktada wszelkich
staran, aby zapewni¢ zainteresowanym wnioskodawcom alternatywna zdolno$¢

przepustowa umozliwiajaca przedsigbiorstwu kolejowemu $wiadczenie danych ustug.

W tym celu zarzadca infrastruktury informuje wszystkich zainteresowanych
wnioskodawcow o planowanej zmianie odnosnych uprawnien do zdolnos$ci przepustowe;.
Zarzadca infrastruktury oferuje zainteresowanym wnioskodawcom alternatywne
uprawnienia do zdolnos$ci przepustowej lub inicjuje koordynacje z zainteresowanymi
wnioskodawcami w celu uzgodnienia alternatywnych uprawnien do zdolnosci

przepustowe;.

4. Zarzadcy infrastruktury uwzgledniajg ograniczenia zdolnosci przepustowej wynikajace
z prac zwigzanych z infrastrukturg kolejowa zaraz po wprowadzeniu harmonogramu tych
ograniczen do modelu zdolnosci przepustowej lub do planu zapewnienia zdolno$ci

przepustowej, niezaleznie od tego, kiedy ograniczenia te zostaty zaplanowane.
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5. Zarzadca infrastruktury moze odstapi¢ od terminéw okreslonych w tabeli 1 sekcji 3
zatacznika I oraz od wymogu uwzglednienia ograniczen zdolnos$ci przepustowej o duzym
lub istotnym wptywie w modelu zdolnos$ci przepustowej, o ktorym mowa w art. 19,

w nastepujacych przypadkach:

a) istnieja dowody na to, ze w przypadku nieprzewidzianych zdarzen ograniczenie
zdolnos$ci przepustowej jest niezbedne do przywrdcenia warunkdéw bezpiecznej

eksploatacji pociagu;

b)  ramy czasowe ograniczen znajdujg si¢ poza kontrolg zarzadcy infrastruktury, jego

wykonawcow lub innych operatoréw dziatajacych w jego imieniu; lub

c) jezeli wyraza na to zgod¢ wszystkie odpowiednie podmioty zaangazowane

w dzialalno$¢ operacyjna.

W takich przypadkach zarzadca infrastruktury niezwtocznie konsultuje si¢
z zainteresowanymi wnioskodawcami 1 operatorami obiektow infrastruktury ustugowe;j

oraz regularnie informuje ich o postgpach w przywracaniu normalnego funkcjonowania.

Ograniczenia zdolnoS$ci przepustowej, ktore pociagaja za sobg zmiany uprawnien do
zdolnosci przepustowej wprowadzane po alokacji, musza spelnia¢ wymogi okreslone

w art. 41 oraz w sekcji 8 zatgcznika 1.

Artykul 38

Mechanizm rozwigzywania konfliktow w drodze konsensusu oraz koordynacja wnioskow

1. W przypadku gdy w konteks$cie jednoczesnej alokacji zdolnos$ci przepustowej wystepuja
kolidujace ze soba wnioski o przydzielenie zdolnos$ci przepustowej infrastruktury
kolejowej, zarzadca infrastruktury probuje zapewni¢ mozliwie najlepsze dopasowanie

wszystkich zgloszonych potrzeb w drodze koordynacji tych wnioskow.
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2. W przypadku gdy zachodzi sytuacja wymagajaca koordynacji, zarzadca infrastruktury
probuje uzgodni¢ wszystkie wnioski o alokacj¢ zdolnos$ci przepustowej infrastruktury
kolejowej w drodze koordynacji oraz ma prawo, w rozsagdnych granicach, proponowac
zdolnos$¢ przepustows infrastruktury kolejowej, ktora rozni si¢ od tej, w odniesieniu do
ktorej wystapiono z wnioskiem. Zarzadca infrastruktury okresla majace zastosowanie
limity w regulaminie sieci. ENIM opracowuje wytyczne dotyczace tych limitow

oraz wilacza je do europejskich ram zarzadzania zdolnoscig przepustows.

3. Zarzadca infrastruktury probuje rozwigza¢ wszelkie konflikty w drodze konsultacji
z zainteresowanymi wnioskodawcami. Konsultacje te sa oparte na ujawnieniu

nastepujacych informacji w rozsadnym czasie, nieodptatnie i w formie elektroniczne;j:

a) uprawnienia do zdolno$ci przepustowej bedace przedmiotem wniosku wszystkich

pozostatych wnioskodawcow na tych samych trasach;

b)  uprawnienia do zdolno$ci przepustowej przydzielone tymczasowo wszystkim

pozostalym wnioskodawcom na tych samych trasach;

c) alternatywne uprawnienia do zdolnosci przepustowej proponowane na odpowiednich

trasach zgodnie z ust. 2;

d)  wszystkie dane szczegotowe na temat kryteriow wykorzystywanych w ramach

procesu alokacji zdolnosci przepustowe;.

Bez uszczerbku dla art. 3 ust. 2 oraz z zastrzezeniem zgody wszystkich wnioskodawcow,
zarzadca infrastruktury moze umozliwi¢ kontakt migdzy wszystkimi wnioskodawcami
potencjalnie zaangazowanymi w rozwigzanie konfliktu, aby utatwic¢ koordynacje

wnioskow o alokacj¢ zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowe;.
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4. Zarzadca infrastruktury okresla w regulaminie sieci zasady regulujace koordynacje

wnioskow o alokacj¢ zdolnos$ci przepustowej w odniesieniu do przewozow kolejowych.

5. W przypadku gdy wnioski o alokacj¢ zdolno$ci przepustowej nie mogg by¢ zrealizowane
bez koordynacji, zarzadca infrastruktury probuje uzgodni¢ wszystkie wnioski w drodze

koordynacji.

6. W przypadku wnioskow o alokacj¢ zdolnosci przepustowej obejmujacej wiele sieci
mechanizm rozwigzywania konfliktow w drodze konsensusu okreslony w ust. 1,213
niniejszego artykutu realizowany jest zgodnie z art. 55 oraz uczestniczy w nim

koordynator sieci.

7. ENIM opracowuje wytyczne dotyczace mechanizmu rozwigzywania konfliktéw w drodze
konsensusu w odniesieniu do wnioskoéw o alokacj¢ zdolnosci przepustowej obejmujacej

wiele sieci oraz wlacza je do europejskich ram zarzadzania zdolno$cia przepustowa.

Artykul 39

Mechanizm formalnego rozwigzywania konfliktow

1. W przypadku gdy mechanizm rozwigzywania konfliktow w drodze konsensusu, o ktérym
mowa w art. 38, nie doprowadzil do rozwigzania konfliktu, zarzadcy infrastruktury
dokonujg alokacji zdolnos$ci przepustowej infrastruktury kolejowej stosujac sprawiedliwa,

przejrzysta 1 niedyskryminacyjng metodyke.

Zarzadca infrastruktury szczegdtowo okresla w regulaminie sieci metodyke, w tym
wszystkie majace zastosowanie wartosci parametréw, z uwzglednieniem europejskich ram
zarzadzania zdolno$cig przepustowa. Warto$ci parametrow okreslone przez zarzadce

infrastruktury podlegaja koordynacji zgodnie z art. 7e lit. ¢) dyrektywy 2012/34/UE.
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2. Metodyka, o ktérej mowa w ust. 1, obejmuje nastepujace etapy:

a)  opracowanie alternatywnych scenariuszy podziatu zdolnosci przepustowej dostepne;j
dla r6znych rodzajow kolejowych ustug przewozowych, w miar¢ mozliwosci
obejmujacych zapewnienie alternatywnej zdolnos$ci przepustowej na innych trasach

lub alternatywnego rozktadu jazdy;

b)  ocenai klasyfikacja scenariuszy, o ktérych mowa w lit. a) niniejszego ustepu,
z uwzglednieniem kryteridéw operacyjnych, spoteczno-gospodarczych

1 sSrodowiskowych okreslonych w ust. 3;

c)  wybor scenariusza znajdujacego si¢ najwyzej w klasyfikacji na podstawie oceny,
o ktérej mowa w lit. b) niniejszego ustepu, oraz odpowiednia zmiana modelu

zdolnosci przepustowej oraz planu zapewnienia zdolno$ci przepustowe;.

3. Ocena, o ktérej mowa w ust. 2 lit. b), opiera si¢ miedzy innymi na nastepujacych
kryteriach operacyjnych, spoleczno-gospodarczych i srodowiskowych, z zastrzezeniem
dostepnosci danych oraz z uwzglednieniem technicznych i operacyjnych uwarunkowan

1 wykorzystania infrastruktury kolejowe;j:

a)  koszty operacyjne dla operatoréw $wiadczacych kolejowe ustugi przewozowe oraz

wynikajacy z nich wplyw na ceny dla klientow kolejowych ustug przewozowych;

b)  koszty czasowe dla klientow kolejowych ustug przewozowych;
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c)  konektywnos$¢ i dostepnosé dla osob i regiondw korzystajacych z kolejowych ustug
przewozowych, w tym jako$¢ polaczen w szczegdlnosci pod wzgledem czasu
transferu 1 czestotliwosci w przypadku kolejowych przewozoéw pasazerskich

1 towarowych;

d)  wplyw na koszty zewnetrzne transportu, takie jak wypadki, emisje zanieczyszczen
powietrza, gazéw cieplarnianych i hatasu generowane przez kolejowe ustugi

przewozowe 1 ich prawdopodobne alternatywy;
e)  wolumen przewozonych osob i tadunkow.

4. ENIM okresla sprawiedliwa, przejrzysta i niedyskryminacyjng metodyke oraz sporzadza
wykaz parametrow dotyczacych kolejowych ustug przewozowych oraz spoteczno-
gospodarczych kryteriow niezbednych do oceny, o ktorej mowa w ust. 3. W stosownych
przypadkach ENIM okresla warto$ci standardowe parametrow lub przedzialy wartosci
standardowych. ENIM zapewnia, aby te warto$ci parametrow zostalty w wystarczajagcym

stopniu przetestowane i skalibrowane w warunkach eksploatacji.

ENIM wiacza do europejskich ram zarzadzania zdolnoscia przepustowa metodyke, wykaz

parametrow oraz warto$ci standardowe parametrow.

Zarzadca infrastruktury, w stosownych przypadkach, dostosowuje wartosci standardowe
parametrow w celu uwzglednienia lokalnych lub krajowych uwarunkowan w oparciu
o przyjete podejscia i dowody empiryczne oraz, w stosownych przypadkach,

z zastosowaniem wymogow panstwa cztonkowskiego zgodnie z art. 4 ust. 2 lit. d).
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W konteks$cie mechanizmu formalnego rozwigzywania konfliktow wnioski o przydzielenie
uprawnien do zdolnoS$ci przepustowej obejmujacej wiele sieci rozpatruje sie¢ w catosci.
Jezeli, zgodnie z ust. 4, zastosowanie majg rozne parametry krajowe, parametry te stosuje

si¢ do odpowiednich odcinkow.

W przypadku konfliktu wnioskéw o alokacje zdolnosci przepustowej w odniesieniu do
przewozow kolejowych o podobnej charakterystyce 1 profilu spoteczno-gospodarczym
zarzadca infrastruktury przydziela zdolno$¢ przepustowa infrastruktury kolejowej

w drodze aukcji lub w sposéb zapewniajacy dostep najwickszej liczbie wnioskodawcow.

Ta ostatnia metoda jest stosowana pod warunkiem zatwierdzenia przez organ regulacyjny.

Artykul 40

Harmonogram procesow alokacji zdolnosci przepustowej

Do celow wykonywania art. 33—36 zarzadca infrastruktury i wnioskodawcy przestrzegaja
harmonogramu proceséw alokacji zdolno$ci przepustowej okreslonego w sekcjach 4-7

zatgcznika I.
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2. Zarzadcy infrastruktury moga decydowac o okresach i terminach w odniesieniu do
harmonogramu alokacji zdolnos$ci przepustowej na potrzeby uprawnien do zdolnosci
przepustowej w przypadku miedzynarodowych przewozéw kolejowych, ktoére rdznig si¢
od tych, o ktérych mowa w niniejszym rozporzadzeniu oraz w pkt 2 lit. b) zalacznika VI

do dyrektywy 2012/34/UE, jezeli:

a)  ustalenie migdzynarodowych tras pociggow we wspotpracy z zarzadcami
infrastruktury z panstw trzecich na sieci o szeroko$ci torow innej niz na gldwnej sieci
kolejowej w Unii ma ogdlnie znaczgcy wptyw na harmonogram alokacji zdolnos$ci

przepustowej; lub

b)  ustalenie miedzynarodowych tras pociaggdw we wspodtpracy z zarzadcami
infrastruktury z innych panstw trzecich ma znaczacy wptyw na harmonogram
alokacji zdolno$ci przepustowej, pod warunkiem zZe nie ma to wplywu na procesy

alokacji zdolnosci przepustowej innych unijnych zarzadcéw infrastruktury.

3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 75 w celu
zmiany termindw i czasu trwania okreslonych w sekcjach 4-7 zatacznika I oraz w celu
dostosowania, w granicach ram okre§lonych w art. 33-36, etapow 1 okresOw w nich
okreslonych, w przypadku gdy elementy te okazaty si¢ nieskuteczne lub doprowadzity
do powaznych trudnosci we wdrazaniu, z uwzglednieniem doswiadczen zarzadcow
infrastruktury 1 wnioskodawcow, majac na uwadze racjonalizacje proceséw alokacji
zdolnos$ci przepustowej, w celu zapewnienia skutecznego procesu alokacji oraz w celu
uwzglednienia interesdw planowania, interesow operacyjnych, technicznych i handlowych
odpowiednich zainteresowanych podmiotéw zwigzanych z planowaniem 1 alokacja

zdolnosci przepustowe;.

16833/25 113
TREE.2.A PL



SEKCJA 4

DOSTOSOWANIE I ZMIANA ROZKLADU JAZDY

Artykut 41

Zmiany uprawnien do zdolnosci przepustowej po alokacji

Zarzadcy infrastruktury moga zmienia¢ z wlasnej inicjatywy uprawnienia do zdolnos$ci
przepustowej przydzielone wnioskodawcy wylacznie zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem. Wnioskodawcy mogg w kazdej chwili zwrdci¢ si¢ o zmiang

przydzielonej zdolnosci przepustowe;.

W przypadku zmian przydzielonych uprawnien do zdolnoS$ci przepustowej zastosowanie
ma art. 42, a zarzadcy infrastruktury niezwlocznie aktualizujg obowiazujacy rozktad jazdy,

o ktorym mowa w art. 32.

Po przydzieleniu uprawnien do zdolnosci przepustowej zarzadcy infrastruktury

w najwiekszym mozliwym zakresie ograniczaja zmiany uprawnien do zdolnosci
przepustowej, zgodnie z zasadami okreslonymi w art. 2 ust. 4. Roéwniez wnioskodawcy
ograniczaja w najwigkszym mozliwym zakresie swoje wnioski o zmiang takich uprawnien

do zdolnosci przepustowe;.

Zmiany uprawnien do zdolnosci przepustowej obejmuja przypadki, w ktorych zarzadca
infrastruktury nie moze zezwoli¢ na jazd¢ pociggu zgodnie z przydzielonym uprawnieniem
do zdolnosci przepustowej 1 ma wystarczajaco duzo czasu, aby po poinformowaniu
wnioskodawcy o konieczno$ci dokonania zmiany zaoferowa¢ mu alternatywne

uprawnienie do zdolnoS$ci przepustowe;.

Anulowanie uprawnien do zdolno$ci przepustowej rowniez uznaje si¢ za szczeg6lny rodzaj

zmiany.
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5. W przypadku zmian uprawnien do zdolno$ci przepustowej zarzadey infrastruktury moga
zastosowac krotsze terminy alokacji takich uprawnien w poréwnaniu do terminow
wskazanych w sekcji 8 zatgcznika 1. Zarzadcy infrastruktury podajg w regulaminie sieci

informacj¢ na temat czasu potrzebnego na wytyczenie trasy pociagu.

6. W zasadach i procedurach stosowanych w przypadku zmiany uprawnienia do zdolnosci
przepustowej uwzglednia si¢ wplyw zmiany uprawnienia do zdolnos$ci przepustowej na
dziatalno$¢ operacyjng i handlowg. W tym celu zarzadcy infrastruktury klasyfikujg zmiany
na podstawie wywieranego przez nie wptywu oraz okreslajg kategori¢ zmian majacych

znaczacy wplyw, z uwzglednieniem procedur przyjetych przez ENIM na podstawie ust. 10.

7. W przypadku zmiany uprawnienia do zdolno$ci przepustowej obejmujacej wiele sieci
zainteresowani zarzadcy infrastruktury doktadaja wszelkich uzasadnionych staran, aby

zapewni¢ spdjnos$¢ uprawnien do zdolnos$ci przepustowej na calej trasie przejazdu pociagu.

Anulowanie uprawnienia z powodu sity wyzszej w jednej sieci uwaza si¢ za anulowanie
uprawnienia do zdolnos$ci przepustowej z powodu sity wyzszej na catej trasie objetej ta

siecig.

Zarzadca infrastruktury dokonujacy zmiany uprawnienia do zdolnosci przepustowe;j
obejmujacej wiele sieci koordynuje i odpowiada za proces alokacji alternatywnego
uprawnienia do zdolnos$ci przepustowej obejmujacej wiele sieci z innymi
zainteresowanymi zarzadcami infrastruktury oraz informuje wnioskodawce 1 wszystkie
zainteresowane strony o wyniku koordynacji. Wynikiem tym jest alokacja alternatywnego
uprawnienia do zdolno$ci przepustowej obejmujacej wiele sieci albo powiadomienie

o tym, ze alternatywne uprawnienie do zdolnosci przepustowej obejmujacej wiele sieci nie

jest dostepne.
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10.

Do celéw niniejszego rozporzadzenia niewykorzystanie przydzielonego uprawnienia do
zdolno$ci przepustowej przez przedsigbiorstwa kolejowe uznaje si¢ za rownoznaczne

z odwotaniem przejazdu danego pociggu w danym dniu.

W przypadku gdy zarzadca infrastruktury zmienia przydzielone uprawnienie do zdolnosci
przepustowej, bezzwlocznie informuje o tym wnioskodawce i1 przedsigbiorstwo kolejowe,

ktérych to dotyczy.

Zarzadca infrastruktury oferuje wnioskodawcy alternatywne uprawnienia do zdolnosci
przepustowej w terminach okreslonych w sekcji 8 zalgcznika I. W przypadku gdy nie jest
to mozliwe, zarzadca infrastruktury przekazuje wnioskodawcy odpowiednie informacje
umozliwiajace wnioskodawcy ztozenie nowego wniosku o przyznanie zdolno$ci
przepustowej infrastruktury kolejowej. W stosownych przypadkach informacje te
zawierajg odestanie do planu zapewnienia zdolnos$ci przepustowej, o ktorym mowa

w art. 20, oraz do planowania ewentualno$ciowego, o ktérym mowa w art. 21.

ENIM przygotowuje i przyjmuje jednolite procedury zarzagdzania zmianami uprawnien
do zdolnosci przepustowej wprowadzanymi po alokacji oraz wiacza je do europejskich

ram zarzadzania zdolno$cig przepustowa.

W tych procedurach ustanawia si¢ kryteria rozrdzniania zmian w zaleznosci od ich wptywu
na dzialalnos$¢ handlowg 1 operacyjng, w tym kryteria klasyfikacji zmian jako majacych

znaczacy wpltyw.
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Aby sklasyfikowa¢ zmiane jako majacg znaczacy wplyw ENIM uwzglednia mi¢dzy
innymi zdolno$¢ przedsiebiorstwa kolejowego do $wiadczenia ustugi zgodnie z jego
zobowigzaniami umownymi, opdznienia odjazdu lub zmiany trasy, ktore skutkuja
zwiekszeniem odlegtosci, wydhuzeniem czasu przejazdu, konieczno$cig poniesienia
wyzszych optat za dostgp do infrastruktury lub innych powigzanych kosztow, a takze

warto$ci progowe dotyczace tych zmian.

11. Do dnia... [18 miesi¢cy od dnia wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia] Komisja
przyjmie akty delegowane zgodnie z art. 75 w celu zmiany sekcji 8 zalgcznika I, aby
zapewni¢ sprawny przebieg procesu dostosowania i zmiany rozktadu jazdy
z uwzglednieniem uwarunkowan planistycznych, operacyjnych, technicznych
1 handlowych odpowiednich zainteresowanych podmiotéw. Komisja rozwaza przy tym
wprowadzenie zmian okien czasowych dla mniejszych robot niesklasyfikowanych jako
majace istotny, wysoki lub sredni wplyw oraz bierze pod uwage doswiadczenia zarzadcow

infrastruktury i wnioskodawcow.

Artykut 42

Kara za zmiany uprawnien do zdolnosci przepustowej

1. W przypadku gdy zarzadca infrastruktury lub wnioskodawca nie wywiazuje si¢ ze swoich
zobowigzan w odniesieniu do przydzielonego uprawnienia do zdolnosci przepustowej oraz
w przypadku gdy skutkuje to zmiang sklasyfikowang jako znaczaca zgodnie z art. 41
ust. 6, ten zarzadca infrastruktury lub ten wnioskodawca wyptaca drugiej stronie kare.

Kara ta musi by¢ skuteczna, proporcjonalna, odstraszajaca oraz niedyskryminujaca.
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a)

b)

e)

Kara, o ktorej mowa w ust. 1, nie przystuguje w nastepujacych okolicznos$ciach:

sita wyzsza;

w przypadku gdy zarzadca infrastruktury cofa uprawnienia do zdolnosci
przepustowej zgodnie ze Srodkami podjetymi przez panstwa cztonkowskie na

podstawie art. 12;

w przypadku anulowania uprawnienia do zdolnos$ci przepustowej zgodnie z art. 29

ust. 3;
w przypadku zmiany umoéw ramowych zgodnie z art. 33 ust. 7;

w przypadku zastosowania odstepstw zgodnie z art. 37 ust. 5.

Wysokos$¢ kary ustala si¢ miedzy wysokoscig minimalng a maksymalng, jak okre§lono

w zalaczniku IV. Zarzadcy infrastruktury okreslaja w regulaminie sieci wysoko$¢ kary,

ktére maja by¢ zaptacone przez zarzadce infrastruktury i wnioskodawce, z zastrzezeniem

zatwierdzenia przez organ regulacyjny.

Kara nalezna od zarzadcy infrastruktury nie moze by¢ réznicowana w zaleznosci od

segmentu rynku przewozow kolejowych. Kara nalezna od wnioskodawcy jest

zréznicowana w zalezno$ci od segmentu rynku przewozow kolejowych.
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5. Wysokos$¢ kary moze by¢ ustalana przy zastosowaniu wspétczynnika o wartosci od 0, 1 do
2, w zaleznosci od wptywu, jaki wywiera dana zmiana oraz zgodnie z nast¢pujacymi

kryteriami:
a)  termin powiadomienia o zmianie;

b)  w przypadku gdy zmiana jest spowodowana przez zarzadce infrastruktury i istnieje
alternatywna zdolno$¢ przepustowa — jakos¢ alternatywnej zdolnos$ci przepustowej;

lub

c)  wprzypadku gdy zmiana jest spowodowana przez wnioskodawce, czy zdolno$¢
przepustowa moze zosta¢ ponownie przydzielona i wykorzystana przez innego

wnioskodawce.

Maksymalng wysokos$¢ kary mozna stosowa¢ wytacznie w przypadku anulowania

uprawnienia do zdolnoS$ci przepustowe;.

6. W oparciu o kryteria okreslone w ust. 5 ENIM opracowuje wytyczne dotyczace ustalania

wysokosci kar oraz wiacza je do europejskich ram zarzadzania zdolnos$cia przepustows.
Zarzadca infrastruktury ustala wysokosci kar na podstawie tych wytycznych.

7. Zarzadca infrastruktury okresla w regulaminie sieci wysokosci kar, ktore maja by¢
stosowane do kary naleznej od zarzadcy sieci lub wnioskodawcy, z zastrzezeniem

zatwierdzenia przez organ regulacyjny.
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8. W przypadku uprawnienia do zdolnosci przepustowej obejmujacej wiele sieci taczng
wysokos¢ kary oblicza si¢ poprzez sumowanie kar, obejmujace ustalenie ich wysokosci,

w kazdej z sieci, biorgc pod uwage, ze:

a)  obowigzek wyplaty kary na rzecz wnioskodawcy ma zastosowanie do zarzadcy
infrastruktury, ktéry jest odpowiedzialny za zmian¢ uprawnienia do zdolnosci
przepustowej, uwzgledniajac uprawnienie do zdolnosci przepustowej jako catosé;
kara nalezna od zarzadcy infrastruktury wynosi trzykrotnos¢ wysokosci kary
naleznej w jego wtasnej sieci, przy czym nie moze ona przekracza¢ sumy kar za

uprawnienie do zdolnos$ci przepustowej jako catos¢;

b)  obowiazek wyplaty kary na rzecz zarzadcoéw infrastruktury ma zastosowanie
do wnioskodawcy, ktéry zwrécit si¢ o zmiang, uwzgledniajagc uprawnienie do
zdolnosci przepustowej jako cato$¢; kara jest wyplacana zainteresowanym
zarzadcom infrastruktury zgodnie z odpowiadajacym im udzialem w uprawnieniu do

zdolnos$ci przepustowej obejmujacej wiele sieci.

9. Zarzadca infrastruktury lub wnioskodawca ma prawo wszcza¢ spor z odpowiedzialnym
organem regulacyjnym w odniesieniu do zmiany uprawnienia do zdolno$ci przepustowej
lub zaptaty kary. Organ regulacyjny podejmuje decyzj¢ niezwtocznie, a najpdzniej w ciggu
jednego miesigca od zebrania wszystkich informacji niezbednych do oceny przyczyny

zmiany.
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10.

1.

W przypadku uprawnienia do zdolnosci przepustowej obejmujacej jedna sie¢ decyzje
podejmuje organ regulacyjny panstwa cztonkowskiego odpowiedzialnego za uprawnienie

do zdolnosci przepustowe;.

W przypadku uprawnien do zdolnosci przepustowej obejmujacej wiele sieci decyzje
podejmuje organ regulacyjny odpowiedzialny za zarzadce infrastruktury dziatajacego jako

pojedynczy punkt kontaktowy zgodnie z art. 30.

Organy regulacyjne informujag ENRRB o takich decyzjach oraz mogg konsultowac si¢
z ENRRB przy ich podejmowaniu. W przypadku konsultacji ENRRB doradza organom
regulacyjnym w celu zapewnienia, aby takie decyzje byty spdjne i wydawane na podstawie

powszechnie uznanych zasad.

Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie z art. 75 w celu zmiany zalacznika IV, aby
dostosowa¢ minimalne i maksymalne wysokosci kary do stopy inflacji. Przegladu
wysokosci kar dokonuje si¢ co dwa lata w oparciu o stope inflacji mierzong za pomoca
europejskiego wskaznika cen konsumpcyjnych publikowanego przez Eurostat. Pierwszy

przeglad wysokoSci kar zostanie przeprowadzony w 2033 r.
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Artykut 43

Zmiana rozktadu jazdy w kontekscie zarzgdzania zaktoceniami i zarzgdzania kryzysowego

1. W przypadku zaktocenia w funkcjonowaniu sieci, o ktérym mowa w art. 48, lub sytuacji
kryzysowej, o ktorej mowa w art. 49, zainteresowany zarzadca infrastruktury lub zarzadcy
infrastruktury doktadaja wszelkich mozliwych staran, aby dokona¢ zmiany rozktadu jazdy
pociagow, ktorych dotyczy to zaktdcenie. W tym celu zarzadcy infrastruktury dokonuja
alokacji zdolnos$ci przepustowej infrastruktury kolejowej, z uwzglednieniem wytycznych,
o ktorych mowa w ust. 2, na podstawie planow ewentualnosciowych przygotowanych
zgodnie z art. 21, a takze w $cistej koordynacji z podmiotami zaangazowanymi
w dziatalnos$¢ operacyjna oraz, w stosownych przypadkach, z innymi odpowiednimi

zainteresowanymi podmiotami.

2. ENIM opracowuje 1 przyjmuje wytyczne dotyczace zarzadzania zdolno$cig przepustowa
infrastruktury kolejowej i jej alokacji w przypadku zaktécen w funkcjonowaniu sieci,
o ktérych mowa w art. 48, oraz wilacza je do europejskich ram koordynacji zarzadzania
ruchem, zarzadzania zakldceniami i zarzadzania kryzysowego na poziomie
transgranicznym. W szczegdlnosci ENIM opracowuje wytyczne dotyczace stosowania

zarzadzania zaktoceniami 1 zasady ,.kto pierwszy, ten lepszy”.

W przypadku zastosowania zarzadzania zaktoceniami ENIM opracowuje wytyczne
dotyczace procedur, jakie nalezy stosowac, obejmujace w stosownych przypadkach
zastosowanie mechanizmu rozwigzywania konfliktoéw w drodze konsensusu, o ktorym
mowa w art. 38, oraz mechanizmu formalnego rozwigzywania konfliktow, o ktorym mowa
w art. 39. ENIM wiacza te wytyczne do europejskich ram koordynacji zarzadzania ruchem,
zarzadzania zakloceniami 1 zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym,

o ktorych mowa w art. 46.
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3. Zarzadcy infrastruktury i wnioskodawcy moga zawieraé, na zasadzie dobrowolnosci,
porozumienia przewidujgce wymiang niektorych uprawnien do zdolnosci przepustowej na
inne w przypadku zakldécen w funkcjonowaniu sieci, o ktorych mowa w art. 48,.
Te porozumienia wyszczegodlnia si¢ w planie ewentualno§ciowym, o ktorym mowa

w art. 21.

4. W przypadku gdy zaktdécenie w funkcjonowaniu sieci, o ktorym mowa w art. 48, ma
wpltyw na ruch w wiecej niz jednej sieci, zainteresowani zarzadcy infrastruktury
koordynujg alokacje alternatywnej zdolnos$ci przepustowej zgodnie z art. 55
oraz z uwzglednieniem europejskich ram koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania
zaktoceniami i zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym, o ktérych mowa

w art. 46.

Rozdziatl 111
Zarzadzanie ruchem, zarzadzanie zakloceniami

i zarzadzanie kryzysowe

Artykut 44

Zarzgdzanie ruchem, zarzgdzanie zaktoceniami i zarzgdzanie kryzysowe

I. Zarzadcy infrastruktury zarzadzaja ruchem zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem, dyrektywa (UE) 2016/797 oraz specyfikacjami okreslonymi w aktach
wykonawczych przyjetych na podstawie tej dyrektywy.

W tym celu zarzadcy infrastruktury:

a)  zarzadzaja ruchem w normalnych warunkach operacyjnych, co obejmuje zarzadzanie
incydentami skutkujgcymi niewielkimi odchyleniami od obowigzujacego rozktadu

jazdy;
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b)  zarzadzaja zakldceniami w celu reagowania na znaczace zakldcenia
w funkcjonowaniu sieci wymagajace prowadzenia skoordynowanych dziatan

zgodnie z art. 48;
c) zarzadzajg ruchem w sytuacjach kryzysowych, o ktorych mowa w art. 49.
2. Przy zarzadzaniu ruchem zarzadcy infrastruktury przestrzegaja zasad okreslonych w art. 2.

W szczeg6lnosci zarzadey infrastruktury minimalizujg zaktdcenia i ich wptyw na ruch

kolejowy oraz:

a)  zapewniaja szybka i skoordynowang reakcje na zaktocenia, w szczegdlnosci

w przypadku zaktdcen w funkcjonowaniu sieci i sytuacji kryzysowych;

b)  stabilizujg i optymalizuja ruch kolejowy przez caty czas trwania zakldcen

w funkcjonowaniu sieci 1 sytuacji kryzysowych;

c) przekazuja odpowiednie, prawidtowe 1 aktualne informacje podmiotom
zaangazowanym w dziatalno$¢ operacyjng i innym zainteresowanym stronom,
w szczeg6lnosci organom odpowiedzialnym za zarzadzanie sytuacjami kryzysowymi
poza sektorem kolejowym; informacje te przekazuje si¢ za pomoca odpowiednich

srodkow, w tym $rodkow, o ktdérych mowa w art. 66.
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Artykut 45

Zasady i procedury zarzqdzania ruchem i zarzgdzania zakloceniami

1. Zarzadcy infrastruktury wprowadzajg zasady i1 procedury zarzadzania odchyleniami ruchu
pociagdw od obowigzujacego rozktadu jazdy. Te zasady i procedury publikuje si¢
w regulaminie sieci, o ktérym mowa w art. 27 dyrektywy 2012/34/UE, i obejmuja one
zarzadzanie ruchem w sytuacjach okreslonych w art. 44 ust. 1 lit. a), b) i ¢) niniejszego

rozporzadzenia.

2. Zasady 1 procedury, o ktérych mowa w ust. 1, majg na celu zminimalizowanie ogdlnego
wptywu odchylen od rozktadu jazdy na wszystkie rodzaje ruchu kolejowego,
z uwzglednieniem potrzeb wszystkich rodzajow transportu. Te zasady i procedury moga
obejmowac reguty nadawania priorytetow réznym rodzajom zarzadzanego ruchu oraz
konkretne procedury, kryteria i cele, ktore nalezy stosowa¢ w podejsciu wykorzystujacym
optymalizacje, polegajacym na optymalizacji funkcji docelowej, takiej jak minimalizacja
liczby minut opdznienia lub czasu przywrocenia normalnego funkcjonowania, zamiast

jednoznacznie zdefiniowane reguty nadawania priorytetow.

3. W przypadku zakidcenia w ruchu pociagdéw spowodowanego przez awari¢ techniczng lub
wypadek zarzadca infrastruktury podejmuje wszystkie konieczne kroki, aby przywrocic¢
normalng sytuacje. W tym celu zarzadca infrastruktury wdraza plan ewentualnosciowy
opracowany zgodnie z art. 21. Jezeli zaktocenie ma potencjalny wplyw na ruch
transgraniczny, zainteresowani zarzadcy infrastruktury wspotpracuja ze sobg w celu
przywrocenia normalnego ruchu transgranicznego zgodnie z europejskimi ramami
koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zakldceniami 1 zarzadzania kryzysowego na

poziomie transgranicznym, o ktorych mowa w art. 46.
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4. Przy ustanawianiu zasad i procedur, o ktorych mowa w ust. 1, zarzadcy infrastruktury
uwzgledniaja europejskie ramy koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zaktoceniami
1 zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym, o ktorych mowa w art. 46.
Zarzadcy infrastruktury wyjasniaja w regulaminie sieci powody wszelkich odstepstw od
wspolnych zasad i procedur ustanowionych w europejskich ramach koordynacji
zarzadzania ruchem, zarzadzania zaktéceniami i zarzadzania kryzysowego na poziomie

transgranicznym.

5. W przypadkach sity wyzszej oraz w przypadku gdy jest to bezwzglednie konieczne
z powodu incydentu powodujacego czasowa niemoznos¢ korzystania z infrastruktury
kolejowej, przyznane uprawnienia do zdolnosci przepustowej moga by¢ cofnigte bez
uprzedzenia na tak dtugo, jak to jest konieczne do naprawy systemu, przy jednoczesnym

dotozeniu wszelkich staran w celu zapewnienia mozliwych rozwigzan alternatywnych.

Zarzadca infrastruktury moze, jesli uzna to za konieczne, wymagaé od przedsigbiorstw
kolejowych udostepnienia mu zasobow, ktére uwaza za najbardziej odpowiednie do

przywrdcenia mozliwie jak najszybciej normalnej sytuacji.

6. W przypadku anulowania uprawnienia do zdolnosci przepustowej zarzadcy infrastruktury
informuja przedsigbiorstwa kolejowe o kwestiach dotyczacych ich zarzadzania czasem,
postepach w naprawach 1 mozliwych rozwigzaniach alternatywnych wzgledem

przyznanych im uprawnien do zdolnos$ci przepustowe;.

7. Panstwa cztonkowskie moga wymagac¢ od przedsigbiorstw kolejowych zaangazowania si¢
w zapewnienie w ich wlasnym zakresie egzekwowania i monitorowania przestrzegania

norm 1 zasad bezpieczenstwa.
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Artykut 46
Europejskie ramy koordynacji zarzqdzania ruchem, zarzgdzania zaktoceniami

i zarzgdzania kryzysowego na poziomie transgranicznym

1. Do dnia ... [22 miesigce od dnia wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia] ENIM
opracuje i1 przyjmie zgodnie z zasadami, o ktérych mowa w art. 44, europejskie ramy
koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zakldceniami i zarzadzania kryzysowego na
poziomie transgranicznym okres$lajace wspdlne narzedzia, metodyki i ustalenia
proceduralne do celéw koordynacji miedzy zarzadcami infrastruktury, przedsiebiorstwami
kolejowymi 1 innymi podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjng, oraz
z uwzglednieniem prac Wspolnego Europejskiego Przedsiewzigcia Kolejowego
ustanowionego na podstawie art. 3 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE) 2021/2085. Zarzadcy
infrastruktury w jak najwiekszym stopniu uwzgledniajg te wspdlne narzedzia, metodyki
i ustalenia proceduralne do celow koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania

zaktoceniami i1 zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym.

2. Przy sporzadzaniu regulaminu sieci, o ktérym mowa w art. 27 dyrektywy 2012/34/UE
oraz w art. 6 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia, zarzadcy infrastruktury w jak najwigkszym
stopniu uwzgledniaja europejskie ramy koordynacji zarzagdzania ruchem, zarzadzania
zakloceniami 1 zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym. W regulaminie
sieci zarzadcy infrastruktury wyjasniajg przyczyny wszelkich odstepstw od wytycznych

dotyczacych koordynacji ustanowionych w tych ramach.
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3. ENIM publikuje projekt europejskich ram na rzecz transgranicznej koordynacji
zarzadzania ruchem, zarzadzania zaktéceniami i zarzadzania kryzysowego na poziomie
transgranicznym w celu przeprowadzenia konsultacji z ERP 1 podmiotami
zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjng. ERP i podmioty zaangazowane w dziatalnos$¢
operacyjng moga przedlozy¢ swoje odpowiedzi w ramach konsultacji w terminie trzech

miesigcy od publikacji tego projektu.

4. ENIM przedtozy ENRRB ostateczng wersje projektu europejskich ram koordynacji
zarzadzania ruchem, zarzadzania zaktoceniami i zarzadzania kryzysowego na poziomie
transgranicznym do dnia ... [16 miesigecy od dnia wej$cia w zycie niniejszego
rozporzadzenia]. ENRRB przedktada ENIM zalecenie w sprawie europejskich ram
koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zakldceniami 1 zarzadzania kryzysowego na
poziomie transgranicznym w terminie trzech miesi¢cy od otrzymania projektu od ENIM.
ENIM w jak najwigkszym stopniu uwzglednia to zalecenie przy przyjmowaniu
europejskich ram koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zaktoceniami i zarzadzania

kryzysowego na poziomie transgranicznym.

5. Europejskie ramy koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zaktoceniami i zarzadzania
kryzysowego na poziomie transgranicznym obejmuja co najmniej elementy wymienione
w zalaczniku VI, a w razie potrzeby sg aktualizowane w celu uwzglednienia doswiadczen
podmiotow zaangazowanych w dziatalno$¢ operacyjng oraz na podstawie dziatalnos$ci
ENIM. Przy aktualizacji europejskich ram koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania
zaktoceniami 1 zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym ENIM konsultuje
si¢ z ERP 1 podmiotami zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjng oraz przedktada

projekt ENRRB, aby wydata ona zalecenie, zgodnie z ust. 3 1 4.
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6. Przy wykonywaniu swoich uprawnien w odniesieniu do regulaminu sieci zgodnie z art. 56
ust. 112 dyrektywy 2012/34/UE organ regulacyjny uwzglednia przyjete przez ENRRB
zalecenie w sprawie europejskich ram koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania
zaktoceniami i zarzgdzania kryzysowego na poziomie transgranicznym, zgodnie z ust. 2

niniejszego artykutu oraz bez uszczerbku dla zasady niezaleznos$ci organdow regulacyjnych.

7. Komisja jest uprawniona, zgodnie z art. 74, do przyjmowania aktow wykonawczych
ustanawiajgcych europejskie ramy koordynacji zarzadzania ruchem, zarzgdzania
zaktoceniami i zarzgdzania kryzysowego na poziomie transgranicznym, jak okreslono

w ust. 5 niniejszego artykutu.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 76 ust. 2.

Artykut 47
Koordynacja zarzgdzania ruchem, zarzqdzania zaktoceniami

i zarzgdzania kryzysowego na poziomie transgranicznym

Zarzadcy infrastruktury koordynuja zarzadzanie ruchem zgodnie z art. 55 oraz na podstawie
europejskich ram koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zaktoceniami i zarzadzania

kryzysowego na poziomie transgranicznym, o ktorych mowa w art. 46.
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Koordynacja zapewnia w szczegdlnosci:

a)

b)

wykonywanie migdzynarodowych przewozow kolejowych z mozliwie najmniejszymi
zaktoceniami, zar6bwno w ramach normalnego funkcjonowania, jak i w sytuacjach

zaklocen;

odpowiednie uwzglednienie szczegdlnych wyzwan zwigzanych z odcinkami
transgranicznymi, wynikajacych migdzy innymi z ograniczonej interoperacyjnosci

w zakresie infrastruktury, wyposazenia technicznego i przewozow, wymogoéw jezykowych
1 szkoleniowych zwigzanych z personelem, formalnosciami administracyjnymi lub

granicznymi;

skuteczng wymiang aktualnych i odpowiednich informacji miedzy zarzadcami
infrastruktury, wnioskodawcami 1 innymi podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢
operacyjna, a takze wszelkimi odpowiednimi strukturami zarzadzania kryzysowego na

poziomie Unii, w tym zgodnie z art. 66.

Artykul 48

Zaktocenie funkcjonowania sieci

W przypadku gdy incydent skutkuje lub moze skutkowa¢ ograniczeniami

w funkcjonowaniu sieci, ktore wymagaja prowadzenia skoordynowanych dziatan przez
podmioty zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjng w celu zapewnienia jak najlepszego
zarzadzania ruchem w trakcie ograniczen, zarzadcy infrastruktury dotknigci ograniczeniem
oceniaja prawdopodobny czas trwania i wpltyw incydentu na podstawie wszystkich
dostepnych informacji i wezesniejszych doswiadczen, uwzgledniajac metode, o ktorej

mowa w ust. 7.
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Jezeli szacowany prawdopodobny czas trwania 1 wptyw incydentu spetniajg kryteria
zglaszania zaklocen w funkcjonowaniu sieci okreslone w zataczniku VII, zainteresowani
zarzadcy infrastruktury zglaszajg zaktdcenie w funkcjonowaniu sieci oraz wdrazajg srodki

okreslone w art. 45.

2. W przypadku gdy zaktocenie w funkcjonowaniu sieci ma lub moze mie¢ wplyw na wigcej
niz jedng sie¢, zarzadca infrastruktury kolejowej, w ktorej miato miejsce to zaktocenie,
zglasza zaktocenie obejmujace wiele sieci oraz koordynuje dziatania zgodnie z art. 47,
uwzgledniajac europejskie ramy koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania
zaktoceniami i zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym, o ktérych mowa

w art. 46.

3. W przypadku gdy zaktdcenie funkcjonowania sieci ma wptyw transgraniczny i skutkuje
czesciowq lub catkowitg przerwa w §wiadczeniu ushug przez okres dluzszy niz 15 dni,
zarzadca infrastruktury przekazuje koordynatorowi sieci sprawozdanie dotyczace
incydentu jak najszybciej po zgloszeniu zakldcenia zgodnie z ust. 1 lub 2 oraz przekazuje

aktualizacj¢ co 30 dni przez caly okres trwania zaktocenia.

Sprawozdanie na temat incydentu zawiera informacje na temat wszystkich srodkow
operacyjnych podjetych w celu zapewnienia tras alternatywnych oraz przywrdcenia

regularnych przewozow.

Koordynator sieci przedktada sprawozdanie na temat incydentu ENIM 1 odpowiednim

koordynatorom europejskim oraz, na wniosek, zainteresowanym wnioskodawcom.
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4. Zarzadca infrastruktury jak najszybciej informuje zainteresowane strony o braku

dostepnosci zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowe;.

Panstwa cztonkowskie moga wymagac od zarzadcy infrastruktury udost¢pnienia takich
informacji wlasciwemu organowi, o ktorym mowa w art. 9 ust. 1 dyrektywy

(UE) 2022/2557.

Organ regulacyjny, jesli uzna to za konieczne, moze zobowigza¢ zarzadcg infrastruktury

do udostepnienia mu tej informacji.

5. Koordynator sieci zbiera informacje na temat zaktocen w funkcjonowaniu sieci, analizuje
reakcje, wyciaga wnioski na temat skutecznosci zarzadzania takimi incydentami,
konsultuje si¢ z podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjna, uwzgledniajac
wytyczne opracowane przez ENIM zgodnie z art. 57 ust. 2, oraz sktada sprawozdania

ENIM i Panelowi Doradczemu ds. Skutecznos$ci Dziatania.

6. ENIM uwzglednia wnioski koordynatora sieci dotyczace zaktocen funkcjonowania sieci
przy aktualizacji europejskich ram koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania
zakloceniami 1 zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym, o ktorych mowa

w art. 46.
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7. ENIM okres$la metode szacowania prawdopodobnego czasu trwania i wptywu zaktocen
funkcjonowania sieci na ruch, okre$la minimalng tres¢ sprawozdania dotyczacego
incydentu oraz zapewnia wzor tego sprawozdania. ENIM uwzglednia t¢ metode,
minimalng tre$¢ 1 wzor sprawozdania w europejskich ramach koordynacji zarzadzania
ruchem, zarzadzania zakldceniami i zarzadzania kryzysowego na poziomie
transgranicznym, o ktérych mowa w art. 46. Zarzadcy infrastruktury uwzgledniaja t¢

metode, minimalng tre$¢ 1 wzoér sprawozdania.

Artykut 49
Sytuacje kryzysowe

1. W sytuacjach kryzysowych lub w przypadkach bezposredniego ryzyka wystapienia
sytuacji kryzysowej w odniesieniu do bezpieczenstwa publicznego, epidemii, klesk
zywiotowych lub srodowiska, ktore maja lub nalezy si¢ spodziewaé, ze bedg miaty
krytyczny wptyw na podaz kolejowych ustug przewozowych lub popyt na nie, panstwa
cztonkowskie moga stosowac srodki nadzwyczajne, ktore obejmuja, na zasadzie
odstepstwa od przepisOw niniejszego rozporzadzenia oraz przepisoOw dotyczacych alokacji
zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej okreslonych w dyrektywie 2012/34/UE
rozdzial 1V sekcja 3:

a)  anulowanie uprawnien do zdolnos$ci przepustowej bez kary zgodnie z art. 42;

b) alternatywne zasady, przepisy i1 procedury dotyczace zarzadzania zdolnoscig

przepustowa;

c) alternatywne procedury zarzadzania ruchem;
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d)  korzystanie z tras alternatywnych;
e) zmiang plandw zapewnienia zdolnosci przepustowe;.

Zainteresowane panstwo cztonkowskie zapewnia, aby $rodki nadzwyczajne byty

w mozliwym zakresie zgodne z zasadami zarzadzania zdolnoscig przepustowsg

1 zarzadzania ruchem okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu oraz aby w ramach tych
srodkow wykorzystywane byly istniejace plany ewentualnosciowe opracowane zgodnie
z art. 21. Zainteresowane panstwo cztonkowskie koordynuje takie srodki nadzwyczajne

z innymi panstwami cztonkowskimi zgodnie z art. 56.

Tres¢ i okres obowigzywania srodkow nadzwyczajnych ogranicza si¢ do tego, co jest

absolutnie niezbedne i proporcjonalne do zaradzenia danej sytuacji kryzysowe;.

Zainteresowane panstwo cztonkowskie niezwlocznie informuje Komisje oraz ENIM

o swojej decyzji o zastosowaniu srodkdw nadzwyczajnych i o ich uchyleniu oraz
przekazuje uzasadnienie i opis tych §rodkéw oraz przewidywany czas ich stosowania.

W przypadkach, w ktorych ma zastosowanie rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2024/2747", zainteresowane panstwo cztonkowskie powiadamia o $rodkach
przyjetych na podstawie niniejszego artykutu rowniez centralne biuro tacznikowe

wyznaczone przez to panstwo cztonkowskie zgodnie z art. 8 tego rozporzadzenia.

19

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2024/2747 z dnia

9 pazdziernika 2024 r. w sprawie ustanowienia ram §rodkoéw dotyczacych sytuacji
nadzwyczajnej na rynku wewnetrznym i odpornosci rynku wewnetrznego oraz w sprawie
zmiany rozporzadzenia Rady (WE) nr 2679/98 (Dz.U. L, 2024/2747, 8.11.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/2747/07).
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3. Punkty kontaktowe wyznaczone zgodnie z art. 64 niniejszego rozporzadzenia przekazuja
Komisji, ENIM, innym zarzadcom infrastruktury, wtasciwemu organowi, o ktérym mowa
w art. 9 ust. 1 dyrektywy (UE) 2022/2557, oraz innym zainteresowanym stronom
informacje o $srodkach nadzwyczajnych, a takze udzielaja pomocy w koordynowaniu

takich $§rodkow.

4. W przypadku gdy $rodki nadzwyczajne majg znaczacy wplyw na ruch transgraniczny,
zarzadcy infrastruktury koordynujg miedzy sobg dziatania zgodnie z art. 55, uwzgledniajac
jednoczes$nie wytyczne opracowane przez ENIM zgodnie z art. 57 ust. 2. W koordynacji
prowadzonej za posrednictwem specjalnych struktur koordynacyjnych zgodnie z art. 55

ust. 2 lit. a) uczestniczg Komisja i zainteresowane panstwa cztonkowskie.

5. Na wniosek Komisji, w przypadku gdy $rodki nadzwyczajne maja znaczacy wpltyw
na ruch transgraniczny organy regulacyjne oraz ENRRB przekazuja Komisji
W wWyznaczonym przez nig terminie opini¢ na temat srodkéw nadzwyczajnych. Komisja
moze przyjmowac decyzje zobowigzujace panstwo cztonkowskie do uchylenia srodkow

nadzwyczajnych, jezeli nie zostang one uznane za niezb¢dne.

6. Panstwa cztonkowskie przekazuja zaktualizowane informacje w razie potrzeby lub
na wniosek Komisji. Panstwa cztonkowskie przekazuja w terminach okreslonych przez

Komisj¢ wszystkie wymagane przez nig informacje na temat srodkow nadzwyczajnych.
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Organy publiczne odpowiedzialne za zarzadzanie sytuacjami kryzysowymi, w tym wojsko,
agencje ochrony ludnosci i inne, moga organizowac ¢wiczenia symulujace sytuacje
kryzysowe objete zakresem stosowania niniejszego artykutu. W takich przypadkach
zarzadca infrastruktury przydziela zdolno$¢ przepustowa stosownie do potrzeb, w tym

w razie koniecznosci anuluje przydzielone uprawnienia do zdolno$ci przepustowej. Te
organy publiczne podlegaja karom za zmiany uprawnien do zdolnoS$ci przepustowe;

zgodnie z zasadami, o ktorych mowa w art. 42.

Artykut 50

Wymiana informacji na temat zarzgdzania ruchem

Wszystkie podmioty bezposrednio zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjng zwigzang ze
Swiadczeniem kolejowej ustugi przewozowej maja prawo dostepu do informacji

okreslonych w zalaczniku IX dotyczacych tej kolejowej ustugi przewozowe;.

Zainteresowane strony mogg wykorzystywac dane informacje wytacznie do celow
niniejszego rozporzadzenia, dyrektywy (UE) 2016/797 oraz aktow wykonawczych

przyjetych na podstawie tej dyrektywy, chyba ze okreslono inaczej w umowach.

Zarzadca infrastruktury udostgpnia te informacje zgodnie z art. 66.
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3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 75
niniejszego rozporzadzenia w celu zmiany zatacznika IX do niniejszego rozporzadzenia
w celu zapewnienia, aby odzwierciedlal on wszelkie zmiany w technicznych
specyfikacjach interoperacyjnosci okreslonych w odpowiednich aktach wykonawczych
przyjmowanych zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/797 oraz z uwzglednieniem
uwarunkowan planistycznych, operacyjnych, technicznych i handlowych odpowiednich

zainteresowanych podmiotow.

Rozdzial IV

Weryfikacja skutecznos$ci dzialania

Artykut 51

Ogolne zasady weryfikacji skutecznosci dziatania

1. Zgodnie z art. 7f lit. d) dyrektywy 2012/34/UE ENIM prowadzi monitorowanie i ocen¢
porownawcza wynikow w zakresie ustug zwigzanych z infrastruktura kolejowa
przekazanych przez zarzadcoéw infrastruktury, z uwzglednieniem zasad ogdlnych
okreslonych w art. 2 niniejszego rozporzadzenia. W stosownych przypadkach ENIM
wspolpracuje w tym celu z koordynatorami europejskimi, Panelem Doradczym

ds. Skuteczno$ci Dziatania oraz ENRRB.
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Zarzadcy infrastruktury okreslaja w planie biznesowym, o ktorym mowa w art. 8 ust. 3
dyrektywy 2012/34/UE, swoje wtasne warto$ci docelowe w zakresie wynikow zgodnie
z kryteriami 1 procedurami, o ktorych mowa w art. 52 ust. 5 lit. ¢) niniejszego
rozporzadzenia, z uwzglednieniem wszelkich celéw okreslonych w umowach, o ktérych
mowa w art. 30 ust. 2 tej dyrektywy. Cele te obejmujg wartosci docelowe okreslone

w art. 19 ust. 1 lit. a) i b) rozporzadzenia (UE) 2024/1679.

Zarzadcy infrastruktury wprowadzajg i wykonuja procedury monitorowania i zglaszania
postepow w osigganiu wartosci docelowych w zakresie wynikéw, identyfikowania — wraz
z podmiotami zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjng — przyczyn uchybien

w skuteczno$ci dzialania oraz opracowywania i wdrazania $srodkow zaradczych shuzacych
poprawie wynikéw. W procedurach tych uwzglednia si¢ europejskie ramy weryfikacji

skuteczno$ci dziatania, o ktérych mowa w art. 52 niniejszego rozporzadzenia.

Zarzadcy infrastruktury monitorujg rowniez wyniki w zakresie kolejowych ustug
przewozowych, w przypadku gdy sa one zwigzane z ich wlasnymi warto$ciami

docelowymi w zakresie wynikow.
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Artykut 52

Europejskie ramy weryfikacji skutecznosci dziatania

1. Do dnia... [26 miesi¢cy od dnia wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia] ENIM
opracuje i przyjmie ,,europejskie ramy weryfikacji skutecznosci dziatania” okreslajace
wspolne narzgdzia, metodyki i ustalenia proceduralne, z uwzglednieniem zasad
okreslonych w art. 2 ust. 4 i art. 44 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia oraz priorytetow
operacyjnych okreslonych w art. 19 rozporzadzenia (UE) 2024/1679, a takze aktow
wykonawczych przyjetych na podstawie art. 15 ust. 6 dyrektywy 2012/34/UE. Przy
przeprowadzaniu weryfikacji skuteczno$ci dziatania zarzadcy infrastruktury w jak
najwickszym stopniu uwzgledniajg te wspdlne narzedzia, metodyki i ustalenia

proceduralne.

2. Przy sporzadzaniu regulaminu sieci, o ktérym mowa w art. 27 dyrektywy 2012/34/UE
oraz w art. 6 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia, zarzadcy infrastruktury w jak najwigkszym
stopniu uwzgledniajg europejskie ramy weryfikacji skutecznosci dziatania. W regulaminie
sieci zarzadcy infrastruktury wyjasniaja przyczyny wszelkich odstgpstw od wspdlnych

narzedzi, metodyk i ustalen proceduralnych ustanowionych w tych ramach.

3. ENIM publikuje projekt europejskich ram weryfikacji skutecznos$ci dziatania w celu
przeprowadzenia konsultacji z ERP i podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢
operacyjna. ERP 1 podmioty zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjng mogg przedtozy¢
swoje odpowiedzi w ramach konsultacji w terminie trzech miesigcy od publikacji projektu

europejskich ram weryfikacji skutecznos$ci dziatania.
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4. ENIM przedtozy ENRRB projekt europejskich ram weryfikacji skuteczno$ci dziatania do
dnia ... [20 miesiecy od dnia wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia]. ENRRB
przedtozy ENIM zalecenie w sprawie europejskich ram weryfikacji skuteczno$ci dziatania
w terminie trzech miesiecy od otrzymania projektu od ENIM. ENIM w jak najwigkszym
stopniu uwzglednia to zalecenie przy przyjmowaniu europejskich ram weryfikacji

skutecznosci dzialania.

5. Europejskie ramy weryfikacji skutecznosci dziatania obejmujga co najmniej obszary
wynikow okreslone w zatgczniku VII. Europejskie ramy weryfikacji skutecznosci dziatania

obejmuja w szczegdlnosci:

a)  wykaz priorytetowych kwestii dotyczacych wynikow, ktorymi nalezy si¢ zajaé

w obszarach wynikéw okreslonych w tym zatgczniku;

b)  wskazniki skutecznosci dzialania umozliwiajgce monitorowanie postgpu w zakresie
kwestii dotyczacych wynikow, w tym metodyka i wymogi dotyczace danych do

obliczania takich wskaznikow;

c)  kryteria i procedury definiowania warto$ci docelowych w zakresie wynikdéw na

poziomie zarzadcow infrastruktury;

d)  procedury monitorowania i przegladu elementow wymienionych w lit. a), b) i ¢),
a takze wdrazania srodkéw naprawczych 1 osiggania wartosci docelowych w zakresie

wynikow.
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Europejskie ramy weryfikacji skutecznos$ci dziatania w razie potrzeby aktualizuje si¢
w celu uwzglednienia dos§wiadczen podmiotéw zaangazowanych w dziatalno$¢
operacyjna, a takze dziatan ENIM. Przy aktualizacji europejskich ram weryfikacji
skutecznosci dziatania ENIM konsultuje si¢ z ERP 1 podmiotami zaangazowanymi

w dziatalnos$¢ operacyjng oraz przedktada ENRRB projekt, aby wydata ona zalecenie,

zgodnie z ust. 31 4.

Przy wykonywaniu swoich uprawnien w odniesieniu do regulaminu sieci zgodnie z art. 56
ust. 112 dyrektywy 2012/34/UE organ regulacyjny uwzglednia przyjete przez ENRRB
zalecenie w sprawie europejskich ram weryfikacji skutecznosci dziatania, zgodnie z ust. 4

oraz bez uszczerbku dla zasady niezalezno$ci organdéw regulacyjnych.

Komisja jest uprawniona, zgodnie z art. 74, do przyjmowania aktow wykonawczych
ustanawiajacych europejskie ramy weryfikacji skutecznos$ci dziatania. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktdrej mowa w art. 76

ust. 2.
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Artykut 53

Europejskie sprawozdanie z weryfikacji skutecznosci dziatania

1. Bez uszczerbku dla art. 15 dyrektywy 2012/34/UE oraz aktow wykonawczych przyjetych
na jej podstawie ENIM przygotuje i opublikuje do dnia ... [38 miesi¢cy od dnia wejScia
w zycie niniejszego rozporzadzenia] europejskie sprawozdanie z weryfikacji skuteczno$ci
dzialania na podstawie europejskich ram weryfikacji skuteczno$ci dziatania, o ktorych
mowa w art. 52 niniejszego rozporzadzenia. ENIM opracowuje i publikuje co roku

aktualizacj¢ sprawozdania.

2. Panel Doradczy ds. Skuteczno$ci Dziatania przygotowuje odrebng sekcj¢ europejskiego
sprawozdania z weryfikacji skuteczno$ci dziatania zawierajacg oceng wynikéw w zakresie
ushug zwigzanych z infrastrukturg kolejowa 1 kolejowych ustug przewozowych, zalecenia
w kwestiach dotyczacych wynikow, ktorymi nalezy si¢ zaja¢ w pierwszej kolejnosci, oraz
zalecenia w sprawie srodkow stuzacych poprawie wynikéw. ENIM wilacza te sekcje do

sprawozdania, o ktérym mowa w ust. 1.

3. Europejskie sprawozdanie z weryfikacji skuteczno$ci dziatania obejmuje co najmniej linie
wchodzace w sklad europejskich korytarzy transportowych oraz zawiera informacje,
o ktorych mowa w art. 54 ust. 3 lit. g) rozporzadzenia (UE) 2024/1679. Przedstawione
informacje muszg by¢ wystarczajaco szczegdtowe pod wzgledem zakresu geograficznego

1 obeymowac na tyle dtugi okres, aby mozliwa byta ich wiarygodna interpretacja.

4. Europejskie sprawozdanie z weryfikacji skuteczno$ci dziatania zawiera specjalna sekcje
dotyczaca wynikow koordynacji migdzy zarzadcami infrastruktury zgodnie z art. 55 oraz

mechanizmu konsultacji, o ktorym mowa w art. 57.
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Artykut 54

Panel Doradczy ds. Skutecznosci Dziatania

1. Zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 76 ust. 2, Komisja moze ustanowi¢ lub
wyznaczy¢ bezstronny i kompetentny organ, ktéry ma petnié funkcj¢ Panelu Doradczego
ds. Skuteczno$ci Dziatania. Panel Doradczy ds. Skuteczno$ci Dziatania ustanawia si¢ jako
niezalezny i bezstronny panel ekspertéw. Jego cztonkdéw powotuje si¢ na podstawie
osiggniec, a takze w celu zapewnienia kombinacji umiejetnosci i doswiadczenia istotnych
z punktu widzenia zarzadzania zdolnos$cig przepustowg kolei, zarzadzania ruchem,
zarzadzania zakldceniami i zarzadzania kryzysowego. W sktad Panelu Doradczego
ds. Skutecznosci Dziatania wchodzi nie wigeej niz dziewigciu cztonkow. Cztonkowie sg
powotywani przez Komisje. Jego posiedzenia odbywaja si¢ co najmniej cztery razy
w roku. Prace Panelu Doradczego ds. Skuteczno$ci Dzialania sg finansowane przez

Komisje.

Cztonkowie Panelu Doradczego ds. Skutecznosci Dziatania sa powotywani na czteroletnia

kadencje, a ich mandat moze zosta¢ dwukrotnie odnowiony.
2. Panel Doradczy ds. Skutecznosci Dziatania wykonuje nastepujace zadania:

a)  przedstawianie ENIM zalecen dotyczacych ustanowienia 1 przegladu europejskich
ram weryfikacji skutecznos$ci dziatania przewidzianych w art. 52, w tym w zakresie
obszarow wynikow, kwestii dotyczacych wynikow, ktorymi nalezy si¢ zajaé
w poszczegllnych obszarach wynikdw, oraz harmonizacji metodyk, procesow,
kryteriow 1 definicji na potrzeby zbierania i analizy danych dotyczacych wynikow

1 wskaznikow skuteczno$ci dziatania;
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b)  przekazywanie ENIM, ENRRB, zarzadcom infrastruktury, wnioskodawcom,
organom regulacyjnym, organom panstw czlonkowskich oraz, w stosownych
przypadkach, innym zainteresowanym podmiotom zalecen dotyczacych srodkow
naprawczych w zakresie zarzadzania zdolnoscig przepustows, zarzadzania ruchem,

zarzadzania zakldceniami i zarzadzania kryzysowego;

c) przeglad rezultatow zawartych w projekcie europejskiego sprawozdania
z weryfikacji skutecznosci dziatania oraz przygotowanie odrebnej sekcji, o ktorej

mowa w art. 53 ust. 2;

d) wydawanie opinii i zalecen dotyczacych wynikow w zakresie ustug zwigzanych
z infrastrukturg kolejowa w odniesieniu do orientacyjnej strategii rozwoju
infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa w art. 8 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE, planu
biznesowego, o ktéorym mowa w art. 8 ust. 3 tej dyrektywy, uméw, o ktérych mowa
w art. 30 ust. 2 tej dyrektywy, oraz planu wykonania, o ktérym mowa w art. 35

dyrektywy tej dyrektywy;

e) zapewnianie koordynatorom europejskim doradztwa w kwestiach dotyczacych
wynikow w zakresie ustug zwigzanych z infrastrukturg kolejowa i kolejowych ustug

przewozowych.

3. ENIM, koordynator sieci, zarzadcy infrastruktury, organy regulacyjne, ENRRB oraz,
w stosownych przypadkach, inne zainteresowane podmioty wspotpracuja z Panelem
Doradczym ds. Skuteczno$ci Dziatania, w szczego6lnosci poprzez przekazywanie z ich
wlasnej inicjatywy lub na wniosek Panelu Doradczego ds. Skutecznosci Dziatania
informacji dotyczacych wynikéw, oraz doktadajg wszelkich staran, aby uwzgledni¢ jego
zalecenia w swoich pracach zwigzanych z zarzagdzaniem wynikami w zakresie

funkcjonowania kolei.
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4. Panel Doradczy ds. Skutecznosci Dziatania przestrzega poufnosci tajemnic handlowych

przy przetwarzaniu informacji przekazanych przez odpowiednie zainteresowane podmioty

lub Komisje.
Rozdzial V
Europejska sie¢ koordynacji
Artykut 55
Koordynacja miedzy zarzgdcami infrastruktury
1. Zarzadcy infrastruktury koordynuja swoje dziatania mi¢dzy sobg oraz z innymi

zainteresowanymi podmiotami w odniesieniu do obowiazkoéw i zadan powierzonych im na

podstawie niniejszego rozporzadzenia.
2. Zarzadcy infrastruktury w szczegolnosci:

a)  ustanawiajg struktury organizacyjne, procedury i narz¢dzia, w stosownych

przypadkach, w tym narzedzia cyfrowe, o ktorych mowa w art. 66;

b)  prowadza koordynacj¢ na najbardziej odpowiednim poziomie geograficznym, w tym
na poziomie europejskich korytarzy transportowych, wtaczajac w ten proces
podmioty, ktore najlepiej nadajg si¢ do skutecznego 1 efektywnego osiggnigcia

rezultatow, zgodnie z zasadg pomocniczosci;

c)  wspoOlpracuja z innymi zarzadcami infrastruktury za posrednictwem wyznaczonych

centralnych punktow kontaktowych, o ktorych mowa w art. 64;
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d)  w stosownych przypadkach, w kwestiach majacych znaczenie dla Unii, angazuja

ENIM lub koordynatora sieci,

e) kazdorazowo gdy dzialania koordynacyjne obejmuja wiele podmiotow, wyznaczaja
podmiot wiodacy, ktory sktada sprawozdania ENIM oraz odpowiada za organizacje

konsultacji zgodnie z art. 57,
f)  kieruja do ENIM sprawy, w ktorych nie mozna osiggna¢ uzgodnionych rezultatow;

g)  dokonujg weryfikacji skutecznosci dziatan koordynacyjnych zgodnie z rozdzialem

IV.

3. Koordynacja moze by¢ prowadzona na wigcej niz jednym poziomie, w szczegolnosci
w kwestiach, w ktorych wymagana jest koordynacja zarowno na poziomie Unii, jak

1 w bardziej ograniczonym zakresie geograficznym.

4. W przypadku gdy ENIM lub koordynator sieci sg zaangazowani w koordynacje,

zapewniajg oni wlasciwe uwzglednienie aspektéw transgranicznych.
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Koordynacja obejmuje wszystkie odcinki i wezty wchodzace w sktad europejskich

korytarzy transportowych.

Zarzadcy infrastruktury moga rozszerzy¢ koordynacje¢ na dodatkowe linie, wszyscy
zastrzezeniem osiggni¢cia porozumienia mi¢dzy wszystkimi zainteresowanymi zarzadcami

infrastruktury.

Koordynacja dotyczaca alokacji uprawnien do zdolno$ci przepustowej obejmujacej wiele
sieci zgodnie z art. 30 obejmuje cale sieci zarzadcoéw infrastruktury, ktorzy sa cztonkami

ENIM.

Artykul 56

Koordynacja miedzy panstwami cztonkowskimi

W celu promowania miedzynarodowego ruchu pasazerskiego i towarowego panstwa
cztonkowskie koordynujg swoje dziatania, aby zapewni¢ sp6jnos¢ miedzy swoimi
odpowiednimi wytycznymi strategicznymi i wymogami krajowymi przyjetymi zgodnie

z art. 4. W szczeg6lnosci panstwa cztonkowskie okreslajg i publikujg procedury i rozktady

jazdy, aby umozliwi¢ ich koordynacje.
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2. Do celéw ust. 1 panstwa czlonkowskie w szczegolnosci:

a)  koordynujg dziatania na najbardziej odpowiednim poziomie geograficznym oraz,
w miar¢ mozliwosci, w kontekscie istniejacych forow, w celu skutecznego
1 sprawnego osiggni¢cia wynikow, w szczegdlnosci na poziomie europejskich

korytarzy transportowych;

b)  angazuja koordynatoréw europejskich, w stosownych przypadkach,
a w szczeg6lnosci przy osigganiu postepow w realizacji priorytetow operacyjnych

okreslonych w art. 19 rozporzadzenia (UE) 2024/1679;

c) zwracaja si¢ do Komisji o zajecie si¢ kwestiami, w przypadku ktérych wymagana

jest koordynacja na poziomie Unii lub w innych stosownych przypadkach.

Artykut 57

Mechanizm konsultacji w kwestiach europejskich i transgranicznych

1. Zarzadcy infrastruktury zapewniaja odpowiednie i regularne konsultacje
z zainteresowanymi stronami w odniesieniu do kwestii europejskich i transgranicznych.
W tym celu zarzadcy infrastruktury uwzgledniaja wytyczne opracowane przez ENIM,

o ktorych mowa w ust. 2.
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2. ENIM opracowuje, przyjmuje i wdraza wytyczne stuzace zapewnieniu odpowiednich
i regularnych konsultacji z zainteresowanymi stronami w odniesieniu do kwestii
europejskich 1 transgranicznych oraz wiacza je do europejskich ram zarzadzania zdolnoscia
przepustowa, europejskich ram koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zaktoceniami
1 zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym, o ktorych mowa w art. 46, oraz
europejskich ram weryfikacji skutecznos$ci dziatania, o ktorych mowa w art. 52. Wytyczne
te opracowywane sg po konsultacji z ERP 1 wdrazane przy wsparciu koordynatora sieci
oraz z udzialem punktow kontaktowych wyznaczonych przez zarzadcoéw infrastruktury na

podstawie art. 64.

3. W przypadku gdy ENIM przygotowuje i przyjmuje opini¢ lub zalecenie niezwigzane
z europejskimi ramami zarzadzania zdolnoscia przepustowa, europejskimi ramami
koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zakidceniami lub zarzadzania kryzysowego
na poziomie transgranicznym lub europejskimi ramami weryfikacji skuteczno$ci dziatania,
ktére mogg mie¢ istotny wptyw na wnioskodawcoéw, inne podmioty zaangazowane
w dzialalno$¢ operacyjng lub zainteresowane strony, ENIM publikuje projekt w celu
konsultacji z zainteresowanymi stronami, w tym z ERP. Zainteresowanym stronom
zapewnia si¢ sze$¢ tygodni na przekazanie informacji zwrotnych na temat projektu opinii

lub zalecenia. W razie potrzeby w proces ten wiacza si¢ organy panstw cztonkowskich.
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4. Przy opracowywaniu wytycznych, o ktorych mowa w ust. 2, oraz przy przyjmowaniu
ostatecznej opinii lub zalecenia, o ktorych mowa w ust. 3, ENIM uwzglednia informacje
zwrotne przekazane przez zainteresowane strony. W przypadku gdy ENIM zadecyduje
o nieuwzglednieniu istotnych elementéw przekazanych informacji zwrotnych, przedstawia

uzasadnienie takiego nieuwzglednienia.

Artykut 58
Organizacja ENIM

1. Do celow niniejszego rozporzadzenia, europejska sie¢ zarzagdcow infrastruktury (ENIM),

o ktorej mowa w dyrektywie 2012/34/UE, zorganizowana jest zgodnie z niniejszym

artykutem.
2. Cztonkowie ENIM zapewniaja ENIM zasoby niezbedne do wykonywania jej zadan.
3. Wszyscy zarzadcy infrastruktury, ktorzy sa odpowiedzialni za linie wchodzace w skiad

sieci bazowej i rozszerzonej sieci bazowej TEN-T sa cztonkami ENIM. Inni zarzadcy
infrastruktury uczestniczacy w strategicznym zarzadzaniu zdolnos$cig przepustowa zgodnie
z art. 14 mogg by¢ cztonkami ENIM. Kazdy cztonek wyznacza swojego przedstawiciela

1 zastepce.

4. Zarzadcy infrastruktury, ktorzy nie sag odpowiedzialni za linie, o ktérych mowa w ust. 3,
1 ktorzy w zwigzku z tym nie sg cztonkami ENIM, mogg uczestniczy¢ w obradach ENIM
jako obserwatorzy bez prawa gtosu. Moga oni sktada¢ o§wiadczenia do rozpatrzenia przez

ENIM.
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5. Zarzadcy infrastruktury odpowiedzialni za linie, ktore stanowig cz¢§¢ bazowe;j
i rozszerzonej sieci bazowej TEN-T panstw bedacych cztonkami Europejskiego
Stowarzyszenia Wolnego Handlu (EFTA) i panstw z Europy Poludniowo-Wschodnie;j
bedacych stronami Traktatu ustanawiajacego Wspolnote Transportowg podpisanego przez
Uni¢ zgodnie z decyzja Rady (UE) 2017/1937, maja prawo sta¢ si¢ cztonkami ENIM, pod
warunkiem ze te panstwa lub strony stosuja niniejsze rozporzadzenie zgodnie z umowg
miedzynarodowg zawartg z Unig oraz zgodnie z warunkami uczestnictwa okreslonymi

w takiej umowie.

6. ENIM moze zaprasza¢ na zasadzie ad hoc zarzadcow infrastruktury z panstw trzecich
nieobjetych ust. 5, ktorzy zarzadzaja liniami kolejowymi sieci bazowej i rozszerzonej sieci

bazowej TEN-T, w charakterze obserwatorow.

7. ENIM przyjmuje 1 podaje do wiadomosci publicznej swoj regulamin wewngtrzny,
z zastrzezeniem jego zatwierdzenia przez Komisje. ENIM organizuje swoje dziatania

zgodnie z tym regulaminem wewngtrznym.

8. ENIM podejmuje decyzje zwykta wiekszoscig dwoch trzecich gloséw. W przypadkach
okreslonych w regulaminie wewnetrznym ENIM moze podejmowac niektore decyzje
zwykla wigkszoscig gtosow. Wszyscy cztonkowie z jednego panstwa majg jeden wspolny
glos. W przypadku nieobecnosci przedstawiciela bedacego cztonkiem, do wykonywania

jego prawa glosu uprawniony jest zastepca.

9. ENIM odbywa posiedzenia w regularnych odstgpach czasu. ENIM wybiera

przewodniczacego sposrod swoich cztonkow.

16833/25 151
TREE.2.A PL



10.

11.

Komisja jest cztonkiem ENIM bez prawa glosu. Komisja wspiera dziatalnos¢ ENIM

oraz ulatwia koordynacje.

ENIM okresla swoj program prac. Program prac obejmuje okres od dwoch do pigciu lat.
ENIM konsultuje si¢ z ERP, wnioskodawcami oraz innymi podmiotami zaangazowanymi
w dzialalnos$¢ operacyjna, zgodnie z wytycznymi, o ktorych mowa w art. 57, w sprawie
projektu programu prac, a takze konsultuje si¢ z Komisja, Agencja Kolejowa Unii
Europejskiej (ERA), Wspdlnym Europejskim Przedsiewzieciem Kolejowym oraz,

w stosownych przypadkach, z innymi zainteresowanymi podmiotami. Zainteresowanym
stronom zapewnia si¢ cztery tygodnie na przekazywanie informacji zwrotnych na temat

projektu programu prac.

Artykut 59
Obowiqgzki ENIM

Oprocz zadan okreslonych w art. 7f dyrektywy 2012/34/UE ENIM odpowiada za
wykonywanie wszystkich zadan powierzonych jej na podstawie niniejszego

rozporzadzenia. W szczegdlnosci:
a)  przyjmuje europejskie ramy zarzadzania zdolno$cig przepustowa;

b)  przyjmuje europejskie ramy koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania
zakloceniami 1 zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym, o ktorych

mowa w art. 46 niniejszego rozporzadzenia;
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d)

g)

przyjmuje europejskie ramy weryfikacji skutecznosci dziatania, o ktérych mowa

w art. 52 niniejszego rozporzadzenia;

przyjmuje wspolng strukturg regulaminu sieci oraz wspolny harmonogram

konsultacji, o ktorych mowa w art. 65 niniejszego rozporzadzenia;

przyjmuje opinie i zalecenia przeznaczone dla zarzadcow infrastruktury zgodnie

z przepisami niniejszego rozporzadzenia oraz z wlasnej inicjatywy;

przyjmuje opinie i zalecenia przeznaczone dla zarzadcoéw infrastruktury

w przypadkach, o ktorych mowa w art. 55 ust. 2 lit. f) niniejszego rozporzadzenia;

organizuje, z udzialem koordynatora sieci, koordynacj¢ dziatan miedzy zarzadcami

infrastruktury zgodnie z art. 55 i art. 64 niniejszego rozporzadzenia.

TREE.2.A

2. ENIM nie posiada uprawnien w zakresie ksztattowania polityki ani uprawnien
regulacyjnych.

3. ENIM moze ustanawiaé grupy robocze.
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Artykut 60
Przejrzystos¢ ENIM

1. ENIM zapewnia, aby informacje o jej cztonkostwie, metodach dziatania oraz wszystkie
istotne informacje na temat jej prac byty podane do wiadomosci publicznej na jej stronie
internetowej. Strona ta musi zawiera¢ dane kontaktowe specjalnych grup koordynacyjnych
ustanowionych przez zarzadcow infrastruktury oraz odniesienia do narzedzi i procedur

koordynacji zgodnie z art. 55.

2. ENIM zaprasza koordynatoréw europejskich oraz, w stosownych przypadkach,
przedstawicieli panstw cztlonkowskich w ERP 1 ERA oraz innych organach, na swoje
posiedzenia w celu przedyskutowania kwestii zwigzanych z rozwojem infrastruktury
kolejowej oraz zapewnienia wspolpracy z koordynatorami europejskimi, jak okreslono

w rozporzadzeniu (UE) 2024/1679.

Artykut 61

Koordynator sieci

1. Do dnia ... [sze$¢ miesigcy od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia] ENIM
wyznaczy bezstronny i kompetentny podmiot, ktéry ma pehi¢ funkcje, o ktorych mowa

w art. 62. Taki podmiot zostaje wyznaczony jako koordynator sieci.

Czlonkowie ENIM zapewniaja koordynatorowi sieci zasoby niezbedne do wykonywania

jego zadan.
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Regulamin wewng¢trzny ENIM, o ktérym mowa w art. 58 ust. 7, okresla:

a)  warunki wyznaczenia koordynatora sieci oraz cofni¢cia tego wyznaczenia;

b)  procedure przydzielania mu wszelkich dodatkowych obowiazkow i1 zadan; oraz
¢) uzgodnienia dotyczace monitorowania i oceny jego pracy.

Koordynator sieci musi wykonywac¢ swoje zadania w sposob bezstronny, przejrzysty

i racjonalny pod wzgledem kosztow. W tym celu przedktada ENIM roczny program prac
w odniesieniu do zadan okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu oraz roczne
sprawozdanie z wykonania programu prac. Przed ich przyjeciem przez koordynatora sieci

roczny program prac i sprawozdanie roczne zatwierdza ENIM.

Artykut 62

Zadania koordynatora sieci

Koordynator sieci wykonuje nastepujace zadania wspierajace ENIM:

a) peli funkcje¢ sekretariatu oraz przygotowuje posiedzenia, dokumenty, decyzje 1 opinie
ENIM;

b) wnosi wkiad w przygotowanie europejskich ram zarzadzania zdolno$cig przepustowa,
europejskich ram koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zaktoceniami i zarzadzania
kryzysowego na poziomie transgranicznym, o ktorych mowa w art. 46, oraz europejskich
ram weryfikacji skutecznos$ci dziatania, o ktorych mowa w art. 52;
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d)

2

wnosi wktad w koordynacj¢ operacyjng mi¢dzy zarzadcami infrastruktury zgodnie

z art. 55;

identyfikuje zasady, procedury i narzedzia objete zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia i1 przyjete na poziomie krajowym lub na poziomie zarzadcy infrastruktury,
ktoére stwarzajg przeszkody w wykonywaniu przewozow kolejowych w ramach wielu sieci,
jak okreslono w niniejszym rozporzadzeniu, oraz proponuje ENIM metody utatwiania

transgranicznych przewozow kolejowych;

przyczynia si¢ do koordynacji miedzy zarzadcami infrastruktury w zakresie strategicznego
planowania zdolno$ci przepustowej zgodnie z art. 16 poprzez opracowywanie konkretnych
projektéw rozktadow jazdy utatwiajacych konkurencyjne trasy pociagdéw dalekobieznych

obejmujace wiele sieci;

petni funkcje punktu kontaktowego dziatajacego w imieniu zarzadcodw infrastruktury

w przypadku zapytan dotyczacych planowania i alokacji zdolno$ci przepustowej,

w szczegblnosci w odniesieniu do potencjalnych wnioskdéw o przyznanie zdolnosci
przepustowej, lub wnioskow o udzielenie informacji lub wskazanie punktéw kontaktowych
w zwiazku z incydentami kolejowymi 1 tymczasowymi ograniczeniami zdolnos$ci

przepustowej;

pelni funkcje pierwszego punktu kontaktowego dla podmiotéw wyrazajacych
zainteresowanie korzystaniem z przewozow kolejowych, zapewniajac im kontakt
z odpowiednimi podmiotami, takimi jak zarzadcy infrastruktury i inne podmioty

zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjna;
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h)

petni funkcje punktu kontaktowego dziatajacego w imieniu ENIM dla wnioskodawcow
i innych podmiotéw zaangazowanych w dziatalno$¢ operacyjng w przypadku kwestii
nieobjetych wyraznie niniejszym rozporzadzeniem, w szczegolnosci w zakresie
uruchamiania lub zmiany transgranicznych kolejowych ustug przewozowych lub
organizowania wsparcia dla dzialan ad hoc, w szczeg6lno$ci w celu reagowania na

sytuacje kryzysowe, o ktorych mowa w art. 49;

na wniosek oferuje ustugi — w szczegolnosci w zakresie narzedzi cyfrowych
1 informatycznych — w celu poprawy ustug kolejowych oraz pobudzenia

transeuropejskiego ruchu kolejowego.

Artykut 63
Organizacja ERP

Do dnia ... [sze$¢ miesiecy od dnia wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia] podmioty

zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjng inne niz zarzadcy infrastruktury moga przedtozy¢

Komisji wniosek w sprawie ustanowienia ERP w celu utatwienia ich wymiany informacji

1 konsultacji z ENIM. Celem ERP jest zapewnienie skutecznych konsultacji sektora

kolejowego w odniesieniu do ENIM.

Whiosek taki zawiera regulamin wewnetrzny ERP okreslajacy ustalenia robocze oraz

kryteria wyboru cztonkdéw 1 odnawiania jej sktadu.
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2. ERP umozliwia zrownowazong reprezentacje¢ interesOw wszystkich podmiotéw

zaangazowanych w dziatalno$¢ operacyjng innych niz zarzadcy infrastruktury.

ERP jest otwarta na uczestnictwo w oparciu o sprawiedliwe, przejrzyste

1 niedyskryminacyjne kryteria.

3. W terminie dwoch miesigcy od otrzymania wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, Komisja, po
wystuchaniu opinii ENRRB, ocenia, czy wniosek jest zgodny z wymogami okre§lonymi

w ust. 2, w tym czy w stosownych przypadkach wymaga zmian.

4. Po dokonaniu oceny zgodnie z ust. 3 1 przyje¢ciu wszelkich wymaganych zmian do wniosku

Komisja informuje o swojej zgodzie na ustanowienie ERP.

ERP podaje nastepnie swoj regulamin wewnetrzny do wiadomosci publicznej na swojej

stronie internetowe;.

5. Ustanowienie ERP pozostaje bez uszczerbku dla prawa podmiotéw zaangazowanych
w dziatalno$¢ operacyjna, innych niz zarzadcy infrastruktury, do indywidualnego

odpowiadania na wnioski o konsultacje prowadzone przez ENIM i zarzadcoéw

infrastruktury.

6. ERP moze wydawac opinie z wlasnej inicjatywy.

7. ERP przedktada Komisji roczne sprawozdanie ze swojej dzialalno$ci. Sprawozdanie to jest
publikowane.
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Artykut 64

Centralne punkty kontaktowe na potrzeby koordynacji zarzgdcow infrastruktury

Aby zapewni¢ koordynacj¢ migdzy zarzadcami infrastruktury zgodnie z art. 55, zarzadcy
infrastruktury wyznaczajg centralne punkty kontaktowe. Centralny punkt kontaktowy petni
funkcje centralnego interfejsu miedzy organizacja zarzadcy infrastruktury a innymi

podmiotami uczestniczacymi w dzialaniach koordynacyjnych.

Zarzadcy infrastruktury niezwtocznie informujg ENIM o wszelkich zmianach centralnych
punktow kontaktowych, aby zmiany te mogty zosta¢ uwzglednione w publikacjach,

o ktorych mowa w art. 60 ust. 1.

Artykul 65

Wspolna struktura, tres¢ regulaminu sieci i harmonogram jego sporzqdzenia

Do dnia ... [12 miesigcy od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia] ENIM
przygotuje i przyjmie wspdlng strukturg regulaminu sieci, o ktorym mowa w art. 27
dyrektywy 2012/34/UE, uwzgledniajaca informacje wymienione w zataczniku IV do tej
dyrektywy oraz w zalaczniku V do niniejszego rozporzadzenia, a takze wspdlny
harmonogram konsultacji z zainteresowanymi stronami w sprawie projektu regulaminu
sieci. Zarzadcy infrastruktury w jak najwiekszym stopniu uwzgledniajg t¢ strukture 1 ten

harmonogram przy sporzadzaniu regulaminu sieci.
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ENIM przedtozy ENRRB projekt wspdlnej struktury regulaminu sieci, o ktorej mowa

w ust. 1, do dnia ... [sze$¢ miesigcy od dnia wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenial].
W terminie trzech miesigcy od otrzymania projektu przygotowanego przez ENIM, ENRRB
przedtozy ENIM zalecenie dotyczace tej wspolnej struktury. ENIM uwzglednia to

zalecenie.

Przy sporzadzaniu regulaminu sieci, o ktérym mowa w art. 27 dyrektywy 2012/34/UE,
zarzadca infrastruktury w jak najwiekszym stopniu uwzglednia europejskie ramy
zarzadzania zdolno$cig przepustowy, o ktérych mowa w art. 7 niniejszego rozporzadzenia,
europejskie ramy koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zaktoceniami i zarzadzania
kryzysowego na poziomie transgranicznym, o ktorych mowa w art. 46 niniejszego
rozporzadzenia, oraz europejskie ramy weryfikacji skutecznosci dziatania, o ktérych mowa

w art. 52 niniejszego rozporzadzenia.

Zarzadcy infrastruktury wyjasniaja w regulaminie sieci powody odstapienia od struktury
1 harmonogramu, o ktéorych mowa w ust. 1, oraz od ram europejskich, o ktérych mowa

w ust. 3, oraz informuja o tych powodach wtasciwy organ regulacyjny oraz ENIM.
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Artykut 66

Cyfryzacja zarzqdzania zdolnosciq przepustowq i zarzqgdzania ruchem

1. Zarzadcy infrastruktury zapewniaja, aby procesy zarzadzania zdolnos$cig przepustowa
1 zarzgdzania ruchem objete zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia byty

realizowane za pomoca narzedzi cyfrowych i ustug cyfrowych.

Narzedzia zarzadzania zdolnoscig przepustowa stosowane przez zarzadcow infrastruktury
musza by¢ zgodne z wymogami dotyczacymi procesu planowania i alokacji zdolnosci
przepustowej okreslonymi w rozdziale II niniejszego rozporzadzenia. Narzedzia cyfrowe
muszg by¢ zgodne z wymogami okreslonymi w dyrektywie (UE) 2016/797 oraz w aktach
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jej podstawie w celu zapewnienia
interoperacyjnosci systemow i1 dostosowania danych do rejestru infrastruktury, o ktérym
mowa w art. 49 dyrektywy (UE) 2016/797. Zarzadcy infrastruktury moga nadal korzysta¢
z narzg¢dzi zarzadzania zdolnoscia przepustowg istniejacych przed dniem rozpoczecia
stosowania, o ktorej mowa w art. 81 ust. 2 lit. d) niniejszego rozporzadzenia, pod
warunkiem ze narzedzia te umozliwiajg zarzagdcom infrastruktury spetlnienie wymogow

okreslonych w niniejszym ustepie.
2. Wdrozone narzedzia cyfrowe 1 §wiadczone ustugi cyfrowe musza:

a)  zapewnia¢ skuteczno$¢ 1 jakos$¢, w tym pelng interoperacyjnos¢, ustug swiadczonych

na rzecz wnioskodawcow przez zarzagdcow infrastruktury;
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b)  zapewniaé przejrzystos¢ zarzadzania zdolnos$ciag przepustows kolei i zarzadzania
ruchem kolejowym na wszystkich etapach tych proceséw, w tym w drodze
rozwigzan w czasie rzeczywistym, ktore opracowuje si¢ z odpowiednimi
zainteresowanymi stronami i wdraza zgodnie z wymogami okreslonymi

w dyrektywie (UE) 2016/797;

c) zmniejsza¢ obcigzenia administracyjne dla wnioskodawcoéw poprzez wymaganie
kazdej informacji tylko raz oraz poprzez przekazywanie informacji lub danych

w jednym miejscu, w tym w odniesieniu do ustug transgranicznych.

3. W przypadku gdy narzedzia cyfrowe lub ustugi cyfrowe niezbg¢dne do obstugi procesow
zarzadzania zdolno$cig przepustowa lub zarzadzania ruchem muszg zosta¢ objete
technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci lub w przypadku gdy konieczna jest
zmiana istniejgcych specyfikacji obejmujacych te narzedzia w catosci lub w czg¢sci,
zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/797 i aktami wykonawczymi przyjetymi na jej podstawie,
ENIM i zarzadcy infrastruktury wnosza wktad w opracowanie i aktualizacje¢ takich
specyfikacji we wspdlpracy z ERA 1 ze Wspdlnym Europejskim Przedsigwzigciem

Kolejowym oraz w ramach procesu, o ktorym mowa w art. 5 dyrektywy (UE) 2016/797.

4. Zarzadcy infrastruktury wnosza wktad w prace Wspdlnego Europejskiego Przedsigwzigcia
Kolejowego dotyczace kwestii objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia.
W tym celu ENIM i zarzadcy infrastruktury zapewniaja odpowiednig reprezentacje
w Grupie Sterujacej ds. Filara Systemowego 1 Grupie ds. Wdrazania, o ktorych mowa

odpowiednio w art. 96 1 97 rozporzadzenia (UE) 2021/2085.
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5. Zarzadcy infrastruktury, podmioty zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjng oraz,
w stosownych przypadkach, operatorzy obiektow infrastruktury ustugowej prowadza
wymian¢ informacji cyfrowych zwigzanych z zarzagdzaniem zdolnoscig przepustowsg
1 zarzgdzaniem ruchem za pomocg narze¢dzi cyfrowych i ustug cyfrowych
wykorzystujacych zharmonizowang architekture oraz znormalizowane interfejsy lub
wspolne systemy zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/797 i specyfikacjami przyj¢tymi na jej

podstawie.

W przypadku przewozéw kolejowych wykonywanych w ramach wielu sieci lub
przewozow transgranicznych zarzadcy infrastruktury swiadczg ushugi cyfrowe
oraz przekazuja informacje cyfrowe za posrednictwem jednego interfejsu lub wspdlnych

systemow, opracowanych i wdrozonych w ramach koordynacji prowadzonej przez ENIM.

ENIM ustanawia punkt kompleksowej obstugi, aby umozliwi¢ wnioskodawcom sktadanie
wnioskow o uprawnienia do zdolnosci przepustowej obejmujacej wiele sieci w jednym

miejscu 1 w ramach jednej operacji.

6. Zarzadcy infrastruktury zapewniaja, aby narzedzia cyfrowe 1 ustugi cyfrowe, o ktérych
mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, byly w petni operacyjne w terminach okreslonych
w art. 81 niniejszego rozporzadzenia. Koordynator sieci zapewnia wspolne europejskie
narzedzia cyfrowe 1 ustugi cyfrowe na potrzeby zarzadzania zdolno$cig przepustowa
1 ruchem opracowane 1 wdrozone zgodnie z ust. 3 niniejszego artykutu. Zgodnie z art. 23
rozporzadzenia (UE) 2016/796 ERA monitoruje wdrazanie i zgodno$¢ systemow
cyfrowych z technicznymi specyfikacjami interoperacyjno$ci, koordynuje opracowywanie

1 aktualizacje¢ tych specyfikacji oraz wspiera Komisj¢ w tym procesie.
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Rozdzial VI
Nadzor regulacyjny nad zarzadzaniem

zdolnoscia przepustowy i zarzadzaniem ruchem

SEKCJA 1

ORGANY REGULACYJNE

Artykut 67
Obowigzki organow regulacyjnych

1. Funkcje 1 uprawnienia organu regulacyjnego okreslone w art. 56 dyrektywy 2012/34/UE
wykonywane sg w odniesieniu do kwestii objetych niniejszym rozporzadzeniem.
W szczegolnoscei organ regulacyjny monitoruje dziatania zarzadcow infrastruktury
okreslone w rozdziatach II-V niniejszego rozporzadzenia oraz weryfikuje zgodnosé
Z niniejszym rozporzadzeniem z wlasnej inicjatywy oraz w celu zapobiegania

dyskryminacyjnemu traktowaniu wnioskodawcow.

2. Whnioskodawca, w tym krajowy, regionalny lub lokalny organ odpowiedzialny za kolejowe
ustugi przewozowe, ma prawo do odwotania si¢ do organu regulacyjnego w ramach
procedury okreslonej w art. 56 dyrektywy 2012/34/UE, jezeli uwaza, ze zostal
potraktowany niesprawiedliwie, w sposob dyskryminacyjny lub Ze zostal w jakikolwiek
inny sposob pokrzywdzony przez zarzadce infrastruktury w ramach prowadzenia przez

niego dziatan okreslonych w rozdziatach Il — V niniejszego rozporzadzenia.
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SEKCJA 2

EUROPEJSKA SIEC KOLEJOWYCH ORGANOW REGULACYJNYCH

Artykut 68
Wspotpraca organow regulacyjnych w ramach ENRRB

1. W celu wypetniania swoich obowigzkow wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia
organy regulacyjne wspolpracuja w ramach ENRRB ustanowionej na podstawie art. 57
ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE, w tym prowadzac wspolne konsultacje i postgpowania,
przyjmujac opinie lub zalecenia lub poprzez inne odpowiednie dziatania. Organy
regulacyjne przekazuja ENRRB wszystkie wymagane informacje zgodnie z ust. 6

niniejszego artykutu.

Przy prowadzeniu dziatan objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia

ENRRB wykonuje zadania i obowigzki oraz organizuje swojg prace w sposob okreslony

w niniejszej sekcji.

2. W przypadku skargi lub wszczetego z wlasnej inicjatywy postgpowania w kwestii objete]
zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia 1 majacej wptyw na dostep do sieci
kolejowych lub korzystanie z nich w wigcej niz jednym panstwie cztonkowskim,
zainteresowany organ regulacyjny informuje ENRRB oraz Komisj¢ o tej skardze lub tym
postepowaniu.
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Organ regulacyjny moze przekaza¢ ENRRB kazdg istotng kwestig, skarge lub

postgpowanie w celu wymiany pogladéw lub przyjecia opinii lub zalecenia.

Przy podejmowaniu decyzji w kwestiach objetych zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia 1 majacych wplyw na dostep do sieci kolejowych lub korzystanie z nich
w wiecej niz jednym panstwie czlonkowskim zainteresowane organy regulacyjne
wspoOltpracuja ze soba, a wspotpraca ta jest koordynowana przez ENRRB w celu
zapewnienia spdjnosci ich odpowiednich decyzji. W tym celu zainteresowane organy
regulacyjne wykonuja swoje funkcje zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu oraz art. 56
dyrektywy 2012/34/UE. Uwzgledniaja one wszelkie odpowiednie opinie i zalecenia
przyjete przez ENRRB oraz przekazuja ENRRB podjete decyzje.

W przypadku gdy organ regulacyjny przyjmuje decyzje, ktéra odbiega od jakiejkolwiek
odpowiedniej lub odpowiedniego zalecenia ENRRB, lub w przypadku gdy odmawia
przyjecia decyzji, przekazuje ENRRB wyjasnienie, w ktérym okresla réznice oraz
swoje uzasadnienie niezastosowania si¢ do opinii lub zalecen ENRRB, oraz wlacza

odno$ne wyjasnienie do swojej decyzji.

Organy regulacyjne, z ktérymi konsultuje si¢ ENRRB, udzielaja odpowiedzi w terminach
wyznaczonych przez ENRRB oraz, na wniosek ENRRB, przekazuja wszystkie informacje,
o ktore majg prawo zwracac si¢ na podstawie swojego prawa krajowego. Te informacje
mozna wykorzystywaé wylacznie do celow dzialan prowadzonych przez organy

regulacyjne zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.
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7. Zarzadcy infrastruktury niezwtocznie przekazuja wszystkie informacje niezb¢dne w celu
rozpatrzenia skargi lub przeprowadzenia postgpowania, o ktorych mowa w niniejszym
artykule, na wniosek organu regulacyjnego panstwa cztonkowskiego, w ktorym znajduje
si¢ zarzadca infrastruktury. Organy regulacyjne majg prawo zwracac si¢ do ENIM
o informacje dotyczace postgpowan wchodzacych w zakres ich kompetencji. Organy

regulacyjne sg uprawnione do przekazywania takich informacji ENRRB.
8. Kolejowe organy regulacyjne zapewniajg zasoby niezbedne do funkcjonowania ENRRB.
Artykut 69
Organizacja i struktura ENRRB
Do celow niniejszego rozporzadzenia organizacja ENRBB uwzglednia:
a) Rade Organow Regulacyjnych (zwang dalej ,,rada”);
b) sekretariat.

Funkcjonowanie sekretariatu zapewniajg organy regulacyjne.
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Artykut 70
Zadania i obowigzki ENRRB

1. Oprocz swoich zadan wynikajacych z dyrektywy 2012/34/UE ENRRB ma rowniez zadania
1 obowiazki okreslone w niniejszym rozporzadzeniu. ENRRB podaje do wiadomosci
publicznej wszelkie opinie lub zalecenia, ktore przyjeta. ENRRB nie ma uprawnien

w zakresie ksztaltowania polityki ani uprawnien regulacyjnych.

2. ENRRB koordynuje w stosownych przypadkach wszelkie dziatania kolejowych organow
regulacyjnych zwigzane ze wspotpraca, okreslone w art. 68, oraz promuje dostosowywanie

decyzji organdéw regulacyjnych zwigzanych z transgranicznymi przewozami kolejowymi.

3. Podmioty zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjng moga informowa¢ ENRRB o kwestiach
objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia mogacych mie¢ wplyw na
dostep do infrastruktury kolejowej lub na korzystanie z niej w wiecej niz jednym panstwie
cztonkowskim. informacji przypadku gdy ENRRB otrzymuje takie informacje,
niezwlocznie przekazuje je wlasciwemu organowi regulacyjnemu lub wtasciwym organom

regulacyjnym.

ENRRB moze zadecydowac o przyjeciu opinii lub zalecenia w takich kwestiach. W takich
przypadkach ENRRB natychmiast informuje zainteresowane organy regulacyjne o swoim

zamiarze w tym zakresie.

4. ENRRB przedktada swoja opini¢ lub zalecenie zainteresowanym organom regulacyjnym
w terminie czterech tygodni od otrzymania wszystkich istotnych informacji dotyczacych
danej kwestii. W przypadku szczeg6lnie ztozonych kwestii ENRRB moze przedtuzy¢ ten

termin.
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5. ENRRB, na wniosek wnioskodawcéw lub z wlasnej inicjatywy, moze przyjmowac opinie
1 zalecenia dotyczace decyzji podjetych przez ENIM lub koordynatora sieci. Przy
przyjmowaniu opinii lub zalecenia na podstawie niniejszego ustgpu informuje o tym

zainteresowane organy regulacyjne.

6. ENRRB opracowuje wspolne zasady i praktyki dotyczace przyjmowania przez organy
regulacyjne decyzji, do ktérych te organy sg uprawnione na podstawie niniejszego

rozporzadzenia.

7. ENRRB przekazuje Komisji swoje opinie lub zalecenia dotyczace wszelkich niedociggniec
w procesie koordynacji, o ktérym mowa w art. 16, oraz, na wniosek Komisji, dotyczace
przyjetych przez panstwa cztonkowskie srodkéw nadzwyczajnych majacych znaczacy

wplyw na ruch transgraniczny, o ktérych mowa w art. 49 ust. 5.

8. ENRRB przedktada ENIM swoja opini¢ lub zalecenie w sprawie wytycznych
opracowanych przez ENIM dotyczacych okolicznosci powodujacych natozenie kary,

o ktorych mowa w art. 42 ust. 6.

0. ENRRB moze wydawac opinie z wlasnej inicjatywy w kwestiach wchodzacych w zakres

jej kompetencji.
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Artykut 71
Sktad i organizacja rady

1. Czlonkami rady sg organy regulacyjne kazdego z panstw cztonkowskich, w ktorym
funkcjonuje sie¢ kolejowa. Wyznaczajg one swojego przedstawiciela w radzie

oraz jego zastgpce.

Komisja jest cztonkiem rady bez prawa glosu oraz wyznacza do rady przedstawiciela

1jego zastepce.

2. Cztonkowie rady 1 ich zastgpcy muszg dziala¢ bezstronnie i obiektywnie w interesie Unii,
niezaleznie od jakichkolwiek szczeg6lnych intereséw krajowych lub osobistych. Nie moga
zwracac¢ si¢ o instrukcje ani przyjmowac¢ instrukcji od jakiegokolwiek rzadu, instytucii,

osoby lub organu.

3. Sekretariat ENRRB podaje do wiadomosci publicznej aktualng liste¢ cztonkow rady i ich
zastepcOw, wraz ze ztozonymi przez nich o§wiadczeniami o braku konfliktu interesow

i danymi kontaktowymi.

4. Rada przyjmuje i podaje do wiadomosci publicznej swdj regulamin wewnetrzny,
z zastrzezeniem jego zatwierdzenia przez Komisje. W regulaminie wewn¢trznym mozna
okresli¢ bardziej szczegdtowa procedure gtosowania, a w szczegdlnosci procedure

glosowania w sprawach pilnych.

5. Rada podejmuje decyzje wiekszoscig dwoch trzecich gtosow swoich cztonkow, o ile
regulamin wewngtrzny nie przewiduje inaczej. Kazdy cztonek ma jeden gtos.
W przypadku nieobecnosci przedstawiciela bedacego cztonkiem do wykonania jego prawa

glosu uprawniony jest zastepca.
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6. Radzie wspoétprzewodniczg Komisja i jeden cztonek rady wybrany przez rade sposrdd jej
cztonkoéw. Komisja jest statym wspotprzewodniczacym rady, a drugi

wspotprzewodniczacy jest wybierany na okres dwoch lat.
7. Obstuge organizacyjng posiedzen i prac rady zapewnia sekretariat.

8. Zgodnie ze swoim regulaminem wewn¢trznym rada moze zadecydowaé o powotaniu grup
roboczych w celu organizowania prac ENRRB w konkretnych kwestiach zwigzanych
z wykonywaniem niniejszego rozporzadzenia, w szczegdlnosci w kwestiach zwigzanych

z wynikami w zakresie ustug zwigzanych z infrastrukturg kolejowa.

W pracach grup roboczych mogg uczestniczy¢ eksperci z kolejowych organow
regulacyjnych oraz Komisji. Eksperci podmiotéw zaangazowanych w dziatalno$¢
operacyjng oraz innych podmiotdw publicznych lub prywatnych mogg by¢ zapraszani do

udzialu w pracach tych grup roboczych na zasadzie ad hoc.

Artykut 72

Rola i zadania rady

I. Rada wykonuje wszystkie zadania ENRRB okreslone w niniejszym rozporzadzeniu.
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2. Rada w szczeg6lnosci:

a)

b)

d)

przyjmuje, zgodnie z przepisami proceduralnymi, ktére ustanowiono — lub o ktorych
mowa — w art. 71 ust. 5 lub o ktorych mowa w art. 71 ust. 4, opinie lub zalecenia
ENRRB dotyczace skarg lub postepowan przekazanych jej przez organ lub organy

regulacyjne zgodnie z art. 68 ust. 3;

przyjmuje opinie i zalecenia dotyczace decyzji podjetych przez ENIM we
wspotpracy z koordynatorem sieci w zakresie stosowania niniejszego

rozporzadzenia;

w nastepstwie skarg przedsigbiorstw kolejowych, operatorow obiektéw
infrastruktury ustugowej lub innych zainteresowanych stron przyjmuje zalecenia

1 opinie ENRRB w odniesieniu do konsultacji, o ktorych mowa w art. 63;
sporzadza i przyjmuje roczne sprawozdanie z dziatalnos§ci ENRRB;
tworzy grupy robocze i powotuje ich przewodniczacych;

zapewnia, aby informacje o metodach dziatania ENRRB oraz wszystkie istotne
informacje o jej pracach, w tym jej opinie i zalecenia, byty dostgpne publicznie na jej
stronie internetowej; obejmuje to dane kontaktowe do celéw sktadania skarg, dane

kontaktowe specjalnych grup roboczych oraz informacje o procedurach.

16833/25

172
TREE.2.A PL



Rozdzial VII

Przepisy koncowe

Artykut 73

Monitorowanie ram europejskich

1. Panel Doradczy ds. Skutecznos$ci Dziatania monitoruje przyjmowanie i stosowanie
europejskich ram zarzgdzania zdolnos$cig przepustowg i ich elementow, o ktérych mowa
w art. 7, europejskich ram koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zakldceniami
1 zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym i ich elementdéw, o ktéorych mowa
w art. 46, oraz europejskich ram weryfikacji skutecznos$ci dzialania i ich elementow,

o ktérych mowa w art. 52.

2. W ciagu dwoch lat od przyjecia przez ENIM ram, o ktérych mowa w ust. 1, Panel
Doradczy ds. Skutecznosci Dziatania przedstawi ENIM i Komisji sprawozdanie ze
stosowania tych ram, oceniajac ich skuteczno$¢. Sprawozdanie moze rowniez zawiera¢
zalecenia dotyczace sposobu zaradzenia konkretnym niedociagnigciom. W przypadku
gdy Panel Doradczy ds. Skuteczno$ci Dzialania stwierdzil istotne niedociggnigcia w tych
ramach, zwraca si¢ do ENIM o ich usuni¢cie — wraz z odpowiednig aktualizacjg ram —

w terminie trzech miesigcy.
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Sprawozdanie podaje si¢ do wiadomosci publiczne;.

Panel Doradczy ds. Skuteczno$ci Dzialania wydaje sprawozdanie co najmniej raz na trzy

lata.

3. Przy monitorowaniu ram i przygotowywaniu sprawozdania Panel Doradczy
ds. Skuteczno$ci Dziatania $cisle wspotpracuje z krajowymi organami regulacyjnymi
oraz ENRRB. W stosownych przypadkach Panel Doradczy ds. Skutecznosci Dziatania
moze konsultowac si¢ z ERP oraz innymi podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢

operacyjna.

Artykut 74

Akty wykonawcze odnoszgce sie do monitorowania ram europejskich

1. Nie pdzniej niz 18 miesigcy od dnia, w ktorym ENIM ma przyja¢ odpowiednie ramy,
Komisja przyjmie akt wykonawczy okreslajacy ramy europejskie, o ktorych mowa

w art. 7, 46 1 52, lub ich elementy, w nastepujacych przypadkach:

a)  w przypadku gdy ENIM nie przyjmie europejskich ram zarzadzania zdolnoscig
przepustowa, lub ich elementéw, o ktérych mowa w art. 7, do dnia... [18 miesiecy

od dnia wejécia w Zycie niniejszego rozporzadzenial;

b)  wprzypadku gdy ENIM nie przyjmie europejskich ram koordynacji zarzagdzania
ruchem, zarzadzania zakldceniami 1 zarzadzania kryzysowego na poziomie
transgranicznym, lub ich elementow, o ktorych mowa w art. 46, do dnia...

[22 miesigcy od dnia wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenial;
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c)  w przypadku gdy ENIM nie przyjmie europejskich ram weryfikacji skuteczno$ci
dzialania, lub ich elementow, o ktorych mowa w art. 52, do dnia... [26 miesiecy od

dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenial].

2. Komisja przyjmie akt wykonawczy okreslajacy ramy europejskie, lub ich elementy,
o ktérych mowa w art. 7, 46 1 52, nie pdzniej niz 12 miesi¢cy po publikacji sprawozdania
Panelu Doradczego ds. Skutecznosci Dziatania, w przypadku gdy Komisja stwierdzi —
uwzgledniajgc sprawozdanie Panelu Doradczego ds. Skutecznos$ci Dziatania, o ktérym

mowa w art. 73 — ze:

a)  wspolne narzgdzia, metodyki i ustalenia proceduralne okreslone w europejskich
ramach zarzadzania zdolnos$cig przepustowa sg nicodpowiednie do osiggnigcia
zamierzonych celow oraz zapewnienia zarzadzania zdolnoS$cig przepustowa
infrastruktury kolejowej lub koordynacji migdzy zarzadcami infrastruktury

oraz innymi podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjna;

b)  wspdlne narzedzia, metodyki i ustalenia proceduralne okreslone w europejskich
ramach koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zaktoceniami i zarzadzania
kryzysowego na poziomie transgranicznym sg nieodpowiednie do osiagnigcia
zamierzonych celow 1 zapewnienia zarzadzania ruchem na poziomie
transgranicznym miedzy zarzadcami infrastruktury, przedsigbiorstwami kolejowymi

oraz innymi podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjna;
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d)

wspolne narzgdzia, metodyki i ustalenia proceduralne okreslone w europejskich
ramach weryfikacji skuteczno$ci dziatania sg nieodpowiednie do osiggnigcia
zamierzonych celow i zapewnienia weryfikacji skutecznosci dziatania zarzagdcow

infrastruktury objetych niniejszym rozporzadzeniem;

europejskie ramy zarzadzania zdolnoS$cig przepustowa nie sg wystarczajace, aby
zapewni¢ jednolite warunki wykonywania niniejszego rozporzadzenia; lub
europejskie ramy koordynacji zarzagdzania ruchem, zarzadzania zakléceniami

1 zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym nie sg wystarczajace, aby
zapewni¢ jednolite warunki wykonywania niniejszego rozporzadzenia; lub
europejskie ramy weryfikacji skutecznos$ci dziatania nie sa wystarczajace, aby

zapewni¢ jednolite warunki wykonywania niniejszego rozporzadzenia; lub

ENIM nie zaradzil w wystarczajacym stopniu niedociggnigciom stwierdzonym przez
Panel Doradczy ds. Skuteczno$ci Dziatania w sprawozdaniu, o ktérym mowa

w art. 73 ust. 2, w terminie trzech miesiecy.

3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 76 ust. 2.
4. Przygotowujac projekty aktow wykonawczych, Komisja uwzglednia prace ENIM oraz
sprawozdanie Panelu Doradczego ds. Skutecznos$ci Dzialania, jezeli jest ono dostgpne.
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Artykut 75

Wykonywanie przekazanych uprawnien

Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delegowanych podlega

warunkom okre§lonym w niniejszym artykule.

Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 11 ust. 9,
art. 13 ust. 4, art. 23 ust. 9, art. 40 ust. 3, art. 41 ust. 11, art. 42 ust. 11 1 art. 50 ust. 3,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia ... [data wejScia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia]. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie
p6zniej niz dziewigé miesiecy przed koncem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien
zostaje automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed koncem

kazdego okresu.

Przekazanie uprawnien, o ktorych mowa w art. 11 ust. 9, art. 13 ust. 4, art. 23 ust. 9, art. 40
ust. 3, art. 41 ust. 11, art. 42 ust. 11 i art. 50 ust. 3, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwotaniu konczy
przekazanie okre§lonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub

w poOzniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wptywa ona na waznos$¢

jakichkolwiek juz obowiazujacych aktow delegowanych.
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4. Przed przyje¢ciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi
przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu
miegdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia

prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 11 ust. 9, art. 13 ust. 4, art. 23 ust. 9, art. 40
ust. 3, art. 41 ust. 11, art. 42 ust. 11 lub art. 50 ust. 3 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy
ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie dwéch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed upltywem tego
terminu, zard6wno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, Ze nie wniosa

sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu

Europejskiego lub Rady.
Artykut 76
Procedura komitetowa
1. Komisje wspomaga komitet ustanowiony na mocy art. 62 dyrektywy 2012/34/UE. Komitet

ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
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2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia

(UE) nr 182/2011.

W przypadku, gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu

wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
Artykut 77

Sprawozdanie i przeglgd

Do dnia 31 grudnia 2033 r. Komisja dokona oceny skutkow niniejszego rozporzadzenia dla sektora
kolejowego oraz przedstawi Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Europejskiemu Komitetowi

Ekonomiczno-Spotecznemu i Komitetowi Regionow sprawozdanie dotyczace jego wykonywania.

W sprawozdaniu ocenia si¢ w szczegolnosci:

a) wplyw niniejszego rozporzadzenia na wyniki w zakresie ustug zwigzanych z infrastruktura
kolejowa;
b) wplyw niniejszego rozporzadzenia na rozwdj kolejowych ustug przewozowych,

w szczegdlnosci przewozow migdzynarodowych, dalekobieznych i1 towarowych;

C) prace ENIM, koordynatora sieci oraz ENRRB w ujeciu ogélnym oraz w odniesieniu do

rozwoju, przyjmowania i wdrazania wspolnych kryteriow, metodyk i procedur;
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d) skuteczno$¢ mechanizmow koordynacji w europejskich ramach zarzadzania zdolnos$cia
przepustowa, o ktérych mowa w art. 7, europejskich ram koordynacji zarzadzania ruchem,
zarzadzania zaktoceniami i zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym,

o ktorych mowa w art. 46, oraz europejskich ram weryfikacji skutecznos$ci dziatania,

o ktérych mowa w art. 52;

e) skuteczno$¢ nadzoru regulacyjnego na poziomie krajowym i europejskim;
f) funkcjonowanie kryteridow spoteczno-gospodarczych, operacyjnych i srodowiskowych.
Artykut 78

Zmiany w dyrektywie 2012/34/UE
1. W dyrektywie 2012/34/UE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) wart. 1 ust. 1 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,»C) zasady 1 procedury majace zastosowanie do ustalania i pobierania optat za

dostep do infrastruktury kolejowej, jak okreslono w rozdziale IV.”;
b)  wart. 2 uchyla si¢ ust. 6;
c)  wart. 3 uchyla sie pkt 20, 22, 23,27 1 28;

d)  uchyla sig art. 7b;
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e)  art. 27 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Regulamin sieci zawiera informacje okreslajace warunki dostepu do
odpowiedniej infrastruktury kolejowej. Regulamin sieci zawiera takze
informacje dotyczace warunkéw dostepu do obiektow infrastruktury ustugowe;j
podtaczonych do sieci zarzadcy infrastruktury oraz §wiadczenia ustug w tych
obiektach lub wskazuje strong internetowa, na ktorej takie informacje sa
udoste¢pniane nieodptatnie w formie elektronicznej. Tres¢ regulaminu sieci

okreslono w zalgczniku I'V.”;
f)  uchyla si¢ art. 36;
g)  uchyla si¢ art. 38-54;
h)  w zalaczniku IV uchyla si¢ pkt 11 3;
1) uchyla si¢ zalgcznik VII.

2. Odestania do uchylonych przepisow dyrektywy 2012/34/UE traktuje si¢ jako odestania do
niniejszego rozporzadzenia zgodnie z tabelg korelacji znajdujaca sie¢ w sekcji 1

zatacznika X.
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Artykut 79

Przepisy przejsciowe

Umowy ramowe zawarte zgodnie z art. 42 dyrektywy 2012/34/UE nadal maja

zastosowanie do dnia ich wygasniecia.

Art. 3 pkt 20, 22, 23, 27 1 28, art. 7b, art. 36 i art. 38—54 dyrektywy 2012/34/UE oraz
zatgcznik IV pkt 3 1 zalacznik VII do tej dyrektywy nie majg zastosowania do dziatan
1 zadan wykonywanych w zwigzku z obowigzujgcymi rozktadami jazdy, ktore wejda

w zycie w dniu 14 grudnia 2030 r. lub po tym dniu.
Artykut 80
Uchylenie
Rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 traci moc ze skutkiem od dnia 14 grudnia 2030 r.

Odestania do uchylonego rozporzadzenia odczytuje si¢ jako odestania do niniejszego

rozporzadzenia, zgodnie z tabelg korelacji znajdujaca sie¢ w sekcji 2 zatacznika X.
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Artykut 81

Wejscie w Zycie i stosowanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu

w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia ... [jeden dzien po dniu wejscia w zycie

niniejszego rozporzadzenia]. Jednakze:
a) art. 29 ust. 2, art. 30 ust. 1, art. 50 oraz art. 66 stosuje si¢ od dnia 31 grudnia 2027 r.;
b) art. 10 ust. 1 12 stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2029 r.;

c) art. 213, rozdzial II, z wyjatkiem art. 7, art. 10 ust. 11 2, art. 29 ust. 2 i art. 30 ust. 1
oraz rozdzial II1, z wyjatkiem art. 46, 49 i 50 stosuje si¢ wylacznie do dziatan i zadan
wykonywanych w zwigzku z obowigzujacymi rozktadami jazdy, ktére wejda w zycie

w dniu 14 grudnia 2030 r. lub po tym dniu;

d)  art. 78 stosuje si¢ od dnia 14 grudnia 2030 r.
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3. Niezaleznie od ust. 2 niniejszego artykutu, art. 7 ust. 7, art. 8 ust. 3, art. 21 ust. 5, art. 33
ust. 12, art. 35 ust. 7, art. 46 ust. 7 i art. 52 ust. 8 oraz art. 11 ust. 9, art. 13 ust. 4, art. 23
ust. 9, art. 40 ust. 3, art. 41 ust. 11, art. 42 ust. 11 1 art. 50 ust. 3 stosuje si¢ od dnia ...

[jeden dzien po dniu wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia].

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczqcy/Przewodniczgca
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ZALACZNIK 1

Dokumenty i harmonogram zarzadzania zdolnoscig przepustowa,
Sekcja 1

Dokumenty do przygotowania przez zarzadcoéw infrastruktury w ramach strategicznego planowania

zdolnosci przepustowej, o ktorych mowa w art. 13, 18, 19120

Dokument Tres¢
Strategia zdolnosci — Zakres geograficzny strategii zdolnosci przepustowe;j: linie
przepustowej (art. 18) objete strategicznym planowaniem zdolnosci przepustowej

zgodnie z art. 14 ust. 6

— Planowany rozwdj fizycznej infrastruktury kolejowej, w tym
budowa nowych obiektow, modernizacja, odnowienie oraz
obiekty zamykane/wycofywanie z eksploatacji, wraz ze
szczegotowa charakterystyka tej infrastruktury kolejowe;j

— Prognozowane zmiany popytu na kolejowe ustugi przewozowe

— Strategiczne wytyczne przez panstwa czlonkowskie dotyczace
wykorzystania zdolno$ci przepustowej, w przypadku gdy
panstwa czlonkowskie przekazaty takie wytyczne

— Zdolnos¢ przepustowa przydzielana na podstawie umow
ramowych oraz zdolno$¢ przepustowa, ktéra moze by¢
wymagana do $wiadczenia uslug transportowych w ramach
umoéw o swiadcezenie ustug publicznych

— Informacje na temat dostgpnosci i wykorzystania infrastruktury
kolejowej, w tym infrastruktury kolejowej zgtoszonej jako
intensywnie wykorzystywana lub przepelniona

— Planowane prace zwigzane z infrastrukturg kolejowa
powodujace ograniczenia zdolnosci przepustowej o istotnym

wplywie.
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Dokument

Tres¢

Model zdolnosci
przepustowej (art. 19)

Wszystkie informacje zawarte w strategii zdolnos$ci
przepustowej, w stosownych przypadkach zaktualizowane
1 uszczegblowione

Catkowita wielko$¢ zdolnos$ci przepustowej, w tym zdolnosci
przepustowej obejmujacej wiele sieci, dostepne;j
wnioskodawcom na poszczegdlnych odcinkach sieci, w tym
wielko$¢ dostgpnej zdolnosSci przepustowej w podziale na
segmenty rynku kolejowych ustug przewozowych dla roznych
segmentoéw kolejowych ustug przewozowych lub na procesy
alokacji, tacznie ze zdolnos$cig przepustowg zabezpieczong na
potrzeby pdzniejszych wnioskow oraz zdolno$cig przydzielong
na mocy umow ramowych

Wielkos¢ zdolnosci przepustowej zarezerwowanej na wypadek
ograniczen zdolnosci przepustowej wynikajacych z prac
zwigzanych z infrastrukturg kolejowa w podziale na wplyw na
szacowang wielkos$¢ ruchu, jak okreslono w sekeji 3
niniejszego zatacznika

Szczegotowe dane o zakresie geograficznym: podziat na
odpowiednie sekcje planowania odzwierciedlajace
charakterystyke infrastruktury kolejowej i popytu

Zakres czasowy: okres waznosci jednego obowigzujacego
rozktadu jazdy

Szczegdlowe dane o zakresie czasowym: przeglad co najmniej
raz do roku (ograniczenia zdolnosci przepustowej) i jeden
reprezentatywny dzien lub wigksza liczba takich dni (zdolno$¢
przepustowa dostepna na potrzeby wnioskow).
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Dokument

Tres¢

Plan zapewnienia
zdolnosci
przepustowej (art. 20)

Wszystkie informacje zawarte w modelu zdolnosci
przepustowej, w stosownych przypadkach zaktualizowane
1 uszczegblowione

Zdolnos¢ przepustowa dostepna na potrzeby alokacji dla
wnioskodawcow w odniesieniu do okresu waznosci
obowigzujacego rozktadu jazdy, ktérego dotyczy dany plan
zapewnienia zdolno$ci przepustowe;:

(1) w przypadku gdy ma to zastosowanie na podstawie
art. 20 ust. 5 1 zgodnie z art. 20 ust. 5 i1 6, wstepnie
zaplanowana zdolnos$¢ przepustowa dostgpna na potrzeby
wnioskow, w tym zdolno$¢ przepustowa obejmujaca
wiele sieci, okreslona w postaci obiektow zdolnosci
przepustowej zgodnie z art. 20 ust. 6;

(i1)) zdolno$¢ przepustowa, ktora nie zostata wstepnie
zaplanowana przez zarzadce infrastruktury;

(ii1)) zdolno$¢ przepustowa dostepna w obiektach
infrastruktury ustugowej, o ktorych mowa w art. 31 ust. 1

Zdolno$¢ przepustowa niedostepna na potrzeby alokacji dla
wnioskodawcow:

(i) ograniczenia zdolnosci przepustowej, okre§lone
w postaci obiektow zdolnosci przepustowej, w tym
ograniczenia zdolnosci przepustowej, o ktorych mowa
w pkt 2 sekcji 3 niniejszego zalgcznika;

(i) zdolno$¢ przepustowa juz przydzielona na podstawie
umow ramowych zgodnie z art. 33 lub w ramach
wieloletniego procesu planowania kroczacego zgodnie
z art. 35;

(ii1)) zdolno$¢ przepustowa zarezerwowana do celéw innych
niz okreslone w pkt (1) 1 (i1), wyraznie wskazanych przez
zarzadce infrastruktury;

(iv) inna zdolnos$¢ przepustowa juz przydzielona, przy
aktualizacji planu zapewnienia zdolnosci przepustowe;j
w trakcie obowigzujgcego rozktadu jazdy, ktérego
dotyczy dany plan zapewnienia zdolno$ci przepustowej

Alternatywna zdolno$¢ przepustowa dostepna podczas
ograniczen zdolno$ci przepustowe;j

Alternatywna zdolno$¢ przepustowa dostepna w przypadku
zaklocen funkcjonowania sieci kolejowe;j

Ograniczenia majace zastosowanie do wykorzystywania
infrastruktury kolejowej specjalnej, o ktorej mowa w art. 26.
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Sekcja 2

Harmonogram zarzadzania zdolno$cig przepustowa, o ktorym mowa w art. 13, 18, 191 20

1. Przy przygotowywaniu dokumentoéw dotyczacych strategicznego planowania zdolno$ci

przepustowej na dany okres waznosci obowigzujgcego rozktadu jazdy zarzadcy

infrastruktury musza przestrzega¢ harmonogramu okre$lonego w niniejszej sekcji.

Zgodnie z art. 57 przeprowadza si¢ konsultacje z zainteresowanymi podmiotami

w odniesieniu do kwestii europejskich i transgranicznych oraz angazuje si¢ wszystkie

podmioty zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjna. Zarzadcy infrastruktury na biezaco

koordynuja przygotowanie dokumentéw w ramach procesu koordynacji przewidzianego

w art. 55.
Dokument Eta Termin
p (najpdzniej do)
Strategia Rozpoczgcie etapu strategii zdolno$ci przepustowe;j X-60
zdolnosci .| Pierwsze konsultacje z podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢ X-58
przepustowe] operacyjna
(art. 18) peracy.
Publikacja projektu strategii oraz drugie konsultacje z podmiotami X-39
zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjng w sprawie projektu
strategii
Opublikowanie ostatecznej wersji strategii zdolnosci przepustowej po | X-36
koncowej koordynacji miedzy zarzadcami infrastruktury
1 z uwzglednieniem wszelkich uwag, ktore ERP mogta przedstawi¢
po publikacji projektu strategii zdolnosci przepustowe;j
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Termin

Dokument Etap (najpd#nicj do)
Model Rozpoczecie przygotowan X-36
zdolnosci . . o .

. | Zgloszenie przez wnioskodawcow i przez potencjalnych X-24

przepustowe] . . . , . .

(art. 19) wnioskodawcow potrzeb w zakresie zdolno$ci przepustowej oraz

art. konsultacje z podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjng
Opublikowanie projektu modelu zdolnosci przepustowej X-21
oraz rozpoczg¢cie drugich konsultacji z wnioskodawcami
1 podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjng
Zakonczenie konsultacji z wnioskodawcami i podmiotami X-19
zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjng oraz uwzglednienie
wszelkich uwag, ktére organ regulacyjny mégt wydac¢ po publikacji
projektu modelu zdolno$ci przepustowe;j
Opublikowanie ostatecznej wersji modelu zdolno$ci przepustowej po | X—18
koncowej koordynacji miedzy zarzadcami infrastruktury

Plan Rozpoczgcie przygotowan X-18

ZZpTWI}IGEHla Konsultacje z wnioskodawcami i podmiotami zaangazowanymi X-14

Zaomosel = 1\ dziatalnosé operacyjng

przepustowe]

(art. 20) Organ regulacyjny analizuje projekt planu zapewnienia zdolnosci 0Od X-14 do
przepustowej i moze podja¢ decyzje o zobowigzaniu zarzadcy X-13
infrastruktury do zmiany planu zapewnienia zdolnos$ci przepustowej
Opublikowanie ograniczen zdolno$ci przepustowej, o ktorych mowa | X—-12
w pkt 2 sekcji 3 niniejszego zalacznika
Opublikowanie ostatecznej wersji planu zapewnienia zdolno$ci X-11
przepustowej po koncowej koordynacji miedzy zarzadcami
infrastruktury
Aktualizacja planu zapewnienia zdolnos$ci przepustowej o pozniejsze | X—6,5
whnioski
Opublikowanie ograniczen zdolnosci przepustowej, o ktérych mowa | X—4
w pkt 5 sekcji 3 niniejszego zatacznika
Przesunigcie zdolnosci przepustowej zarezerwowanej do alokacjiza | X-2
posrednictwem obowigzujacego rozktadu jazdy do innych proceséw
alokacji
Aktualizacja planu zapewnienia zdolno$ci przepustowej w celu Do X+12
odzwierciedlenia wszelkich zmian wstgpnie zaplanowanej lub niezwlocznie

przydzielonej zdolnosci przepustowej

Uwaga: ,,X-m” oznacza ,,m”” miesiecy przed dniem wejscia w zycie obowiqzujgcego rozktadu jazdy
(,X"), zgodnie z sekcjq 4.
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2. Na zasadzie odstgpstwa od pkt 1, do dokumentu ,,Strategia zdolnosci przepustowe;j”

w odniesieniu do okres6w wazno$ci obowigzujacych rozktadow jazdy rozpoczynajacych

si¢ w grudniu 2030 r. 1 grudniu 2031 r. stosuje si¢ nast¢pujacy uproszczony i skrécony

harmonogram:
Strategia Opublikowanie projektu strategii 1 konsultacje z podmiotami X-38
zdolnosci zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjng
przepustowej Opublikowanie ostatecznej wersji strategii zdolno$ci X-36
(art. 18) . , : Lo .
przepustowej po koncowej koordynacji migedzy zarzadcami
infrastruktury z uwzglednieniem wszelkich uwag, ktére ERP
mogta wyda¢ po publikacji projektu strategii zdolnos$ci
przepustowej
16833/25 6
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Sekcja 3

Harmonogram i wymogi dotyczace koordynacji ograniczen zdolno$ci przepustowej wynikajacych

z prac zwigzanych z infrastrukturg kolejowsa, o ktorych mowa w art. 11 1 37, konsultacji w sprawie

tych ograniczen oraz ich publikacji

1. Ograniczenia zdolnos$ci przepustowej klasyfikuje si¢ w zaleznos$ci od ich czasu trwania

oraz od ich wptywu na ruch (szacunkowy wolumen zaktdconego ruchu na danej linii

kolejowej dziennie) zgodnie z ponizszg tabela.

Tabela 1. Klasyfikacja ograniczen zdolnosci przepustowe;j

Zakonczenie
Zakonczenie | drugiej
pierwszej koordynacji Prrekazanic
koordynacji | i konsultacji o \
i konsultacji | w sprawie Publikacja szczegbtowych
Czas Wplyw | oraz ograniczen ostate.czny’ch informacji na
trwania naruch | publikacja zdolnosci ograniezen temat
. . | zdolnosci oferowanych
projektow przepustowe] .
ograniczef majacych przepustowej | alternatywnych
zdolnosci wplyw na tras pociagow
przepustowe] | wiecej niz
jedna sie¢
Istotny Ponad 30 | Ponad | X-24 X-18 X-12
wplyw dni 50 %
Wysoki Ponad 7 Ponad | X-24 X-13,5 X-12
wplyw dni 30 %
Sredni 7 dnilub | Ponad X-13,5 X-12
wplyw mniej 50 %
Nieznaczny | 7 dni lub Ponad X4 T-4 Pasazerski
wplyw mniej 10 % T-1 Towarowy

,X-m” oznacza ,,m” miesiecy przed dniem wejscia w zycie obowiqzujgcego rozktadu jazdy (, X”),
zgodnie z sekcjg 4

, I-m” oznacza ,,m” miesiecy przed rozpoczeciem danego przejazdu pociggu
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2. W odniesieniu do ograniczen zdolnosci przepustowej, ktore majg istotny lub wysoki
wplyw, zainteresowani zarzadcy infrastruktury publikuja wszystkie ograniczenia zdolno$ci
przepustowej oraz wstepne wyniki konsultacji z wnioskodawcami po raz pierwszy na co
najmniej 24 miesigce oraz po raz drugi, w zaktualizowanej formie, na co najmniej 12
miesigcy przed zmiang danego obowiazujacego rozktadu jazdy. Te ograniczenia dotyczace
infrastruktury kolejowej uwzglednia si¢ w planie zapewnienia zdolnos$ci przepustowe;,

o ktorym mowa w art. 20.

3. Przy publikowaniu po raz pierwszy ograniczenia zdolnosci przepustowej zgodnie z pkt 2
zarzadca infrastruktury prowadzi konsultacje z wnioskodawcami i zainteresowanymi
operatorami obiektow infrastruktury ustugowej w odniesieniu do ograniczen zdolnos$ci
przepustowej. W przypadku gdy w okresie migdzy pierwsza a druga publikacja ograniczen
zdolno$ci przepustowej wymagana jest koordynacja zgodnie z pkt 4, zarzadcy
infrastruktury prowadza konsultacje z wnioskodawcami i zainteresowanymi operatorami
obiektoéw infrastruktury ustugowej po raz drugi w okresie od zakonczenia koordynacji do

drugiej publikacji ograniczen zdolnoS$ci przepustowe;.

4. Przed opublikowaniem ograniczen zdolno$ci przepustowej zgodnie z pkt 1, jezeli wptyw
ograniczen zdolnos$ci przepustowej nie ogranicza si¢ do jednej sieci, zarzadcy
infrastruktury koordynuja swoje dzialania miedzy sobg oraz, w razie potrzeby,

z zainteresowanymi wnioskodawcami 1 operatorami obiektow infrastruktury ustugowe;.
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Ostateczna koordynacja i konsultacja przed drugim okresem publikacji musi zosta¢

zakonczona:

a)  nie pozniej niz 18 miesigcy przed zmiang obowigzujacego rozktadu jazdy

w przypadku ograniczen zdolnos$ci przepustowej majacych istotny wptyw;

b)  nie pdzniej niz 13 miesiecy i 15 dni przed zmiang obowigzujacego rozktadu jazdy

w przypadku ograniczen zdolno$ci przepustowej majacych wysoki wpltyw;

c) nie pozniej niz 13 miesigcy i 15 dni przed zmiang obowigzujacego rozktadu jazdy

w przypadku ograniczen zdolno$ci przepustowej majacych sredni wplyw.

Ostateczna publikacja ograniczen zdolnos$ci przepustowej o istotnym, wysokim i §rednim
wplywie musi zosta¢ zakonczona co najmniej 12 miesigcy przed zmiang danego

obowigzujacego rozktadu jazdy.

5. W odniesieniu do ograniczen zdolnoS$ci przepustowej, ktore maja nieznaczny wplyw,
do ktorych dochodzi w trakcie kolejnego okresu wazno$ci obowigzujacego rozktadu jazdy
i 0 ktorych zarzadca infrastruktury dowiaduje si¢ nie p6zniej niz sze$¢ miesiecy i 15 dni
przed zmiang obowigzujacego rozkladu jazdy, dany zarzadca infrastruktury konsultuje si¢
z zainteresowanymi wnioskodawcami w zakresie planowanych ograniczen zdolnos$ci
przepustowej oraz informuje o zaktualizowanych ograniczeniach zdolno$ci przepustowe;
co najmniej cztery miesigce przed zmiang obowigzujacego rozkltadu jazdy. Zarzadca
infrastruktury przekazuje szczegdétowe informacje dotyczace oferowanych tras pociggdw
pasazerskich nie p6zniej niz cztery miesiace, a pociggow towarowych — nie pdzniej niz
jeden miesigc przed rozpoczeciem ograniczenia zdolno$ci przepustowej, chyba ze zarzadca

infrastruktury 1 zainteresowani wnioskodawcy uzgodnig krotszy czas powiadamiania.
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6. Zarzadcy infrastruktury moga zadecydowac o zastosowaniu bardziej rygorystycznych
progdéw w odniesieniu do ograniczen zdolno$ci przepustowej w oparciu o nizsze wartosci
procentowe szacowanej wielkosci ruchu lub krétszy czas trwania niz okreslone w sekcji 3
niniejszego zalacznika lub o zastosowaniu dodatkowych kryteriow oprocz kryteriow
wymienionych w niniejszym zatgczniku, na podstawie konsultacji z wnioskodawcami
1 operatorami obiektow infrastruktury. Zarzadcy infrastruktury publikujg te progi i kryteria
dotyczace taczenia ograniczen zdolnosci przepustowej w regulaminach sieci zgodnie

z pkt 2 zatacznika V.

7. Informacje, ktore maja by¢ przekazywane przez zarzadce infrastruktury dzialajacego

zgodnie z pkt 1 lub 5 lub z art. 37 ust. 5, obejmuja:
a) planowang date;

b)  pore dnia oraz — gdy tylko mozliwe jest jej ustalenie — godzing rozpoczecia

1 zakonczenia ograniczenia zdolno$ci przepustowej;
c)  odcinek linii dotknigtych ograniczeniem,;
d)  w stosownych przypadkach — zdolno$¢ przepustowa linii objazdu.

Zarzadca infrastruktury publikuje te informacje lub hipertacze do nich w swoim
regulaminie sieci, o ktérym mowa w pkt 2 zatacznika V. Zarzadca infrastruktury
aktualizuje te informacje. Ponadto zarzadcy infrastruktury publikuja te informacje

w formacie cyfrowym zgodnie z art. 10 1 66.
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8. W odniesieniu do ograniczen zdolnos$ci przepustowej, ktore majg istotny wplyw, zarzadca

infrastruktury przekazuje wnioskodawcom, na ich wniosek, podczas pierwszej rundy

konsultacji, poréwnanie warunkéw wystepujacych w co najmniej dwoch alternatywnych

ograniczen zdolnos$ci przepustowej. Zarzadca infrastruktury opracowuje te alternatywy

wspolnie z wnioskodawcami, na podstawie informacji przekazanych przez

wnioskodawcow w momencie sktadania przez nich wnioskow.

W odniesieniu do kazdej alternatywy porownanie obejmuje co najmniej:

a)  okres trwania ograniczenia zdolnos$ci przepustowe;j;
b)  spodziewane orientacyjne oplaty za dostep do infrastruktury;
c)  zdolno$¢ przepustowa dostepng na liniach objazdu;
d)  dostepne trasy alternatywne; oraz
e) orientacyjny czas podrozy.
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Przed dokonaniem wyboru migdzy alternatywnymi ograniczeniami zdolnos$ci przepustowe;j
zarzadca infrastruktury przeprowadza konsultacje z zainteresowanymi wnioskodawcami
oraz bierze pod uwagg skutki roznych alternatyw dla tych wnioskodawcow

1 uzytkownikow ustug. Jezeli analiza alternatywnych ograniczen zdolnosci przepustowe]
dotyczy wigcej niz jednego zarzadcy infrastruktury, zarzadcy infrastruktury koordynuja

swoje dziatania migdzy soba.

0. W odniesieniu do ograniczen zdolnos$ci przepustowej, ktore majg istotny wptyw, zarzadca
infrastruktury ustanawia kryteria na potrzeby ustalenia, ktore pociagi dla kazdego rodzaju
ustug nalezy przekierowac, biorgc pod uwage ograniczenia handlowe i operacyjne
wnioskodawcy, chyba ze te ograniczenia operacyjne wynikaja z decyzji kierowniczych lub
organizacyjnych wnioskodawcy, oraz bez uszczerbku dla celu, jakim jest zmniejszenie
kosztow zarzadcy infrastruktury zgodnie z art. 30 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE. Zarzadca
infrastruktury publikuje te kryteria w regulaminie sieci.

10. ENIM publikuje informacje wymagane zgodnie z pkt 7 na swojej stronie internetowe;.
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Sekcja 4

Harmonogram alokacji zdolnosci przepustowej w ramach procesu alokacji rocznej, o ktérym mowa

w art. 34140
1. Zarzadca infrastruktury i wnioskodawcy muszg przestrzega¢ nastepujacego
harmonogramu:

Etap lub okres

Termin lub czas trwania

Okres waznos$ci obowigzujacego rozktadu jazdy

Rozpoczynajacy sie o potnocy
w druga sobote grudnia

i trwajacy do potnocy drugiej
soboty grudnia nastepnego roku

Wejscie w zycie obowigzujacego rozkladu jazdy

Potnoc w druga sobote grudnia

Opublikowanie planu zapewnienia zdolno$ci przepustowej

Zgodnie z sekcja 2 niniejszego
zalgcznika

Opublikowanie ograniczen zdolnosci przepustowej
wynikajacych z prac zwigzanych z infrastrukturg kolejowa

Zgodnie z sekcjami 2 1 3
niniejszego zatacznika

Termin przyznania wnioskodawcom uprawnien do
zdolnos$ci przepustowej przez zarzadcow infrastruktury

Termin sktadania przez wnioskodawcow wnioskow X-9,5
o przydzielenie uprawnien do zdolnosci przepustowe;j
Przygotowanie projektu obowigzujacego rozktadu jazdy X-7,5
Termin przedstawienia wnioskodawcom projektu oferty

zdolnosci przepustowej przez zarzadcow infrastruktury

Zakonczenie konsultacji z wnioskodawcami X-6,5
Termin przedstawienia wnioskodawcom ostatecznej oferty | X-5,5
zdolnosci przepustowej przez zarzadcow infrastruktury
Opublikowanie obowigzujacego rozktadu jazdy X-5,25

Konwersja specytikacji zdolno$ci przepustowej na trasy
pociagow

Do okreslenia przez zarzagdcow
infrastruktury w regulaminie
sieci, z uwzglednieniem
europejskich ram zarzadzania
zdolnoscig przepustowa,

o ktérych mowa w art. 7

Uwaga: ,, X-m” oznacza ,,m” miesiecy przed dniem wejscia w Zycie obowiqzujgcego rozktadu

jazdy (,X”)
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Termin sktadania przez wnioskodawcow wnioskow o przydzielenie uprawnien do

zdolnosci przepustowej okreslony w tabeli w pkt 1 jest terminem sktadania wnioskow

o przyznanie zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej, o ktorym mowa w art. 27

ust. 4 dyrektywy 2012/34/UE.

Sekcja 5

Harmonogram alokacji zdolnosci przepustowej na podstawie umow ramowych, o ktorych mowa

w art. 33140

Zarzadca infrastruktury musi przestrzegac nast¢pujacego harmonogramu:

Okres

Czas trwania

Standardowy okres obowigzywania umow ramowych

Pig¢ lat

pociagow

Konwersja specyfikacji zdolnosci przepustowej na trasy

Migdzy X-9,5 a X-7,5
(tacznie z koordynacja

w ramach procesu alokacji
rocznej, o ktorym mowa
w sekcji 4)

jazdy (,,X”), zgodnie z sekcjq 4

Uwaga: ,,X-m” oznacza ,,m” miesiecy przed dniem wejscia w zZycie obowiqzujqgcego rozktadu
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Sekcja 6

Harmonogram procesu planowania kroczacego alokacji zdolno$ci przepustowej, o ktorym mowa

w art. 35140

W trakcie procesu planowania kroczacego zarzadca infrastruktury 1 wnioskodawcy musza

przestrzega¢ nastgpujacego harmonogramu alokacji zdolno$ci przepustowe;:

Etap lub okres

Termin lub czas trwania

Najwczesniejszy termin, w ktorym
wnioskodawcy moga sktada¢ wnioski w ramach
procesu alokacji zdolnosci przepustowej wedlug
planowania kroczacego

Cztery miesigce przed pierwszym
przejazdem pociggu

Najp6zniejszy termin, w ktérym wnioskodawcy
mogg sktada¢ wnioski w ramach procesu
alokacji zdolno$ci przepustowej wedlug
planowania kroczacego

Jeden miesigc przed pierwszym
przejazdem pociagu

Maksymalny okres obowigzywania uprawnien
do zdolnosci przepustowej przydzielonych

w ramach procesu alokacji zdolnosci
przepustowej wedtug planowania kroczacego

36 miesigcy od pierwszego przejazdu
pociagu

Konwersja specyfikacji zdolnosci przepustowe;j
na trasy pociggow w przypadku uprawnien do
zdolno$ci przepustowej przydzielonych zgodnie
z art. 35 ust. 2 lit. a)

Do okreslenia przez zarzadcow
infrastruktury, z uwzglednieniem
europejskich ram zarzadzania zdolnoscia
przepustowa, o ktorych mowa w art. 7

Konwersja specyfikacji zdolno$ci przepustowej
na trasy pociggow w przypadku uprawnien do
zdolno$ci przepustowej przydzielonych zgodnie
z art. 35 ust. 2 lit. b)

Do okres$lenia przez zarzadcow
infrastruktury, z uwzglednieniem
europejskich ram zarzadzania zdolnoscia
przepustow, o ktérych mowa w art. 7

Maksymalny okres, w ktorym zarzadcy
infrastruktury muszg przygotowac oferte
uprawnien do zdolno$ci przepustowej w ramach
procesu alokacji zdolnosci przepustowej wedlug
planowania kroczacego

15 dni

jazdy (,,X”), zgodnie z sekcjq 4

Uwaga: ,, X-m” oznacza ,,m” miesiecy przed dniem wejscia w Zycie obowiqzujgcego rozktadu
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Sekcja 7

Harmonogram alokacji zdolno$ci przepustowej w ramach procesu ad hoc, o ktorym mowa w art. 36

140

Przy alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej w ramach procesu ad hoc zarzadca

infrastruktury musi przestrzega¢ nastgpujacego harmonogramu:

Okres

Czas trwania

Maksymalny okres, w ktorym zarzadcy
infrastruktury muszg przygotowac oferte
uprawnien do zdolnos$ci przepustowej

Siedem dni kalendarzowych, a w kazdym razie
24 godziny przed rozpoczeciem przewozu
kolejowego

Sekcja 8

Harmonogram zmian przydzielonej zdolnos$ci przepustowej, o ktorych mowa w art. 41

Przy wprowadzaniu zmian w zakresie uprawnien do zdolnos$ci przepustowej infrastruktury zarzadca

infrastruktury musi przestrzega¢ nastgpujacego harmonogramu:

Etap lub okres

Termin lub czas trwania

Maksymalny okres, w ktorym zarzadca
infrastruktury musi zaoferowac¢ alternatywne
uprawnienie do zdolno$ci przepustowe;j
obejmujacej jedng sie¢

Cztery dni kalendarzowe, a w kazdym razie
24 godziny przed rozpoczeciem przewozu
kolejowego

Maksymalny okres, w ktorym zainteresowani
zarzadcy infrastruktury muszg zaoferowac
alternatywne uprawnienie do zdolnosci
przepustowej obejmujacej wiele sieci

Osiem dni kalendarzowych, a w kazdym razie 24
godziny przed rozpoczgciem przewozu
kolejowego
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ZALACZNIK IT

Progi, po przekroczeniu ktérych dang infrastrukture zgltasza si¢ jako infrastrukture kolejowa

intensywnie wykorzystywang i infrastrukture kolejowa przepetniong, o ktorych mowa w art. 23

Wykorzystanie
Wykorzystanie Klasyfikacja zdolnosci Okres odniesienia
przepustowej
Ruch Intensywnie > 85 % Ponad cztery godziny przez ponad 200
niejednorodny wykorzystywana | teoretycznej dni w roku
zdolnosci
przepustowej
Ruch Przepelniona >95% Ponad cztery godziny przez ponad 250
niejednorodny teoretycznej dni w roku
zdolnosci
przepustowej
Ruch jednorodny | Intensywnie >90 % Ponad cztery godziny przez ponad 200
wykorzystywana | teoretycznej dni w roku
zdolnosci
przepustowej
Ruch jednorodny | Przepeiniona >95% Ponad cztery godziny przez ponad 250
teoretycznej dni w roku
zdolnosci
przepustowej

,» Wykorzystanie zdolnoS$ci przepustowej” oznacza stosunek przyznanej zdolnosci przepustowej lub

— w przypadku okresow waznosci poprzednich obowigzujacych rozktadoéw jazdy — rzeczywistej

liczby kursujacych pociagow do teoretycznej zdolnosci przepustowej dostepnej w danym elemencie

infrastruktury kolejowej, okreslonej na podstawie metodyki, o ktorej mowa w art. 23 ust. 2.

,Ruch jednorodny” oznacza, Ze pociagi na danym odcinku maja zasadniczo podobna

charakterystyke istotng w kontek$cie wykorzystania zdolnoS$ci przepustowej, w szczegdlnosci

predkosé, rozmieszczenie obstugiwanych stacji 1 przyspieszenie.

,Ruch niejednorodny” oznacza, ze pociaggi na danym odcinku majg r6zng charakterystyke istotng

w konteks$cie wykorzystania zdolnos$ci przepustowej, w szczegolnosci predkos¢, rozmieszczenie

obstugiwanych stacji i przyspieszenie.

16833/25
ZALACZNIK 1T

TREE.2.A

PL




ZALACZNIK 111

Tres$¢ europejskich ram zarzadzania zdolno$cig przepustowa,

o ktorych mowa w art. 7

Europejskie ramy zarzadzania zdolnos$cig przepustowa, o ktorych mowa w art. 7, obejmujg co

najmniej nastgpujace elementy:

Rodzaj informacji

Odniesienie (odniesienia)

Rodzaje i opis kolejowych ustug przewozowych, ktore
majg by¢ wykorzystywane do celow strategicznego
planowania zdolno$ci przepustowe;.

Art. 14 ust. 2

Wspdlne narzedzia, metodyki i ustalenia proceduralne
do celdw strategicznego planowania zdolnoS$ci
przepustowej, w tym koordynacji miedzy zarzadcami
infrastruktury oraz konsultacji z zainteresowanymi
podmiotami, w tym w odniesieniu do zglaszania potrzeb
w zakresie zdolnoS$ci przepustowe;.

Art. 14 ust. 4, art. 14 ust. 10, art. 15,
art. 16, art. 19 ust. 1, art. 57

przepustowej oraz proces konsultacji
z wnioskodawcami.

Wytyczne okreslajace procedury i metodyki, ktore Art. 17 ust. 3
nalezy stosowac na potrzeby analizy rynku

transportowego.

Sposoby publikacji planu zapewnienia zdolnosci Art. 20 ust. 11

Wytyczne dotyczace okreslenia limitéw, w ramach
ktérych zarzadca infrastruktury moze zaproponowac
model zdolnos$ci przepustowej lub plan zapewnienia
zdolno$ci przepustowej, ktory rozni si¢ od otrzymanych
danych wejsciowych.

Art. 19 ust. 3, art. 20 ust. 7

Kryteria i procedury dotyczace alokacji wstepnie
zaplanowanej zdolnos$ci przepustowej okreslone
w planie zapewnienia zdolno$ci przepustowe;.

Art. 22 ust. 4
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Rodzaj informacji

Odniesienie (odniesienia)

Specyfikacje obiektéw planowania zdolnos$ci
przepustowej w formacie czytelnym dla cztowieka
i nadajacym si¢ do odczytu maszynowego.

Art

.22 ust. 5

z kolejowymi ustugami przewozowymi oraz kryteriami
spoteczno-gospodarczymi i sSrodowiskowymi, w tym
wykaz parametréw, standardowe warto$ci parametrow
lub zakresy warto$ci standardowych.

Wspolna metoda wykorzystywania zdolnosci Art. 23 ust. 2
przepustowej infrastruktury kolejowe;.
Metodyka oceny oraz wykaz parametréw zwigzanych Art. 27 ust. 4, art. 39 ust. 4

Charakterystyka specyfikacji zdolnos$ci przepustowe;.

Art

.28 ust. 1

Zakresy wielkosci progowych, ktore stanowig podstawe
do anulowania niewykorzystanych uprawnien do
zdolnos$ci przepustowe;.

Art

.29 ust. 3

Procedury i metody koordynacji alokacji uprawnien do
zdolnos$ci przepustowej obejmujacej wiele sieci, w tym
minimalne wymogi jako$ciowe.

Art

.30ust. 5

Wytyczne dotyczace okreslania dopuszczalnych roéznic
migdzy wnioskami o alokacje zdolno$ci przepustowe;j
sktadanymi przez wnioskodawcow a zdolnoscia
przepustowg infrastruktury kolejowej proponowang
przez zarzadcow infrastruktury w procesie
rozwigzywania konfliktow w drodze konsensusu.

Art

.38 ust. 2

Wytyczne dotyczace mechanizmu rozwigzywania
konfliktow w drodze konsensusu, w tym co najmniej
jeden wniosek o alokacje zdolnoSci przepustowej
obejmujacej wiele sieci.

Art

.38 ust. 7

Procedury zarzadzania zmianami uprawnien do
zdolnosci przepustowej wprowadzanymi po alokacji.

Art

.41 ust. 10

Wytyczne dotyczace ustalania wysokosci kar.

Art

.42 ust. 6

Wytyczne dotyczace odpowiednich i regularnych
konsultacji z zainteresowanymi stronami w odniesieniu
do kwestii europejskich i transgranicznych.

Art

.57 ust. 2
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ZALACZNIK IV

Minimalna i maksymalna wysoko$¢ kary zgodnie z art. 42

Minimalna wysokos$¢ kary przed jej ewentualnym dostosowaniem wynosi 1 EUR/km zaktoconej

trasy pociagu.

Maksymalna wysokos¢ kary przed jej ewentualnym dostosowaniem wynosi 8 EUR/km zakidcone;j

trasy pociagu.
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ZALACZNIK V

Tres$¢ regulaminu sieci, o ktdrym mowa w art. 27 dyrektywy 2012/34/UE

— sekcja dotyczaca zarzadzania zdolnos$cig przepustowg i zarzadzania ruchem

Oprocz elementdéw, o ktérych mowa w art. 27 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE, regulamin sieci,

o ktorym mowa w tym artykule, zawiera:

1)

2)

sekcje przedstawiajaca charakterystyke infrastruktury kolejowe;j, ktéra jest udostepniana
przedsigbiorstwom kolejowym, oraz warunki dostepu do niej. Sekcja ta zawiera
odniesienia do informacji dostgpnych w rejestrze infrastruktury, o ktorym mowa w art. 49

dyrektywy (UE) 2016/797;

sekcje dotyczacg zasad i kryteriow zarzadzania zdolno$cig przepustowa. Zawiera ona
ogolne parametry eksploatacyjne infrastruktury kolejowej, ktora jest udostepniana
przedsiebiorstwom kolejowym, oraz wszelkie ograniczenia zwigzane z jej
wykorzystywaniem, w tym planowanych potrzeb w zakresie zdolno$ci przepustowej dla
przeprowadzania prac utrzymaniowych. Okresla ona takze procedury i ostateczne terminy,
ktére dotycza procesu zarzadzania zdolnoscig przepustowa. Zawiera szczegolne kryteria,

ktére sa wykorzystywane w trakcie tego procesu, w szczegolnosci:

a)  procedury, zgodnie z ktorymi przeprowadza si¢ konsultacje z wnioskodawcami
w sprawie strategicznego planowania zdolnos$ci przepustowej 1 zgodnie z ktoérymi

zglaszajg oni potrzeby w zakresie zdolno$ci przepustowej;
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b)

procedury, zgodnie z ktorymi wnioskodawcy moga sktada¢ wnioski o uzyskanie

zdolnosci przepustowej od zarzadey infrastruktury;

¢c)  wymogi obowigzujace wnioskodawcow;

d)  harmonogram strategicznego planowania zdolnos$ci przepustowej, procesoOw
sktadania wnioskow, alokacji, dostosowan i zmian rozktadu jazdy oraz procedury,
ktérych nalezy przestrzegac, zwracajac si¢ o informacje na temat harmonogramow,
a takze procedury uktadania harmonogramow planowych i nieplanowych prac
utrzymaniowych;

e)  zasady regulujagce mechanizm rozwigzywania konfliktow w drodze konsensusu,

o ktéorym mowa w art. 38, oraz mechanizm formalnego rozwigzywania konfliktow,
o ktérym mowa w art. 39;

f)  strukture i poziom kar za zmiany uprawnien do zdolno$ci przepustowej;

g)  procedury, ktorych nalezy przestrzegac, oraz kryteria stosowane w przypadku, gdy
infrastruktura kolejowa jest intensywnie wykorzystywana lub przepetniona;

h)  szczegdly ograniczen w wykorzystaniu infrastruktury kolejowej;

1)  wyjasnienie wszelkich odstepstw od europejskich ram, o ktéorych mowa w art. 7;
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3) sekcje dotyczaca operacji, w tym zarzadzania ruchem, zarzadzania zaktoceniami

1 zarzadzania kryzysowego. W sekcji tej okresla si¢ sposob wdrozenia wymogow

okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu oraz w dyrektywach (UE) 2016/797,
(UE) 2016/798 1 2007/59/WE, w tym:

a)

b)

d)

przepisy operacyjne, w tym przepisy lub zasady dotyczace nadawania priorytetow
w zarzadzaniu ruchem, wykaz przepisow technicznych, przepiséw operacyjnych
1 przepisOw bezpieczenstwa oraz przepisOw dotyczacych personelu operacyjnego lub

odniesienia do tych przepisow;

srodki operacyjne, w tym przepisy i procedury dotyczace zarzadzania zaktoceniami
1 zarzadzania kryzysowego, komunikacji operacyjnej i wymiany danych
z przedsigbiorstwami kolejowymi oraz innymi podmiotami zaangazowanymi

w dzialalnos$¢ operacyjna;

wykaz systemoéw informatycznych wykorzystywanych w dziatalno$ci operacyjnej

1 odniesienia do tych systeméw;

wyjasnienie wszelkich odstepstw od europejskich ram, o ktérych mowa w art. 46

niniejszego rozporzadzenia;
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4) sekcje dotyczaca kluczowych elementéw zarzadzania wynikami, w tym w szczegolnosci:

a)  odniesienia do celow w zakresie wynikéw okreslonych w planie biznesowym,
o ktorym mowa w art. 8 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE, oraz w umowie, o ktorej
mowa w art. 30 tej dyrektywy;

b)  procedury monitorowania i raportowania postepu w osigganiu wartosci docelowych,
identyfikowania — wraz z podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjng —
przyczyn uchybien w skutecznos$ci dziatania oraz opracowywania i wdrazania

srodkow zaradczych stuzacych poprawie wynikow;

c)  wyjasnienie wszelkich odstepstw od europejskich ram, o ktérych mowa w art. 52

niniejszego rozporzadzenia.
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ZALACZNIK VI

Tres$¢ europejskich ram koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zaktdceniami

1 zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym, o ktorych mowa w art. 46

Europejskie ramy koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zakt6ceniami i zarzgdzania

kryzysowego na poziomie transgranicznym obejmujg co najmniej nastepujace elementy:

Rodzaj informacji

Odniesienie (odniesienia)

Zasady i procedury zarzadzania ruchem i zarzadzania
zakl6ceniami, ktore majg by¢ brane pod uwage przez
zarzadcow infrastruktury przy okreslaniu przepiséw

1 procedur dotyczacych zarzadzania ruchem.

Art. 45

Wspdlne przepisy 1 procedury dotyczace koordynacji
zarzadzania ruchem, zarzadzania zakldceniami

1 zarzadzania kryzysowego mi¢dzy zarzagdcami
infrastruktury i podmiotami zaangazowanymi

w dzialalno$¢ operacyjna.

Art. 44, art. 45, art. 46 ust. 1,
art. 46 ust. 4, art. 47, art. 48

w dziatalno$¢ operacyjng w zakresie ruchu
transgranicznego, na podstawie zestawu uzgodnionych
procedur, etapow 1 interfejsoéw operacyjnych.

Wytyczne dotyczace zarzadzania zdolnoscig przepustowa | Art. 43 ust. 2
1jej alokacji w przypadku zakldcen funkcjonowania sieci

1 sytuacji kryzysowych.

Okreslenie obowigzkéw podmiotdw zaangazowanych Art. 47

Procedury, przepisy, narzedzia i interfejsy na potrzeby
komunikacji 1 wymiany informacji miedzy zarzadcami
infrastruktury, podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢
operacyjng i innymi odpowiednimi zainteresowanymi
podmiotami, w szczeg6lnosci organami publicznymi,

w tym zharmonizowane narzg¢dzia 1 interfejsy cyfrowe.

Art. 47, art. 50 1 art. 66
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Rodzaj informacji

Odniesienie (odniesienia)

Zasady powotywania specjalnych grup koordynacyjnych
do spraw zwigzanych z zarzadzaniem ruchem,
zarzadzaniem zaktoceniami i zarzadzaniem kryzysowym.

Art. 55 ust. 2

Ustalenia dotyczace symulacji i szkolen, w szczegolnosci
w odniesieniu do zakldcen i sytuacji kryzysowych.

Art. 49 ust. 7

Wspolna metoda szacowania warunkow dotyczacych
trwania i prawdopodobnego wptywu na ruch, a takze tre§¢
sporzadzonego przez koordynatora sieci sprawozdania
dotyczacego incydentu.

Art. 48 ust. 7

Wytyczne majace na celu zapewnienie odpowiednich
i regularnych konsultacji z zainteresowanymi stronami
w odniesieniu do kwestii europejskich 1 transgranicznych.

Art. 57 ust. 2
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ZALACZNIK VII

Zaktocenia funkcjonowania sieci, o ktorych mowa w art. 48

Rodzaj incydentu

Szacowany prawdopodobny
czas trwania

Szacowany prawdopodobny wplyw

Zaklocenie
w funkcjonowaniu
sieci

Przywrocenie dostepne;j
zdolnosci przepustowej do
wykorzystania przez pociagi
do poziomu sprzed incydentu
wymaga co najmniej trzech dni

Co najmniej 50 % pociaggdéw na
zaktoconym odcinku
obstlugiwanym w ramach jedne;j
sieci wymaga interwencji
operacyjne;j

Mniej niz 50 % pociagdw na
zaktoconym odcinku
obslugiwanym w ramach
wiecej niz jednej sieci wymaga
interwencji operacyjnej lub
mozna si¢ spodziewac, ze
bedzie wymagacd takiej
interwencji

Zaklocenie

w funkcjonowaniu
obejmujace wiele
sieci

Przywrocenie dostepne;j
zdolnosci przepustowej do
wykorzystania przez pociagi
do poziomu sprzed incydentu
wymaga co najmniej 3 dni

Co najmniej 50 % pociagoéw na
zaktoconym odcinku
obslugiwanym w ramach
wiecej niz jednej sieci wymaga
interwencji operacyjnej lub
mozna si¢ spodziewac, ze
bedzie wymagac takiej
interwencji
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ZALACZNIK VIII

Tre$¢ europejskich ram weryfikacji skutecznosci dziatania, o ktérych mowa w art. 52

Obszar wynikow

Odnos$ne kwestie (orientacyjne)

Infrastruktura kolejowa
1 wyposazenie

Zdolnos¢ przepustowa i1 potencjal infrastruktury
fizycznej 1 jej wyposazenia, w tym wdrozenie
standardow TEN-T

Zmniejszenie zdolnosci przepustowej lub
potencjatu infrastruktury kolejowej ze wzgledu
na przesuni¢cia terminéw odnowienia,
utrzymania lub napraw infrastruktury

Zdolno$¢ przepustowa infrastruktury
kolejowe;j

Wielkos$¢ i jakos$¢ oferowanej zdolnosci
przepustowej

Wykorzystanie zdolno$ci przepustowe;j,
rezerwowa zdolnos$¢ przepustowa zapewniajgca
obstuge zwigkszonego ruchu

Spdjnos¢ migdzy dostepng zdolnoscia
przepustowa (planowang lub nieplanowang)
a potrzebami rynkowymi na poziomie jedne;j
i wielu sieci

Stabilno$¢ oferowanej zdolno$ci przepustowe;,
w szczegolnosci w zwigzku z pracami
zwigzanymi z infrastrukturg kolejowa

Przepetniona infrastruktura kolejowa

Planowane czasy przebywania pociggéw na
stacjach granicznych

Zarzadzanie ruchem

Punktualno$¢/opdznienia roznych rodzajow
przewozdw kolejowych na stacjach
poczatkowych, posrednich i docelowych oraz
w lokalizacjach o duzym znaczeniu
operacyjnym

Odwotywanie pociggow

Rzeczywiste czasy przebywania pociaggéw na
stacjach granicznych
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Obszar wynikow

Odnosne kwestie (orientacyjne)

Zarzadzanie zakldceniami
1 zarzadzanie kryzysowe

Czgs$¢ ruchu, ktéra moze zostaé przekierowana
lub przetozona na inny termin podczas
zakldcenia lub sytuacji kryzysowe;

Wplyw zaktocen na ruch kolejowy pod
wzgledem opdznionych i odwotanych pociaggdow
Wplyw zaktocen na operatorow przewozow
kolejowych i ich klientow

Szczegblne napotkane problemy (o charakterze
jako$ciowym)

Wdrazanie oraz wyniki w zakresie
ustug, narzedzi i interfejsow
cyfrowych

Wsparcie procesow zwigzanych z zarzadzaniem
zdolno$cig przepustowa, zarzadzaniem ruchem
1 zarzgdzaniem zakldceniami

Kompletnos¢ i jako$¢ przekazywanych
informacji 1 danych, a takze tatwo$¢ dostepu dla
podmiotéw zaangazowanych w dziatalnos¢
operacyjng

Zgodnos¢ z europejska architekturg opracowang
w ramach Wspdlnego Europejskiego
Przedsiewzigcia Kolejowego oraz

z odpowiednimi specyfikacjami technicznymi
zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/797

Zgodnos$¢ z regulacjami; nadzor
regulacyjny

Wskazniki procesu stuzagce do monitorowania
zgodnosci z przepisami 1 procedurami

Skargi ztozone do organow regulacyjnych
oraz ENRRB

Ustalenia dotyczace weryfikacji skuteczno$ci dzialania w zakresie zarzadzania ruchem,
zarzadzania zakldceniami 1 zarzadzania kryzysowego, w tym koordynacji migdzy podmiotami

zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjna.

Wytyczne majace na celu zapewnienie odpowiednich i regularnych konsultacji
z zainteresowanymi stronami w odniesieniu do kwestii europejskich i transgranicznych, o ktérych

mowa w art. 57 ust. 2.
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ZALACZNIK IX

Informacje, jakich nalezy udziela¢ podmiotom

zaangazowanym w dziatalno$¢ operacyjng, o ktorych mowa w art. 50

Zgodnie z art. 50 niniejszego rozporzadzenia przekazuje si¢ nastepujace informacje, w stosownych
przypadkach zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/797 oraz odpowiednimi aktami wykonawczymi
przyjetymi na jej podstawie, oraz z zastrzezeniem odpowiednich obowigzkow zainteresowanych

podmiotow, o ktorych mowa w rozporzadzeniu Komisji (UE) 2026/2531:
Informacje przekazane przez zarzadce infrastruktury:

— Numer pociagu

— Raportowanie o potozeniu pociagu

— Przydziat trasy

— Informacja o jezdzie pociagu i o prognozie jazdy pociagu

— Informacje o zaktdceniu ustugi

— Wymiana danych dla poprawy jakosci

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2026/253 z dnia 6 lutego 2026 r. w sprawie
specyfikacji technicznej podsystemu ,,Telematyka” systemu kolei w Unii Europejskiej

w zakresie zapewnienia interoperacyjnosci udostgpniania danych w transporcie kolejowym
(,,TEL TSI”) oraz uchylenia rozporzadzen (UE) nr 454/2011 (,,TAP TSI”)

1 (UE) nr 1305/2014 (,,TAF TSI”) (Dz.U. L, 2026/253, 10.2.2026,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2026/253/0j).
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Informacje przekazywane przez inne podmioty zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjna:
— Dane listu przewozowego

— Whiosek o tras¢

— Przygotowanie pociggu

— Informacja o jezdzie pociagu i o prognozie jazdy pociagu

— Informacje o zaktdceniu ustugi

— Przewidywany czas wyjazdu (ETD), przewidywany czas wymiany (ETI), przewidywany

czas przyjazdu (ETA) przesytki
— Ruch wagonow

— Wymiana danych dla poprawy jakosci
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ZALACZNIK X

Tabele korelacji

Tabela korelacji z uchylonymi przepisami dyrektywy 2012/34/UE

Dyrektywa 2012/34/UE Niniejsze rozporzadzenie
Art. 2 ust. 6 Art. 40 ust. 2
Art. 3 pkt 20 Art. 23 1 zatgcznik 11
Art. 3 pkt 22 Art. 38139
Art. 3 pkt 23 Art. 5 pkt 6 oraz art. 33
Art. 3 pkt 27 Art. 5 pkt 9
Art. 3 pkt 28 Art. 5 pkt 14
Art. 7b ust. 1 Art. 3 ust. 1
Art. 7b ust. 2 Art. 3 ust. 3
Art. 7b ust. 3 Art. 3 ust. 4 oraz art. 2 ust. 4 lit. b)
Art. 36 Art. 42
Art. 38 ust. 1 Art. 28 ust. 1 akapit drugi oraz art. 28 ust. 5
Art. 38 ust. 2 Art. 28 ust. 3
Art. 38 ust. 3 Art. 28 ust. 4
Art. 38 ust. 4 Art. 28 ust. 7
Art. 39 ust. 1 Art. 13 ust. 3
Art. 39 ust. 2 Art. 3 ust. 2
Art. 40 ust. 1 Art. 16,301 55
Art. 40 ust. 2 Art. 58 ust. 10, art. 61 ust. 2, art. 67 ust. 1,
art. 68 ust. 117
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Dyrektywa 2012/34/UE

Niniejsze rozporzadzenie

Art. 40 ust. 3 Art. 58 ust. 318

Art. 40 ust. 4 Art. 56 ust. 1

Art. 40 ust. 5 -

Art. 41 ust. 1 Art. 8 ust. 1

Art. 41 ust. 2 Art. 8 ust. 2

Art. 41 ust. 3 Art. 8 ust. 3

Art. 42 ust. 1 Art. 33 ust. 1

Art. 42 ust. 2 Art. 33 ust. 6

Art. 42 ust. 3 Art. 33 ust. 7

Art. 42 ust. 4 Art. 33 ust. 7

Art. 42 ust. 5 Art. 33 ust. 8 oraz zatacznik I sekcja 5

Art. 42 ust. 6 Art. 33 ust. 9

Art. 42 ust. 7 Art. 33 ust. 11

Art. 42 ust. 8 Art. 33 ust. 12

Art. 43 ust. 1 Art. 40 ust. 1, art. 34 ust. 5, 6, 7, art. 35 ust. 1

12 oraz zalacznik I sekcje 2,4, 5,617
Art. 43 ust. 2 Art. 11 ust. 9, art. 13 ust. 2, art. 23 ust. 9,
art. 40 ust. 3 oraz art. 41 ust. 11

Art. 43 ust. 3 —

Art. 44 ust. 1 Art. 28 ust. 1

Art. 44 ust. 2 Art. 34 ust. 617

Art. 44 ust. 3 Art. 33 ust. 4

Art. 44 ust. 4 Art. 30 1 art. 66 ust. 5
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Dyrektywa 2012/34/UE

Niniejsze rozporzadzenie

Art. 45 ust. 1 Art. 34 ust. 1

Art. 45 ust. 2 Art. 27

Art. 45 ust. 3 Art. 34 ust. 9

Art. 45 ust. 4 Art. 34 ust. 10

Art. 46 ust. 1 Art. 38 ust. 1

Art. 46 ust. 2 Art. 38 ust. 2

Art. 46 ust. 3 Art. 38 ust. 3

Art. 46 ust. 4 Art. 38 ust. 4

Art. 46 ust. 5 Art. 38 ust. 2

Art. 46 ust. 6 Art. 39

Art. 47 ust. 1 Art. 23 ust. 1 i zatgeznik 11

Art. 47 ust. 2 Art. 23 ust. 5

Art. 47 ust. 3 Art. 27 ust. 1

Art. 47 ust. 4 Art. 9 ust. 112 oraz art. 13 ust. 3

Art. 47 ust. 5 Artykut 9 ust. 11 art. 35

Art. 47 ust. 6 Art. 23 ust. 6

Art. 48 ust. 1 Art. 36 ust. 1

Art. 48 ust. 2 Art. 20 ust. 5

Art. 49 ust. 1 Art. 26 ust. 1

Art. 49 ust. 2 Art. 26 ust. 2

Art. 49 ust. 3 Art. 26 ust. 3

Art. 50 ust. 1 Art. 24 ust. 1

Art. 50 ust. 2 Art. 24 ust. 2
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Dyrektywa 2012/34/UE Niniejsze rozporzadzenie

Art. 50 ust. 3 Art. 24 ust. 1

Art. 51 ust. 1 Art. 23 ust. 1

Art. 51 ust. 2 Art. 25 ust. 112

Art. 51 ust. 3 Art. 25 ust. 4

Art. 51 ust. 4 Art. 25 ust. 5

Art. 52 ust. 1 Art. 14 ust. 9

Art. 52 ust. 2 Art. 29 ust. 3

Art. 53 ust. 1 Art. 37 ust. 1

Art. 53 ust. 2 Art. 11 ust. 2 14 oraz art. 37 ust. 3

Art. 53 ust. 3 Art. 10 ust. 1

Art. 54 ust. 1 Art. 45 ust. 3

Art. 54 ust. 2 Art. 45 ust. 5

Art. 54 ust. 3 Art. 45 ust. 7
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2. Tabela korelacji z rozporzadzeniem (UE) nr 913/2010

Rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 Niniejsze rozporzadzenie

Art. 1-7 -

Art. 8 Art. 58 ust. 1-7,9, 101 11 oraz art. 60 ust. 1
lit. a), b) i ¢) oraz lit. g) i art. 60 ust. 2

Art. 9 ust. 1 Art. 16 ust. 1, art. 24 ust. 314, art. 25 ust. 3
1art. 61

Art. 9 ust. 1 lit. a), ¢), d) 1 e) oraz ust. 2, ust. 3, | —

ust. 4 i ust. 5

Art. 9 ust. 1 lit. b) Art. 17 oraz art. 24 ust. 314

Art. 10 -

Art. 11 Art. 58 ust. 1-7,9, 101 11

Art. 12-18 -

Art. 19 Art. 51 oraz art. 70 ust. 71 8

Art. 20-25 -
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