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UREDBA (EU) 2026/...
EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA

od...

o upotrebi Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta u jedinstvenom europskom Zeljezni¢kom

prostoru, izmjeni Direktive 2012/34/EU i stavljanju izvan snage Uredbe (EU) br. 913/2010

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 91.,
uzimajuci u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora!,

uzimajuéi u obzir misljenje Odbora regija?,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom?,

1 SL C, C/2024/891, 6.2.2024., ELI: http://data.europa.cu/eli/C/2024/891/0j.

2 SL C, C/2024/1982, 18.3.2024., ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/1982/0].

3 StajaliSte Europskog parlamenta od 12. ozujka 2024. (SL C, C/2025/1020, 27.2.2025.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2025/1020/0j) 1 stajaliste Vijeca u prvom citanju od ... (oS
nije objavljeno u Sluzbenom listu). StajaliSte Europskog parlamenta od ... (jo$ nije
objavljeno u Sluzbenom listu).
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buduci da:

(1

U komunikaciji Komisije od 11. prosinca 2019. naslovljenoj ,,Europski zeleni plan”
utvrden je cilj klimatske neutralnosti koji Unija treba ostvariti do 2050., kao 1 jasan cilj da
se do 2030. neto emisije staklenickih plinova, u odnosu na razine iz 1990., smanje za
najmanje 50 % i da se priblize smanjenu od 55 %. Oba cilja sadrzana su u Uredbi

(EU) 2021/1119 Europskog parlamenta i Vijeca*. U europskom zelenom planu poziva se
na smanjenje emisija staklenickih plinova iz prometa od 90 %, uz rad na postizanju cilja
nulte stope onecis¢enja kako bi se do 2030. za viSe od 55 % smanjili ucinci emisija
onecis¢ujucih tvari u zraku na zdravlje, a udio osoba s kroni¢nim poremecajima
uzrokovanima bukom iz prometa za 30 %. Promet ¢ini oko 25 % ukupnih emisija
staklenickih plinova u Uniji, koje su se posljednjih godina povecale. Jedan je od prioriteta
europskog zelenog plana da se znatan dio od 75 % kopnenog tereta koji se danas prevozi
cestom pocne prevoziti Zeljeznicom 1 unutarnjim plovnim putovima. S obzirom na to da je
zeljeznicki prijevoz uvelike elektrificirana i energetski u¢inkovita vrsta prijevoza, veéa
upotreba usluga Zeljezni¢kog prijevoza trebala bi doprinijeti smanjenju emisija i potro$nje

energije u prometu.

Uredba (EU) 2021/1119 Europskog parlamenta i Vije¢a od 30. lipnja 2021. o uspostavi
okvira za postizanje klimatske neutralnosti i o izmjeni uredaba (EZ) br. 401/2009 1
(EU) 2018/1999 (SL L 243,9.7.2021., str. 1.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).
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)

G)

U komunikaciji Komisije od 9. prosinca 2020. naslovljenoj ,,Strategija za odrzivu 1
pametnu mobilnost — usmjeravanje europskog prometa prema buduénosti” utvrdene su
kljucne etape kako bi se za prometni sustav Unije otvorio put usmjeren prema ostvarenju
ciljeva odrzive, pametne i otporne mobilnosti. U njoj se predvida da ¢e se Zeljeznicki
teretni promet povecati za 50 % do 2030. i udvostruciti do 2050., promet Zeljeznicom
velikih brzina udvostruciti do 2030. i utrostruciti do 2050., a planirana zajednicka
putovanja krac¢a od 500 km unutar Unije trebala bi biti uglji¢no neutralna do 2030. Kako bi
se ostvarili ti ciljevi, Zeljeznicki prijevoz trebao bi postati privlacniji u smislu cjenovne
pristupacnosti, pouzdanosti i dostupnosti. Usluge Zeljezni¢kog prijevoza ujedno bi trebalo

bolje prilagoditi potrebama putnika i otpremnika tereta.

Temeljni je cilj ove Uredbe povecati iskoriStenost zeljeznicke infrastrukture tako da
njezina upotreba postane ucinkovitija zahvaljujuci boljim postupcima planiranja i dodjele
te boljoj prekograni¢noj koordinaciji, te time doprinijeti porastu usluga zeljeznickog
prijevoza u skladu s Unijinim ciljevima dekarbonizacije. Medutim, na svim ¢e razinama
biti potrebne dodatne mjere, koje nadilaze podrucje primjene ove Uredbe, kako bi se
dodatno povecao kapacitet zeljeznicke infrastrukture radi zadovoljavanja povecane
potraznje za zeljezniCkim kapacitetom koja dolazi 1 od usluga prijevoza putnika 1 od usluga

prijevoza tereta, te kako bi se povecala ukupna konkurentnost Zeljeznice.
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4

)

(6)

Direktivom 2012/34/EU Europskog parlamenta i Vije¢a® utvrdena su pravila primjenjiva
na upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom i njezino funkcioniranje te nacela i postupci
primjenjivi na dodjelu kapaciteta za usluge domaceg i medunarodnog zeljeznickog

prijevoza.

Uredbom (EU) br. 913/2010 Europskog parlamenta i Vije¢a® propisuje se uspostava
zeljeznickih teretnih koridora i jedinstvenih kontaktnih mjesta (one-stop shops) kako bi se
olaksalo podnoSenje zahtjeva za dodjelu infrastrukturnih kapaciteta za usluge

medunarodnog Zeljeznickog prijevoza tereta.

Upravljanje zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom i upravljanje zeljeznickim
prometom kljuéni su za dobro funkcioniranje Zeljezni¢kog sektora. Pruzanje usluga
zeljeznickog prijevoza, posebno prekograni¢nih usluga Zeljeznickog prijevoza, treba
pazljivo planirati i1 koordinirati kako bi vlakovi s vrlo razli¢itim karakteristikama, kao $to
su brzina i zaustavni put, mogli sigurno dijeliti isti kolosijek. Optimalnim i uskladenim
upravljanjem Zeljezni¢kim infrastrukturnim kapacitetom stvara se vise moguénosti i
povecava pouzdanost usluga Zeljeznickog prijevoza. Ovom bi se Uredbom upraviteljima
infrastrukture trebala omoguciti dostatna fleksibilnost za djelotvorno upravljanje
zeljezniCkim infrastrukturnim kapacitetom, istodobno osiguravajuc¢i da se prema svim
podnositeljima zahtjeva, kada pristupaju zeljezni¢koj mrezi, postupa na pravedan,

transparentan 1 nediskriminiraju¢i nacin tako da im se osigura posteno trziSno natjecanje.

Direktiva 2012/34/EU Europskog parlamenta i Vijec¢a od 21. studenoga 2012. o uspostavi
jedinstvenog Europskog Zeljezni¢kog prostora (SL L 343, 14.12.2012., str. 32.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2012/34/0j).

Uredba (EU) br. 913/2010 Europskog parlamenta i Vijeca od 22. rujna 2010. o europskoj
zeljeznickoj mrezi za konkurentni prijevoz robe (SL L 276, 20.10.2010., str. 22.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2010/913/0j).
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(8)

Direktivom 2012/34/EU prepoznato je pravo drzava ¢lanica da ne primjenjuju pravila za
dodjelu zeljezni¢kog infrastrukturnog kapaciteta na odredene dijelove zeljeznicke mreze ili
na odredene usluge zeljeznickog prijevoza ako to iskljucenje iz podrucja primjene prava
Unije ne bi utjecalo na funkcioniranje jedinstvenog europskog zeljezni¢kog prostora. Ta bi
se isklju€enja iz podrucja primjene u strogo ograni¢enim i propisno obrazlozenim
slu¢ajevima trebala i dalje primjenjivati, a drzave Clanice trebale bi zadrzati pravo da ih u

budu¢énosti zatraze 1 u odnosu na ovu Uredbu.

Upravljanje izravnom vezom ispod Engleskog kanala posebno je uredeno Ugovorom
izmedu Ujedinjene Kraljevine Velike Britanije i Sjeverne Irske i Francuske Republike o
izgradnji i upravljanju od strane privatnih koncesionara izravnom vezom ispod Engleskog
kanala, potpisanim u Canterburyju 12. veljace 1986. (,,Ugovor iz Canterburyja”), i
Sporazumom o koncesiji izmedu drZzavnog tajnika za promet Ujedinjene Kraljevine
(Secretary of State for Transport), ministra za urbanizam, stanovanje i promet Francuske
(Le Ministre de I'Urbanisme du Logement et des Transports), poduze¢a The Channel
Tunnel Group Limited i poduzeca France-Manche S.A., potpisanim 14. ozujka 1986., koji
je otad nekoliko puta izmijenjen (,,Sporazum o koncesiji”). U skladu s Ugovorom iz
Canterburyja 1 Sporazumom o koncesiji koncesionari trebaju upravljati Zeljeznickom
infrastrukturom 1 pruzati uslugu prijevoza cestovnih vozila vlakom. Direktiva 2012/34/EU,
uz iznimku odredenih odredaba, ne primjenjuje se na prijevoznike ¢ije je poslovanje
ograniceno isklju¢ivo na pruzanje usluga prijevoza cestovnih vozila vlakom putem izravne
veze ispod Engleskog kanala ni na prijevozne operacije u obliku usluga prijevoza
cestovnih vozila vlakom putem te izravne veze. Isto tako, nije primjereno primjenjivati ovu
Uredbu na upravljanje Zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom za pruzanje takvih
usluga. Osim ako je drukcije predvideno, ova bi se Uredba trebala primjenjivati na
upravljanje Zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom za pruzanje drugih usluga, kao $to

su usluge putnickih i teretnih vlakova.
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Pri provedbi ove Uredbe u pogledu dijela Zeljeznicke mreze Unije koji je zemljopisno
izoliran morem od ostatka zeljeznicke mreze Unije, za koji ne postoji konkretna potreba za
koordinacijom s drugim drzavama ¢lanicama ili s upraviteljima infrastrukture koji
upravljaju zeljezniCkom infrastrukturom koja se nalazi u drugim drzavama ¢lanicama i na
kojoj je kapacitet stalno dostupan i ne ocekuje se da ¢e do¢i do relevantne promjene u
kratkorocnom ili srednjorocnom razdoblju, drzave ¢lanice i upravitelji infrastrukture trebali
bi mo¢i slijediti pragmatic¢an i proporcionalan pristup kako bi se izbjegli nerazmjerni
troSkovi 1 administrativno opterecenje, uz istodobno ispunjavanje obveza utvrdenih u

ovoj Uredbi.

(10) Ova Uredba ne bi trebala sprecavati drzave ¢lanice da donesu mjere potrebne za zastitu
osnovnih sigurnosnih ili obrambenih interesa ili mjere potrebne za osiguravanje da vojska
ima dostatan pristup Zeljeznickoj infrastrukturi.
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(1)

Prometna infrastruktura okosnica je gospodarstva i drustva u cjelini. Odredena Zeljeznicka
infrastruktura kljucna je za osiguravanje dobrog funkcioniranja vitalnih druStvenih funkcija
1 ima stratesku vaznost za nacionalnu sigurnost. U odredenim slucajevima dodjela prava na
kapacitet podnositelju zahtjeva mogla bi ugroziti javnu sigurnost ili javni red u Uniji, medu
ostalim na razini drzava €lanica, primjerice ako zeljeznicki prijevoznik namjerava na
zeljeznickoj infrastrukturi drzave Clanice prevoziti opasnu robu ili oruzje koje je
nezakonito uslo u Uniju. Kako bi se zajam¢io neometan, siguran i zaSti¢en zeljeznicki
promet te osigurala zastita njihove zeljezniCke infrastrukture, drzavama Clanicama trebalo
bi dopustiti da od upravitelja infrastrukture zahtijevaju da podnositelju zahtjeva odbiju
dodijeliti kapacitet, ili da oduzmu prava na njega, ako pristup njihovoj zeljeznickoj
infrastrukturi predstavlja rizik za javni red ili javnu sigurnost, ukljuc¢ujuéi nacionalnu
sigurnost i obranu. Svaka takva odluka trebala bi biti propisno obrazlozena, nuzna i
razmjerna cilju koji se Zeli postici te bi pritom ujedno trebalo uzeti u obzir ucinke te odluke
na trziSno natjecanje i na kontinuitet lanaca opskrbe, posebno za opskrbu kriticnim
resursima, te ako zatrazeno pravo na kapacitet predstavlja viSemrezno pravo na kapacitet.
Pri procjeni rizika za javnu sigurnost ili javni red predmetna drzava Clanica trebala bi mo¢i
uzeti u obzir, medu drugim ¢imbenicima, ¢injenicu da podnositelj zahtjeva podlijeze
mjerama ograni¢avanja koje je donijela Unija i razloge za donoSenje takvih mjera, da je
podnositelj zahtjeva u vlasnistvu ili pod stvarnom kontrolom osobe ili subjekta koji
podlijeZzu mjerama ograni¢avanja koje je donijela Unija ili da djeluje u njihovo ime ili
prema njihovim uputama, ili da su podnositelj zahtjeva ili ta osoba ili subjekt ukljuceni u
nezakonite aktivnosti ili aktivnosti kojima se olakSava razvoj vojnih sposobnosti trece
zemlje koje predstavljaju prijetnju nacionalnoj sigurnosti drzave ¢lanice. DrZava ¢lanica
trebala bi redovito preispitivati takvu odluku, posebno ocjenjivanjem je li i dalje opravdana
i razmjerna. DrZzava Clanica trebala bi obavijestiti Komisiju, regulatorno tijelo 1, kad je rije¢
o viSemreznom pravu na kapacitet, druge predmetne drzave ¢lanice o donesenoj odluci 1
razlozima za nju te bi se trebala koordinirati s tim drugim drZzavama ¢lanicama u sluc¢aju da
one izraze zabrinutost u vezi s donesenom odlukom. Ako se zabrinutost koju je izrazila
drzava ¢lanica ne rijesi koordinacijom, predmetna drzava ¢lanica trebala bi mo¢i zatraziti

preporuku Komisije o odluci koju je donijela druga drzava ¢lanica.
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(13)

Drzave €lanice trebale bi imati pravo upravitelju infrastrukture pruZiti strateske smjernice
kako bi se osiguralo da su planiranje i upotreba Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta u
skladu s njihovim op¢im ciljevima i smjernicama politike. Drzave ¢lanice osobito bi
trebale moci zahtijevati da upravitelji infrastrukture provedu posebne koncepte voznih
redova kao S$to su integrirani taktni vozni redovi, rezerviraju minimalne koli¢ine kapaciteta
za odredene vrste prometa i uzmu u obzir nacionalne okolnosti i prioritete politike u
parametrima metodologije za raspodjelu kapaciteta i rjeSavanje sporova. Pritom bi drzave
Clanice trebale poStovati operativne odgovornosti upravitelja infrastrukture i osigurati da

oni zadrze dovoljnu operativnu slobodu za ispunjavanje svih svojih zadaca i odgovornosti.

Bududi da bi se od upravitelja infrastrukture moglo zahtijevati da primjenjuju poseban
koncept voznog reda, viSemrezna zeljeznicka usluga mogla bi podlijegati razli¢itim
konceptima voznog reda. S obzirom na to, ali i na druge ¢imbenike, drzave ¢lanice
nadlezne za upravitelje infrastrukture koji dodjeljuju prava na kapacitet za viSemreznu
zeljeznicku uslugu koja podlijeze razli¢itim konceptima voznih redova trebale bi se
koordinirati kako bi osigurale dosljednost izmedu svojih strateskih smjernica i nacionalnih
zahtjeva. Osim toga, s obzirom na to da se u drzavama ¢lanicama primjenjuju razlicite
prakse planiranja voznih redova, te prakse takoder zahtijevaju vecu koordinaciju medu
upraviteljima infrastrukture preko granica, posebno kada se od upravitelja infrastrukture

traZzi da unaprijed planiraju kapacitet s pomocu taktnih voznih redova.
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(15)

U pravilima i postupcima koji se odnose na upravljanje Zeljeznickim infrastrukturnim
kapacitetom trebale bi se uzimati u obzir i zadovoljavati potrebe svih segmenata
zeljezniCkog trzista na nediskriminiraju¢i nacin. U njima bi se posebno trebala uzimati u
obzir potreba za dugorocnom stabilnos¢u dostupnog kapaciteta za usluge prijevoza
putnika, medu ostalim za usluge koje se pruzaju na temelju obveza pruzanja javne usluge, i
za kratkoro¢nom fleksibilnos$¢u za prijevoz tereta kako bi se zadovoljila trziSna potraznja.
Stoga postupak upravljanja kapacitetom viSe ne bi trebao biti pretezito godisnji, nego bi se
trebao sastojati od tri uzastopne faze: strateSkog planiranja kapaciteta; planiranja usluga
zeljezni¢kog prijevoza i dodjele kapaciteta; te prilagodbe i preraspodjele kapaciteta.
Uvodenje bolje definiranih i strukturiranih faza koje omogucuju dugoro¢no planiranje i
kratkoro¢ne prilagodbe u upravljanju kapacitetom bilo bi posebno korisno za usluge koje je
teze planirati unaprijed ili je njihovo organiziranje slozenije, kao $to su teretni vlakovi i

prekograni¢ni putnicki vlakovi, uklju¢ujuéi no¢ne vlakove.

Sve ve¢i udio Zeljeznicke mreze Unije zakr€en je ili je blizu zakr€enosti te ne moze
zadovoljiti potrebe za zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom svih podnositelja zahtjeva
1 podrzati dodatno povecanje obujma zeljeznic¢kog prijevoza. Oc¢ekuje se da ¢e razvoj
infrastrukture 1 digitalizacija, u skladu s tehni¢kim specifikacijama za interoperabilnost
razvijenima u okviru Direktive (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vije¢a’, posebno
Europski sustav za upravljanje Zeljezni€kim prometom (ERTMS), srednjorocno i
dugorocno dovesti do povecanja dostupnog kapaciteta. Medutim, upravitelji infrastrukture
vjerojatno ne¢e moci udovoljiti svim zahtjevima za dodjelu kapaciteta za upotrebu
visokoiskoriStene ili zakréene ZeljezniCke infrastrukture te bi se trebali osloniti na dobro
planiranje kako bi predvidjeli potrebe, podnositeljima zahtjeva pruZili rane naznake 1

olaksali dodjelu kapaciteta.

7

Direktiva (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. svibnja 2016. o
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava u Europskoj uniji (preinaka)(SL L 138, 26.5.2016.,
str. 44., ELI: http://data.europa.cu/eli/dir/2016/797/0j).
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(17)

(18)

Kako bi se osigurala optimalna upotreba Zeljezni¢kog infrastrukturnog kapaciteta, trebalo
bi uzeti u obzir socioekonomske, operativne i okolisne kriterije tijekom postupka
planiranja i dodjele, posebno pri procjeni alternativnih mogucénosti raspodjele kapaciteta na
nekom elementu zeljezniCke infrastrukture koji je visokoiskoriSten ili zakrcen te u svrhu
rjeSavanja sporova. Posebno bi za podnositelje zahtjeva za dodjelu kapaciteta u razli¢itim
drzavama c¢lanicama bilo korisno da upravitelji infrastrukture primjenjuju zajednicku
metodu 1 transparentan skup kriterija kojima se pojasSnjava kako su ti kriteriji uzeti u obzir i

kako su utjecali na donesene odluke.

Europska mreza upravitelja infrastrukture (ENIM) trebala bi pruziti smjernice o tome kako
uspostaviti zajednicku objektivnu, transparentnu i nediskriminirajuéu metodologiju koja bi
se temeljila na socioekonomskim, operativnim i okoli$nim kriterijima za raspodjelu 1
dodjelu kapaciteta. Budu¢i da je rije¢ o novoj metodologiji za odlucivanje o raspodjeli
kapaciteta ili rjeSavanju sporova te ¢e biti vazno odrediti vrijednosti parametara na
ispravnoj razini, ENIM bi prije njezine primjene trebao ispitati i podesiti primjenu

operativnih, socioekonomskih i okoli$nih kriterija.

Upravitelji infrastrukture trebali bi, prema potrebi, prilagoditi standardne vrijednosti
parametara kako bi se uzele u obzir lokalne ili nacionalne okolnosti na temelju prihva¢enih

pristupa 1 empirijskih dokaza.
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(20)

Strateskim planiranjem kapaciteta koje provode upravitelji infrastrukture trebala bi se
poboljsati iskoriStenost Zeljeznicke infrastrukture predvidanjem potraznje za uslugama
zeljezniCkog prijevoza, medu ostalim analizom ocekivanih promjena na trziStu prijevoza,
te uzimanjem u obzir planiranog razvoja, obnove 1 odrzavanja zeljeznicke infrastrukture.
Njime bi se trebalo osigurati da se zeljeznicki infrastrukturni kapacitet dodjeljuje na nacin
kojim se maksimalno poveéava vrijednost usluga zZeljezni¢kog prijevoza za drustvo.
Upravitelji infrastrukture trebali bi osigurati da stratesko planiranje postupno omogucuje
pruzanje sve vise pojedinosti o dostupnom kapacitetu, uzimajuéi pritom u obzir povratne

informacije operativnih dionika, i da bude temelj za dodjelu kapaciteta.

Kako bi se osiguralo da je kapacitet dostupan za dodjelu razliitim segmentima
zeljeznickog trzista, a posebno za usluge prijevoza tereta i prekograni¢ne usluge
zeljeznickog prijevoza, upraviteljima infrastrukture trebalo bi dopustiti da unaprijed
planiraju upotrebu kapaciteta na zakréenoj ili visokoiskoristenoj zeljeznickoj infrastrukturi
i da prosire to planiranje na druge dionice mreze ako to smatraju potrebnim. Pri takvom
planiranju kapaciteta unaprijed trebalo bi uzeti u obzir razli¢ite metode dodjele kapaciteta i
karakteristike razli¢itih segmenata Zeljeznickog trzista. Njime bi se trebala omoguciti bolja
iskoriStenost ZeljezniCke infrastrukture grupiranjem vlakova sa sliénim operativnim

karakteristikama u fazi dodjele kapaciteta.

16833/25
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1)

(22)

Pri dodjeli kapaciteta upravitelji infrastrukture trebali bi se pridrZavati svojeg strateskog
planiranja za opskrbu kapacitetom, istodobno osiguravajuci da se kapacitet dodjeljuje u
skladu s trziSnom potraznjom te na pravedan i nediskriminiraju¢i na¢in. U tu bi se svrhu
pojedini zahtjevi za dodjelu kapaciteta koji nisu u skladu s planom opskrbe kapacitetom
mogli odbiti ili bi im se mogao dodijeliti nizi prioritet u fazi dodjele. Plan opskrbe

kapacitetom trebalo bi stalno azurirati kako bi odrazavao dostupan kapacitet.

Prijevoznici iz razlicitih segmenata zeljeznickog trzista razlikuju se po mogucnosti
predvidanja potreba za zeljezniCkim infrastrukturnim kapacitetom. Osobito bi se moglo
dogoditi da pojedini pruzatelji usluga prijevoza tereta ne¢e moéi utvrditi svoje potrebe za
kapacitetom na vrijeme kako bi se te potrebe ukljucile u vozni red, koji je dio godisnjeg
plana kretanja vlakova i Zeljeznickih vozila, te se te potrebe mozda ne¢e moci uklopiti u
godisnji raspored. Stoga bi upravitelji infrastrukture trebali mo¢i ponuditi kapacitet
dovoljne kvalitete i1 kvantitete i za usluge zeljeznickog prijevoza kod kojih potraznja nije
stabilna, koje se organiziraju u relativno kratkom roku, koje obuhvacaju vise od jedne
voznje vlaka i mogle bi obuhvacati viSe opetovanih voznji za razdoblje koje se ne
podudara s razdobljem valjanosti voznog reda. U tu bi svrhu trebalo biti moguce rezervirati

kapacitet za trase vlaka koje se onda mogu dodijeliti u kratkom roku.
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(23) Podnositelji zahtjeva za dodjelu Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta trebali bi mo¢i
planirati i zahtijevati dodjelu Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta na godisnjoj osnovi
u okviru voznog reda. Podnositelji zahtjeva trebali bi takoder mo¢i zahtijevati dodjelu
zeljezniCkog infrastrukturnog kapaciteta znatno unaprijed za stabilne, viSegodisnje usluge
zeljezni¢kog prijevoza na temelju okvirnih sporazuma. Naposljetku, podnositelji zahtjeva
trebali bi moci zahtijevati dodjelu kapaciteta neposredno prije voznje za pojedinacne
vlakove na temelju ad hoc zahtjeva za dodjelu kapaciteta ili za opetovane Zeljeznicke
usluge na temelju zahtjeva za dodjelu kapaciteta u okviru fleksibilnog planiranja. Budu¢i
da je fleksibilno planiranje posebno prikladno za usluge zeljezni¢kog prijevoza tereta zbog
njihovih karakteristika, dodjela kapaciteta u okviru postupka fleksibilnog planiranja trebala

bi se odnositi barem na usluge Zeljezni¢kog prijevoza tereta.
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(24)

Znatan udio zeljeznickog prijevoza tereta odvija se na velikim udaljenostima i zahtijeva
prekograni¢nu koordinaciju upravitelja infrastrukture. Cilj politike koji se sastoji od
povecanja zeljezniCkog prometa temelji se 1 na povecanju usluga prekograni¢nog prijevoza
putnika. Da bi se olaksao i potaknuo porast prekogranicnog prometa u jedinstvenom
europskom Zzeljezni¢kom prostoru, potrebno je osigurati vecu dosljednost i uskladenost
pravila i postupaka za upravljanje zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom, istodobno se
oslanjajuci na iskustvo i strucnost sektora za njihovo utvrdivanje. U skladu s tim trebalo bi
ojacati ulogu ENIM-a tako da mu se povjeri izrada smjernica kako bi se omogucila
ujednacena provedba postupaka i metodologija iz ove Uredbe za upravljanje Zeljezni¢kim
infrastrukturnim kapacitetom i aktivna koordinacija prekograni¢nog kapaciteta i prometa.
ENIM bi posebno trebao izraditi europske okvire za upravljanje kapacitetom, za
koordinaciju upravljanja prekogranicnim prometom, upravljanje smetnjama i upravljanje
kriznim situacijama te za preispitivanje uc¢inkovitosti. U izradi tih europskih okvira trebalo
bi se savjetovati sa zeljeznickim prijevoznicima, podnositeljima zahtjeva i drugim

operativnim dionicima.
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(25)

Europski okvir za upravljanje kapacitetom, europski okvir za koordinaciju upravljanja
prekograni¢nim prometom, upravljanja smetnjama i upravljanja kriznim situacijama te
europski okvir za preispitivanje ucinkovitosti, koje razvija ENIM, trebali bi pruziti
smjernice kojima se utvrduju zajednicki alati, metodologije i postupovni aranzmani koji
upraviteljima infrastrukture omoguéuju ujednacenu provedbu ove Uredbe u cijelom
jedinstvenom europskom ZeljezniC¢kom prostoru, a koji se odnose na upravljanje
zeljezniCkim infrastrukturnim kapacitetom, koordinaciju prekogranicnog prometa,
upravljanje smetnjama u prometu i kriznim situacijama te preispitivanje ucinkovitosti. Iako
bi ti okviri i elementi sadrzani u njima trebali biti neobvezujuci, a upravitelji infrastrukture
trebali bi zadrzati odgovornost za svoje operativne odluke, od upravitelja infrastrukture
ipak se oCekuje da slijede okvire, osim ako je odstupanje od njih opravdano posebnim
okolnostima. U takvim slu¢ajevima upravitelji infrastrukture trebali bi djelovati u skladu s
nacelom ,,postovanje ili obrazlozenje” te bi trebali obrazloziti svako odstupanje od tih
okvira. Taj pristup omogucuje da se postigne ravnoteza izmedu potrebe za koordinacijom i
primjenom ujednacenih pristupa u jedinstvenom europskom Zeljezni¢kom prostoru i
potrebe za prilagodavanjem postupaka i metodologija posebnim okolnostima odredenog
zemljopisnog podrucja. Ako ENIM ne postigne dogovor o zajednickim alatima,
metodologijama i postupovnim aranZmanima te stoga ne moze izraditi europske okvire ili
ako, u slucaju da je postignut takav dogovor, ti okviri nisu primjereni za postizanje
predvidenih ciljeva ili ako postoje znatna odstupanja od primjene tih okvira kojima se
ugrozava ujednacena provedba ove Uredbe, Komisija bi trebala donijeti provedbene akte
kojima se utvrduju obvezujuca pravila o zajednickim alatima, metodologijama 1
postupovnim aranZmanima potrebnima za ujednacenu provedbu tih europskih okvira ili

njihovih elemenata.

16833/25 15

TREE.2.A HR



(26)

(27)

(28)

ENIM bi trebao imenovati koordinatora mreze koji ¢e obavljati zadaée pruzanja potpore i
operativne zadace. Pri imenovanju koordinatora mreze ENIM bi trebao razmotriti
neprofitnu udrugu koja ima iskustvo u pobolj$anju upravljanja zeljeznickim

infrastrukturnim kapacitetom i sudjeluje u takvom poboljSanju upravljanja.

Pravilima o upravljanju prekograni¢nim Zeljezni¢kim prometom u normalnim uvjetima i u
slu¢aju poremecaja trebalo bi promicati neometano, pouzdano i neprekinuto pruzanje
usluga Zeljeznickog prijevoza. Tim bi se pravilima trebao predvidjeti sustav strukturirane

koordinacije izmedu upravitelja infrastrukture i drugih dionika.

Za funkcioniranje zeljeznicke infrastrukture potrebna je bliska suradnja medu
upraviteljima infrastrukture, ali i intenzivna komunikacija sa zeljezni¢kim prijevoznicima i
drugim dionicima koji izravno sudjeluju u Zeljeznickom 1 multimodalnom prijevozu te
logisti¢kim operacijama. Stoga je potrebno osigurati strukturirano savjetovanje izmedu
upravitelja infrastrukture i drugih dionika. Europska Zeljeznicka platforma (ERP) trebala bi
biti platforma za provedbu tog strukturiranog savjetovanja jer se ocekuje da ¢e se sastojati
od predstavnika svih dionika uklju¢enih u usluge Zeljeznickog prijevoza, ukljucujuéi, ali ne
ogranicavajuci se na zeljeznicke prijevoznike, operatore usluznih objekata ili operatore
terminala za multimodalni prijevoz. ERP bi ENIM-u trebao mo¢i dostaviti svoja misljenja
tijekom izrade europskih okvira te prenijeti konkretna iskustva i dati prakticne prijedloge
za posebne izazove 1 pomoci u daljnjem poboljSanju funkcioniranja usluga europskog

zeljeznickog prijevoza.
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(29) Pouzdanost usluga zeljeznic¢kog prijevoza i pravodobna obavijestenost o vremenu kada se
zeljeznicki prijevoz moze odvijati neki su od aspekata koje korisnici zeljeznice i
podnositelji zahtjeva najviSe cijene. I pouzdanost voznih redova kljucan je aspekt
neometanog funkcioniranja zeljezniCkog sustava, u kojem usluge i vanjski u¢inci na mrezu
izrazito utjecu jedni na druge. Zbog tog bi razloga odstupanja od rasporeda trebalo svesti
na najmanju mogucu mjeru te bi trebalo uvesti sustav odgovarajucih poticaja kako bi se
upravitelje infrastrukture, Zeljeznicke prijevoznike 1 druge relevantne dionike potaknulo da

ispunjavaju svoje obveze.
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(30)

Ovom bi se Uredbom trebao uspostaviti sustav kazni koje se trebaju platiti ako upravitelj
infrastrukture ili podnositelj zahtjeva ne ispune svoje obveze u pogledu dodijeljenog prava
na kapacitet. Razina propisane kazne trebala bi biti u¢inkovita, proporcionalna,
odvracajuca i nediskriminirajuca kako bi se osiguralo postovanje planirane upotrebe
kapaciteta. Razinu kazne takoder bi trebalo odobriti regulatorno tijelo. Upravitelj
infrastrukture mogao bi se koristiti naknadama za pristup pruzi koje se pla¢aju u
zeljezniCkoj mrezi kao osnovom za predlaganje razine kazni. Pri modulaciji kazne trebalo
bi uzeti u obzir nekoliko ¢imbenika, ukljucujuéi vrijeme obavjes¢ivanja o promjeni,
kvalitetu pruzenog alternativnog kapaciteta u smislu dodatne udaljenosti ili voznog
vremena, tehnicke karakteristike 1 druge relevantne aspekte ili mogucnost da se kapacitet
ponovno dodijeli i da ga iskoristi drugi podnositelj zahtjeva. Primijenjena modulacija
trebala bi biti niska ako je kvaliteta alternative visoka ili ako se kapacitet mozZe ponovno
dodijeliti. Primijenjena modulacija trebala bi biti veéa ako se promjena zatrazi neposredno
prije vremena koriStenja prava na kapacitet ili ako je kvaliteta preniska u usporedbi s
prvotno dodijeljenim pravom na kapacitet. Upravitelji infrastrukture u drzavama ¢lanicama
¢ija valuta nije euro trebali bi predvidjeti razine kazni u svojoj valuti koje odgovaraju
razinama odredenima u ovoj Uredbi u eurima na dan njezina stupanja na snagu. Ti
upravitelji infrastrukture pozivaju se da redovito preispituju razine kazni i u odnosu na
razvoj deviznog tecaja. Cilj tog sustava kazni trebao bi biti ubrzavanje rjeSavanja sporova i
smanjenje broja sudskih sporova povezanih s nepoStovanjem dodijeljenih prava na
kapacitet te pruzanje sigurnosti, pravne sigurnosti, predvidljivosti i transparentnosti
upraviteljima infrastrukture 1 podnositeljima zahtjeva u pogledu njihovih obveza u vezi s

dodijeljenim pravima na kapacitet.
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(1)

Kontinuirano pracenje kvalitete usluga zeljeznicke infrastrukture i usluga Zeljeznickog
prijevoza preduvjet je za poboljsanje uc¢inkovitosti tih usluga. Upravitelji infrastrukture
trebali bi pratiti 1 vrednovati u¢inkovitost usluga Zeljeznicke infrastrukture i usluga
zeljezniCkog prijevoza na nacionalnoj razini, a ENIM bi trebao pratiti njihovu ucinkovitost
na razini Unije. Stoga je potrebno uspostaviti transparentan i objektivan sustav pokazatelja
koji daje povratne informacije o aspektima ucinkovitosti koji su relevantni za razlicite
operativne dionike i krajnje korisnike usluga Zeljeznickog prijevoza. Glavna funkcija tog
sustava trebala bi se usmjeriti na prac¢enje ispunjavanja obveza koje su preuzeli operativni
dionici i poboljSanja uc¢inkovitosti protekom vremena, uzimajuci pritom u obzir razlicite
okolnosti i karakteristike u zeljeznickom sektoru. Za uspostavu takvog sustava i analizu
njegovih rezultata ENIM 1 Komisija trebali bi se mo¢i osloniti na neovisne stru¢njake
okupljene u Savjetodavnom povjerenstvu za u€inkovitost. Savjetodavno povjerenstvo za
ucinkovitost trebalo bi mo¢i pruzati neovisne savjete ENIM-u i Komisiji te operativnim
dionicima i europskim koordinatorima u svim podruc¢jima koja utje¢u na uc¢inkovitost
usluga zeljezni¢kog prijevoza i upravljanje Zeljezni¢kom infrastrukturom. Takoder bi

trebalo doprinositi izvjeS¢u o preispitivanju uc¢inkovitosti.
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(32) Kako bi se poboljsala u¢inkovitost usluga Zeljeznicke infrastrukture u jedinstvenom
europskom zeljeznickom prostoru, ENIM bi trebao izraditi europski okvir za preispitivanje
ucinkovitosti. Tim bi se okvirom trebalo nastojati osigurati da svi upravitelji infrastrukture
u Uniji primjenjuju zajedniCke alate, metodologije i postupovne aranzmane za mjerenje
ucinkovitosti s pomocu dogovorenih pokazatelja. Njime bi se trebalo omogucditi
utvrdivanje nedostataka u pogledu uc¢inkovitosti Zeljeznicke mreze Unije. Njime bi se
trebalo nastojati osigurati da upravitelji infrastrukture postavljaju ciljeve u¢inkovitosti na
nacin kojim se uzimaju u obzir posebnosti mreze kojom upravljaju, ali se istodobno
osigurava dosljednost u utvrdivanju najvaznijih nedostataka u pogledu u¢inkovitosti.
Njime bi se upraviteljima infrastrukture trebalo omoguéiti da suraduju na razini Unije kako
bi utvrdili mjere za otklanjanje nedostataka u pogledu ucinkovitosti i pratili njihove ucinke.

ENIM bi trebao redovito preispitivati taj okvir kako bi se osigurala njegova prikladnost.

(33) Kako bi se osigurala djelotvorna koordinacija upravitelja infrastrukture na razini Unije,
ENIM bi trebao postati operativniji. Trebao bi imati mehanizme donosSenja odluka koji bi
upraviteljima infrastrukture omoguc¢ili da djelotvorno koordiniraju stratesko

planiranje kapaciteta.
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(34)

Svi upravitelji infrastrukture drzava ¢lanica odgovorni za pruge koje su dio osnovne i
prosirene osnovne transeuropske prometne mreze (,,mreza TEN-T”) trebali bi biti ¢lanovi
ENIM-a. Drugi upravitelji infrastrukture drzava ¢lanica, koji su ukljuceni u stratesko
upravljanje kapacitetom za pruge izvan osnovne i prosirene osnovne mreze TEN-T,
takoder bi trebali mo¢i sudjelovati u raspravama ENIM-a. Drugi upravitelji infrastrukture
mogli bi biti pozvani da sudjeluju u radu ENIM-a kao promatraci, ali bez prava glasa.
Nadalje, u interesu je Unije dopustiti da u ENIM-u sudjeluju upravitelji infrastrukture koji
su odgovorni za pruge na osnovnoj ili prosirenoj osnovnoj mrezi TEN-T drzava koje su
¢lanice Europskog udruzenja slobodne trgovine i stranaka iz jugoisto¢ne Europe Ugovora
o osnivanju Prometne zajednice koji je Unija potpisala u skladu s Odlukom Vijec¢a

(EU) 2017/19378, pod uvjetom da te drzave ili stranke primjenjuju ovu Uredbu na temelju
medunarodnog sporazuma sklopljenog s Unijom. Nacine njihova sudjelovanja u ENIM-u
trebalo bi utvrditi na temelju sporazuma koji su te drzave i stranke sklopile s Unijom. Te su
drzave i stranke blisko povezane s Unijom u prometnom sektoru. Nadalje, zbog svojeg
zemljopisnog polozaja vecina tih drzava i stranaka ima vazne Zeljeznicke veze s drzavama
¢lanicama ili ima tranzitni promet izmedu dviju ili viSe drZava €lanica. Stoga je njihov

doprinos radu ENIM-a vazan.

8

Odluka Vije¢a (EU) 2017/1937 od 11. srpnja 2017. o potpisivanju, u ime Europske unije,
1 privremenoj primjeni Ugovora o osnivanju Prometne zajednice (SL L 278, 27.10.2017.,
str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2017/1937/0j).
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(35)

Zeljeznicka regulatorna tijela trebala bi suradivati na razini Unije kako bi se osigurala
uskladena primjena regulatornog okvira i dosljedno postupanje prema podnositeljima
zahtjeva u cijelom jedinstvenom europskom Zeljeznickom prostoru. Trebala bi suradivati u
okviru Europske mreze zeljeznickih regulatornih tijela (,,mreza ENRRB”) kako bi razvila
zajednicCke prakse za donosenje odluka koje su ovlastena donositi na temelju ove Uredbe.
U tu bi svrhu mreza ENRRB trebala obavljati zadac¢e koordinacije i moze donositi
neobvezujuce preporuke, misljenja ili izvjesca u vezi s prekogranicnim uslugama
zeljezniCkog prijevoza 1 ucinkovitoscu usluga Zeljeznicke infrastrukture 1 usluga
zeljeznickog prijevoza. Preporukama i misljenjima koje donese mreza ENRRB trebalo bi
promicati nacionalne odluke kojima se podupiru uskladeni postupci opisani u europskim
okvirima i te preporuke i miSljenja ne bi trebali utjecati na nadleznosti Zeljeznickih

regulatornih tijela ili na nadleZnosti upravitelja infrastrukture.
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(36)

(37)

Za ucinkovito upravljanje Zeljezni¢kim infrastrukturnim kapacitetom i upravljanje
zeljeznickim prometom potrebna je razmjena podataka i informacija izmedu upravitelja
infrastrukture, podnositelja zahtjeva i1 drugih operativnih dionika. Ta razmjena moze biti
znatno djelotvornija i u¢inkovitija s pomocu interoperabilnih digitalnih alata 1, ako je to
moguce, automatizacije. Stoga bi trebalo prioritetno provesti specifikacije za
interoperabilnost i unaprijediti ih kako bi se drzao korak s tehnoloskim razvojem i novim
postupcima predvidenima u ovoj Uredbi. Kao europsko tijelo nadlezno za sustav
telematskih aplikacija, Agencija Europske unije za zeljeznice (ERA) trebala bi biti
ukljucena u razvoj i provedbu digitalnih alata navedenih u ovoj Uredbi kako bi se osigurala
njihova uskladenost s tehnickim specifikacijama za interoperabilnost (TSI-ovi) za
telematske aplikacije, kako su definirane u Direktivi (EU) 2016/797, 1 u skladu s
¢lankom 23. Uredbe (EU) 2016/796 Europskog parlamenta i Vije¢a®.

Upravitelji infrastrukture trebali bi osigurati uskladenost, posebno u pogledu digitalizacije,
s radom Zajednickog poduzeca za europsku zeljeznicu osnovanog u Uredbi Vijeca
(EU) 2021/20851, putem upravljacke skupine sistemskog stupa i skupine za uvodenje iz

¢lanka 96. odnosno ¢lanka 97. te uredbe.

10

Uredba (EU) 2016/796 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o Agenciji
Europske unije za zeljeznice 1 stavljanju izvan snage Uredbe (EZ) br. 881/2004 (SL L 138,
26.5.2016., str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/796/0j).

Uredba Vijec¢a (EU) 2021/2085 od 19. studenoga 2021. o osnivanju zajednickih poduzeca u
okviru programa Obzor Europa te o stavljanju izvan snage uredbi (EZ) br. 219/2007, (EU)
br. 557/2014, (EU) br. 558/2014, (EU) br. 559/2014, (EU) br. 560/2014, (EU) br. 561/2014 i
(EU) br. 642/2014 (SL L 427, 30.11.2021., str. 17.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/2085/07).
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(38)

Kako bi se osigurao neometan postupak upravljanja kapacitetom i prometom za usluge
medunarodnog zeljeznickog prijevoza, na najmanju mjeru sveli otkazivanje dodijeljenog
kapaciteta 1 prekidi u zeljezni¢kim operacijama zbog smetnji na Zeljeznickoj mrezi te kako
bi se uzele u obzir promjene u praksama upravitelja infrastrukture i upotreba novih metoda
dodjele kapaciteta te informacijskih i komunikacijskih tehnologija, Komisiji bi trebalo
delegirati ovlasti za donoSenje akata u skladu s clankom 290. Ugovora o funkcioniranju
Europske unije (UFEU) u vezi s odredenim elementima dokumenata koji proizlaze iz
strateskog planiranja; vremenskim rasporedom za stratesko planiranje kapaciteta i
postupak dodjele kapaciteta; trajanjem promjena dodijeljenog kapaciteta i izradom
alternativnih rjeSenja za podnositelje zahtjeva; odredenim elementima povezanima s
vremenskim rasporedom u pogledu koordinacije, savjetovanja i objavljivanja ogranic¢enja
kapaciteta koja proizlaze iz radova na zeljeznickoj infrastrukturi; granicnim vrijednostima
za iskoristenost kapaciteta visokoiskoristene i zakréene zeljeznicke infrastrukture;
prilagodbom razina kazni inflaciji te informacijama koje je potrebno pruziti operativnim
dionicima. Posebno je vazno da Komisija tijekom svojeg pripremnog rada provede
odgovarajuca savjetovanja, uklju¢ujuéi ona na razini stru¢njaka, te da se ta savjetovanja
provedu u skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi
zakonodavstva od 13. travnja 2016.11. Osobito, u cilju osiguravanja ravnopravnog
sudjelovanja u pripremi delegiranih akata, Europski parlament 1 Vijece primaju sve
dokumente istodobno kada 1 struénjaci iz drzava €lanica te njihovi stru¢njaci sustavno
imaju pristup sastancima stru¢nih skupina Komisije koji se odnose na pripremu

delegiranih akata.

11

SL L 123, 12.5.2016., str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.
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(39)

(40)

Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu ove Uredbe, Komisiji bi trebalo dodijeliti
provedbene ovlasti za uvodenje tehnickih i operativnih zahtjeva kojima bi se olaksalo
neometano funkcioniranje jedinstvenog europskog zeljeznickog prostora u pogledu
ujednacenih kriterija za zahtjeve koje upravitelji infrastrukture utvrduju u odnosu na
podnositelje zahtjeva, tehnickih i operativnih zahtjeva za planiranje za izvanredne situacije,
detaljnih pravila o postupku sklapanja okvirnih sporazuma, obliku i sadrzaju takvih
okvirnih sporazuma te detaljnih pravila o postupku fleksibilnog planiranja i u vezi s
europskim okvirima. Te bi ovlasti trebalo izvrSavati u skladu s Uredbom (EU)

br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a!2. Ako odbor osnovan na temelju

Direktive 2012/34/EU ne da misljenje u okviru postupka ispitivanja, Komisija ne bi trebala

donijeti nacrt provedbenog akta.

Komisija je istaknula svoju namjeru da ¢e s obzirom na planiranu reviziju Uredbe

(EU) 2016/796 procijeniti izvedivost i moguce koristi pro§irenja nadleznosti ERA-e na
zeljeznicki infrastrukturni kapacitet. Procjena bi mogla ukljucivati razmatranja o upotrebi
postojec¢ih nadleZznosti ERA-e u postupcima savjetovanja na razini sektora, posebno pri
uspostavi sekundarnog zakonodavstva, kao 1 ulogu u pruzanju potpore pri olakSavanju

neovisnog pracenja u¢inkovitosti 1 procjene utjecaja na proracun.

12

Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a od 16. veljace 2011. o utvrdivanju
pravila 1 op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drZava ¢lanica nad izvr§avanjem
provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(41)

(42)

Pravila za dodjelu kapaciteta utvrdena u Direktivi 2012/34/EU zamjenjuju se pravilima
utvrdenima u ovoj Uredbi. Stoga bi u ovoj Uredbi trebalo utvrditi pravila za suradnju medu
upraviteljima infrastrukture, pravila za suradnju medu Zeljeznickim regulatornim tijelima,
zahtjeve koji se odnose na elemente izvjeS¢a o mrezi u kojima se opisuje priroda
zeljeznicke infrastrukture dostupne ZeljezniCkim prijevoznicima, uvjete za pristup
zeljeznickoj infrastrukturi te nacela i kriterije za dodjelu kapaciteta. Ova Uredba ne bi
trebala utjecati na pravila za suradnju 1 koordinaciju kao ni na elemente izvjes¢a o mrezi

koji se ne odnose na upravljanje kapacitetom.

U ex post evaluaciji Uredbe (EU) br. 913/2010 zakljuceno je da je uinak te uredbe previse
ograni¢en da bi doprinijela prelasku s cestovnog na zeljeznicki prijevoz. Nadalje, suradnja
izmedu drzava ¢lanica 1 upravitelja infrastrukture u upravljanju Zeljeznickim
infrastrukturnim kapacitetom i dalje je nedjelotvorna kad je rije¢ o prekograni¢cnom
prometu. Ta je evaluacija pokazala i da upravljanje kapacitetom za zeljezniCke teretne
koridore zasebno od ostatka mreze nije uc¢inkovito. Na funkcioniranje zeljezni¢kog
infrastrukturnog kapaciteta trebao bi se primjenjivati jedinstven regulatorni okvir u kojem
se objedinjuju povezane odredbe iz Direktive 2012/34/EU 1 Uredbe (EU) br. 913/2010.
Stoga bi nakon dostatnog prijelaznog razdoblja Uredbu (EU) br. 913/2010 trebalo staviti
izvan snage, a odredbe iz Direktive 2012/34/EU koje se odnose na dodjelu kapaciteta

zamijeniti ovom Uredbom.
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(43) Za izradu voznog reda potrebno je provesti pripremne aktivnosti u godinama koje prethode
stupanju na snagu tog voznog reda. Stoga prelazak s regulatornog okvira uspostavljenog
Direktivom 2012/34/EU i Uredbom (EU) br. 913/2010 na okvir uspostavljen ovom
Uredbom podrazumijeva da bi pripreme za vozne redove izradene na temelju novog
regulatornog okvira trebale zapoceti usporedno s primjenom pravila iz postojeceg okvira.
Stoga bi se tijekom prijelaznog razdoblja trebao primjenjivati dvojni rezim u kojem bi
potrebni pripremni koraci za izradu voznog reda trebali biti uskladeni s regulatornim
okvirom primjenjivim na odredeni vozni red. Okvirni sporazumi koji su sklopljeni na

temelju postojeceg okvira trebali bi se mo¢i nastaviti primjenjivati do njihova isteka.
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(44) Na temelju novog regularnog okvira pripremni koraci za izradu voznog reda trebali bi
zapoceti s pocetkom faze strategije za kapacitet pet godina prije stupanja na snagu tog
voznog reda. Taj je vremenski okvir u skladu s vremenskim okvirom ugovora sklopljenih
izmedu drzave Clanice i upravitelja infrastrukture, koji ukljucuju strukturu placanja
dogovorenu radi financiranja upravitelja infrastrukture i obuhvacaju razdoblje od najmanje
pet godina, kako je predvideno Direktivom 2012/34/EU. Radi rane primjene novog
regulatornog okvira i uzimajuci u obzir pripreme koje su ve¢ provedene u sektoru,
vremenski raspored aktivnosti koje vode do utvrdivanja prva dva vozna reda mogao bi se
pojednostaviti skra¢ivanjem faze strategije za kapacitet. U skladu s time prvi vozni red na
temelju novog regulatornog okvira trebao bi biti vozni red koji po€inje 14. prosinca 2030.
Kako bi se uskladili s novim regulatornim okvirom, svi dionici trebali bi bez odgode

zapoceti s potrebnim pripremama.
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(45)

Direktivom (EU) 2022/2557 Europskog parlamenta i Vije¢a!3 utvrduju se mjere za
postizanje visoke razine otpornosti kriti¢nih subjekata koji pruzaju klju¢ne usluge u Uniji.
Upravitelji infrastrukture obuhvaceni podruc¢jem primjene ove Uredbe u nacelu su
obuhvaceni 1 podru¢jem primjene te direktive. Direktivom (EU) 2022/2557 od kriticnih
subjekata zahtijeva se da poduzmu mjere za jaanje otpornosti. Ovom se Uredbom takoder
zahtijeva da upravitelji infrastrukture poduzmu mjere za jacanje otpornosti u slucaju
smetnji na mreZzi i1 kriznih situacija koje utjecu na Zeljeznicki promet. Mjere otpornosti na
temelju ove Uredbe trebale bi se primjenjivati ne dovodeci u pitanje Direktivu

(EU) 2022/2557 1 komplementarno s tom direktivom. Upravitelji infrastrukture ujedno
trebaju osigurati da ispunjavaju svoje obveze na temelju Direktive (EU) 2022/2557. Ako
su upravitelji infrastrukture ve¢ poduzeli mjere 1 sastavili dokumente na temelju ove
Uredbe koji su relevantni za mjere jacanja otpornosti na temelju Direktive

(EU) 2022/2557, trebali bi mo¢i upotrijebiti te mjere i dokumente kako bi ispunili zahtjeve

u pogledu mjera otpornosti na temelju te direktive.

13

Direktiva (EU) 2022/2557 Europskog parlamenta i Vijeca od 14. prosinca 2022. o otpornosti
kriti¢nih subjekata i o stavljanju izvan snage Direktive Vije¢a 2008/114/EZ (SL L 333,
27.12.2022., str. 164., ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2557/0j).
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(46) S obzirom na to da cilj ove Uredbe, odnosno ucinkovitije upravljanje Zeljeznickim
infrastrukturnim kapacitetom i Zeljeznickim prometom, ¢ime se poboljsava kvaliteta usluga
1 omogucuje veci promet na zeljezniCkoj mrezi, ne mogu dostatno ostvariti drzave Clanice,
nego se zbog prekograni¢nih u¢inaka djelovanja on na bolji na¢in moze ostvariti na razini
Unije, Unija moZze donijeti mjere u skladu s na¢elom supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5.
Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s nacelom proporcionalnosti utvrdenim u tom ¢lanku

ova Uredba ne prelazi ono $to je potrebno za ostvarivanje tog cilja,

DONIJELI SU OVU UREDBU:
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Poglavlje I.
Opce odredbe

Clanak 1.

Predmet i podrucje primjene

1. Ovom se Uredbom utvrduju nacela, pravila i postupci koji se primjenjuju na upravljanje
zeljezniCkim infrastrukturnim kapacitetom, upravljanje prometom, upravljanje krizama i
upravljanje u¢inkovitosc¢u za usluge domaceg i medunarodnog Zeljezni¢kog prijevoza te na
koordinaciju izmedu upravitelja infrastrukture i drugih operativnih dionika, kao i nacela,
pravila i1 postupci koji se primjenjuju na provedbu digitalnih alata za potporu postupcima
upravljanja kapacitetom 1 prometom iz ove Uredbe. Njome se takoder utvrduju pravila za
Europsku mrezu za koordinaciju medu upraviteljima infrastrukture i s drugim relevantnim

dionicima te za nadzor nad upravljanjem kapacitetom i prometom.

2. Ova Uredba primjenjuje se na upotrebu Zeljeznicke infrastrukture za usluge domaceg 1
medunarodnog zeljeznic¢kog prijevoza iz ¢lanka 1. stavka 2. Direktive 2012/34/EU,

ukljucujuéi usluzne objekte definirane u ¢lanku 3. tocki 11. te direktive.

3. Clanci 2. i 3. poglavlja I. i poglavlja od II. do V. ove Uredbe ne primjenjuju se na
zeljezniCku infrastrukturu ili usluge zeljeznickog prijevoza koje je drzava ¢lanica iskljucila
iz primjene poglavlja IV. Direktive 2012/34/EU u skladu s ¢lankom 2. stavcima 3., 3.a, 4.,

8.1 8.a te direktive tijekom razdoblja valjanosti relevantnih iskljucenja.
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Ova se Uredba ne primjenjuje na usluge Zeljeznickog prijevoza koje je drzava ¢lanica
iskljucila iz primjene poglavlja IV. Direktive 2012/34/EU u skladu s ¢lankom 2.

stavkom 10. te direktive.

Ova se Uredba ne primjenjuje na prijevoznike ili prijevozne operacije iz ¢lanka 2. stavka 9.

Direktive 2012/34/EU.

Ova se Uredba ne primjenjuje na Cipar i Maltu sve dok se na njihovu drzavnom podrucju

ne uspostavi zeljeznicki sustav.

Ova Uredba ne sprecava drzave Clanice da donesu mjere potrebne za zastitu osnovnih
sigurnosnih ili obrambenih interesa ili mjere kojima se osigurava da vojska ima dostatan
pristup zeljeznickoj infrastrukturi, posebno za vojne operacije i vojnu obuku, ukljucujuéi

vrste mjera predvidene u ¢lanku 49. stavku 1. tockama od (a) do (e).
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Clanak 2.

Opce odgovornosti i nacela

Ovom se Uredbom ne dovodi u pitanje neovisnost u upravljanju upravitelja infrastrukture

utvrdena u ¢lanku 4. Direktive 2012/34/EU.

Ne dovode¢i u pitanje ¢lanak 7.c Direktive 2012/34/EU, upravitelji infrastrukture
odgovorni su za upravljanje zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom i upravljanje

zeljezniCkim prometom.

Upucivanja na upravitelja infrastrukture u svim odredbama koje se odnose na dodjelu
zeljezni¢kog infrastrukturnog kapaciteta u ovoj Uredbi tumace se kao upuéivanja na tijelo

za dodjelu kapaciteta iz ¢lanka 7.a stavka 3. Direktive 2012/34/EU.

Radi olakSavanja uc¢inkovitog i djelotvornog upravljanja zeljeznickim infrastrukturnim
kapacitetom 1 prometom unutar Unije upravitelji infrastrukture iz ¢lanka 58. stavka 3.
suraduju u okviru Europske mreze upravitelja infrastrukture (ENIM) iz ¢lanka 7.f

Direktive 2012/34/EU i u skladu s odredbama ove Uredbe o suradnji.
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4. Pri ispunjavanju svojih zadac¢a i odgovornosti u skladu s ovom Uredbom

upravitelji infrastrukture:

(a) naoptimalan i djelotvoran nacin upotrebljavaju dostupnu zeljeznicku infrastrukturu
djelotvornim planiranjem i koordinacijom s ciljem povecanja udjela zeljeznickog
prijevoza u odnosu na druge vrste prijevoza, i za usluge prijevoza putnika i za usluge
prijevoza tereta, u skladu s klimatskim ciljevima Unije;

(b) maksimalno povecavaju vrijednost usluga Zeljeznickog prijevoza omogucenih
zeljezniCkom infrastrukturom za drustvo u drustvenom, gospodarskom i okoliSnom
smislu;

(¢) osiguravaju nediskriminiraju¢e upravljanje zeljeznickim infrastrukturnim
kapacitetom te pravedan i transparentan pristup njemu, medu ostalim tijekom radova
na zeljeznickoj infrastrukturi, s ciljem da se omogu¢i poSteno trziSno natjecanje i
zajamc¢i optimalna konkurentnost usluga zZeljezni¢kog prijevoza;

(d) omogucuju neprekinut zeljeznicki promet na vise mreza i preko granica tako §to
nastoje otkloniti uska grla i operativne prepreke;
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(e) osiguravaju transparentnost u pogledu stanja i dostupnosti Zeljeznickog

infrastrukturnog kapaciteta;

(f) preispituju i poboljSavaju u€inkovitost zeljeznicke infrastrukture u bliskoj suradnji s

operativnim dionicima;

(g) doprinose provedbi i razvoju jedinstvenog europskog zeljeznickog prostora, osobito

zajednickim europskim tehnickim i operativnim pravilima i standardima.

Clanak 3.
Nepristranost upravitelja infrastrukture u pogledu upravljanja kapacitetom i prometom,

ukljucujuci planiranje odrzavanja

1. Upravitelji infrastrukture izvrSavaju funkcije upravljanja kapacitetom i prometom,
uklju€ujuéi planiranje odrzavanja, na pravedan, transparentan i nediskriminirajuci nacin.
Osobe zaduZzene za donoSenje odluka u pogledu tih funkcija ne smiju biti ni u kakvom

sukobu interesa.

2. Upravitelji infrastrukture postuju poslovnu povjerljivost informacija koje su im
dostavljene, u skladu s pravom Unije i nacionalnim pravom, medu ostalim i prema potrebi,

anonimizacijom informacija koje se dijele s drugim stranama.
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3. Kad je rijec o upravljanju prometom, upravitelji infrastrukture osiguravaju operativnim
dionicima, u slucajevima smetnji koje se odnose na te dionike, puni i pravodobni pristup
relevantnim informacijama. Ako upravitelj infrastrukture doti¢nim operativnim dionicima
odobrava pristup postupku upravljanja prometom, to ¢ini na pravedan, transparentan i

nediskriminirajuci nacin.

4. Kad je rije¢ o upravljanju kapacitetom i dugoronom planiranju opseznog odrzavanja,
obnove 1 modernizacije Zeljeznicke infrastrukture, upravitelj infrastrukture savjetuje se s
podnositeljima zahtjeva, kako su definirani u ¢lanku 3. tocki 19. Direktive 2012/34/EU, u
skladu s ovom Uredbom te u najve¢oj mogucoj mjeri uzima u obzir zabrinutosti koje su

izrazili ti podnositelji zahtjeva.

Clanak 4.

Strateske smjernice i nacionalni zahtjevi

1. Drzave ¢lanice upravitelju infrastrukture mogu dati strateske smjernice na temelju
indikativnih strategija za razvoj zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 8. stavka 1.
Direktive 2012/34/EU. Tim se strateSkim smjernicama, koje moraju biti uskladene s ovom
Uredbom, poStuju operativne odgovornosti upravitelja infrastrukture, cime mu se
omogucuje optimalna upotreba mreze 1 djelotvorna koordinacija dodjele kapaciteta za
prekograni¢ni promet. One se pruZaju pravodobno kako bi upravitelji infrastrukture mogli
poStovati rokove utvrdene u Prilogu 1. ovoj Uredbi, a mogu posebno obuhvacati ili

sadrzavati:

(a) opce ciljeve nacionalne Zeljeznicke politike relevantne za strateSko planiranje

kapaciteta u okviru podru¢ja primjene ove Uredbe;
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(b)

(©)

(d)

izglede za razvoj Zeljeznicke infrastrukture, uzimajuci u obzir relevantne planove i
strategije na nacionalnoj ili regionalnoj razini te planove rada za europske

prometne koridore;

opce zahtjeve 1 smjernice u pogledu upotrebe zeljeznickog infrastrukturnog
kapaciteta, koje upravitelj infrastrukture mora uzeti u obzir pri strateSkom planiranju
kapaciteta, posebno u odnosu na visokoiskoristenu i zakré¢enu infrastrukturu iz

¢lanka 23. ove Uredbe;

izglede za planirani razvoj usluga Zeljeznickog prijevoza koje se pruzaju na temelju
obveza pruzanja javne usluge, prema potrebi uzimajuci u obzir stajalista ukljucenih

regionalnih ili lokalnih tijela.

2. DrZave ¢lanice mogu predvidjeti da su jedan ili viSe elemenata smjernica navedenih u
ovom stavku obvezuju¢i tako $to od upravitelja infrastrukture zahtijevaju da:
(a) provedu posebne koncepte voznih redova, kao Sto su integrirani taktni vozni redovi, i
za usluge prijevoza tereta i za usluge prijevoza putnika;
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(b) rezerviraju minimalne koli¢ine kapaciteta za vrste usluga zeljeznickog prijevoza iz

¢lanka 14. kako bi se uzeli u obzir prioriteti njihove prometne politike;

(c) unaprijed planiraju zeljeznicki infrastrukturni kapacitet na odredenim dionicama i

¢vorovima u skladu s ¢lankom 20. stavkom 5.;

(d) uzmu u obzir prioritete nacionalne prometne politike s pomocu nacionalnih
parametara u metodologiji za raspodjelu kapaciteta u skladu s ¢lankom 27.1s
pomocu nacionalnih parametara u metodologiji za formalno rjeSavanje sporova u

skladu s ¢lankom 39.

Takvim se zahtjevima ne smije vezati dostupni kapacitet ni za koji element zeljeznicke
infrastrukture u mjeri u kojoj se upravitelju infrastrukture uskra¢uje dovoljna operativna

sloboda za ispunjavanje svih zadac¢a i odgovornosti utvrdenih u ¢lanku 2. stavku 4.

Pruzanje usluga Zeljeznickog prijevoza prema posebnim konceptima voznih redova, kao
Sto su integrirani taktni vozni redovi, savjetovanje o strateSkom planiranju kapaciteta i
dodjela prava na kapacitet potrebnih za takve usluge ostaju otvoreni svim podnositeljima
zahtjeva i Zeljezni¢kim prijevoznicima pod pravednim, transparentnim i

nediskriminirajué¢im uvjetima.
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Ako su drzave ¢lanice donijele strateske smjernice i zahtjeve na temelju stavaka 1.1 2.,
navode ih u jedinstvenom dokumentu te objavljuju taj dokument na svojim internetskim
stranicama. ENIM objavljuje poveznice na te dokumente na svojim

internetskim stranicama.

S ciljem podupiranja razvoja usluga medunarodnog Zeljezni¢kog prijevoza putnika i tereta,
drzave ¢lanice medusobno se koordiniraju u skladu s ¢lankom 56. kako bi osigurale
dosljednost izmedu odgovarajucih strateskih smjernica i zahtjeva koje predvidaju na

temelju ovog Clanka.

Ne dovodeci u pitanje pravila o drzavnim potporama, drzave ¢lanice mogu, prema potrebi,
upravitelju infrastrukture dodijeliti naknadu koja odgovara gubitku prihoda koji je nastao
isklju¢ivo zbog postovanja strateSkih smjernica 1 zahtjeva u pogledu upotrebe Zeljeznickog

infrastrukturnog kapaciteta.
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Clanak 5.
Definicije

Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se definicije iz ¢lanka 3. Direktive 2012/34/EU.
Primjenjuju se i sljedece definicije:

1. ,,visa sila” znaci svaki nepredvidiv, neizbjezan ili izniman dogadaj ili situacija izvan
kontrole operativnog dionika koji se ne mogu prevladati razumnim oprezom i paznjom, ne
mogu rijesiti mjerama koje su s tehnickog, financijskog ili ekonomskog stajaliSta razumno
moguce za operativnog dionika, koji su se doista dogodili i mogu se objektivno provjeriti
te koji operativnim dioniku privremeno ili trajno onemogucuju da ispuni svoje obveze u

skladu s ovom Uredbom i Direktivom 2012/34/EU ili svoje ugovorne obveze;

2. »interoperabilnost” znacdi interoperabilnost kako je definirana u ¢lanku 2. tocki 2. Direktive

(EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vije¢a'4;

14 Direktiva (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava u Europskoj uniji (preinaka) (SL L 138, 26.5.2016.,
str. 44., ELI: http://data.europa.cu/eli/dir/2016/797/0j).
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,operativni dionik” znaci podnositelj zahtjeva, Zeljeznicki prijevoznik, upravitelj
infrastrukture, nadlezno tijelo iz Uredbe (EU) br. 1370/2007 Europskog parlamenta i
Vijecals, operator usluznih objekata ili svi drugi subjekti izravno ukljuéeni u pruzanje

usluga Zeljeznickog prijevoza;

,europski koordinator” znaci koordinator imenovan na temelju ¢lanka 52. Uredbe

(EU) 2024/1679 Europskog parlamenta i Vijeca'®,

»europski prometni koridori” znaci koridori iz ¢lanaka 7. 1 11. Uredbe (EU) 2024/1679 1
Priloga III. toj uredbi;

,,okvirni sporazum” znaci pravno obvezujuci op¢i sporazum u skladu s javnim ili privatnim
pravom u kojem se utvrduju prava i obveze podnositelja zahtjeva i upravitelja
infrastrukture u vezi sa Zeljezni¢kim infrastrukturnim kapacitetom koji treba dodjijeliti 1
naknadama koje treba ubirati u razdoblju duzem od jednog razdoblja valjanosti

voznog reda;

15

16

Uredba (EZ) br. 1370/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. listopada 2007. o
uslugama javnog zeljezni¢kog i cestovnog prijevoza putnika i stavljanju izvan snage
uredaba Vijeca (EEZ) br. 1191/69 1 (EEZ) br. 1107/70 (SL L 315, 3.12.2007., str. 1.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2007/1370/0j).

Uredba (EU) 2024/1679 Europskog parlamenta i Vije¢a od 13. lipnja 2024. o smjernicama
Unije za razvoj transeuropske prometne mrezZe, izmjeni Uredbe (EU) 2021/1153 1 Uredbe
(EU) br. 913/2010 te stavljanju izvan snage Uredbe (EU) br. 1315/2013 (SL L, 2024/1679,
28.6.2024., ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/0j).
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10.

»istovremena dodjela kapaciteta” znaci postupak u kojem upravitelji infrastrukture
dodjeljuju Zeljeznicki infrastrukturni kapacitet na temelju skupa zahtjeva za dodjelu
kapaciteta zaprimljenih do odredenog krajnjeg roka i putem koordinacije tih zahtjeva kako
bi se osigurala najbolja moguca iskoristenost zeljeznicke infrastrukture i najve¢e moguce

podudaranje sa zahtjevima;

,hacelo prvi po redoslijedu” znaci nacelo za dodjelu Zeljezni¢kog infrastrukturnog
kapaciteta prema kojemu se prednost u postupku dodjele daje na temelju kronoloskog

redoslijeda zaprimanja zahtjeva za dodjelu kapaciteta;

»trasa vlaka” znaci zeljeznicki infrastrukturni kapacitet koji je potreban za voznju vlaka
izmedu dva mjesta u odredenom vremenu, koji se opisuje kao tocan prijevozni put s
voznim vremenom za taj vlak, ukljuc¢ujuéi polaziste i odrediSte, datum i vrijeme dolaska i

polaska, ukljucujuci sva mjesta zaustavljanja i povezana vremena polaska;

,»specifikacija kapaciteta” znaci pravo na kapacitet u kojem se navode komercijalne i
operativne karakteristike zeljezni¢kog infrastrukturnog kapaciteta relevantne za doti¢nog
podnositelja zahtjeva i1 koje upravitelju infrastrukture pruza dovoljno informacija za

pripremu konkretnih trasa vlaka koje su u skladu s tim karakteristikama;

16833/25 42

TREE.2.A HR



11.

12.

13.

14.

15.

16.

,visSemrezna usluga Zeljezni¢kog prijevoza” znaci usluga domaceg ili medunarodnog
zeljeznickog prijevoza tereta ili putnika koja se pruza na dvije ili viSe mreza kojima

dijelovi vlaka mogu imati razli¢ita polazista i odredista;

,viSemrezno pravo na kapacitet” znaci sva prava na kapacitet koja omogucuju pruzanje

viSemrezne usluge zeljeznickog prijevoza;

»raspodjela zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta” znaci dodjela udjela ukupnog
dostupnog kapaciteta nekog elementa Zeljeznicke infrastrukture za razliCite vrste usluga
zeljeznickog prijevoza i ogranicenja kapaciteta koja proizlaze iz radova na

zeljeznickoj infrastrukturi;

,»vozni red” znaci skup podataka koji se kontinuirano azurira i kojim se utvrduju sva
planirana kretanja vlakova 1 Zeljeznickih vozila na odredenoj Zeljeznickoj infrastrukturi,
kako je izrazeno s pomoc¢u dodijeljenih prava na kapacitet, tijekom razdoblja valjanosti

voznog reda;

,razdoblje valjanosti voznog reda” znaci razdoblje u kojem je odredeni vozni red valjan;

,radovi na Zeljeznickoj infrastrukturi” znaci intervencija na Zeljeznickoj infrastrukturi radi

razvoja, odrzavanja, obnove ili modernizacije Zeljeznicke infrastrukture kako su definirani

u ¢lanku 3. to¢kama 2.a, 2.c, 2.d odnosno 2.e Direktive 2012/34/EU;
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

,regulatorno tijelo” znaci regulatorno tijelo iz ¢lanka 55. Direktive 2012/34/EU;

»incident” znaci svaki dogadaj ili niz dogadaja istog podrijetla koji uzrokuju smetnje u

zeljezniCkom prometu;

»dionice 1 ¢vorovi” znaci prikaz zeljezniCke mreze u obliku grafikona koji se sastoji od
¢vorova povezanih dionicama i koji je strukturiran tako da se mogu uzeti u obzir
relevantne karakteristike ponude zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta i potraznje za

njime, posebno u svrhu strateskog planiranja kapaciteta;

,»poseban koncept voznog reda” znaci poseban nacin organizacije trasa vlakova u voznom

redu, medu ostalim za viSemrezni promet, radi ostvarivanja odredenih ciljeva politike;

»izvanredan prijevoz” znaci izvanredan prijevoz kako je definiran u Dodatku J

Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2019/77317;

»taktni vozni red” znaci poseban koncept voznog reda ¢€iji je cilj ponavljanje usluga
zeljeznickog prijevoza u redovitim i dosljednim vremenskim razmacima i kombiniranje
trasa na dionicama i ¢vorovima mreze ili dijelu mreze, pri cemu se, prema potrebi, uzimaju

u obzir veze i vrijeme za presjedanje izmedu usluga;

17

Provedbena uredba Komisije (EU) 2019/773 od 16. svibnja 2019. o tehnic¢koj specifikaciji
za interoperabilnost za podsustav odvijanja prometa i upravljanja prometom zeljeznickog
sustava u Europskoj uniji i o stavljanju izvan snage Odluke 2012/757/EU (SL L 139I,
27.5.2019., str. 5., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/773/0j).
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23. ,element Zeljeznicke infrastrukture” znaci dio pruge na mrezi koji je upravitelj

infrastrukture odredio za potrebe primjene posebnih odredaba ove Uredbe;

24. ,ogranicenje kapaciteta” znaci smanjenje kapaciteta ili smanjenje ucinkovitosti zeljeznicke

infrastrukture ispod projektne vrijednosti, iz razloga na koje upravitelj infrastrukture moze

ili ne moze utjecati, kao $to su radovi na zeljeznic¢koj infrastrukturi, degradacija imovine ili

ekstremni vremenski uvijeti.

Poglavlje I1.

Upravljanje Zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom

ODJELJAK 1.
OPCA NACELA ZA UPRAVLJANJE

ZELJEZNICKIM INFRASTRUKTURNIM KAPACITETOM

Clanak 6.

Upravljanje kapacitetom

1. Upravitelji infrastrukture upravljaju Zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom u okviru

postupka planiranja 1 dodjele kapaciteta koji se sastoji od tri faze:

(a) strateskog planiranja kapaciteta iz odjeljka 2.;
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(b)

(c)

izrade rasporeda i dodjele Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta iz odjeljka 3.;

prilagodbe i preraspodjele dodijeljenog kapaciteta iz odjeljka 4.

o mrezi iz ¢lanka 27. te direktive ukljucuju:

(a)
(b)

(©)

(d)

odjeljak o zZeljeznickoj infrastrukturi koja je dostupna Zeljeznickim prijevoznicima;
odjeljak o upravljanju kapacitetom,;

odjeljak o operacijama, medu ostalim o upravljanju prometom, upravljanju

smetnjama i upravljanju kriznim situacijama; i

odjeljak o upravljanju u¢inkovitoscu, u skladu s Prilogom V. ovoj Uredbi.

Odlucivanje o upravljanju kapacitetom iz stavka 1. ovog ¢lanka, ukljucujuéi i definiciju i

procjenu dostupnosti te dodjelu prava na kapacitet, osnovna je funkcija upravitelja

infrastrukture u smislu ¢lanka 3. tocke 2.f Direktive 2012/34/EU. Na odlu¢ivanje o

upravljanju kapacitetom primjenjuju se odredbe o osnovnim funkcijama utvrdene u

toj direktivi.

Uz sadrzaj utvrden u Prilogu IV. Direktivi 2012/34/EU, upravitelji infrastrukture u izvjesce
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Clanak 7.

Europski okvir za upravljanje kapacitetom

ENIM do ... [18 mjeseci od dana stupanja na snagu ove Uredbe] izraduje 1 donosi
»europski okvir za upravljanje kapacitetom”, u skladu s odredbama ¢lanka 4. 1

poglavlja II., kojim se utvrduju zajednicki alati, metodologije i postupovni aranZmani za
upravljanje Zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom i za koordinaciju izmedu upravitelja
infrastrukture i drugih operativnih dionika. Upravitelji infrastrukture u najvecoj mogucoj
mjeri uzimaju u obzir te zajedniCke alate, metodologije 1 postupovne aranZmane za

upravljanje zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom.

Pri izradi izvje$¢a o mrezi iz ¢lanka 27. Direktive 2012/34/EU i ¢lanka 6. stavka 2. ove
Uredbe upravitelji infrastrukture u najve¢oj mogucoj mjeri uzimaju u obzir europski okvir
za upravljanje kapacitetom. U izvje$¢u o mreZi obrazlazu sva odstupanja od zajednickih
alata, metodologija i postupovnih aranzmana uspostavljenih u europskom okviru za

upravljanje kapacitetom.
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ENIM objavljuje nacrt europskog okvira za upravljanje kapacitetom za potrebe
savjetovanja s Europskom zeljeznickom platformom (ERP) i operativnim dionicima. ERP i
operativni dionici mogu dostaviti svoje odgovore na savjetovanje u roku od tri mjeseca od

objave tog nacrta.

ENIM podnosi konac¢ni nacrt europskog okvira za upravljanje kapacitetom Europskoj
mrezi zeljeznic¢kih regulatornih tijela (,,mreza ENRRB”) do ... [12 mjeseci od dana
stupanja na snagu ove Uredbe]. Mreza ENRRB podnosi preporuku ENIM-u o europskom
okviru za upravljanje kapacitetom u roku od tri mjeseca od primitka nacrta koji je izradio
ENIM. ENIM u najveéoj mogucoj mjeri uzima tu preporuku u obzir pri donosenju

europskog okvira za upravljanje kapacitetom.

Europski okvir za upravljanje kapacitetom sadrzava barem elemente utvrdene u Prilogu III.
1 prema potrebi se azurira kako bi se uzeli u obzir iskustvo operativnih dionika i aktivnosti
ENIM-a. Nakon azuriranja europskog okvira za upravljanje kapacitetom ENIM se
savjetuje s ERP-om i operativnim dionicima te podnosi kona¢ni nacrt mrezi ENRRB radi

dobivanja preporuke, u skladu sa stavcima 3. i1 4. ovog Clanka.
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Pri izvrSavanju svojih ovlasti u vezi s izvjeS¢em o mrezi u skladu s ¢lankom 56.
stavcima 1. 1 2. Direktive 2012/34/EU regulatorno tijelo uzima u obzir preporuku o
europskom okviru za upravljanje kapacitetom koju je donijela mreza ENRRB, u skladu sa

stavkom 4. ovog Clanka 1 ne dovodeci u pitanje nacelo neovisnosti regulatornih tijela.

Komisija je u skladu s ¢lankom 74. ovlastena za donoSenje provedbenih akata kojima se
utvrduje europski okvir za upravljanje kapacitetom iz stavka 1. ovog ¢lanka. Ti se

provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 76. stavka 2.

Clanak 8.

Podnositelji zahtjeva

Podnositelji zahtjeva podnose zahtjeve za upotrebu zeljeznickog infrastrukturnog
kapaciteta. Kako bi mogli upotrebljavati taj Zeljeznicki infrastrukturni kapacitet,
podnositelji zahtjeva koji nisu Zeljeznicki prijevoznici imenuju Zeljeznickog prijevoznika.
Zeljeznicki prijevoznik sklapa sporazum s upraviteljem infrastrukture u skladu s

¢lankom 28. Direktive 2012/34/EU. Sklapanjem takvog sporazuma od strane zeljeznickog
prijevoznika ne dovodi se u pitanje pravo podnositelja zahtjeva da sklapaju okvirne

sporazume s upraviteljima infrastrukture na temelju ¢lanka 33. ove Uredbe.
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Upravitelj infrastrukture moze postaviti uvjete podnositeljima zahtjeva kako bi osigurao
ostvarenje svojih opravdanih o¢ekivanja o buduéim prihodima i iskoriStenosti zeljeznicke
infrastrukture. Ti uvjeti moraju biti primjereni, transparenti i nediskriminiraju¢i. Oni mogu
ukljucivati samo davanje financijskog jamstva koje ne prelazi odgovarajucu razinu koja je
razmjerna oc¢ekivanoj razini aktivnosti podnositelja zahtjeva i jamstva sposobnosti za
pripremu sukladnih ponuda za dodjelu Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta. Ti se

uvjeti navode u izvjeS¢u o mrezi u skladu s tockom 2. podtockom (c) Priloga V.

Komisija moze donijeti provedbene akte kojima se utvrduju pojedinosti kriterija koji se
trebaju slijediti za primjenu stavka 2. ovog ¢lanka. Ti se provedbeni akti donose u skladu s

postupkom ispitivanja iz ¢lanka 76. stavka 2.

Clanak 9.

Upravijanje Zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom

Upravitelji infrastrukture osiguravaju da se Zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom
upravlja u svim fazama postupka upravljanja kapacitetom iz ¢lanka 6. ove Uredbe u skladu

s nacelima utvrdenima u ¢lanku 26. Direktive 2012/34/EU 1 u ¢lanku 2. ove Uredbe.
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Pri donoSenju odluka o Zeljeznickom infrastrukturnom kapacitetu upravitelji infrastrukture
uzimaju u obzir strateSke smjernice i nacionalne zahtjeve u pogledu iskoristenosti
zeljezniCkog infrastrukturnog kapaciteta koje drzave ¢lanice predvidaju u skladu s
¢lankom 4. ako su drzave ¢lanice predvidjele takve smjernice i zahtjeve. Planiranje 1
dodjela kapaciteta provode se u skladu s pravednim, transparentnim i

nediskriminirajuéim postupcima.

Upravitelji infrastrukture u najve¢oj mogucoj mjeri planiraju i dodjeljuju kapacitet
ukljucujuéi doticne podnositelje zahtjeva, trazec¢i rjeSenja koja su u skladu s potrebama
podnositelja zahtjeva za kapacitetom i zahtjevima za pravima na kapacitet te istodobno
osiguravajuci sveukupnu optimalnu upotrebu Zeljeznicke infrastrukture na

predmetnoj mrezi.

Clanak 10.

Informacije o zeljeznickom infrastrukturnom kapacitetu

Upravitelji infrastrukture podnositeljima zahtjeva i regulatornim tijelima te, prema potrebi,
drugim operativnim dionicima, dostavljaju to¢ne i azurirane informacije o dostupnosti
zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta za vrijeme cijelog postupka upravljanja
kapacitetom, medu ostalim u fazi strateskog planiranja iz odjeljka 2., za vrijeme postupaka
izrade rasporeda 1 dodjele kapaciteta predvidenih u odjeljku 3. 1 kad god dode do promjene
dodijeljenog kapaciteta iz odjeljka 4.

Upravitelji infrastrukture bez odgode objavljuju sva aZuriranja plana opskrbe kapacitetom

iz ¢lanka 20. 1 voznog reda iz ¢lanka 32.
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Upravitelji infrastrukture objavljuju informacije iz stavka 1. ovog ¢lanka u skladu s

¢lankom 66. stavkom 5.

Na zahtjev podnositelja zahtjeva upravitelji infrastrukture dostavljaju informacije iz

stavka 1. na temelju konkretnih specifikacija komercijalnih i operativnih potreba
(,,procjene izvedivosti”). Kad je rije¢ o prekograni¢nim uslugama, upravitelji infrastrukture
primaju te zahtjeve i odgovaraju na njih na jedinstvenom mjestu i u okviru jedinstvenog

postupka ili putem jedinstvenog sucelja.

Clanak 11.
Ogranicenja kapaciteta koja proizlaze iz radova na zeljeznickoj infrastrukturi

i narusene Zeljeznicke infrastrukture

Ne dovodeci u pitanje ¢lanke 7., 7.a, 7.c 1 7.e Direktive 2012/34/EU, upravitelji
infrastrukture planiraju radove na Zeljeznickoj infrastrukturi u skladu s poslovnim planom
te programima ulaganja i financiranja iz ¢lanka 8. stavka 3. Direktive 2012/34/EU. Ako
izmjene tih programa nakon donosSenja poslovnog plana utjecu ili ¢e vjerojatno utjecati na
planiranje radova na Zeljeznickoj infrastrukturi, upravitelj infrastrukture u izvje$¢u o mrezi

navodi pregled takvih izmjena i njihova vjerojatnog ucinka.
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2. Pri planiranju radova na Zeljeznickoj infrastrukturi upravitelj infrastrukture djeluje u skladu

s ¢lankom 2. stavkom 4. i ¢lankom 3.

Upravitelj infrastrukture na uravnotezen nacin uzima u obzir u¢inak radova na zeljeznickoj
infrastrukturi na vlastito upravljanje imovinom i financijsku situaciju, kao i procijenjeni

operativni i financijski u¢inak na sve doti¢ne podnositelje zahtjeva.

3. Upravitelji infrastrukture savjetuju se s podnositeljima zahtjeva o radovima na zeljeznickoj
infrastrukturi u kontekstu mehanizama koordinacije iz ¢lanka 7.e Direktive 2012/34/EU i,
kad je rijeC o prekograni¢nim uslugama zeljeznickog prijevoza, u skladu s ¢lankom 57.

ove Uredbe.

4. Upravitelji infrastrukture dovoljno unaprijed planiraju ogranic¢enja kapaciteta koja
proizlaze iz radova na Zeljeznickoj infrastrukturi te o tome obavjescuju podnositelje
zahtjeva 1 savjetuju se s njima, uzimajuci u obzir procijenjeni ucinak na Zeljeznicke
prijevoznike. U tu svrhu upravitelji infrastrukture postuju vremenski raspored i zahtjeve

utvrdene u odjeljku 3. Priloga I.

16833/25 53
TREE.2.A HR



5. Kad je rije¢ o ograni¢enjima kapaciteta s izrazito velikim u¢inkom u smislu odjeljka 3.
tocke 1. Priloga 1., podnositelji zahtjeva mogu od upravitelja infrastrukture zatraziti da
osiguraju alternativno planiranje ogranicenja kapaciteta kako bi se utvrdila i odabrala
opcija kojom se na uravnotezen nacin uzima u obzir u¢inak na podnositelje zahtjeva i
upravitelje infrastrukture. Upravitelj infrastrukture tim podnositeljima zahtjeva dostavlja

indikativni plan alternativnog kapaciteta dostupnog za vrijeme ogranicenja kapaciteta.

Indikativni plan obuhvaca 1 zahvaceni prijevozni put 1 alternativne prijevozne puteve, ako
takvi alternativni prijevozni putevi postoje, medu ostalim na drugim mrezama, te se

uvrStava u model kapaciteta iz ¢lanka 19. i plan opskrbe kapacitetom iz ¢lanka 20.

6. Upravitelji infrastrukture uzimaju u obzir i ublazavaju u¢inak radova na zeljeznickoj
infrastrukturi na prekograni¢ni promet. Upravitelji infrastrukture koordiniraju se u skladu s
¢lankom 55. barem u pogledu svih radova na Zeljeznickoj infrastrukturi na Zeljeznickim
prugama koje su dio europskih prometnih koridora te svih drugih radova na zZeljeznickoj

infrastrukturi koji imaju znatan prekograni¢ni uc¢inak.

U okviru koordinacije posebno se posvecuju optimizaciji rasporeda radova na Zeljeznickoj
infrastrukturi 1 osiguravanju alternativnog kapaciteta na zahva¢enom prijevoznom putu i na
alternativnim prijevoznim putevima iz stavka 5. drugog podstavka, uzimajuci u obzir

operativne i komercijalne potrebe podnositelja zahtjeva.
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Smanjenja kapaciteta ili u¢inkovitosti Zeljeznicke infrastrukture ispod njezinih projektnih
vrijednosti koja su posljedica degradacije imovine, kao §to su smanjenja najve¢e dopustene
brzine ili najveceg osovinskog opterecenja, takoder se smatraju ogranicenjima kapaciteta.
Takva ogranicenja kapaciteta ne dovode do kazni na temelju ¢lanka 42., osim ako to
uzrokuje promjenu karakteristika dodijeljenog prava na kapacitet koja nije bila poznata
podnositelju zahtjeva u trenutku dodjele i ta se promjena kategorizira kao znatna, u skladu
s ¢lankom 41. stavkom 6. Obveze obavjeS¢ivanja utvrdene u ¢lanku 10. primjenjuju se na

takva ograniCenja kapaciteta.

Upravitelji infrastrukture $to ranije objavljuju informacije i savjetuju se s podnositeljima
zahtjeva o planiranim privremenim ogranicenjima kapaciteta, njihovu u¢inku na kapacitet

dostupan u komercijalne svrhe i o alternativnom kapacitetu.

Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 75. radi izmjene
odjeljka 3. Priloga I. ako su se elementi koji su u njemu utvrdeni pokazali nedjelotvornima
ili su doveli do velikih poteskoc¢a u provedbi ili ako je sektor razvio nove i Siroko
prihvacene najbolje prakse, s ciljem daljnjeg smanjenja ucinka ograni¢enja kapaciteta koja
proizlaze iz radova na ZeljezniCkoj infrastrukturi na Zeljeznicki promet te smanjenja
administrativnog optere¢enja za upravitelje infrastrukture, uzimajuc¢i pritom u obzir
¢imbenike planiranja 1 operativne, tehnicke 1 komercijalne ¢imbenike doti¢nih dionika te

iskustvo 1 misljenja ENIM-a.
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Clanak 12.
Odbijanje ili oduzimanje prava na kapacitet

zbog javnog reda ili javne sigurnosti

Drzava ¢lanica moZze zahtijevati od upravitelja infrastrukture da podnositelju zahtjeva
odbije dodijeliti prava na kapacitet, ili da ih oduzme, ako nadlezna tijela te drzave ¢lanice
utvrde da dodjela takvih prava tom podnositelju zahtjeva predstavlja ozbiljan i velik rizik
za javni red ili javnu sigurnost, ukljuc¢ujuci nacionalnu sigurnost i obranu te drzave ¢lanice.
Svaka takva odluka mora biti propisno obrazlozena, nuzna i razmjerna cilju koji se

zeli postici.

Ne dovodeci u pitanje povjerljivost klasificiranih podataka, drzave ¢lanice u roku od
10 dana od donoSenja odluke na temelju stavka 1. obavjescuju Komisiju, regulatorno tijelo
1, u slucaju viSemreznih prava na kapacitet, druge predmetne drzave ¢lanice o donoSenju

takve odluke i o razlozima za nju. Drzave Clanice redovito preispituju svaku takvu odluku.

Ako drzava ¢lanica izrazi zabrinutost u vezi s odlukom koju je druga drzava ¢lanica
donijela na temelju stavka 1. ovog ¢lanka, predmetne drzave ¢lanice medusobno se

koordiniraju u skladu s ¢lankom 56.

U slucaju viSemreznih prava na kapacitet predmetna drzava ¢lanica moze zatraziti

preporuku Komisije o odluci koju je donijela druga drzava ¢lanica na temelju stavka 1.
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ODJELJAK 2.
STRATESKO PLANIRANJE KAPACITETA

Clanak 13.

Stratesko planiranje kapaciteta
Stratesko planiranje kapaciteta obuhvaca sve aktivnosti utvrdene u clancima od 14. do 27.

U okviru strateSkog planiranja izraduju se dokumenti za planiranje koji sadrzavaju sve

vecée razine pojedinosti o dostupnom kapacitetu, i to sljede¢im redoslijedom:
(a) strategija za kapacitet iz ¢lanka 18.;

(b) model kapaciteta iz ¢lanka 19.;

(c) plan opskrbe kapacitetom iz ¢lanka 20.

Sadrzaj tih dokumenata i vremenski raspored za njihovu izradu utvrdeni su u odjeljcima 1.

12. Priloga I.

Upravitelj infrastrukture stavlja na raspolaganje dokumente izradene na temelju prvog

podstavka tocaka (a), (b) 1 (¢) na najmanje dva sluzbena jezika institucija Unije.
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Upravitelji infrastrukture donose dokumente za planiranje kao osnovu za sljede¢u fazu

postupka planiranja.
Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 75. radi izmjene:

1. dijelova detaljnog sadrzaja strategije za kapacitet, modela kapaciteta i plana opskrbe

kapacitetom utvrdenih u odjeljku 1. Priloga I.; i
ii.  rokova utvrdenih u odjeljku 2. Priloga .,

ako su se ti elementi pokazali nedjelotvornima ili su doveli do velikih poteskoc¢a u
provedbi ili ako je zeljeznicki sektor razvio nove i Siroko prihvac¢ene najbolje prakse, kako
bi se osigurao u¢inkovit postupak strateskog planiranja i uvazila operativna pitanja
upravitelja infrastrukture i podnositelja zahtjeva, uzimajuci u obzir iskustvo i misljenja
ENIM-a, podnositelja zahtjeva, regulatornih tijela i mreze ENRRB u provedbi odjeljaka 1.
12. Priloga I.

Stratesko planiranje kapaciteta ne smije obuhvacati dodjelu prava na kapacitet

pojedina¢nim podnositeljima zahtjeva u skladu s ¢lankom 28.
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Clanak 14.

Opci zahtjevi za stratesko planiranje kapaciteta

Upravitelji infrastrukture na pravedan, transparentan i nediskriminiraju¢i na¢in uzimaju u
obzir sve vrste usluga zeljeznickog prijevoza za koje mogu primiti zahtjeve za dodjelu
kapaciteta, neovisno o njihovu obujmu, veli€ini silaznog trzista, stabilnosti izmedu
uzastopnih voznih redova, redovitosti ili u¢estalosti u odredenom razdoblju valjanosti

voznog reda.

Pri strateSkom planiranju kapaciteta, posebno u modelu kapaciteta iz ¢lanka 19. 1 u planu
opskrbe kapacitetom iz ¢lanka 20., upravitelji infrastrukture razlikuju barem sljedece vrste

usluga zeljezni¢kog prijevoza:

(a) usluge prijevoza tereta;

(b) usluge medugradskog prijevoza putnika (na velike udaljenosti);
(c) usluge gradskog i regionalnog prijevoza putnika.

Ako je to potrebno, s obzirom na iskustvo ste¢eno u provedbi ove Uredbe i s ciljem
podupiranja prekograni¢ne dosljednosti postupka strateSkog planiranja, ENIM moze uz
savjetovanje s operativnim dionicima i ERP-om sastaviti detaljniji uskladen popis kojim se
dodatno razlikuju vrste usluga Zeljeznickog prijevoza. Taj popis ukljucuje se u europski

okvir za upravljanje kapacitetom.
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3. Pri strateSkom planiranju kapaciteta, posebno u modelu kapaciteta iz ¢lanka 19. i u planu
opskrbe kapacitetom iz ¢lanka 20., upravitelji infrastrukture navode unaprijed planirani

kapacitet prikladan za pruzanje viSemreznih usluga zeljeznickog prijevoza.
4. U okviru strateskog planiranja kapaciteta uzimaju se u obzir i:

(a) zapazena struktura i promjene potraznje za zeljeznickim infrastrukturnim
kapacitetom, kako je utvrdeno na temelju dodjele kapaciteta u prethodnim
razdobljima valjanosti voznog reda i na temelju nadzora trzista iz ¢lanka 15.

Direktive 2012/34/EU;

(b) ocekivani razvoj prijevoznih potreba te posljedi¢ne potraznje za uslugama

zeljeznickog prijevoza i Zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom, kako je utvrdeno

analizom iz ¢lanka 17. ove Uredbe;

(c) najave potreba za kapacitetom podnositelja zahtjeva i informacije prikupljene u

okviru savjetovanja s operativnim dionicima u skladu s ¢lankom 15. ove Uredbe;

(d) ocekivani ili planirani razvoj Zeljezni¢kog infrastrukturnog kapaciteta, posebno kako

je utvrdeno u indikativnoj strategiji za razvoj Zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 8.
stavka 1. Direktive 2012/34/EU i poslovnom planu upravitelja infrastrukture iz

¢lanka 8. stavka 3. Direktive 2012/34/EU;
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(e) planirani radovi na Zeljeznic¢koj infrastrukturi za koje se o¢ekuje da ¢e utjecati

na mrezu;
(f) karakteristike razlicitih trzista zeljeznickog prijevoza, posebno u pogledu:
1. brzine;
1.  ucestalosti;
iii.  dopustenih odstupanja od dodijeljene trase vlaka;

iv.  moguénosti da se usluge preusmjere, pruze u drugo vrijeme ili zamijene

drugim vrstama prijevoza u slucaju smetnji na mrezi;

v.  nestabilnosti potraznje za zeljezni¢kim prijevozom i posljedi¢ne potrebe da se

usluge zeljeznickog prijevoza planiraju u druk¢ijem vremenskom okviru.

5. U stratesko planiranje kapaciteta mora biti uvrSten kapacitet dodijeljen na temelju okvirnih

sporazuma i fleksibilnog planiranja.

6. Stratesko planiranje kapaciteta obuhvaca dionice 1 ¢vorove koji su dio osnovne 1 proSirene
osnovne mreze TEN-T, kako su utvrdeni u Prilogu I. Uredbi (EU) 2024/1679. Upravitelji
infrastrukture mogu odluciti u stratesko planiranje kapaciteta ukljuciti druge dionice 1
¢vorove mreze kojom upravljaju. Drzave ¢lanice mogu, u skladu sa strateskim
smjernicama iz ¢lanka 4., predvidjeti da upravitelji infrastrukture provode stratesko
planiranje kapaciteta na drugim dionicama i ¢vorovima mreze kojom upravljaju ti

upravitelji infrastrukture.
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Stratesko planiranje kapaciteta provodi se na dovoljno detaljnoj razini da omoguéuje
planiranje kapaciteta za mrezu. U tu svrhu mrezu predstavljaju dionice i ¢vorovi koji
omogucuju da se uzmu u obzir relevantne karakteristike potraznje za kapacitetom i

ponude kapaciteta.

Drzave €lanice nalazu upraviteljima infrastrukture da navedu te dionice i ¢vorove u

registru infrastrukture iz ¢lanka 49. Direktive (EU) 2016/797.

Za potrebe strateskog planiranja kapaciteta upravitelji infrastrukture izraduju kartu
strateskih prijevoznih puteva s prikazanim dionicima i ¢vorovima, u kojoj se

navodi sljedece:

(a) zemljopisno podrucje primjene strategije za kapacitet iz ¢lanka 18., modela

kapaciteta iz Clanka 19. 1 plana opskrbe kapacitetom iz ¢lanka 20.;

(b) alternativne pruge razmatrane u slucaju ogranicenja kapaciteta iz ¢lanka 11. 1 u

kontekstu planiranja za izvanredne situacije iz ¢lanka 21.

Drzave Clanice osiguravaju da se karta strateskih prijevoznih puteva objavi i unese u

registar infrastrukture iz ¢lanka 49. Direktive (EU) 2016/797.
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8. Stratesko planiranje kapaciteta obuhvaca razdoblje koje pocinje pet godina prije promjene
voznog reda na koji se odnosi. Upravitelji infrastrukture mogu produljiti to razdoblje na
vise od pet godina, posebno kako bi poduprli razvoj infrastrukture u okviru indikativne
strategije za razvoj zeljezniCke infrastrukture iz ¢lanka 8. stavka 1. Direktive 2012/34/EU.

9. Upravitelji infrastrukture preispituju i azuriraju rezultate strateSkog planiranja kapaciteta,
posebno uzimajuci u obzir sljedece:

(a) razvoj zeljeznicke infrastrukture;

(b) promjene potraznje za Zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom na trziStu, medu
ostalim putem najava potreba za kapacitetom,;

(c) rezultate postupaka dodjele kapaciteta iz odjeljaka 3. 1 4. ovog poglavlja u
prethodnim razdobljima valjanosti voznog reda, ukljucujuéi stupanj iskoristenosti
zeljezni¢kog infrastrukturnog kapaciteta od strane podnositelja zahtjeva;

(d) spoznaje iz upravljanja prometom provedenog u skladu s poglavljem III.;

(e) rezultate upravljanja smetnjama i kriznim situacijama provedenog u skladu s
poglavljem IIL.;

(f) rezultate preispitivanja ucinkovitosti u skladu s poglavljem IV.
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10. ENIM izraduje i u europski okvir za upravljanje kapacitetom ukljucuje smjernice kojima se
utvrduju zajednicki alati, metodologije i postupovni aranzmani za stratesko

planiranje kapaciteta.

11. Upravitelji infrastrukture uzimaju u obzir te smjernice u izvjeS¢u o mrezi iz ¢lanka 27.
Direktive 2012/34/EU. U izvjes¢éu o mrezi obrazlazu sva odstupanja od zajednickih alata,

metodologija i postupovnih aranzmana utvrdenih u smjernicama.

Clanak 15.

Savjetovanje s dionicima o strateSkom planiranju kapaciteta

1. Upravitelji infrastrukture savjetuju se, u skladu s ¢lankom 7.e Direktive 2012/34/EU, sa
svim operativnim dionicima, medu ostalim s onima koji pruzaju viSemrezne usluge
zeljeznickog prijevoza, o strateSkom planiranju kapaciteta, uklju¢ujuéi dokumente za
planiranje iz ¢lanka 13. stavka 2. ove Uredbe, u skladu s vremenskim rasporedom

utvrdenim u odjeljku 2. Priloga I. ovoj Uredbi.

2. Za potrebe savjetovanja s operativnim dionicima koji pruzaju visemrezne usluge
zeljeznickog prijevoza upravitelji infrastrukture medusobno se koordiniraju u skladu s

¢lankom 55. 1, za europska 1 prekograni¢na pitanja, s ¢lankom 57.
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Clanak 16.

Koordinacija strateskog planiranja kapaciteta medu upraviteljima infrastrukture

1. Upravitelji infrastrukture koordiniraju, prema potrebi, svoje aktivnosti povezane sa

strateskim planiranjem kapaciteta u skladu s ¢lankom 55.
Koordinacijom se posebno osigurava:

(a) dosljednost strateskog planiranja u svim predmetnim mrezama, posebno u pogledu
strategije za kapacitet, modela kapaciteta i plana opskrbe kapacitetom, planiranja

radova na zeljeznickoj infrastrukturi i planiranja za izvanredne situacije;

(b) odgovarajuce razmatranje potreba za kapacitetom za viSemrezne usluge zeljeznickog

prijevoza u strategiji za kapacitet, modelu kapaciteta i planu opskrbe kapacitetom;

(c) preispitivanje ucinkovitosti strateskog planiranja kapaciteta i njegovih ishoda u

skladu s poglavljem IV _;

(d) sudjelovanje svih operativnih dionika i, prema potrebi, ERP-a, regulatornih tijela i
mreze ENRRB, europskih koordinatora i tijela drzava ¢lanica te, prema potrebi,

drugih dionika.
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2. Podnositelji zahtjeva imaju pravo ENIM-u iznijeti svoje bojazni u pogledu dokumenata za
planiranje iz ¢lanka 13. stavka 2. ENIM moze donijeti mi$ljenje ili preporuku o tim

bojaznima i o tome obavjescuje mrezu ENRRB.

3. Upravitelji infrastrukture uzimaju u obzir sve preporuke koje je ENIM donio u skladu sa
stavkom 2. Ako upravitelji infrastrukture ne postupe u skladu s preporukom, svoje razloge

objasnjavaju u dokumentima za planiranje.

4. Mreza ENRRB prati postupak koordinacije i njegovu provedbu. Ona obavjes¢uje Komisiju
0 svojim stajaliStima o tome je li potrebno otkloniti eventualne nedostatke u

postupku koordinacije.

Clanak 17.

Analiza ocekivanih promjena na trzistima prijevoza

1. Upravitelji infrastrukture redovito prate 1 analiziraju trzista prijevoza kako bi prema tome
oblikovali svoju opcu poslovnu strategiju, svoje upravljanje kapacitetom i izvanrednim

situacijama te svoje odluke o ulaganjima.

2. Koordinator mreze redovito provodi studiju trZista prijevoza o promjenama na mrezi i
trziStima za prekograni¢ne usluge Zeljeznickog prijevoza. Koordinator mreZe preispituje i
azurira studiju trZiSta prijevoza prema potrebi, a u svakom sluc¢aju najmanje svakih

pet godina. Rezultati studije trzista javno su dostupni.
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Informacije dobivene analizom trZista prijevoza u smislu stavka 1. ovog ¢lanka i studijom
trziSta iz stavka 2. ovog ¢lanka posebno se upotrebljavaju u strateSkom planiranju
kapaciteta iz Clanka 4., raspodjeli Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta iz clanka 27. 1

dodjeli kapaciteta na temelju mehanizma formalnog rjeSavanja sporova iz ¢lanka 39.

Upravitelji infrastrukture uzimaju u obzir analizu trzista prijevoza u smislu stavka 1. i
studiju trzista iz stavka 2. kako bi oblikovali svoju op¢u poslovnu strategiju, svoje

upravljanje kapacitetom i izvanrednim situacijama te svoje odluke o ulaganjima.

Clanak 18.

Strategija za kapacitet

Upravitelj infrastrukture donosi strategiju za kapacitet u kojoj se utvrduju ocekivanja
bududih promjena potraznje za zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom i ponude
zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta te njegova vizija o tome kako se prilagoditi

tim promjenama.

Strategija za kapacitet sluzi kao temelj za komunikaciju, savjetovanje i koordinaciju medu

operativnim dionicima.
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2. Strategija za kapacitet sadrzava informacije navedene u odjeljku 1. Priloga I.

3. Upravitelj infrastrukture izraduje, objavljuje i, prema potrebi, azurira strategiju za kapacitet

u skladu s vremenskim rasporedom i sadrzajima utvrdenima u odjeljku 2. Priloga I.

Clanak 19.
Model kapaciteta

1. Upravitelj infrastrukture uspostavlja model kapaciteta kojim se doraduje strategija za
kapacitet na temelju ishoda savjetovanja s operativnim dionicima iz ¢lanka 15. 1 aktivnosti
savjetovanja i1 koordinacije iz ¢lanka 16., medu ostalim u obliku najave potreba za

kapacitetom iz ¢lanka 14. stavka 4. tocke (c).

Modelom kapaciteta podupire se uravnotezeno razmatranje potreba za kapacitetom u
razliitim segmentima usluga Zeljeznickog prijevoza i potreba upravitelja infrastrukture da
odrZavaju, obnavljaju i razvijaju Zeljeznicku infrastrukturu, sto ukljucuje modernizaciju
postojece 1 izgradnju nove Zeljeznic¢ke infrastrukture. Model kapaciteta ujedno sluzi kao
temelj za komunikaciju, savjetovanje i koordinaciju strateSkog planiranja kapaciteta medu

operativnim dionicima.
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Model kapaciteta sadrzava informacije navedene u odjeljku 1. Priloga I. Upravitelji
infrastrukture izraduju i objavljuju model kapaciteta za svako razdoblje valjanosti voznog
reda i prema potrebi azuriraju model kapaciteta u skladu s vremenskim rasporedom
utvrdenim u odjeljku 2. Priloga I. Obveza azuriranja modela kapaciteta ne primjenjuje se

ako je objavljen plan opskrbe kapacitetom za isto razdoblje valjanosti voznog reda.

Upravitelj infrastrukture ima pravo, u razumnim granicama, predloziti model kapaciteta
koji se razlikuje od informacija dobivenih tijekom savjetovanja s podnositeljima zahtjeva.
Upravitelj infrastrukture utvrduje primjenjiva ogranicenja u svojem izvjesc¢u o mrezi.
ENIM izraduje smjernice o tim ogranicenjima i uvrstava ih u europski okvir za

upravljanje kapacitetom.

Ako upravitelj infrastrukture ne moze izraditi model kapaciteta unutar ogranicenja iz
stavka 3. ovog ¢lanka, on provodi raspodjelu kapaciteta na tom elementu zeljeznicke

infrastrukture u skladu s ¢lankom 27.

Upravitelji infrastrukture prema potrebi se koordiniraju u skladu s ¢lankom 16. kako bi
osigurali da su ishodi raspodjele kapaciteta dosljedni 1 kako bi osigurali neprekinute

viSemrezne usluge.
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6. Upravitelji infrastrukture dokumentiraju i, prema potrebi, obrazlazu sva znatna odstupanja
izmedu modela kapaciteta i strategije za kapacitet koji se odnose na isto razdoblje

valjanosti voznog reda.
Clanak 20.
Plan opskrbe kapacitetom

1. Upravitelj infrastrukture uspostavlja plan opskrbe kapacitetom kojim se doraduje model
kapaciteta na temelju savjetovanja s podnositeljima zahtjeva iz ¢lanka 15., medu ostalim u
obliku najava potreba za kapacitetom iz ¢lanka 14. stavka 4. tocke (c), 1 na temelju

koordinacije medu upraviteljima infrastrukture iz ¢lanka 16.

Planom opskrbe kapacitetom pruza se temelj za dodjelu kapaciteta. U skladu sa zahtjevima

utvrdenima u odjeljcima 1. 1 2. Priloga ., u njemu se navode sveobuhvatne informacije o:

(a) zeljeznickom infrastrukturnom kapacitetu dostupnom za dodjelu podnositeljima

zahtjeva;
(b) zeljeznic¢kom infrastrukturnom kapacitetu koji nije dostupan za dodjelu.

Plan opskrbe kapacitetom sadrZava informacije navedene u odjeljku 1. Priloga I.
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Upravitelji infrastrukture izraduju plan opskrbe kapacitetom u skladu s rezultatima
postupka strateskog planiranja kapaciteta navedenog u ¢lancima od 13. do 19. i u skladu s

vremenskim rasporedom utvrdenim u odjeljku 2. Priloga I.

Upravitelji infrastrukture objavljuju plan opskrbe kapacitetom za svako razdoblje
valjanosti voznog reda najkasnije do roka utvrdenog u odjeljku 2. Priloga I. i kontinuirano
azuriraju taj plan do kraja razdoblja valjanosti voznog reda na koje se on odnosi. Plan
opskrbe kapacitetom izraduje se za svaki pojedinacni dan predmetnog razdoblja valjanosti

voznog reda.

Upravitelji infrastrukture dokumentiraju i, prema potrebi, obrazlazu sva znatna odstupanja
izmedu plana opskrbe kapacitetom i modela kapaciteta koji se odnose na isto razdoblje

valjanosti voznog reda.

Upravitelji infrastrukture u planu opskrbe kapacitetom mogu navesti da je Zeljeznicki
infrastrukturni kapacitet unaprijed planiran. Unaprijed planirani kapacitet znaci kapacitet u
odnosu na koji upravitelj infrastrukture odreduje karakteristike i koli¢ine kapaciteta za koji
podnositelji zahtjeva mogu podnijeti zahtjeve, utvrduje pravila za dodjelu tog kapaciteta 1
utvrduje postupak u okviru kojeg se kapacitet moze zatraziti, u skladu s clankom 22.
Odredene karakteristike odnosno utvrdeni pravila 1 postupci dodjele uzimaju se u obzir pri

dodjeli unaprijed planiranog kapaciteta.
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10.

Unaprijed planirani kapacitet prikazuje se u planu opskrbe kapacitetom u obliku elemenata
planiranja kapaciteta iz ¢lanka 22., u kojima se navode koli¢ina i karakteristike kapaciteta
te koji su povezani s pravilima i postupcima dodjele kapaciteta u okviru kojih se taj

kapacitet stavlja na raspolaganje.

Upravitelj infrastrukture ima pravo, u razumnim granicama, predloziti plan opskrbe
kapacitetom koji se razlikuje od informacija dobivenih tijekom savjetovanja s
podnositeljima zahtjeva. Upravitelj infrastrukture utvrduje primjenjiva ograni¢enja u
svojem izvjeS¢u o mrezi. ENIM izraduje smjernice o tim ograni¢enjima i uvrstava ih u

europski okvir za upravljanje kapacitetom.

Ako upravitelj infrastrukture nije u moguénosti izraditi plan opskrbe kapacitetom unutar
ograni¢enja iz stavka 7. ovog ¢lanka, on provodi raspodjelu kapaciteta na tom elementu

zeljeznicke infrastrukture u skladu s ¢lankom 27.

Prema potrebi, upravitelji infrastrukture koordiniraju se u skladu s clankom 16. kako bi

osigurali dosljednost ishoda raspodjele kapaciteta i neprekinute viSemrezne usluge.

Upravitelj infrastrukture podnosi nacrt plana opskrbe kapacitetom regulatornom tijelu na
kontrolu, nakon ¢ega regulatorno tijelo analizira taj plan i moZe donijeti odluku kojom se
od upravitelja infrastrukture zahtijeva da izmijeni plan opskrbe kapacitetom ako se u
okviru analize zakljuci da taj plan nije u skladu s ovom Uredbom, s

Direktivom 2012/34/EU ili s nac¢elima transparentnosti 1 nediskriminacije, u skladu s

rokovima iz odjeljka 2. Priloga I. ovoj Uredbi.
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1.

Regulatorna tijela prema potrebi se koordiniraju s drugim regulatornim tijelima.

ENIM izraduje smjernice i uvrstava ih u europski okvir za upravljanje kapacitetom,

utvrdujuci sljedece:

(a) sredstva za objavljivanje plana opskrbe kapacitetom, ukljucujuci digitalne usluge,

alate, funkcije i sucelja;

(b) postupak za savjetovanje s podnositeljima zahtjeva o planu opskrbe kapacitetom.

Clanak 21.

Planiranje za izvanredne situacije

Upravitelji infrastrukture uvode i provode kontinuirani postupak planiranja za izvanredne
situacije kako bi se pripremili za smetnje u radu mreze i druge krizne situacije koje utjecu

na zeljeznicki promet.

Planiranje za izvanredne situacije temelj je upravljanja prometom, upravljanja smetnjama i
upravljanja kriznim situacijama u skladu s ¢lankom 44. kako bi se omogucila brza reakcija

u takvim situacijama i njihov uc¢inak na Zeljeznicki promet sveo na najmanju mjeru.

Upravitelji infrastrukture dokumentiraju rezultate svojeg planiranja za izvanredne situacije

u planu za izvanredne situacije.
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(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

Planiranje za izvanredne situacije posebno obuhvaca:

odredivanje alternativnih prijevoznih puteva, ako takvi prijevozni putevi postoje,
ukljucujuéi na drugim mrezama, na koje se moze preusmjeriti promet u slucaju
nedostupnosti elemenata zeljeznicke infrastrukture koji su dio osnovne i prosirene
osnovne mreze TEN-T te svih dionica i ¢vorova obuhvacéenih dokumentima za

strateSko planiranje kapaciteta;

indikativno planiranje zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta dostupnog na
alternativnim prijevoznim putevima odredenima u skladu s tockom (a) kojim se
osigurava transparentnost u pogledu zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta
dostupnog na tim prijevoznim putevima, koji se moze iskoristiti u slucaju incidenata

1 posebno smetnji na mrezi u skladu s ¢lankom 48.;

utvrdivanje pravila i postupaka za upravljanje prometom i kriznim situacijama, medu
ostalim za dijeljenje informacija izmedu upravitelja infrastrukture, drugih operativnih
dionika i drugih dionika, kao $to su javna tijela nadlezna za zeljeznicu ili sigurnost i

hitne intervencije, kao 1 kriterija za pokretanje tih postupaka;

utvrdivanje tijela koja se mora obavijestiti u slu¢aju ozbiljnih incidenata ili ozbiljnih

smetnji u kretanjima vlakova 1 izrada popisa takvih tijela;

sve druge pripreme potrebne za upravljanje smetnjama i upravljanje kriznim
situacijama u skladu s ¢lankom 44. 1 europskim okvirom za koordinaciju upravljanja
prekograni¢nim prometom, upravljanje smetnjama i upravljanje kriznim situacijama

1z ¢lanka 46.
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3. Upravitelji infrastrukture osiguravaju uskladenost planiranja za izvanredne situacije sa
strateSkim planiranjem kapaciteta, posebno strategijom za kapacitet, modelom kapaciteta i
planom opskrbe kapacitetom te s planiranjem radova na zeljeznickoj infrastrukturi kako je

navedeno u ¢lanku 11.

4. Rezultati planiranja za izvanredne situacije, posebno odredivanje alternativnih prijevoznih
puteva u skladu sa stavkom 2. to¢kom (a) i indikativno planiranje kapaciteta na
alternativnim prijevoznim putevima u skladu sa stavkom 2. to¢kom (b), ukljucuju se u

model kapaciteta i plan opskrbe kapacitetom.

5. Komisija donosi provedbene akte kojima se utvrduju pojedinosti postupka i kriterija koje
treba slijediti za primjenu stavka 2. ovog ¢lanka, posebno kad je rije¢ o situacijama koje
potencijalno mogu utjecati na prekograni¢ni promet. Ti se provedbeni akti donose u skladu

s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 76. stavka 2.

Clanak 22.
Kriteriji i postupci za dodjelu unaprijed planiranog kapaciteta

i za definiranje elemenata planiranja kapaciteta

1. Upravitelji infrastrukture unaprijed dodjeljuju planirani kapacitet uvrsten u plan opskrbe
kapacitetom iz ¢lanka 20. na temelju pravednih, transparentnih i nediskriminirajuc¢ih

kriterija 1 postupaka.
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Upravitelji infrastrukture ukljucuju te kriterije i postupke u izvjeS¢e o mrezi, uzimajuéi u

obzir zajednicki okvir iz stavka 4.

2. Pri planiranju kapaciteta unaprijed kako bi izradili poseban koncept voznog reda upravitelji
infrastrukture mogu grupirati elemente planiranja kapaciteta, kao S$to su unaprijed planirane
trase vlaka, u skladu sa strateskim smjernicama iz ¢lanka 4., ako takve smjernice postoje, 1

uzimajuéi u obzir potrebe trzista koje su izrazili podnositelji zahtjeva.

3. Elementima planiranja kapaciteta definiraju se karakteristike 1 svojstva razli¢itih vrsta
unaprijed planiranog kapaciteta, ukljucuju¢i kapacitet za koji podnositelji zahtjeva mogu
podnijeti zahtjev, kapacitet rezerviran za radove na zeljeznickoj infrastrukturi i kapacitet
koji je ve¢ dodijeljen. Te karakteristike i1 svojstva obuhvacaju sve aspekte relevantne za
posebne vrste unaprijed planiranog kapaciteta, kao $to su prijevozni put, vozno vrijeme,
zajamcena ili propisana minimalna brzina, maksimalna duljina, tehnicki parametri 1 broj

ukljucenih trasa i za usluge prijevoza tereta i za usluge prijevoza putnika.

4. ENIM izraduje zajednicki okvir za kriterije 1 postupke iz stavka 1. i uvrStava ga u europski
okvir za upravljanje kapacitetom. Zajedni¢kim okvirom uspostavlja se ravnoteza izmedu
prednosti rezerviranja kapaciteta za posebne vrste usluga Zeljezni¢kog prijevoza ili
postupaka dodjele 1 potrebe da se osigura fleksibilnost radi zadovoljavanja potreba trzista
pri dodjeli kapaciteta. U tu svrhu zajednickim okvirom predvidaju se moguénost
prihvacanja zahtjeva za dodjelu prava na kapacitet koji nisu u skladu s planom opskrbe

kapacitetom 1 potreba za odgovaraju¢om prilagodbom plana opskrbe kapacitetom.
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5. ENIM izraduje specifikacije za elemente planiranja kapaciteta u ljudima ¢itljivom formatu
1 strojno ¢itljivom formatu. ENIM uvrstava te specifikacije u europski okvir za upravljanje
kapacitetom. ENIM na temelju iskustva u primjeni ovog ¢lanka Komisiji dostavlja
informacije o moguc¢im izmjenama tehnickih specifikacija o interoperabilnosti kako je
predvideno Direktivom (EU) 2016/797 i provedbenim aktima donesenima na temelju te

direktive, u skladu s ¢lankom 66. stavkom 3. ove Uredbe.

Clanak 23.

Visokoiskoristena i zakrcena Zeljeznicka infrastruktura

1. Upravitelji infrastrukture bez odgode proglasavaju element Zeljeznicke infrastrukture

visokoiskoristenim ili zakréenim ako je ispunjen barem jedan od sljede¢ih uvjeta:

(a) iskoriStenost kapaciteta Zeljeznicke infrastrukture premasila je grani¢ne vrijednosti
za visokoiskoriStenu ili zakréenu Zeljeznicku infrastrukturu tijekom referentnih
razdoblja utvrdenih u Prilogu II. u prethodnom ili aktualnom razdoblju valjanosti

voznog reda;

(b) upravitelji infrastrukture duzni su provesti raspodjelu kapaciteta u strateSkom

planiranju kapaciteta u skladu s ¢lankom 19. stavkom 4. ili ¢lankom 20. stavkom 8.;
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(c) veliki radovi na Zeljeznickoj infrastrukturi koji dovode do ograni¢enja kapaciteta
planiranih u skladu s ¢lankom 11. uzrokuju visoku iskoriStenost ili

zakréenost kapaciteta.

Upravitelji infrastrukture procjenjuju iskoriStenost Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta

na temelju objektivnih, transparentnih i odgovarajucih postupaka i metoda.

2. ENIM izraduje zajednicku metodu za iskoriStenost zeljeznickog infrastrukturnog

kapaciteta. Ta se metoda uvrStava u europski okvir za upravljanje kapacitetom.

3. Pri proglasavanju iz stavka 1. utvrduju se razdoblje valjanosti voznog reda, element

zeljeznicke infrastrukture i konkretna razdoblja na koja se proglasavanje odnosi.

4. Suprotstavljeni pojedinac¢ni zahtjevi podneseni radi dodjele kapaciteta za vrijeme razdoblja
valjanosti voznog reda ne mogu biti razlog za proglasavanje elementa Zeljeznicke
infrastrukture visokoiskoriStenim ili zakréenim, osim ako je ispunjen barem jedan od

uvjeta iz stavka 1.

5. Ako je element zeljezniCke infrastrukture proglasen visokoiskoristenim ili zakréenim,
upravitelj infrastrukture provodi analizu kapaciteta u skladu s ¢lankom 24., osim ako je
plan povecanja kapaciteta, kako je predvideno u ¢lanku 25. 1 uzimajucéi u obzir sve
relevantne ¢imbenike, tijekom pet godina koje prethode proglasavanju tog elementa

zeljezniCke infrastrukture visokoiskoristenim ili zakréenim proveden ili se ve¢ provodi.
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6. Za elemente ZeljezniCke infrastrukture koji su proglaseni visokoiskoristenima ili
zakr¢enima upravitelji infrastrukture rezerviraju kapacitet u planu opskrbe kapacitetom iz

¢lanka 20., uzimajuéi u obzir ishod analize kapaciteta iz ¢lanka 24.

7. Drzave ¢lanice nalazu upraviteljima infrastrukture da navedu koji su elementi zeljeznicke
infrastrukture proglaSeni visokoiskori$tenima ili zakr¢enima u registru infrastrukture iz

¢lanka 49. Direktive (EU) 2016/797.

8. Postupci koje treba slijediti i kriteriji koje treba primjenjivati ako je zeljeznicka
infrastruktura zakrcena utvrduju se u izvjeséu o mrezi te moraju biti uskladeni sa svim

mjerama i kriterijima donesenima u skladu s ¢lankom 27.

0. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 75. radi izmjene
grani¢nih vrijednosti za iskoriStenost kapaciteta i referentnih razdoblja utvrdenih u
Prilogu II. ako su se ti elementi pokazali nedjelotvornima ili su doveli do velikih poteskoc¢a
u provedbi ili ako je sektor razvio nove i $iroko prihvaéene najbolje prakse, kako bi se
osiguralo u¢inkovito upravljanje zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom na
visokoiskoriStenoj i zakréenoj zeljeznickoj infrastrukturi te uvazila operativna pitanja
upravitelja infrastrukture i podnositelja zahtjeva, uzimaju¢i u obzir iskustvo ENIM-a,
upravitelja infrastrukture, podnositelja zahtjeva i drugih operativnih dionika, regulatornih

tijela i mreze ENRRB u provedbi ovog ¢lanka.
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Clanak 24.

Analiza kapaciteta u slucaju visokoiskoristene ili zakrcene Zeljeznicke infrastrukture

1. Upravitelj infrastrukture provodi analizu kapaciteta u roku od Sest mjeseci od proglasenja
zeljezniCke infrastrukture visokoiskoristenom ili zakréenom, osim ako je tijekom pet
godina prije proglaSenja infrastrukture visokoiskoristenom ili zakréenom plan povecanja

kapaciteta, kojim se u obzir uzimaju svi relevantni ¢cimbenici, proveden ili se ve¢ provodi.

Analizom kapaciteta utvrduju se ogranicenja zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta koja
sprecavaju uvrstavanje potreba za kapacitetom koje su iznijeli podnositelji zahtjeva u
model kapaciteta ili u plan opskrbe kapacitetom, odnosno ona koja sprecavaju

odgovarajuce ispunjavanje zahtjeva za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta.

Analiza kapaciteta obuhvaca i prvi indikativni skup mjera koje se mogu poduzeti
kratkoro¢no, srednjoro¢no 1 dugoro¢no kako bi se smanjila zakréenost i povecala

dostupnost kapaciteta.
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2. U analizi kapaciteta uzimaju se u obzir karakteristike Zeljeznicke infrastrukture u smislu
zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta, mogucénosti i interoperabilnosti, operativni
postupci i priroda razli¢itih usluga koje se pruzaju te u¢inak svih tih ¢imbenika na
zeljeznicki infrastrukturni kapacitet. Mjere koje se razmatraju ukljucuju posebno usluge
preusmjeravanja, medu ostalim i putem razli¢itih mreza ako je primjenjivo, usluge
promjena voznog vremena, promjena brzine, uskladivanja operativnih postupaka i

unapredenja zeljeznicke infrastrukture.

3. Upravitelji infrastrukture savjetuju se s podnositeljima zahtjeva o nacrtu analize kapaciteta
u skladu s ¢lankom 7.e Direktive 2012/34/EU 1, ako je predmetni element Zeljeznicke

infrastrukture dio europskog prometnog koridora, u skladu s ¢lankom 57. ove Uredbe.

Upravitelj infrastrukture objavljuje rezultate analize kapaciteta na svojim internetskim
stranicama. ENIM objavljuje poveznice na rezultate analize kapaciteta na svojim

internetskim stranicama.

4. Upravitelji infrastrukture u strateSkom planiranju kapaciteta, posebno u strategiji za
kapacitet, modelu kapaciteta i planu opskrbe kapacitetom uzimaju u obzir, prema potrebi,
rezultate analize kapaciteta, medu ostalim i na drugim predmetnim mreZama, provedene na

temelju ovog ¢lanka.

Rezultati analize kapaciteta dostavljaju se tijelima drzava ¢lanica zaduZenima za izradu
indikativne strategije za razvoj Zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 8. stavka 1.

Direktive 2012/34/EU i doti¢nom europskom koordinatoru.
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Clanak 25.

Plan povecanja kapaciteta

1. U roku od Sest mjeseci od dovrsetka analize kapaciteta u skladu s clankom 24., upravitelj
infrastrukture izraduje plan povecanja kapaciteta za elemente Zeljeznicke infrastrukture

koji su proglaseni zakrc¢enima u skladu s ¢lankom 23.
U okviru plana povecanja kapaciteta utvrduju se:

(a) razlozi zakrCenosti;

(b) vjerojatan razvoj prometa u buduénosti;

(c) ograni¢enja za razvoj zeljeznicke infrastrukture;

(d) moguénosti i troskovi povecanja kapaciteta, ukljucujuci mjere iz ¢lanka 24. stavka 2.

1 vjerojatne promjene naknada za pristup infrastrukturi.

Na temelju analize troSkova 1 koristi mogucih utvrdenih mjera, u okviru plana povecanja
kapaciteta odreduju se i mjere koje ¢e se poduzeti za povecanje zeljeznickog

infrastrukturnog kapaciteta, uklju¢uju¢i vremenski raspored za provedbu mjera.

2. Plan povecanja kapaciteta izraduje se nakon savjetovanja s korisnicima relevantne

zakrcene Zeljeznicke infrastrukture u skladu s ¢lankom 15.

Drzava ¢lanica moZze odluciti da taj plan podlijezZe njezinu prethodnom odobrenju.
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Predmetna drzava €lanica uzima u obzir planove povecanja kapaciteta pri obnovi
indikativne strategije za razvoj Zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 8. stavka 1. Direktive

2012/34/EU.

Doti¢ni europski koordinator uzima u obzir plan povecanja kapaciteta u svojem planu rada

iz ¢lanka 53. Uredbe (EU) 2024/1679.

Ne dovode¢i u pitanje ¢lanak 42. ove Uredbe, upravitelj infrastrukture prestaje ubirati
naknade za relevantnu zeljezniCku infrastrukturu na temelju ¢lanka 31. stavka 4.

Direktive 2012/34/EU ako nastupi jedna od sljede¢ih situacija:
(a) upravitelj infrastrukture ne izradi plan poveéanja kapaciteta;

(b) upravitelj infrastrukture ne ostvari napredak u mjerama utvrdenima u planu

povecanja kapaciteta.

Neovisno o stavku 4., upravitelj infrastrukture moze, podlozno odobrenju regulatornog

tijela, nastaviti ubirati naknade ako nastupi jedna od sljedecih situacija:

(a) plan poveéanja kapaciteta ne moze se ostvariti zbog razloga koji su izvan njegove

kontrole;

(b) dostupne mogucnosti nisu gospodarski ili financijski odrZive.
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Clanak 26.

Specijalizirana zZeljeznicka infrastruktura

Ne dovodec¢i u pitanje stavak 2. ovog ¢lanka, zeljeznicki infrastrukturni kapacitet smatra se
dostupnim za sve vrste prometa koje su kompatibilne s prijevoznim putem namijenjenim
za prometovanje u skladu s Direktivom (EU) 2016/797 i sa specifikacijama utvrdenima u

provedbenim aktima donesenima na temelju te direktive.

Upravitelj infrastrukture, nakon savjetovanja sa zainteresiranim stranama, moze odluciti da
se elementi infrastrukture odrede za upotrebu za odredene vrste prometa ako postoje
odgovaraju¢i alternativni prijevozni putevi i ako se u skladu s postupkom utvrdenim u
¢lanku 27. moze dokazati da je to opravdano iz drustvene, gospodarske i okolisSne
perspektive. U tom slucaju upravitelj infrastrukture navodi to odredivanje u dokumentima
za planiranje iz ¢lanka 13. stavka 2. i u izvjeS¢u o mreZi te rezervira kapacitet za odredene

vrste prometa u planu opskrbe kapacitetom.

Takvim odredivanjem ne sprecava se upotreba takve zeljeznicke infrastrukture za druge

vrste prometa ako je kapacitet dostupan.

Drzave €lanice osiguravaju da se Zeljeznicka infrastruktura odredena na temelju stavka 2.

ovog Clanka navede u registru infrastrukture iz ¢lanka 49. Direktive (EU) 2016/797.
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Clanak 27.
Raspodjela kapaciteta Zeljeznicke infrastrukture

proglasene visokoiskoristenom ili zakréenom

1. Upravitelj infrastrukture provodi raspodjelu kapaciteta na elemente zeljezniCke
infrastrukture proglasene visokoiskoristenima ili zakréenima primjenom pravedne,

transparentne i nediskriminiraju¢e metodologije.

Upravitelj infrastrukture u izvje$¢u o mrezi utvrduje pojedinosti metodologije, ukljucujuéi
sve primjenjive vrijednosti parametara, pri ¢emu uzima u obzir europski okvir za
upravljanje kapacitetom. Vrijednosti parametara koje odreduje upravitelj infrastrukture

podlijezu koordinaciji u skladu s ¢lankom 7.e tockom (d) Direktive 2012/34/EU.

Upravitelj infrastrukture uzima u obzir potrebu za kapacitetom za viSemrezne usluge

zeljeznickog prijevoza.
2. Metodologija iz stavka 1. obuhvaca sljedece korake:

(a) osmisljavanje alternativnih scenarija za raspodjelu kapaciteta dostupnog za razlicite
vrste usluga zeljeznickog prijevoza, koji po moguénosti ukljucuju osiguravanje
alternativnog kapaciteta na drugim prijevoznim putevima ili alternativnog voznog

vremena,
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(b) evaluaciju i rangiranje scenarija iz tocke (a) ovog stavka, uzimajuci u obzir

operativne, socioekonomske i okolis$ne kriterije utvrdene u stavku 3. ovog Clanka;

(c) odabir najvise rangiranog scenarija na temelju evaluacije iz tocke (b) ovog stavka te

izmjenu modela kapaciteta i plana opskrbe kapacitetom u skladu s time.

Metodologijom se omogucuje da se u obzir uzme potreba za viSemreznim uslugama

zeljeznickog prijevoza u njihovoj cijelosti.

3. Evaluacija iz stavka 2. tocke (b) temelji se, medu ostalim, na sljede¢im operativnim,
socioekonomskim i okolisSnim kriterijima, ovisno o dostupnosti podataka i uzimajuc¢i u

obzir tehnicke i operativne ¢imbenike te iskoriStenost zeljeznicke infrastrukture:

(a) operativnim troSkovima pruzatelja usluga zeljezni¢kog prijevoza i posljedi¢cnom

ucinku na cijene za korisnike usluga Zeljeznickog prijevoza;
(b) troskovima za korisnike usluga Zeljeznickog prijevoza povezanima s vremenom,;

(c) povezivosti i dostupnosti za osobe i regije koje se opsluzuju uslugama zeljeznickog
prijevoza, ukljucujuci kvalitetu veza, posebno u pogledu vremena za presjedanje i
ucestalosti usluga zeljeznic¢kog prijevoza putnika i usluga Zeljeznickog

prijevoza tereta;
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(d) ucincima na vanjske troskove prijevoza, kao $to su nesrece, emisije onecis¢ujucih
tvari u zraku, staklenicki plinovi i buka koje stvaraju usluge Zeljeznickog prijevoza i

njihove vjerojatne alternative;
(e) broju prevezenih osoba i koli€ini prevezenog tereta.

4. ENIM utvrduje pravednu, transparentnu i nediskriminirajuéu metodologiju i sastavlja popis
parametara koji se odnose na usluge Zeljezni¢kog prijevoza te operativne, socioekonomske
1 okoli$ne kriterije potrebne za procjenu iz stavka 3. ENIM prema potrebi utvrduje
standardne vrijednosti parametara ili raspone standardnih vrijednosti. ENIM osigurava da

su vrijednosti parametara dostatno ispitane i podesene u operativnom kontekstu.

ENIM uvrstava metodologiju i popis parametara te standardne vrijednosti za parametre u

europski okvir za upravljanje kapacitetom.

Upravitelj infrastrukture prema potrebi prilagodava standardne vrijednosti parametara kako
bi uzeo u obzir lokalne ili nacionalne okolnosti na temelju prihvacéenih pristupa i
empirijskih dokaza te, ako je primjenjivo, primjenjuje zahtjeve drzava ¢lanica u skladu s

¢lankom 4. stavkom 2. tockom (d).
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ODJELJAK 3.

IZRADA RASPOREDA 1 DODJELA KAPACITETA

Clanak 28.

Prava na kapacitet

1. Podnositelji zahtjeva mogu, na temelju javnog ili privatnog prava, upravitelju
infrastrukture podnijeti zahtjev kako bi zatrazili sporazum kojim se dodjeljuju prava na
upotrebu Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta uz placanje naknade kako je predvideno

u poglavlju IV. odjeljku 2. Direktive 2012/34/EU.

Upravitelji infrastrukture podnositeljima zahtjeva dodjeljuju prava na upotrebu

zeljezni¢kog infrastrukturnog kapaciteta u obliku jednog od sljedeceg:
(a) specifikacije kapaciteta;
(b) trase vlaka.

ENIM definira karakteristike specifikacija kapaciteta 1 uvrStava ih u europski okvir za

upravljanje kapacitetom.

2. Upravitelji infrastrukture pretvaraju prava na kapacitet dodijeljena u obliku specifikacije
kapaciteta u prava na kapacitet u obliku trase vlaka prije stvarne voZnje vlaka u skladu s

rokovima utvrdenima u odjeljcima 4., 5. 1 6. Priloga L.

16833/25 88
TREE.2.A HR



Prava na kapacitet u obliku trase vlaka mogu se dodijeliti podnositeljima zahtjeva najdulje
za jedno razdoblje valjanosti voznog reda. Prava na kapacitet u obliku specifikacije
kapaciteta mogu se dodijeliti za razdoblje dulje od jednog razdoblja valjanosti voznog reda

u skladu s ¢lancima 33. 1 35.

Osim ako je drukcije odredeno u ovoj Uredbi, prava i obveze upravitelja infrastrukture i
podnositelja zahtjeva u odnosu na dodjelu kapaciteta utvrdena su u ugovorima ili u

nacionalnom pravu.

Nakon $to je podnositelju zahtjeva dodijeljeno pravo na kapacitet, on ga ne moze prenijeti

na drugog prijevoznika ili na drugu uslugu.

Svaki oblik prijenosa dovodi do iskljucenja iz daljnje dodjele kapaciteta tijekom aktualnog

1 sljedeceg razdoblja valjanosti voznog reda.

Prijenosom se ne smatra upotreba kapaciteta od strane Zeljezni¢kog prijevoznika pri
obavljanju poslova podnositelja zahtjeva koji nije zeljeznicki prijevoznik. Podnositelj
zahtjeva koji nije Zeljeznicki prijevoznik obavjes¢uje upravitelja infrastrukture, najmanje
10 dana prije upotrebe kapaciteta, koji ¢e Zeljeznicki prijevoznik upotrebljavati taj

kapacitet. Te informacije ukljucuju dokaz o prihvacanju.
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6. Ako podnositelj zahtjeva planira zatraziti Zeljeznicki infrastrukturni kapacitet radi
obavljanja usluge prijevoza putnika u drzavi ¢lanici u kojoj je pravo pristupa zeljeznickoj
infrastrukturi ograni¢eno u skladu s ¢lankom 11. Direktive 2012/34/EU, on o tome
obavjes¢uje upravitelje infrastrukture i predmetna regulatorna tijela najmanje 18 mjeseci
prije stupanja na snagu voznog reda na koji se odnosi zahtjev za dodjelu kapaciteta. Kako
bi predmetna regulatorna tijela mogla ocijeniti potencijalni ekonomski u¢inak na postojece
ugovore o obavljanju javnih usluga, regulatorna tijela osiguravaju da se o tome bez
neopravdane odgode u roku od najvise 10 dana obavijeste svako nadlezno tijelo koje je na
temelju ugovora o javnim uslugama dodijelilo uslugu putni¢kog prijevoza na tom
prijevoznom putu, svako drugo zainteresirano nadlezno tijelo koje ima pravo
ograni¢avanja pristupa u skladu s ¢lankom 11. Direktive 2012/34/EU 1 svaki zeljeznicki
prijevoznik koji izvrSava ugovor o obavljanju javnih usluga na prijevoznom putu te usluge

putni¢kog prijevoza.
Clanak 29.
Metode dodjele kapaciteta

1. Upravitelji infrastrukture dodjeljuju prava na kapacitet podnositeljima zahtjeva u okviru

postupaka dodjele iz ¢lanaka od 33. do 36.
Svaka promjena dodijeljenog kapaciteta takoder se smatra dodjelom kapaciteta.

2. Upravitelji infrastrukture dodjeljuju Zeljeznicki infrastrukturni kapacitet s pomocu

digitalnih alata i digitalnih usluga u skladu s ¢lankom 66.
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3. Upravitelj infrastrukture otkazuje pravo na kapacitet koje je, u razdoblju od barem mjesec
dana, upotrijebljeno ispod grani¢ne kvote, osim ako je to posljedica negospodarskih
razloga koji su izvan kontrole podnositelja zahtjeva. U tom slucaju upravitelj infrastrukture

o tome obavjes¢uje regulatorno tijelo.

ENIM odreduje raspone grani¢ne kvote i uvrstava ih u europski okvir za

upravljanje kapacitetom.

Upravitelji infrastrukture odreduju grani¢nu kvotu u izvjeséu o mrezi uzimajuéi u obzir

raspone grani¢ne kvote koje je odredio ENIM.

Regulatorno tijelo prati je li primjena obveza na temelju ovog stavka pravedna,

transparentna i nediskriminirajuca te istrazuje sve zaprimljene prituzbe.

4. Ako upravitelj infrastrukture u skladu sa stavkom 3. otkaZe viSemrezna prava na kapacitet,
regulatorno tijelo odgovorno za tog upravitelja infrastrukture o tome obavjescuje

relevantna regulatorna tijela i mrezu ENRRB.
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Clanak 30.

Dodjela i koordinacija visemreznih prava na kapacitet

1. Podnositelji zahtjeva imaju pravo zatraZziti viSemreZna prava na kapacitet putem postupaka
dodjele iz ¢lanaka od 33. do 36., ukljucujuci cijela povratna putovanja, te dobiti odgovore
na takve zahtjeve putem jedinstvenog kontaktnog mjesta (one-stop-shop) uspostavljenog u

skladu s ¢lankom 66. stavkom 5.

Upravitelji infrastrukture koordiniraju dodjelu kapaciteta za viSemrezne usluge
zeljezniCkog prijevoza, u skladu s ¢lankom 55., posebno za prekograni¢ne usluge

zeljezni¢kog prijevoza tereta i prekograni¢ne usluge Zeljezni¢kog prijevoza putnika.
2. Koordinacijom iz stavka 1. osobito se osigurava sljedece:

(a) imenovanje jedinstvene kontaktne toCke zaduZene za komunikaciju s podnositeljem
zahtjeva povezanu sa zahtjevom za dodjelu viSemreznog prava na kapacitet, o kojoj

se podnositelja zahtjeva obavjeséuje bez odgode nakon zaprimanja zahtjeva;

(b) uskladenost viSemreznog prava na kapacitet s minimalnim kriterijima kvalitete u
smislu dosljednosti medu mrezama i u pogledu aspekata kao Sto su odredivanje

pravca, vozno vrijeme, dostupnost na razli¢ite dane voZnje i status dodjele;
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(c)

(d)

(e)

dosljedna provedba postupka dodjele visSemreznih prava na kapacitet, medu ostalim
posebno mehanizma sporazumnog rjesavanja sporova iz ¢lanka 38. i mehanizma

formalnog rjeSavanja sporova iz ¢lanka 39.;

koordiniranje eventualnih promjena dodijeljenih viSemreZnih prava na kapacitet u
skladu s odjeljkom 4. kako bi se u svakom trenutku osigurao integritet viSemreznih

prava na kapacitet;

ne dovodeci u pitanje ¢lanak 1. stavak 7., brze 1 u€inkovite provjere kompatibilnosti
prijevoznog puta za izvanredni prijevoz koji prelazi vise od jedne mreze u vojne i

obrambene svrhe.

Ako upravitelji infrastrukture ne imenuju jedinstvenu kontaktnu tocku, podnositelj zahtjeva

odabire upravitelja infrastrukture koji je odgovoran djelovati kao jedinstvena kontaktna

tocka za upite povezane s odredenim zahtjevom za dodjelu kapaciteta.

3. Upravitelj infrastrukture ne otkazuje viSemrezno pravo na kapacitet na temelju ¢lanka 29.
stavka 3. bez prethodne koordinacije, u skladu s ¢lankom 55., s drugim doti¢énim
upraviteljima infrastrukture.
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Ako upravitelj infrastrukture u skladu s clankom 29. stavkom 3. otkaze visSemrezna prava
na kapacitet, o tome obavjesc¢uje regulatorno tijelo. Regulatorno tijelo o tome obavjeséuje

relevantna regulatorna tijela i mrezu ENRRB.

Sa zahtjevima za dodjelu viSemreznih prava na kapacitet postupa se jednako i na
nediskriminirajuéi nacin u usporedbi sa zahtjevima za dodjelu prava na kapacitet na

jednoj mrezi.

ENIM definira detaljne postupke i metode za promicanje ujednacene primjene ovog ¢lanka
1 minimalne zahtjeve u pogledu kvalitete iz stavka 2. tocke (b) te ih uvrstava u europski

okvir za upravljanje kapacitetom.

Clanak 31.
Suradnja pri dodjeli Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta

i kapaciteta u usluznim objektima

Upravitelji infrastrukture i operatori usluznih objekata koji nude usluge potrebne za
obavljanje usluge zeljeznickog prijevoza i €iji su usluzni objekti dio transeuropske
prometne mreze kako je navedeno u Prilogu I. Uredbi (EU) 2024/1679, ukljucujuéi one
koji se nalaze u gradskim ¢vorovima definiranima u ¢lanku 3. stavku 6. te uredbe, suraduju
kako bi osigurali dosljednost dodjele Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta 1 kapaciteta

u usluznim objektima.
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2. Upravitelji infrastrukture u izvjeS¢u o mrezi navode popis usluznih objekata iz stavka 1.

3. Upravitelji infrastrukture osiguravaju da podnositelji zahtjeva mogu na jednom mjestu i u
okviru jednog postupka zatraziti prava na upotrebu zeljeznickog infrastrukturnog
kapaciteta i1 kapaciteta u usluznim objektima iz stavka 1. ovog ¢lanka, putem jedinstvenog

kontaktnog mjesta uspostavljenog na temelju ¢lanka 66. stavka 5.

4. Upravitelji infrastrukture mogu sklopiti sporazum s operatorima drugih usluznih objekata

za zajednicko pruzanje kapaciteta.

5. Za potrebe stavka 3. upravitelji infrastrukture i1 operatori usluznih objekata koordiniraju
kapacitet i dodjeljuju prava na kapacitet, ukljucujuci kapacitet u usluznom objektu koji
ispunjava zahtjeve podnositelja zahtjeva ili ulazu napore kako bi osigurali izvedivu

alternativu zatrazenom kapacitetu.

6. Operatori usluznih objekata iz stavka 1. ovog ¢lanka upravitelju infrastrukture pruzaju
informacije o dostupnom kapacitetu u digitalnom obliku u skladu s ¢lankom 66.
stavkom 5. Informacije u stvarnom vremenu pruzaju se kad god su podrzane digitalnim

alatima iz ¢lanka 66. stavka 5.

7. Ovaj se ¢lanak ne primjenjuje na operatore usluznih objekata na koje se primjenjuje

izuzeCe na temelju ¢lanka 2. Provedbene uredbe Komisije 2017/217718,

18 Provedbena uredba Komisije (EU) 2017/2177 od 22. studenoga 2017. o pristupu usluznim
objektima i uslugama povezanima sa zZeljeznicom (SL L 307, 23.11.2017., str. 1.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2177/0j).

16833/25 95
TREE.2.A HR


http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2177/oj

Clanak 32.

Vozni red

Upravitelji infrastrukture objavljuju novi vozni red prije pocetka svakog razdoblja

valjanosti voznog reda.

Upravitelji infrastrukture pokrecu izradu voznog reda kada dodjeljuju kapacitet u okviru
godisnjeg postupka dodjele kapaciteta iz ¢lanka 34., uzimajuc¢i u obzir prava na kapacitet
dodijeljena na temelju okvirnih sporazuma u skladu s ¢lankom 33. i u okviru postupka

fleksibilnog planiranja iz ¢lanka 35.

Upravitelji infrastrukture osiguravaju, do kraja razdoblja valjanosti voznog reda, da je
vozni red azuriran, uzimajuci u obzir kapacitet dodijeljen u okviru postupka fleksibilnog
planiranja iz ¢lanka 35., kapacitet dodijeljen u ad hoc postupku iz ¢lanka 36., promjene
prava na kapacitet u skladu s ¢lankom 41. 1 preraspodjele u kontekstu upravljanja

smetnjama i upravljanja kriznim situacijama u skladu s ¢lankom 43.

Clanak 33.

Dodjela kapaciteta na temelju okvirnih sporazuma

Podnositelji zahtjeva imaju pravo podnijeti zahtjev za dodjelu Zeljeznickog
infrastrukturnog kapaciteta na temelju okvirnih sporazuma u razdoblju duljem od jednog

razdoblja valjanosti voznog reda.
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U okvirnim sporazumima navode se prava na kapacitet dodijeljena u obliku specifikacije
kapaciteta kako je navedeno u ¢lanku 28. stavku 1. tocki (a). Okvirni sporazumi ne smiju

obuhvacati prava na kapacitet dodijeljena u obliku trase vlaka.

Drzave ¢lanice mogu zahtijevati da regulatorno tijelo prethodno odobri okvirne sporazume.
Relevantna regulatorna tijela medusobno koordiniraju svoje djelovanje u slu¢aju okvirnih

sporazuma koji ukljucuju prekograni¢ni promet.

2. Upravitelji infrastrukture u dokumentima za planiranje strateSkog planiranja kapaciteta
navode kapacitet koji planiraju rezervirati za dodjelu na temelju okvirnih sporazuma. Ne
dovode¢i u pitanje ¢lanke 101., 102. 1 106. Ugovora o funkcioniranju Europske unije
(UFEU), kapacitet rezerviran za okvirne sporazume u tim dokumentima za planiranje
upravitelj infrastrukture dodjeljuje podnositeljima zahtjeva na temelju tih sporazuma,
podlozno stavcima 5. 1 6. ovog Clanka. To ne spreava upravitelje infrastrukture da dodijele
zatrazeni kapacitet na temelju okvirnih sporazuma u sluc¢ajevima kada takav kapacitet nije

rezerviran u dokumentima za planiranje, podlozno stavku 6. ovog ¢lanka.

3. Okvirni sporazumi mogu se sklopiti izmedu nekoliko upravitelja infrastrukture i jednog

podnositelja zahtjeva ako obuhvacaju vise od jedne mreZe.
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Podnositelj zahtjeva koji je stranka okvirnog sporazuma podnosi zahtjev upravitelju
infrastrukture za pretvorbu specifikacija kapaciteta iz okvirnog sporazuma u odgovarajucu
trasu vlaka u skladu s tim sporazumom. Ta se pretvorba provodi u skladu s ¢lankom 28.

stavkom 2.
Upravitelji infrastrukture osiguravaju da su okvirni sporazumi uskladeni sa sljede¢im:

(a) dokumentima za planiranje povezanima sa strateSkim planiranjem kapaciteta iz

¢lanka 13. stavka 2.;

(b) strateskim smjernicama, ukljucujuci njihove moguce obvezujucée elemente, ako su

drzave Clanice predvidjele takve smjernice u skladu s ¢lankom 4.

Susjedni upravitelji infrastrukture koordiniraju svoja strateska planiranja kapaciteta u

pogledu dostupnog kapaciteta za prekograni¢ne okvirne sporazume.

Okvirnim sporazumima ne smije se sprecavati upotreba relevantne infrastrukture od strane
drugih podnositelja zahtjeva ili za druge usluge. U tu svrhu upravitelji infrastrukture
odreduju maksimalne udjele u ukupnom kapacitetu koji se mogu dodijeliti na temelju

okvirnih sporazuma 1 te udjele navode u izvje$éu o mreZi.
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10.

1.

Ne dovodeci u pitanje clanke 41. 1 42., mora biti moguce izmijeniti okvirne sporazume
kako bi se omogucila bolja upotreba zeljeznicke infrastrukture. Druge promjene prava na
kapacitet dodijeljenih na temelju okvirnih sporazuma podlijezu kazni u skladu s

¢lankom 42.

Okvirni sporazumi u nacelu obuhvacaju razdoblje navedeno u odjeljku 5. Priloga 1.
Upravitelj infrastrukture u odredenim slucajevima moze pristati na dulje ili krace
razdoblje. Svako razdoblje dulje od razdoblja navedenog u odjeljku 5. Priloga I. mora biti
opravdano zahtjevom koji se odnosi na namjenska ulaganja novih sudionika ili ¢injenicom

da je usluga bitno nova, ¢ime se znacajno poboljsava kvaliteta usluge.

Za usluge za koje se upotrebljava specijalizirana zeljeznicka infrastruktura iz ¢lanka 26.
koja zahtijeva znatna i dugoro¢na ulaganja, koja podnositelj zahtjeva mora propisno
obrazloziti, okvirni sporazumi mogu se sklapati na razdoblje od najviSe 15 godina. Bilo
koje razdoblje dulje od 15 godina moze se ugovoriti samo u iznimnim slu¢ajevima,
posebno kad se radi o velikom i dugoro¢nom ulaganju te kad je takvo ulaganje obuhvacéeno

ugovornim obvezama koje ukljucuju visegodisnji plan amortizacije.

Upravitelji infrastrukture uvrStavaju kapacitet dodijeljen na temelju okvirnih sporazuma u

model kapaciteta iz ¢lanka 19. i u plan opskrbe kapacitetom iz ¢lanka 20.

Opce odredbe svakog okvirnog sporazuma moraju biti dostupne svakoj zainteresiranoj

strani uz postovanje poslovne povjerljivosti.
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12. Na temelju iskustva regulatornih tijela, nadleznih tijela, Zeljeznickih prijevoznika,
upravitelja infrastrukture i mreze ENRRB, Komisija moZze donijeti provedbene akte kojima
se utvrduju detaljna pravila o postupku i kriteriji za sklapanje okvirnih sporazuma te obliku
1 sadrzaju takvih sporazuma kako bi se osigurala ujednacena primjena ovog Clanka. Ti se

provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 76. stavka 2.

Clanak 34.
Dodjela kapaciteta u okviru godisnjeg postupka dodjele kapaciteta

1. Upravitelj infrastrukture dodjeljuje kapacitet istovremenom dodjelom kapaciteta kako bi, u
mjeri u kojoj je to moguce, ispunio sve zahtjeve za dodjelu zZeljezni¢kog infrastrukturnog
kapaciteta iz ¢lanka 32. stavka 1., podlozno stavcima 2., 3. i 4. ovog ¢lanka. Upravitel;
infrastrukture uzima u obzir, u mjeri u kojoj je to moguce, sva ogranicenja za podnositelje

zahtjeva, ukljucujuéi gospodarski u€inak na njihovo poslovanje.

2. U skladu s ¢lancima 20. i 22. upravitelj infrastrukture moze prihvatiti ili odbiti zahtjeve za

dodjelu prava na kapacitet koji nisu u skladu s planom opskrbe kapacitetom.

Ako zahtjev nije u skladu s planom opskrbe kapacitetom, upravitelj infrastrukture ima
pravo, u razumnim granicama, predloZiti zeljeznicki infrastrukturni kapacitet koji se
razlikuje od zatrazenog ili izmijeniti plan opskrbe kapacitetom, ili oboje. U takvim

slucajevima upravitelj infrastrukture primjenjuje kriterije i postupke iz ¢lanka 22. stavka 1.
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Kad prihvaca zahtjeve koji nisu u skladu s planom opskrbe kapacitetom, upravitelj
infrastrukture nastoji odrzati op¢u ravnotezu izmedu elemenata plana opskrbe kapacitetom
navedenih u ¢lanku 20. stavku 6. 1, ako su suprotstavljeni drugim zahtjevima, daje prednost
zahtjevima koji su u skladu s planom opskrbe kapacitetom, posebno unaprijed

planiranim kapacitetom.

Kad odbija zahtjeve koji nisu u skladu s planom opskrbe kapacitetom, upravitelj
infrastrukture bez odgode obavjes¢uje doticnog podnositelja zahtjeva o svojoj namjeri da
odbije zahtjev. Doti¢ni podnositelj zahtjeva ima pravo podnijeti prituzbu

regulatornom tijelu.

Upravitelji infrastrukture najmanje jednom godiS$nje obavjeséuju regulatorno tijelo o svim
zaprimljenim zahtjevima za dodjelu kapaciteta koji se nisu uklapali u parametre dostupnog
kapaciteta utvrdenog u planu opskrbe kapacitetom, neovisno o tome jesu li prihvacent ili
odbijeni. Na temelju tih informacija regulatorno tijelo moze izdati misljenje u kojem

upravitelju infrastrukture moze preporuciti da izmijeni model kapaciteta.

3. Ako su dva ili viSe zahtjeva za dodjelu kapaciteta suprotstavljena, upravitelj infrastrukture
prvo pokuSava rijesiti spor u okviru mehanizma sporazumnog rjeSavanja sporova iz
¢lanka 38. Ako se tim mehanizmom sporazumnog rjeSavanja sporova ne rijesi spor
povezan s kapacitetom, upravitelj infrastrukture primjenjuje mehanizam formalnog

rjeSavanja sporova iz ¢lanka 39.
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4. Prava na kapacitet dodijeljena u okviru godiSnjeg postupka dodjele kapaciteta

mogu obuhvacati:
(a) specifikacije kapaciteta;
(b) trase vlaka.

Upravitelji infrastrukture pretvaraju prava na kapacitet dodijeljena u obliku specifikacija

kapaciteta u trase vlaka u skladu s odjeljkom 4. Priloga 1.

5. Upravitelj infrastrukture duzan je poStovati vremenski raspored za postupak dodjele

kapaciteta utvrden u odjeljku 4. Priloga L.

6. Upravitelj infrastrukture razmatra zahtjeve podnesene nakon roka utvrdenog u odjeljku 4.

Priloga I. te dodjeljuje kapacitet na temelju nacela ,,prvi po redoslijedu”.

7. Kad je rijec o zahtjevima podnesenima nakon roka kojima nije moguce udovoljiti ni
dodjelom preostalog kapaciteta rezerviranog za vozni red ni dodjelom dostupnog
neplaniranog kapaciteta, upravitelj infrastrukture pokusava ponuditi alternative drugim

prijevoznim putom.

8. Upravitelj infrastrukture savjetuje se sa zainteresiranim stranama o nacrtu voznog reda.
Zainteresirane strane jesu svi oni koji su zatrazili Zeljeznicki infrastrukturni kapacitet 1
druge strane koje Zele imati priliku komentirati kako vozni red moze utjecati na njithovu

sposobnost pruzanja usluga zeljezni¢kog prijevoza u razdoblju valjanosti voznog reda.
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0. Upravitelj infrastrukture poduzima odgovarajuce mjere kako bi odgovorio na sve

1zrazene zabrinutosti.

Clanak 35.
Dodjela kapaciteta u okviru postupka fleksibilnog planiranja

1. Upravitelji infrastrukture dodjeljuju Zeljeznicki infrastrukturni kapacitet u okviru postupka
fleksibilnog planiranja barem za usluge Zeljezni¢kog prijevoza tereta u skladu s rokovima
utvrdenima u odjeljku 6. Priloga I. Upravitelji infrastrukture u tu svrhu rezerviraju

kapacitet u planu opskrbe kapacitetom iz ¢lanka 20.

Ne dovodeci u pitanje ¢lanke 101., 102. i 106. UFEU-a, kapacitet rezerviran za fleksibilno
planiranje u dokumentima za planiranje upravitelj infrastrukture dodjeljuje podnositeljima
zahtjeva u okviru postupka fleksibilnog planiranja. To ne sprecava upravitelje
infrastrukture da dodijele zatrazeni kapacitet u okviru postupka fleksibilnog planiranja u
sluc¢ajevima kad takav kapacitet nije rezerviran u dokumentima za planiranje. Postupkom
fleksibilnog planiranja ne smije se sprec¢avati upotreba relevantne zeljeznicke

infrastrukture od strane drugih podnositelja zahtjeva ili za druge usluge.
2. Prava na kapacitet dodijeljena u okviru postupka fleksibilnog planiranja mogu obuhvacati:

(a) trase vlaka ili specifikacije kapaciteta za sve dane voznje tijekom razdoblja valjanosti

voznog reda koje obuhvaca prvi dan voznje naveden u zahtjevu;
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(b) specifikacije kapaciteta za sve dane voznje izvan razdoblja valjanosti voznog reda
koje obuhvaca prvi dan voznje naveden u zahtjevu, na najdulje razdoblje navedeno u

odjeljku 6. Priloga I.

Upravitelji infrastrukture pretvaraju prava na kapacitet dodijeljena u obliku specifikacija

kapaciteta u trase vlaka u skladu s odjeljkom 6. Priloga I.

3. Upravitelji infrastrukture i podnositelji zahtjeva mogu zajednicki odluciti izmijeniti
specifikacije kapaciteta dodijeljene u okviru postupka fleksibilnog planiranja kako bi se
omogucila bolja upotreba zeljeznicke infrastrukture. Te se izmjene ne smatraju
promjenama prava na kapacitet koje podlijezu kazni za potrebe ¢lanka 42. Druge promjene
prava na kapacitet dodijeljenih u okviru postupka fleksibilnog planiranja podlijezu kazni u

skladu s ¢lankom 42.

4. Ne dovodeci u pitanje ¢lanak 20., upravitelji infrastrukture dodjeljuju kapacitet rezerviran

za postupak fleksibilnog planiranja na temelju nacela ,,prvi po redoslijedu”.

5. U skladu s pravilima i postupcima utvrdenima u ¢lanku 22. upravitelji infrastrukture ¢ine
sve $to je u njihovoj mo¢i kako bi ponudili alternativni kapacitet za zahtjeve za dodjelu
kapaciteta fleksibilnim planiranjem ako zahtjevi nisu u skladu s planom opskrbe
kapacitetom iz ¢lanka 20. Ako nije moguce ponuditi alternativni kapacitet, upravitel;
infrastrukture moze odbiti dodijeliti kapacitet za te neuskladene zahtjeve. Podnositelj

zahtjeva ima pravo podnijeti prituzbu regulatornom tijelu.
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6. Upravitelj infrastrukture, nakon slanja obavijesti regulatornom tijelu, odbija zahtjeve za
dodjelu kapaciteta fleksibilnim planiranjem ako ti zahtjevi ispunjavaju karakteristike
kapaciteta koji se obicno dodjeljuje na temelju okvirnih sporazuma u skladu s ¢lankom 33.
Regulatorno tijelo obavjes¢uje mrezu ENRRB o takvim odbijanjima i osigurava uskladenu

primjenu ovog stavka.

7. Na temelju iskustva regulatornih tijela, nadleznih tijela, Zeljeznickih prijevoznika,
upravitelja infrastrukture i mreze ENRRB, Komisija moze donijeti provedbene akte kojima
se utvrduju detaljna pravila o postupku fleksibilnog planiranja kako bi se osigurala
ujednacena primjena ovog ¢lanka. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom

ispitivanja iz ¢lanka 76. stavka 2.

Clanak 36.
Dodjela kapaciteta u okviru ad hoc postupka

1. Upravitelj infrastrukture odgovara bez odgode, a u svakom slu¢aju u rokovima utvrdenima
u odjeljku 7. Priloga 1., na ad hoc zahtjeve za dodjelu Zeljeznickog infrastrukturnog
kapaciteta podnesene u bilo kojem trenutku za vrijeme valjanosti voznog reda. Informacije
o dostupnom rezervnom kapacitetu stavljaju se na raspolaganje u skladu s ¢lankom 10.

svim podnositeljima zahtjeva koji bi mozda zeljeli upotrijebiti taj kapacitet.
Prava na kapacitet dodijeljena u okviru ad hoc postupka dodjeljuju se u obliku trasa vlaka.

2. Dodjela Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta kao odgovor na ad hoc zahtjeve temel;ji

se na nacelu ,,prvi po redoslijedu”.

16833/25 105
TREE.2.A HR



Clanak 37.

Izrada rasporeda za ogranicenja kapaciteta koja proizlaze iz radova na zeljeznickoj infrastrukturi

1. Upravitelji infrastrukture pridrzavaju se vremenskog rasporeda i1 zahtjeva utvrdenih u
odjeljcima 3. 1 8. Priloga I. pri izradi rasporeda radova na zeljeznickoj infrastrukturi u

skladu s ovim ¢lankom.

2. Pri izradi rasporeda radova na Zeljeznickoj infrastrukturi upravitelji infrastrukture Sto vise
ogranicavaju ucinak na unaprijed planirani kapacitet uklju¢en u model kapaciteta ili u plan

opskrbe kapacitetom.

3. Ako je za izradu rasporeda za ogranicenje kapaciteta koje proizlazi iz radova na
zeljeznickoj infrastrukturi potrebna promjena dodijeljenog prava na kapacitet u smislu
Clanka 41., upravitelj infrastrukture ¢ini sve §to je u njegovoj mo¢i da doti¢nim
podnositeljima zahtjeva osigura alternativni kapacitet koji Zeljezni€¢kom prijevozniku

omogucuje pruzanje predmetnih usluga.

U tu svrhu upravitelj infrastrukture obavjeséuje sve doti¢ne podnositelje zahtjeva o
planiranoj promjeni predmetnih prava na kapacitet. Doti¢nim podnositeljima zahtjeva nudi
alternativna prava na kapacitet ili se koordinira s njima kako bi dogovorili alternativna

prava na kapacitet.

4. Upravitelji infrastrukture ukljucuju ogranicenja kapaciteta koja proizlaze iz radova na
zeljeznickoj infrastrukturi, ¢im je za njih izraden raspored, u model kapaciteta ili u plan

opskrbe kapacitetom, bez obzira na trenutak kada je za njih izraden raspored.
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5. Upravitelj infrastrukture u sljede¢im slucajevima moze odstupiti od rokova utvrdenih u
odjeljku 3. tablici 1 Priloga I. i od zahtjeva da se u model kapaciteta iz ¢lanka 19. ukljuce

ogranicenja kapaciteta s velikim u¢inkom ili s izrazito velikim u¢inkom:

(a) postoje dokazi da je zbog nepredvidenih dogadaja ogranicenje kapaciteta potrebno za

ponovnu uspostavu sigurnog odvijanja prometa vlakova;

(b) ako je vrijeme uvodenja ograni¢enja izvan kontrole upravitelja infrastrukture,

njegovih izvodaca radova ili drugih operatora koji djeluju u njegovo ime; ili
(c) ako se s tim sloze svi doti¢ni operativni dionici.

U tim sluc¢ajevima upravitelj infrastrukture odmah se savjetuje s doticnim podnositeljima
zahtjeva i1 operatorima usluznih objekata te ih redovito obavjescuje o napretku u ponovnoj

uspostavi redovitog prometa.

Ogranicenja kapaciteta koja podrazumijevaju promjene prava na kapacitet nakon dodjele

moraju biti u skladu sa zahtjevima utvrdenima u ¢lanku 41. i u odjeljku 8. Priloga I.

Clanak 38.

Mehanizam sporazumnog rjesavanja sporova i koordinacije zahtjeva

1. Ako u kontekstu istodobne dodjele kapaciteta postoje suprotstavljeni zahtjevi za dodjelu
zeljezniCkog infrastrukturnog kapaciteta, upravitelj infrastrukture nastoji koordinacijom tih

zahtjeva osigurati najbolje moguce uskladivanje svih zahtjeva.
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2. Ako dode do situacije koja zahtijeva koordinaciju, upravitelj infrastrukture nastoji
udovoljiti svim zahtjevima za dodjelu Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta putem
koordinacije i ima pravo, u razumnim granicama, predloziti Zeljeznicki infrastrukturni
kapacitet koji se razlikuje od zatrazenog. Upravitelj infrastrukture utvrduje primjenjiva
ogranic¢enja u svojem izvjes¢u o mrezi. ENIM izraduje smjernice o tim ograni¢enjima i

uvrsStava ih u europski okvir za upravljanje kapacitetom.

3. Upravitelj infrastrukture pokusava sve sporove rijesiti savjetovanjem s doti¢nim
podnositeljima zahtjeva. To savjetovanje temelji se na dostavi informacija, u razumnom

roku, besplatno i u elektronickom obliku, o sljede¢em:

(a) pravima na kapacitet koja svi drugi podnositelji zahtjeva traze na istim prijevoznim

putevima,;

(b) pravima na kapacitet koja su privremeno dodijeljena svim drugim podnositeljima

zahtjeva na istim prijevoznim putevima;

(c) alternativnim pravima na kapacitet predloZzenima na relevantnim prijevoznim

putevima u skladu sa stavkom 2.;
(d) svim pojedinostima kriterija koji se koriste u postupku dodjele kapaciteta.

Ne dovodeci u pitanje ¢lanak 3. stavak 2. 1 podlozno suglasnosti svih podnositelja zahtjeva,
upravitelj infrastrukture moze uspostaviti kontakt medu svim podnositeljima zahtjeva koji
bi mogli sudjelovati u rjeSavanju spora kako bi se olaksala koordinacija zahtjeva za dodjelu

zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta.
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4. Upravitelj infrastrukture u svojem izvjeséu o mrezi utvrduje nacela kojima se ureduje

koordinacija zahtjeva za dodjelu kapaciteta za usluge zeljeznickog prijevoza.

5. Ako je zahtjevima za dodjelu kapaciteta nemoguce udovoljiti bez koordinacije, upravitelj

infrastrukture pokuSava udovoljiti svim zahtjevima putem koordinacije.

6. U slucaju zahtjeva za dodjelu visemreznih prava na kapacitet, mehanizam sporazumnog
rjeSavanja sporova iz stavaka 1., 2. 1 3. ovog ¢lanka primjenjuje se u skladu s ¢lankom 55. i

ukljucuje koordinatora mreze.

7. ENIM izraduje smjernice za primjenu mehanizma sporazumnog rjeSavanja sporova na
zahtjeve za dodjelu viSemreznih prava na kapacitet i uvrstava ih u europski okvir za

upravljanje kapacitetom.

Clanak 39.

Mehanizam formalnog rjesavanja sporova

1. Ako se mehanizmom sporazumnog rjesavanja sporova iz ¢lanka 38. ne rijesi spor,
upravitelji infrastrukture dodjeljuju Zeljeznicki infrastrukturni kapacitet primjenom

pravedne, transparentne i nediskriminiraju¢e metodologije.

Upravitelj infrastrukture u izvjeSéu o mreZzi utvrduje pojedinosti metodologije, ukljucujuci
sve primjenjive vrijednosti parametara, uzimajuci u obzir europski okvir za upravljanje
kapacitetom. Vrijednosti parametara koje odreduje upravitelj infrastrukture podlijezu

koordinaciji u skladu s ¢lankom 7.e tockom (c) Direktive 2012/34/EU.
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2. Metodologija iz stavka 1. obuhvaca sljedece korake:

(a) izradivanje alternativnih scenarija za raspodjelu kapaciteta dostupnog za razlicite
vrste usluga zeljeznickog prijevoza, koji po moguénosti ukljucuju osiguravanje
alternativnog kapaciteta na drugim prijevoznim putevima ili alternativnog

voznog vremena,

(b) evaluaciju i rangiranje scenarija iz tocke (a) ovog stavka, uzimajuci u obzir

operativne, socioekonomske i okolisne kriterije utvrdene u stavku 3.;

(c) odabir najvisSe rangiranog scenarija na temelju evaluacije iz tocke (b) ovog stavka te

izmjenu modela kapaciteta i plana opskrbe kapacitetom u skladu s time.

3. Evaluacija iz stavka 2. toc¢ke (b) temelji se, medu ostalim, na sljede¢im operativnim,
socioekonomskim i okolisSnim kriterijima, ovisno o dostupnosti podataka i uzimajuc¢i u

obzir tehnicke 1 operativne ¢imbenike te iskoriStenost Zeljeznicke infrastrukture:

(a) operativnim troSkovima pruzatelja usluga zeljezni¢kog prijevoza i posljedi¢cnom

ucinku na cijene za korisnike usluga zeljezni¢kog prijevoza;

(b) troSkovima za korisnike usluga Zeljezni¢kog prijevoza povezanima s vremenom,;
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(c) povezivosti i dostupnosti za osobe i regije koje se opsluzuju uslugama zeljezni¢kog
prijevoza, ukljucujuci kvalitetu veza, posebno u pogledu vremena za presjedanje i
ucestalosti usluga zeljeznickog prijevoza putnika i usluga zeljeznickog

prijevoza tereta;

(d) ucincima na vanjske troskove prijevoza, kao $to su nesrece, emisije onecis¢ujucih
tvari u zraku, staklenicki plinovi i buka koje stvaraju usluge Zeljeznickog prijevoza i

njihove vjerojatne alternative;
(e) broju prevezenih osoba i koli€ini prevezenog tereta.

4. ENIM utvrduje pravednu, transparentnu i nediskriminiraju¢u metodologiju i sastavlja popis
parametara koji se odnose na usluge Zeljezni¢kog prijevoza i socioekonomske kriterije
potrebne za procjenu iz stavka 3. ENIM prema potrebi utvrduje standardne vrijednosti
parametara ili raspone standardnih vrijednosti. ENIM osigurava da su te vrijednosti

parametara dostatno ispitane i podesene u operativnom kontekstu.

ENIM uvrstava metodologiju, popis parametara te standardne vrijednosti za parametre u

europski okvir za upravljanje kapacitetom.

Upravitelj infrastrukture prema potrebi prilagodava standardne vrijednosti parametara kako
bi uzeo u obzir lokalne ili nacionalne okolnosti na temelju prihvacenih pristupa 1
empirijskih dokaza te, ako je primjenjivo, ispunjava zahtjeve drZava ¢lanica u skladu s

¢lankom 4. stavkom 2. tockom (d).
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5. U okviru mehanizma formalnog rjeSavanja sporova uzimaju se u obzir zahtjevi za dodjelu
viSemreznih prava na kapacitet u njihovoj cijelosti. Ako se u skladu sa stavkom 4.
primjenjuju razli¢iti nacionalni parametri, ti se parametri upotrebljavaju za

odgovarajuce dionice.

6. U slucaju suprotstavljenih zahtjeva za dodjelu kapaciteta koji se odnose na usluge
zeljezni¢kog prijevoza sa slicnim karakteristikama i socioekonomskim profilom, upravitelj
infrastrukture dodjeljuje zeljeznicki infrastrukturni kapacitet na temelju drazbe ili na nacin
kojim se omogucuje pristup najve¢em broju podnositelja zahtjeva. Potonja metoda

primjenjuje se uz odobrenje regulatornog tijela.

Clanak 40.

Vremenski raspored za postupke dodjele kapaciteta

1. Za potrebe provedbe ¢lanaka od 33. do 36. upravitelj infrastrukture 1 podnositelji zahtjeva
duzni su postovati vremenski raspored za postupke dodjele kapaciteta utvrdene u

odjeljcima od 4. do 7. Priloga L.
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2. Upravitelji infrastrukture mogu odluciti o razdobljima i rokovima za vremenski raspored
dodjele prava na kapacitet za usluge medunarodnog zZeljezni¢kog prijevoza koji se
razlikuju od onih iz ove Uredbe i iz tocke 2. podtocke (b) Priloga VI. Direktivi
2012/34/EU ako:

(a) uspostava medunarodnih trasa vlaka u suradnji s upraviteljima infrastrukture iz tre¢ih

zemalja na mrezi €ija je Sirina kolosijeka drugacija od glavne Zeljezni¢ke mreze u

Uniji ima znatan ucinak na raspored za dodjelu kapaciteta opcenito; ili

(b) uspostava medunarodnih trasa vlaka u suradnji s upraviteljima infrastrukture iz
ostalih tre¢ih zemalja ima znatan uc¢inak na raspored za dodjelu kapaciteta, pod
uvjetom da to ne utjeCe na postupke dodjele kapaciteta drugih upravitelja

infrastrukture Unije.

3. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 75. radi izmjene
rokova i trajanja utvrdenih u odjeljcima od 4. do 7. Priloga I. i radi prilagodbe, u granicama
okvira utvrdenog u ¢lancima od 33. do 36., klju¢nih etapa i razdoblja utvrdenih u njima,
ako su se ti elementi pokazali nedjelotvornima ili su doveli do velikih poteskoca u
provedbi, uzimajuéi u obzir iskustvo upravitelja infrastrukture i podnositelja zahtjeva, s
ciljem racionalizacije postupaka dodjele kapaciteta, radi osiguravanja u¢inkovitog
postupka dodjele 1 radi rjeSavanja pitanja interesa povezanih s planiranjem te operativnih,
tehnickih 1 komercijalnih interesa doti¢nih dionika u vezi s izradom rasporeda 1

dodjelom kapaciteta.
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ODJELJAK 4.

PRILAGODBA I PRERASPODJELA

Clanak 41.

Promjene pravd na kapacitet nakon dodjele

1. Upravitelji infrastrukture mogu na svoju inicijativu promijeniti prava na kapacitet
dodijeljena podnositelju zahtjeva samo u skladu s ovom Uredbom. Podnositelji zahtjeva

mogu u bilo kojem trenutku zatraziti promjene dodijeljenog kapaciteta.

U sluc¢aju promjena dodijeljenih prava na kapacitet primjenjuje se ¢lanak 42., a upravitelji

infrastrukture bez odgode azuriraju vozni red iz ¢lanka 32.

2. Nakon dodjele prava na kapacitet upravitelji infrastrukture u najvecoj mogucoj mjeri
ograni¢avaju promjene prava na kapacitet, u skladu s nacelima utvrdenima u ¢lanku 2.
stavku 4. Isto tako, podnositelji zahtjeva u najvecoj mogucoj mjeri ograni¢avaju svoje

zahtjeve za promjene takvih prava na kapacitet.

3. Promjene prava na kapacitet obuhvacaju slucajeve u kojima upravitelj infrastrukture ne
moze dopustiti voznju vlaka u skladu s dodijeljenim pravom na kapacitet 1 ima dovoljno
vremena podnositelju zahtjeva ponuditi alternativno pravo na kapacitet nakon $to ga je

obavijestio da je potrebna promjena.

4. Otkazivanje prava na kapacitet takoder se smatra posebnom vrstom promjene.
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5. U slucaju promjena prava na kapacitet upravitelji infrastrukture mogu primijeniti krace
rokove za dodjelu tih prava u odnosu na rokove navedene u odjeljku 8. Priloga 1.
Upravitelji infrastrukture u izvjeS¢u o mrezi navode informacije o vremenu potrebnom za

izradu trase vlaka.

6. U pravilima i postupcima koji se primjenjuju u slucaju promjene prava na kapacitet uzima
se u obzir u¢inak promjene na pravo na kapacitet u operativnom i komercijalnom smislu. U
tu svrhu upravitelji infrastrukture kategoriziraju promjene na temelju njihova ucinka 1
utvrduju kategoriju promjena koje imaju znatan ucinak, uzimajuéi u obzir postupke koje je

ENIM donio na temelju stavka 10.

7. U slucaju promjene visSemreznog prava na kapacitet, doti¢ni upravitelji infrastrukture ulazu
sve razumne napore kako bi osigurali dosljednost izmedu prava na kapacitet za vrijeme

cijele voznje vlaka.

Otkazivanje prava zbog vise sile na jednoj mrezi smatra se otkazivanjem prava na

kapacitet zbog vise sile na cijelom prijevoznom putu obuhva¢enom tim pravom.

Upravitelj infrastrukture koji provodi promjenu viSemreznog prava na kapacitet koordinira
1 odgovoran je za postupak dodjele alternativnog viSemreZznog prava na kapacitet s drugim
doti¢nim upraviteljima infrastrukture te obavjeS¢uje podnositelja zahtjeva i sve doti¢ne

strane o ishodu koordiniranja. Taj ishod mora biti dodjela alternativnog viSemreznog prava

na kapacitet ili obavijest da nije dostupno alternativno pravo na kapacitet.
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10.

Za potrebe ove Uredbe, ako Zeljeznicki prijevoznici ne upotrijebe dodijeljeno pravo na

kapacitet, to ¢e se smatrati istovjetnim otkazivanju na dan predmetne voznje vlaka.

Ako upravitelj infrastrukture promijeni dodijeljeno pravo na kapacitet, o tome bez odgode

obavjes¢uje doticnog podnositelja zahtjeva i1 zeljeznickog prijevoznika.

Upravitelj infrastrukture podnositelju zahtjeva nudi alternativna prava na kapacitet u
rokovima utvrdenima u odjeljku 8. Priloga I. Ako to nije moguce, upravitelj infrastrukture
podnositelju zahtjeva pruza relevantne informacije koje mu omogucuju da podnese novi
zahtjev za dodjelu zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta. U tim informacijama prema
potrebi se upucuje na plan opskrbe kapacitetom iz ¢lanka 20. i planiranje za izvanredne

situacije iz ¢lanka 21.

ENIM izraduje 1 donosi ujednacene postupke za upravljanje promjenama prava na

kapacitet nakon dodjele i uvrStava ih u europski okvir za upravljanje kapacitetom.

Tim postupcima utvrduju se kriteriji za razlikovanje promjena ovisno o njihovu u¢inku u
komercijalnom i operativnom smislu, ukljuc¢ujuéi kriterije za kategorizaciju promjena kao

promjena sa znatnim u¢inkom.
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1.

Kako bi promjenu kategorizirao kao promjenu sa znatnim u¢inkom, ENIM uzima u obzir,
medu ostalim ¢imbenicima, sposobnost zeljeznickog prijevoznika da pruza usluge u skladu
sa svojim ugovornim obvezama, kasnjenja u polasku ili promjene prijevoznog puta koje
uzrokuju povecanje udaljenosti, vremena putovanja, naknade za pristup infrastrukturi ili

drugih povezanih troSkova, kao i grani¢ne vrijednosti za te promjene.

Komisija do ... [18 mjeseci od dana stupanja na snagu ove Uredbe] donosi delegirane akte
u skladu s ¢lankom 75. radi izmjene odjeljka 8. Priloga I. s ciljem osiguravanja ucinkovitih
postupaka prilagodbe i1 preraspodjele, uzimajuci u obzir Cimbenike planiranja te operativne,
tehnicke 1 komercijalne ¢imbenike doti¢nih dionika. Pritom Komisija razmatra uvodenje
razdoblja za preraspodjelu za manje radove koji nisu kategorizirani kao radovi s velikim
ucinkom, radovi s izrazito velikim u¢inkom ili radovi sa srednjim velikim uc¢inkom te ¢e

takoder uzeti u obzir iskustvo upravitelja infrastrukture i podnositelja zahtjeva.

Clanak 42.

Kazna za promjene pravd na kapacitet

Ako upravitelj infrastrukture ili podnositelj zahtjeva ne ispuni svoje obveze u pogledu
dodijeljenog prava na kapacitet i ako to dovede do promjene koja se kategorizira kao
znatna u skladu s ¢lankom 41. stavkom 6., placa kaznu drugoj strani. Ta kazna mora biti

ucinkovita, proporcionalna, odvrac¢ajuca i nediskriminirajuca.
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2. Kazna iz stavka 1. ne placa se u sljede¢im okolnostima:
(a) visa sila;

(b) ako upravitelj infrastrukture oduzme prava na kapacitet u skladu s mjerama koje su

drzave Clanice poduzele u skladu s ¢lankom 12.;
(c) ako je pravo na kapacitet otkazano u skladu s clankom 29. stavkom 3.;
(d) priizmjeni okvirnih sporazuma u skladu s ¢lankom 33. stavkom 7.;
(e) ako se primjenjuju izuzeca u skladu s ¢lankom 37. stavkom 5.

3. Razina kazne odreduje se izmedu najniZe i najvise razine, kako je utvrdeno u Prilogu IV.
Upravitelji infrastrukture u izvjeS¢u o mrezi odreduju razine kazne koju placaju upravitelj

infrastrukture i podnositelj zahtjeva, podlozno odobrenju regulatornog tijela.

4. Kazna koju treba platiti upravitelj infrastrukture ne smije se odrediti ovisno o trziSnom
segmentu Zeljeznicke usluge. Kazna koju treba platiti podnositelj zahtjeva mora se odrediti

ovisno o trziSnom segmentu zeljeznicke usluge.
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5. Kazna se moze modulirati mnoziteljem od 0,1 do 2, ovisno o u¢inku promjene i u skladu sa

sljede¢im kriterijima:
(a) trenutkom prijave promjene;

(b) ako je promjenu uzrokovao upravitelj infrastrukture i postoji alternativni kapacitet,

kvalitetom alternativnog kapaciteta; ili

(c) ako je promjenu uzrokovao podnositelj zahtjeva, mogu¢noséu ponovne dodjele

kapaciteta i moguénosc¢u da drugi podnositelj zahtjeva taj kapacitet iskoristi.

Najvec¢a modulacija moZe se primijeniti samo u situacijama u kojima je pravo na

kapacitet otkazano.

6. ENIM na temelju kriterija utvrdenih u stavku 5. izraduje smjernice za primjenu modulacije

1 uvrstava ih u europski okvir za upravljanje kapacitetom.
Upravitelj infrastrukture odreduje razine modulacije na temelju tih smjernica.

7. Podlozno odobrenju regulatornog tijela, upravitelj infrastrukture u izvjeséu o mrezi
utvrduje razine modulacije koju treba primijeniti na kazne koje trebaju platiti upravitelj

infrastrukture i podnositelj zahtjeva.
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8. U slucaju viSemreznog prava na kapacitet, ukupna kazna izraCunava se zbrajanjem iznosa

kazni, uklju¢uju¢i modulaciju, u svakoj od mreza, uzimajuci u obzir sljedece:

(a) obveza placanja kazne podnositelju zahtjeva odnosi se na upravitelja infrastrukture
koji je odgovoran za promjenu prava na kapacitet, uzimajuci u obzir pravo na
kapacitet u njegovoj cijelosti; kazna koju mora platiti upravitelj infrastrukture triput
je veéa od iznosa kazne koju mora platiti u vlastitoj mrezi, ali nije veca od zbroja

kazni za cjelokupno pravo na kapacitet;

(b) obveza placanja kazne upraviteljima infrastrukture odnosi se na podnositelja zahtjeva
koji je zatrazio promjenu, uzimajuci u obzir pravo na kapacitet u njegovoj cijelosti;
kazna se pla¢a doti¢nim upraviteljima infrastrukture u skladu s njihovim

odgovaraju¢im dijelom u viSemreznom pravu na kapacitet.

9. Upravitelj infrastrukture ili podnositelj zahtjeva ima pravo pred nadleZznim regulatornim
tijelom pokrenuti spor koji se odnosi na promjenu prava na kapacitet ili koji je povezan s
placanjem kazne. Regulatorno tijelo donosi odluku bez odgode, a najkasnije u roku od

mjesec dana od prikupljanja svih potrebnih informacija za procjenu uzroka promjene.
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10. U slucaju prava na kapacitet na jednoj mrezi, odluke donosi regulatorno tijelo drzave

Clanice prava na kapacitet.

U sluc¢aju viSemreznih prava na kapacitet, odluke donosi regulatorno tijelo odgovorno za
upravitelja infrastrukture koji djeluje kao jedinstvena kontaktna tocka na temelju

¢lanka 30.

Regulatorna tijela o takvim odlukama obavjes¢uju mrezu ENRRB i mogu se savjetovati s
njom. Tijekom savjetovanja mreza ENRRB regulatornim tijelima pruza savjete s ciljem

osiguravanja da su takve odluke uskladene 1 utemeljene na op¢eprihva¢enim nacelima.

11. Komisija donosi delegirane akte u skladu s ¢lankom 75. radi izmjene Priloga IV. kako bi se
najniza i najviSa razina kazne prilagodile stopi inflacije. Razine kazni preispituju se svake
dvije godine s obzirom na stopu inflacije izmjerenu s pomocu europskog indeksa

potroSackih cijena koji objavljuje Eurostat. Prvo preispitivanje razina kazni provodi

se 2033.
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Clanak 43.

Preraspodjela u kontekstu upravljanja smetnjama i upravljanja kriznim situacijama

1. Ako dode do smetnje na mrezi iz ¢lanka 48. ili krizne situacije iz ¢lanka 49., doti¢ni
upravitelj infrastrukture ili doti¢ni upravitelji infrastrukture ulazu sve moguce napore kako
bi preraspodijelili promet na koji utjece smetnja. U tu svrhu upravitelji infrastrukture
dodjeljuju Zeljeznicki infrastrukturni kapacitet uzimajuéi u obzir smjernice iz stavka 2., na
temelju planova za izvanredne situacije izradenih u skladu s ¢lankom 21. i u bliskoj

suradnji s operativnim dionicima te, prema potrebi, drugim doticnim dionicima.

2. ENIM izraduje i donosi smjernice za upravljanje zeljezni¢kim infrastrukturnim
kapacitetom i njegovu dodjelu u slucaju smetnje na mrezi iz ¢lanka 48. te ih uvrStava u
europski okvir za koordinaciju upravljanja prekograni¢nim prometom, upravljanje
smetnjama i upravljanje kriznim situacijama. ENIM posebno izraduje smjernice o primjeni

upravljanja smetnjama i nacela ,,prvi po redoslijedu”.

Kad se primjenjuje upravljanje smetnjama, ENIM izraduje smjernice o postupcima koje
treba primijeniti, koji prema potrebi ukljucuju primjenu mehanizma sporazumnog
rjeSavanja sporova iz ¢lanka 38. i mehanizma formalnog rjeSavanja sporova iz ¢lanka 39.
ENIM te smjernice uvrStava u europski okvir za koordinaciju upravljanja prekograniénim

prometom, upravljanje smetnjama 1 upravljanje kriznim situacijama iz ¢lanka 46.
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3. Upravitelji infrastrukture i podnositelji zahtjeva mogu dobrovoljno sklopiti sporazume
kojima se predvida zamjena odredenih prava na kapacitet u slucaju smetnje na mrezi iz

¢lanka 48. Ti sporazumi uvrsteni su u plan za izvanredne situacije iz ¢lanka 21.

4. Ako smetnja na mrezi iz ¢lanka 48. utjeCe na promet na vise od jedne mreze, doti¢ni
upravitelji infrastrukture koordiniraju dodjelu alternativnog kapaciteta u skladu s
¢lankom 55. i uzimaju u obzir europski okvir za koordinaciju upravljanja prekograni¢nim

prometom, upravljanje smetnjama i upravljanje kriznim situacijama iz ¢lanka 46.

Poglavlje III.

Upravljanje prometom, smetnjama i kriznim situacijama

Clanak 44.

Upravijanje prometom, upravljanje smetnjama i upravljanje kriznim situacijama

1. Upravitelji infrastrukture upravljaju prometom u skladu s ovom Uredbom, Direktivom
(EU) 2016/797 te specifikacijama utvrdenima u provedbenim aktima donesenima na

temelju te direktive.
U tu svrhu upravitelji infrastrukture obavljaju sljedece:

(a) upravljanje prometom u uvjetima redovitog odvijanja prometa koje ukljucuje

upravljanje incidentima koji uzrokuju ogranic¢ena odstupanja od voznog reda;
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(b) upravljanje smetnjama kako bi se otklonili znatni poremecaji u radu mreze za koje je

potrebno uskladeno djelovanje u skladu s ¢lankom 48.;
(c) upravljanje prometom u kriznim situacijama iz ¢lanka 49.
2. Pri upravljanju prometom upravitelji infrastrukture postuju nacela utvrdena u ¢lanku 2.

Upravitelji infrastrukture posebno svode poremecaje i njihov u¢inak na zeljeznicki promet

na najmanju mjeru te:

(a) osiguravaju brzu i koordiniranu reakciju na poremecaje, posebno u sluc¢aju smetnji na

mreZi 1 kriznih situacija;

(b) stabiliziraju i optimiziraju zeljeznic¢ki promet tijekom cijelog trajanja smetnji na

mrezi 1 kriznih situacija;

(c) pruzaju relevantne, to¢ne i najnovije informacije operativnim dionicima i drugim
uklju€enim stranama, posebno tijelima zaduzenima za upravljanje kriznim
situacijama izvan zeljezniCkog sektora; te se informacije pruzaju odgovaraju¢im

sredstvima, medu ostalim onima navedenima u ¢lanku 66.

16833/25 124
TREE.2.A HR



Clanak 45.

Pravila i postupci za upravljanje prometom i upravijanje smetnjama

1. Upravitelji infrastrukture uspostavljaju pravila i postupke za upravljanje odstupanjima
kretanja vlaka od voznog reda. Ta pravila i postupci objavljuju se u izvjes¢u o mrezi iz
¢lanka 27. Direktive 2012/34/EU i obuhvacaju upravljanje prometom u situacijama

utvrdenima u ¢lanku 44. stavku 1. tockama (a), (b) i (¢) ove Uredbe.

2. Pravilima 1 postupcima iz stavka 1. nastoji se na najmanju mjeru svesti ukupan uc¢inak
odstupanja od voznog reda na sve vrste zeljeznickog prometa, uzimajuci u obzir potrebe
svih vrsta prometa. Pravila i postupci mogu obuhvacati pravila prvenstva za upravljanje
prometom za razliite vrste prometa i posebne postupke, kriterije i ciljeve koji se
primjenjuju u okviru pristupa utemeljenog na optimizaciji koji se oslanja na optimizaciju
ciljne funkcije, kao S$to je svodenje minuta kasnjenja ili vremena za ponovnu uspostavu

redovitog prometa na najmanju moguéu mjeru, a ne na izricita pravila prvenstva.

3. U slucaju smetnje u kretanju vlakova zbog tehnickog kvara ili nesrece, upravitelj
infrastrukture poduzima sve potrebne mjere kako bi normalizirao situaciju. U tu svrhu
upravitelj infrastrukture provodi plan za izvanredne situacije izraden u skladu s
¢lankom 21. Ako bi smetnja mogla utjecati na prekograni¢ni promet, doti€ni upravitelji
infrastrukture medusobno suraduju kako bi normalizirali prekograniéni promet u skladu s
europskim okvirom za koordinaciju upravljanja prometom, upravljanje smetnjama 1

upravljanje kriznim situacijama iz ¢lanka 46.
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4. Pri utvrdivanju pravila i postupaka iz stavka 1. upravitelji infrastrukture uzimaju u obzir
europski okvir za koordinaciju upravljanja prekograni¢nim prometom, upravljanje
smetnjama i upravljanje kriznim situacijama iz ¢lanka 46. U izvjes¢u o mrezi objaSnjavaju
razloge za sva odstupanja od zajednickih pravila i postupaka utvrdenih u europskom okviru
za koordinaciju upravljanja prekograni¢nim prometom, upravljanje smetnjama i

upravljanje kriznim situacijama.

5. U slucaju vise sile i kad je to prijeko potrebno zbog incidenta koji je doveo do toga da
zeljezniCka infrastruktura privremeno nije upotrebljiva, dodijeljena prava na kapacitet
mogu se oduzeti bez upozorenja, za vrijeme potrebno da se sustav popravi, te se istodobno

ulazu najvec¢i mogudi napori kako bi se ponudile moguce alternative.

Upravitelj infrastrukture moze, ako smatra potrebnim, od Zeljeznic¢kih prijevoznika
zatraziti da mu na raspolaganje stave sredstva koja po njegovu misljenju najvise mogu

doprinijeti normalizaciji situacije u najkra¢em roku.

6. U slucaju otkazivanja kapaciteta upravitelji infrastrukture obavjeséuju zeljeznicke
prijevoznike o svojem upravljanju vremenom, napretku popravaka i moguéim

alternativama za njihov dodijeljeni kapacitet.

7. Drzave ¢lanice mogu zahtijevati od ZeljezniCkih prijevoznika da se ukljuce u osiguravanje

izvrSavanja 1 pracenje njihove vlastite sukladnosti sa sigurnosnim standardima i pravilima.
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Clanak 46.
Europski okvir za koordinaciju upravljanja prekogranicnim prometom,

upravljanje smetnjama i upravljanje kriznim situacijama

1. ENIM do ... [22 mjeseca od dana stupanja na snagu ove Uredbe] donosi europski okvir za
koordinaciju upravljanja prekograni¢nim prometom, upravljanje smetnjama i upravljanje
kriznim situacijama u skladu s nacelima iz ¢lanka 44., kojim se utvrduju zajednicki alati,
metodologije 1 postupovni aranzmani za koordinaciju izmedu upravitelja infrastrukture,
zeljezniCkih prijevoznika 1 drugih operativnih dionika, i uzimajuci u obzir rad Zajednickog
poduzeca za europsku zeljeznicu osnovanog ¢lankom 3. stavkom 1. to¢kom (d) Uredbe
(EU) 2021/2085. Upravitelji infrastrukture u najve¢oj mogucoj mjeri uzimaju u obzir te
zajednicke alate, metodologije i postupovne aranzmane za koordinaciju upravljanja

prekograni¢nim prometom, upravljanje smetnjama i upravljanje kriznim situacijama.

2. Pri izradi izvje$¢a o mrezi iz ¢lanka 27. Direktive 2012/34/EU i ¢lanka 6. stavka 2. ove
Uredbe upravitelji infrastrukture u najvecoj moguéoj mjeri uzimaju u obzir europski okvir
za koordinaciju upravljanja prekograni¢nim prometom, upravljanje smetnjama i
upravljanje kriznim situacijama. U izvjeS¢u o mreZi objasnjavaju razloge za sva odstupanja

od smjernica za koordinaciju utvrdenih u tom okviru.
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3. ENIM objavljuje nacrt europskog okvira za koordinaciju upravljanja prekograni¢nim
prometom, upravljanje smetnjama i upravljanje kriznim situacijama radi savjetovanja s
ERP-om 1 operativnim dionicima. ERP 1 operativni dionici mogu dostaviti svoje odgovore

na savjetovanje u roku od tri mjeseca od objave tog nacrta.

4. ENIM mrezi ENRRB podnosi konac¢ni nacrt europskog okvira za koordinaciju upravljanja
prometom, upravljanje smetnjama i upravljanje kriznim situacijama do ... [16 mjeseci od
dana stupanja na snagu ove Uredbe]. Mreza ENRRB podnosi preporuku ENIM-u o
europskom okviru za koordinaciju upravljanja prekogranicnim prometom, upravljanje
smetnjama i upravljanje kriznim situacijama u roku od tri mjeseca od primitka nacrta od
ENIM-a. ENIM u najve¢oj mogucoj mjeri uzima tu preporuku u obzir pri donosenju
europskog okvira za koordinaciju upravljanja prekograni¢énim prometom, upravljanje

smetnjama i upravljanje kriznim situacijama.

5. Europski okvir za koordinaciju upravljanja prekograni¢nim prometom, upravljanje
smetnjama i upravljanje kriznim situacijama sadrzava barem elemente navedene u
Prilogu VI. i prema potrebi se azurira kako bi se u obzir uzeli iskustvo operativnih dionika
1 aktivnosti ENIM-a. Nakon §to se europski okvir za koordinaciju upravljanja
prekograni¢nim prometom, upravljanje smetnjama 1 upravljanje kriznim situacijama
azurira, ENIM se savjetuje s ERP-om 1 operativnim dionicima te mrezi ENRRB podnosi

nacrt radi dobivanja njezine preporuke u skladu sa stavcima 3.1 4.
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6. Pri izvrSavanju svojih ovlasti u vezi s izvjeS¢em o mrezi u skladu s ¢lankom 56.
stavcima 1. 1 2. Direktive 2012/34/EU regulatorno tijelo uzima u obzir preporuku o
europskom okviru za koordinaciju upravljanja prekogranicnim prometom, upravljanje
smetnjama i upravljanje kriznim situacijama koju je donijela mreza ENRRB, u skladu sa

stavkom 2. ovog ¢lanka i ne dovodeci u pitanje nacelo neovisnosti regulatornih tijela.

7. Komisija je u skladu s ¢lankom 74. ovlastena za donoSenje provedbenih akata kojima se
utvrduje europski okvir za koordinaciju upravljanja prekogranicnim prometom, upravljanje

smetnjama i upravljanje kriznim situacijama, kako je definirano u stavku 5. ovog ¢lanka.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 76. stavka 2.

Clanak 47.
Koordinacija upravljanja prekogranicnim prometom,

upravljanje smetnjama i upravljanje kriznim situacijama

Upravitelji infrastrukture koordiniraju upravljanje prometom u skladu s ¢lankom 55. i na temelju
europskog okvira za koordinaciju upravljanja prekograni¢nim prometom, upravljanje smetnjama i

upravljanje kriznim situacijama iz ¢lanka 46.
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Koordinacijom se posebno osigurava da se:

(a)

(b)

(©)

usluge medunarodnog zeljeznic¢kog prijevoza i u normalnim uvjetima rada i u situacijama u

kojima postoje smetnje pruzaju uz minimalne smetnje;

na odgovaraju¢i na¢in uzimaju u obzir posebni problemi povezani s prekograni¢nim
dionicama koji proizlaze, medu ostalim, iz ogranicene interoperabilnosti u smislu
infrastrukture, tehni¢ke opreme i operacija, zahtjeva za osoblje u pogledu jezika i

osposobljavanja te administrativnih ili grani¢nih formalnosti;

ucinkovito razmjenjuju najnovije i relevantne informacija izmedu upravitelja
infrastrukture, podnositelja zahtjeva, zeljeznickih prijevoznika i drugih operativnih
dionika, kao i sa svim relevantnim strukturama upravljanja kriznim situacijama na razini

Unije kad je to potrebno, medu ostalim u skladu s ¢lankom 66.

Clanak 48.

Smetnje na mrezi

Ako incident dovede ili ¢e vjerojatno dovesti do ograni¢enja rada mreze, za koja je
potrebno uskladeno djelovanje operativnih dionika kako bi se osiguralo najbolje
upravljanje prometom za vrijeme ogranicenja, zahvaceni upravitelji infrastrukture
ocjenjuju vjerojatno trajanje i ucinak incidenta na temelju svih dostupnih informacija i

prethodnog iskustva, uzimajuci u obzir metodu iz stavka 7.
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Ako procijenjeno vjerojatno trajanje i uc¢inak incidenta ispunjavaju kriterije za
proglasavanje smetnji na mrezi kako je utvrdeno u Prilogu VII., doti¢ni upravitelji

infrastrukture proglasavaju smetnju na mrezi i provode mjere utvrdene u ¢lanku 45.

2. Ako smetnja na mrezi utjece ili ¢e vjerojatno utjecati na vise od jedne mreze, upravitel;
zeljeznicke infrastrukture na kojoj je doslo do smetnje na mrezi proglaSava viSemreznu
smetnju 1 koordinira djelovanja u skladu s ¢lankom 47., uzimajuci u obzir europski okvir
za koordinaciju upravljanja prekogranicnim prometom, upravljanje smetnjama 1

upravljanje kriznim situacijama iz ¢lanka 46.

3. Ako smetnja na mrezi ima prekograni¢ni u¢inak i dovede do djelomic¢nog ili potpunog
prekida usluga u trajanju duljem od 15 dana, upravitelj infrastrukture dostavlja izvjesée o
incidentu koordinatoru mreZe $to je prije moguce nakon proglasavanja smetnje na temelju
stavka 1. ili 2. te svakih 30 dana tijekom cijelog trajanja smetnje dostavlja

najnovije informacije.

Izvjesée o incidentu ukljucuje informacije o svim operativnim mjerama poduzetima kako

bi se osigurali alternativni prijevozni putevi i ponovno uspostavljanje redovitog prijevoza.

Koordinator mreze podnosi izvjesce o incidentu ENIM-u i relevantnim europskim

koordinatorima te, na zahtjev, doti¢nim podnositeljima zahtjeva.
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4. Upravitelj infrastrukture §to prije obavjeScuje zainteresirane strane o nedostupnosti

zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta.

Drzave ¢lanice mogu zahtijevati od upravitelja infrastrukture da takve informacije stavi na

raspolaganje nadleznom tijelu iz ¢lanka 9. stavka 1. Direktive (EU) 2022/2557.

Regulatorno tijelo moZze zatraziti od upravitelja infrastrukture da mu stavi takve

informacije na raspolaganje, ako to smatra potrebnim.

5. Koordinator mreze prikuplja informacije o smetnjama na mrezi, analizira odgovor, donosi
zakljucke o djelotvornosti upravljanja tim incidentima, savjetuje se s operativnim
dionicima, uzimajuc¢i u obzir smjernice koje je ENIM izradio u skladu s ¢lankom 57.

stavkom 2., te izvjes¢uje ENIM i Savjetodavno povjerenstvo za ucinkovitost.

6. ENIM uzima u obzir zakljucke koordinatora mreze o smetnjama na mrezi pri azuriranju
europskog okvira za koordinaciju upravljanja prekograni¢énim prometom, upravljanje

smetnjama i upravljanje kriznim situacijama iz ¢lanka 46.
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7. ENIM utvrduje metodu za procjenu vjerojatnog trajanja i u¢inka smetnji na mrezi na
promet, utvrduje minimalni sadrzaj izvjes¢a o incidentu i stavlja na raspolaganje predlozak
za izvjesc¢e o incidentu. ENIM ukljucuje tu metodu, taj minimalni sadrzaj i taj predlozak u
europski okvir za koordinaciju upravljanja prekogranicnim prometom, upravljanje
smetnjama i upravljanje kriznim situacijama iz ¢lanka 46. Upravitelji infrastrukture

uzimaju u obzir tu zajedni¢ku metodu, taj minimalni sadrzaj i taj predlozak.

Clanak 49.

Krizne situacije

1. U kriznim situacijama ili u sluc¢ajevima neposredne opasnosti od nastanka krizne situacije
povezane s javnom sigurnoscu, zdravstvenim epidemijama, prirodnim katastrofama ili
okoliSem koji imaju ili se ocekuje da ¢e imati kritican u¢inak na ponudu usluga
zeljeznickog prijevoza ili potraznju za uslugama Zeljezni¢kog prijevoza, drzavama
¢lanicama dopusteno je primijeniti hitne mjere koje, odstupajuéi od pravila iz ove Uredbe i
pravila povezanih s dodjelom zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta utvrdenih u

poglavlju IV. odjeljku 3. Direktive 2012/34/EU, ukljucuju sljedece:
(a) otkazivanje prava na kapacitet bez kazne u skladu s ¢lankom 42.;
(b) alternativna nacela, pravila 1 postupke za upravljanje kapacitetom,;

(c) alternativne postupke za upravljanje prometom,;
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(d) upotrebu alternativnih prijevoznih puteva;
(e) izmjenu planova opskrbe kapacitetom.

Predmetna drzava Clanica osigurava da se hitnim mjerama Sto viSe postuju nacela o
upravljanju kapacitetom i prometom utvrdena u ovoj Uredbi i da se one temelje na
postoje¢im planovima za izvanredne situacije izradenima u skladu s ¢lankom 21. Te hitne

mjere koordinira s drugim drzavama ¢lanicama u skladu s ¢lankom 56.

Sadrzaj i trajanje hitnih mjera moraju biti ograniceni na ono $to je nuzno i proporcionalno

za rjeSavanje predmetne krizne situacije.

2. Predmetna drzava ¢lanica bez odgode obavjeséuje Komisiju i ENIM o svojoj odluci da
primijeni hitne mjere i o stavljanju izvan snage takvih mjera, dostavlja obrazlozenje tih
mjera 1 njihov opis te navodi ocekivano trajanje njihove primjene. Ako se primjenjuje
Uredba (EU) 2024/2747 Europskog parlamenta i Vijeca!®, predmetna drzava ¢lanica o
mjerama donesenima na temelju ovog ¢lanka obavjescuje i sredi$nji ured za vezu koji je ta

drzava Clanica odredila na temelju ¢lanka 8. te uredbe.

19 Uredba (EU) 2024/2747 Europskog parlamenta i Vije¢a od 9. listopada 2024. o uspostavi
okvira mjera povezanih s izvanrednim okolnostima na unutarnjem trzistu i s otpornosti
unutarnjeg trziSta i izmjeni Uredbe Vije¢a (EZ) br. 2679/98 (SL L, 2024/2747, 8.11.2024.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/2747/07).
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3. Kontaktne tocke imenovane u skladu s ¢lankom 64. ove Uredbe Komisiji, ENIM-u, drugim
upraviteljima infrastrukture, nadleznom tijelu iz ¢lanka 9. stavka 1. Direktive (EU)
2022/2557 i drugim zainteresiranim stranama pruzaju informacije o hitnim mjerama i

pomazu u koordinaciji tih mjera.

4. Ako hitne mjere imaju znatan ucinak na prekograni¢ni promet, upravitelji infrastrukture
medusobno se koordiniraju u skladu s ¢lankom 55., uzimajuéi pritom u obzir smjernice
koje je ENIM razvio u skladu s ¢lankom 57. stavkom 2. Komisija i predmetne drzave
¢lanice ukljucene su u koordinaciju u okviru namjenskih struktura za koordinaciju u skladu

s ¢lankom 55. stavkom 2. tockom (a).

5. Ako hitne mjere imaju znatan ucinak na prekograni¢ni promet, regulatorna tijela i mreza
ENRRB Komisiji na njezin zahtjev dostavljaju svoje misljenje o hitnim mjerama u roku
koji Komisija odredi. Komisija moze donijeti odluke kojima od drzave ¢lanice zahtijeva da

stavi izvan snage hitne mjere ako se zakljuci da one nisu potrebne.

6. Drzave ¢lanice dostavljaju azurirane informacije ako je to potrebno ili na zahtjev Komisije.
DrZave clanice dostavljaju sve informacije o hitnim mjerama koje Komisija zatrazi u

rokovima koje odredi Komisija.
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7. Javna tijela zaduZena za upravljanje kriznim situacijama, medu ostalim vojska, agencije za
civilnu zastitu 1 drugi, mogu organizirati vjezbe u kojima se simuliraju krizne situacije
obuhvacene podru¢jem primjene ovog ¢lanka. U tim slucajevima upravitelj infrastrukture
prema potrebi dodjeljuje kapacitet, Sto moze ukljucivati otkazivanje dodijeljenih prava na
kapacitet ako je potrebno. Predmetna javna tijela podlijezu kazni za promjene prava na

kapacitet, u skladu s nacelima iz ¢lanka 42.

Clanak 50.

Razmjena informacija o upravljanju prometom

1. Svi operativni dionici koji su izravno ukljuceni u pruzanje usluge zeljezni¢kog prijevoza
imaju pravo pristupiti informacijama utvrdenima u Prilogu IX. koje se odnose na tu uslugu

zeljeznickog prijevoza.

Dotic¢ne strane te informacije smiju upotrijebiti samo za potrebe ove Uredbe, Direktive
(EU) 2016/797 i provedbenih akata donesenih na temelju te direktive, osim ako je u

ugovorima utvrdeno drukcije.

2. Upravitelj infrastrukture stavlja informacije na raspolaganje u skladu s ¢lankom 66.
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3. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 75. ove Uredbe
radi izmjene Priloga IX. ovoj Uredbi kako bi se osiguralo da je uskladen sa svim
promjenama tehnickih specifikacija za interoperabilnost utvrdenima u relevantnim
provedbenim aktima donesenima u skladu s Direktivom (EU) 2016/797, uzimaju¢i u obzir

¢imbenike planiranja te operativne, tehnicke i komercijalne ¢imbenike doti¢nih dionika.

Poglavlje IV.

Preispitivanje u¢inkovitosti

Clanak 51.

Opca nacela preispitivanja ucinkovitosti

1. U skladu s ¢lankom 7.f to¢kom (d) Direktive 2012/34/EU, ENIM prati i vrednuje
ucinkovitost usluga zeljeznicke infrastrukture koje pruzaju upravitelji infrastrukture,
uzimajuéi u obzir opc¢a nacela utvrdena u ¢lanku 2. ove Uredbe. ENIM prema potrebi u tu

svrhu suraduje s europskim koordinatorima, Savjetodavnim povjerenstvom za u¢inkovitost

1 mrezom ENRRB.
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2. Upravitelji infrastrukture u poslovnom planu iz ¢lanka 8. stavka 3. Direktive 2012/34/EU
utvrduju vlastite ciljeve ucinkovitosti u skladu s kriterijima i postupcima iz ¢lanka 52.
stavka 5. tocke (c) ove Uredbe, uzimajuci u obzir sve ciljeve utvrdene u ugovorima iz
¢lanka 30. stavka 2. te direktive. Ti ciljevi obuhvacaju ciljne vrijednosti utvrdene u

¢lanku 19. stavku 1. to¢kama (a) i (b) Uredbe (EU) 2024/1679.

3. Upravitelji infrastrukture uspostavljaju i provode postupke za pracenje napretka u
ostvarivanju ciljeva u€inkovitosti i izvjeS¢ivanje o njemu, za utvrdivanje uzroka
nedostataka u pogledu ucinkovitosti u suradnji s operativnim dionicima te za izradu i
provedbu korektivnih mjera za poboljSanje u¢inkovitosti. U tim se postupcima uzima u

obzir europski okvir za preispitivanje ucinkovitosti iz ¢lanka 52. ove Uredbe.

4. Upravitelji infrastrukture prate 1 u¢inkovitost usluga zeljezni¢kog prijevoza ako je to

povezano s njihovim vlastitim ciljevima ucinkovitosti.
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Clanak 52.

Europski okvir za preispitivanje ucinkovitosti

1. ENIM do ... [26 mjeseci od dana stupanja na snagu ove Uredbe] izraduje i donosi
»europski okvir za preispitivanje ucinkovitosti” kojim se utvrduju zajednicki alati,
metodologije 1 postupovni aranzmani, uzimajuci u obzir nacela utvrdena u ¢lanku 2.
stavku 4. i ¢lanku 44. stavku 2. ove Uredbe i operativne prioritete utvrdene u ¢lanku 19.
Uredbe (EU) 2024/1679 te provedbene akte donesene na temelju ¢lanka 15. stavka 6.
Direktive 2012/34/EU. Upravitelji infrastrukture u najvec¢oj moguc¢oj mjeri uzimaju u obzir
te zajednicke alate, metodologije i postupovne aranzmane prilikom

preispitivanja uc¢inkovitosti.

2. Pri izradi izvje$¢a o mreZi iz €lanka 27. Direktive 2012/34/EU 1i ¢lanka 6. stavka 2. ove
Uredbe upravitelji infrastrukture u najve¢oj mogucoj mjeri uzimaju u obzir europski okvir
za preispitivanje ucinkovitosti. U izvjeS¢u o mrezi objasnjavaju razloge za sva odstupanja

od zajednickih alata, metodologija i postupovnih aranzmana utvrdenih u tom okviru.

3. ENIM objavljuje nacrt europskog okvira za preispitivanje ucinkovitosti radi savjetovanja s
ERP-om i operativnim dionicima. ERP i operativni dionici mogu dostaviti svoje odgovore
na savjetovanje u roku od tri mjeseca od objave nacrta europskog okvira za

preispitivanje ucinkovitosti.
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4. ENIM do ... [20 mjeseci od dana stupanja na snagu ove Uredbe] mrezi ENRRB podnosi
konacni nacrt europskog okvira za preispitivanje uc¢inkovitosti. Mreza ENRRB u roku od
tri mjeseca od primitka konacnog nacrta ENIM-u podnosi preporuku o europskom okviru
za preispitivanje ucinkovitosti. ENIM u najvecoj moguc¢oj mjeri uzima tu preporuku u

obzir pri donoSenju europskog okvira za preispitivanje ucinkovitosti.

5. Europskim okvirom za preispitivanje u€inkovitosti obuhvacena su barem podrucja

ucinkovitosti utvrdena u Prilogu VIII. Taj okvir posebno ukljucuje:

(a) popis prioritetnih problema u pogledu ucinkovitosti koje je potrebno rijesiti u

podru¢jima ucinkovitosti utvrdenima u tom prilogu;

(b) pokazatelje ucinkovitosti kojima se omogucuje prac¢enje napretka u rjeSavanju
problema u pogledu uc¢inkovitosti, uklju¢uju¢i metodologiju i zahtjeve u pogledu

podataka za izracun tih pokazatelja;

(c) kriterije i postupke za utvrdivanje ciljeva ucinkovitosti na razini upravitelja

infrastrukture;

(d) postupke za pracenje i preispitivanje elemenata u tockama (a), (b) i (c), kao 1

provedbe korektivnih mjera te postizanja ciljeva ucinkovitosti.
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6. Europski okvir za preispitivanje uc¢inkovitosti prema potrebi se azurira kako bi se uzeli u
obzir iskustvo operativnih dionika te aktivnosti ENIM-a. Nakon aZzuriranja europskog
okvira za preispitivanje ucinkovitosti ENIM se savjetuje s ERP-om i operativnim
dionicima te podnosi konacni nacrt mrezi ENRRB radi dobivanja njezine preporuke, u

skladu sa stavcima 3.1 4.

7. Pri izvrSavanju svojih ovlasti u vezi s izvjeS¢em o mrezi u skladu s ¢lankom 56.
stavcima 1. 1 2. Direktive 2012/34/EU regulatorno tijelo uzima u obzir preporuku o
europskom okviru za preispitivanje uc¢inkovitosti koju je donijela mreza ENRRB, u skladu

sa stavkom 4. i ne dovode¢i u pitanje nacelo neovisnosti regulatornih tijela.

8. Komisija je u skladu s ¢lankom 74. ovlastena za donoSenje provedbenih akata kojima se
utvrduje europski okvir za preispitivanje ucinkovitosti. Ti se provedbeni akti donose u

skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 76. stavka 2.
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Clanak 53.

Europsko izvjesce o preispitivanju ucinkovitosti

1. Ne dovodeci u pitanje clanak 15. Direktive 2012/34/EU 1 provedbene akte donesene na
temelju te direktive, ENIM do ... [38 mjeseci od dana stupanja na snagu ove Uredbe]
izraduje i objavljuje europsko izvjesce o preispitivanju ucinkovitosti na temelju europskog
okvira za preispitivanje ucinkovitosti iz ¢lanka 52. ove Uredbe. ENIM svake godine

izraduje 1 objavljuje azurirano izvjesce.

2. Savjetodavno povjerenstvo za ucinkovitost izraduje zasebni odjeljak europskog izvjesca o
preispitivanju ucinkovitosti koji sadrzava ocjenu ucinkovitosti usluga zeljeznicke
infrastrukture i usluga Zeljeznickog prijevoza, preporuke o problemima u pogledu
ucinkovitosti koje je potrebno prioritetno rijesiti te preporuke o mjerama za poboljSanje

ucinkovitosti. ENIM taj odjeljak ukljucuje u izvjesce iz stavka 1.

3. Europsko izvjescée o preispitivanju ucinkovitosti obuhvaca barem pruge ukljucene u
europske prometne koridore i ukljucuje informacije iz ¢lanka 54. stavka 3. tocke (g)
Uredbe (EU) 2024/1679. I1znesene informacije moraju biti dovoljno detaljne u smislu
zemljopisnog podrucja i obuhvacati dovoljno dugo razdoblje kako bi se omogucila

smislena tumacenja.

4. Europsko izvjesce o preispitivanju u¢inkovitosti sadrzava namjenski odjeljak o
ucinkovitosti koordinacije medu upraviteljima infrastrukture u skladu s ¢lankom 55.1 0

mehanizmu savjetovanja iz ¢lanka 57.
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Clanak 54.

Savjetodavno povjerenstvo za ucinkovitost

1. Komisija u skladu s postupkom iz ¢lanka 76. stavka 2. moze osnovati ili imenovati
nepristrano 1 nadlezno tijelo koje ¢e djelovati kao Savjetodavno povjerenstvo za
ucinkovitost. Savjetodavno povjerenstvo za ucinkovitost osniva se kao neovisno i
nepristrano stru¢no povjerenstvo. Njegovi se ¢lanovi imenuju na temelju zasluga i na nacéin
kojim se osigurava da posjeduju vjestine 1 iskustvo relevantno za upravljanje Zeljeznickim
kapacitetom, prometom, smetnjama i kriznim situacijama. Savjetodavno povjerenstvo za
udinkovitost sastoji se od najvise devet ¢lanova. Clanove imenuje Komisija. Sastaje se
najmanje Cetiri puta godisnje. Rad Savjetodavnog povjerenstva za u¢inkovitost

financira Komisija.

Clanovi Savjetodavnog povjerenstva za uéinkovitost imenuju se na razdoblje od &etiri

godine, a njihov se mandat moze dvaput obnoviti.
2. Savjetodavno povjerenstvo za u¢inkovitost obavlja sljedece zadace:

(a) daje preporuke ENIM-u u vezi s uspostavom i preispitivanjem europskog okvira za
preispitivanje u¢inkovitosti iz ¢lanka 52., medu ostalim o podrucjima ucinkovitosti,
problemima u radu koje je potrebno rijesiti u svakom od podrucja u€inkovitosti i
uskladivanju metodologija, postupaka, kriterija 1 definicija za prikupljanje 1 analizu

podataka povezanih s u€inkovito$¢u 1 pokazateljima uc¢inkovitosti;
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(b)

(c)

(d)

(e)

daje preporuke ENIM-u, mrezi ENRRB, upraviteljima infrastrukture, podnositeljima
zahtjeva, regulatornim tijelima, tijelima drzava ¢lanica i, prema potrebi, drugim
dionicima o korektivnim mjerama, upravljanju kapacitetom, upravljanju prometom,

upravljanju smetnjama i upravljanju kriznim situacijama;

preispituje rezultate nacrta europskog izvjesca o preispitivanju u¢inkovitosti i

izraduje zasebni odjeljak iz ¢lanka 53. stavka 2.;

daje misljenja 1 preporuke povezane s u¢inkovitoS¢u usluga zeljeznic¢ke infrastrukture
u odnosu na indikativnu strategiju za razvoj zeljeznic¢ke infrastrukture iz ¢lanka 8.
stavka 1. Direktive 2012/34/EU, poslovni plan iz ¢lanka 8. stavka 3. te direktive,
ugovore iz ¢lanka 30. stavka 2. te direktive i program izvedbe iz ¢lanka 35.

te direktive;

savjetuje europske koordinatore o pitanjima povezanima s u¢inkovitos¢u usluga

zeljeznicke infrastrukture i usluga zeljeznic¢kog prijevoza.

ENIM, koordinator mreze, upravitelji infrastrukture, regulatorna tijela, mreza ENRRB i,

prema potrebi, drugi dionici suraduju sa Savjetodavnim povjerenstvom za ucinkovitost,

posebno davanjem informacija povezanih s u¢inkovitos¢u koje dostavljaju na vlastitu

inicijativu ili na zahtjev Savjetodavnog povjerenstva za u€inkovitost te ulazu maksimalan

trud kako bi uzeli u obzir preporuke Savjetodavnog povjerenstva za u¢inkovitost u svojem

radu na upravljanju u¢inkovitoscu zeljeznica.
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4. Savjetodavno povjerenstvo za ucinkovitost Stiti povjerljivost poslovnih tajni kad postupa s

informacijama koje su dostavili relevantni dionici ili Komisija.

Poglavlje V.

Europska mreza za koordinaciju

Clanak 55.

Koordinacija medu upraviteljima infrastrukture

1. Upravitelji infrastrukture koordiniraju se medusobno i s drugim relevantnim dionicima u

vezi s odgovornostima i zada¢ama koje su im povjerene na temelju ove Uredbe.
2. Upravitelji infrastrukture posebno:

(a) uspostavljaju organizacijske strukture, postupke i alate, prema potrebi, medu ostalim

i digitalne alate iz ¢lanka 66.;

(b) koordiniraju se na najprikladnijoj zemljopisnoj razini, medu ostalim na razini
europskih prometnih koridora, ukljucujuéi subjekte koji su u najboljem polozaju da

ostvare djelotvorne 1 u€inkovite ishode, u skladu s nacelom supsidijarnosti;

(c) suraduju s drugim upraviteljima infrastrukture putem imenovanih kontaktnih to¢aka

1z ¢lanka 64.;
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(d) ukljucuju ENIM ili koordinatora mreZe, prema potrebi, u slucaju pitanja vaznih

za Uniju;

(e) imenuju vodeci subjekt kad god u aktivnostima koordinacije sudjeluje vise aktera,
koji izvjes¢uje ENIM 1 odgovoran je za organizaciju aktivnosti savjetovanja u skladu

s ¢lankom 57.;
(f)  upucuju predmete ENIM-u ako nije moguce posti¢i dogovor o ishodima;
(g) preispituju ucinkovitost aktivnosti koordinacije u skladu s poglavljem IV.

3. Koordinacija se moze provesti na vise od jedne razine, posebno kad je rijec o pitanjima za
koja je potrebna koordinacija i na razini Unije i unutar specificnijeg

zemljopisnog podrucja.

4. Ako su ukljuceni u koordinaciju, ENIM ili koordinator mreZe osiguravaju da se

prekogranic¢ni aspekti propisno uzimaju u obzir.

16833/25 146
TREE.2.A HR



5. Koordinacija obuhvaca sve dionice i ¢vorove koji su dio europskih prometnih koridora.

Upravitelji infrastrukture mogu prosiriti koordinaciju na dodatne pruge na temelju

dogovora izmedu svih doti¢nih upravitelja infrastrukture.

6. Koordinacija povezana s dodjelom viSemreznih prava na kapacitet u skladu s clankom 30.

obuhvaca cijele mreze upravitelja infrastrukture koji su ¢lanovi ENIM-a.

Clanak 56.

Koordinacija medu drzavama clanicama

1. U svrhu promicanja medunarodnog Zeljezni¢kog prijevoza putnika i medunarodnog
zeljeznickog prijevoza tereta drzave clanice medusobno se koordiniraju kako bi osigurale
dosljednost izmedu svojih strateskih smjernica i nacionalnih zahtjeva donesenih u skladu s
¢lankom 4. Posebno utvrduju i objavljuju postupke i vremenske rasporede za

svoju koordinaciju.
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2. Za potrebe primjene stavka 1. drzave ¢lanice osobito:

(a) koordiniraju se na najprikladnijoj zemljopisnoj razini i, u mjeri u kojoj je to moguce,
u kontekstu postojec¢ih foruma kako bi se postigli djelotvorni i u¢inkoviti ishodi,

posebno na razini europskih prometnih koridora;

(b) prema potrebi ukljucuju europske koordinatore, a posebno u slucaju ostvarivanja
napretka u pogledu operativnih prioriteta utvrdenih u ¢lanku 19. Uredbe (EU)
2024/1679;

(c) pozivaju Komisiju kad je rije¢ o pitanjima u kojima je potrebna koordinacija na

razini Unije ili ako je to relevantno zbog drugih razloga.

Clanak 57.

Mehanizam savjetovanja za europska i prekogranicna pitanja

1. Upravitelji infrastrukture osiguravaju odgovarajuce i redovito savjetovanje sa
zainteresiranim stranama o europskim i prekograni¢nim pitanjima. U tu svrhu uzimaju u

obzir smjernice iz stavka 2. koje je izradio ENIM.
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2. ENIM izraduje, donosi i provodi smjernice u svrhu osiguravanja odgovarajuéeg i redovitog
savjetovanja sa zainteresiranim stranama o europskim i prekograni¢nim pitanjima te ih
uvrstava u europski okvir za upravljanje kapacitetom, europski okvir za koordinaciju
upravljanja prekograni¢nim prometom, upravljanje smetnjama i upravljanje kriznim
situacijama iz ¢lanka 46. te europski okvir za preispitivanje u¢inkovitosti iz ¢lanka 52. Te
smjernice izraduju se nakon savjetovanja s ERP-om i provode uz potporu koordinatora
mreze 1 uz uklju¢ivanje kontaktnih tocaka koje imenuju upravitelji infrastrukture na

temelju clanka 64.

3. Ako izraduje 1 donosi misljenje ili preporuku koji nisu povezani s europskim okvirom za
upravljanje kapacitetom, europskim okvirom za koordinaciju upravljanja prekograni¢nim
prometom, upravljanje smetnjama i upravljanje kriznim situacijama ili europskim okvirom
za preispitivanje ucinkovitosti, a koji ¢e vjerojatno imati znatan ucinak na podnositelje
zahtjeva, druge operativne dionike ili zainteresirane strane, ENIM objavljuje nacrt radi
savjetovanja s doti¢nim stranama, medu ostalim i s ERP-om. Doti¢nim stranama daje se
Sest tjedana da dostave povratne informacije o nacrtu misljenja ili preporuke. Tijela drzava

¢lanica ukljucuju se prema potrebi.
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4. ENIM pri izradi smjernica iz stavka 2. i pri donoSenju kona¢nog misljenja ili preporuke iz
stavka 3. uzima u obzir povratne informacije koje su dostavile doti¢ne strane. Ako odluci

ne uzeti u obzir bitne elemente povratnih informacija, ENIM za to navodi razloge.

Clanak 58.
Organizacija ENIM-a
1. Za potrebe ove Uredbe Europska mreza upravitelja infrastrukture (ENIM) organizira u
skladu s ovim ¢lankom.
2. Clanovi ENIM-a stavljaju ENIM-u na raspolaganje resurse potrebne za obavljanje
njegovih zadaca.
3. Svi upravitelji infrastrukture odgovorni za pruge koje su dio osnovne i prosirene osnovne

mreze TEN-T c¢lanovi su ENIM-a. Drugi upravitelji infrastrukture ukljuceni u stratesko
upravljanje kapacitetom na temelju ¢lanka 14. mogu biti ¢lanovi ENIM-a. Svaki ¢lan

imenuje predstavnika i zamjenika.

4. Upravitelji infrastrukture koji nisu odgovorni za pruge iz stavka 3. i stoga nisu ¢lanovi
ENIM-a mogu sudjelovati u raspravama ENIM-a kao promatraci bez prava glasa. Mogu

podnositi izjave ENIM-u na razmatranje.
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5. Upravitelji infrastrukture odgovorni za pruge koje su dio osnovne i prosirene osnovne
mreze TEN-T drzava ¢lanica Europskog udruzenja slobodne trgovine (EFTA) i stranaka iz
jugoistocne Europe Ugovora o osnivanju Prometne zajednice koji je Unija potpisala u
skladu s Odlukom (EU) 2017/1937 imaju pravo postati clanovi ENIM-a pod uvjetom da te
drzave ili stranke primjenjuju ovu Uredbu na temelju medunarodnog sporazuma

sklopljenog s Unijom i u skladu s nac¢inima sudjelovanja utvrdenima u tom sporazumu.

6. ENIM moze na ad hoc osnovi kao promatrace pozvati upravitelje infrastrukture tre¢ih
zemalja koji nisu obuhvaceni stavkom 5. koji upravljaju Zeljeznickim prugama osnovne i

prosirene osnovne mreze TEN-T.

7. ENIM donosi i objavljuje svoj poslovnik, podlozno odobrenju Komisije. ENIM organizira

svoje aktivnosti u skladu s tim poslovnikom.

8. ENIM donosi odluke dvotre¢inskom ve¢inom glasova. Ako je tako odredeno u poslovniku,
ENIM moze donositi odredene odluke obi¢nom veéinom glasova. Svi ¢lanovi iz jedne
drzave zajedno imaju jedan glas. U odsutnosti predstavnika ¢lana, zamjenik ¢lana ima

pravo iskoristiti pravo glasa.

9. ENIM se sastaje u redovitim vremenskim razmacima. ENIM bira predsjednika medu

svojim ¢lanovima.
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10.

11.

Komisija je ¢lan ENIM-a bez prava glasa. Ona podupire rad ENIM-a i olakSava

koordinaciju.

ENIM utvrduje svoj program rada. Program rada obuhvaca razdoblje izmedu dvije godine 1
pet godina. ENIM se u skladu sa smjernicama iz ¢lanka 57. savjetuje s ERP-om,
podnositeljima zahtjeva i drugim operativnim dionicima o nacrtu programa rada, a
savjetuje se 1 s Komisijom, Agencijom Europske unije za zeljeznice (ERA), Zajednickim
poduzecem za europsku zZeljeznicu i, prema potrebi, drugim dionicima. Doti¢nim stranama

daje se Cetiri tjedna da dostave povratne informacije o nacrtu programa rada.
Clanak 59.
Odgovornosti ENIM-a

Uz zadace utvrdene u ¢lanku 7.f Direktive 2012/34/EU, ENIM je odgovoran za sve zadace

koje su mu dodijeljene ovom Uredbom. ENIM posebno:
(a) donosi europski okvir za upravljanje kapacitetom ;

(b) donosi europski okvir za koordinaciju upravljanja prekograni¢nim prometom,

upravljanje smetnjama i1 upravljanj kriznim situacijama iz ¢lanka 46. ove Uredbe.
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(c) donosi europski okvir za preispitivanje ucinkovitosti iz ¢lanka 52. ove Uredbe;

(d) donosi zajednicku strukturu za izvjesce o mrezi i zajednicki vremenski raspored za

savjetovanje iz ¢lanka 65. ove Uredbe;

(e) donosi misljenja i preporuke za upravitelje infrastrukture u skladu s odredbama ove

Uredbe i na vlastitu inicijativu;

(f)  donosi misljenja i preporuke za upravitelje infrastrukture u slucajevima iz ¢lanka 55.

stavka 2. tocke (f) ove Uredbe;

(g) organizira, uz doprinos koordinatora mreze, koordinaciju medu upraviteljima

infrastrukture u skladu s ¢lancima 55. 1 64. ove Uredbe.

2. ENIM nema ovlasti za oblikovanje politika ni regulatorne ovlasti.
3. ENIM moze osnovati radne skupine.
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Clanak 60.
Transparentnost ENIM-a

1. ENIM osigurava da podaci o njegovim ¢lanovima, metodama rada i sve relevantne
informacije o njegovu radu budu javno dostupni na njegovim internetskim stranicama. To
ukljucuje podatke za kontakt namjenskih skupina za koordinaciju koje su osnovali
upravitelji infrastrukture, te upu¢ivanja na alate i postupke za koordinaciju u skladu s

¢lankom 55.

2. ENIM na svoje sastanke poziva europske koordinatore i, prema potrebi, predstavnike ERP-
a i predstavnike drzava ¢lanica i drugih tijela u ERA-i kako bi raspravljali o pitanjima
povezanima s razvojem Zeljeznic¢ke infrastrukture i osigurali suradnju s europskim

koordinatorima, kako je navedeno u Uredbi (EU) 2024/1679.

Clanak 61.

Koordinator mreze

1. ENIM do ... [Sest mjeseci od dana stupanja na snagu ove Uredbe] imenuje nepristran i
kompetentan subjekt koji treba obavljati funkcije iz ¢lanka 62. Taj subjekt imenuje se

koordinatorom mreze.

Clanovi ENIM-a koordinatoru mreZe osiguravaju sredstva potrebna za obavljanje

njegovih zadaca.
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Poslovnikom ENIM-a, kako je naveden u ¢lanku 58. stavku 7., utvrduju se:

(a) uvjeti za imenovanje koordinatora mreze i za povlacenje imenovanja;

(b) postupak za dodjelu eventualnih dodatnih duznosti i zadac¢a koordinatoru mreze; i
(c) aranzmani za pracenje i procjenu rada koordinatora mreze.

Koordinator mreze izvrSava svoje zadace na nepristran, transparentan i troSkovno
ucinkovit na¢in. U tu svrhu ENIM-u dostavlja svoj godis$nji program rada koji se odnosi na
zadace utvrdene u ovoj Uredbi 1 godisnje izvjes¢e o provedbi programa rada. ENIM
odobrava godi$nji program rada i godis$nje izvjesce prije nego Sto ih koordinator

mreze usvoji.

Clanak 62.

Zadacée koordinatora mreze

Koordinator mreZe obavlja sljedeée zadace za potporu ENIM-u:

(a) obavlja funkcije tajnistva i priprema sastanke, dokumente, odluke 1 misljenja ENIM-a;

(b) doprinosi izradi europskog okvira za upravljanje kapacitetom, europskog okvira za
koordinaciju upravljanja prekograni¢nim prometom, upravljanje smetnjama i upravljanje
kriznim situacijama iz ¢lanka 46. te europskog okvira za preispitivanje uc¢inkovitosti iz
¢lanka 52.;
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(c)

(d)

(e)

S

(2

doprinosi operativnoj koordinaciji medu upraviteljima infrastrukture u skladu s

¢lankom 55.;

utvrduje pravila, postupke i alate unutar podrucja primjene ove Uredbe koji su doneseni na
nacionalnoj razini ili razini upravitelja infrastrukture, a koji stvaraju prepreke za pruzanje
viSemreznih usluga Zeljezni¢kog prijevoza, kako je utvrdeno u ovoj Uredbi, te ENIM-u

predlaze metode za olakSavanje prekograni¢nih usluga Zeljezni¢kog prijevoza;

doprinosi koordinaciji medu upraviteljima infrastrukture u pogledu strateSkog planiranja
kapaciteta u skladu s ¢lankom 16., i to izradom posebnih koncepata voznih redova kojima

se olakSavaju konkurentne visSemrezne trase vlakova za velike udaljenosti;

djeluje kao kontaktna tocka u ime upravitelja infrastrukture za upite povezane s
planiranjem 1 dodjelom kapaciteta, posebno u vezi s potencijalnim zahtjevima za kapacitet
ili zahtjevima za informacije ili kontaktne to¢ke povezanima sa Zeljeznickim incidentima i

privremenim ograni¢enjima kapaciteta;

djeluje kao prva kontaktna tocka za dionike zainteresirane za upotrebu usluga zeljeznickog
prijevoza i osigurava kontakt relevantnim akterima kao $to su upravitelji infrastrukture i

drugi operativni dionici;
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(h) djeluje kao kontaktna tocka u ime ENIM-a za podnositelje zahtjeva i druge operativne
dionike za pitanja koja nisu izrijekom obuhvacena ovom Uredbom, posebno pokretanje ili
izmjene usluga prekogranicnog zeljeznickog prijevoza ili organizacija potpore za ad hoc
aktivnosti, posebno radi rjeSavanja kriznih situacija iz ¢lanka 49.;

(1) na zahtjev nudi usluge, posebno u pogledu digitalnih i informatickih alata, za poboljSanje
usluga zeljezni¢kog prijevoza i poticanje transeuropskog zeljeznickog prometa.

Clanak 63.
Organizacija ERP-a

1. Operativni dionici, osim upravitelja infrastrukture, do ... [Sest mjeseci od dana stupanja na
snagu ove Uredbe] mogu Komisiji podnijeti prijedlog za uspostavu ERP-a kako bi se
olakSale njihove razmjene misljenja i savjetovanje s ENIM-om. Svrha je ERP-a osigurati
djelotvorno savjetovanje zeljeznickog sektora s ENIM-om.

Takav prijedlog ukljucuje poslovnik ERP-a, kojim se utvrduju radni dogovori i kriteriji za
odabir njegovih ¢lanova i obnovu ¢lanstva.
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2. ERP mora omoguciti uravnotezenu zastupljenost interesa svih operativnih dionika osim

upravitelja infrastrukture.
ERP je otvoren za sudjelovanje na osnovi pravednih, transparentnih 1
nediskriminirajuc¢ih kriterija.

3. U roku od dva mjeseca od primitka prijedloga iz stavka 1. Komisija, nakon $to saslusa
misljenje mreze ENRRB, procjenjuje je li prijedlog u skladu sa zahtjevima iz stavka 2.,

medu ostalim 1 jesu li, ovisno o sluc¢aju, potrebne izmjene.

4. Nakon procjene iz stavka 3. 1 donoSenja svih potrebnih izmjena prijedloga, Komisija

priopcuje svoju suglasnost s uspostavom ERP-a.
Nakon toga ERP objavljuje svoj poslovnik na svojim internetskim stranicama.

5. Uspostavom ERP-a ne dovodi se u pitanje pravo operativnih dionika, osim upravitelja
infrastrukture, da pojedina¢no odgovore na zahtjeve za savjetovanja koje su uputili ENIM 1

upravitelji infrastrukture.

6. ERP moze dati samoinicijativna misljenja.
7. ERP dostavlja Komisiji godi$nje izvjeS¢e o svojim aktivnostima. IzvjeS¢e se objavljuje.
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Clanak 64.

Kontaktne tocke za koordinaciju upravitelja infrastrukture

1. Kako bi se osigurala koordinacija medu upraviteljima infrastrukture u skladu s
¢lankom 55. upravitelji infrastrukture imenuju kontaktne tocke. Kontaktna tocka djeluje
kao sredisnje sucelje izmedu organizacije upravitelja infrastrukture i drugih subjekata

ukljucenih u koordinacijske aktivnosti.

2. Upravitelji infrastrukture bez odgode obavjes¢uju ENIM o svim promjenama u pogledu

kontaktnih toCaka radi njihova uklju¢ivanja u objave iz ¢lanka 60. stavka 1.

Clanak 65.

Zajednicka struktura, sadrzaji i raspored za izvjes¢a o mrezi

1. ENIM do ... [12 mjeseci od dana stupanja na snagu ove Uredbe] izraduje i donosi
zajednicku strukturu za izvjeS¢e o mreZi iz ¢lanka 27. Direktive 2012/34/EU, u kojoj se
uzimaju u obzir informacije navedene u Prilogu IV. toj direktivi i Prilogu V. ovoj Uredbi,
te zajednicki vremenski raspored za savjetovanje sa zainteresiranim stranama o nacrtu
izvjeS¢a o mreZi. Pri izradi izvjeS¢a o mrezi upravitelji infrastrukture u najvecoj mogucoj

mjeri uzimaju u obzir tu strukturu i taj vremenski raspored.

16833/25 159
TREE.2.A HR



2. ENIM do ... [Sest mjeseci od dana stupanja na snagu ove Uredbe] podnosi nacrt zajednicke
strukture za izvjeSée o mrezi iz stavka 1. Mreza ENRRB u roku od tri mjeseca od primitka
nacrta koji je izradio ENIM podnosi preporuku ENIM-u o toj zajednickoj strukturi. ENIM

uzima u obzir tu preporuku.

3. Pri pripremi izvjes¢a o mrezi iz ¢lanka 27. Direktive 2012/34/EU upravitelj infrastrukture
u najve¢oj mogucéoj mjeri u obzir uzima europski okvir za upravljanje kapacitetom iz
¢lanka 7. ove Uredbe, europski okvir za koordinaciju upravljanja prekogranicnim
prometom, upravljanje smetnjama i upravljanje kriznim situacijama iz ¢lanka 46. ove

Uredbe te europski okvir za preispitivanje uc¢inkovitosti iz ¢lanka 52. ove Uredbe.

4. Upravitelji infrastrukture u izvje$¢u o mrezi objasnjavaju razlog za odstupanje od strukture
1 vremenskog rasporeda iz stavka 1. 1 europskih okvira iz stavka 3. te o tom razlogu

obavjescuju nadlezno regulatorno tijelo 1 ENIM.
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Clanak 66.

Digitalizacija upravljanja kapacitetom i upravijanja prometom

1. Upravitelji infrastrukture osiguravaju da se postupci upravljanja kapacitetom i upravljanja
prometom u okviru podrucja primjene ove Uredbe provode upotrebom digitalnih alata i

digitalnih usluga.

Alati za upravljanje kapacitetom koje upotrebljavaju upravitelji infrastrukture moraju biti u
skladu sa zahtjevima koji se odnose na postupak planiranja i dodjele kapaciteta utvrden u
poglavlju II. ove Uredbe. Digitalni alati moraju biti u skladu sa zahtjevima utvrdenima u
Direktivi (EU) 2016/797 i delegiranim i provedbenim aktima donesenima na temelju te
direktive kako bi se osigurali interoperabilnost sustava i uskladivanje podataka s registrom
infrastrukture iz ¢lanka 49. Direktive (EU) 2016/797. Upravitelji infrastrukture mogu
nastaviti upotrebljavati alate za upravljanje kapacitetom koji su postojali prije datuma
pocetka primjene iz ¢lanka 81. stavka 2. tocke (d) ove Uredbe pod uvjetom da ti alati

upraviteljima infrastrukture omoguéuju da ispune zahtjeve iz ovog podstavka.
2. Uvedeni digitalni alati 1 pruZene digitalne usluge:

(a) osiguravaju djelotvornu u€inkovitost i kvalitetu, uklju¢ujuéi potpunu
interoperabilnost, usluga koje upravitelji infrastrukture pruzaju

podnositeljima zahtjeva;
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(b) osiguravaju transparentnost upravljanja zeljeznickim kapacitetom i upravljanja
prometom u svim fazama, medu ostalim s pomocu rjesenja u stvarnom vremenu koja
se izraduju s relevantnim dionicima i uvode u skladu sa zahtjevima utvrdenima u

Direktivi (EU) 2016/797;

(c) smanjuju administrativno optere¢enje za podnositelje zahtjeva tako da se svaka
informacija trazi samo jednom i da se informacije ili podaci daju na jednom mjestu,

medu ostalim za prekograni¢ne usluge.

3. Ako digitalne alate ili digitalne usluge potrebne za pruzanje potpore postupcima
upravljanja kapacitetom ili upravljanja prometom treba obuhvatiti tehnickim
specifikacijama za interoperabilnost ili ako je potrebno izmijeniti postojece specifikacije
koje obuhvacaju ili djelomicno obuhvacaju te alate, kako je predvideno Direktivom
(EU) 2016/797 1 provedbenim aktima donesenima na temelju te direktive, ENIM 1
upravitelji infrastrukture doprinose izradi i odrzavanju takvih specifikacija u suradnji s
ERA-om i Zajednickim poduzec¢em za europsku zeljeznicu i s pomocu postupka iz

¢lanka 5. Direktive (EU) 2016/797.

4. Upravitelji infrastrukture doprinose radu Zajedni¢kog poduzeca za europsku Zeljeznicu u
pitanjima koja su obuhvacéena podru¢jem primjene ove Uredbe. U tu svrhu ENIM 1
upravitelji infrastrukture osiguravaju odgovarajuce zastupanje u upravljackoj skupini
sistemskog stupa 1 skupini za uvodenje iz ¢lanka 96. odnosno ¢lanka 97. Uredbe

(EU) 2021/2085.
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5. Upravitelji infrastrukture, operativni dionici i, prema potrebi, operatori usluznih objekata
razmjenjuju digitalne informacije povezane s upravljanjem kapacitetom i upravljanjem
prometom s pomocu digitalnih alata i digitalnih usluga koje se temelje na uskladenoj
arhitekturi i koje ukljucuju standardizirana sucelja ili zajednicke sustave u skladu s

Direktivom (EU) 2016/797 i specifikacijama donesenima na temelju te direktive.

Kad je rije¢ o viSemreznim uslugama Zeljezni¢kog prijevoza ili prekograni¢nim uslugama,
upravitelji infrastrukture pruzaju digitalne usluge i digitalne informacije putem
jedinstvenog sucelja ili zajednickih sustava razvijenih i uvedenih pod koordinacijom

ENIM-a.

ENIM uspostavlja jedinstveno kontaktno mjesto (one-stop-shop) kako bi se podnositeljima
zahtjeva omogucilo da na jednom mjestu i u okviru jedne operacije zatraze viSemrezna

prava na kapacitet.

6. Upravitelji infrastrukture osiguravaju da digitalni alati i digitalne usluge iz stavka 1. ovog
¢lanka budu potpuno operativni do isteka rokova utvrdenih u ¢lanku 81. ove Uredbe.
Koordinator mreZe stavlja na raspolaganje zajednicke europske digitalne alate 1 usluge za
upravljanje kapacitetom i prometom koji su razvijeni i uvedeni u skladu sa stavkom 3.
ovog Clanka. ERA u skladu s ¢lankom 23. Uredbe (EU) 2016/796 prati uvodenje 1
uskladenost digitalnih sustava s tehnickim specifikacijama za interoperabilnost, koordinira

razvoj 1 azuriranje tih specifikacija te pomaZe Komisiji u tom procesu.
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Poglavlje VI.
Regulatorni nadzor nad upravljanjem kapacitetom i upravljanjem

prometom

ODJELJAK 1.

REGULATORNA TIJELA

Clanak 67.

Odgovornosti regulatornih tijela

1. Funkecije 1 ovlasti regulatornog tijela utvrdene u ¢lanku 56. Direktive 2012/34/EU vrSe se u
odnosu na pitanja obuhvac¢ena ovom Uredbom. Regulatorno tijelo prije svega prati
aktivnosti upravitelja infrastrukture kako je utvrdeno u poglavljima od II. do V. ove
Uredbe te provjerava sukladnost s ovom Uredbom na vlastitu inicijativu i radi sprecavanja

diskriminacije prema podnositeljima zahtjeva.

2. Podnositelj zahtjeva, medu ostalim nacionalno, regionalno ili lokalno tijelo odgovorno za
usluge Zeljeznickog prijevoza, ima pravo Zaliti se regulatornom tijelu na temelju postupka
utvrdenog u ¢lanku 56. Direktive 2012/34/EU ako smatra da je upravitelj infrastrukture
prema njemu postupao na nepravedan nacin, da ga je diskriminirao ili da mu je na bilo koji
drugi nacin naskodio pri obavljanju aktivnosti utvrdenih u poglavljima od II. do V.

ove Uredbe.
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ODJELJAK 2.

EUROPSKA MREZA ZELJEZNICKIH REGULATORNIH TIJELA

Clanak 68.

Suradnja regulatornih tijela unutar mreze ENRRB

1. Za potrebe ispunjavanja svojih odgovornosti na temelju ove Uredbe regulatorna tijela
suraduju u okviru mreze ENRRB uspostavljene ¢lankom 57. stavkom 1.
Direktive 2012/34/EU, medu ostalim u okviru zajednickih savjetovanja i istraga,
donosenjem misljenja ili preporuka ili u okviru drugih relevantnih aktivnosti. Regulatorna
tijela mrezi ENRRB dostavljaju sve potrebne informacije u skladu sa stavkom 6.

ovog Clanka.

Kad djeluje u okviru podruéja primjene ove Uredbe, mreza ENRRB ima zadace i

odgovornosti te organizira svoj rad kako je utvrdeno u ovom odjeljku.

2. U slucaju prituzbe ili samoinicijativne istrage o pitanju koje je obuhvaceno podrucjem
primjene ove Uredbe 1 koje utjeCe na pristup Zeljezni¢kim mreZama ili njihovu upotrebu u

viSe od jedne drzave Clanice, predmetno regulatorno tijelo obavjes¢uje mrezu ENRRB i1
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3. Regulatorno tijelo moze mrezi ENRRB proslijediti informacije o bilo kojem relevantnom

ili preporuke.

4. Pri donoSenju odluka o pitanjima koja su obuhvacena podruc¢jem primjene ove Uredbe i
koja utjecu na pristup Zeljeznickim mrezama ili njihovu upotrebu u vise od jedne drzave
Clanice, predmetna regulatorna tijela suraduju pod okriljem koordinacije mreze ENRRB
kako bi osigurala dosljednost svojih odluka. U tu svrhu predmetna regulatorna tijela
obavljaju svoje funkcije u skladu sa stavkom 1. ovog ¢lanka i1 ¢lankom 56.
Direktive 2012/34/EU. Ona uzimaju u obzir sva relevantna misljenja i preporuke koje je

donijela mreza ENRRB i te odluke dostavljaju mrezi ENRRB.

5. Ako regulatorno tijelo donese odluku koja odstupa od nekog relevantnog misljenja ili
preporuke mreze ENRRB ili ako odbije donijeti odluku, ono mrezi ENRRB pruza
objasnjenje u kojem navodi razlike i obrazlaze zasto se nije pridrzavalo misljenja ili

preporuka mreze ENRRB, te relevantno objasnjenje ukljucuje u svoju odluku.

6. Regulatorna tijela s kojima se mreza ENRRB savjetuje odgovaraju u rokovima koje odredi
mreza ENRRB i na njezin zahtjev dostavljaju sve informacije koje imaju pravo zatraZiti na
temelju svojeg nacionalnog prava. Te se informacije mogu upotrebljavati samo za potrebe

aktivnosti koje regulatorna tijela provode u skladu s ovom Uredbom.

16833/25 166
TREE.2.A HR



7. Upravitelji infrastrukture bez odgode dostavljaju sve informacije potrebne za postupanje s
prituzbom ili istragom iz ovog Clanka, a koje je zatrazilo regulatorno tijelo drzave ¢lanice u
kojoj se nalazi upravitelj infrastrukture. Regulatorna tijela imaju pravo od ENIM-a zatraziti
informacije o istragama koje su u njihovoj nadleznosti. Regulatorna tijela imaju pravo

prenijeti te informacije mrezi ENRRB.
8. Zeljezni¢ka regulatorna tijela osiguravaju resurse potrebne za funkcioniranje

mreze ENRRB.

Clanak 69.
Organizacija i struktura mreze ENRRB

Za potrebe ove Uredbe mreza ENRRB sastoji se od sljede¢ih organizacijskih jedinica:
(a) Odbora regulatornih tijela (,,Odbor”);
(b) tajniStva.

Regulatorna tijela osiguravaju rad tajnistva.
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Clanak 70.
Zadace i odgovornosti mreze ENRRB

1. Uz zadace iz Direktive 2012/34/EU mreza, ENRRB takoder ima zadace i odgovornosti
utvrdene u ovoj Uredbi. Mreza ENRRB objavljuje sva misljenja ili sve preporuke koje je

donijela. Mreza ENRRB nema ovlasti za oblikovanje politika ni regulatorne ovlasti.

2. Mreza ENRRB, prema potrebi, koordinira sve aktivnosti suradnje zeljeznic¢kih regulatornih
tijela kako je navedeno u ¢lanku 68. 1 promice uskladivanje odluka regulatornih tijela koje

se odnose na prekograni¢ne usluge zeljeznickog prijevoza.

3. Operativni dionici mogu obavijestiti mrezu ENRRB o pitanjima koja su obuhvacéena
podruc¢jem primjene ove Uredbe, a koja mogu utjecati na pristup zeljezni¢koj infrastrukturi
ili njezinu upotrebu u vise od jedne drzave ¢lanice. Ako mreza ENRRB zaprimi takve
informacije, ona ih bez odgode prosljeduje nadleznom regulatornom tijelu ili nadleznim

regulatornim tijelima.

Mreza ENRRB moze odluciti donijeti misljenje ili preporuku o takvim pitanjima. U takvim
slu¢ajevima mreza ENRRB odmah obavjescuje predmetna regulatorna tijela o svojoj

namjeri u vezi s time.

4. Mreza ENRRB dostavlja svoje miSljenje ili preporuku predmetnim regulatornim tijelima u
roku od cetiri tjedna od primitka svih relevantnih informacija u vezi s predmetnim

pitanjem. Mreza ENRRB mozZze produljiti taj rok ako je rije¢ o posebno sloZenim pitanjima.
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5. Mreza ENRRB moze donositi misljenja i preporuke o odlukama koje su donijeli ENIM ili
koordinator mreze, na zahtjev podnositelja zahtjeva ili na vlastitu inicijativu. Pri donoSenju
misljenja ili preporuke na temelju ovog stavka ona o tome obavjes¢uje predmetna

regulatorna tijela.

6. Mreza ENRRB izraduje zajednicka nacela i prakse za donosSenje odluka od strane

regulatornih tijela za koje su ta tijela ovlaStena na temelju ove Uredbe.

7. Mreza ENRRB Komisiji dostavlja svoja misljenja ili preporuke o svim nedostacima
postupka koordinacije iz ¢lanka 16. te, na zahtjev Komisije, o hitnim mjerama koje su
donijele drzave ¢lanice i koje imaju znatan u¢inak na prekograni¢ni promet kako je

navedeno u ¢lanku 49. stavku 5.

8. Mreza ENRRB dostavlja ENIM-u svoje misljenje ili preporuku o smjernicama koje je
ENIM izradio o okolnostima koje dovode do kazne, kako su navedene u ¢lanku 42.

stavku 6.

0. Mreza ENRRB moze izdavati samoinicijativna misljenja o pitanjima koja su u

njezinoj nadleznosti.
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Clanak 71.

Sastav i organizacija Odbora

1. Clanovi Odbora su regulatorna tijela iz svake drzave ¢lanice koja ima Zeljeznicku mrezu u

upotrebi. Ona u Odbor imenuju predstavnika i zamjenika predstavnika.

Komisija je ¢lan Odbora bez prava glasa te u Odbor imenuje predstavnika i

zamjenika predstavnika.

2. Clanovi Odbora i njihovi zamjenici djeluju samostalno 1 objektivno u interesu Unije,
neovisno o nacionalnim ili osobnim interesima. Ne smiju traZiti ni primati upute ni od koje

vlade, institucije, osobe ili tijela.

3. Tajnistvo mreze ENRRB stavlja na raspolaganje javnosti azurirani popis ¢lanova Odbora i

njihovih zamjenika, zajedno s njihovim izjavama o interesu i podacima za kontakt.

4. Odbor donosi i objavljuje svoj poslovnik, podlozno odobrenju Komisije. Poslovnikom se
mogu utvrditi detaljnija pravila glasovanja, posebno postupak glasovanja o

hitnim pitanjima.

5. Ako u poslovniku nije druk¢ije predvideno, Odbor donosi odluke dvotre¢inskom ve¢inom
glasova svojih ¢lanova. Svaki ¢lan ima jedan glas. U odsutnosti ¢lana koji je predstavnik,

njegov zamjenik ima pravo iskoristiti pravo glasa.
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6. Odborom supredsjedaju Komisija i jedan ¢lan iz Odbora koji ga i bira. Komisija je stalni

supredsjednik Odbora, a drugi se supredsjednik bira na razdoblje od dvije godine.
7. TajniStvo pruza usluge potrebne za organiziranje sastanaka i rada Odbora.

8. U skladu s svojim poslovnikom Odbor moze odluciti osnovati radne skupine kako bi
organizirao rad mreze ENRRB u pogledu posebnih tema povezanih s provedbom ove
Uredbe, posebno u pogledu pitanja povezanih s u¢inkovitos¢u usluga zeljeznicke

infrastrukture.

Radne skupine otvorene su za sudjelovanje stru¢njaka iz Zeljeznickih regulatornih tijela 1
Komisije. Stru¢njaci iz operativnih dionika i drugih javnih ili privatnih tijela mogu biti

pozvani da u tim radnim skupinama sudjeluju na ad hoc osnovi.

Clanak 72.
Uloga i zadace Odbora
1. Odbor obavlja sve zada¢e mreze ENRRB utvrdene u ovoj Uredbi.
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2. Odbor posebno:

(a) donosi, u skladu s postupovnim pravilima koja su utvrdena, ili na koja se upuéuje, u
¢lanku 71. stavku 5. ili na koja se upucuje u ¢lanku 71. stavku 4., misljenja ili
preporuke mreze ENRRB o prituzbama ili istragama koje mu je proslijedilo

regulatorno tijelo ili regulatorna tijela na temelju ¢lanka 68. stavka 3.;

(b) donosi misljenja i preporuke o odlukama koje je donio ENIM u suradnji s

koordinatorom mreZe u okviru podrucja primjene ove Uredbe;

(c) slijedom prituzbi Zeljeznickih prijevoznika, operatora usluznih objekata ili drugih
zainteresiranih strana donosi preporuke i misljenja mreze ENRRB u vezi sa

savjetovanjima iz ¢lanka 63.;
(d) izraduje 1 donosi godiSnje izvjeSce o aktivnostima mreze ENRRB;
(e) osniva radne skupine i imenuje njihove predsjednike;

(f) osigurava da su nacini rada mreze ENRRB i sve relevantne informacije o njezinu
radu, ukljucujuéi njezina misljenja i preporuke, javno dostupni na njegovim
internetskim stranicama; to ukljucuje podatke za kontakt za prituzbe, informacije o

kontaktu za namjenske radne skupine te informacije o postupcima.
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Poglavlje VII.

ZavrSne odredbe

Clanak 73.

Pracenje europskih okvira

1. Savjetodavno povjerenstvo za ucinkovitost prati donosenje i primjenu europskog okvira za
upravljanje kapacitetom i njegovih elemenata iz ¢lanka 7., europskog okvira za
koordinaciju upravljanja prekograni¢nim prometom, upravljanje smetnjama i upravljanje
kriznim situacijama i njegovih elemenata iz ¢lanka 46. te europskog okvira za

preispitivanje u¢inkovitosti i njegovih elemenata iz ¢lanka 52.;

2. Savjetodavno povjerenstvo za ucinkovitost u roku od dvije godine nakon $to ENIM donese
okvire iz stavka 1. podnosi ENIM-u i Komisiji izvjeS¢e o primjeni tih okvira u kojem
evaluira njihovu djelotvornost. I1zvjes¢e moze sadrzavati i preporuke o tome kako ukloniti
specificne nedostatke. Ako Savjetodavno povjerenstvo za u¢inkovitost utvrdi znatne
nedostatke u okvirima, ono od ENIM-a trazi da ih u roku od tri mjeseca ukloni i u skladu s

time azurira relevantni okvir.
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To se izvjeS¢e mora objaviti.
Savjetodavno povjerenstvo za ucinkovitost izdaje izvjeS¢e najmanje svake tri godine.

3. Savjetodavno povjerenstvo za ucinkovitost blisko suraduje s nacionalnim regulatornim
tijelima 1 mrezom ENRRB pri pracenju okvira i pripremi izvjesc¢a. Savjetodavno
povjerenstvo za ucinkovitost moze se prema potrebi savjetovati s ERP-om 1 drugim

operativnim dionicima.

Clanak 74.

Provedbeni akti koji se odnose na pracenje europskih okvira

1. Komisija najkasnije 18 mjeseci od dana na koji ENIM treba donijeti relevantni okvir
donosi provedbeni akt kojim se utvrduju europski okviri iz ¢lanaka 7., 46. 1 52. ili njihovi

elementi u sljede¢im sluc¢ajevima:

(a) ako ENIM ne donese europski okvir za upravljanje kapacitetom ili njegove elemente

iz ¢lanka 7. do ... [18 mjeseci od dana stupanja na snagu ove Uredbe];

(b) ako ENIM ne donese europski okvir za koordinaciju upravljanja prekogranicnim
prometom, upravljanje smetnjama i upravljanje kriznim situacijama ili njegove

elemente iz ¢lanka 46. do ... [22 mjeseca od dana stupanja na snagu ove Uredbe];
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(c) ako ENIM ne donese europski okvir za preispitivanje uc¢inkovitost ili njegove

elemente iz ¢lanka 52. do ... [26 mjeseci od dana stupanja na snagu ove Uredbe].

2. Komisija najkasnije 12 mjeseci nakon objave izvjesc¢a Savjetodavnog povjerenstva za
ucinkovitost donosi provedbeni akt u kojem se utvrduju europski okviri ili njihovi elementi
iz ¢lanaka 7., 46. 1 52. ako Komisija, uzimajuéi u obzir izvjes¢e Savjetodavnog

povjerenstva za ucinkovitost iz ¢lanka 73., zakljuci sljedece:

(a) zajednicki alati, metodologije i postupovni aranzmani, kako su utvrdeni u europskom
okviru za upravljanje kapacitetom, nisu prikladni za postizanje predvidenih ciljeva i
osiguravanje upravljanja zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom ili koordinacije

izmedu upravitelja infrastrukture i drugih operativnih dionika;

(b) zajednicki alati, metodologije 1 postupovni aranzmani, kako su utvrdeni u europskom
okviru za koordinaciju upravljanja prekograni¢cnim prometom, upravljanje
smetnjama i upravljanje kriznim situacijama, nisu prikladni za postizanje
predvidenih ciljeva i osiguravanje upravljanja prekograni¢nim prometom medu
upraviteljima infrastrukture, zZeljeznickim prijevoznicima i drugim

operativnim dionicima;
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(¢) zajednicki alati, metodologije i postupovni aranzmani, kako su utvrdeni u europskom
okviru za preispitivanje u¢inkovitosti, nisu prikladni za postizanje predvidenih
ciljeva i osiguravanje preispitivanja ucinkovitosti upravitelja infrastrukture
obuhvacenih ovom Uredbom;

(d) europski okvir za upravljanje kapacitetom nije dostatan za osiguravanje ujednacenih
uvjeta za provedbu ove Uredbe; ili europski okvir za koordinaciju upravljanja
prekograni¢nim prometom, upravljanje smetnjama i upravljanje kriznim situacijama
nije dostatan za osiguravanje ujednacenih uvjeta za provedbu ove Uredbe; ili
europski okvir za preispitivanje uc¢inkovitosti nije dostatan za osiguravanje
ujednacenih uvjeta za provedbu ove Uredbe; ili

(e) ENIM nije u roku od tri mjeseca u dovoljnoj mjeri uklonio nedostatke koje je
Savjetodavno povjerenstvo za u¢inkovitost utvrdilo u izvjeS¢u iz ¢lanka 73. stavka 2.

3. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz clanka 76. stavka 2.
4. Pri pripremi nacrta provedbenih akata Komisija uzima u obzir rad ENIM-a i izvjes$¢e

Savjetodavnog povjerenstva za ucinkovitost, ako je dostupno.
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Clanak 75.

Izvrsavanje delegiranja ovlasti

1. Ovlast za donoSenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima

utvrdenima u ovom ¢lanku.

2. Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz ¢lanka 11. stavka 9., ¢lanka 13. stavka 4.,
¢lanka 23. stavka 9., ¢lanka 40. stavka 3., ¢lanka 41. stavka 11., ¢lanka 42. stavka 11.1
¢lanka 50. stavka 3. dodjeljuje se Komisiji na razdoblje od pet godina pocevsi od ... [datum
stupanja na snagu ove Uredbe]. Komisija izraduje izvjesce o delegiranju ovlasti najkasnije
devet mjeseci prije kraja razdoblja od pet godina. Delegiranje ovlasti presutno se
produljuje za razdoblja jednakog trajanja, osim ako se Europski parlament ili Vije¢e tom

produljenju usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja svakog razdoblja.

3. Europski parlament ili Vije¢e u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti iz
¢lanka 11. stavka 9., ¢lanka 13. stavka 4., ¢lanka 23. stavka 9., ¢lanka 40. stavka 3.,
Clanka 41. stavka 11., ¢lanka 42. stavka 11. i ¢lanka 50. stavka 3. Odlukom o opozivu
prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv po€inje proizvoditi u¢inke
sljedeceg dana od dana objave spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na
kasniji dan naveden u spomenutoj odluci. On ne utjeCe na valjanost delegiranih akata koji

su ve¢ na snazi.
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4. Prije donoSenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa stru¢njacima koje je imenovala
svaka drzava ¢lanica u skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o

boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.

5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu
i Vijecu.
6. Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 11. stavka 9., ¢lanka 13. stavka 4., ¢lanka 23.

stavka 9., Clanka 40. stavka 3., ¢lanka 41. stavka 11., ¢lanka 42. stavka 11. ili ¢lanka 50.
stavka 3. stupa na snagu samo ako ni Europski parlament ni Vije¢e u roku od dva mjeseca
od priop¢enja tog akta Europskom parlamentu i Vije¢u na njega ne podnesu prigovor ili
ako su prije isteka tog roka i Europski parlament i Vijece obavijestili Komisiju da nece
podnijeti prigovore. Taj se rok produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog

parlamenta ili Vijeca.

Clanak 76.
Postupak odbora
1. Komisiji pomaze odbor iz ¢lanka 62. Direktive 2012/34/EU. Navedeni odbor je odbor u
smislu Uredbe (EU) br. 182/2011.
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2. Pri upuéivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011.
Ako odbor ne da misljenje, Komisija ne donosi nacrt provedbenog akta i primjenjuje se
Clanak 5. stavak 4. tre¢i podstavak Uredbe (EU) br. 182/2011.
Clanak 77.
Izvjesce i preispitivanje

Komisija do 31. prosinca 2033. evaluira u¢inak ove Uredbe na Zeljeznicki sektor i podnosi izvjesée
o njezinoj provedbi Europskom parlamentu, Vijecu, Europskom gospodarskom i socijalnom odboru

1 Odboru regija.
U izvjescu se posebno evaluiraju:
(a) ucinak ove Uredbe na ucinkovitost usluga zeljeznicke infrastrukture;

(b) ucinak ove Uredbe na razvoj usluga Zeljezni¢kog prijevoza, posebno usluga medunarodnog

prijevoza, prijevoza na velike udaljenosti i prijevoza tereta;

(c) rad ENIM-a, koordinatora mreZe 1 mreze ENRRB opcenito te u vezi s izradom,

donoSenjem 1 provedbom zajednickih kriterija, metodologija 1 postupaka;
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(d) djelotvornost mehanizama koordinacije unutar europskog okvira za upravljanje
kapacitetom iz ¢lanka 7., europskog okvira za koordinaciju upravljanja prekograni¢nim
prometom, upravljanje smetnjama i upravljanje kriznim situacijama iz ¢lanka 46. te

europskog okvira za preispitivanje ucinkovitosti iz clanka 52.;

(e) djelotvornost regulatornog nadzora na nacionalnoj i europskoj razini;
63) funkcioniranje socioekonomskih, operativnih i okoli$nih kriterija.
Clanak 78.

Izmjene Direktive 2012/34/EU
1. Direktiva 2012/34/EU mijenja se kako slijedi:
(a) uclanku 1. stavku 1. tocka (c) zamjenjuje se sljede¢im:

»(¢) mnacela i postupke koji se primjenjuju na odredivanje i ubiranje pristojbi za

upotrebu Zeljeznicke infrastrukture kako je utvrdeno u Poglavlju IV.”;
(b) uclanku 2., stavak 6. briSe se;
(¢) wuclanku 3., tocke (20), (22), (23), (27) 1 (28) brisu se.;

(d) ¢lanak 7.b brise se;
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(e) clanak 27. stavak 2. zamjenjuje se sljede¢im:

»2. lzvjes¢e o mrezi sadrzava informacije kojima se utvrduju uvjeti za pristup
relevantnoj Zeljeznickoj infrastrukturi. Izvjes¢e o mrezi sadrzava i1 informacije
kojima se utvrduju uvjeti za pristup usluznim objektima koji su povezani s
mrezom upravitelja infrastrukture 1 uvjeti za pruzanje usluga u tim objektima
ili se u njemu navode internetske stranice na kojima su takve informacije
dostupne besplatno u elektronickom obliku. Sadrzaj izvjes¢a o mrezi utvrden je

u Prilogu IV.”;
(f) clanak 36. brise se;
(g) ¢lanci od 38. do 54. brisu se;
(h) uPrilogu IV., tocke 1.1 3. brisu se;
(1) Prilog VIL brise se.

2. Upucéivanja na izbrisane odredbe Direktive 2012/34/EU smatraju se upuéivanjima na ovu

Uredbu i ¢itaju se u skladu s korelacijskom tablicom iz odjeljka 1. Priloga X.
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Clanak 79.

Prijelazne odredbe

1. Okvirni sporazumi sklopljeni u skladu s ¢lankom 42. Direktive 2012/34/EU nastavljaju se

primjenjivati do dana njihova isteka.

2. Clanak 3. tocke (20), (22), (23), (27) i (28), ¢lanak 7.b, ¢lanak 36. i lanci od 38 do 54.
Direktive 2012/34/EU te Prilog IV, tocka 3. 1 Prilog VIL. toj direktivi ne primjenjuju se na
aktivnosti 1 zadace koje se obavljaju u vezi s voznim redovima koji stupaju na snagu

14. prosinca 2030. ili nakon tog datuma.
Clanak 80.
Stavljanje izvan snage
1. Uredba (EU) br. 913/2010 stavlja se izvan snage s u¢inkom od 14. prosinca 2030.

2. Upucivanja na Uredbu stavljenu izvan snage smatraju se upucivanjima na ovu Uredbu 1

Citaju se u skladu s korelacijskom tablicom iz odjeljka 2. Priloga X.
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Clanak 81.

Stupanje na snagu i primjena

1. Ova Uredba stupa na snagu sljede¢eg dana od dana objave u Sluzbenom listu

Europske unije.

2. Ova Uredba primjenjuje se od ... [jedan dan nakon dana stupanja na snagu ove Uredbe].

Medutim:

(a) clanak 29. stavak 2., ¢lanak 30. stavak 1., ¢lanak 50. i ¢lanak 66. primjenjuju se od
31. prosinca 2027.;

(b) ¢lanak 10. stavei 1. i 2. primjenjuju se od 1. sije¢nja 2029.;

(¢) ¢lanci 2.1 3., poglavlje II., uz iznimku ¢lanka 7., ¢lanka 10. stavaka 1.1 2., ¢lanka 29.
stavka 2. 1 ¢lanka 30. stavka 1., te poglavlje III., uz iznimku ¢lanaka 46., 49. 1 50.,
primjenjuju se samo na aktivnosti i zadace koje se obavljaju u vezi s voznim

redovima koji stupaju na snagu 14. prosinca 2030. ili nakon tog datuma;

(d) c¢lanak 78. primjenjuje se od 14. prosinca 2030.
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3. Neovisno o stavku 2. ovog ¢lanka, ¢lanak 7. stavak 7., ¢lanak 8. stavak 3., ¢lanak 21.
stavak 5., ¢lanak 33. stavak 12., ¢lanak 35. stavak 7., ¢lanak 46. stavak 7. i ¢lanak 52.
stavak 8. te ¢lanak 11. stavak 9., ¢lanak 13. stavak 4., ¢lanak 23. stavak 9., ¢lanak 40.
stavak 3., ¢lanak 41. stavak 11., ¢lanak 42. stavak 11. i ¢lanak 50. stavak 3., kojima se
Komisiji dodjeljuju provedbene odnosno delegirane ovlasti, primjenjuju se od ... [jedan

dan nakon dana stupanja na snagu ove Uredbe].

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljenou ... ...

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednica Predsjednik/Predsjednica
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PRILOG 1.
Dokumenti i vremenski raspored za upravljanje kapacitetom
Odjeljak 1.

Dokumenti koje upravitelji infrastrukture trebaju izraditi u okviru strateSkog planiranja kapaciteta iz

¢lanaka 13., 18., 19.120.

Dokument Sadrzaj
Strategija za kapacitet | — zemljopisno podrucje primjene strategije za kapacitet: pruge
(Clanak 18.) obuhvadene strateSkim planiranjem kapaciteta na temelju

¢lanka 14. stavka 6.;

— planirani razvoj fizicke Zeljeznicke infrastrukture, ukljucujuci
novu izgradnju, modernizaciju, obnovu i zatvaranja / stavljanja
izvan upotrebe, s pojedinostima o karakteristikama te
zeljeznicke infrastrukture;

— predvideni razvoj potraznje za uslugama Zeljezni¢kog prijevoza;

— strateSke smjernice drzava Clanica o iskoriStenosti kapaciteta,
ako su drzave Clanice predvidjele takve smjernice;

— kapacitet dodijeljen na temelju okvirnih sporazuma i kapacitet
koji bi mogao biti potreban za pruzanje usluga prijevoza na
temelju ugovora o obavljanju javnih usluga;

— informacije o dostupnosti 1 iskoriStenosti Zzeljeznicke

infrastrukture, medu ostalim Zeljeznicke infrastrukture koja je
proglaSena visokoiskoriStenom ili zakréenom;

— planirani radovi na Zeljeznickoj infrastrukturi koji dovode do
ogranicenja kapaciteta s izrazito velikim u¢inkom.
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Dokument

Sadrzaj

Model kapaciteta
(¢lanak 19.)

sve informacije iz strategije za kapacitet, prema potrebi
azurirane i detaljnije opisane;

ukupna koli¢ina dostupnog kapaciteta, uklju¢ujuéi visemrezni
kapacitet, za podnositelje zahtjeva po dionici mreze, ukljuc¢ujuci
obujam dostupnog kapaciteta po segmentu trzista zeljeznickog
prijevoza za razli¢ite segmente usluga ZeljezniCkog prijevoza
i/ili po postupku dodjele, ukljucujuéi kapacitet koji se cuva za
kasnije zahtjeve 1 kapacitet dodijeljen na temelju okvirnih
sporazuma;

obujam kapaciteta rezerviran za ogranicenja kapaciteta koja
proizlaze iz radova na zeljeznic¢koj infrastrukturi po u€inku na
procijenjeni obujam prometa, kako je utvrdeno u odjeljku 3.
ovog Priloga;

zemljopisni podaci: ras¢lamba po odgovarajué¢im dionicama za
planiranje u kojoj se uzimaju u obzir karakteristike zeljeznicke
infrastrukture i1 potraznje;

vremensko podrucje primjene: jedno razdoblje valjanosti
voznog reda;

vremenski podaci: barem godiSnji pregled (ogranicenja
kapaciteta) 1 jedan reprezentativan dan ili viSe njih (kapacitet
dostupan za zahtjeve).
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Dokument Sadrzaj

Plan opskrbe sve informacije iz modela kapaciteta, prema potrebi azurirane i

kapacitetom detaljnije opisane;

(¢lanak 20.) kapacitet dostupan za dodjelu podnositeljima zahtjeva za
razdoblje valjanosti voznog reda na koje se plan opskrbe
kapacitetom odnosi:

1. ako je primjenjivo na temelju Clanka 20. stavka 5. i u
skladu s ¢lankom 20. stavcima 5. 1 6., unaprijed planirani
kapacitet dostupan za zahtjeve, ukljucuju¢i viSemrezni
kapacitet, definiran u obliku objekata kapaciteta u skladu
s ¢lankom 20. stavkom 6.;

ii.  kapacitet za koji upravitelj infrastrukture nije unaprijed
izradio plan;

iii.  kapacitet koji je dostupan u usluznim objektima iz
¢lanka 31. stavka 1.;

kapacitet koji nije dostupan za dodjelu podnositeljima zahtjeva:

1. ogranienja kapaciteta, definirana u obliku objekata
kapaciteta, uklju¢uju¢i ogranicenja kapaciteta iz tocke 2.
odjeljka 3. ovog Priloga;

ii.  kapacitet koji je ve¢ dodijeljen na temelju okvirnih
sporazuma u skladu s ¢lankom 33. ili u okviru postupka
viSegodiSnjeg fleksibilnog planiranja u skladu s
¢lankom 35.;

1. kapacitet rezerviran za svrhe koje nisu one navedene u
podtoCkama 1. i ii. 1 koje upravitelj infrastrukture mora
jasno navesti;

iv.  drugi kapacitet koji je ve¢ dodijeljen prilikom aZuriranja
plana opskrbe kapacitetom tijekom voznog reda na koji se
plan opskrbe kapacitetom odnosi;

alternativni  kapacitet dostupan za vrijeme ograni¢enja

kapaciteta;

alternativni kapacitet dostupan u sluc¢aju smetnji na mrezi,

ogranicenja koja se primjenjuju na upotrebu specijalizirane

zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 26.
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Odjeljak 2.

Vremenski raspored za stratesko upravljanje kapacitetom iz ¢lanaka 13., 18., 19. 1 20.

1. Pri izradi dokumenata u okviru strateskog planiranja kapaciteta za odredeno razdoblje

valjanosti voznog reda upravitelji infrastrukture postuju vremenski raspored utvrden u

ovom odjeljku.

Savjetovanje s dionicima o europskim i prekograni¢nim pitanjima provodi se u skladu s

¢lankom 57. 1 ukljucuje sve operativne dionike. Upravitelji infrastrukture kontinuirano

koordiniraju dokumente u okviru postupka koordinacije predvidenog u ¢lanku 55.

koordinacije medu upraviteljima infrastrukture i uzimanje u
obzir svih primjedbi koje je ERP moZda izdao nakon objave
nacrta strategije za kapacitet

oy Rok
Dokument Kljuc¢na etapa (najkasniji)
Strategija za | poCetak faze izrade strategije za kapacitet X-60
lg;gizlliei[ g) prvo savjetovanje s operativnim dionicima X —58
objava nacrta strategije 1 drugo savjetovanje s operativnim X-39
dionicima o nacrtu strategije
objava konacne strategije za kapacitet nakon konacne X-36
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Rok

Dokument Kljuc¢na etapa (najkasniji)
Model pocetak izrade X-36
kfl paciteta najave potreba za kapacitetom od strane podnositelja zahtjevai | X-24
(¢lanak 19.) o o . . . .
potencijalnih podnositelja zahtjeva te savjetovanje s operativnim
dionicima
objava nacrta modela kapaciteta 1 pocetak drugog savjetovanjas | X-21
podnositeljima zahtjeva i operativnim dionicima
zavrsetak savjetovanja s podnositeljima zahtjeva i operativnim X-19
dionicima te uzimanje u obzir svih primjedbi koje je regulatorno
tijelo mozda izdalo nakon objave nacrta modela kapaciteta
objava konacnog modela kapaciteta nakon zavrSne koordinacije | X-18
medu upraviteljima infrastrukture
Plan opskrbe | pocetak izrade X-18
kapacitetom . . o e .. ..
(¢lanak 20.) savjetovanje s podnositeljima zahtjeva i operativnim dionicima | X-14
regulatorno tijelo analizira nacrt plana opskrbe kapacitetom i X-14 do
moze donijeti odluku kojom se od upravitelja infrastrukture trazi | X-13
da izmijeni plan opskrbe kapacitetom
objava ogranic¢enja kapaciteta iz tocke 2. odjeljka 3. ovog Priloga | X—12
objava konacnog plana opskrbe kapacitetom nakon zavr$ne X-11
koordinacije medu upraviteljima infrastrukture
azuriranje plana opskrbe kapacitetom za zakaSnjele zahtjeve X—6,5
objava ogranic¢enja kapaciteta iz to¢ke 5. odjeljka 3. ovog Priloga | X—4
prenamjena kapaciteta rezerviranog za dodjelu putem voznog X2
reda za druge postupke dodjele
azuriranje plana opskrbe kapacitetom kako bi se uvazile sve do X + 12
promjene unaprijed planiranog ili dodijeljenog kapaciteta bez odgode

Napomena: ,,X —m” znaci ,,m” mjeseci prije stupanja na snagu voznog reda (,,X”) u skladu s

odjeljkom 4.
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2. Odstupajuéi od tocke 1., sljedeci pojednostavljeni i skra¢eni vremenski raspored

primjenjuje se na dokument ,,Strategija za kapacitet” za razdoblja valjanosti voznog reda

koja pocinju u prosincu 2030. i1 prosincu 2031.:

Strategija za
kapacitet
(¢lanak 18.)

objava nacrta strategije i savjetovanje s operativnim dionicima

X-38

objava konacne strategije za kapacitet nakon konacne
koordinacije medu upraviteljima infrastrukture i uzimanja u
obzir svih primjedbi koje je ERP mozda izdao nakon objave
nacrta strategije za kapacitet

X-36
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Odjeljak 3.

Vremenski raspored i zahtjevi u pogledu koordinacije, savjetovanja i objave ograni¢enja kapaciteta

koja proizlaze iz radova na Zeljeznickoj infrastrukturi iz ¢lanaka 11. 1 37.

1. Ogranicenja kapaciteta klasificiraju se ovisno o njihovu trajanju i njthovu u¢inku na

promet (procijenjeni zahvaceni volumen prometa na zeljeznickoj pruzi po danu) u skladu

sa sljede¢om tablicom.

Tablica 1. Klasifikacija ograni¢enja kapaciteta

Dovrsetak Dovrsetak
prve druge
koordinacije | koordinacije i . Pruzanje
” . . . Objava e o
Ucinak i savjetovanja o onacnih | PO edinosti o
Trajanje na savjetovanja | ograni¢enjima e ponudenim
) 3 ogranic¢enja .
promet te objava kapaciteta s . alternativnim
. kapaciteta
nacrta uc¢inkom na trasama vlaka
ograniCenja | viSe od jedne
kapaciteta mreze
1zrazito vise od | vise od X-24 X-18 X-12
velik 30 dana | 50 %
ucinak
velik vise od | viSe od X-24 X-13,5 X-12
ucinak 7 dana | 30 %
srednje 7 dana | vise od X-13,5 X-12
velik ili 50 %
ucinak manje
mali u¢inak | 7 dana | viSe od X4 T-4 putnicka
ili 10 % T-1 teretna
manje

X —m” znaci ,,m” mjeseci prije stupanja na snagu voznog reda (,,X ") u skladu s odjeljkom 4.

, IT-m” znaci ,,m” mjeseci prije pocetka predmetne voznje vlaka
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2. Kad je rije¢ o ograni¢enjima kapaciteta koja imaju izrazito velik ili velik u¢inak, doti¢ni
upravitelji infrastrukture objavljuju sva ogranicenja kapaciteta i preliminarne rezultate
savjetovanja s podnositeljima zahtjeva prvi put najmanje 24 mjeseca prije promjene
predmetnog voznog reda, a drugi put, u aZzuriranoj verziji, najmanje 12 mjeseci prije te
promjene. Ta ogranicenja Zeljeznicke infrastrukture uvrstavaju se u plan opskrbe

kapacitetom iz ¢lanka 20.

3. Pri prvoj objavi ogranicenja kapaciteta u skladu s tockom 2. upravitelj infrastrukture
pokrece savjetovanje o ogranicenjima kapaciteta s podnositeljima zahtjeva i operatorima
predmetnih usluznih objekata. Ako je izmedu prve i druge objave ograni¢enja kapaciteta
potrebna koordinacija u skladu s to¢kom 4., upravitelji infrastrukture po drugi se put
savjetuju s podnositeljima zahtjeva i operatorima predmetnih usluznih objekata u razdoblju

izmedu zavrsSetka te koordinacije 1 druge objave ogranicenja kapaciteta.

4. Prije objave ogranicenja kapaciteta u skladu s tockom 1., ako uc¢inak ogranicenja kapaciteta
nije ogranicen na jednu mrezu, upravitelji infrastrukture koordiniraju se medusobno i,
prema potrebi, s doti€énim podnositeljima zahtjeva i operatorima predmetnih

usluznih objekata.
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Zavrsna koordinacija i savjetovanje prije druge objave dovrsavaju se:

(a) najkasnije 18 mjeseci prije promjene voznog reda za ogranicenja kapaciteta s izrazito

velikim uc¢inkom;

(b) najkasnije 13 mjeseci i 15 dana prije promjene voznog reda za ogranicenja kapaciteta

s velikim u¢inkom;

(c) najkasnije 13 mjeseci i 15 dana prije promjene voznog reda za ograni¢enja kapaciteta

sa srednje velikim u¢inkom.

Konaéna objava ograni¢enja kapaciteta s izrazito velikim u¢inkom, s velikim uc¢inkom 1 sa
srednje velikim u¢inkom mora biti dovrSena najmanje 12 mjeseci prije promjene

predmetnog voznog reda.

5. Kad je rijec o ogranicenjima kapaciteta s malim u¢inkom do kojih dolazi tijekom narednog
razdoblja valjanosti voznog reda i kojih je upravitelj infrastrukture postao svjestan
najkasnije Sest mjeseci i 15 dana prije promjene voznog reda, upravitelj infrastrukture
savjetuje se s doti¢nim podnositeljima zahtjeva o predvidenim ograni¢enjima kapaciteta i
priopéuje aZurirana ograni¢enja kapaciteta najmanje Cetiri mjeseca prije promjene voznog
reda. Upravitelj infrastrukture najkasnije Cetiri mjeseca prije nastupanja ogranic¢enja
kapaciteta daje pojedinosti o ponudenim trasama za putnic¢ke vlakove, a za teretne vlakove
najkasnije mjesec dana prije nastupanja ogranic¢enja kapaciteta, osim ako se upravitelj

infrastrukture 1 doti¢ni podnositelji zahtjeva sloZe o kra¢im rokovima.
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6. Upravitelji infrastrukture mogu odluciti primijeniti stroze grani¢ne vrijednosti za
ogranic¢enja kapaciteta, na osnovi nizih postotaka procijenjenog obujma prometa ili kracih
trajanja od onih iz odjeljka 3. ovog Priloga, ili primijeniti dodatne kriterije uz one iz ovog
Priloga, na temelju savjetovanja s podnositeljima zahtjeva i operatorima objekata.
Grani¢ne vrijednosti i kriterije za grupiranje ogranicenja kapaciteta objavljuju u svojim

izvjeS¢ima o mrezi iz tocke 2. Priloga V.

7. Upravitelj infrastrukture pri postupanju u skladu s to¢kom 1. ili tockom 5. ili s ¢lankom 37.

stavkom 5. treba, medu ostalim, dati sljede¢e informacije:
(a) planirani dan;

(b) vrijeme dana i, ¢im ih bude moguce odrediti, sat nastupanja i prestanka ograni¢enja

kapaciteta;
(c) dionica pruge zahvacena ogranic¢enjem;
(d) prema potrebi, kapacitet zaobilaznih pruga.

Upravitelj infrastrukture objavljuje te informacije ili poveznicu na mjesto gdje ih se moze
pronaci u svojem izvjeS¢u o mreZi iz to¢ke 2. Priloga V. Upravitelj infrastrukture aZurira te
informacije. Osim toga, upravitelji infrastrukture te informacije objavljuju u digitalnom

obliku u skladu s ¢lancima 10. 1 66.
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8. Kad je rijec o ograni¢enjima kapaciteta s izrazito velikim u¢inkom upravitelj infrastrukture
podnositeljima zahtjeva na njihovo trazenje, tijekom prvog kruga savjetovanja daje
usporedbu ocekivanih uvjeta u okviru barem dviju alternativa ogranicenja kapaciteta.
Upravitelj infrastrukture izraduje te alternative zajedno s podnositeljima zahtjeva i na

osnovi informacija koje podnositelji zahtjeva daju u trenutku podnosenja svojih zahtjeva.
Navedena usporedba za svaku alternativu ukljucuje barem:

(a) trajanje ograniCenja kapaciteta;

(b) ocekivane indikativne naknade za upotrebu infrastrukture;

(c) dostupan kapacitet na zaobilaznim prugama;

(d) dostupne alternativne prijevozne puteve; i

(e) okvirna vremena voznje.
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Upravitelj infrastrukture prije odabira alternative ogranicenja kapaciteta savjetuje se sa
zainteresiranim podnositeljima zahtjeva i uzima u obzir u¢inak razli¢itih alternativa na te
podnositelje zahtjeva i1 na korisnike usluga. Ako se analiza alternativnih ogranicenja
kapaciteta odnosi na vise od jednog upravitelja infrastrukture, upravitelji infrastrukture

medusobno se koordiniraju.

0. Kad je rijec o ograniCenjima kapaciteta s izrazito velikim u¢inkom, upravitelj
infrastrukture utvrduje kriterije za preusmjeravanje vlakova za svaku vrstu usluge,
uzimajuci u obzir komercijalna i operativna ogranicenja podnositelja zahtjeva, osim ako su
ta operativna ogranicenja rezultat rukovoditeljskih ili organizacijskih odluka podnositelja
zahtjeva, i ne dovoded¢i u pitanje cilj smanjenja troSkova upravitelja infrastrukture u skladu
s ¢lankom 30. stavkom 1. Direktive 2012/34/EU. Upravitelj infrastrukture objavljuje te

kriterije u izvje$¢u o mrezi.

10. ENIM na svojim internetskim stranicama objavljuje informacije koje se zahtijevaju na

temelju tocke 7.
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Odjeljak 4.

Vremenski raspored za dodjelu kapaciteta u okviru godi$njeg postupka dodjele kapaciteta iz

¢lanaka 34. 1 40.

1. Upravitelj infrastrukture i podnositelji zahtjeva duzni su postovati sljedeci

vremenski raspored:

Kljucna etapa ili razdoblje

Rok ili trajanje

razdoblje valjanosti voznog reda (,,valjanost voznog reda”)

od pono¢i druge subote u
prosincu do pono¢i druge subote
u prosincu sljedeée godine.

stupanje na snagu voznog reda

pono¢ druge subote u prosincu

objava plana opskrbe kapacitetom

u skladu s odjeljkom 2. ovog
Priloga

objava ograni¢enja kapaciteta koja proizlaze iz radova na
zeljeznickoj infrastrukturi

u skladu s odjeljcima 2. 1 3. ovog
Priloga

rok u kojem upravitelj infrastrukture treba podnositeljima
zahtjeva dodjijeliti prava na kapacitet

rok u kojem podnositelji zahtjeva trebaju podnijeti zahtjeve | X-9,5
za prava na kapacitet

izrada nacrta voznog reda X-7,5
rok u kojem upravitelji infrastrukture trebaju podnositeljima

zahtjeva dostaviti nacrt ponude kapaciteta

dovrSetak savjetovanja s podnositeljima zahtjeva X-6,5
rok u kojem upravitelj ili upravitelji infrastrukture trebaju X-5,5
podnositeljima zahtjeva dostaviti kona¢nu ponudu kapaciteta

objava konacnog voznog reda X-5,25

pretvorba specifikacija kapaciteta u trase vlaka

to trebaju odrediti upravitelji
infrastrukture u izvjes¢u o mrezi,
uzimajuci u obzir europski okvir
za upravljanje kapacitetom iz
¢lanka 7.

Napomena: ,,X—m” znaci ,,m” mjeseci prije stupanja na snagu voznog reda (,,X").
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2. Rok u kojem podnositelji zahtjeva trebaju podnijeti zahtjeve za prava na kapacitet utvrden

u tablici iz tocke 1. jest rok za zahtjeve za Zeljeznicki infrastrukturni kapacitet iz ¢lanka 27.

stavka 4. Direktive 2012/34/EU.

Odjeljak 5.

Vremenski raspored za dodjelu kapaciteta putem okvirnih sporazuma iz ¢lanaka 33. 1 40.

Upravitelj infrastrukture duzan je poStovati sljede¢i vremenski raspored:

Razdoblje

Trajanje

standardno razdoblje valjanosti okvirnih sporazuma

pet godina

pretvorba specifikacija kapaciteta u trase vlaka

od X-9,5 do X-7,5 (zajedno s
koordinacijom u okviru
godisnjeg postupka dodjele
kapaciteta iz odjeljka 4.)

Napomena: ,,X —m” znaci ,,m” mjeseci prije stupanja na snagu voznog reda (,,X”) u skladu s

odjeljkom 4.
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Odjeljak 6.
Vremenski raspored za postupak dodjele kapaciteta fleksibilnim planiranjem iz ¢lanaka 35. i 40.

Upravitelj infrastrukture i podnositelji zahtjeva duzni su postovati sljede¢i vremenski raspored

tijekom postupak dodjele kapaciteta fleksibilnim planiranjem:

Kljucna etapa ili razdoblje

Rok ili trajanje

najraniji trenutak u kojem
podnositelji zahtjeva mogu podnijeti
zahtjeve za dodjelu kapaciteta u
okviru postupka dodjele kapaciteta
fleksibilnim planiranjem

Cetiri mjeseca prije prve voznje vlaka

zadnji trenutak u kojem podnositelji
zahtjeva mogu podnijeti zahtjeve za
dodjelu kapaciteta u okviru postupka
dodjele kapaciteta fleksibilnim
planiranjem

mjesec dana prije prve voznje vlaka

najdulje trajanje prava na kapacitet
dodijeljenih u okviru postupka
dodjele kapaciteta fleksibilnim
planiranjem

36 mjeseci od prve voznje vlaka

pretvorba specifikacija kapaciteta u
trase vlaka za prava na kapacitet
dodijeljena u skladu s ¢lankom 35.
stavkom 2. tockom (a)

trebaju odrediti upravitelji infrastrukture uzimajuci u
obzir europski okvir za upravljanje kapacitetom iz
¢lanka 7.

pretvorba specifikacija kapaciteta u
trase vlaka za prava na kapacitet
dodijeljena u skladu s ¢lankom 35.
stavkom 2. tockom (b)

trebaju odrediti upravitelji infrastrukture uzimajuci u
obzir europski okvir za upravljanje kapacitetom iz
¢lanka 7.

najdulje razdoblje u kojem
upravitelji infrastrukture trebaju
pripremiti ponudu prava kapaciteta u
okviru postupka dodjele kapaciteta
fleksibilnim planiranjem

15 dana

Napomena: ,,X —m” znaci ,,m” mjeseci prije stupanja na snagu voznog reda (,,X”) u skladu s

odjeljkom 4.
16833/25 15
PRILOG L. TREE.2.A HR



Odjeljak 7.

Vremenski raspored za dodjelu kapaciteta u okviru ad hoc postupka iz ¢lanaka 36. 1 40.

Kad dodjeljuje Zeljeznicki infrastrukturni kapacitet u okviru ad hoc postupka, upravitelj

infrastrukture duzan je poStovati sljedeci vremenski raspored:

Razdoblje

Trajanje

najdulje razdoblje u kojem upravitelji
infrastrukture trebaju pripremiti ponudu prava
na kapacitet

sedam kalendarskih dana, a u svakom sluc¢aju
24 sata prije pocetka zeljeznicke usluge

Odjeljak 8.

Vremenski raspored za promjene dodijeljenog kapaciteta iz ¢lanka 41.

Kad mijenja prava na zeljeznicki infrastrukturni kapacitet, upravitelj infrastrukture duzan je

postovati sljede¢i vremenski raspored:

Kljucna etapa ili razdoblje

Rok ili trajanje

najdulje razdoblje u kojem upravitel;
infrastrukture moze ponuditi alternativno
pravo na kapacitet za jednu mrezu

cetiri kalendarska dana, a u svakom slucaju
24 sata prije pocetka Zeljeznicke usluge

najdulje razdoblje u kojem doti¢ni upravitelji
infrastrukture mogu ponuditi alternativno
viSemreZno pravo na kapacitet

osam kalendarskih dana, a u svakom sluc¢aju
24 sata prije pocetka Zeljeznicke usluge
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PRILOG II.

Grani¢ne vrijednosti iz ¢lanka 23. za proglasenje Zeljeznic¢ke infrastrukture

visokoiskoriStenom 1 zakréenom

o . . IskoriStenost .
Iskoristenost Klasifikacija SKOTISIENOS Referentno razdoblje
kapaciteta

heterogeni visokoiskoriSten | > 85 % viSe od Cetiri sata tijekom vise od 200
promet teoretskog dana godisnje

kapaciteta
heterogeni zakrcen >95% viSe od Cetiri sata za viSe od 250 dana
promet teoretskog godiSnje

kapaciteta
homogeni visokoiskoristen | >90 % viSe od Cetiri sata za viSe od 200 dana
promet teoretskog godisnje

kapaciteta
homogeni zakrcen >95% viSe od Cetiri sata za viSe od 250 dana
promet teoretskog godiSnje

kapaciteta

,IskoriStenost kapaciteta” zna¢i omjer izmedu dodijeljenog kapaciteta ili, za prethodna razdoblja

voznog reda, stvarnog broja vlakova koji prometuju i teoretskog kapaciteta dostupnog na elementu

zeljeznicke infrastrukture na osnovi metodologije iz ¢lanka 23. stavka 2.

,Homogeni promet” znaci da vlakovi na predmetnoj dionici opéenito imaju slicna karakteristike

relevantne za iskoriStenost kapaciteta, posebno brzinu, obrazac zaustavljanja 1 ubrzanje.

,Heterogeni promet” znaci da vlakovi na predmetnoj dionici imaju razlicita karakteristike

relevantne za iskoriStenost kapaciteta, posebno brzinu, obrazac zaustavljanja 1 ubrzanje.
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PRILOG II1.
Sadrzaj Europskog okvira za upravljanje kapacitetom iz ¢lanka 7.

Europski okvir za upravljanje kapacitetom iz ¢lanka 7. sadrzava barem sljedece elemente:

Element Upucéivanja
vrste 1 opis usluga Zeljeznickog prijevoza koje Clanak 14. stavak 2.
treba upotrijebiti u svrhu strateskog planiranja
kapaciteta
zajednicki alati, metodologije i postupci za Clanak 14. stavak 4., ¢lanak 14. stavak 10.,

stratesko planiranje kapaciteta, medu ostalim za | ¢lanak 15., ¢lanak 16., ¢lanak 19. stavak 1.,
koordinaciju medu upraviteljima infrastrukture i | ¢lanak 57.

savjetovanje s dionicima, ukljucujuci najave
potreba za kapacitetom

smjernice kojima se utvrduju postupci i ¢lanak 17. stavak 3.
metodologije koje treba upotrebljavati za analizu
trzista prijevoza

sredstva za objavljivanje plana opskrbe Clanak 20. stavak 11.
kapacitetom i postupak za savjetovanje s
podnositeljima zahtjeva

smjernice o definiranju ograni¢enja unutar kojih | Clanak 19. stavak 3., ¢lanak 20. stavak 7.
upravitelj infrastrukture moze predloziti model
kapaciteta ili plan opskrbe kapacitetom koji se
razlikuje od primljenih ulaznih podataka

pravila 1 postupci za dodjelu unaprijed Clanak 22. stavak 4.
planiranog kapaciteta uvrstenog u plan opskrbe
kapacitetom
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Flement

Upucivanja

specifikacije za elemente planiranja kapaciteta u
ljudima ¢itljivom formatu 1 strojno ¢itljivom
formatu

¢lanak 22.

stavak 5.

zajednicka metoda za iskoristenost zeljeznickog
infrastrukturnog kapaciteta

¢lanak 23.

stavak 2.

metodologija za procjenu i popis parametara koji
se odnose na usluge zeljeznic¢kog prijevoza te
socioekonomske i1 okolisne kriterije, ukljucujuci
popis parametara, standardnih vrijednosti
parametara ili raspona standardnih vrijednosti

¢lanak 27.

stavak 4., Clanak 39. stavak 4.

karakteristike specifikacija kapaciteta

¢lanak 28.

stavak 1.

rasponi kvota grani¢nih vrijednosti primjenjivih
na otkazivanje neiskoristenih prava na kapacitet

¢lanak 29.

stavak 3.

postupci i metode za koordiniranje dodjele
viSemreznih prava na kapacitet, ukljucujuci
minimalne zahtjeve u pogledu kvalitete

¢lanak 30.

stavak 5.

smjernice o definiranju ogranic¢enja koja se
primjenjuju na razlike izmedu zahtjeva za
dodjelu kapaciteta koje su podnijeli podnositelji
zahtjeva i zeljeznickog infrastrukturnog
kapaciteta koji su predlozili upravitelji
infrastrukture u postupku sporazumnog
rjeSavanja sporova

¢lanak 38.

stavak 2.

smjernice za mehanizam sporazumnog rjeSavanja
sporova, ukljucujuéi barem za jedan zahtjev za
visSemrezni kapacitet

¢lanak 38.

stavak 7.

postupci za upravljanje promjenama prava na
kapacitet nakon dodjele

¢lanak 41.

stavak 10.

smjernice za primjenu modulacije kazni

¢lanak 42.

stavak 6.

smjernice za primjereno 1 redovito savjetovanje
sa zainteresiranim stranama o europskim i
prekograni¢nim pitanjima

¢lanak 57.

stavak 2.
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PRILOG V.
Najniza 1 najvisa razina kazne u skladu s ¢lankom 42.
Najniza razina kazne prije mogu¢e modulacije iznosi 1 EUR/km zahvacene trase vlaka.

Najvisa razina kazne prije moguce modulacije iznosi 8 EUR/km zahvacene trase vlaka.
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PRILOG V.

Sadrzaj izvjes¢a o mrezi iz ¢lanka 27. Direktive 2012/34/EU

— odjeljak o upravljanju kapacitetom 1 upravljanju prometom
Uz elemente iz Clanka 27. stavka 2. Direktive 2012/34/EU, izvjeS¢e o mrezi iz tog ¢lanka sadrzava:

1. odjeljak u kojem se opisuje priroda zeljeznic¢ke infrastrukture koja je dostupna
zeljeznickim prijevoznicima i uvjeti za pristup toj infrastrukturi. Taj se odjeljak odnosi na

informacije dostupne u registru infrastrukture iz ¢lanka 49. Direktive (EU) 2016/797;

2. odjeljak o nacelima 1 kriterijima za upravljanje kapacitetom. U njemu se utvrduju opce
karakteristike kapaciteta zeljeznicke infrastrukture koji Zeljeznicki prijevoznici imaju na
raspolaganju, kao i sva ogranicenja povezana s njegovom upotrebom, ukljucuju¢i moguce
zahtjeve u pogledu kapaciteta za odrzavanje. U njemu se takoder odreduju postupci i
rokovi koji se odnose na postupak upravljanja kapacitetom. On sadrzava odredene kriterije

koji se primjenjuju za vrijeme tog postupka, posebno:

(a) postupke prema kojima se provodi savjetovanje s podnositeljima zahtjeva o
strateSkom planiranju kapaciteta i prema kojima oni daju najave potreba

za kapacitetom;
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(b)

postupke prema kojima podnositelji zahtjeva mogu zatraziti kapacitet od

upravitelja infrastrukture;

(c) zahtjeve koje podnositelji zahtjeva moraju ispuniti;

(d) vremenski raspored za strateSko planiranje kapaciteta, za postupke podnosenja
zahtjeva, dodjele, prilagodbe i preraspodjele i postupke koji se slijede pri podnosenju
zahtjeva za informacije o rasporedu i postupcima za odredivanje rasporeda planiranih
1 nepredvidenih radova na odrzavanju;

(e) nacela kojima se ureduje mehanizam sporazumnog rjeSavanja sporova iz ¢lanka 38.
te mehanizam formalnog rjeSavanja sporova iz ¢lanka 39.;

(f)  strukturu i razinu kazni za promjene prava na kapacitet;

(g) postupke koji se slijede i kriterije koji se primjenjuju u slucaju visoke iskoristenosti
ili zakréenosti zeljeznicke infrastrukture;

(h) pojedinosti o ogranicenjima upotrebe Zeljeznicke infrastrukture;

(1) objasnjenje svih odstupanja od europskog okvira iz ¢lanka 7.;
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3. odjeljak o operacijama, medu ostalim o upravljanju prometom, upravljanju smetnjama i
upravljanju kriznim situacijama. U njemu se utvrduje provedba zahtjeva utvrdenih u ovoj

Uredbi i u direktivama (EU) 2016/797, (EU) 2016/798 i 2007/59/EZ, ukljudujuéi:

(a) operativna pravila, medu ostalim pravila prvenstva ili nacela prvenstva za upravljanje
prometom, popis tehnickih, operativnih i sigurnosnih pravila te pravila koja se

odnose na operativno osoblje ili upuéivanja na ta pravila;

(b) operativne mjere, medu ostalim pravila 1 postupke za upravljanje smetnjama 1
upravljanje kriznim situacijama, operativno komuniciranje i razmjenu podataka sa

zeljeznickim prijevoznicima i drugim operativnim dionicima;

(c) popis informacijskih sustava koji se upotrebljavaju u operacijama i upucivanja na

njih;

(d) objasnjenje svih odstupanja od europskog okvira iz ¢lanka 46. ove Uredbe;
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4. odjeljak o klju¢nim elementima upravljanja uc¢inkovitosc¢u, ukljucujuci posebno:

(a) upucivanja na ciljeve ucinkovitosti utvrdene u poslovnom planu iz ¢lanka 8.

stavka 3. Direktive 2012/34/EU i u ugovoru iz ¢lanka 30. te direktive;

(b) postupke za prac¢enje napretka u ostvarivanju ciljeva i izvjes¢ivanje o njemu, za
utvrdivanje uzroka nedostataka u pogledu ucinkovitosti zajedno s operativnim

dionicima te za izradu i provedbu korektivnih mjera za poboljSanje u€inkovitosti;

(c) objasnjenje svih odstupanja od europskog okvira za preispitivanje uc¢inkovitosti iz

¢lanka 52. ove Uredbe;
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PRILOG VI.

Sadrzaj europskog okvira za koordinaciju upravljanja prekograni¢nim prometom,

upravljanje smetnjama i upravljanje kriznim situacijama iz clanka 46.

Europski okvir za koordinaciju upravljanja prekograni¢nim prometom, upravljanje smetnjama i

upravljanje kriznim situacijama sadrzava barem sljedece elemente:

Flement

Upucivanja

Zajednicka nacela za upravljanje prometom i upravljanje
smetnjama koja upravitelji infrastrukture trebaju uzeti u
obzir kad utvrduju pravila i postupke za upravljanje
prometom

¢lanak 45.

Zajednicka pravila 1 postupci za koordinaciju upravljanja
prometom, upravljanje smetnjama i upravljanje kriznim
situacijama medu upraviteljima infrastrukture i s
operativnim dionicima

Clanak 44., ¢lanak 45., ¢lanak 46.
stavak 1., ¢lanak 46. stavak 4.,
¢lanak 47., ¢lanak 48.

Smjernice za upravljanje kapacitetima 1 njihovu dodjelu u
slu€aju smetnji na mrezi i kriznih situacija

¢lanak 43. stavak 2.

Definiranje odgovornosti operativnih dionika uklju€enih u
upravljanje prekograni¢nim prometom na temelju skupa
dogovorenih operativnih postupaka, kljucnih etapa i sucelja

¢lanak 47.

Postupci, pravila, alati 1 su€elja, medu ostalim uskladeni
digitalni alati 1 sucelja, za komunikaciju i razmjenu
informacija izmedu upravitelja infrastrukture, operativnih
dionika 1 drugih doti¢nih dionika, posebno javnih tijela

¢lanci 47., 50. 1 66.
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Element Upucivanja

Nacela za osnivanje namjenskih koordinacijskih skupina u | ¢lanak 55. stavak 2.
vezi s upravljanjem prometom, upravljanjem smetnjama 1
upravljanjem kriznim situacijama

Aranzmani za simulacije 1 osposobljavanje, posebno u Clanak 49. stavak 7.
pogledu smetnji i kriznih situacija

Zajednicka metoda za procjenu uvjeta u pogledu trajanjai | ¢lanak 48. stavak 7.
vjerojatnog ucinka na promet te sadrzaja izvjesca
koordinatora mreZe o incidentu

Smjernice u svrhu osiguravanja primjerenog i redovitog ¢lanak 57. stavak 2.
savjetovanja sa zainteresiranim stranama o europskim i
prekograni¢nim pitanjima
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PRILOG VII.

Smetnje na mrezi iz ¢lanka 48.

Vrsta incidenta

Procijenjeno vjerojatno trajanje

Procijenjeni vjerojatni u¢inak

smetnja na mreZi

za povratak na razinu
kapaciteta koji je bio dostupan
za zeljezniCki promet prije
incidenta potrebno je tri ili viSe
dana

50 % ili vise vlakova na
zahvadenoj dionici koji
prometuju na jednoj mrezi treba
operativnu obradu

manje od 50 % vlakova na
zahvadéenoj dionici koji
prometuju na vise od jedne
mreze treba ili se o¢ekuje da ¢e
trebati operativnu obradu

viSemrezna smetnja

za povratak na razinu
kapaciteta koji je bio dostupan
za zeljeznicki promet prije
incidenta potrebno je tri ili vise
dana

50 % ili vise vlakova na
zahvacenoj dionici koji
prometuju na vise od jedne
mreze treba ili se o¢ekuje da ¢e
trebati operativnu obradu
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PRILOG VIII.

Sadrzaj Europskog okvira za preispitivanje u¢inkovitosti iz ¢lanka 52.

Podrucje ucinkovitosti

Relevantni problemi (okvirni)

zeljezniCke infrastruktura i oprema

kapacitet i moguénosti fizicke infrastrukture i
njezine opreme, ukljucujuci uvodenje standarda
mreze TEN-T

smanjenje zeljeznickog infrastrukturnog
kapaciteta ili mogu¢nosti zbog odgodene
obnove, odrzavanja ili popravka zeljeznicke
infrastrukture

zeljeznicki infrastrukturni kapacitet

ponuda kapaciteta u pogledu kvantitete i
kvalitete

iskoristenost kapaciteta, rezervni kapacitet za
prilagodbu rastu prometa

uskladenost dostupnog kapaciteta (planiranog ili
neplaniranog) i potreba trzista, na jednomreznoj
1 viSemreznoj razini

stabilnost ponude kapaciteta, posebno u vezi s
radovima na Zeljeznickoj infrastrukturi
zakrcena Zeljeznicka infrastruktura

planirano vrijeme zadrZavanja vlakova na
grani¢nim postajama

upravljanje prometom

to¢nost/kaSnjenja raznih vrsta usluga
zeljeznickog prijevoza na polaziStu, postajama
na putu i na odrediStu te na operativno vaznim
lokacijama

otkazivanja voZnje vlaka

stvarno vrijeme zadrzavanja vlakova na
grani¢nim postajama
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Podruc¢je ucinkovitosti

Relevantni problemi (okvirni)

upravljanje smetnjama i upravljanje
kriznim situacijama

udio prometa koji bi se mogao preusmjeriti ili
¢iji bi se vozni red mogao promijeniti za vrijeme
smetnje ili krizne situacije

ucinak smetnji na zeljeznicki promet u pogledu
kasnjenja i otkazivanja

ucinak smetnji na pruzatelje usluga zeljeznickog
prijevoza i njihove korisnike

posebni problemi koji su se pojavili
(kvalitativno)

uvodenje 1 u¢inkovitost digitalnih
usluga, alata i sucelja

potpora postupcima povezanima s upravljanjem
kapacitetom, upravljanjem prometom i
upravljanjem smetnjama

potpunost i kvaliteta dostavljenih informacija i
podataka te jednostavnost pristupa za operativne
dionike

uskladenost s europskom arhitekturom
razvijenom u Zajedni¢kom poduzecu za
europsku Zeljeznicu 1 s relevantnim tehni¢kim
specifikacijama u skladu s Direktivom

(EU) 2016/797

uskladenost s propisima; regulatorni
nadzor

pokazatelji procesa prac¢enja uskladenosti s
pravilima i postupcima

prituzbe podnesene regulatornim tijelima 1 mrezi
ENRRB

AranZmani za preispitivanje u€inkovitosti upravljanja prometom, upravljanja smetnjama 1
upravljanja kriznim situacijama, ukljucujuci koordinaciju izmedu operativnih dionika

Smjernice u svrhu osiguravanja primjerenog i redovitog savjetovanja sa zainteresiranim stranama
o europskim i prekograni¢nim pitanjima iz ¢lanka 57. stavka 2.
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PRILOG IX.
Informacije koje se dostavljaju operativnim dionicima iz ¢lanka 50.

Sljedece informacije, koje se ako je to primjenjivo dostavljaju u skladu s Direktivom
(EU) 2016/797 i relevantnim provedbenim aktima donesenima na temelju te direktive te podlozno
odgovornostima dionika kako je navedeno u Uredbi Komisije (EU) 2026/253!, dostavljaju se na

temelju ¢lanka 50. ove Uredbe:

informacije koje dostavlja upravitelj infrastrukture

— broj vlaka

— izvjes¢ivanje o polozaju vlaka

— dodjela trase

— informacije o voznji vlaka i informacije o prognozi voznje vlaka
— informacije o prekidu prometa

— razmjena podataka za poboljSanje kvalitete

1 Provedbena uredba Komisije (EU) 2026/253 od 6. veljace 2026. o tehnickoj specifikaciji za
telematski podsustav zeljeznickog sustava Europske unije radi interoperabilnosti razmjene
podataka u Zeljeznickom prijevozu (TSI za telematiku) i o stavljanju izvan snage uredbi
(EU) br. 454/2011 (TSI za telematske aplikacije za putnicki promet) 1 (EU) br. 1305/2014
(TSI za telematske aplikacije za teretni promet) (SL L, 2026/253, 10.2.2026.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2026/253/0j).
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informacije koje dostavljaju drugi operativni dionici:

— podaci iz teretnog lista

— zahtjev za trasu

— priprema vlaka

— informacije o voznji vlaka i informacije o prognozi voznje vlaka
— informacije o prekidu prometa

— predvideno vrijeme otpreme posiljke (ETD), predvideno vrijeme razmjene (ETI),

predvideno vrijeme dolaska (ETA)
— kretanje vagona

— razmjena podataka za poboljsanje kvalitete
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PRILOG X.

Korelacijske tablice

1. Korelacijska tablica za odredbe izbrisane u Direktivi 2012/34/EU

Direktiva 2012/34/EU

Ova Uredba

¢lanak 2. stavak 6.
¢lanak 3. tocka 20.
¢lanak 3. tocka 22.
¢lanak 3. tocka 23.
¢lanak 3. tocka 27.
¢lanak 3. tocka 28.

¢lanak 7.b stavak 1.
¢lanak 7.b stavak 2.
¢lanak 7.b stavak 3.

¢lanak 36.

¢lanak 38. stavak 1.

¢lanak 38. stavak 2.
¢lanak 38. stavak 3.
¢lanak 38. stavak 4.
¢lanak 39. stavak 1.
¢lanak 39. stavak 2.
¢lanak 40. stavak 1.
¢lanak 40. stavak 2.

¢lanak 40. stavak 2.

Clanak 23. i Prilog II.

¢lanci 38. 1 39.

¢lanak 5. tocka 6. i ¢lanak 33.

¢lanak 5. tocka 9.

¢lanak 5. tocka 14.

¢lanak 3. stavak 1.

¢lanak 3. stavak 3.

Clanak 3. stavak 4. i Clanak 2. stavak 4. tocka (b)
¢lanak 42.

¢lanak 28. stavak 1. drugi podstavak i ¢lanak 28.
stavak 5.

¢lanak 28. stavak 3.

¢lanak 28. stavak 4.

¢lanak 28. stavak 7.

¢lanak 13. stavak 3.

¢lanak 3. stavak 2.

¢lanak 16., ¢lanak 30. i ¢lanak 55.

Clanak 58. stavak 10., clanak 61. stavak 2.,
Clanak 67. stavak 1. 1 ¢lanak 68. stavci 1.1 7.
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Direktiva 2012/34/EU

Ova Uredba

¢lanak 40. stavak 3. ¢lanak 58. stavci 3.1 8.

¢lanak 40. stavak 4. ¢lanak 56. stavak 1.

¢lanak 40. stavak 5. -

Clanak 41. stavak 1. ¢lanak 8. stavak 1.

Clanak 41. stavak 2. ¢lanak 8. stavak 2.

Clanak 41. stavak 3. ¢lanak 8. stavak 3.

Clanak 42. stavak 1. ¢lanak 33. stavak 1.

Clanak 42. stavak 2. ¢lanak 33. stavak 6.

Clanak 42. stavak 3. ¢lanak 33. stavak 7.

Clanak 42. stavak 4. ¢lanak 33. stavak 7.

Clanak 42. stavak 5. ¢lanak 33. stavak 8. i Prilog I. odjeljak 5.

Clanak 42. stavak 6. ¢lanak 33. stavak 9.

Clanak 42. stavak 7. ¢lanak 33. stavak 11.

Clanak 42. stavak 8. ¢lanak 33. stavak 12.

¢lanak 43. stavak 1. Clanak 40. stavak 1., ¢lanak 34. stavci 5., 6.1 7.,
¢lanak 35. stavci 1. 1 2. 1 Prilog L. odjeljci 2., 4.,
5,6.17.

Clanak 43. stavak 2. Clanak 11. stavak 9., clanak 13. stavak 2.,
Clanak 23. stavak 9., ¢lanak 40. stavak 3. 1
Clanak 41. stavak 11.

Clanak 43. stavak 3. -

Clanak 44. stavak 1. ¢lanak 28. stavak 1.

Clanak 44. stavak 2. ¢lanak 34. stavci 6.1 7.

Clanak 44. stavak 3. ¢lanak 33. stavak 4.

Clanak 44. stavak 4. ¢lanak 30. 1 ¢lanak 66. stavak 5.
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Direktiva 2012/34/EU Ova Uredba
Clanak 45. stavak 1. ¢lanak 34. stavak 1.
Clanak 45. stavak 2. ¢lanak 27.
Clanak 45. stavak 3. ¢lanak 34. stavak 9.
Clanak 45. stavak 4. ¢lanak 34. stavak 10.
Clanak 46. stavak 1. ¢lanak 38. stavak 1.
¢lanak 46. stavak 2. ¢lanak 38. stavak 2.
¢lanak 46. stavak 3. ¢lanak 38. stavak 3.
¢lanak 46. stavak 4. ¢lanak 38. stavak 4.
¢lanak 46. stavak 5. ¢lanak 38. stavak 2.
Clanak 46. stavak 6. ¢lanak 39.
¢lanak 47. stavak 1. ¢lanak 23. stavak 1. i Prilog II. .
Clanak 47. stavak 2. ¢lanak 23. stavak 5.
¢lanak 47. stavak 3. Clanak 27. stavak 1.
Clanak 47. stavak 4. ¢lanak 9. stavci 1.1 2. 1 ¢lanak 13. stavak 3.
¢lanak 47. stavak 5. ¢lanak 9. stavak 1. i ¢lanak 35.
¢lanak 47. stavak 6. ¢lanak 23. stavak 6.
Clanak 48. stavak 1. ¢lanak 36. stavak 1.
Clanak 48. stavak 2. ¢lanak 20. stavak 5.
¢lanak 49. stavak 1. ¢lanak 26. stavak 1.
¢lanak 49. stavak 2. ¢lanak 26. stavak 2.
¢lanak 49. stavak 3. ¢lanak 26. stavak 3.
¢lanak 50. stavak 1. ¢lanak 24. stavak 1.
¢lanak 50. stavak 2. ¢lanak 24. stavak 2.
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Direktiva 2012/34/EU Ova Uredba

¢lanak 50. stavak 3. ¢lanak 24. stavak 1.

¢lanak 51. stavak 1. ¢lanak 23. stavak 1.

¢lanak 51. stavak 2. ¢lanak 25. stavci 1.1 2.

¢lanak 51. stavak 3. ¢lanak 25. stavak 4.

Clanak 51. stavak 4. ¢lanak 25. stavak 5.

¢lanak 52. stavak 1. ¢lanak 14. stavak 9.

Clanak 52. stavak 2. ¢lanak 29. stavak 3.

¢lanak 53. stavak 1. ¢lanak 37. stavak 1.

¢lanak 53. stavak 2. ¢lanak 11. stavci 2. 1 4. te ¢lanak 37. stavak 3.
¢lanak 53. stavak 3. ¢lanak 10. stavak 1.

¢lanak 54. stavak 1. Clanak 45. stavak 3.

¢lanak 54. stavak 2. Clanak 45. stavak 5.

¢lanak 54. stavak 3. Clanak 45. stavak 7.
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2. Korelacijska tablica za Uredbu (EU) br. 913/2010

Uredba (EU) br. 913/2010

Ova Uredba

¢lanciod 1.do 7.

¢lanak 8.

¢lanak 9. stavak 1.

¢lanak 9. stavak 1. tocke (a), (c), (d) i (e),
Clanak 9. stavei 2., 3., 4.15.

Clanak 9. stavak 1. tocka (b)
¢lanak 10.
Clanak 11.

¢lanci od 12. do 18.
¢lanak 19.
¢lanci od 20. do 25.

¢lanak 58. stavci od 1. do 7.1 stavci 9., 10. 1
11. te clanak 60. stavak 1. tocke (a), (b)i(c) 1
tocka (g) te ¢lanak 60. stavak 2.

¢lanak 16. stavak 1., ¢lanak 24. stavei 3.1 4.,
¢lanak 25. stavak 3. 1 ¢lanak 61.

¢lanak 17. 1 ¢lanak 24. stavcei 3.1 4.

¢lanak 58. stavci od 1. do 7. 1 stavei 9., 10. 1
11.

¢lanak 51. 1 ¢lanak 70. stavei 7.1 8.
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