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Asunto:
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ferroviario europeo unico, por el que se modifica la Directiva 2012/34/UE y
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REGLAMENTO (UE) 2026/...
DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

de ...

relativo al uso de la capacidad de infraestructura ferroviaria
en el espacio ferroviario europeo tnico, por el que se modifica la Directiva 2012/34/UE

y se deroga el Reglamento (UE) n.° 913/2010

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Union Europea, y en particular su articulo 91,
Vista la propuesta de la Comisién Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econdmico y Social Europeo!,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones?,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario?,

1 DO C, C/2024/891, 6.2.2024, ELI: https://eur-lex.europa.cu/eli/C/2024/891/0j.

2 DO C, C/2024/1982, 18.3.2024, ELI: http://data.curopa.cu/eli/C/2024/1982/0j.

3 Posicion del Parlamento Europeo de 12 de marzo de 2024 (DO C C/2025/1020
de 27.2.2025, ELI: http://data.curopa.eu/eli/C/2025/1020/0j) y Posicion del Consejo en
primera lectura de ... (pendiente de publicacion en el Diario Oficial). Posicion del
Parlamento Europeo de ... (pendiente de publicacion en el Diario Oficial).
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Considerando lo siguiente:

M

La Comunicacion de la Comision de 11 de diciembre de 2019 titulada «El Pacto Verde
Europeo» indica un objetivo de neutralidad climatica que la Unidn ha de alcanzar

para 2050, asi como un objetivo claro para 2030 de reduccion de las emisiones netas de
gases de efecto invernadero en al menos un 50 %, para llegar hasta el 55 %, con respecto a
los niveles de 1990. Dichos objetivos se han establecido en el Reglamento (UE) 2021/1119
del Parlamento Europeo y del Consejo*. El Pacto Verde Europeo exige una reduccion

del 90 % de las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes del transporte y
persigue al mismo tiempo la ambicion de una contaminacion cero para disminuir, de aqui
a 2030, en mas de un 55 % los efectos en la salud de las emisiones de contaminantes
atmosféricos y en un 30 % el porcentaje de personas que padecen trastornos cronicos por el
ruido del transporte. El transporte supone alrededor del 25 % de las emisiones totales de
gases de efecto invernadero de la Union, y estas van en aumento en los ultimos aflos. El
Pacto Verde Europeo da prioridad a la transicion de una parte sustancial del 75 % del
transporte interior de mercancias actualmente realizado por carretera hacia el ferrocarril y
las vias de navegacion interiores. Dado que el ferrocarril es un modo de transporte en gran
medida electrificado y eficiente desde el punto de vista energético, un mayor uso de los
servicios ferroviarios deberia contribuir a reducir las emisiones y el consumo de energia

del transporte.

Reglamento (UE) 2021/1119 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de junio de 2021,
por el que se establece el marco para lograr la neutralidad climatica y se modifican los
Reglamentos (CE) n.° 401/2009 y (UE) 2018/1999 («Legislacion Europea sobre el Climay)
(DO L 243 de 9.7.2021, p. 1, ELI: http://data.curopa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).
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En la Comunicacion de la Comision de 9 de diciembre de 2020 titulada «Estrategia de
movilidad sostenible e inteligente: encauzar el transporte europeo de cara al futuro» se
establecen hitos que reflejan la senda del sistema europeo de transporte hacia la
consecucion de los objetivos de una movilidad sostenible, inteligente y resiliente. Prevé
que el trafico ferroviario de mercancias aumentara en un 50 % de aqui a 2030 y se
duplicara para 2050, el trafico ferroviario de alta velocidad se duplicara para 2030 y se
triplicara para 2050, y los desplazamientos colectivos programados inferiores a 500 km
deben ser neutros en carbono de aqui a 2030 dentro de la Union. Para alcanzar estas metas,
el transporte ferroviario debe resultar mas atractivo en términos de asequibilidad, fiabilidad
y accesibilidad. Ademas, los servicios del transporte ferroviario deben estar mas adaptados

a las necesidades de los viajeros y cargadores de mercancias.

El objetivo subyacente del presente Reglamento es aumentar el uso de la infraestructura
ferroviaria de forma mas eficiente mediante mejores procedimientos de planificacion y
adjudicacion y mediante una mejor coordinacion transfronteriza, contribuyendo asi a un
aumento de los servicios ferroviarios en consonancia con los objetivos de descarbonizacion
de la Uniodn. No obstante, se necesitaran medidas adicionales en todos los niveles, méas alla
del ambito de aplicacion del presente Reglamento, para mejorar la capacidad de
infraestructura ferroviaria con el fin de satisfacer la creciente demanda de capacidad
ferroviaria, tanto por parte de los servicios de pasajeros como de los de mercancias, y

aumentar la competitividad general del ferrocarril.
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La Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo® establece las normas
aplicables a la gestion y operacion de la infraestructura ferroviaria, asi como los principios
y procedimientos aplicables a la adjudicacion de capacidad para los servicios ferroviarios

nacionales e internacionales.

El Reglamento (UE) n.° 913/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo® prevé el
establecimiento de corredores ferroviarios de mercancias y ventanillas unicas para facilitar
las solicitudes de capacidad de infraestructura para servicios internacionales de transporte

de mercancias por ferrocarril.

La gestion de la capacidad de infraestructura ferroviaria y la gestion del trafico ferroviario
son cruciales para el buen funcionamiento del sector ferroviario. La operacion de los
servicios de transporte ferroviario, en particular los servicios ferroviarios transfronterizos,
debe planificarse y coordinarse cuidadosamente para que trenes con caracteristicas muy
diferentes, como la velocidad y la distancia de frenado, puedan compartir las mismas vias
de forma segura. Una gestion Optima y armonizada de la capacidad de infraestructura
ferroviaria genera mas oportunidades para los servicios ferroviarios y refuerza su
fiabilidad. El presente Reglamento debe proporcionar a los administradores de
infraestructuras una flexibilidad suficiente para gestionar la capacidad de infraestructura
ferroviaria de forma efectiva, garantizando al mismo tiempo que todos los candidatos
reciban un trato equitativo, transparente y no discriminatorio, de forma que se garantice

una competencia leal en su acceso a la red ferroviaria.

Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de noviembre de 2012,
por la que se establece un espacio ferroviario europeo unico (DO L 343 de 14.12.2012,

p- 32, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2012/34/0j).

Reglamento (UE) n.° 913/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de septiembre
de 2010, sobre una red ferroviaria europea para un transporte de mercancias competitivo
(DO L 276 de 20.10.2010, p. 22, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2010/913/0j).
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La Directiva 2012/34/UE reconoce el derecho de los Estados miembros a no aplicar las
normas sobre adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria a ciertas partes de la
red ferroviaria o ciertos servicios ferroviarios cuando esta exclusion del ambito de
aplicacion del Derecho de la Union no afecte al funcionamiento del espacio ferroviario
europeo Unico. Tales exclusiones, en casos estrictamente limitados y debidamente
justificados, deben seguir aplicandose, y los Estados miembros deben conservar el derecho

a solicitarlas en el futuro, también en relacion con el presente Reglamento.

La operacion de la conexion fija a través del Canal de la Mancha esta regulada, en
particular, por el Tratado entre el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte y la
Republica Francesa relativo a la Construccion y la Explotacion por Concesionarios
Privados de una Conexion Fija a través del Canal de la Mancha, firmado en Canterbury

el 12 de febrero de 1986 (en lo sucesivo, «Tratado de Canterbury») y por el Acuerdo de
Concesion entre el secretario de Estado de Transporte del Reino Unido, el ministro de
Urbanismo, Vivienda y Transportes de Francia, The Channel Tunnel Group Limited y
France-Manche S. A., firmado el 14 de marzo de 1986 y modificado varias veces desde
entonces (en lo sucesivo, «Acuerdo de Concesiony). En virtud del Tratado de Canterbury y
del Acuerdo de Concesion, los concesionarios deben gestionar la infraestructura ferroviaria
y operar un servicio de lanzadera para el transporte de vehiculos de carretera. La

Directiva 2012/34/UE, con excepcion de determinadas disposiciones, no se aplica a las
empresas cuya actividad se limite exclusivamente a la prestacion de servicios de lanzadera
para el transporte de vehiculos de carretera por la conexion fija a través del Canal de la
Mancha ni a las operaciones de transporte consistentes en servicios de lanzadera para el
transporte de vehiculos de carretera por dicha conexion fija. Del mismo modo, tampoco
procede aplicar el presente Reglamento a la gestion de la capacidad de infraestructura
ferroviaria para la operacion de dichos servicios. Salvo disposicion en contrario, el
presente Reglamento debe aplicarse a la gestion de la capacidad de infraestructura
ferroviaria para la operacion de otros servicios, como los trenes de pasajeros y de

mercancias.
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Cuando apliquen el presente Reglamento con respecto a una parte de la red ferroviaria de
la Union aislada geograficamente por mar del resto de la red ferroviaria de la Union, para
la que no exista ninguna necesidad concreta de coordinarse con otros Estados miembros o
administradores de infraestructuras que gestionen infraestructuras ferroviarias situadas en
otros Estados miembros, y cuya capacidad esté disponible permanentemente sin que se
espere que se produzca ningun cambio relevante a corto o medio plazo, los Estados
miembros y los administradores de infraestructuras deben poder adoptar una postura
pragmatica y proporcionada a fin de evitar costes y cargas administrativas
desproporcionados, respetando al mismo tiempo las obligaciones establecidas en el

presente Reglamento.

(10) El presente Reglamento no debe impedir que los Estados miembros adopten las medidas
que sean necesarias para salvaguardar los intereses esenciales de seguridad o defensa o que
adopten las medidas que sean necesarias para garantizar que las fuerzas armadas tengan un
acceso suficiente a la infraestructura ferroviaria.
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La infraestructura de transporte es la piedra angular que sustenta la economia y la sociedad en
su conjunto. Algunas infraestructuras ferroviarias son fundamentales para garantizar el buen
desempeiio de funciones sociales vitales y tienen una importancia estratégica para la seguridad
nacional. En determinados casos, el otorgamiento de derechos de capacidad a un candidato
podria comprometer la seguridad publica o el orden ptblico en la Union, también en el ambito
de los Estados miembros, por ejemplo, cuando una empresa ferroviaria tenga intencion de
transportar mercancias peligrosas o armas que hayan entrado ilegalmente en la Union en la
infraestructura ferroviaria de un Estado miembro. A fin de garantizar un trafico ferroviario
fluido y seguro y la proteccion de su infraestructura ferroviaria, los Estados miembros deben
poder exigir a los administradores de infraestructuras que denieguen el otorgamiento de
derechos de capacidad a un candidato, o que se los retiren, cuando el acceso a su
infraestructura ferroviaria presente un riesgo para el orden publico o la seguridad publica,
incluidas la seguridad nacional y la defensa. Toda decision de este tipo debe estar debidamente
justificada y ser estrictamente necesaria y proporcionada en relacion con el objetivo
perseguido, teniendo también en cuenta los efectos que tenga en la competencia y en la
continuidad de las cadenas de suministro, en particular para el suministro de insumos criticos,
y cuando el derecho de capacidad solicitado constituya un derecho de capacidad multirred. Al
evaluar el riesgo para la seguridad publica o el orden publico, el Estado miembro de que se
trate debe poder tener en cuenta, entre otros factores, el hecho de que el candidato esté sujeto a
medidas restrictivas adoptadas por la Union y los motivos para adoptarlas, que el candidato sea
de la propiedad o esté bajo el control efectivo de una persona o entidad sujeta a medidas
restrictivas adoptadas por la Union, o actiie en nombre o bajo la direccion de una persona o
entidad sujeta a medidas restrictivas adoptadas por la Unién, o que el candidato o dicha
persona o entidad participe en actividades ilegales o en actividades que faciliten el desarrollo
de capacidades militares de un tercer pais que supongan una amenaza para la seguridad
nacional del Estado miembro. Esta decision debe ser revisada periddicamente por el Estado
miembro, en particular mediante una evaluacion de si sigue estando justificada y es
proporcionada. El Estado miembro debe informar a la Comision, al organismo regulador y, en
el caso de los derechos de capacidad multirred, a los demas Estados miembros afectados, de la
decision adoptada y sus motivos, y debe coordinarse con esos otros Estados miembros en caso
de que estos planteen dudas respecto a la decision adoptada. Cuando una duda planteada por un
Estado miembro no se resuelva mediante coordinacion, este debe poder solicitar una

recomendacion de la Comision sobre la decision adoptada por otro Estado miembro.
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Los Estados miembros deben tener derecho a proporcionar al administrador de
infraestructuras orientaciones estratégicas para asegurarse de que la planificacion y el uso
de la capacidad de infraestructura ferroviaria sean coherentes con sus objetivos generales y
orientaciones estratégicas. En particular, los Estados miembros deben poder exigir a los
administradores de infraestructuras que apliquen disefios de horarios especificos, como
horarios integrados cadenciados, que reserven volumenes minimos de capacidad para
determinados tipos de trafico, y que reflejen las circunstancias y las prioridades
estratégicas nacionales en los parametros de la metodologia para la reparticion de la
capacidad y la resolucion de conflictos. Al hacerlo, los Estados miembros deben respetar
las responsabilidades operativas de los administradores de infraestructuras y asegurarse de
que conserven un margen operativo suficiente para cumplir todas sus tareas y

responsabilidades.

Dado que los administradores de infraestructuras podrian verse obligados a aplicar un
diseflo de horarios especifico, un servicio ferroviario multirred podria estar sujeto a
diferentes disefios de horarios. Habida cuenta de esto, pero también de otros factores, los
Estados miembros responsables de los administradores de infraestructuras que otorguen
derechos de capacidad para un servicio ferroviario multirred sujeto a diferentes disefios de
horarios deben coordinarse para asegurar la coherencia entre sus orientaciones estratégicas
y los requisitos nacionales. Ademas, dado que en los Estados miembros se utilizan
practicas diferentes para la planificacion de horarios, estas practicas requieren una mayor
coordinacion transfronteriza también entre los administradores de infraestructuras, en
particular cuando se les exige que preplanifiquen la capacidad utilizando horarios

cadenciados.
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Las normas y procedimientos sobre la gestion de la capacidad de infraestructura ferroviaria
deben tener en cuenta y satisfacer las necesidades de todos los segmentos del mercado
ferroviario de manera no discriminatoria. En particular, deben tener en cuenta la necesidad
de estabilidad a largo plazo de la capacidad disponible para los servicios de transporte de
pasajeros, incluso para aquellos que se operan en virtud de obligaciones de servicio
publico, asi como de flexibilidad a corto plazo para el trafico de mercancias a fin de
responder a la demanda del mercado. Por tanto, el procedimiento de gestion de la
capacidad ya no debe ajustarse a un marco predominantemente anual, sino que debe
organizarse en tres fases sucesivas: planificacion estratégica de la capacidad; programacion
del servicio ferroviario y adjudicacion de capacidad; y adaptacion y reprogramacion de la
capacidad. Estableciendo fases mejor definidas y estructuradas que prevean la posibilidad
de una planificacion a largo plazo y una adaptacion a corto plazo en la gestion de la
capacidad se beneficiaria especialmente a aquellos servicios que es menos facil planificar
con antelacion o es mas complejo organizar, como los trenes de mercancias y los trenes

transfronterizos de pasajeros, incluidos los trenes nocturnos.

Una parte cada vez mayor de la red ferroviaria de la Union esta congestionada o casi
congestionada y no puede satisfacer las necesidades de capacidad de infraestructura
ferroviaria de todos los candidatos ni permite un mayor crecimiento del volumen de
transporte ferroviario. Se prevé que el desarrollo y la digitalizacion de la infraestructura,
con arreglo a las especificaciones técnicas de interoperabilidad elaboradas en virtud de la
Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo’ —en particular, el
Sistema de Gestion del Trafico Ferroviario Europeo (ERTMS, por sus siglas en inglés) —,
den como resultado un aumento de la capacidad disponible a medio y largo plazo. No
obstante, es poco probable que los administradores de infraestructuras puedan satisfacer
todas las solicitudes de capacidad para el uso de infraestructuras ferroviarias muy
utilizadas o congestionadas, y deben basarse en una planificacion sélida para anticipar las
necesidades, proporcionar indicaciones tempranas a los candidatos y facilitar la

adjudicacion de capacidad.

Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016,
sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Union Europea (DO L 138
de 26.5.2016, p. 44, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797/0j).
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A fin de garantizar un uso 6ptimo de la capacidad de infraestructura ferroviaria, deben
tenerse en cuenta criterios socioecondmicos, operativos y medioambientales durante el
procedimiento de planificacion y adjudicacion, en particular al evaluar opciones
alternativas de reparticion de la capacidad en algin elemento de la infraestructura
ferroviaria que sea muy utilizado o esté congestionado y con fines de resolucion de
conflictos. Especialmente en el caso de los candidatos que soliciten capacidad en diferentes
Estados miembros, seria beneficioso que los administradores de infraestructuras utilicen un
método comun y un conjunto transparente de criterios que aclaren como se han tenido en

cuenta esos criterios y como han afectado a las decisiones adoptadas.

La Red Europea de Administradores de Infraestructuras debe proporcionar orientaciones
sobre como establecer una metodologia comun objetiva, transparente y no discriminatoria,
que se base en criterios socioeconémicos, operativos y medioambientales para la
reparticion y la adjudicacion de capacidad. Dado que se trata de una nueva metodologia
para decidir sobre la reparticion de la capacidad o la resolucion de conflictos, y que sera
importante fijar los valores de los parametros en el nivel correcto, la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras debe probar y calibrar la aplicacion de los criterios

operativos, socioecondmicos y medioambientales antes de aplicarlos.

Cuando proceda, los administradores de infraestructuras deben ajustar los valores de los
parametros estandar para tener en cuenta las circunstancias locales o nacionales a partir de

planteamientos aceptados y de datos empiricos.
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La planificacion estratégica de la capacidad por parte de los administradores de
infraestructuras debe mejorar el uso de la infraestructura ferroviaria anticipando la
demanda de servicios ferroviarios, también mediante el analisis de la evolucion esperada
del mercado del transporte y teniendo en cuenta el desarrollo, la renovacion y el
mantenimiento planificados de la infraestructura ferroviaria. Debe asegurar una
adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria que maximice el valor de los
servicios ferroviarios para la sociedad. Los administradores de infraestructuras deben
garantizar que la planificacion estratégica de la capacidad proporcione progresivamente
mayores niveles de detalles sobre la capacidad disponible, teniendo en cuenta las
observaciones formuladas por las partes interesadas en la operacion, y constituya la base de

la adjudicacion de capacidad.

A fin de garantizar que haya capacidad disponible para su adjudicacion en diferentes
segmentos del mercado ferroviario y, en particular, en servicios ferroviarios de transporte
de mercancias y transfronterizos, los administradores de infraestructuras deben estar
autorizados a preplanificar la utilizacion de la capacidad en infraestructuras ferroviarias
congestionadas o muy utilizadas y a ampliar dicha planificacion a otros tramos de la red si
se considera necesario. Tal preplanificacion de la capacidad debe considerar los diferentes
métodos de adjudicacion y las caracteristicas de los distintos segmentos del mercado
ferroviario. Debe asimismo permitir un mejor uso de la infraestructura ferroviaria

agrupando trenes con rendimientos similares en la fase de adjudicacion de capacidad.
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Al adjudicar capacidad, los administradores de infraestructuras deben atenerse a su
planificacion estratégica de suministro de capacidad, al tiempo que garantizan que esta se
adjudique en funcién de la demanda del mercado de manera justa y no discriminatoria. A
tal fin, algunas solicitudes de capacidad incompatibles con el plan de suministro de
capacidad podrian rechazarse u obtener una menor prioridad en la fase de adjudicacion. El
plan de suministro de capacidad debe actualizarse continuamente para reflejar la capacidad

disponible.

Las empresas de diferentes segmentos del mercado ferroviario cuentan con distintas
herramientas para anticipar sus necesidades en materia de capacidad de infraestructura
ferroviaria. Es posible que algunos proveedores de servicios de transporte de mercancias,
en particular, no puedan identificar sus necesidades de capacidad a tiempo para que se
incluyan en el horario de servicio (es decir, en el plan anual de circulacion de trenes y
material rodante) esas necesidades podrian no adaptarse a su calendario anual. Por lo tanto,
los administradores de infraestructuras deben poder ofrecer capacidad de una calidad y en
una cantidad suficientes también para los servicios ferroviarios que tengan una demanda
inestable, se organicen con un plazo relativamente corto, incluyan mas de un unico
trayecto de tren y podrian circular repetidas veces durante un periodo de tiempo que no
coincida con el periodo de vigencia del horario de servicio. A tal fin, debe ser posible

reservar capacidad para surcos ferroviarios que puedan adjudicarse a corto plazo.
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(23) Los candidatos a obtener capacidad de infraestructura ferroviaria deben poder planificar y
solicitar dicha capacidad de forma anual a través del horario de servicio. También deben
poder solicitar capacidad de infraestructura ferroviaria con mas antelacion para lograr unos
servicios ferroviarios estables y plurianuales mediante acuerdos marco. Por ultimo, deben
poder solicitar capacidad cerca del momento de la operacion a través de solicitudes ad hoc,
en el caso de los trenes individuales, o a través de solicitudes de planificacion continua, en
el caso de servicios ferroviarios repetidos. Puesto que la planificacion continua resulta
especialmente conveniente para los servicios de transporte de mercancias por ferrocarril,
dadas las caracteristicas de estos, la adjudicacion de capacidad a través del procedimiento

de planificacion continua debe aplicarse, al menos, a dichos servicios.
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Una parte significativa del transporte de mercancias por ferrocarril es de larga distancia y
requiere la coordinacion transfronteriza entre los administradores de infraestructuras. El
objetivo estratégico de incrementar el trafico ferroviario también depende del aumento de
los servicios transfronterizos de transporte de viajeros. Para facilitar y promover el
aumento del trafico transfronterizo en el espacio ferroviario europeo tnico, debe
garantizarse una mayor coherencia y armonizacion de las normas y los procedimientos de
gestion de la capacidad de infraestructura ferroviaria, aprovechando al mismo tiempo la
experiencia y los conocimientos especializados del sector para su definicion. En
consecuencia, debe reforzarse el papel de la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras encomendandole la elaboracion de directrices para permitir la aplicacion
coherente de los procedimientos y metodologias del presente Reglamento para la gestion
de la capacidad de infraestructura ferroviaria, asi como la coordinacion activa de la
capacidad y el trafico transfronterizos. En particular, la Red Europea de Administradores
de Infraestructuras debe desarrollar marcos europeos para la gestion de la capacidad, para
la coordinacion de la gestion transfronteriza del trafico, de perturbaciones y de crisis, y
para la evaluacion del rendimiento. Debera consultarse a las empresas ferroviarias, los
candidatos y otras partes interesadas en la operacion durante el desarrollo de esos marcos

europeos.
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(25)

El Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad, el Marco Europeo para la
Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis y el
Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento —todos ellos elaborados por la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras— deben proporcionar directrices que
establezcan herramientas, metodologias y procedimientos comunes que permitan la
aplicacion uniforme del presente Reglamento por parte de los administradores de
infraestructuras en todo el espacio ferroviario europeo inico, en relacion con la gestion de
la capacidad de la infraestructura ferroviaria, la coordinacion del trafico transfronterizo, la
gestion de las perturbaciones del trafico y las situaciones de crisis, asi como la evaluacion
del rendimiento. Si bien dichos marcos y los elementos que contienen deben ser no
vinculantes y los administradores de infraestructuras deben seguir siendo responsables de
sus decisiones operativas, se espera, no obstante, que estos sigan los marcos a menos que
circunstancias especificas justifiquen apartarse de ellos. En tales casos, los administradores
de infraestructuras deben actuar de conformidad con el principio de «cumplir o explicar» y
justificar el motivo de cualquier desviacion de esos marcos. Con dicha estrategia se
consigue alcanzar un equilibrio entre las necesidades de coordinacion y aplicacion de
planteamientos uniformes en el espacio ferroviario europeo unico y la necesidad de adaptar
los procedimientos y metodologias a las circunstancias especificas de determinadas zonas
geograficas. Cuando la Red Europea de Administradores de Infraestructuras no llegue a un
acuerdo sobre las herramientas, metodologias y procedimientos comunes y, por tanto, no
pueda desarrollar los marcos europeos, o cuando, si se alcanza dicho acuerdo, esos marcos
sean inadecuados para cumplir sus objetivos previstos, o existan amplias desviaciones de la
aplicacion de dichos marcos que socaven la aplicacion uniforme del presente Reglamento,
la Comision debe adoptar actos de ejecucion que establezcan normas vinculantes sobre las
herramientas, metodologias y procedimientos comunes necesarios para la aplicacion

uniforme de dichos marcos europeos o de sus elementos.
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(26)

@7

(28)

La Red Europea de Administradores de Infraestructuras debe designar un coordinador de la
red que desempeiie tareas operativas y de apoyo. Al nombrar al coordinador de la red, la
Red Europea de Administradores de Infraestructuras debe buscar una asociacion sin animo
de lucro con experiencia y participacion en la mejora de la gestion de la capacidad de

infraestructura ferroviaria.

Las normas sobre la gestion del trafico ferroviario transfronterizo en condiciones normales
y en caso de perturbaciones deben favorecer una operacion eficaz, resiliente y continua de
los servicios de transporte ferroviario. Asimismo, deben prever un sistema de coordinacion

estructurada entre los administradores de infraestructuras y otras partes interesadas.

La operacion de la infraestructura ferroviaria no solo requiere una cooperacion estrecha
entre los administradores de infraestructuras, sino también una fuerte interaccion con las
empresas ferroviarias y otras partes interesadas que participen directamente en el
transporte ferroviario y multimodal y en las operaciones logisticas. Por este motivo, debe
facilitarse una consulta estructurada entre los administradores de infraestructuras y otras
partes interesadas. La Plataforma Ferroviaria Europea debe ser la plataforma que gestione
esta consulta estructurada, ya que se espera que esté compuesta por representantes de todas
las partes interesadas que participan en los servicios de transporte ferroviario, incluidos,
entre otros, las empresas ferroviarias, los operadores de instalaciones de servicio o los
operadores de terminales de transporte multimodal. Durante el desarrollo de los marcos
europeos, la Plataforma Ferroviaria Europea debe poder proporcionar a la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras sus dictimenes, experiencias concretas y sugerencias
précticas para solventar problemas especificos y ayudar a seguir mejorando el

funcionamiento de los servicios europeos de transporte ferroviario.
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(29) La fiabilidad de los servicios ferroviarios y el hecho de conocer con suficiente antelacion
cuando estan en funcionamiento es uno de los aspectos mas valorados por los clientes del
ferrocarril y los candidatos. La fiabilidad de los horarios también constituye un elemento
esencial del correcto funcionamiento del sistema ferroviario, en el que se pueden observar
fuertes interacciones entre los servicios y las externalidades de la red. Por ello, deben
reducirse al minimo las desviaciones con respecto al calendario y debe ponerse en marcha
un sistema de incentivos adecuados para favorecer el cumplimiento de los compromisos
por parte de los administradores de infraestructuras, las empresas ferroviarias y otras partes

interesadas pertinentes.
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(30

El presente Reglamento debe establecer un sistema de penalidades que deban pagarse en
caso de que el administrador de infraestructuras o el candidato no cumpla sus compromisos
con respecto a un derecho de capacidad adjudicado. El nivel de la penalidad debida debe
ser eficaz, proporcionado, disuasorio y no discriminatorio, a fin de garantizar el respeto del
uso planificado de la capacidad. El nivel de la penalidad también debe ser aprobado por el
organismo regulador. El administrador de infraestructuras podria utilizar los canones de
acceso a las vias pagados en la red ferroviaria como base para proponer el nivel de las
penalidades. La modulacion de las penalidades debe tener en cuenta varios factores, entre
ellos el momento de la notificacion del cambio, la calidad de la capacidad alternativa que
se proporcione en términos de distancia adicional o de horario, las caracteristicas técnicas y
otros aspectos pertinentes, o si la capacidad puede ser readjudicada y utilizada por otro
candidato. La modulacion aplicada debe ser baja cuando la calidad de la alternativa sea
elevada o cuando la capacidad pueda readjudicarse. La modulacion aplicada debe ser
mayor cuando el cambio se solicite poco antes del momento del uso del derecho de
capacidad o cuando la calidad sea demasiado baja en comparacioén con el derecho de
capacidad adjudicado inicialmente. Los administradores de infraestructuras de los Estados
miembros cuya moneda no sea el euro deben establecer niveles de penalidad en su moneda
que correspondan a los niveles determinados en euros en el presente Reglamento en la
fecha de su entrada en vigor. Se invita a dichos administradores de infraestructuras a
revisar periddicamente los niveles de las penalidades teniendo también en cuenta la
evolucion del tipo de cambio. Este sistema de penalidades debe tener por objeto acelerar la
resolucion de controversias y reducir los litigios relacionados con el incumplimiento de los
derechos de capacidad otorgados, asi como proporcionar certeza, seguridad juridica,
previsibilidad y transparencia tanto a los administradores de infraestructuras como a los
candidatos en lo que respecta a sus compromisos en relacion con los derechos de capacidad

otorgados.
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(€2))

Para mejorar el rendimiento de los servicios de infraestructura ferroviaria y de los servicios
de transporte ferroviario, es condicion indispensable hacer un seguimiento continuo de la
calidad de dichos servicios. Aunque los administradores de infraestructuras deben hacer un
seguimiento y comparar el rendimiento de los servicios de infraestructura ferroviaria y los
servicios de transporte ferroviario a nivel nacional, la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras debe supervisar el rendimiento a nivel de la Unidn. Por tanto, es necesario
establecer un sistema transparente y objetivo de indicadores que proporcione informacion
sobre aspectos del rendimiento pertinentes para las distintas partes interesadas en la
operacion y los clientes finales de los servicios de transporte ferroviario. La funcion
principal de este sistema debe centrarse en supervisar el cumplimiento de los compromisos
contraidos por las partes interesadas en la operacion y los avances en términos de
rendimiento a lo largo del tiempo, teniendo en cuenta a la vez las diferentes circunstancias
y caracteristicas existentes en el sector ferroviario. Para establecer dicho sistema y analizar
sus resultados, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras y la Comision deben
poder contar con expertos independientes que conformen un grupo consultivo del
rendimiento, el cual debe poder prestar asesoramiento independiente a la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras y a la Comision, asi como a las partes interesadas en la
operacion y a los coordinadores europeos, en todos los ambitos que influyen en el
rendimiento de los servicios ferroviarios y la gestion de la infraestructura ferroviaria.

Asimismo, el grupo debe contribuir al informe de la evaluacion del rendimiento.
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(32)

Para potenciar el rendimiento de los servicios de infraestructura ferroviaria en el espacio
ferroviario europeo Unico, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras debe
desarrollar un marco europeo para evaluar dicho rendimiento. Dicho marco debe aspirar a
garantizar que todos los administradores de infraestructuras de la Union utilicen
herramientas, metodologias y procedimientos comunes para medir el rendimiento
utilizando unos indicadores consensuados. Debe permitir identificar las deficiencias de
rendimiento en la red ferroviaria de la Union. Asimismo, ha de aspirar a garantizar que los
administradores de infraestructuras fijen objetivos de rendimiento de un modo que tenga en
cuenta las especificidades de la red que gestionan y que, al mismo tiempo, garantice la
coherencia al detectar las deficiencias de rendimiento mas relevantes. Debe permitir que
los administradores de infraestructuras cooperen a nivel de la Union para encontrar
medidas que permitan subsanar las deficiencias de rendimiento y hacer un seguimiento de
sus efectos. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras debe revisar

periddicamente este marco para garantizar que se adecue a su finalidad.

(33) Para que la coordinacion de los administradores de infraestructuras sea eficaz a nivel de la
Unidn, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras debe ser mas operativa.
Debe incluir mecanismos de toma de decisiones que permitan a los administradores de
infraestructuras coordinar de forma eficaz la planificacion estratégica de la capacidad.
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(34

Todos los administradores de infraestructuras de los Estados miembros que sean
responsables de las lineas que formen parte de la red basica y de la red basica ampliada de
la Red Transeuropea de Transporte (en lo sucesivo, «kRTE-T») deben ser miembros de la
Red Europea de Administradores de Infraestructuras. Otros administradores de
infraestructuras de los Estados miembros que estén incluidos en la gestion estratégica de la
capacidad para lineas fuera de la red basica y de la red basica ampliada de la RTE-T
también deben poder participar en las deliberaciones de la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras. Otros administradores de infraestructuras de los
Estados miembros podrian ser invitados a participar en el trabajo de la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras como observadores, pero sin derecho de voto.
Ademas, redunda en interés de la Union permitir la participacion en la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras de los administradores de infraestructuras que sean
responsables de las lineas de la red basica o de la red basica ampliada de la RTE-T de los
Estados que sean miembros de la Asociacion Europea de Libre Comercio y de las Partes de
Europa Sudoriental en el Tratado constitutivo de la Comunidad del Transporte firmado por
la Uni6n de conformidad con la Decision (UE) 2017/1937 del Consejo®, siempre que
dichos Estados o partes apliquen el presente Reglamento en virtud de un acuerdo
internacional celebrado con la Unidn. Las modalidades de su participacion en la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras deben determinarse con arreglo al acuerdo
que dichos Estados y partes hayan celebrado con la Unién. Dichos Estados y partes estan
estrechamente asociados a la Unidn en el sector del transporte. Ademas, debido a su
ubicacion geografica, la mayoria de ellos tienen importantes conexiones ferroviarias con
los Estados miembros o tienen trafico de transito entre dos 0 mas Estados miembros. Por lo
tanto, su contribucion al trabajo de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras

es importante.

Decision (UE) 2017/1937 del Consejo, de 11 de julio de 2017, relativa a la firma, en nombre
de la Unién Europea, y a la aplicacion provisional del Tratado constitutivo de la Comunidad
del Transporte (DO L 278 de 27.10.2017, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2017/1937/0j).
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(35

Los organismos reguladores ferroviarios deben cooperar a nivel de la Unién para
garantizar una aplicacion coherente del marco regulador y un tratamiento uniforme de los
candidatos en todo el espacio ferroviario europeo unico. Deben hacerlo a través de la Red
Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios, con vistas a desarrollar practicas
comunes para tomar las decisiones para las que les faculta el presente Reglamento. A tal
fin, la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios debe llevar a cabo tareas de
coordinacion, y puede adoptar recomendaciones, dictamenes o informes no vinculantes en
relacion con los servicios ferroviarios transfronterizos y el rendimiento de los servicios de
infraestructura ferroviaria y los servicios de transporte ferroviario. Las recomendaciones y
dictamenes adoptados por la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios deben
promover las decisiones nacionales que apoyen los procedimientos armonizados descritos
en los marcos europeos y no deben afectar a las competencias de los organismos

reguladores ferroviarios ni a las de los administradores de infraestructuras.
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(36)

(37

Una gestion eficiente de la capacidad de infraestructura ferroviaria y del trafico ferroviario
requiere el intercambio de datos e informacion entre los administradores de
infraestructuras, los candidatos y otras partes interesadas en la operacion. Ese intercambio
puede ser considerablemente mas eficaz y eficiente con el apoyo de herramientas digitales
interoperables y, cuando sea posible, de la automatizacion. Por consiguiente, las
especificaciones de interoperabilidad deben aplicarse con caracter prioritario y seguir
desarrollandose para adaptarse a los avances de la tecnologia y a los nuevos
procedimientos establecidos en el presente Reglamento. Como autoridad del sistema
europeo para las aplicaciones telematicas, la Agencia Ferroviaria de la Uniéon Europea
debe participar en el desarrollo y la aplicacion de las herramientas digitales a que se refiere
el presente Reglamento, para garantizar que cumplan con la especificaciones técnicas de
interoperabilidad (ETI) para aplicaciones telematicas, segiin se definen en la Directiva
(UE) 2016/797 y de conformidad con el articulo 23 del Reglamento (UE) 2016/796 del

Parlamento Europeo y del Consejo’.

Los administradores de infraestructuras deben garantizar la coherencia —en particular por
lo que respecta a la digitalizacion— con la labor de la Empresa Comun para el Ferrocarril
Europeo prevista en el Reglamento (UE) 2021/2085 del Consejo!?, a través del grupo
director del pilar «Sistema» y del grupo de despliegue a que se refieren, respectivamente,

los articulos 96 y 97 de dicho Reglamento.

Reglamento (UE) 2016/796 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016,
relativo a la Agencia Ferroviaria de la Union Europea y por el que se deroga el Reglamento
(CE) n.° 881/2004 (DO L 138 de 26.5.2016, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/796/0j).

Reglamento (UE) 2021/2085 del Consejo, de 19 de noviembre de 2021, por el que se
establecen las empresas comunes en el marco de Horizonte Europa y se derogan los
Reglamentos (CE) n.° 219/2007, (UE) n.° 557/2014, (UE) n.° 558/2014, (UE) n.® 559/2014,
(UE) n.° 560/2014, (UE) n.° 561/2014 y (UE) n.° 642/2014 (DO L 427 de 30.11.2021, p. 17,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/2085/0)).
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(38) A fin de garantizar un procedimiento de gestion de la capacidad y del trafico sin trabas
para los servicios ferroviarios internacionales, de minimizar las cancelaciones de la
capacidad adjudicada y las interrupciones en las operaciones ferroviarias debidas a
perturbaciones en la red ferroviaria, y de tener en cuenta la evolucion de las practicas de
los administradores de infraestructuras y el uso de nuevos métodos de adjudicacion de
capacidad y tecnologias de la informacion y de las comunicaciones, deben delegarse en la
Comision los poderes para adoptar actos con arreglo al articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea (TFUE) respecto a determinados elementos de los
documentos resultantes de la planificacion estratégica de la capacidad de infraestructura; el
calendario para la planificacion estratégica de la capacidad y el procedimiento de
adjudicacion de capacidad; la duracion de los cambios de la capacidad adjudicada y la
creacion de soluciones alternativas para los candidatos; determinados elementos
relacionados con el calendario de coordinacion, consulta y publicacion de las restricciones
de capacidad derivadas de las obras de infraestructura ferroviaria; los umbrales para el uso
de la capacidad de infraestructuras ferroviarias muy utilizadas y congestionadas, el ajuste
de los niveles de las penalidades a la inflacion y la informacion que debe facilitarse a las
partes interesadas en la operacion. Reviste especial importancia que la Comision lleve a
cabo las consultas oportunas durante la fase preparatoria, en particular con expertos, y que
esas consultas se realicen de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo
interinstitucional de 13 de abril de 2016 sobre la mejora de la legislacion'!. En particular, a
fin de garantizar una participacion equitativa en la preparacion de los actos delegados, el
Parlamento Europeo y el Consejo reciben toda la documentacion al mismo tiempo que los
expertos de los Estados miembros, y sus expertos tienen acceso sistematicamente a las
reuniones de los grupos de expertos de la Comision que se ocupen de la preparacion de

actos delegados.

n DO L 123 de 12.5.2016, p. 1, http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.
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(39

(40)

A fin de garantizar condiciones uniformes de ejecucion del presente Reglamento, deben
conferirse a la Comision competencias de ejecucion para introducir requisitos técnicos y
operativos que faciliten el buen funcionamiento del espacio ferroviario europeo unico en lo
relativo a criterios uniformes aplicables a los requisitos que estipulen los administradores
de infraestructuras para los candidatos, los requisitos técnicos y operativos para la
planificacion de contingencia, las normas detalladas sobre el procedimiento para celebrar
acuerdos marco, la forma y el contenido de dichos acuerdos y las normas detalladas
relativas al procedimiento de planificacién continua y relacionadas con los marcos
europeos. Dichas competencias deben ejercerse de conformidad con el Reglamento (UE)
n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo!2. Si el comité creado en virtud de la
Directiva 2012/34/UE no emite un dictamen en el marco del procedimiento de examen, la

Comision no debe adoptar el proyecto de acto de ejecucion.

La Comision ha declarado su intencion de que con vistas a su revision planificada del
Reglamento (UE) 2016/796 evaluard la viabilidad y los posibles beneficios de ampliar las
competencias de la Agencia Ferroviaria de la Union Europea a la capacidad de
infraestructura ferroviaria. La evaluacion podria incluir consideraciones sobre el uso de las
competencias existentes de la Agencia Ferroviaria de la Unioén Europea en los
procedimientos de consulta de todo el sector, en particular al establecer legislacion
derivada, asi como un papel de apoyo al facilitar una supervision independiente del

rendimiento y una evaluacion de las implicaciones presupuestarias.

Reglamento (UE) n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero

de 2011, por el que se establecen las normas y los principios generales relativos a las
modalidades de control por parte de los Estados miembros del ejercicio de las competencias
de ejecucion por la Comision (DO L 55 de 28.2.2011, p. 13,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(41)

(42)

Las normas sobre adjudicacion de capacidad establecidas en la Directiva 2012/34/UE se
sustituyen por las establecidas en el presente Reglamento. Por consiguiente, deben
definirse en el presente Reglamento las normas sobre cooperacion entre los
administradores de infraestructuras, las normas sobre cooperacion entre los organismos
reguladores ferroviarios, los requisitos aplicables a los elementos de la declaracion sobre la
red que describen la naturaleza de la infraestructura ferroviaria disponible para las
empresas ferroviarias, las condiciones de acceso a la infraestructura ferroviaria, y los
principios y criterios que rigen la adjudicacion de capacidad. Aquellas normas sobre
cooperacion y coordinacion y aquellos elementos de la declaracion sobre la red que no
estén relacionados con la gestion de la capacidad no deben verse afectadas por el presente

Reglamento.

La evaluacion ex post del Reglamento (UE) n.° 913/2010 permitié concluir que el efecto de
dicho Reglamento era demasiado limitado a la hora de contribuir a un cambio modal de la
carretera al ferrocarril. Ademas, la cooperacion entre los Estados miembros y los
administradores de infraestructuras en la gestion de la capacidad de infraestructura
ferroviaria seguia siendo ineficaz desde el punto de vista transfronterizo. Dicha evaluacion
también mostrd que gestionar la capacidad de los corredores ferroviarios de mercancias de
forma separada al resto de la red no resulta eficiente. Debe establecerse un inico marco
regulador aplicable a la operacion de la capacidad de infraestructura ferroviaria,
consolidando asi las disposiciones correspondientes de la Directiva 2012/34/UE y del
Reglamento (UE) n.° 913/2010. Por consiguiente, tras un periodo de transicion suficiente,
debe derogarse el Reglamento (UE) n.° 913/2010, y las disposiciones de la

Directiva 2012/34/UE sobre adjudicacion de capacidad deben sustituirse por el presente

Reglamento.
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43) Las actividades necesarias para preparar un horario de servicio deben llevarse a cabo en los
afios anteriores a su entrada en vigor. Por tanto, la transicion del marco regulador
establecido por la Directiva 2012/34/UE y el Reglamento (UE) n.° 913/2010 al marco
dispuesto por el presente Reglamento implica que los preparativos para los horarios de
servicio basados en el nuevo marco regulador deben comenzar en paralelo a la aplicacion
de las normas del marco actual. En consecuencia, debe aplicarse un régimen dual durante
un periodo de transicion, en el que las etapas preparatorias necesarias para un horario de
servicio determinado deben cumplir con el marco regulador aplicable a ese horario de
servicio concreto. Los acuerdos marco celebrados con arreglo al marco actual deben poder

continuar hasta su vencimiento.
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(44)

En virtud del nuevo marco regulador, las etapas preparatorias de un horario de servicio
deben comenzar con el inicio de la fase de estrategia de capacidad cinco afios antes de que
dicho horario de servicio entre en vigor. Ese plazo es coherente con el de los acuerdos
contractuales celebrados entre el Estado miembro y el administrador de infraestructuras,
que incluyen la estructura de los pagos acordados para proporcionar financiacion al
administrador de infraestructuras y que abarcan un periodo no inferior a cinco afios,
conforme a lo dispuesto en la Directiva 2012/34/UE. Para lograr una aplicacion temprana
del nuevo marco regulador, y teniendo en cuenta las labores preparatorias ya emprendidas
por el sector, el calendario de actividades para el establecimiento de los dos primeros
horarios de servicio podria simplificarse mediante la reduccion de la fase de estrategia de
capacidad. Por consiguiente, el primer horario de servicio incluido en el nuevo marco
regulador debe ser el que comienza el 14 de diciembre de 2030. Con miras a cumplir el
nuevo marco regulador, todas las partes interesadas deben iniciar los preparativos

necesarios sin demora.
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(45)

La Directiva (UE) 2022/2557 del Parlamento Europeo y del Consejo!? establece medidas
para alcanzar un alto nivel de resiliencia de las entidades criticas que prestan servicios
esenciales dentro de la Union. Los administradores de infraestructuras incluidos en el
ambito del presente Reglamento también estan, en principio, en el ambito de aplicacion de
dicha Directiva. La Directiva (UE) 2022/2557 exige a las entidades criticas que adopten
medidas de aumento de la resiliencia. El presente Reglamento también exige que los
administradores de infraestructuras adopten medidas de aumento de la resiliencia en caso
de perturbaciones de la red y situaciones de crisis que afecten al trafico ferroviario. Las
medidas de resiliencia en virtud del presente Reglamento deben aplicarse sin perjuicio de
la Directiva (UE) 2022/2557 y de forma complementaria a esta. Los administradores de
infraestructuras han de garantizar que también cumplen sus obligaciones en virtud de la
Directiva (UE) 2022/2557. Cuando los administradores de infraestructuras ya hayan
adoptado medidas y elaborado documentos con arreglo al presente Reglamento que sean
pertinentes para las medidas de aumento de la resiliencia en virtud de la Directiva

(UE) 2022/2557, deben poder utilizar dichas medidas y documentos para cumplir los

requisitos relativos a las medidas de resiliencia en virtud de dicha Directiva.

Directiva (UE) 2022/2557 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de diciembre
de 2022, relativa a la resiliencia de las entidades criticas y por la que se deroga la
Directiva 2008/114/CE del Consejo (DO L 333 de 27.12.2022, p. 164,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2557/0j).
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(46) Dado que el objetivo del presente Reglamento, a saber, la mejora de la eficiencia en la
gestion de la capacidad de infraestructura ferroviaria y el trafico de modo que se mejore la
calidad de los servicios y se dé cabida a mas trafico en la red ferroviaria, no puede ser
alcanzado de manera suficiente por los Estados miembros, sino que, debido a sus efectos
transfronterizos, puede lograrse mejor a escala de la Union, esta puede adoptar medidas, de
acuerdo con el principio de subsidiariedad establecido en el articulo 5 del Tratado de la
Unioén Europea. De conformidad con el principio de proporcionalidad establecido en el
mismo articulo, el presente Reglamento no excede de lo necesario para alcanzar dicho

objetivo.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:
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Capitulo 1

Disposiciones generales

Articulo 1

Objeto y ambito de aplicacion

1. El presente Reglamento dispone los principios, normas y procedimientos aplicables a la
gestion de la capacidad de infraestructura ferroviaria, a la gestion del trafico, a la gestion
de crisis y a la gestion del rendimiento de los servicios ferroviarios nacionales e
internacionales, y para la coordinacion entre los administradores de infraestructuras y otras
partes interesadas en la operacion, asi como los principios, normas y procedimientos que
rigen la aplicacion de herramientas digitales para apoyar los procedimientos de gestion de
la capacidad y del trafico del presente Reglamento. También establece normas para una red
europea de coordinacion entre los administradores de infraestructuras y con otras partes
interesadas pertinentes, asi como sobre la supervision de la gestion de la capacidad y del

trafico.

2. El presente Reglamento es aplicable a la utilizacion de la infraestructura ferroviaria para
servicios ferroviarios nacionales e internacionales a que se refiere el articulo 1, apartado 2,
de la Directiva 2012/34/UE, incluidas las instalaciones de servicio tal y como se definen en

el articulo 3, punto 11, de dicha Directiva.

3. Los articulos 2 y 3 del capitulo I y los capitulos II a V del presente Reglamento no seran
aplicables a la infraestructura ferroviaria ni a los servicios ferroviarios que algun Estado
miembro haya excluido de la aplicacion del capitulo IV de la Directiva 2012/34/UE de
conformidad con el articulo 2, apartados 3, 3 bis, 4, 8 y 8 bis, de dicha Directiva durante el

periodo de validez de las exclusiones pertinentes.
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El presente Reglamento no se aplicara a los servicios ferroviarios que algiin Estado
miembro haya excluido de la aplicacion del capitulo IV de la Directiva 2012/34/UE de

conformidad con el articulo 2, apartado 10, de dicha Directiva.

El presente Reglamento no se aplicara a las empresas ni a las actividades de transporte a

que se refiere el articulo 2, apartado 9, de la Directiva 2012/34/UE.

El presente Reglamento no sera aplicable a Chipre ni a Malta mientras no dispongan de un

sistema ferroviario en su territorio.

El presente Reglamento no impedira que los Estados miembros adopten las medidas
necesarias para salvaguardar los intereses esenciales de seguridad o defensa o que adopten
medidas para garantizar que las fuerzas armadas tengan un acceso suficiente a la
infraestructura ferroviaria, en particular para las operaciones y la instruccion militares,

incluidos los tipos de medidas descritos en el articulo 49, apartado 1, letras a) a e).
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Articulo 2

Disposiciones y principios generales

El presente Reglamento se entendera sin perjuicio de la independencia de la gestion de los

administradores de infraestructuras establecida en el articulo 4 de la Directiva 2012/34/UE.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 7 quater de la Directiva 2012/34/UE, los
administradores de infraestructuras seran responsables de la gestion de la capacidad de

infraestructura ferroviaria y del trafico ferroviario.

Las referencias a un administrador de infraestructuras en todas las disposiciones del
presente Reglamento relativas a la adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria
se consideraran hechas al 6rgano responsable de la adjudicacion a que se refiere el

articulo 7 bis, apartado 3, de la Directiva 2012/34/UE.

Para facilitar una gestion eficiente y eficaz de la capacidad de infraestructura ferroviaria y
del trafico en la Union, los administradores de infraestructuras contemplados en el
articulo 58, apartado 3, cooperaran en el marco de la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras, contemplada en el articulo 7 septies de la Directiva 2012/34/UE, y de

conformidad con las disposiciones del presente Reglamento en materia de cooperacion.
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En el desempefio de sus tareas y responsabilidades con arreglo al presente Reglamento, los

administradores de infraestructuras:

a)

b)

c)

d)

haran un uso optimo y eficaz de la infraestructura ferroviaria disponible mediante
una planificacion y coordinacion eficaces con el fin de aumentar la cuota del
transporte ferroviario en relacion con otros modos de transporte, tanto para los
servicios de pasajeros como para los de mercancias, de conformidad con los

objetivos climaticos de la Union;

potenciaran al maximo el valor para la sociedad de los servicios de transporte
ferroviario ofrecidos gracias a la infraestructura ferroviaria, en los &mbitos social,

econdmico y medioambiental;

garantizaran una gestion no discriminatoria de la capacidad de infraestructura
ferroviaria y un acceso transparente y equitativo a esta, incluso cuando se hagan
obras de infraestructura ferroviaria, a fin de propiciar una competencia leal y con el

objetivo de garantizar la competitividad dptima de los servicios ferroviarios;

organizaran un trafico ferroviario sin trabas en mas de una red, y a través de las

fronteras, procurando eliminar los cuellos de botella y los obstaculos operativos;
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e)  aseguraran la transparencia sobre el estado y la disponibilidad de la capacidad de

infraestructura ferroviaria;

f)  revisaran y mejorardn el rendimiento de la infraestructura ferroviaria, en estrecha

cooperacion con las partes interesadas en la operacion;

g)  contribuiran a la aplicacion y el desarrollo del espacio ferroviario europeo tnico, en
particular mediante normas y reglamentaciones técnicas y operativas europeas

comunes.

Articulo 3
Imparcialidad del administrador de infraestructuras respecto a la gestion del trdfico y de la

capacidad, incluida la planificacion del mantenimiento

1. Los administradores de infraestructuras desempefiaran las funciones de gestion del trafico
y de la capacidad, incluida la planificacion del mantenimiento, de manera equitativa,
transparente y no discriminatoria. Los responsables de la toma de decisiones con respecto a

dichas funciones no incurriran en ningun conflicto de intereses.

2. Los administradores de infraestructuras respetaran la confidencialidad comercial de la
informacion que se les proporcione, de conformidad con el Derecho de la Union y el
Derecho nacional, incluida, cuando proceda, la anonimizacion de los datos que se

compartan con otras personas.
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3. En lo que respecta a la gestion del trafico, los administradores de infraestructuras se
aseguraran de que las partes interesadas en la operacion dispongan, en caso de
interrupciones que afecten a dichas partes interesadas, de un acceso pleno y oportuno a la
informacion pertinente. Cuando el administrador de infraestructuras ferroviarias conceda
acceso al procedimiento de gestion del trafico, debera hacerlo para la parte interesada en la

operacion afectada de forma equitativa, transparente y no discriminatoria.

4. Por lo que respecta a la gestion de la capacidad y la planificacion a largo plazo del
mantenimiento, las renovaciones y las mejoras importantes de la infraestructura ferroviaria,
el administrador de infraestructuras consultara a los candidatos, tal y como se definen en el
articulo 3, punto 19, de la Directiva 2012/34/UE, de conformidad con el presente

Reglamento, y tendra en cuenta en la mayor medida posible las preocupaciones que estos

manifiesten.
Articulo 4
Orientaciones estratégicas y requisitos nacionales
1. Los Estados miembros podran proporcionar al administrador de infraestructuras

orientaciones estratégicas basadas en las estrategias indicativas de desarrollo de la
infraestructura ferroviaria a que se refiere el articulo 8, apartado 1, de la

Directiva 2012/34/UE. Dichas orientaciones estratégicas, que seran coherentes con el
presente Reglamento, respetaran las responsabilidades operativas del administrador de
infraestructuras permitiéndole optimizar el uso de la red y coordinar eficazmente la
adjudicacion de capacidad para el trafico transfronterizo. Se facilitaran en tiempo
oportuno, con el fin de que los administradores de infraestructuras puedan respetar los
plazos establecidos en el anexo I del presente Reglamento, y podran abarcar o incluir, en

particular:

a)  objetivos generales de la politica ferroviaria nacional pertinentes para la
planificacion estratégica de la capacidad dentro del ambito de aplicacion del presente

Reglamento;
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b)

c)

d)

una perspectiva del desarrollo de la infraestructura ferroviaria, teniendo en cuenta los
planes y las estrategias pertinentes en el ambito nacional o regional y los planes de

trabajo de los corredores europeos de transporte;

requisitos y directrices generales relativas al uso de la capacidad de infraestructura
ferroviaria, que el administrador de infraestructuras tendra en cuenta en la
planificacion estratégica de la capacidad, en particular con respecto a las
infraestructuras ferroviarias muy utilizadas y congestionadas a que se refiere el

articulo 23 del presente Reglamento;

una perspectiva del desarrollo planificado de los servicios ferroviarios operados en
virtud de obligaciones de servicio publico, teniendo en cuenta, cuando proceda, las

opiniones de las autoridades regionales o locales implicadas.

2. Los Estados miembros podran disponer que uno o mas de los elementos de orientacion a

que se refiere el presente apartado sean vinculantes, exigiendo a los administradores de

infraestructuras:

a)

que apliquen disefios de horarios especificos, como horarios cadenciados integrados,

tanto a los servicios de transporte de mercancias como a los de pasajeros;
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b)  que reserven unos volimenes de capacidad minimos para los tipos de servicios de
transporte ferroviario a que se refiere el articulo 14 que reflejen sus prioridades

estratégicas en el ambito del transporte;

¢)  que preplanifiquen la capacidad de infraestructura ferroviaria en determinados

tramos y nodos, conforme a lo dispuesto en el articulo 20, apartado 5;

d)  que reflejen las prioridades estratégicas nacionales en el ambito del transporte por
medio de parametros nacionales en la metodologia para la reparticion de la capacidad
con arreglo al articulo 27 y por medio de parametros nacionales en la metodologia de

resolucion formal de conflictos con arreglo al articulo 39.

Dichos requisitos no comprometeran la capacidad disponible para ningun elemento de
infraestructura ferroviaria en una medida tal que prive al administrador de infraestructuras
de margen operativo suficiente para desempenar todas las tareas y responsabilidades

establecidas en el articulo 2, apartado 4.

La prestacion de servicios de transporte ferroviario mediante disefios de horarios
especificos, como horarios cadenciados integrados, la consulta sobre la planificacion
estratégica de la capacidad y el otorgamiento de los derechos de capacidad necesarios para
dichos servicios seguiran abiertas a todos los candidatos y empresas ferroviarias en

condiciones de equidad, transparencia y no discriminacion.
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Cuando los Estados miembros hayan adoptado orientaciones estratégicas y requisitos en
virtud de los apartados 1 y 2, los proporcionaran en un documento unico que haran publico
en su sitio web. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras pondra a

disposicion los enlaces a esos documentos en su sitio web.

Con vistas a apoyar el desarrollo de los servicios internacionales de transporte ferroviario
de viajeros y mercancias, los Estados miembros se coordinaran entre si, de conformidad
con el articulo 56, para garantizar la coherencia entre las orientaciones estratégicas y

requisitos respectivos que dispongan en virtud del presente articulo.

Cuando proceda, y sin perjuicio de las normas sobre ayudas estatales, los Estados
miembros podran conceder al administrador de infraestructuras una indemnizacion por las
pérdidas de ingresos exclusivamente relacionadas con el cumplimiento de las orientaciones
estratégicas y requisitos relativos a la utilizacion de la capacidad de infraestructura

ferroviaria.
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Articulo 5

Definiciones

A efectos del presente Reglamento se aplicaran las definiciones establecidas en el articulo 3 de la
Directiva 2012/34/UE.

Ademas, se entendera por:

1) «fuerza mayor»: todo acontecimiento o situacion imprevisible, inevitable o excepcional,
ajeno al control de la parte interesada en la operacion, que no pueda superarse con una
prevision y diligencia razonables; que no pueda resolverse con medidas que sean
razonablemente factibles para la parte interesada en la operacion desde un punto de vista
técnico, financiero o econdmico; que se hayan producido realmente y que sean verificables
objetivamente, y que impidan a la parte interesada en la operacion cumplir, de forma
temporal o permanente, sus obligaciones en virtud del presente Reglamento o de la

Directiva 2012/34/UE, o sus obligaciones contractuales;

2) «interoperabilidad»: la interoperabilidad tal y como se define en el articulo 2, punto 2, de

la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo'¥;

14 Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016,
sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Union Europea (version
refundida) (DO L 138 de 26.5.2016, p. 44, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797/0j).
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3)

4

5)

6)

«parte interesada en la operacion»: todo candidato, empresa ferroviaria, administrador de
infraestructuras, autoridad competente contemplada en el Reglamento (CE) n.° 1370/2007
del Parlamento Europeo y del Consejo'3, operador de instalaciones de servicio o cualquier
otra entidad que participe directamente en la operacion de un servicio de transporte

ferroviario;

«coordinador europeo»: el coordinador designado en virtud del articulo 52 de la Directiva

(UE) 2024/1679 del Parlamento Europeo y del Consejo!S;

«corredores europeos de transportex»: los corredores a que se refieren los articulos 7y 11y

el anexo III del Reglamento (UE) 2024/1679;

«acuerdo marcoy: acuerdo general juridicamente vinculante, con arreglo al Derecho
publico o privado, en el que se especifican los derechos y obligaciones de un candidato y
del administrador de infraestructuras en relacion con la capacidad de infraestructura
ferroviaria que va a ser adjudicada y los canones que se percibiran durante un periodo

superior a un periodo de vigencia de un horario de servicio;

Reglamento (CE) n.° 1370/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo de 23 de octubre de
2007 sobre los servicios publicos de transporte de viajeros por ferrocarril y carretera y por el
que se derogan los Reglamentos (CEE) n.° 1191/69 y (CEE) n.° 1107/70 del Consejo (OJ L
315 de 3.12.2007, p. 1, ELI: http://data.curopa.eu/eli/reg/2007/1370/0j).

Reglamento (UE) 2024/1679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de junio de 2024,
relativo a las orientaciones de la Union para el desarrollo de la red transeuropea de
transporte, y por el que se modifican el Reglamento (UE) 2021/1153 y el Reglamento (UE)
n.° 913/2010 y se deroga el Reglamento (UE) n.° 1315/2013 (DO L, 2024/1679, 28.6.2024,
ELI: http://data.curopa.cu/eli/reg/2024/1679/0j)
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)

8)

9)

10)

«adjudicacion simultanea de capacidad»: procedimiento mediante el cual los
administradores de infraestructuras adjudican capacidad de infraestructura ferroviaria en
respuesta a una serie de solicitudes de capacidad recibidas hasta una fecha limite
determinada y mediante la coordinacion de dichas solicitudes para garantizar un uso
optimo de la infraestructura ferroviaria y la mayor correspondencia posible respecto de lo

solicitado;

«principio de prioridad segun orden de llegadax»: principio de adjudicacion de capacidad de
infraestructura ferroviaria por el que, en el procedimiento de adjudicacion, la prioridad se

atribuye en funcién del orden cronolégico de las solicitudes de capacidad;

«surco ferroviario»: capacidad de infraestructura ferroviaria necesaria para que un tren
circule entre dos lugares en un periodo determinado, descrita como el itinerario exacto con
horarios para ese tren, incluidos el origen y el destino, la fecha y hora de entrada y la fecha

y hora de salida, incluidos los puntos de parada y las horas de salida relacionadas;

«especificacion de capacidad»: derecho de capacidad que especifica las caracteristicas
comerciales y operativas de la capacidad de infraestructura ferroviaria pertinente para el
candidato afectado y que facilita al administrador de infraestructuras informacion
suficiente para preparar surcos ferroviarios especificos que satisfagan dichas

caracteristicas;
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11)

12)

13)

14)

15)

16)

«servicio ferroviario multirred»: servicio de transporte ferroviario de mercancias o de
viajeros, nacional o internacional, que se opera en dos o mas redes gestionadas por
diferentes administradores de infraestructuras; el tren puede unirse o dividirse, y las

distintas partes pueden tener origenes y destinos diferentes;

«derecho de capacidad multirred»: totalidad de los derechos de capacidad que permiten la

prestacion de un servicio ferroviario multirred;

«reparticion de la capacidad de infraestructura ferroviaria»: asignacion de cuotas de la
capacidad total disponible de un elemento de infraestructura ferroviaria a diferentes tipos
de servicios de transporte ferroviario y a las restricciones de capacidad derivadas de obras

de infraestructura ferroviaria;

«horario de servicio»: los datos, actualizados de forma continua, que definen todos los
movimientos planificados de trenes y material rodante que tendran lugar en una
determinada infraestructura ferroviaria, segun los expresan los derechos de capacidad

otorgados, en el periodo de vigencia de un horario de servicio;

«periodo de vigencia de un horario de servicio»: periodo de tiempo durante el cual es

valido un horario de servicio determinado;

«obra de infraestructura ferroviaria»: toda intervencion en la infraestructura ferroviaria
destinada al desarrollo, el mantenimiento, la renovacion o la mejora de la infraestructura
ferroviaria, tal como se define en el articulo 3, puntos 2 bis, 2 quater, 2 quinquies 'y 2

sexies, respectivamente, de la Directiva 2012/34/UE;
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17)

18)

19)

20)

21)

22)

«organismo regulador»: el organismo regulador a que se refiere el articulo 55 de la

Directiva 2012/34/UE;

«incidente»: todo suceso o serie de sucesos que tengan el mismo origen y que perturben el

trafico ferroviario;

«tramos y nodos»: una representacion de la red ferroviaria en forma de grafico compuesto
por nodos interconectados por tramos, que esta estructurada de modo que permite que se
tengan en cuenta las caracteristicas pertinentes de la oferta y la demanda de capacidad de
infraestructura ferroviaria, en particular a efectos de planificacion estratégica de la

capacidad;

«disefio de horarios especificos»: una forma particular de organizar los surcos ferroviarios
en un horario, también para el trafico multirred, con vistas a perseguir objetivos

estratégicos particulares;

«transporte excepcional»: un transporte excepcional tal como se define en el apéndice J del

Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/773 de la Comision!7;

«horario cadenciado»: un disefio de horario especifico destinado a repetir los servicios
ferroviarios a intervalos regulares y constantes y a combinar surcos en los tramos y nodos
de una red, o parte de una red, teniendo en cuenta, en su caso, las conexiones y los tiempos

de conexion entre servicios;

Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/773 de la Comision, de 16 de mayo de 2019, relativo

a la especificacion técnica de interoperabilidad correspondiente al subsistema «explotacion y
gestion del trafico» del sistema ferroviario de la Union Europea y por el que se deroga la
Decision 2012/757/UE (DO L 139 Ide 27.5.2019, p. 5,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/773/0j).
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23) «elemento de infraestructura ferroviaria»: una parte de las vias de la red que el
administrador de infraestructuras determina a efectos de la aplicacion de disposiciones

especificas del presente Reglamento;

24) «restriccion de capacidad»: toda reduccion de la capacidad, o reduccion del rendimiento de
la infraestructura ferroviaria por debajo de sus valores de diseflo, por motivos propios o
ajenos al control del administrador de infraestructuras, como obras de infraestructura

ferroviaria, deterioro de activos o fendmenos meteoroldgicos extremos.

Capitulo 11

Gestion de la capacidad de infraestructura ferroviaria

SECCION 1
PRINCIPIOS GENERALES PARA LA GESTION

DE LA CAPACIDAD DE INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA

Articulo 6

Gestion de la capacidad

1. Los administradores de infraestructuras gestionaran la capacidad de infraestructura
ferroviaria mediante un procedimiento de planificacion y adjudicacién que constara de tres

fases:

a) laplanificacion estratégica de la capacidad a que se refiere la seccion 2;
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b) laprogramacion y adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria a que se

refiere la seccion 3;

¢) laadaptacion y reprogramacion de la capacidad adjudicada a que se refiere la

seccion 4.

2. Ademas del contenido establecido en el anexo IV de la Directiva 2012/34/UE, los
administradores de infraestructuras incluiran, en la declaracion sobre la red a que se refiere

el articulo 27 de dicha Directiva:

a)  una seccion sobre la infraestructura ferroviaria que se haya puesto disposicion de las

empresas ferroviarias;
b)  una seccion sobre gestion de la capacidad,

c)  una seccion sobre operaciones, incluida la gestion del trafico, de perturbaciones y de

crisis, y

d)  una seccion sobre gestion del rendimiento, de conformidad con el anexo V del

presente Reglamento.

3. La toma de decisiones sobre la gestion de la capacidad a que se refiere el apartado 1 del
presente articulo, incluidas tanto la definicién y evaluacion de la disponibilidad como el
otorgamiento de los derechos de capacidad, sera una funcion esencial del administrador de
infraestructuras en el sentido del articulo 3, punto 2 septies, de la Directiva 2012/34/UE. A
la toma de decisiones sobre la gestion de la capacidad se le aplicaran las disposiciones

relativas a las funciones esenciales previstas en dicha Directiva.
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Articulo 7

Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad

A mas tardar el ... [dieciocho meses a partir de la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento], 1a Red Europea de Administradores de Infraestructuras desarrollara y
adoptara un «Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad» de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 4 y en el capitulo II, en el que establecera herramientas,
metodologias y acuerdos procedimentales comunes para la gestion de la capacidad de
infraestructura ferroviaria y para la coordinacion entre los administradores de
infraestructuras y otras partes interesadas en la operacion. Los administradores de
infraestructuras tendran en cuenta estas herramientas, metodologias y acuerdos
procedimentales comunes en la mayor medida posible para la gestion de la capacidad de

infraestructura ferroviaria.

Al elaborar la declaracion sobre la red a que se refiere el articulo 27 de la

Directiva 2012/34/UE y el articulo 6, apartado 2, del presente Reglamento, los
administradores de infraestructuras tendran en cuenta en la mayor medida posible el Marco
Europeo para la Gestion de la Capacidad. En la declaracion sobre la red explicaran el
motivo de toda desviacion de las herramientas, metodologias y acuerdos procedimentales

comunes previstos en el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad.
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3. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras publicara un proyecto de Marco
Europeo para la Gestion de la Capacidad con el fin de consultar a la Plataforma Ferroviaria
Europea y a las partes interesadas en la operacion. La Plataforma Ferroviaria Europea y las
partes interesadas en la operacion podran presentar sus respuestas a la consulta en un plazo

de tres meses después de la publicacion de dicho proyecto.

4. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras presentara el proyecto definitivo
de Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad a la Red Europea de Organismos
Reguladores Ferroviarios a mas tardar el ... [doce meses a partir de la fecha de entrada en
vigor del presente Reglamento]. La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios
presentara una recomendacion a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras
sobre el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad en un plazo de tres meses a partir
de la recepcion del proyecto elaborado por la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras tendra en cuenta
en la mayor medida posible esta recomendacion al adoptar el Marco Europeo para la

Gestion de la Capacidad.

5. El Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad incluira al menos los elementos
enumerados en el anexo III y se actualizara cuando sea necesario para tener en cuenta la
experiencia de las partes interesadas en la operacion asi como las actividades de la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras. Cuando el Marco Europeo para la Gestion
de la Capacidad se actualice, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras
consultara a la Plataforma Ferroviaria Europea y a las partes interesadas en la operacion y
presentara a la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios el proyecto
definitivo para que esta emita una recomendacion al respecto, de conformidad con los

apartados 3 y 4 del presente articulo.
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6. Al ejercer sus competencias relativas a la declaracion sobre la red de conformidad con el
articulo 56, apartados 1 y 2, de la Directiva 2012/34/UE, el organismo regulador tendra en
cuenta la recomendacion de la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios
sobre el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad, de conformidad con el apartado 4
del presente articulo y sin perjuicio del principio de independencia de los organismos

reguladores.

7. La Comision estara facultada, de conformidad con el articulo 74, para adoptar los actos de
ejecucion por los que se establezca el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad a
que se refiere el apartado 1 del presente articulo. Dichos actos de ejecucion se adoptaran de

conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 76, apartado 2.

Articulo 8
Candidatos

1. Los candidatos presentaran solicitudes de uso de la capacidad de infraestructura
ferroviaria. Para poder utilizar dicha capacidad, los candidatos que no sean una empresa
ferroviaria designaran una empresa ferroviaria. La empresa ferroviaria celebrara un
acuerdo con el administrador de infraestructuras de conformidad con el articulo 28 de la
Directiva 2012/34/UE. La celebracion de tal acuerdo por la empresa ferroviaria se entiende
sin perjuicio del derecho de los candidatos de celebrar acuerdos marco con los

administradores de infraestructuras con arreglo al articulo 33 del presente Reglamento.
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2. El administrador de infraestructuras, a fin de garantizar la proteccion de sus legitimas
expectativas en materia de futuros ingresos y la utilizacion de la infraestructura ferroviaria
que gestiona, podra imponer requisitos a los candidatos. Dichos requisitos seran
adecuados, transparentes y no discriminatorios. Se referiran unicamente a la aportacion de
un aval econémico, que no superara un maximo adecuado, proporcional al nivel de
actividad del candidato prevista, asi como a la idoneidad para presentar ofertas conformes
para la obtencion de capacidad de infraestructura ferroviaria. Esos requisitos se
especificaran en la declaracion sobre la red de conformidad con el anexo V, punto 2,

letra c).

3. La Comision podra adoptar actos de ejecucion en los que se establezcan criterios
detallados sobre el procedimiento que debe seguirse para la aplicacion del apartado 2 del
presente articulo. Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el

procedimiento de examen a que se refiere el articulo 76, apartado 2.

Articulo 9

Gestion de la capacidad de infraestructura ferroviaria

1. Los administradores de infraestructuras garantizaran que la capacidad de infraestructura
ferroviaria se gestione, en todas las fases del procedimiento de gestion de la capacidad a
que se refiere el articulo 6 del presente Reglamento, con arreglo a los principios
establecidos en el articulo 26 de la Directiva 2012/34/UE y en el articulo 2 del presente

Reglamento.
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2. Al tomar decisiones sobre la capacidad de infraestructura ferroviaria, los administradores
de infraestructuras tendran en cuenta las orientaciones estratégicas y los requisitos
nacionales sobre la utilizacion de la capacidad de infraestructura ferroviaria
proporcionados por los Estados miembros con arreglo al articulo 4, cuando hayan
proporcionado dichas orientaciones y requisitos. La planificacion y la adjudicacion de

capacidad seguiran unos procedimientos equitativos, transparentes y no discriminatorios.

3. Los administradores de infraestructuras planificaran y adjudicaran la capacidad en la
mayor medida posible, implicando a los candidatos afectados, buscando soluciones
compatibles con las necesidades de capacidad y las solicitudes de derechos de capacidad
de los candidatos, y garantizando al mismo tiempo el uso optimo global de la

infraestructura ferroviaria en la red de que se trate.

Articulo 10

Informacion sobre la capacidad de infraestructura ferroviaria

1. Los administradores de infraestructuras facilitaran a los candidatos y los organismos
reguladores y, cuando corresponda, a otras partes interesadas en la operacion, informacion
precisa y actualizada sobre la disponibilidad de capacidad de infraestructura ferroviaria a lo
largo de todo el procedimiento de gestion de la capacidad, incluida la fase de planificacion
estratégica mencionada en la seccion 2, durante los procedimientos de programacion y
adjudicacion establecidos en la seccion 3, y siempre que se produzcan cambios en la

capacidad adjudicada, como se indica en la seccion 4.

Los administradores de infraestructuras publicaran sin demora toda actualizacion del plan
de suministro de capacidad a que se refiere el articulo 20 y del horario de servicio a que se

refiere el articulo 32.
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2. Los administradores de infraestructuras publicaran la informacion a que se refiere el
apartado 1 del presente articulo de conformidad con lo previsto en el articulo 66,

apartado 5.

3. A peticion de los candidatos, los administradores de infraestructuras facilitaran la
informacion a que se refiere el apartado 1 sobre la base de especificaciones concretas de las
necesidades comerciales y operativas (en lo sucesivo, «evaluaciones de viabilidad»). Por lo
que se refiere a los servicios transfronterizos, los administradores de infraestructuras
recibiran dichas solicitudes y responderan a ellas en un tnico lugar y mediante una unica

operacion o a través de una interfaz inica.

Articulo 11
Restricciones de capacidad derivadas de obras de infraestructura ferroviaria e infraestructuras

ferroviarias deterioradas

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en los articulos 7, 7 bis, 7 quater'y 7 sexies de la
Directiva 2012/34/UE, los administradores de infraestructuras planificaran las obras de
infraestructura ferroviaria con arreglo al programa de actividad y los planes de inversion y
de financiacion a que se refiere el articulo 8, apartado 3, de la Directiva 2012/34/UE.
Cuando las modificaciones de dichos planes tras la adopcion del programa de actividad
afecten o puedan afectar a la planificacion de las obras de infraestructura ferroviaria, el
administrador de infraestructuras hara constar en la declaracion sobre la red una vision

general de dichas modificaciones y su posible impacto.
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Al planificar obras de infraestructura ferroviaria, el administrador de infraestructuras

actuara de conformidad con el articulo 2, apartado 4, y el articulo 3.

En particular, tendré en cuenta, de manera equilibrada, el impacto de las obras de
infraestructura ferroviaria en su propia gestion de activos y situacion financiera, asi como

el impacto operativo y financiero estimado para todos los candidatos afectados.

Los administradores de infraestructuras consultaran a los candidatos en relacion con las
obras de infraestructura ferroviaria mediante los mecanismos de coordinacion a que se
refiere el articulo 7 sexies de la Directiva 2012/34/UE y, por lo que respecta a los servicios

ferroviarios transfronterizos, de conformidad con el articulo 57 del presente Reglamento.

Los administradores de infraestructuras planificaran las restricciones de capacidad
derivadas de obras de infraestructura ferroviaria, informaran de ellas a los candidatos y
consultaran a estos al respecto con la suficiente antelacion, teniendo en cuenta el impacto
estimado en las empresas ferroviarias. Para ello, respetaran el calendario y los requisitos

previstos en la seccion 3 del anexo 1.
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En el caso de restricciones de capacidad que tengan un impacto importante con arreglo a lo
dispuesto en el anexo I, seccion 3, punto 1, los candidatos podran solicitar al administrador
de infraestructuras que facilite una planificacion alternativa de la restriccion de capacidad a
fin de encontrar y seleccionar una opcioén que tenga en cuenta el impacto en los candidatos
y administradores de infraestructuras de manera equilibrada. El administrador de
infraestructuras facilitard a tales candidatos una planificacion indicativa de la capacidad

alternativa disponible mientras dure la restriccion de capacidad.

La planificacion indicativa comprendera tanto el itinerario afectado como los itinerarios
alternativos, cuando los haya, incluso en otras redes, y se reflejara en el modelo de
capacidad a que se refiere el articulo 19 y en el plan de suministro de capacidad a que se

refiere el articulo 20.

Los administradores de infraestructuras tendran en cuenta y mitigaran el impacto de las
obras de infraestructura ferroviaria en el trafico transfronterizo. Asimismo, de conformidad
con el articulo 55, se coordinaran al menos en relacion con todas las obras de
infraestructura ferroviaria en las lineas ferroviarias que formen parte de los corredores
europeos de transporte, y con cualquier otra obra de infraestructura ferroviaria que tenga

un impacto transfronterizo significativo.

En particular, la coordinacion tendra por objeto optimizar el calendario de las obras de
infraestructura ferroviaria y proporcionar capacidad alternativa en el itinerario afectado y
en los itinerarios alternativos que se mencionan en el apartado 5, parrafo segundo, teniendo

en cuenta las necesidades operativas y comerciales de los candidatos.
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7. Las reducciones de la capacidad o del rendimiento de la infraestructura ferroviaria por
debajo de sus valores de disefio a causa del deterioro de los activos —por ejemplo, las
reducciones de la velocidad autorizada o de la carga por eje— también se consideraran
restricciones de capacidad. Estas restricciones de capacidad no daran lugar a penalidades
con arreglo al articulo 42, salvo que provoquen un cambio en las caracteristicas de un
derecho de capacidad otorgado desconocido para el candidato en el momento del
otorgamiento y que ese cambio se categorice como significativo de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 41, apartado 6. Las obligaciones de informacion previstas en el

articulo 10 seran aplicables a tales restricciones de capacidad.

8. Los administradores de infraestructuras publicaran lo antes posible informacion sobre las
restricciones temporales de capacidad planificadas, sobre su impacto en la capacidad
disponible con fines comerciales y sobre la capacidad alternativa, y consultaran a los

candidatos al respecto.

9. La Comision estara facultada para adoptar actos delegados, con arreglo al articulo 75, por
los que se modifique el anexo I, seccion 3, cuando los elementos establecidos en este
hayan resultado ineficaces o hayan dado lugar a dificultades importantes de aplicacion, o
cuando el sector haya elaborado unas mejores practicas nuevas y generalmente aceptadas,
a fin de seguir reduciendo el impacto de las restricciones de capacidad derivadas de obras
de infraestructura ferroviaria en el trafico ferroviario y la carga administrativa para los
administradores de infraestructuras, teniendo en cuenta, al mismo tiempo, los aspectos de
planificacion, operativos, técnicos y comerciales de las partes interesadas afectadas y la

experiencia y los dictamenes de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras.
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Articulo 12
Denegacion o retirada de derechos de capacidad

por razones de orden publico o seguridad publica

Un Estado miembro podra exigir al administrador de infraestructuras que retire o deniegue
el otorgamiento de derechos de capacidad a un candidato si sus autoridades competentes
demuestran que tal otorgamiento entrafia un riesgo serio y grave para el orden publico o la
seguridad publica, incluida la seguridad nacional y la defensa del propio Estado miembro.
Toda decision de este tipo debera estar debidamente justificada y ser estrictamente

necesaria y proporcional al objetivo perseguido.

Sin perjuicio de la confidencialidad de la informacion clasificada, los Estados miembros,
en el plazo de diez dias a partir de la adopcion de una decision sobre la base del apartado 1,
informaran a la Comision, al organismo regulador y, en el caso de los derechos de
capacidad multirred, a los demas Estados miembros afectados, de la adopcion de dicha
decision y de los motivos de esta. Los Estados miembros revisaran periddicamente toda

decision adoptada.

Cuando un Estado miembro plantee dudas sobre una decisién adoptada por otro Estado
miembro sobre la base del apartado 1 del presente articulo, los Estados miembros afectados

se coordinaran entre si de conformidad con el articulo 56.

En el caso de los derechos de capacidad multirred, todo Estado miembro interesado podra
solicitar una recomendacion de la Comision acerca de la decision adoptada por otro Estado

miembro sobre la base del apartado 1.
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SECCION 2
PLANIFICACION ESTRATEGICA DE LA CAPACIDAD

Articulo 13

Planificacion estratégica de la capacidad

1. La planificacion estratégica de la capacidad comprendera todas las actividades previstas en

los articulos 14 a 27.

2. La planificacion estratégica de la capacidad dara lugar a los siguientes documentos de
planificacion, que facilitan niveles de detalle cada vez mayores sobre la capacidad

disponible:

a) laestrategia de capacidad a que se refiere el articulo 18;

b) el modelo de capacidad a que se refiere el articulo 19;

¢) el plan de suministro de capacidad a que se refiere el articulo 20.

El contenido y el calendario de preparacion de estos documentos se establecen en las

secciones 1 y 2 del anexo L.

El administrador de infraestructuras pondra a disposicion los documentos elaborados con
arreglo al parrafo primero, letras a), b) y ¢), en al menos dos de las lenguas oficiales de las

instituciones de la Unidn.
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Los administradores de infraestructuras usaran los documentos de planificacion como base

para la siguiente fase del procedimiento de planificacion.

La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 75 para

modificar:

i) partes del contenido detallado de la estrategia de capacidad, del modelo de capacidad

y del plan de suministro de capacidad establecidos en la seccion 1 del anexo I, y
ii)  los plazos establecidos en la seccion 2 del anexo I;

cuando esos elementos hayan demostrado su ineficacia o hayan conllevado dificultades
importantes de aplicacion, o cuando el sector ferroviario haya elaborado unas mejores
practicas nuevas y generalmente aceptadas, a fin de garantizar un procedimiento de
planificacion estratégica eficiente y reflejar las inquietudes operativas de los
administradores de infraestructuras y los candidatos, teniendo en cuenta la experiencia y
los dictamenes de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras, los candidatos,
los organismos reguladores y la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios al

aplicar las secciones 1 y 2 del anexo L.

La planificacion estratégica de la capacidad no conllevara el otorgamiento de derechos de

capacidad a candidatos individuales con arreglo al articulo 28.
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Articulo 14

Requisitos generales para la planificacion estratégica de la capacidad

1. Los administradores de infraestructuras tendran en cuenta de manera equitativa,
transparente y no discriminatoria todos los tipos de servicios de transporte ferroviario para
los que reciban solicitudes de capacidad, con independencia de su volumen, el tamafio del
mercado descendente, la estabilidad entre horarios consecutivos, la regularidad o la

frecuencia dentro de un determinado periodo de vigencia de un horario de servicio.

2. En la planificacion estratégica de la capacidad, en particular en el modelo de capacidad a
que se refiere el articulo 19, y en el plan de suministro de capacidad a que se refiere el
articulo 20, los administradores de infraestructuras diferenciaran al menos entre los

siguientes tipos de servicios de transporte ferroviario:

a)  servicios de transporte de mercancias;

b)  servicios de transporte de viajeros interurbanos (larga distancia);
c)  servicios de transporte de viajeros urbanos y regionales.

En caso necesario, habida cuenta de la experiencia adquirida al aplicar el presente
Reglamento y para fomentar la coherencia transfronteriza del procedimiento de
planificacion estratégica, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras, en
consulta con las partes interesadas en la operacion y la Plataforma Ferroviaria Europea,
podra elaborar una lista armonizada que distinga con un grado de detalle ain mayor los
distintos tipos de servicios de transporte ferroviario. Dicha lista se incluira en el Marco

Europeo para la Gestion de la Capacidad.
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3. En la planificacion estratégica de la capacidad, en particular en el modelo de capacidad a
que se refiere el articulo 19 y en el plan de suministro de capacidad a que se refiere el
articulo 20, los administradores de infraestructuras indicaran la capacidad preplanificada

que sea adecuada para prestar servicios ferroviarios multirred.
4. La planificacion estratégica de la capacidad también tendra en cuenta:

a) laestructura y la evolucion observadas de la demanda de capacidad de
infraestructura ferroviaria, tal como se determinen mediante la adjudicacion de
capacidad en periodos de vigencia de horario de servicio anteriores y mediante el

seguimiento del mercado a que se refiere el articulo 15 de la Directiva 2012/34/UE;

b) laevolucion prevista de las necesidades de transporte y de la consecuente demanda
de servicios de transporte ferroviario y capacidad de infraestructura ferroviaria, tal
como se determine en el analisis a que se refiere el articulo 17 del presente

Reglamento;

c¢) las necesidades de capacidad anunciadas por los candidatos y los comentarios
recogidos de la consulta con las partes interesadas en la operacion de conformidad

con el articulo 15 del presente Reglamento;

d) el desarrollo previsto o planificado de la capacidad de infraestructura ferroviaria, en
particular el sefialado en la estrategia indicativa de desarrollo de la infraestructura
ferroviaria a que se refiere el articulo 8, apartado 1, de la Directiva 2012/34/UE y el
programa de actividad del administrador de infraestructuras a que se refiere el

articulo 8, apartado 3, de la Directiva 2012/34/UE;
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e) las obras de infraestructura ferroviaria planificadas que se espera que afecten a la red;

f)  las caracteristicas de los distintos mercados del transporte ferroviario, sobre todo por

lo que se refiere a los siguientes aspectos:

i) lavelocidad,

ii)  la frecuencia,

iii) la tolerancia a las desviaciones respecto del surco ferroviario adjudicado,

iv) la posibilidad de reencaminar, reprogramar o sustituir los servicios por otros

modos en caso de perturbaciones de la red,

v) lavolatilidad de la demanda de transporte ferroviario y la consiguiente
necesidad de planificar los servicios ferroviarios con un horizonte temporal

distinto.

5. La planificacion estratégica de la capacidad reflejara la capacidad adjudicada mediante

acuerdos marco y planificacion continua.

6. La planificacion estratégica de la capacidad comprendera los tramos y nodos que forman
parte de la red basica y de la red basica ampliada de la RTE-T, tal como se determinan en
el anexo I del Reglamento (UE) 2024/1679. Los administradores de infraestructuras podran
optar por incorporar a la planificacion estratégica de la capacidad otros tramos y nodos de
la red que gestionen. Los Estados miembros podran disponer, de conformidad con las
orientaciones estratégicas a que se refiere el articulo 4, que los administradores de
infraestructuras lleven a cabo la planificacion estratégica de la capacidad en otros tramos y

nodos de la red que gestionen.
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La planificacion estratégica de la capacidad se hara con un grado de detalle suficiente para
poder planear la capacidad de la red. A tal fin, la red se representara por tramos y nodos
que permitan tener en cuenta las caracteristicas pertinentes de la oferta y la demanda de

capacidad.

Los Estados miembros ordenaran a los administradores de infraestructuras que indiquen
dichos tramos y nodos en el registro de infraestructuras a que se refiere el articulo 49 de la

Directiva (UE) 2016/797.

A efectos de la planificacion estratégica de la capacidad, los administradores de
infraestructuras elaborardn un mapa estratégico de itinerarios, expresado en tramos y

nodos, que establezca lo siguiente:

a) el ambito geografico de la estrategia de capacidad a que se refiere el articulo 18, del
modelo de capacidad a que se refiere el articulo 19 y del plan de suministro de

capacidad a que se refiere el articulo 20;

b) los itinerarios alternativos considerados en caso de que se produzcan las restricciones
de capacidad a que se refiere el articulo 11 y en el contexto de los planes de

contingencia a que se refiere el articulo 21.

Los Estados miembros garantizaran que el mapa estratégico de itinerarios se ponga a
disposicion publica y se incorpore al registro de infraestructuras a que se refiere el

articulo 49 de la Directiva (UE) 2016/797.
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8. La planificacion estratégica de la capacidad cubrird un periodo que comenzara cinco afios
antes del cambio de horario de servicio al que se refiere. Los administradores de
infraestructuras podran ampliarlo a més de cinco afios, en particular para ayudar al
desarrollo de la infraestructura en el marco de la estrategia indicativa de desarrollo de la
infraestructura ferroviaria a que se refiere el articulo 8, apartado 1, de la
Directiva 2012/34/UE.

9. Los administradores de infraestructuras revisaran y actualizaran los resultados de la
planificacion estratégica de la capacidad teniendo en cuenta, en concreto, lo siguiente:

a) el desarrollo de la infraestructura ferroviaria;

b)  los cambios en la demanda de capacidad de infraestructura ferroviaria en el mercado,
en particular a través de anuncios de necesidades de capacidad,

c) los resultados de los procedimientos de adjudicacion establecidos en las secciones 3
y 4 del presente capitulo en periodos de vigencia de horarios de servicio anteriores,
incluido el nivel de utilizacion de la capacidad de infraestructura ferroviaria por parte
de los candidatos;

d)  los conocimientos derivados de la gestion del trafico realizada de conformidad con el
capitulo III;

e) el resultado de la gestion de perturbaciones y de crisis de conformidad con el
capitulo III;

f)  los resultados de la evaluacion del rendimiento de conformidad con el capitulo IV.
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10. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras elaborara e incluira en el Marco
Europeo para la Gestion de la Capacidad unas directrices sobre herramientas, metodologias

y acuerdos procedimentales comunes para la planificacion estratégica de la capacidad.

11. Los administradores de infraestructuras tendran en cuenta dichas directrices en la
declaracion sobre la red a que se refiere el articulo 27 de la Directiva 2012/34/UE.
Explicaran en dicha declaracion el motivo de toda desviacion de las herramientas,

metodologias y acuerdos procedimentales comunes establecidos en las directrices.

Articulo 15

Consulta con las partes interesadas sobre la planificacion estratégica de la capacidad

1. De conformidad con el articulo 7 sexies de la Directiva 2012/34/UE, los administradores
de infraestructuras consultaran a todas las partes interesadas en la operacion, incluidas las
que operan servicios ferroviarios multirred, en relacion con la planificacion estratégica de
la capacidad, incluidos los documentos de planificacion a que se refiere el articulo 13,
apartado 2, del presente Reglamento, de conformidad con el calendario que figura en la

seccion 2 del anexo I de este.

2. A efectos de consulta a las partes interesadas en la operacion que operan servicios
ferroviarios multirred, los administradores de infraestructuras se coordinaran entre si de

conformidad con el articulo 55 y, para asuntos europeos y transfronterizos, el articulo 57.
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Articulo 16
Coordinacion de la planificacion estratégica de la capacidad entre los administradores de

infraestructuras

1. Los administradores de infraestructuras coordinaran, cuando sea pertinente, sus actividades

relativas a la planificacion estratégica de la capacidad de conformidad con el articulo 55.
La coordinacioén garantizara, en particular:

a) la coherencia de la planificacion estratégica en todas las redes afectadas, en particular
en relacion con la estrategia de capacidad, el modelo de capacidad, el plan de
suministro de capacidad, la planificacion de las obras de infraestructura ferroviaria y

los planes de contingencia;

b)  una adecuada consideracion de las necesidades de capacidad de los servicios
ferroviarios multirred en la estrategia de capacidad, el modelo de capacidad y el plan

de suministro de capacidad;

¢) unarevision del rendimiento y los resultados de la planificacion estratégica de la

capacidad, de conformidad con el capitulo IV;

d) la participacion de todas las partes interesadas en la operacion y, cuando proceda, la
Plataforma Ferroviaria Europea, los organismos reguladores y la Red Europea de
Organismos Reguladores Ferroviarios, los coordinadores europeos y las autoridades

de los Estados miembros y, en caso necesario, otras partes interesadas.
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2. Los candidatos tendran derecho a plantear sus dudas sobre los documentos de planificacion
a que se refiere el articulo 13, apartado 2, a la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras podra adoptar un
dictamen o una recomendacion sobre estas dudas y lo comunicara a la Red Europea de

Organismos Reguladores Ferroviarios.

3. Los administradores de infraestructuras tendran en cuenta cualquier recomendacion
adoptada por la Red Europea de Administradores de Infraestructuras de conformidad con
el apartado 2. Si los administradores de infraestructuras no siguen la recomendacion,

explicaran sus motivos en los documentos de planificacion.

4. La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios supervisara el procedimiento de
coordinacion y su aplicacion. Asimismo, comunicara a la Comision su opinion sobre la

necesidad de subsanar cualquier deficiencia de dicho procedimiento.

Articulo 17

Andalisis de la evolucion prevista del mercado del transporte

1. Los administradores de infraestructuras supervisaran y analizaran peridédicamente los
mercados del transporte para informar su estrategia de negocio general, la gestion de la

capacidad y de contingencias, y las decisiones de inversion.

2. El coordinador de la red llevara a cabo periédicamente un estudio del mercado del
transporte sobre la evolucion de la red y del mercado de los servicios ferroviarios
transfronterizos. El coordinador de la red revisara y actualizara el estudio del mercado del
transporte segiin proceda y, en cualquier caso, al menos cada cinco afios. Los resultados

del estudio del mercado se pondran a disposicion.
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El analisis del mercado del transporte en el sentido del apartado 1 del presente articulo y el
estudio de mercado a que se refiere el apartado 2 del presente articulo se utilizaran, en
particular, para la planificacion estratégica de la capacidad a que se refiere el articulo 4,
para la reparticion de la capacidad de infraestructura ferroviaria a que se refiere el

articulo 27, y para la adjudicacion de capacidad sobre la base del mecanismo formal de

resolucion de conflictos a que se refiere el articulo 39.

Los administradores de infraestructuras tendran en cuenta el analisis del mercado del
transporte en el sentido del apartado 1 y el estudio de mercado a que se refiere el
apartado 2 para alimentar su estrategia de negocio general, su gestion de la capacidad y de

las contingencias y sus decisiones de inversion.

Articulo 18

Estrategia de capacidad

El administrador de infraestructuras adoptara una estrategia de capacidad en la que
expondra sus expectativas sobre la futura evolucion de la demanda y la oferta de capacidad

de infraestructura ferroviaria, asi como su opinion sobre como adaptarse a tal evolucion.

La estrategia de capacidad servird como base de comunicacion, consulta y coordinacion

entre las partes interesadas en la operacion.
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2. La estrategia de capacidad contendra la informacion que se enumera en la seccion 1 del

anexo [.

3. El administrador de infraestructuras preparara, publicard y, cuando sea necesario,
actualizard la estrategia de capacidad de acuerdo con el calendario y el contenido

establecidos en la seccion 2 del anexo 1.

Articulo 19
Modelo de capacidad

1. El administrador de infraestructuras establecera un modelo de capacidad que perfeccione la
estrategia de capacidad sobre la base de los resultados de consulta con las partes
interesadas en la operacion a que se refiere el articulo 15 y las actividades de consulta y de
coordinacion a que se refiere el articulo 16, en particular en la forma de los anuncios de

necesidades de capacidad a que se refiere el articulo 14, apartado 4, letra c).

El modelo de capacidad permitira tener en cuenta de manera equilibrada las necesidades de
capacidad de los distintos segmentos de los servicios de transporte ferroviario, asi como las
necesidades de los administradores de infraestructuras de mantener, renovar y desarrollar
la infraestructura ferroviaria, lo que incluye la mejora de la actual y construccion de la
nueva. Asimismo, servira como base de comunicacion, consulta y coordinacion de la

planificacion estratégica de la capacidad entre las partes interesadas en la operacion.
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El modelo de capacidad contendra la informacioén que se enumera en la seccion 1 del
anexo I. Los administradores de infraestructuras elaboraran y publicaran el modelo de
capacidad para cada periodo de vigencia de un horario de servicio y lo actualizaran cuando
sea necesario de conformidad con el calendario establecido en la seccion 2 del anexo I. La
obligacion de actualizar el modelo de capacidad no se aplicara si se ha publicado el plan de

suministro de capacidad para el mismo periodo de vigencia de un horario de servicio.

El administrador de infraestructuras tendra derecho, dentro de unos limites razonables, a
proponer un modelo de capacidad que difiera de comentarios recibidos en la consulta con
los candidatos. El administrador de infraestructuras establecera los limites aplicables en la
declaracion sobre la red. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras elaborara
directrices sobre esos limites y las incluira en el Marco Europeo para la Gestion de la

Capacidad.

Cuando el administrador de infraestructuras no pueda elaborar un modelo de capacidad
dentro de los limites a que se refiere el apartado 3 del presente articulo, repartira la

capacidad en ese elemento de infraestructura ferroviaria de conformidad con el articulo 27.

Cuando proceda, los administradores de infraestructuras se coordinaran de conformidad
con el articulo 16 para garantizar que los resultados de la reparticion de la capacidad sean

coherentes y garantizar unos servicios multirred fluidos.
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6. Los administradores de infraestructuras documentaran y, cuando sea pertinente,
justificaran toda divergencia sustancial entre el modelo de capacidad y la estrategia de

capacidad relativos al mismo periodo de vigencia de un horario de servicio.

Articulo 20

Plan de suministro de capacidad

1. El administrador de infraestructuras establecera un plan de suministro de capacidad que
perfeccione el modelo de capacidad sobre la base de consulta con los candidatos a que se
refiere el articulo 15, en particular en la forma de los anuncios de necesidades de capacidad
a que se refiere el articulo 14, apartado 4, letra ¢), y de la coordinacion entre

administradores de infraestructuras a que se refiere el articulo 16.

Este plan de suministro de capacidad servira de base para la adjudicacion de la capacidad.
De conformidad con los requisitos establecidos en las secciones 1 y 2 del anexo I, facilitara

informacion exhaustiva sobre los siguientes aspectos:

a) la capacidad de infraestructura ferroviaria disponible para su adjudicacion a los

candidatos;
b) lacapacidad de infraestructura ferroviaria no disponible para su adjudicacion.

El plan de suministro de capacidad contendra la informacion que se enumera en la

seccion 1 del anexo 1.
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2. Los administradores de infraestructuras elaboraran el plan de suministro de capacidad de
conformidad con los resultados del procedimiento de planificacion estratégica de la
capacidad a que se refieren los articulos 13 a 19 y de conformidad con el calendario

establecido en la seccion 2 del anexo 1.

3. Los administradores de infraestructuras publicaran el plan de suministro de capacidad para
cada periodo de vigencia de un horario de servicio a mas tardar en el plazo previsto en la
seccion 2 del anexo I, y lo actualizaran de forma continua hasta el final del periodo de
vigencia del horario de servicio al que se refiera. El plan de suministro de capacidad se

facilitara para cada dia del periodo de vigencia del horario de servicio de que se trate.

4. Los administradores de infraestructuras documentaran y, cuando sea pertinente,
justificaran cualquier divergencia sustancial entre el plan de suministro de capacidad y el

modelo de capacidad relativos al mismo periodo de vigencia de un horario de servicio.

5. En el plan de suministro de capacidad, los administradores de infraestructuras podran
indicar la capacidad de infraestructura ferroviaria preplanificada. Por «capacidad
preplanificada» se entiende la capacidad en relacion con la cual el administrador de
infraestructuras define las caracteristicas y volimenes de la capacidad disponible para
satisfacer las solicitudes de los candidatos, establece normas para la adjudicacion de dicha
capacidad y establece el procedimiento a través del cual esta puede solicitarse, de
conformidad con el articulo 22. Al adjudicar la capacidad preplanificada se tendran en

cuenta las caracteristicas, normas y procedimientos de adjudicacion especificados.
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10.

La capacidad preplanificada se presentara en el plan de suministro de capacidad en forma
de los objetos de planificacion de la capacidad a que se refiere el articulo 22, que
especifican el volumen y caracteristicas de la capacidad y que estan vinculados a las
normas y procedimientos de adjudicacion a través de los cuales se pone a disposicion dicha

capacidad.

El administrador de infraestructuras tendra derecho, dentro de unos limites razonables, a
proponer un plan de suministro de capacidad que difiera de comentarios recibidos en la
consulta con los candidatos. El administrador de infraestructuras establecera los limites
aplicables en la declaracion sobre la red. La Red Europea de Administradores de
Infraestructuras elaborara directrices sobre esos limites y las incluira en el Marco Europeo

para la Gestion de la Capacidad.

Cuando el administrador de infraestructuras no pueda elaborar un plan de suministro de
capacidad dentro de los limites a que se refiere el apartado 7 del presente articulo, repartird
la capacidad en ese elemento de infraestructura ferroviaria de conformidad con el

articulo 27.

Cuando proceda, los administradores de infraestructuras se coordinaran de conformidad
con el articulo 16 para garantizar que los resultados de la reparticion de la capacidad sean

coherentes y para garantizar unos servicios multirred fluidos.

El administrador de infraestructuras presentara el proyecto de plan de suministro de
capacidad al organismo regulador para su examen, tras lo cual organismo regulador
analizara el plan y podra decidir solicitar al administrador de infraestructuras que lo
modifique si el analisis concluye que el plan no cumple lo establecido en el presente
Reglamento o en la Directiva 2012/34/UE o con los principios de transparencia y no
discriminacion, de conformidad con los plazos a que se refiere la seccion 2 del anexo I del

presente Reglamento.
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11.

Cuando proceda, los organismos reguladores se coordinaran con otros organismos

reguladores.

La Red Europea de Administradores de Infraestructuras elaborara directrices y las incluira
en el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad; en tales directrices se establecera lo

siguiente:

a)  los medios para la publicacion del plan de suministro de capacidad, incluidos los

servicios, las herramientas, las funciones y las interfaces digitales;

b) el procedimiento de consulta con los candidatos sobre el plan de suministro de

capacidad.

Articulo 21

Planificacion de contingencia

Los administradores de infraestructuras estableceran y aplicaran un procedimiento
continuo de planificacién de contingencia para prepararse ante perturbaciones de las
operaciones de la red, asi como ante otras situaciones de crisis que afecten al trafico

ferroviario.

La planificacion de contingencia servira de base para la gestion del trafico, de
perturbaciones y de crisis de conformidad con el articulo 44, a fin de reaccionar con

prontitud en tales situaciones y de minimizar su impacto en el trafico ferroviario.

Los administradores de infraestructuras documentaran los resultados de su planificacion en

un plan de contingencia.
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2. La planificacion de contingencia incluird, en particular:

a)

b)

d)

°)

la designacion de itinerarios alternativos —cuando los haya, incluso en otras redes—
para poder reencaminar el trafico si no estan disponibles los elementos de
infraestructura ferroviaria incluidos en la red basica y la red basica ampliada de la
RTE-T y de cualesquiera tramos y nodos cubiertos por los documentos de

planificacion estratégica de la capacidad;

una planificacion indicativa de la capacidad de infraestructura ferroviaria disponible
en los itinerarios alternativos designados de conformidad con la letra a), con
informacion transparente sobre la capacidad de infraestructura ferroviaria disponible
en dichos itinerarios, que puede utilizarse si se dan incidentes y, en particular,

perturbaciones de la red con arreglo al articulo 48;

el establecimiento de normas y procedimientos para la gestion del trafico y de crisis,
incluida la puesta en comun de informacion entre los administradores de
infraestructuras, otras partes interesadas en la operacion y otras partes interesadas,
como las autoridades publicas encargadas del ferrocarril o la seguridad y respuesta
de emergencia, asi como los criterios para la puesta en marcha de esos

procedimientos;

la identificacion y la lista de los organismos a los que se debe informar en caso de

incidentes o perturbaciones graves de la circulacion de los trenes;

cualesquiera otros preparativos necesarios para gestionar perturbaciones y crisis con
arreglo al articulo 44 y al Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion
Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis, contemplado en el

articulo 46.
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3. Los administradores de infraestructuras garantizaran una planificacion de contingencia
coherente con la planificacion estratégica de la capacidad, en particular con la estrategia de
capacidad, el modelo de capacidad, el plan de suministro de capacidad y la planificacion de

obras de infraestructura ferroviaria a que se refiere el articulo 11.

4. Los resultados de la planificacion de contingencia, en particular la designacion de
itinerarios alternativos de conformidad con el apartado 2, letra a), y la planificacion
indicativa de la capacidad en itinerarios alternativos de conformidad con el apartado 2,

letra b), se incluiran en el modelo de capacidad y en el plan de suministro de capacidad.

5. La Comision adoptara actos de ejecucion en los que se establezcan los pormenores del
procedimiento y los criterios que deben seguirse para aplicar el apartado 2 del presente
articulo, en particular en situaciones que puedan tener un impacto sobre el trafico
transfronterizo. Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el

procedimiento de examen a que se refiere el articulo 76, apartado 2.

Articulo 22
Criterios y procedimientos para adjudicar la capacidad preplanificada y definir objetos de

planificacion de la capacidad

1. Los administradores de infraestructuras adjudicaran la capacidad preplanificada incluida en
el plan de suministro de capacidad a que se refiere el articulo 20 siguiendo criterios y

procedimientos equitativos, transparentes y no discriminatorios.
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Los administradores de infraestructuras incluiran dichos criterios y procedimientos en la

declaracion sobre la red, teniendo en cuenta el marco comun a que se refiere el apartado 4.

2. Los administradores de infraestructuras podran agrupar objetos de planificacion de la
capacidad, como surcos ferroviarios preplanificados al preplanificar la capacidad para
proporcionar un disefio de horarios especificos, de conformidad con las orientaciones
estratégicas a que se refiere el articulo 4, cuando se proporcionen, y teniendo en cuenta las

necesidades del mercado expresadas por los candidatos.

3. Los objetos de planificacion de la capacidad definiran las caracteristicas y propiedades de
los diferentes tipos de capacidad pre planificada, incluida la capacidad disponible para las
solicitudes de los candidatos, la reservada para obras de infraestructura ferroviaria y la
capacidad que ya esta adjudicada. Entre dichas caracteristicas y propiedades se incluiran
todos los aspectos pertinentes para tipos especificos de capacidad planificada, como el
itinerario, el horario, la velocidad minima garantizada o requerida, la longitud maxima, los
parametros técnicos y el nimero de surcos incluidos, tanto para los servicios de transporte

de mercancias como para los de pasajeros.

4. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras desarrollard un marco comin para
los criterios y procedimientos a que se refiere el apartado 1y lo incluird en el Marco
Europeo para la Gestion de la Capacidad. El marco comun equilibrara los beneficios de
reservar capacidad para tipos especificos de servicios ferroviarios o procedimientos de
adjudicacion con la necesidad de garantizar la flexibilidad necesaria para adaptarse a las
necesidades del mercado en materia de adjudicacion de capacidad. A tal fin, el marco
comun prevera la posibilidad de aceptar las solicitudes de derechos de capacidad que no
coincidan con el plan de suministro de capacidad y la necesidad de adaptar el plan de

suministro de capacidad en consecuencia.
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La Red Europea de Administradores de Infraestructuras elaborara especificaciones para los
objetos de planificacion de la capacidad en formatos legibles por el ser humano y por
maquina. Ademas, incluira dichas especificaciones en el Marco Europeo para la Gestion de
la Capacidad. Sobre la base de su experiencia en la aplicacion del presente articulo, la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras facilitara informacion a la Comision sobre
las posibles modificaciones de las especificaciones técnicas de interoperabilidad previstas
en la Directiva (UE) 2016/797 y en los actos de ejecucion adoptados en virtud de esta, de

conformidad con el articulo 66, apartado 3, del presente Reglamento.

Articulo 23

Infraestructuras ferroviarias muy utilizadas y congestionadas

Los administradores de infraestructuras declararan sin demora que un elemento de
infraestructura ferroviaria es muy utilizado o esta congestionado si se cumple al menos una

de las siguientes condiciones:

a)  que el uso de la capacidad de infraestructura ferroviaria haya superado los umbrales
que determinan una infraestructura ferroviaria muy utilizada o congestionada durante
los periodos de referencia que figuran en el anexo II en el periodo de vigencia de un

horario de servicio anterior o actual,

b)  que los administradores de infraestructuras estén obligados a repartir la capacidad en
la planificacion estratégica de la capacidad de conformidad con el articulo 19,

apartado 4, o el articulo 20, apartado 8;

16833/25 77

TREE.2.A ES



¢)  que las obras importantes de infraestructura ferroviaria que dan lugar a restricciones
de capacidad programadas con arreglo al articulo 11 provoquen que la capacidad se

utilice mucho o se congestione.

Los administradores de infraestructuras evaluaran el uso de la capacidad de infraestructura
ferroviaria sobre la base de procedimientos y métodos objetivos, transparentes y

adecuados.

2. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras desarrollara un método comiin
sobre el uso de la capacidad de infraestructura ferroviaria. Dicho método se incluira en el

Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad.

3. La declaracion a que se refiere el apartado 1 especificara el periodo de vigencia de un
horario de servicio, asi como el elemento de infraestructura ferroviaria y los periodos

especificos a los que se refiere.

4. Si se da un conflicto entre solicitudes de capacidad individuales presentadas para su
adjudicacion durante el periodo de vigencia del horario de servicio, esto no serd motivo
para declarar que un elemento de infraestructura ferroviaria es muy utilizado o esta
congestionado, salvo que se cumpla al menos una de las condiciones establecidas en el

apartado 1.

5. Cuando se declare que un elemento de infraestructura ferroviaria es muy utilizado o esta
congestionado, el administrador de infraestructuras efectuara un andlisis de capacidad
conforme al articulo 24, a menos que en los cinco afos anteriores a la declaracion de dicho
elemento como infraestructura ferroviaria muy utilizada o congestionada se haya llevado a
cabo un plan de aumento de la capacidad conforme al articulo 25 que aborde todos los

factores pertinentes, o que dicho plan ya se esté aplicando.
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En el caso de los elementos de infraestructura ferroviaria respecto de los cuales se haya
declarado que son muy utilizados o estan congestionados, los administradores de
infraestructuras reservaran capacidad en el plan de suministro de capacidad a que se refiere
el articulo 20, teniendo en cuenta el resultado del analisis de capacidad a que se refiere el

articulo 24.

Los Estados miembros ordenaran a los administradores de infraestructuras que indiquen
los elementos de infraestructura ferroviarias declarados muy utilizados o congestionados
en el registro de infraestructuras a que se refiere el articulo 49 de la Directiva

(UE) 2016/797.

Los procedimientos que deben seguirse y los criterios que deben usarse en caso de
congestion de la infraestructura ferroviaria se sefialaran en la declaracion sobre la red y

respetaran todas las medidas y criterios adoptados de conformidad con el articulo 27

La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 75 para
modificar los umbrales para el uso de la capacidad y los periodos de referencia previstos en
el anexo II cuando esos elementos hayan demostrado su ineficacia o hayan supuesto
dificultades importantes de aplicacion, o cuando el sector haya elaborado unas mejores
précticas nuevas y generalmente aceptadas, a fin de garantizar una gestion eficiente de la
capacidad en infraestructuras ferroviarias muy utilizadas y congestionadas y reflejar las
inquietudes operativas de los administradores de infraestructuras y los candidatos, teniendo
en cuenta la experiencia de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras, de los
administradores de infraestructuras, de los candidatos y otras partes interesadas en la
operacion, de los organismos reguladores y de la Red Europea de Organismos Reguladores

Ferroviarios al aplicar el presente articulo.
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Articulo 24

Analisis de capacidad en caso de infraestructuras ferroviarias muy utilizadas o congestionadas

El administrador de infraestructuras efectuara un analisis de capacidad en un plazo de seis
meses a partir del momento en que la infraestructura ferroviaria se declare muy utilizada o
congestionada, a menos que en los cinco afos anteriores a la declaracion de infraestructura
muy utilizada o congestionada se haya llevado a cabo un plan de aumento de la capacidad

que aborde todos los factores pertinentes, o que dicho plan ya se esté aplicando.

El analisis de capacidad determinara las limitaciones en materia de capacidad de
infraestructura ferroviaria que impidan incluir las necesidades de capacidad expresadas por
los candidatos en el modelo de capacidad o en el plan de suministro de capacidad, o que
impidan satisfacer adecuadamente las solicitudes de capacidad de infraestructura

ferroviaria.

El analisis de capacidad comprendera también un primer conjunto indicativo de posibles
medidas que deban adoptarse a corto, medio y largo plazo para aliviar la congestion y

aumentar la disponibilidad de capacidad.
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2. El analisis de capacidad considerara las caracteristicas de la infraestructura ferroviaria en
términos de capacidad de infraestructura ferroviaria, potencial e interoperabilidad, los
procedimientos de operacion, la naturaleza de los distintos servicios que se operan y el
efecto de todos esos factores en la capacidad de infraestructura ferroviaria. Entre las
medidas que se estudien seran los servicios de reencaminamiento —también a través de
diferentes redes, si procede—, los servicios de cambios de horario, las modificaciones de
velocidad, la armonizacion de los procedimientos de operacion y las mejoras de la

infraestructura ferroviaria.

3. Los administradores de infraestructuras consultaran a los candidatos en relacion con el
proyecto de analisis de capacidad de conformidad con el articulo 7 sexies de la
Directiva 2012/34/UE vy, si el elemento de infraestructura ferroviaria en cuestion forma
parte de un corredor europeo de transporte, de conformidad con el articulo 57 del presente

Reglamento.

El administrador de infraestructuras pondra a disposicion el resultado del analisis de
capacidad en su sitio web. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras pondra

a disposicion los enlaces al resultado del analisis de capacidad en su sitio web.

4. Cuando proceda, los administradores de infraestructuras tendran en cuenta los resultados
de todo analisis de capacidad realizado, también en otras redes afectadas, con arreglo al
presente articulo en la planificacion estratégica de la capacidad, en particular en la

estrategia de capacidad, el modelo de capacidad y el plan de suministro de capacidad.

Los resultados del analisis de capacidad se presentaran a las autoridades de los Estados
miembros encargadas de disefiar la estrategia indicativa de desarrollo de la infraestructura
ferroviaria a que se refiere el articulo 8, apartado 1, de la Directiva 2012/34/UE, asi como

al coordinador europeo de que se trate.
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Articulo 25

Plan de aumento de la capacidad

1. En un plazo de seis meses a partir de la finalizacion del analisis de capacidad previsto en el
articulo 24, el administrador de infraestructuras establecera un plan de aumento de la
capacidad de los elementos de infraestructura ferroviaria declarados congestionados, de

conformidad con el articulo 23.

En este plan de aumento de la capacidad se estableceran:

a) las causas de la congestion;

b) laevolucidn previsible del trafico en el futuro;

c¢) las limitaciones que afecten al desarrollo de la infraestructura ferroviaria;

d) las opciones y costes del aumento de capacidad, incluidos las medidas a que se

refiere el articulo 24, apartado 2, y los probables cambios en los canones de acceso.

Sobre la base de un analisis coste-beneficio de las posibles medidas identificadas, el plan
de aumento de la capacidad determinara también las medidas que hayan de tomarse para
aumentar la capacidad de infraestructura ferroviaria, incluido un calendario para su

aplicacion.

2. El plan de aumento de la capacidad se establecera previa consulta a los usuarios de la

infraestructura ferroviaria congestionada pertinente, de conformidad con el articulo 15.

Un Estado miembro podra decidir que dicho plan esté supeditado a su aprobacion previa.
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3. El Estado miembro en cuestion tendra en cuenta los planes de aumento de la capacidad al
renovar la estrategia indicativa de desarrollo de la infraestructura ferroviaria a que se

refiere el articulo 8, apartado 1, de la Directiva 2012/34/UE.

El coordinador europeo de que se trate también tendra en cuenta el plan de aumento de la
capacidad en su plan de trabajo, al cual hace referencia el articulo 53 del Reglamento

(UE) 2024/1679.

4. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 42 del presente Reglamento, el administrador de
infraestructuras dejara de aplicar canones por la infraestructura ferroviaria correspondiente
con arreglo al articulo 31, apartado 4, de la Directiva 2012/34/UE en uno de los siguientes

Casos:

a)  siel administrador de infraestructuras no establece un plan de aumento de la

capacidad,

b)  siel administrador de infraestructuras no logra hacer avanzar las medidas

determinadas en el plan de aumento de la capacidad.

5. No obstante lo dispuesto en el apartado 4, el administrador de infraestructuras, con la
debida aprobacion del organismo regulador, podra seguir aplicando los canones en uno de

los siguientes casos:

a)  siel plan de aumento de la capacidad no puede ponerse en practica por razones

ajenas a su control;

b)  silas opciones posibles no son viables desde el punto de vista econémico o

financiero.
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Articulo 26

Infraestructuras ferroviarias especializadas

Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 2 del presente articulo, se considerara que la
capacidad de infraestructura ferroviaria esta disponible para todos los tipos de trafico
compatibles con el itinerario en el que estén destinados a operar de conformidad con la
Directiva (UE) 2016/797 y las especificaciones establecidas en los actos de ejecucion

adoptados en virtud de esta.

Cuando existan itinerarios alternativos adecuados y se pueda demostrar que esta justificado
hacerlo desde el punto de vista social, econémico y medioambiental de conformidad con el
procedimiento establecido en el articulo 27, el administrador de infraestructuras, previa
consulta a las partes interesadas, podra designar elementos de infraestructura para su uso
por determinados tipos de trafico. En tal caso, el administrador de infraestructuras indicara
la designacion en los documentos de planificacion a que se refieren el articulo 13,

apartado 2, y la declaracion sobre la red y reservara capacidad para los tipos de trafico

especificados en el plan de suministro de capacidad.

Esta designacion no impedira el uso de la infraestructura ferroviaria considerada por otros

tipos de trafico si hay capacidad disponible.

Los Estados miembros garantizaran que la infraestructura ferroviaria designada con arreglo
al apartado 2 del presente articulo se indique en el registro de infraestructuras a que se

refiere el articulo 49 de la Directiva (UE) 2016/797.
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Articulo 27
Reparticion de la capacidad de infraestructura ferroviaria

declarada muy utilizada o congestionada

El administrador de infraestructuras repartira la capacidad en los elementos de
infraestructura ferroviaria declarada muy utilizada o congestionada mediante la aplicacion

de una metodologia equitativa, transparente y no discriminatoria.

El administrador de infraestructuras expondra los detalles de la metodologia —incluidos
todos los valores de los parametros aplicables— en la declaracion sobre la red, teniendo en
cuenta el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad. Los valores de los parametros
definidos por el administrador de infraestructuras estaran sujetos a coordinacion de

conformidad con el articulo 7 sexies, letra d), de la Directiva 2012/34/UE.

El administrador de infraestructuras tendra en cuenta la necesidad de capacidad para los

servicios ferroviarios multirred.
La metodologia a que se refiere el apartado 1 constara de los siguientes pasos:

a)  disenar situaciones alternativas para repartir la capacidad disponible entre distintos
tipos de servicios de transporte ferroviario, que impliquen, en la medida de lo
posible, proporcionar capacidad alternativa en otros itinerarios u horarios

alternativos;
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b) evaluary clasificar las situaciones a que se refiere la letra a) del presente apartado,
teniendo en cuenta los criterios operativos, socioeconémicos y medioambientales

establecidos en el apartado 3 del presente articulo;

¢) seleccionar la situacion con clasificacion mas alta segin la evaluacion a que se
refiere la letra b) del presente apartado y modificar el modelo de capacidad y el plan

de suministro de capacidad en consecuencia.

La metodologia permitira tener en cuenta la necesidad de servicios ferroviarios multirred

en su totalidad.

3. La evaluacion a que se refiere el apartado 2, letra b), se basara, entre otros, en los
siguientes criterios operativos, socioeconémicos y medioambientales, en funcion de la
disponibilidad de los datos y teniendo en cuenta consideraciones técnicas y operativas y la

utilizacion de la infraestructura ferroviaria:

a)  los costes de operacion para los operadores de servicios de transporte ferroviario, asi

como el impacto resultante en los precios para los clientes de tales servicios;

b) los costes relacionados con el tiempo para los clientes de los servicios de transporte

ferroviario;

¢) laconectividad y la accesibilidad para las personas y regiones que utilizan los
servicios de transporte ferroviario, incluida la calidad de las conexiones, en particular
desde el punto de vista de los tiempos de conexion y la frecuencia del transporte

ferroviario de viajeros y mercancias;
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d) los impactos en los costes externos del transporte, como los accidentes, las emisiones
de contaminantes atmosféricos, los gases de efecto invernadero y el ruido producidos

por los servicios de transporte ferroviario y por sus posibles alternativas;
e) el volumen de mercancias y viajeros transportados.

La Red Europea de Administradores de Infraestructuras establecera una metodologia
equitativa, transparente y no discriminatoria, asi como la lista de pardmetros relativos a los
servicios de transporte ferroviario y a los criterios operativos, socioeconémicos y
medioambientales necesarios para la evaluacion a que se refiere el apartado 3. Cuando
proceda, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras establecera valores de
parametros estandar o intervalos de valores estandar. La Red Europea de Administradores
de Infraestructuras garantizara que los valores de los parametros se prueben y calibren de

manera suficiente en un contexto operativo.

La Red Europea de Administradores de Infraestructuras incluira la metodologia y la lista
de parametros y los valores estandar de los parametros en el Marco Europeo para la

Gestion de la Capacidad.

Cuando proceda, el administrador de infraestructuras ajustara los valores estandar de los
parametros para tener en cuenta las circunstancias locales o nacionales a partir de
planteamientos aceptados y de datos empiricos y, en su caso, aplicara los requisitos del

Estado miembro de conformidad con el articulo 4, apartado 2, letra d).
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SECCION 3

PROGRAMACION Y ADJUDICACION DE CAPACIDAD

Articulo 28
Derechos de capacidad

1. Los candidatos podran solicitar al administrador de infraestructuras, con arreglo al Derecho
publico o privado, el otorgamiento de derechos de capacidad de infraestructura ferroviaria
contra el pago de un canon, de conformidad con lo dispuesto en el capitulo IV, seccion 2,

de la Directiva 2012/34/UE.

Los administradores de infraestructuras otorgaran derechos de capacidad de infraestructura

ferroviaria a los candidatos en una de las siguientes formas:
a)  especificaciones de capacidad,
b)  surcos ferroviarios.

La Red Europea de Administradores de Infraestructuras definira las caracteristicas de las
especificaciones de capacidad y las incluira en el Marco Europeo para la Gestion de la

Capacidad.

2. De conformidad con los plazos establecidos en las secciones 4, 5 y 6 del anexo I, los
administradores de infraestructuras convertiran los derechos de capacidad otorgados en
forma de especificacion de capacidad en derechos de capacidad en forma de surco

ferroviario antes de la circulacion efectiva del tren.
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Los derechos de capacidad en forma de surco ferroviario podran otorgarse a los candidatos
por una duracién maxima de un periodo de vigencia de un horario de servicio. Los
derechos de capacidad en forma de especificacion de capacidad podran otorgarse por una
duracion superior a un periodo de vigencia de un horario de servicio, de conformidad con

los articulos 33 y 35.

Salvo que se disponga otra cosa en el presente Reglamento, los derechos y las obligaciones
respectivos de los administradores de infraestructuras y de los candidatos por lo que
respecta a cualquier adjudicacion de capacidad se estableceran en contratos o en el

Derecho nacional.

Una vez que se otorgue un derecho de capacidad a un candidato, este no podra cederlo a

otra empresa o servicio.

Toda forma de cesion provocara que el infractor quede excluido de cualquier adjudicacion
ulterior de capacidad durante el periodo de vigencia del horario de servicio en curso y el

siguiente.

No se considerara cesion la utilizacion de capacidad por parte de una empresa ferroviaria
que opere por cuenta de un candidato que no sea empresa ferroviaria. El candidato que no
sea una empresa ferroviaria comunicara al administrador de infraestructuras, al menos diez
dias antes del uso de la capacidad, qué empresa ferroviaria va a utilizarla. Dicha

informacion incluird prueba de la aceptacion de la empresa ferroviaria.
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El candidato que se proponga solicitar capacidad de infraestructura ferroviaria con vistas a
operar un servicio de transporte de viajeros en un Estado miembro en el que el derecho de
acceso a las infraestructuras ferroviarias esté limitado con arreglo al articulo 11 de la
Directiva 2012/34/UE informara a los administradores de infraestructuras y a los
organismos reguladores de que se trate con una antelacion minima de dieciocho meses
respecto a la entrada en vigor del horario de servicio al que corresponda la solicitud de
capacidad. Para que los organismos reguladores de que se trate puedan evaluar el posible
impacto econdmico en los contratos de servicio publico existentes, los organismos
reguladores garantizaran que se informe sin demora, y en todo caso a mas tardar en un
plazo de diez dias, a las autoridades competentes que hayan adjudicado un servicio de
transporte de pasajeros por ferrocarril en el itinerario que determine el contrato de servicio
publico, asi como a cualquier otra autoridad competente interesada que tenga derecho a
limitar el acceso en virtud del articulo 11 de la Directiva 2012/34/UE y a cualquier
empresa ferroviaria que esté ejecutando el contrato de servicio publico en el itinerario de

ese servicio de transporte de pasajeros.
Articulo 29
Meétodos de adjudicacion de capacidad

Los administradores de infraestructuras otorgaran derechos de capacidad a los candidatos

mediante los procedimientos de adjudicacion a que se refieren los articulos 33 a 36.

Todo cambio de la capacidad adjudicada se considerara también una adjudicacion de

capacidad.

Los administradores de infraestructuras adjudicaran la capacidad de infraestructura

ferroviaria a través de herramientas y servicios digitales con arreglo al articulo 66.
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El administrador de infraestructuras cancelara un derecho de capacidad que, en un periodo
de al menos un mes, haya sido utilizado por debajo de una cuota umbral, salvo que ello se
deba a causas no econdémicas ajenas al control de los candidatos. En tal caso, el

administrador de infraestructuras informara al organismo regulador.

La Red Europea de Administradores de Infraestructuras definira intervalos para la cuota

umbral y los incluira en el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad.

Los administradores de infraestructuras definirdn la cuota umbral en la declaracion sobre la
red teniendo en cuenta los intervalos para la cuota umbral definidos por la Red Europea de

Administradores de Infraestructuras.

El organismo regulador supervisara la aplicacion equitativa, transparente y no
discriminatoria de las obligaciones establecidas con arreglo al presente apartado e

investigara toda reclamacion recibida.

Cuando, de conformidad con el apartado 3, el administrador de infraestructuras cancele
derechos de capacidad multirred, el organismo regulador responsable de dicho
administrador de infraestructuras informara a los otros organismos reguladores pertinentes

y a la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios.
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Articulo 30

Otorgamiento y coordinacion de derechos de capacidad multirred

1. Los candidatos tendran derecho a solicitar derechos de capacidad multirred mediante los
procedimientos de adjudicacion a que se refieren los articulos 33 a 36, incluidos los
trayectos de ida y vuelta, y a recibir respuestas a esas solicitudes a través de una ventanilla

unica creada de conformidad con el articulo 66, apartado 5.

Los administradores de infraestructuras se coordinaran en la adjudicacion de capacidad
para servicios ferroviarios multirred de conformidad con el articulo 55, en particular en el
caso de los servicios internacionales de transporte de mercancias y de viajeros por

ferrocarril.
2. En particular, la coordinacion a que se refiere el apartado 1 garantizara:

a) el nombramiento de un punto de contacto unico para la comunicacion con el
candidato en relacion con la solicitud de derechos de capacidad multirred, que se

notificara al candidato de inmediato tras recibirse la solicitud;

b) la conformidad de los derechos de capacidad multirred con unos criterios minimos de
calidad en términos de coherencia entre redes y aspectos como los itinerarios, los
horarios, la disponibilidad en diferentes dias de circulacion y el estado de la

adjudicacion;
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¢) el funcionamiento coherente del procedimiento de otorgamiento de derechos de
capacidad multirred, incluido, en particular, el mecanismo consensuado de
resolucion de conflictos a que se refiere el articulo 38 y el mecanismo formal de

resolucion de conflictos a que se refiere el articulo 39;

d) lacoordinacion de cualquier cambio en los derechos de capacidad multirred
otorgados conforme a la seccion 4, a fin de garantizar la integridad de los derechos

de capacidad multirred en todo momento;

e) sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 1, apartado 7, controles rapidos y
eficientes de compatibilidad de itinerarios para el transporte excepcional que cruce

mas de una red con fines militares y de defensa.

Si los administradores de infraestructuras no designan un punto de contacto tnico, el
candidato seleccionara al administrador de infraestructuras que sera responsable de actuar
como punto de contacto unico para las consultas relacionadas con la solicitud de capacidad

especifica.

3. Un administrador de infraestructuras no cancelara un derecho de capacidad multirred de
conformidad con el articulo 29, apartado 3, sin la coordinacion previa, con arreglo al

articulo 55, con otros administradores de infraestructuras afectados.
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Si, de conformidad con el articulo 29, apartado 3, el administrador de infraestructuras
cancela derechos de capacidad multirred, informara al organismo regulador. El organismo
regulador informard a los organismos reguladores pertinentes y a la Red Europea de

Organismos Reguladores Ferroviarios.

4. Las solicitudes de derechos de capacidad multirred se trataran de manera igualitaria y no

discriminatoria en comparacion con las solicitudes de derechos de capacidad monorred.

5. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras definira los procedimientos y
métodos detallados para promover la aplicacion uniforme del presente articulo, asi como
los requisitos minimos de calidad a que se refiere el apartado 2, letra b), y los incluiré en el

Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad.

Articulo 31
Cooperacion en la adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria y de capacidad de

instalaciones de servicio

1. Los administradores de infraestructuras y los operadores de instalaciones de servicio que
ofrezcan servicios necesarios para operar un servicio de transporte ferroviario y cuyas
instalaciones de servicio sean parte de la red transeuropea de transporte, segun se
especifica en el anexo I del Reglamento (UE) 2024/1679, incluidas aquellas situadas en los
nodos urbanos definidos en el articulo 3, apartado 6, de dicho Reglamento, cooperaran con
vistas a asegurar, cuando proceda, que la adjudicacién de capacidad de infraestructura

ferroviaria y de capacidad de instalaciones de servicio sean coherentes.
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2. Los administradores de infraestructuras incluiran en la declaracion sobre la red una lista de

las instalaciones de servicio a que se refiere el apartado 1.

3. Los administradores de infraestructuras garantizaran que los candidatos puedan solicitar,
en un unico lugar y mediante una unica operacion, los derechos de capacidad de
infraestructura ferroviaria y de capacidad de instalaciones de servicio a que se refiere el
apartado 1 del presente articulo, utilizando la ventanilla Gnica creada en virtud del

articulo 66, apartado 5.

4. Los administradores de infraestructuras podran celebrar un acuerdo con los operadores de

otras instalaciones de servicio para proporcionar capacidad de forma conjunta.

5. A efectos del apartado 3, los administradores de infraestructuras y los operadores de
instalaciones de servicio coordinaran la capacidad y otorgaran derechos de capacidad,
incluida la capacidad en la instalacion de servicio que satisfaga los requisitos del

candidato, o intentaran ofrecer una alternativa viable a la capacidad solicitada.

6. Los operadores de instalaciones de servicio a que se refiere el apartado 1 del presente
articulo pondran a disposicion del administrador de infraestructuras informacion sobre la
capacidad disponible en formato digital, de conformidad con el articulo 66, apartado 5. Se
facilitara informacion en tiempo real siempre que lo permitan las herramientas digitales a

que se refiere el articulo 66, apartado 5.

7. El presente articulo no se aplicara a los operadores de instalaciones de servicio que se
acojan a una exencion en virtud del articulo 2 del Reglamento de Ejecucion 2017/2177 de

la Comision'8.

18 Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/2177 de la Comision, de 22 de noviembre de 2017,
relativo al acceso a las instalaciones de servicio y a los servicios ferroviarios conexos (DO
L 307 de 23.11.2017, p. 1 ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2177/0j).
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Articulo 32

Horario de servicio

1. Los administradores de infraestructuras publicaran un nuevo horario de servicio antes del

inicio de cada periodo de vigencia del horario de servicio.

Los administradores de infraestructuras iniciaran la preparacion del horario de servicio al
adjudicar capacidad a través del procedimiento anual de adjudicacion a que se refiere el
articulo 34, teniendo en cuenta los derechos de capacidad otorgados mediante acuerdos
marco de conformidad con el articulo 33 y mediante el procedimiento de planificacién

continua a que se refiere el articulo 35.

2. Los administradores de infraestructuras garantizaran que el horario de servicio se
mantenga actualizado hasta el final de su periodo de vigencia, teniendo en cuenta la
capacidad adjudicada mediante el procedimiento de planificacion continua a que se refiere
el articulo 35, la capacidad adjudicada mediante el procedimiento ad hoc contemplado en
el articulo 36, los cambios en los derechos de capacidad realizados con arreglo al
articulo 41, y la reprogramacion en el contexto de la gestion de perturbaciones y de crisis

prevista en el articulo 43.

Articulo 33

Adjudicacion de capacidad mediante acuerdos marco

1. Los candidatos tendran derecho a solicitar capacidad de infraestructura ferroviaria para un
periodo de tiempo superior a un periodo de vigencia de un horario de servicio a través de

acuerdos marco.
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Los acuerdos marco especificaran los derechos de capacidad otorgados en forma de
especificacion de capacidad con arreglo al articulo 28, apartado 1, letra a). No podran

incluir derechos de capacidad otorgados en forma de surco ferroviario.

Los Estados miembros podran exigir la aprobacion previa de los acuerdos marco por parte
del organismo regulador. En el caso de los acuerdos marco que impliquen trafico

transfronterizo, los organismos reguladores pertinentes se coordinaran entre ellos.

2. Los administradores de infraestructuras indicaran en los documentos de planificacion de la
planificacion estratégica la capacidad que tienen planificado reservar para su adjudicacion
mediante acuerdos marco. Sin perjuicio de los articulos 101, 102 y 106 del Tratado de
Funcionamiento de la Unioén Europea (TFUE), el administrador de infraestructuras
adjudicara a los candidatos la capacidad reservada para los acuerdos marco en dichos
documentos de planificacion por medio de tales acuerdos, siempre que se cumpla lo
dispuesto en los apartados 5 y 6 del presente articulo. Esto no impedira que los
administradores de infraestructuras adjudiquen la capacidad solicitada mediante acuerdos
marco en los casos en que dicha capacidad no esté reservada en los documentos de

planificacion, siempre que se cumpla lo dispuesto en el apartado 6 del presente articulo.

3. Podran celebrarse acuerdos marco entre varios administradores de infraestructuras y un

candidato cuando se apliquen a mas de una red.
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El candidato que sea parte en un acuerdo marco solicitara al administrador de
infraestructuras que convierta las especificaciones de capacidad incluidas en el acuerdo
marco en el surco ferroviario correspondiente de conformidad con dicho acuerdo. Esa

conversion se realizara con arreglo al articulo 28, apartado 2.

Los administradores de infraestructuras garantizaran que los acuerdos marco sean

coherentes con lo siguiente:

a) los documentos de planificacion relacionados con la planificacion estratégica de la

capacidad a que se refiere el articulo 13, apartado 2;

b) las orientaciones estratégicas, incluidos sus posibles elementos vinculantes, cuando

los Estados miembros las hayan proporcionado en virtud del articulo 4.

Los administradores de infraestructuras vecinos coordinaran sus planificaciones
estratégicas de capacidad sobre la capacidad disponible para acuerdos marco

transfronterizos.

Los acuerdos marco no impediran la utilizacion de la infraestructura correspondiente por
parte de otros candidatos o servicios. Para ello, los administradores de infraestructuras
fijaran las cuotas maximas de capacidad total que puedan adjudicarse mediante acuerdos

marco y especificaran dichas cuotas en la declaracion sobre la red.
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10.

11.

Los acuerdos marco deberan poder modificarse para permitir un mejor uso de la
infraestructura ferroviaria, sin perjuicio de lo dispuesto en los articulos 41 y 42. Los demads
cambios en los derechos de capacidad otorgados mediante acuerdos marco seran objeto de

una penalidad de conformidad con el articulo 42.

Los acuerdos marco se aplicaran, en principio, durante el periodo indicado en la seccion 5
del anexo 1. En casos concretos, el administrador de infraestructuras podra acordar un
periodo mas breve o mas extenso. Cualquier periodo de duracion superior al indicado en la
seccion 5 del anexo I deberd estar justificado por el requisito de inversiones especificas por
parte de los nuevos participantes o por la novedad sustancial del servicio, que mejore

significativamente la calidad del servicio.

En el caso de los servicios que utilicen infraestructuras ferroviarias especializadas con
arreglo al articulo 26, que requieran inversiones de gran magnitud y a largo plazo,
debidamente justificadas por el candidato, los acuerdos marco podran tener un periodo de
vigencia de hasta quince afios. Solo podra acordarse un periodo de vigencia superior a
quince afios en casos excepcionales, en particular en caso de inversiones de gran magnitud
y a largo plazo y cuando estas sean objeto de compromisos contractuales que incluyan un

plan de amortizacion plurianual.

Los administradores de infraestructuras incluiran la capacidad adjudicada mediante
acuerdos marco en el modelo de capacidad a que se refiere el articulo 19 y en el plan de

suministro de capacidad a que se refiere el articulo 20.

Sin dejar de respetar la confidencialidad comercial, se pondran a disposicion de todo

interesado las lineas generales de cada acuerdo marco.
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12.

Sobre la base de la experiencia de los organismos reguladores, las autoridades
competentes, las empresas ferroviarias, los administradores de infraestructuras y la Red
Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios, la Comision podra adoptar actos de
ejecucion en los que se establezcan normas detalladas sobre el procedimiento y los
criterios para la celebracion de acuerdos marco, asi como la forma y el contenido de dichos
acuerdos, a fin de garantizar la aplicacion uniforme del presente articulo. Dichos actos de
ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el

articulo 76, apartado 2.

Articulo 34

Adjudicacion de capacidad mediante el procedimiento anual de adjudicacion

El administrador de infraestructuras adjudicara capacidad mediante una adjudicacion
simultanea a fin de atender, en la medida de lo posible, todas las solicitudes de capacidad
de infraestructura ferroviaria que se refiere el articulo 32, apartado 1, siempre que se
cumpla lo dispuesto en los apartados 2, 3 y 4 del presente articulo. En la medida de lo
posible, el administrador de infraestructuras tendra en cuenta todas las limitaciones

impuestas a los candidatos, incluido el efecto econémico en sus actividades.

De conformidad con los articulos 20 y 22, el administrador de infraestructuras podra
aceptar o rechazar las solicitudes de derechos de capacidad que no sean coherentes con el

plan de suministro de capacidad.

Cuando una solicitud no sea coherente con el plan de suministro de capacidad, el
administrador de infraestructuras tendra derecho, dentro de unos limites razonables, a
proponer una capacidad de infraestructura ferroviaria diferente de la solicitada y a
modificar el plan de suministro de capacidad, o a ambas cosas. En tales casos, el
administrador de infraestructuras aplicara los criterios y procedimientos a que se refiere el

articulo 22, apartado 1.
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Al aceptar solicitudes que no sean coherentes con el plan de suministro de capacidad, el
administrador de infraestructuras procurard mantener el equilibrio general entre los
elementos del plan de suministro de capacidad enumerados en el articulo 20, apartado 6, y,
en caso de conflicto con otras solicitudes, otorgara prioridad a las solicitudes coherentes

con el plan de suministro de capacidad, en particular la capacidad preplanificada.

Cuando rechace solicitudes que no sean coherentes con el plan de suministro de capacidad,
el administrador de infraestructuras informara sin demora al candidato de que se trate de su
intencion de rechazar la solicitud. El candidato de que se trate tendra derecho a presentar

una reclamacion ante el organismo regulador.

Al menos cada afio, los administradores de infraestructuras informaran al organismo
regulador de todas las solicitudes de capacidad recibidas que no se ajusten a los parametros
de la capacidad disponible establecida en el plan de suministro de capacidad, con
independencia de que se hayan aceptado o rechazado. Sobre la base de dicha informacion,
el organismo regulador podra emitir un dictamen en el que podra recomendar al

administrador de infraestructuras que modifique el modelo de capacidad.

En caso de conflicto entre dos o mas solicitudes de capacidad, el administrador de
infraestructuras intentara resolverlo, en primer lugar, mediante el mecanismo consensuado
de resolucion de conflictos a que se refiere el articulo 38. Si dicho mecanismo consensuado
de resolucion de conflictos no permite resolver el conflicto en materia de capacidad, el
administrador de infraestructuras aplicara el mecanismo formal de resolucion de conflictos

a que se refiere el articulo 39.
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Los derechos de capacidad otorgados a través del procedimiento anual de adjudicacion

podran incluir:
a)  especificaciones de capacidad,
b)  surcos ferroviarios.

Los administradores de infraestructuras convertiran los derechos de capacidad otorgados
en forma de especificaciones de capacidad en surcos ferroviarios de conformidad con la

seccion 4 del anexo 1.

El administrador de infraestructuras cumplira el calendario del procedimiento de

adjudicacion previsto en la seccion 4 del anexo 1.

El administrador de infraestructuras considerara las solicitudes presentadas después del
plazo establecido en la seccion 4 del anexo I y adjudicara la capacidad sobre la base del

principio de prioridad segun orden de llegada.

En el caso de las solicitudes recibidas después del plazo que no se puedan atender con la
capacidad residual reservada para el horario de servicio ni con la capacidad no planificada
disponible, el administrador de infraestructuras intentara ofrecer alternativas a través de un

itinerario diferente.

El administrador de infraestructuras consultara a los interesados sobre ¢l proyecto de
horario de servicio. Se consideraran interesados aquellos solicitantes de capacidad de
infraestructura ferroviaria y otras personas que deseen formular observaciones sobre el
modo en que el horario de servicio pueda afectar, durante su periodo de vigencia, a su

capacidad de prestacion de servicios ferroviarios.
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9. El administrador de infraestructuras tomara las medidas oportunas para tener en cuenta las

preocupaciones que se hayan manifestado.

Articulo 35

Adjudicacion de capacidad mediante el procedimiento de planificacion continua

1. Los administradores de infraestructuras adjudicaran capacidad de infraestructura
ferroviaria a través del procedimiento de planificacion continua al menos a los servicios de
transporte de mercancias por ferrocarril con arreglo a los plazos establecidos en la
seccion 6 del anexo 1. Los administradores de infraestructuras reservaran capacidad para

ello en el plan de suministro de capacidad a que se refiere el articulo 20.

Sin perjuicio de los articulos 101, 102 y 106 del TFUE, el administrador de infraestructuras
adjudicara a los candidatos, mediante el procedimiento de planificacion continua, la
capacidad reservada para la planificacion continua en los documentos de planificacion.
Esto no impedira que los administradores de infraestructuras adjudiquen la capacidad
solicitada mediante el procedimiento de planificacion continua en los casos en que dicha
capacidad no esté reservada en los documentos de planificacion. Los procedimientos de
planificacion continua no impediran la utilizacion de la infraestructura ferroviaria

correspondiente por parte de otros candidatos o servicios.

2. Los derechos de capacidad otorgados a través del procedimiento de planificacion continua

podran incluir:

a)  surcos ferroviarios o especificaciones de capacidad para todos los dias de circulacion
durante el periodo de vigencia del horario de servicio que comprenda el primer dia

de circulacién indicado en la solicitud;
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b)  especificaciones de capacidad para todos los dias de circulacién mas alla del periodo
de vigencia del horario de servicio que comprenda el primer dia incluido en la

solicitud y por el periodo maximo especificado en la seccién 6 del anexo .

Los administradores de infraestructuras convertiran los derechos de capacidad otorgados
en forma de especificaciones de capacidad en surcos ferroviarios de conformidad con la

seccion 6 del anexo 1.

3. Los administradores de infraestructuras y los candidatos podran decidir conjuntamente
modificar las especificaciones de capacidad otorgadas mediante el procedimiento de
planificacion continua, para permitir un mejor uso de la infraestructura ferroviaria. Dichas
modificaciones no se consideraran cambios de los derechos de capacidad objeto de
penalidad a los efectos del articulo 42. Los demas cambios en los derechos de capacidad
otorgados mediante el procedimiento de planificacion continua seran objeto de una

penalidad de conformidad con el articulo 42.

4. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 20, los administradores de infraestructuras
adjudicaran la capacidad reservada para el procedimiento de planificacion continua segiin

el principio de prioridad segun orden de llegada.

5. De conformidad con las normas y procedimientos establecidos en el articulo 22, los
administradores de infraestructuras haran todo lo posible por ofrecer capacidad alternativa
para solicitudes de planificacion continua si estas son incompatibles con el plan de
suministro de capacidad a que se refiere el articulo 20. En caso de que no sea posible
ofrecer una alternativa, el administrador de infraestructuras podra denegar la adjudicacion
de capacidad a esas solicitudes incompatibles. El candidato de que se trate tendra derecho a

presentar una reclamacion ante el organismo regulador.
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6. Previa notificacion al organismo regulador, el administrador de infraestructuras denegara
las solicitudes de planificacion continua si estas retnen las caracteristicas de la capacidad
que suele adjudicarse mediante acuerdos marco de conformidad con el articulo 33. El
organismo regulador informara a la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios

de tales denegaciones y garantizara una aplicacion coherente del presente apartado.

7. Sobre la base de la experiencia de los organismos reguladores, las autoridades
competentes, las empresas ferroviarias, los administradores de infraestructuras y la Red
Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios, la Comision podra adoptar actos de
ejecucion en los que se establezcan normas detalladas sobre el procedimiento de
planificacion continua a fin de garantizar la aplicacion uniforme del presente articulo.
Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a

que se refiere el articulo 76, apartado 2.

Articulo 36

Adjudicacion de capacidad mediante el procedimiento ad hoc

1. Sin demora indebida y, en cualquier caso, dentro de los plazos establecidos en la seccion 7
del anexo 1, el administrador de infraestructuras respondera a las solicitudes ad hoc de
capacidad de infraestructura ferroviaria presentadas en cualquier momento durante el
periodo de validez del horario de servicio. De conformidad con el articulo 10, la
informacion relativa a la capacidad remanente se pondra a disposicion de todos los

candidatos que puedan querer usar dicha capacidad.

Los derechos de capacidad otorgados mediante el procedimiento ad hoc adoptaran la forma

de surcos ferroviarios.

2. La capacidad de infraestructura ferroviaria requerida por solicitudes ad hoc se adjudicara

segun el principio de prioridad segin orden de llegada.
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Articulo 37

Programacion de las restricciones de capacidad derivadas de obras de infraestructura ferroviaria

1. Los administradores de infraestructuras respetaran el calendario y los requisitos
establecidos en las secciones 3 y 8 del anexo I al programar obras de infraestructura

ferroviaria de conformidad con el presente articulo.

2. Al programar obras de infraestructura ferroviaria, los administradores de infraestructuras
limitaran, en la medida de lo posible, su impacto sobre la capacidad pre planificada

incluida en el modelo de capacidad o en el plan de suministro de capacidad.

3. Si, al programar una restriccion de capacidad derivada de obras de infraestructura
ferroviaria, resulta necesario realizar un cambio en un derecho de capacidad otorgado a los
efectos del articulo 41, el administrador de infraestructuras hara todo lo posible por ofrecer
a los candidatos afectados capacidad alternativa que permita a la empresa ferroviaria

operar los servicios en cuestion.

A tal fin, el administrador de infraestructuras informara a todos los candidatos del cambio
previsto en los derechos de capacidad de que se trate. Asimismo, ofrecera a los candidatos
en cuestion derechos de capacidad alternativos o entablara una coordinacion con ellos a fin

de acordar tales derechos.

4. Los administradores de infraestructuras incluiran, en cuanto se programen, las restricciones
de capacidad derivadas de obras de infraestructura ferroviaria en el modelo de capacidad o
en el plan de suministro de capacidad, con independencia del momento en el que se

programen.
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5. El administrador de infraestructuras podra establecer excepciones a los plazos fijados en la
seccion 3, cuadro 1, del anexo I, y al requisito de incluir restricciones de capacidad con un
impacto importante o elevado en el modelo de capacidad a que se refiere el articulo 19 en

los siguientes casos:

a)  siexiste prueba de que, debido a acontecimientos imprevistos, la restriccion de
capacidad es necesaria para restablecer las operaciones ferroviarias en condiciones

de seguridad;

b)  siel administrador de infraestructuras no tiene ningtin control sobre la programacion

de las restricciones, sus contratistas u otros operadores que actien en su nombre, 0
c) sitodas las partes interesadas en la operacion de que se trate estan de acuerdo.

En tales casos, el administrador de infraestructuras consultara inmediatamente a los
candidatos y a los operadores de instalaciones de servicio de que se trate y les mantendra
informados periddicamente sobre los avances hacia el restablecimiento de las operaciones

en condiciones normales.

Las restricciones de capacidad que impliquen cambios en los derechos de capacidad
posteriores al otorgamiento cumpliran los requisitos establecidos en el articulo 41 y en la

seccion 8 del anexo I.

Articulo 38

Mecanismo consensuado de resolucion de conflictos y coordinacion de solicitudes

1. Cuando, en el contexto de una adjudicacion simultanea de capacidad, haya conflictos entre
diferentes solicitudes de capacidad de infraestructura ferroviaria, el administrador de
infraestructuras procurara lograr, mediante la coordinacion de dichas solicitudes, la mejor

adecuacion posible entre todos los requisitos.
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2. Cuando la situacion requiera una coordinacion, el administrador de infraestructuras
intentara atender todas las solicitudes de capacidad de infraestructura ferroviaria mediante
la coordinacion y tendra el derecho de proponer, dentro de unos limites razonables,
capacidad de infraestructura ferroviaria que difiera de lo solicitado. El administrador de
infraestructuras establecera los limites aplicables en la declaracion sobre la red. La Red
Europea de Administradores de Infraestructuras elaborara directrices sobre dichos limites y

las incluira en el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad.

3. El administrador de infraestructuras procurara resolver los conflictos que surjan
consultando a los candidatos afectados. Esta consulta se basara en la divulgacion, en un
plazo de tiempo razonable, de forma gratuita y por via electronica, de la siguiente

informacion:

a)  los derechos de capacidad solicitados por todos los demas candidatos en los mismos

itinerarios;

b)  los derechos de capacidad otorgados de forma preliminar a todos los demas

candidatos en los mismos itinerarios;

¢) los derechos de capacidad alternativos propuestos en los itinerarios pertinentes de

conformidad con el apartado 2;

d) lainformacion detallada sobre los criterios aplicados en la adjudicacion de

capacidad.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 3, apartado 2, y previo acuerdo de todos los
candidatos, el administrador de infraestructuras podra poner en contacto a todos los
candidatos potencialmente afectados por la resolucion del conflicto para facilitar la

coordinacion de las solicitudes de capacidad de infraestructura ferroviaria.
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4. El administrador de infraestructuras establecera en su declaracion sobre la red los
principios que rijan la coordinacion de las solicitudes de capacidad para los servicios

ferroviarios.

5. Cuando no sea posible satisfacer las solicitudes de capacidad sin proceder a la
coordinacion, el administrador de infraestructuras recurrira a ella para intentar atender

todas las solicitudes.

6. En el caso de solicitudes de capacidad multirred, el mecanismo consensuado de resolucion
de conflictos previsto en los apartados 1, 2 y 3 del presente articulo se aplicara con arreglo

al articulo 55 y contara con la participacion del coordinador de la red.

7. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras elaborara directrices para el
mecanismo consensuado de resolucion de conflictos en el caso de solicitudes de capacidad

multirred y las incluira en el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad.

Articulo 39

Mecanismo formal de resolucion de conflictos

1. Si el mecanismo consensuado de resolucion de conflictos a que se refiere el articulo 38 no
resuelve el conflicto, los administradores de infraestructuras adjudicaran la capacidad de
infraestructura ferroviaria aplicando una metodologia equitativa, transparente y no

discriminatoria.

El administrador de infraestructuras expondra los detalles de la metodologia —incluidos
todos los valores de los parametros aplicables— en la declaracion sobre la red, teniendo en
cuenta el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad. Los valores de los parametros
definidos por el administrador de infraestructuras seran objeto de coordinacion de

conformidad con el articulo 7 sexies, letra c¢), de la Directiva 2012/34/UE.

16833/25 109
TREE.2.A ES



2. La metodologia a que se refiere el apartado 1 constara de los siguientes pasos:

a)  disenar situaciones alternativas para repartir la capacidad disponible entre distintos
tipos de servicios de transporte ferroviario, que impliquen, en la medida de lo
posible, proporcionar capacidad alternativa en otros itinerarios o de horarios
alternativos;

b) evaluary clasificar las situaciones a que se refiere la letra a) del presente apartado,
teniendo en cuenta los criterios operativos, socioeconémicos y medioambientales
establecidos en el apartado 3;

c) seleccionar la situacion con clasificacion mas alta segun la evaluacion a que se
refiere la letra b) del presente apartado y modificar la definicion del modelo de
capacidad y el plan de suministro de capacidad en consecuencia.

3. La evaluacion a que se refiere el apartado 2, letra b), se basard, entre otros, en los
siguientes criterios operativos, socioeconémicos y medioambientales, en funcion de la
disponibilidad de los datos y teniendo en cuenta consideraciones técnicas y operativas y la
utilizacion de la infraestructura ferroviaria:

a)  los costes de operacion para los operadores de servicios de transporte ferroviario, asi
como el impacto resultante en los precios para los clientes de tales servicios;

b) los costes relacionados con el tiempo para los clientes de los servicios de transporte
ferroviario;
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c¢) laconectividad y la accesibilidad para las personas y regiones que utilizan los
servicios de transporte ferroviario, incluida la calidad de las conexiones, en particular
desde el punto de vista de los tiempos de conexion y la frecuencia del transporte

ferroviario de viajeros y mercancias;

d) los impactos en los costes externos del transporte, como los accidentes, las emisiones
de contaminantes atmosféricos, los gases de efecto invernadero y el ruido producidos

por los servicios de transporte ferroviario y por sus posibles alternativas;
e) el volumen de mercancias y viajeros transportados.

4. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras establecera una metodologia
equitativa, transparente y no discriminatoria y establecera la lista de parametros relativos a
los servicios de transporte ferroviario y los criterios socioeconémicos necesarios para la
evaluacion a que se refiere el apartado 3. Cuando proceda, establecera valores de
parametros estandar o intervalos de valores estandar. La Red Europea de Administradores
de Infraestructuras garantizara que estos valores de los parametros se prueben y calibren de

manera suficiente en un contexto operativo.

La Red Europea de Administradores de Infraestructuras incluira la metodologia, la lista de
parametros y los valores estandar para los parametros en el Marco Europeo para la Gestion

de la Capacidad.

Cuando proceda, el administrador de infraestructuras ajustara los valores estandar de los
parametros para tener en cuenta las circunstancias locales o nacionales a partir de
planteamientos aceptados y de datos empiricos y, en su caso, siguiendo los requisitos del

Estado miembro de conformidad con el articulo 4, apartado 2, letra d).
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En el contexto del mecanismo formal de resolucion de conflictos, las solicitudes de
derechos de capacidad multirred se tendran en cuenta en su totalidad. Si, de conformidad
con el apartado 4, son aplicables diferentes parametros nacionales, estos se usaran para los

tramos respectivos.

En caso de conflicto entre distintas solicitudes de capacidad que afecten a servicios
ferroviarios con caracteristicas y perfiles socioeconémicos similares, el administrador de
infraestructuras adjudicara la capacidad de infraestructura ferroviaria a través de una
subasta o de manera tal que facilite el acceso al mayor niimero de candidatos. Este tltimo

método estara sujeto a la aprobacion del organismo regulador.

Articulo 40

Calendario de los procedimientos de adjudicacion de capacidad

Para la aplicacion de los articulos 33 a 36, el administrador de infraestructuras y los
candidatos respetaran el calendario de los procedimientos de adjudicacion de capacidad

previstos en las secciones 4 a 7 del anexo 1.
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Los administradores de infraestructuras podran decidir, para el calendario de otorgamiento
de derechos de capacidad en el caso de servicios ferroviarios internacionales, periodos y
plazos diferentes de los mencionados en el presente Reglamento y en el punto 2, letra b),

del anexo VI de la Directiva 2012/34/UE si:

a) el establecimiento de surcos ferroviarios internacionales en cooperacion con los
administradores de infraestructuras de terceros paises en redes cuyo ancho de via es
diferente del de la red ferroviaria principal de la Unidn tiene un impacto significativo

en el calendario de adjudicacion de capacidad en general, o

b) el establecimiento de surcos ferroviarios internacionales en cooperacion con los
administradores de infraestructuras de otros terceros paises tiene un impacto
significativo en el calendario de adjudicacion de capacidad, siempre que ello no
tenga un impacto en los procedimientos de adjudicacion de capacidad de otros

administradores de infraestructuras de la Unidn.

La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 75 por
los que se modifiquen los plazos y duraciones establecidos en las secciones 4 a 7 del

anexo I, asi como para ajustar, dentro de los limites del marco establecido en los

articulos 33 a 36, los hitos y periodos fijados en ellos, cuando esos elementos hayan
demostrado su ineficacia o hayan supuesto dificultades importantes de aplicacion, teniendo
en cuenta la experiencia de los administradores de infraestructuras y de los candidatos, con
el objetivo de racionalizar los procedimientos de adjudicacion de capacidad, a fin de
garantizar un procedimiento de adjudicacion eficiente y tener en cuenta los intereses de
planificacion, operativos, técnicos y comerciales de las partes interesadas de que se trate en

materia de programacion y adjudicacion de capacidad.
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SECCION 4

ADAPTACION Y REPROGRAMACION

Articulo 41

Cambios en los derechos de capacidad tras el otorgamiento

1. Los administradores de infraestructuras podran modificar los derechos de capacidad
otorgados a un candidato por iniciativa propia solamente de conformidad con el presente
Reglamento. Los candidatos podran en todo momento solicitar cambios en la capacidad

adjudicada.

En caso de que se cambien los derechos de capacidad otorgados, se aplicara el articulo 42
y los administradores de infraestructuras actualizaran sin demora el horario de servicio a

que se refiere el articulo 32.

2. Tras el otorgamiento de los derechos de capacidad, los administradores de infraestructuras
limitaran los cambios en los derechos de capacidad en la mayor medida posible, de
conformidad con los principios establecidos en el articulo 2, apartado 4. Del mismo modo,
los candidatos limitaran, en la mayor medida posible, sus solicitudes de cambios en dichos

derechos de capacidad.

3. Los cambios en los derechos de capacidad incluiran los casos en los que el administrador
de infraestructuras no pueda permitir que el tren circule segtin el derecho de capacidad
otorgado y tenga tiempo suficiente para ofrecer al candidato un derecho de capacidad

alternativo tras haberle informado de la necesidad de hacer el cambio.

4. La cancelacion de derechos de capacidad se considerara un tipo concreto de cambio.
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5. En caso de cambios en los derechos de capacidad, los administradores de infraestructuras
podran aplicar para el otorgamiento de esos derechos plazos mas breves que los indicados
en la seccion § del anexo 1. Los administradores de infraestructuras incluiran en la
declaracion sobre la red informacion sobre el tiempo necesario para elaborar un surco

ferroviario.

6. Las normas y procedimientos que deban aplicarse en caso de cambio en un derecho de
capacidad tendran en cuenta el impacto del cambio en términos operativos y comerciales.
A tal fin, los administradores de infraestructuras categorizaran los cambios en funcién de
su impacto y determinaran la categoria de cambios que tengan impacto significativo,
teniendo en cuenta los procedimientos adoptados por la Red Europea de Administradores

de Infraestructuras sobre la base del apartado 10.

7. En caso de cambio en un derecho de capacidad multirred, los administradores de
infraestructuras afectados haran todo lo razonable para garantizar la coherencia entre los

derechos de capacidad a lo largo del trayecto completo del tren.

Una cancelacion por causa de fuerza mayor en una red concreta se considerara una
cancelacion por causa de fuerza mayor de los derechos de capacidad a lo largo de todo el

itinerario que este comprenda.

El administrador de infraestructuras que cambie un derecho de capacidad multirred
coordinara el cambio y sera responsable junto con los demdas administradores de
infraestructuras afectados, del procedimiento de otorgamiento de un derecho de capacidad
multirred alternativo, ¢ informara al candidato y a todas las partes afectadas del resultado
de la coordinacion. El resultado sera el otorgamiento de un derecho de capacidad multirred

alternativo o la informaciéon de que no se dispone de un derecho de capacidad alternativo.
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8. A efectos del presente Reglamento, el hecho de que las empresas ferroviarias no utilicen
un derecho de capacidad otorgado se considerard equivalente a una cancelacion el mismo

dia de la circulacion del tren de que se trate.

9. Cuando un administrador de infraestructuras cambie un derecho de capacidad otorgado,

informara de ello sin demora al candidato y a la empresa ferroviaria de que se trate.

El administrador de infraestructuras ofrecera al candidato derechos de capacidad
alternativos en los plazos previstos en la seccion 8 del anexo I. Cuando esto no sea posible,
el administrador de infraestructuras proporcionara al candidato la informacion pertinente
para que este pueda presentar una nueva solicitud de capacidad de infraestructura
ferroviaria. Cuando sea pertinente, esa informacion hara referencia al plan de suministro de
capacidad a que se refiere el articulo 20 y al plan de contingencia a que se refiere el

articulo 21.

10. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras preparara y adoptara
procedimientos uniformes para gestionar los cambios en los derechos de capacidad tras su

otorgamiento y los incluira en el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad.

Dichos procedimientos estableceran criterios para distinguir entre los cambios segin su
impacto en términos comerciales y operativos, incluidos los criterios para categorizarlos en

la categoria de cambios con un impacto significativo.
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Para categorizar un cambio como cambio con un impacto significativo, la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras tendra en cuenta, entre otros factores, la capacidad de
la empresa ferroviaria para prestar el servicio de conformidad con sus obligaciones
contractuales, los retrasos en la salida o los cambios de itinerario que provoquen un
aumento de la distancia, el tiempo de viaje, los canones de acceso a las vias u otros costes

conexos, asi como los umbrales para estos cambios.

11. A mas tardar el ... [dieciocho meses a partir de la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento], la Comision adoptara actos delegados con arreglo al articulo 75 por los que
se modifique la seccion § del anexo I a fin de garantizar la eficiencia en los procedimientos
de adaptacion y reprogramacion, teniendo en cuenta los aspectos de planificacion,
operativos, técnicos y comerciales de las partes interesadas afectadas. Al hacerlo, la
Comision considerara la posibilidad de introducir intervalos para la reprogramacion en el
caso de obras menores que no estén categorizadas en la categoria de obras con un impacto
importante, elevado o medio, y asimismo tendra en cuenta la experiencia de los

administradores de infraestructuras y de los candidatos.

Articulo 42

Penalidad por cambios en los derechos de capacidad

1. Cuando el administrador de infraestructuras o un candidato no cumplan sus compromisos
con respecto a un derecho de capacidad otorgado y ello dé lugar a un cambio categorizado
como significativo de conformidad con el articulo 41, apartado 6, abonaran una penalidad

a la otra parte. Dicha penalidad sera eficaz, proporcionada, disuasoria y no discriminatoria.
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a)

b)

¢)

d)

e)

La penalidad contemplada en el apartado 1 no se exigira en las siguientes circunstancias:

fuerza mayor;

cuando un administrador de infraestructuras retire derechos de capacidad de
conformidad con las medidas adoptadas por los Estados miembros de conformidad

con el articulo 12;

cuando se cancele un derecho de capacidad de conformidad con el articulo 29,

apartado 3;

cuando se modifiquen los acuerdos marco de conformidad con el articulo 33,

apartado 7,

cuando se apliquen excepciones en virtud del articulo 37, apartado 5.

El nivel de la penalidad se fijara entre un nivel minimo y uno maximo, que se determina en

el anexo IV. A reserva de la aprobacion del organismo regulador, los administradores de

infraestructuras indicaran en la declaracion sobre la red los niveles de las penalidades que

deberan abonar el administrador de infraestructuras y el candidato.

La penalidad que deba abonar un administrador de infraestructuras no se diferenciara por

segmento del mercado del servicio ferroviario. La penalidad que deba abonar un candidato

se diferenciara por segmento del mercado del servicio ferroviario.
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5. La penalidad podra modularse por un factor que oscile entre 0,1 y 2, en funcion del

impacto del cambio y de conformidad con los siguientes criterios:
a) el momento de la notificacion del cambio;

b)  cuando el cambio sea causado por el administrador de infraestructuras y exista

capacidad alternativa, la calidad de la capacidad alternativa, o

¢) cuando el cambio sea causado por el candidato, si la capacidad puede ser

readjudicada y utilizada por otro candidato.

La modulacion maxima solo podra aplicarse en situaciones en las que se revoque el

derecho de capacidad.

6. Sobre la base de los criterios establecidos en el apartado 5, 1a Red Europea de
Administradores de Infraestructuras elaborara directrices para la aplicacion de la

modulacion y las incluira en el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad.

El administrador de infraestructuras determinara los niveles de modulacion sobre la base

de dichas directrices.

7. A reserva de la aprobacion del organismo regulador, el administrador de infraestructuras
indicara en la declaracion sobre la red los niveles de modulacion que se apliquen a las

penalidades que deba abonar el administrador de infraestructuras y el candidato.
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En el caso de un derecho de capacidad multirred, la penalidad total se calculara sumando el

importe de las penalidades, incluida la modulacion, en cada una de las redes, teniendo en

cuenta que:

a)

b)

la obligacion de abonar la penalidad al candidato correspondera al administrador de
infraestructuras responsable del cambio en el derecho de capacidad, teniendo en
cuenta este derecho en su totalidad; la penalidad que deba abonar el administrador de
infraestructuras sera el triple del nivel de la penalidad que deba abonar en su propia
red, pero no sera superior a la suma de las penalidades por el derecho de capacidad

en su totalidad;

la obligacion de abonar la penalidad a los administradores de infraestructuras
correspondera al candidato que haya solicitado el cambio, teniendo en cuenta el
derecho de capacidad en su totalidad; la penalidad se abonara a los administradores
de infraestructuras afectados, en funcion de su parte correspondiente en el derecho de

capacidad multirred.

El administrador de infraestructuras o ¢l candidato tendran derecho a someter una

controversia contra el cambio de un derecho de capacidad o el abono de una penalidad al

organismo regulador responsable respecto del cambio de un derecho de capacidad o

relacionado con el abono de una penalidad. El organismo regulador tomara una decision

sin demora, a mas tardar en el plazo de un mes desde el momento en que haya recabado

toda la informacion necesaria para valorar la causa del cambio.
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10.

11.

En el caso de un derecho de capacidad de monorred, decidira el organismo regulador del

Estado miembro del derecho de capacidad.

En el caso de derechos de capacidad multirred, decidira el organismo regulador
responsable del administrador de infraestructuras que actue como punto de contacto tinico

en virtud del articulo 30.

Los organismos reguladores informaran a la Red Europea de Organismos Reguladores
Ferroviarios y podran consultarla en relacion con tales decisiones. Cuando se la consulte,
la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios asesorara a los organismos
reguladores para garantizar que tales decisiones sean coherentes y se basen en principios

comunmente reconocidos.

La Comision adoptara actos delegados con arreglo al articulo 75 para modificar el

anexo IV a fin de adaptar los niveles minimo y méaximo de la penalidad al tasa de inflacion.
Cada dos aflos se llevara a cabo una revision del nivel de las penalidades en funcion del
tasa de inflacion calculada por medio del indice de precios de consumo europeo, publicado

por Eurostat. La primera revision del nivel de las penalidades se realizara en 2033.
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Articulo 43

Reprogramacion en el contexto de la gestion de perturbaciones y de crisis

1. En caso de una perturbacion de la red, tal como contempla el articulo 48, o de una
situacion de crisis, tal como contempla el articulo 49, el administrador o administradores
de infraestructuras afectados haran todo lo posible por reprogramar el trafico afectado por
la perturbacion. Para ello, los administradores de infraestructuras adjudicaran la capacidad
de infraestructura ferroviaria teniendo en cuenta las directrices a que se refiere el
apartado 2, sobre la base de los planes de contingencia elaborados de conformidad con el
articulo 21 y en estrecha coordinacion con las partes interesadas en la operacion y, si

procede, con otras partes interesadas afectadas.

2. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras elaborara y adoptara directrices
para la gestion y la adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria en caso de
perturbacion de la red como la que se contempla en el articulo 48 y las incluira en el Marco
Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones
y de Crisis. En particular, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras elaborara
directrices sobre la aplicacion de la gestion de perturbaciones y el principio de prioridad

segun orden de llegada.

En lo referente a la gestion de perturbaciones, la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras elaborara directrices sobre los procedimientos que deban aplicarse,
incluyendo, segun proceda, la aplicacién del mecanismo consensuado de resolucion de
conflictos a que se refiere el articulo 38 y del mecanismo formal de resolucion de
conflictos a que se refiere el articulo 39. La Red Europea de Administradores de
Infraestructuras incluira dichas directrices en el Marco Europeo para la Coordinacion de la
Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis a que se refiere el

articulo 46.
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Los administradores de infraestructuras y los candidatos podran celebrar acuerdos, con
caracter voluntario para la sustitucion de determinados derechos de capacidad en caso de
una perturbacion de la red como la que se contempla en el articulo 48. Tales acuerdos se

enumeraran en el plan de contingencia a que se refiere el articulo 21.

Cuando una perturbacion de la red como la que se menciona en el articulo 48 afecte al
trafico en mas de una red, los administradores de infraestructuras afectados coordinaran la
adjudicacion de capacidad alternativa de conformidad con el articulo 55 y tendran en
cuenta el Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico,

de Perturbaciones y de Crisis contemplado en el articulo 46.

Capitulo III

Gestion del trafico, de perturbaciones y de crisis

Articulo 44

Gestion del trafico, de perturbaciones y de crisis

Los administradores de infraestructuras gestionaran el trafico de conformidad con el
presente Reglamento, la Directiva (UE) 2016/797 y las especificaciones previstas en los

actos de ejecucion adoptados en virtud de dicha Directiva.
A tal efecto, los administradores de infraestructuras se ocuparan de lo siguiente:

a) la gestion del trafico en condiciones normales de operacidn, incluida la gestion de

incidentes que den lugar a desviaciones limitadas respecto del horario de servicio;
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b) la gestion y resolucion de perturbaciones significativas en las operaciones de la red

que requieran una accion concertada con arreglo al articulo 48;
c) la gestion del trafico en las situaciones de crisis a que se refiere el articulo 49.

2. Al gestionar el trafico, los administradores de infraestructuras cumpliran los principios

establecidos en el articulo 2.

En particular, los administradores de infraestructuras minimizaran las perturbaciones y su

impacto en el trafico ferroviario y deberan:

a)  garantizar una reaccion rapida y coordinada ante las perturbaciones, en particular en

caso de perturbaciones de la red y de situaciones de crisis;

b)  estabilizar y optimizar el trafico ferroviario mientras duren las perturbaciones de la

red y las situaciones de crisis;

¢) facilitar informacion pertinente, exacta y actualizada a las partes interesadas en la
operacion y a otras partes afectadas, en particular a las autoridades encargadas de
gestionar situaciones de crisis fuera del sector ferroviario, dicha informacion se
proporcionara por los medios adecuados, incluidos los contemplados en el

articulo 66.

16833/25 124
TREE.2.A ES



Articulo 45

Normas y procedimientos para la gestion del trafico y de perturbaciones

1. Los administradores de infraestructuras estableceran normas y procedimientos para
gestionar las desviaciones de la circulacion de trenes respecto del horario de servicio. Tales
normas y procedimientos se publicaran en la declaracion sobre la red a que se refiere el
articulo 27 de la Directiva 2012/34/UE y comprenderan la gestion del trafico en las
situaciones previstas en el articulo 44, apartado 1, letras a), b) y c), del presente

Reglamento.

2. Las normas y procedimientos a que se refiere el apartado 1 tendran por objeto minimizar el
impacto general de las desviaciones respecto del horario en todo tipo de trafico ferroviario,
teniendo en cuenta las necesidades de todos los tipos de transporte. Entre las normas y
procedimientos se podran incluir normas de prioridad para la gestion de los diferentes tipos
de tréfico, asi como los procedimientos, criterios y objetivos especificos que deben
aplicarse en un planteamiento basado en la optimizacion de una funcion concreta, como la
minimizacion de los minutos de retraso o del tiempo necesario para volver a las

operaciones normales, en lugar de en normas de prioridad expresas.

3. En caso de una perturbacion de la circulacion de los trenes ocasionada por un fallo técnico
o un accidente, el administrador de infraestructuras tomara todas las medidas necesarias
para restablecer la normalidad. Para ello, el administrador de infraestructuras aplicara el
plan de contingencia elaborado de conformidad con el articulo 21. Cuando una
perturbacion tenga un impacto potencial sobre el trafico transfronterizo, los
administradores de infraestructuras afectados cooperaran entre si para restablecer la
normalidad del trafico transfronterizo con arreglo al Marco Europeo para la Coordinacion
de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis contemplado en el

articulo 46.
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4. Al establecer las normas y procedimientos a que se refiere el apartado 1, los
administradores de infraestructuras tendran en cuenta el Marco Europeo para la
Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis
contemplado en el articulo 46. En la declaracion sobre la red explicaran el motivo de toda
desviacion de las normas y procedimientos comunes previstos en el Marco Europeo para la

Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis.

5. En caso de fuerza mayor y cuando sea absolutamente necesario debido a un incidente que
deje la infraestructura ferroviaria temporalmente inutilizable, podran retirarse, sin previo
aviso, los derechos de capacidad otorgados durante el tiempo que sea necesario para
reparar el sistema, esforzandose al mismo tiempo todo lo posible por proporcionar posibles

alternativas.

El administrador de infraestructuras podra exigir a las empresas ferroviarias, si lo
considera necesario, que pongan a su disposicion los recursos que considere mas

apropiados para restablecer la normalidad lo antes posible.

6. En caso de cancelacion de la capacidad, los administradores de infraestructuras informaran
a las empresas ferroviarias sobre su gestion de los tiempos, sobre el progreso de las

reparaciones y sobre las posibles alternativas a la capacidad que tienen adjudicada.

7. Los Estados miembros podran exigir a las empresas ferroviarias que se impliquen en
garantizar que se cumplan, y en controlar su propio cumplimiento, de las normas y

reglamentaciones de seguridad.
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Articulo 46
Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trdfico, de Perturbaciones

vy de Crisis

1. A mas tardar el ... [veintidos meses a partir de la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento], 1a Red Europea de Administradores de Infraestructuras elaborard y adoptara
el Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de
Perturbaciones y de Crisis de conformidad con los principios a que se refiere el articulo 44,
por el que se establezcan herramientas, metodologias y acuerdos procedimentales comunes
para la coordinacion de los administradores de infraestructuras, las empresas ferroviarias y
otras partes interesadas en la operacion, y teniendo en cuenta el trabajo de la Empresa
Comn para el Ferrocarril Europeo, establecida en virtud del articulo 3, apartado 1,
letra d), del Reglamento (UE) 2021/2085. Los administradores de infraestructuras tendran
en cuenta en la mayor medida posible dichas herramientas, metodologias y acuerdos
procedimentales comunes para la coordinacion de la gestion transfronteriza del trafico, de

perturbaciones y de crisis.

2. Al elaborar la declaracion sobre la red a que se refiere el articulo 27 de la
Directiva 2012/34/UE y el articulo 6, apartado 2, del presente Reglamento, los
administradores de infraestructuras tendran en cuenta en la mayor medida posible el Marco
Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones
y de Crisis. Explicaran en dicha declaracion el motivo de toda desviacion de las directrices

de coordinacion establecidas en el Marco.
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3. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras publicara un proyecto de Marco
Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones
y de Crisis con el fin de consultar a la Plataforma Ferroviaria Europea y a las partes
interesadas en la operacion. La Plataforma Ferroviaria Europea y las partes interesadas en
la operacion podran presentar sus respuestas a la consulta en un plazo de tres meses a partir

de la publicacion de dicho proyecto.

4. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras presentara un proyecto definitivo
del Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de
Perturbaciones y de Crisis a la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios a
mas tardar el ... [dieciséis meses a partir de la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento]. La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios presentara una
recomendacion a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras sobre el Marco
Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones
y de Crisis en un plazo de tres meses a partir de la recepcion del proyecto de la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras. La Red Europea de Administradores de
Infraestructuras tendra en cuenta en la mayor medida posible dicha recomendacion al
adoptar el Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico,

de Perturbaciones y de Crisis.

5. El Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de
Perturbaciones y de Crisis incorporara al menos los elementos enumerados en el anexo VI
y se actualizara cuando sea necesario para tener en cuenta la experiencia de las partes
interesadas en la operacion y las actividades de la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras. Cuando se actualice el Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion
Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis, la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras consultara a la Plataforma Ferroviaria Europea y a las
partes interesadas en la operacion, y presentara un proyecto de actualizacion a la Red
Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios para que esta emita una recomendacion,

de conformidad con los apartados 3 y 4.
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6. En el ejercicio de sus competencias relativas a la declaracion sobre la red de conformidad
con el articulo 56, apartados 1 y 2, de la Directiva 2012/34/UE, el organismo regulador
tendra en cuenta la recomendacion sobre el Marco Europeo para la Coordinacion de la
Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis emitida por la Red
Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios de conformidad con el apartado 2 del
presente articulo y sin perjuicio del principio de independencia de los organismos

reguladores.

7. La Comision estara facultada, de conformidad con el articulo 74, para adoptar actos de
ejecucion en los que se establezca el Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion
Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis, tal como se determina en el

apartado 5 del presente articulo.

Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a

que se refiere el articulo 76, apartado 2.

Articulo 47
Coordinacion de la gestion transfronteriza del trafico,

de perturbaciones y de crisis

Los administradores de infraestructuras coordinaran la gestion del trafico de conformidad con el
articulo 55 y sobre la base del Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza

del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis a que se refiere el articulo 46.
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La coordinacioén garantizara, en particular:

a)

b)

<)

que los servicios ferroviarios internacionales operen con las perturbaciones minimas, tanto

en el marco de las operaciones habituales como en situaciones de perturbacion;

que se tengan debidamente en cuenta los retos especificos relacionados con los tramos
transfronterizos derivados, entre otras cosas, de una interoperabilidad limitada en términos
de infraestructura ferroviaria, equipos técnicos y operaciones, de requisitos lingiiisticos y

de formacion relacionados con el personal, o de tramites administrativos o fronterizos;

un intercambio eficaz de informacidn actualizada y pertinente entre los administradores de
infraestructuras, los candidatos, las empresas ferroviarias y otras partes interesadas en la
operacion, asi como cualquier estructura de gobernanza de la gestion de crisis pertinente a

nivel de la Unidn, seglin proceda, también de conformidad con el articulo 66.

Articulo 48

Perturbacion de la red

Cuando un incidente provoque o pueda provocar restricciones de las operaciones de la red
que requieran una accion concertada de las partes interesadas en la operacion para
garantizar la mejor gestion posible del trafico durante dichas restricciones, los
administradores de infraestructuras afectados valoraran la duracion y el impacto probable
del incidente sobre la base de toda la informacion disponible y la experiencia previa,

teniendo en cuenta el método a que se refiere el apartado 7.
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Si la duracion y el impacto que se estima que probablemente tenga el incidente cumplen
los criterios para la declaracion de perturbaciones de la red con arreglo al anexo VII, los
administradores de infraestructuras afectados declararan una perturbacion de la red y

aplicaran las medidas establecidas en el articulo 45.

2. Cuando la perturbacion de la red tenga o pueda tener impactos en mas de una red, el
administrador de la infraestructura ferroviaria en la que haya ocurrido declarara una
perturbacion multirred y coordinara las acciones de conformidad con el articulo 47,
teniendo asimismo en cuenta el Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion

Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis contemplado en el articulo 46.

3. Cuando la perturbacion de la red tenga impacto transfronterizo y dé lugar a una
interrupcion parcial o total de los servicios durante mas de quince dias, el administrador de
infraestructuras presentara un informe del incidente al coordinador de la red lo antes
posible tras la declaracion de la perturbacion realizada con arreglo a los apartados 1 0 2, y

presentara una actualizacion cada treinta dias durante toda la duracion de la perturbacion.

El informe del incidente incluira informacion sobre todas las medidas operativas adoptadas

para garantizar itinerarios alternativos y para restablecer los servicios habituales.

El coordinador de la red presentara el informe del incidente a la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras y a los coordinadores europeos pertinentes y, previa

solicitud, a los candidatos afectados.
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El administrador de infraestructuras informara a los interesados, tan pronto como sea

posible, de la falta de disponibilidad de capacidad de infraestructura ferroviaria.

Los Estados miembros podran solicitar al administrador de infraestructuras que ponga
dicha informacién a disposicion de la autoridad competente a que se refiere el articulo 9,

apartado 1 de la Directiva (UE) 2022/2557.

El organismo regulador podra exigir al administrador de infraestructuras que ponga dicha

informacion a su disposicion si lo considera necesario.

El coordinador de la red recopilara informacion sobre las perturbaciones de la red,
analizard la respuesta, extraera conclusiones sobre la eficacia de la gestion de tales
incidentes, consultara a las partes interesadas en la operacion, teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Red Europea de Administradores de Infraestructuras de
conformidad con el articulo 57, apartado 2, e informara a esta ultima y al Grupo

Consultivo del Rendimiento.

La Red Europea de Administradores de Infraestructuras tendra en cuenta las conclusiones
del coordinador de la red sobre las perturbaciones de la red al actualizar el Marco Europeo
para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de

Crisis a que se refiere el articulo 46.
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7. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras determinara un método para
estimar la duracion y el impacto probables de las perturbaciones de la red en el trafico,
determinar el contenido minimo del informe del incidente y proporcionar una plantilla para
dicho informe. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras incluira dicho
método, dicho contenido minimo y dicha plantilla en el Marco Europeo para la
Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis a que
se refiere el articulo 46. Los administradores de infraestructuras tendran en cuenta dicho

método, dicho contenido minimo y dicha plantilla.

Articulo 49

Situaciones de crisis

1. En situaciones de crisis, o en supuestos de riesgo inminente de situacion de crisis,
relacionados con la seguridad publica, epidemias, catastrofes naturales o el medio
ambiente que tengan o se prevea que vayan a tener un efecto critico en la oferta o demanda
de los servicios de transporte ferroviario, los Estados miembros podran aplicar medidas de
emergencia que, no obstante las normas del presente Reglamento y las normas relativas a
la adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria establecidas en el capitulo IV,

seccion 3, de la Directiva 2012/34/UE, incluyan lo siguiente:

a) la cancelacion de derechos de capacidad sin penalidad de conformidad con el

articulo 42;
b)  principios, normas y procedimientos alternativos para la gestion de la capacidad;

¢)  procedimientos alternativos para la gestion del trafico;
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d) el uso de itinerarios alternativos;
e) lamodificacion de los planes de suministro de capacidad.

El Estado miembro afectado garantizara que las medidas de emergencia se atengan, en la
medida de lo posible, a los principios sobre gestion de la capacidad y del trafico
establecidos en el presente Reglamento y que hagan uso de los planes de contingencia
existentes disefiados de conformidad con el articulo 21. Coordinara dichas medidas de

emergencia con otros Estados miembros de conformidad con el articulo 56.

El contenido y la duracion de las medidas de emergencia se limitaran a lo estrictamente

necesario y proporcionado para hacer frente a la situacion de crisis en cuestion.

2. El Estado miembro afectado informara sin demora a la Comision y a la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras de su decision de aplicar medidas de emergencia, y de
la derogacion de dichas medidas, y proporcionara una justificacion, asi como una
descripcion de dichas medidas y la duracion prevista de su aplicacion. Cuando se aplique
el Reglamento (UE) 2024/2747 del Parlamento Europeo y del Consejo!?, el Estado
miembro de que se trate también notificara las medidas adoptadas en virtud del presente
articulo a la oficina central de enlace designada por el Estado miembro en virtud del

articulo 8 de dicho Reglamento.

19 Reglamento (UE) 2024/2747 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 9 de octubre
de 2024, por el que se establece un marco de medidas relativas a una emergencia del
mercado interior y a la resiliencia de dicho mercado y se modifica el Reglamento
(CE) n.° 2679/98 (DO L, 2024/2747, 8.11.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/2747/0j).
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3. Los centros de referencia designados de conformidad con el articulo 64 del presente
Reglamento facilitaran informacion sobre las medidas de emergencia a la Comision, a la
Red Europea de Administradores de Infraestructuras, a la autoridad competente a que se
refiere el articulo 9, apartado 1, de la Directiva (UE) 2022/2557 y a otros interesados, y los

ayudara a coordinar tales medidas.

4. Cuando las medidas de emergencia tengan un impacto significativo en el trafico
transfronterizo, los administradores de infraestructuras se coordinaran entre si de
conformidad con el articulo 55, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras de conformidad con el articulo 57,
apartado 2. Cuando la coordinacion se lleve a cabo mediante estructuras especificas con
arreglo al articulo 55, apartado 2, letra a), la Comision y los Estados miembros en cuestion

participaran en ella.

5. Cuando asi lo solicite la Comision y cuando las medidas de emergencia tengan un impacto
significativo en el trafico transfronterizo, los organismos reguladores y la Red Europea de
Organismos Reguladores Ferroviarios presentaran a la Comision su dictamen sobre las
medidas de emergencia en el plazo que la Comision determine. La Comision podra adoptar
decisiones por las que se exija a un Estado miembro que derogue las medidas de

emergencia si no se consideran necesarias.

6. Los Estados miembros facilitaran informacion actualizada cuando sea necesario o a
peticion de la Comision. Asimismo, proporcionaran toda la informacion solicitada por la

Comision sobre las medidas de emergencia en los plazos fijados por esta.
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7. Las autoridades publicas responsables de gestionar situaciones de crisis, incluidos las
fuerzas armadas y los organismos de proteccion civil entre otros, podran organizar
ejercicios de simulacion de crisis que entren en el &mbito de aplicacion del presente
articulo. En tales casos, el administrador de infraestructuras adjudicara la capacidad segtin
sea necesario, incluida la cancelacion de los derechos de capacidad otorgados si fuera
necesario. Las autoridades publicas de que se trate seran objeto de una penalidad por los

cambios en los derechos de capacidad con arreglo a los principios a que se refiere el

articulo 42.
Articulo 50
Intercambio de informacion sobre gestion del trdfico
1. Todas las partes interesadas en la operacion que participen directamente en la operacion de

un servicio de transporte ferroviario tendran derecho a acceder a la informacion que figura

en el anexo IX relativa a dicho servicio de transporte ferroviario.

Las partes afectadas solo podran utilizarla para los fines del presente Reglamento, de la
Directiva (UE) 2016/797 y de los actos de ejecucion adoptados en virtud de esta, a menos

que se disponga otra cosa en los acuerdos contractuales.

2. El administrador de infraestructuras hara accesible la informacion con arreglo al
articulo 66.
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3. La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 75 del
presente Reglamento por los que se modifique el anexo IX del presente Reglamento a fin
de garantizar que este refleje cualquier cambio de las especificaciones técnicas sobre
interoperabilidad que figuran en los actos de ejecucion pertinentes adoptados de
conformidad con la Directiva (UE) 2016/797, teniendo en cuenta, al mismo tiempo, los
aspectos de planificacion, operativos, técnicos y comerciales de las partes interesadas

afectadas.

Capitulo IV

Evaluacion del rendimiento

Articulo 51

Principios generales para la evaluacion del rendimiento

1. De conformidad con el articulo 7 septies, apartado 1, letra d), de la Directiva 2012/34/UE,
la Red Europea de Administradores de Infraestructuras supervisara y comparara resultados
de los servicios de infraestructura ferroviaria proporcionados por los administradores de
infraestructuras, teniendo en cuenta los principios generales previstos en el articulo 2 del
presente Reglamento. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras cooperara a
tal efecto con los coordinadores europeos, el Grupo Consultivo del Rendimiento y la Red

Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios, en la medida en que sea pertinente.
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Los administradores de infraestructuras estableceran, en el programa de actividad a que se
refiere el articulo 8, apartado 3, de la Directiva 2012/34/UE, sus propios objetivos de
rendimiento de conformidad con los criterios y procedimientos a que se refiere el

articulo 52, apartado 5, letra c), del presente Reglamento, teniendo en cuenta los objetivos
previstos en los acuerdos contractuales mencionados en el articulo 30, apartado 2, de dicha
Directiva. Esos objetivos comprenderan los valores objetivo establecidos en el articulo 19,

apartado 1, letras a) y b), del Reglamento (UE) 2024/1679.

Los administradores de infraestructuras estableceran y aplicaran procedimientos para
supervisar los avances hacia la consecucion de los objetivos de rendimiento e informar de
ellos, detectar las causas de las deficiencias de rendimiento junto con las partes interesadas
en la operacion, y disefiar y aplicar medidas correctivas para mejorar el rendimiento. Tales
procedimientos tendran en cuenta el Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento,

contemplado en el articulo 52 del presente Reglamento.

Cuando estén relacionados con sus propios objetivos de rendimiento, los administradores
de infraestructuras supervisaran también el rendimiento de los servicios de transporte

ferroviario.
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Articulo 52

Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento

1. A mas tardar el ... [veintiséis meses a partir de la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento], 1a Red Europea de Administradores de Infraestructuras desarrollara y
adoptara un Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento en el que se establezcan
herramientas, metodologias y acuerdos procedimentales comunes teniendo en cuenta los
principios establecidos en el articulo 2, apartado 4, y en el articulo 44, apartado 2, del
presente Reglamento, asi como las prioridades operativas establecidas en el articulo 19 del
Reglamento (UE) 2024/1679 y los actos de ejecucion adoptados en virtud del articulo 15,
apartado 6, de la Directiva 2012/34/UE. Los administradores de infraestructuras tendran en
cuenta estas herramientas, metodologias y acuerdos procedimentales comunes en la mayor

medida posible al evaluar el rendimiento.

2. Al elaborar la declaracion sobre la red a que se refiere el articulo 27 de la
Directiva 2012/34/UE y el articulo 6, apartado 2, del presente Reglamento, los
administradores de infraestructuras tendran en cuenta en la mayor medida posible el Marco
Europeo para la Evaluacion del Rendimiento. Explicaran en dicha declaracion el motivo de
toda desviacion de las herramientas, metodologias y acuerdos procedimentales comunes

establecidos en el Marco.

3. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras publicara un proyecto de Marco
Europeo para la Evaluacion del Rendimiento con el fin de consultar a la Plataforma
Ferroviaria Europea y a las partes interesadas en la operacion. La Plataforma Ferroviaria
Europea y las partes interesadas en la operacion podran presentar sus respuestas a la
consulta en un plazo de tres meses a partir de la publicacion del proyecto de Marco

Europeo para la Evaluacion del Rendimiento.
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4. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras presentara un proyecto definitivo
de Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento a la Red Europea de Organismos
Reguladores Ferroviarios a mas tardar el ... [veinte meses a partir de la fecha de entrada en
vigor del presente Reglamento]. En un plazo de tres meses a partir de la recepcion del
proyecto definitivo, la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios presentara a
la Red Europea de Administradores de Infraestructuras una recomendacion sobre el Marco
Europeo para la Evaluacion del Rendimiento. La Red Europea de Administradores de
Infraestructuras tendra en cuenta en la mayor medida posible esta recomendacion al

adoptar el Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento.

S. El Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento comprendera por lo menos los

ambitos de rendimiento contemplados en el anexo VIII. En particular, incluira lo siguiente:

a)  una lista de cuestiones relativas al rendimiento que deban abordarse de forma

prioritaria en los ambitos indicados en dicho anexo;

b) indicadores de rendimiento que permitan supervisar los avances en esas cuestiones
relativas al rendimiento, incluida la metodologia y los requisitos en materia de datos

para calcular los indicadores;

c) criterios y procedimientos para fijar objetivos de rendimiento a nivel de los

administradores de infraestructuras;

d) procedimientos para supervisar y revisar los elementos previstos en las letras a), b) y
¢), asi como la aplicaciéon de medidas correctivas y la consecucion de los objetivos de

rendimiento.
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El Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento se actualizara cuando sea necesario
para tener en cuenta la experiencia de las partes interesadas en la operacion y las
actividades de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras. Cuando el Marco
Europeo para la Evaluacion del Rendimiento se actualice, la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras consultara a la Plataforma Ferroviaria Europea y a las
partes interesadas en la operacion y presentara a la Red Europea de Organismos
Reguladores Ferroviarios un proyecto para que esta emita una recomendacion al respecto,

de conformidad con los apartados 3 y 4.

Al ejercer sus competencias relativas a la declaracion sobre la red de conformidad con el
articulo 56, apartados 1 y 2, de la Directiva 2012/34/UE, el organismo regulador tendra en
cuenta la recomendacion de la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios
sobre el Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento, de conformidad con el

apartado 4 y sin perjuicio del principio de independencia de los organismos reguladores.

La Comision estara facultada, de conformidad con el articulo 74, para adoptar actos de
ejecucion en los que se establezca el Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento.
Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a

que se refiere el articulo 76, apartado 2.
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Articulo 53

Informe europeo de evaluacion del rendimiento

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 15 de la Directiva 2012/34/UE y de los actos de
ejecucion adoptados en virtud de esta, la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras redactara y publicara un informe europeo de evaluacion del rendimiento
basado en el Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento, contemplado en el
articulo 52 del presente Reglamento, a mas tardar el ... [treinta y ocho meses a partir de la
fecha de entrada en vigor del presente Reglamento]. La Red Europea de Administradores

de Infraestructuras preparara y publicara una actualizacion del informe cada afio.

2. El Grupo Consultivo sobre el Rendimiento redactara una seccion autonoma del informe
europeo de evaluacion del rendimiento donde figuren su evaluacion del rendimiento de los
servicios de infraestructura ferroviaria y de los servicios de transporte ferroviario,
recomendaciones sobre cuestiones relativas al rendimiento que deban abordarse con
caracter prioritario y sugerencias de medidas para mejorar el rendimiento. La Red Europea
de Administradores de Infraestructuras incluira dicha seccion en el informe a que se refiere

el apartado 1.

3. El informe europeo de evaluacion del rendimiento comprendera al menos las lineas
incluidas en los corredores europeos de transporte e incluird la informacion a que se refiere
el articulo 54, apartado 3, letra g), del Reglamento (UE) 2024/1679. La informacion
presentada serd lo bastante detallada desde el punto de vista geografico y cubrird un
periodo de tiempo suficientemente largo como para poder hacer interpretaciones

significativas.

4. El informe europeo de evaluacion del rendimiento incluird una seccion especifica sobre los
resultados de la coordinacion entre los administradores de infraestructuras de conformidad

con el articulo 55 y sobre el mecanismo de consulta a que se refiere el articulo 57.
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Articulo 54

Grupo Consultivo del Rendimiento

De conformidad con el procedimiento a que se refiere el articulo 76, apartado 2, la
Comision podra crear o nombrar un organismo imparcial y competente para actuar en
calidad de Grupo Consultivo del Rendimiento. El Grupo Consultivo del Rendimiento se
establecera como grupo de expertos independiente e imparcial. Sus miembros seran
nombrados en funcién de sus méritos y con vistas a garantizar una combinacion de
competencias y experiencia pertinentes para la gestion de las capacidades, del trafico, de
perturbaciones y de crisis. El Grupo Consultivo del Rendimiento constara de nueve
miembros como maximo, que seran nombrados por la Comision. Se reunira al menos
cuatro veces al afio. La labor del Grupo Consultivo del Rendimiento seré financiada por la

Comision.

Los miembros del Grupo Consultivo del Rendimiento seran nombrados por un mandato de

cuatro afios y su mandato podra renovarse en dos ocasiones.
El Grupo Consultivo del Rendimiento desempefiara las siguientes tareas:

a)  formular recomendaciones a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras
en relacion con el establecimiento y la revision del Marco Europeo para la
Evaluacion del Rendimiento contemplado en el articulo 52, incluidos los ambitos de
rendimiento, las cuestiones relativas al rendimiento que deban abordarse en cada uno
de esos ambitos, y la armonizacion de las metodologias, procedimientos, criterios y
definiciones para la recogida y el analisis de datos sobre rendimiento y los

indicadores de rendimiento;
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b)  formular recomendaciones a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras,
a la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios, a los administradores de
infraestructuras, a los candidatos, a los organismos reguladores, a las autoridades de
los Estados miembros y, en su caso, a otras partes interesadas sobre medidas

correctivas y gestion de la capacidad, del trafico, de perturbaciones y de crisis;

¢) revisar los resultados del proyecto de informe europeo de evaluacion del rendimiento

y preparar la seccion autdnoma a que se refiere el articulo 53, apartado 2;

d)  emitir dictdmenes y recomendaciones sobre el rendimiento de los servicios de
infraestructura ferroviaria en relacion con la estrategia indicativa de desarrollo de la
infraestructura ferroviaria a que se refiere el articulo 8, apartado 1, de la
Directiva 2012/34/UE, el programa de actividad contemplado en el articulo 8,
apartado 3, de dicha Directiva, los acuerdos contractuales a que se refiere el
articulo 30, apartado 2, de dicha Directiva, y el sistema de incentivos a que se refiere

el articulo 35 de dicha Directiva;

e) asesorar a los coordinadores europeos sobre aspectos relacionados con el
rendimiento de los servicios de infraestructura ferroviaria y los servicios de

transporte ferroviario.

3. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras, el coordinador de la red, los
administradores de infraestructuras, los organismos reguladores, la Red Europea de
Organismos Reguladores Ferroviarios y, en su caso, otras partes interesadas cooperaran
con el Grupo Consultivo del Rendimiento, en particular facilitando informacion
relacionada con el rendimiento, por iniciativa propia o a peticion del Grupo Consultivo del
Rendimiento, y haran todo lo posible por tener en cuenta las recomendaciones de este al

gestionar el rendimiento ferroviario.
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4. El Grupo Consultivo del Rendimiento respetara la confidencialidad de los secretos

comerciales al tratar la informacion facilitada por las partes interesadas pertinentes o por la

Comision.
Capitulo V
Red europea de coordinacion
Articulo 55
Coordinacion entre administradores de infraestructuras
1. Los administradores de infraestructuras se coordinaran entre si y con otras partes

interesadas pertinentes en lo que respecta a las responsabilidades y tareas que se les

encomienda en virtud del presente Reglamento.
2. En concreto, los administradores de infraestructuras deberan:

a)  establecer estructuras, procedimientos y herramientas organizativos, segin proceda,

incluidas las herramientas digitales a que se refiere el articulo 66;

b)  coordinarse en el nivel geografico mas adecuado, también en el nivel de los
corredores europeos de transporte, con la participacion de las entidades que estén en
mejor disposicion de obtener resultados eficaces y eficientes, de conformidad con el

principio de subsidiariedad;

¢)  cooperar con otros administradores de infraestructuras a través de los centros de

referencia designados a que se refiere el articulo 64;
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d)  colaborar con la Red Europea de Administradores de Infraestructuras o el

coordinador de la red, segiin proceda, en asuntos de importancia para la Union;

e) designar una entidad principal, siempre que las actividades de coordinacion
impliquen a multiples agentes, que respondera ante la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras y sera responsable de organizar actividades de

consulta de conformidad con el articulo 57;

f)  remitir a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras aquellos casos en

los que no puedan alcanzarse los resultados acordados;

g)  evaluar la realizacion de las actividades de coordinacion de conformidad con el

capitulo IV.

3. La coordinacion podra aplicarse en mas de un nivel, en particular en asuntos en los que se
necesite una coordinacion tanto a nivel de la Unidén como dentro de un ambito geografico

mas especifico.

4. Cuando la Red Europea de Administradores de Infraestructuras o el coordinador de la red
participen en la coordinacion, garantizaran que se tengan debidamente en cuenta los

aspectos transfronterizos.
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5. La coordinacion abarcara todos los tramos y nodos que formen parte de los corredores

europeos de transporte.

Los administradores de infraestructuras podran ampliar la coordinacion a lineas adicionales

en virtud de un acuerdo entre todos los administradores de infraestructuras afectados.

6. La coordinacion en relacion con el otorgamiento de derechos de capacidad multirred de
conformidad con el articulo 30 abarcara todas las redes de los administradores de

infraestructuras que sean miembros de la Red Europea de Administradores de

Infraestructuras.
Articulo 56
Coordinacion entre los Estados miembros
1. A los efectos de la promocion del transporte internacional ferroviario de pasajeros y

mercancias, los Estados miembros se coordinaran entre si para garantizar la coherencia
entre sus respectivas orientaciones estratégicas y los requisitos nacionales adoptados de
conformidad con el articulo 4. En particular, definiran y publicaran los procedimientos y

plazos para su coordinacion.
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2. A los efectos del apartado 1, los Estados miembros en particular:

a)  se coordinaran en el nivel geografico mas adecuado y, en la medida de lo posible, en
el contexto de los foros existentes, para lograr resultados eficaces y eficientes, en

particular en el nivel de los corredores europeos de transporte;

b)  implicaran a los coordinadores europeos, seglin proceda, y en particular al avanzar en
las prioridades operativas establecidas en el articulo 19 del Reglamento

(UE) 2024/1679;

¢) invitaran a la Comision para asuntos en los que sea necesaria la coordinacion a nivel

de lIa Unioén o cuando sea pertinente por otras razones.

Articulo 57

Mecanismo de consulta sobre asuntos europeos y transfronterizos

1. Los administradores de infraestructuras garantizaran que se consulte a los interesados de
manera adecuada y periddica sobre asuntos europeos y transfronterizos. A tal fin, tendran
en cuenta las directrices elaboradas por la Red Europea de Administradores de

Infraestructuras a que se refiere el apartado 2.
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2. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras desarrollara, adoptara y aplicara
directrices para consultar a los interesados de manera adecuada y periddica sobre asuntos
europeos y transfronterizos, y los incluird en el Marco Europeo para la Gestion de la
Capacidad, el Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del
Trafico, de Perturbaciones y de Crisis contemplado en el articulo 46 y el Marco Europeo
para la Evaluacion del Rendimiento, contemplado en el articulo 52. Dichas directrices se
elaboraran, tras la consulta a la Plataforma Ferroviaria Europea, y aplicaran con el apoyo
del coordinador de la red y la participacion de los centros de referencia designados por los

administradores de infraestructuras en virtud del articulo 64.

3. Cuando la Red Europea de Administradores de Infraestructuras elabore y adopte un
dictamen o una recomendacion que no conciernan al Marco Europeo para la Gestion de la
Capacidad, el Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del
Trafico, de Perturbaciones y de Crisis o el Marco Europeo para la Evaluacion del
Rendimiento, y que probablemente tengan un impacto sustancial para candidatos, otras
partes interesadas en la operacion o interesados, publicara un proyecto de dictamen o
recomendacion a los efectos de consultar a los afectados, incluida la Plataforma Ferroviaria
Europea. Los afectados dispondran de seis semanas para formular sus observaciones sobre
el proyecto de dictamen o recomendacion. Las autoridades de los Estados miembros

participaran cuando sea necesario.
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4. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras tendra en cuenta las observaciones
formuladas por las partes afectadas al elaborar las directrices a que se refiere el apartado 2
y al adoptar el dictamen o recomendacion definitivo a que se refiere el apartado 3. Si la
Red Europea de Administradores de Infraestructuras decide no tener en cuenta elementos

significativos de las observaciones formuladas, lo motivara.

Articulo 58

Organizacion de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras

1. A efectos del presente Reglamento, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras
a que se refiere la Directiva 2012/34/UE se organizara de conformidad con el presente

articulo.

2. Los miembros de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras proporcionaran a

la red los recursos necesarios para ejercer sus funciones.

3. Todos los administradores de infraestructuras que sean responsables de las lineas que
formen parte de la red basica y de la red basica ampliada de la RTE-T seran miembros de
la Red Europea de Administradores de Infraestructuras. Otros administradores de
infraestructuras incluidos en la gestion estratégica de la capacidad en virtud del articulo 14
podran ser miembros de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras. Cada

miembro nombrara a un representante y a un suplente.

4. Los administradores de infraestructuras que no sean responsables de las lineas a que se
refiere el apartado 3 y que, por lo tanto, no sean miembros de la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras podran participar en las deliberaciones de la red como
observadores sin derecho de voto. Podran presentar declaraciones para que la Red Europea

de Administradores de Infraestructuras las tenga en cuenta.
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5. Los administradores de infraestructuras responsables de las lineas que formen parte de la
red basica y de la red basica ampliada de la RTE-T de Estados que sean miembros de la
Asociacion Europea de Libre Comercio (AELC) y de las Partes de Europa Sudoriental en
el Tratado constitutivo de la Comunidad del Transporte firmado por la Union de
conformidad con la Decision (UE) 2017/1937 del Consejo tendran derecho a adherirse a la
Red Europea de Administradores de Infraestructuras, siempre que apliquen el presente
Reglamento en virtud de un acuerdo internacional celebrado con la Unidén y de

conformidad con las modalidades de participacion establecidas en dicho acuerdo.

6. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras podra invitar, de forma puntual y
en calidad de observadores, a los administradores de infraestructuras de terceros paises
distintos de los mencionados en el apartado 5 que administren lineas ferroviarias de la red

basica y de la red basica ampliada de la RTE-T.

7. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras adoptara y publicara su
reglamento interno, previa aprobacioén de la Comision. La Red Europea de
Administradores de Infraestructuras organizara sus actividades con arreglo a dicho

reglamento interno.

8. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras adoptara sus decisiones por
mayoria de dos tercios. Cuando asi se especifique en su reglamento interno, la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras podra tomar determinadas decisiones por
mayoria simple. Todos los miembros de un Estado tendran conjuntamente un solo voto. En

ausencia del representante de un miembro, el suplente podra ejercer el derecho de voto.

9. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras se reunira periodicamente. Elegira

un presidente entre sus miembros.
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10.

11.

La Comision sera miembro sin derecho de voto de la Red Europea de Administradores de

Infraestructuras. Apoyara el trabajo de esta y facilitara la coordinacion.

La Red Europea de Administradores de Infraestructuras establecera su programa de
trabajo. Este cubrird un periodo de entre dos y cinco afos. Asimismo, la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras consultara a la Plataforma Ferroviaria Europea, los
candidatos y a otras partes interesadas en la operacion, de conformidad con las directrices a
que se refiere el articulo 57, acerca del proyecto de programa de trabajo, asi como a la
Comision, a la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea, a la Empresa Comun para el
Ferrocarril Europeo y, en su caso, a otras partes interesadas. Las partes afectadas
dispondran de cuatro semanas para formular sus observaciones sobre el proyecto de

programa de trabajo.

Articulo 59

Responsabilidades de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras

Ademas de las tareas contempladas en el articulo 7 septies de la Directiva 2012/34/UE, la
Red Europea de Administradores de Infraestructuras sera responsable de todas las tareas

que se le asignen en virtud del presente Reglamento. En particular:
a)  adoptara el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad;

b)  adoptara el Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del
Trafico, de Perturbaciones y de Crisis contemplado en el articulo 46 del presente

Reglamento;
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¢) adoptara el Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento, contemplado en el

articulo 52 del presente Reglamento;

d)  adoptara una estructura comun para la declaracion sobre la red y un calendario

comun para la consulta a que se refiere el articulo 65 del presente Reglamento;

e) adoptara dictamenes y recomendaciones destinados a los administradores de
infraestructuras de conformidad con lo dispuesto en el presente Reglamento y por

propia iniciativa;

f)  adoptara dictdmenes y recomendaciones destinados a los administradores de
infraestructuras en los casos contemplados en el articulo 55, apartado 2, letra f), del

presente Reglamento;

g)  organizara, con ayuda del coordinador de la red, la coordinacion entre los
administradores de infraestructuras de conformidad con los articulos 55 y 64 del

presente Reglamento.

2. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras no tendra competencias politicas

ni reguladoras.

3. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras podra crear grupos de trabajo.
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Articulo 60

Transparencia de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras

1. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras garantizard que su composicion,
sus métodos de funcionamiento y toda la informacion pertinente sobre su trabajo se pongan
a disposicion en su sitio web. Expondra los datos de contacto de los grupos de
coordinacion especificos, establecidos por los administradores de infraestructuras, y
referencias a las herramientas y procedimientos de coordinacion de conformidad con el

articulo 55.

2. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras invitara a sus reuniones a los
coordinadores europeos y, cuando proceda, a los representantes de la Plataforma
Ferroviaria Europea y de la Agencia Ferroviaria de la Union Europea, de los Estados
miembros y otros organismos para debatir cuestiones relativas al desarrollo de la
infraestructura ferroviaria y garantizar la cooperacion con los coordinadores europeos, tal

como se establece en el Reglamento (UE) 2024/1679.

Articulo 61

Coordinador de la red

1. A mas tardar el ... [seis meses a partir de la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento], la Red Europea de Administradores de Infraestructuras designara a una
entidad imparcial y competente para desempefiar las funciones contempladas en el

articulo 62. Dicha entidad sera nombrada coordinador de la red.

Los miembros de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras proporcionaran al

coordinador de la red los recursos necesarios para el desempefio de sus funciones.
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El reglamento interno de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras a que se

refiere el articulo 58, apartado 7, establecera:

a) las condiciones para el nombramiento del coordinador de la red y la revocacion del

nombramiento;
b) el procedimiento para asignarle cualesquiera otras funciones y tareas, y
¢) las modalidades para supervisar y evaluar su trabajo.

El coordinador de la red desempeifiara sus funciones de manera imparcial, transparente y
rentable. Para ello, presentara a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras su
programa de trabajo anual con respecto a las tareas establecidas en virtud del presente
Reglamento y un informe anual sobre la ejecucion de dicho programa. La Red Europea de
Administradores de Infraestructuras aprobara el programa de trabajo anual y el informe

anual antes de su adopcion por el coordinador de la red.

Articulo 62

Tareas del coordinador de la red

Para ayudar a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras, el coordinador de la red

desempefiara las siguientes tareas:

a) actuar como Secretaria y preparar las reuniones, documentos, decisiones y dictamenes de
la Red Europea de Administradores de Infraestructuras;

b) contribuir a la preparacion del Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad, el Marco
Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones
y de Crisis a que se refiere el articulo 46 y el Marco Europeo para la Evaluacion del
Rendimiento a que se refiere el articulo 52;
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d)

°)

2

contribuir a la coordinacion operativa entre los administradores de infraestructuras de

conformidad con el articulo 55;

determinar las normas, procedimientos y herramientas, dentro del ambito de aplicacion del
presente Reglamento y adoptados a nivel nacional o de los administradores de
infraestructuras, que generen obstaculos para los servicios ferroviarios multirred, como se
dispone en presente Reglamento, y proponer a la Red Europea de Administradores de

Infraestructuras métodos para facilitar los servicios ferroviarios transfronterizos;

contribuir a la coordinacion entre los administradores de infraestructuras en lo que respecta
a la planificacion estratégica de la capacidad con arreglo al articulo 16 mediante la
elaboracion de disefios de horarios especificos que faciliten surcos ferroviarios de larga

distancia multirred que sean competitivos;

actuar como punto de contacto en nombre de los administradores de infraestructuras para
las consultas relacionadas con la planificacion y adjudicacion de capacidad, en particular
en lo que respecta a posibles solicitudes de capacidad, o solicitudes de informacion o
puntos de contacto en relacion con incidentes ferroviarios y restricciones temporales de

capacidad;

actuar como primer punto de contacto para partes interesadas que deseen hacer uso de los
servicios ferroviarios, facilitando contactos con agentes pertinentes como administradores

de infraestructuras y otras partes interesadas en la operacion;
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h)

actuar como punto de contacto en nombre de la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras para los candidatos y otras partes interesadas en la operacion sobre
cuestiones no reguladas expresamente por el presente Reglamento, entre ellas, la puesta en
marcha o el cambio de servicios de transporte ferroviario transfronterizos o la organizacion
del apoyo a actividades ad hoc, en particular para hacer frente a las situaciones de crisis a

que se refiere el articulo 49;

ofrecer servicios, en particular en lo que se refiere a herramientas digitales e informaticas,
cuando se soliciten, para mejorar los servicios ferroviarios e impulsar el trafico ferroviario

transeuropeo.

Articulo 63

Organizacion de la Plataforma Ferroviaria Europea

A mas tardar el ... [seis meses a partir de la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento], las partes interesadas en la operacion, que no sean los administradores de
infraestructuras, podran presentar a la Comision una propuesta de creacion de la
Plataforma Ferroviaria Europea para facilitar sus intercambios y consultas con la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras. La finalidad de la Plataforma Ferroviaria
Europea es la de garantizar consultas eficaces de la del sector ferroviario a la Red Europea

de Administradores de Infraestructuras.

Tal propuesta debera incluir el reglamento interno de la Plataforma Ferroviaria Europea
que establezca las modalidades de trabajo y los criterios para la seleccion y renovacion de

sus miembros.
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2. La Plataforma Ferroviaria Europea permitira una representacion equilibrada de los
intereses de todas las partes interesadas en la operacion que no sean los administradores de

infraestructuras.

La Plataforma Ferroviaria Europea estara abierta a una participacion basada en criterios

equitativos, transparentes y no discriminatorios.

3. En un plazo de dos meses a partir de la recepcion de la propuesta con arreglo al apartado 1,
la Comisioén, una vez oidas las conclusiones de la Red Europea de Organismos
Reguladores Ferroviarios, evaluara si la propuesta cumple los requisitos establecidos en el

apartado 2 y si requiere cambios, segin proceda.

4. Tras la evaluacion de la propuesta con arreglo al apartado 3 y la adopcion de los cambios
necesarios en esta, la Comision comunicara su aprobacion de la creacion de la Plataforma

Ferroviaria Europea.

A continuacion, la Plataforma Ferroviaria Europea pondra su reglamento interno a

disposicion en su sitio web.

5. La creacion de la Plataforma Ferroviaria Europea se entendera sin perjuicio del derecho de
las partes interesadas en la operacion, que no sean los administradores de infraestructuras,
de responder de manera individual a las solicitudes de consulta formuladas por la Red

Europea de Administradores de Infraestructuras y los administradores de infraestructuras.
6. La Plataforma Ferroviaria Europea podra emitir dictamenes de propia iniciativa.

7. La Plataforma Ferroviaria Europea presentara un informe anual de sus actividades a la

Comision. Dicho informe sera publicado.
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Articulo 64

Centros de referencia para la coordinacion de los administradores de infraestructuras

1. Para garantizar la coordinacion entre los administradores de infraestructuras de
conformidad con el articulo 55, estos designaran centros de referencia. Los centros de
referencia actuaran como interfaz principal entre la organizacion del administrador de

infraestructuras y las demas entidades que participen en las actividades de coordinacion.

2. Los administradores de infraestructuras informara sin demora a la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras sobre cualquier cambio en los centros de referencia
para que esa informacion se incluya en las publicaciones a que se refiere el articulo 60,

apartado 1.

Articulo 65

Estructura, contenido y calendario comunes de las declaraciones sobre la red

1. A mas tardar el ... [doce meses a partir de la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento], la Red Europea de Administradores de Infraestructuras preparard y adoptara
una estructura comun para la declaracion sobre la red a que se refiere el articulo 27 de la
Directiva 2012/34/UE, que tendra en cuenta la informacion enumerada en el anexo IV de
dicha Directiva y en el anexo V del presente Reglamento, asi como un calendario comun
para consultar a los interesados en relacion con el proyecto de declaracion sobre la red. Los
administradores de infraestructuras tendran en cuenta en la mayor medida posible esta

estructura y el calendario al preparar la declaracion sobre la red.
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2. A mas tardar el ... [seis meses a partir de la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento], la Red Europea de Administradores de Infraestructuras presentara un
proyecto de estructura comun para la declaracion sobre la red a que se refiere el apartado 1.
En un plazo de tres meses a partir de la recepcion del proyecto elaborado por la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras, la Red Europea de Organismos
Reguladores Ferroviarios presentara a la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras una recomendacion sobre dicha estructura comtn. La Red Europea de

Administradores de Infraestructuras tendra en cuenta dicha recomendacion.

3. Al preparar la declaracion sobre la red a que se refiere el articulo 27 de la
Directiva 2012/34/UE, el administrador de infraestructuras tendra en cuenta en la mayor
medida posible el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad a que se refiere el
articulo 7 del presente Reglamento, el Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion
Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis a que se refiere el articulo 46 del
presente Reglamento y el Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento a que se

refiere el articulo 52 del presente Reglamento.

4. Los administradores de infraestructuras explicaran en la declaracion sobre la red el motivo
de la desviacion de la estructura y el calendario a que se hace referencia en el apartado 1 y
los marcos europeos a que se hace referencia en el apartado 3, e informaran al organismo
regulador competente y a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras de dicho

motivo.

16833/25 160
TREE.2.A ES



Articulo 66

Digitalizacion de la gestion de la capacidad y del trafico

1. Los administradores de infraestructuras garantizaran que los procedimientos de gestion de
la capacidad y del trafico incluidos en el ambito de aplicacion del presente Reglamento se

apliquen con ayuda de herramientas y servicios digitales.

Las herramientas de gestion de la capacidad utilizadas por los administradores de
infraestructuras cumpliran los requisitos relativos al procedimiento de planificacion y
adjudicacion de capacidad establecidos en el capitulo II del presente Reglamento. Las
herramientas digitales cumpliran los requisitos establecidos en la Directiva (UE) 2016/797
y en los actos delegados y de ejecucion adoptados en virtud de esta para garantizar la
interoperabilidad de los sistemas y la armonizacion de los datos con el registro de
infraestructuras a que se refiere el articulo 49 de la Directiva (UE) 2016/797. Los
administradores de infraestructuras podran seguir utilizando las herramientas de gestion de
la capacidad existentes antes de la fecha de aplicacion a que se refiere el articulo 81,
apartado 2, letra d), del presente Reglamento, siempre que dichas herramientas permitan a

los administradores de infraestructuras cumplir los requisitos del presente parrafo.
2. Las herramientas digitales implantadas y los servicios digitales prestados:

a)  garantizaran un rendimiento y calidad efectivos, incluida la plena interoperabilidad,

de los servicios que los administradores de infraestructuras presten a los candidatos;
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b)  garantizaran la transparencia de la gestion de la capacidad ferroviaria y del trafico a
lo largo de todas sus fases, también mediante soluciones en tiempo real que se
elaboraran con las partes interesadas pertinentes y se implantaran de acuerdo con los

requisitos establecidos en la Directiva (UE) 2016/797;

¢) reduciran la carga administrativa para los candidatos solicitando cada dato una sola
vez y facilitando informacion o datos en un tnico lugar, también por lo que atafie a

los servicios transfronterizos;

3. Cuando las herramientas o los servicios digitales necesarios para apoyar la gestion de la
capacidad o del trafico necesiten ser objeto de especificaciones técnicas de
interoperabilidad, o cuando se requiera modificar las especificaciones vigentes que se
apliquen a dichas herramientas, en su totalidad o en parte, tal y como se dispone en la
Directiva (UE) 2016/797 y en los actos de ejecucion adoptados en virtud de esta, la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras y los administradores de infraestructuras
contribuiran al desarrollo y mantenimiento de dichas especificaciones en cooperacion con
la Agencia Ferroviaria de la Union Europea y la Empresa Comun para el Ferrocarril
Europeo y mediante el procedimiento previsto en el articulo 5 de la Directiva

(UE) 2016/797.

4. Los administradores de infraestructuras contribuiran al trabajo de la Empresa Comun para
el Ferrocarril Europeo en las cuestiones incluidas en el &mbito de aplicacion del presente
Reglamento. Para ello, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras y los
administradores de infraestructuras garantizaran la representacion adecuada en el grupo
director del pilar «Sistema» y el grupo de despliegue a que se refieren, respectivamente, los

articulos 96 y 97 del Reglamento (UE) 2021/2085.
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5. Los administradores de infraestructuras, las partes interesadas en la operacion y, en su
caso, los operadores de instalaciones de servicio intercambiaran informacion digital
relacionada con la gestion de la capacidad y del trafico mediante herramientas y servicios
digitales basados en una arquitectura armonizada que impliquen interfaces normalizadas o
sistemas comunes de conformidad con la Directiva (UE) 2016/797 y las especificaciones

adoptadas en virtud de esta.

En el caso de los servicios ferroviarios multirred o de los servicios ferroviarios
transfronterizos, los administradores de infraestructuras proporcionaran servicios e
informacion digitales por medio de una interfaz unica o de sistemas comunes desarrollados
e implantados bajo la coordinacion de la Red Europea de Administradores de

Infraestructuras.

La Red Europea de Administradores de Infraestructuras creara una ventanilla unica para
permitir a los candidatos solicitar derechos de capacidad multirred en un tnico lugar y

mediante una Unica operacion.

6. Los administradores de infraestructuras garantizaran que las herramientas y servicios
digitales a que se refiere el apartado 1 del presente articulo estén operativos en los plazos
establecidos en el articulo 81 del presente Reglamento. El coordinador de la red
proporcionara herramientas y servicios digitales europeos comunes para la gestion de la
capacidad y el trafico, desarrollados e implantados de conformidad con lo dispuesto en el
apartado 3 del presente articulo. La Agencia Ferroviaria de la Union Europea, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 23 del Reglamento (UE) 2016/796, supervisara
el despliegue y el cumplimiento de las especificaciones técnicas de interoperabilidad por
parte de los sistemas digitales, coordinara el desarrollo y la actualizacion de dichas

especificaciones y asistira a la Comision en este procedimiento.
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Capitulo VI

Supervision reguladora de la gestion de la capacidad y del trafico

SECCION 1

ORGANISMOS REGULADORES

Articulo 67

Responsabilidades de los organismos reguladores

1. Las funciones y facultades de los organismos reguladores previstas en el articulo 56 de la
Directiva 2012/34/UE se ejerceran también con respecto a los asuntos regulados por el
presente Reglamento. En particular, el organismo regulador supervisara las actividades de
los administradores de infraestructuras segun lo dispuesto en los capitulos Il a V del
presente Reglamento y revisara el cumplimiento del presente Reglamento por iniciativa

propia, a fin de evitar discriminaciones entre los candidatos.

2. Todo candidato, incluida una autoridad nacional, regional o local responsable de servicios
de transporte ferroviario tendrd derecho a presentar recurso ante el organismo regulador en
virtud del procedimiento establecido en el articulo 56 de la Directiva 2012/34/UE, si
considera que ha recibido un trato injusto o discriminatorio o se ha visto perjudicado de
cualquier otro modo por el administrador de infraestructuras cuando este ultimo haya

realizado las actividades previstas en los capitulos II al V del presente Reglamento.
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SECCION 2

RED EUROPEA DE ORGANISMOS REGULADORES FERROVIARIOS

Articulo 68
Cooperacion de los organismos reguladores dentro de la Red Europea de Organismos Reguladores

Ferroviarios

1. A efectos del cumplimiento de sus responsabilidades en virtud del presente Reglamento,
los organismos reguladores cooperaran en el marco de la Red Europea de Organismos
Reguladores Ferroviarios, establecida en virtud del articulo 57, apartado 1, de la
Directiva 2012/34/UE, incluido mediante consultas e investigaciones conjuntas, la
adopcion de dictdmenes o recomendaciones, u otras actividades pertinentes. Dichos
organismos reguladores facilitaran toda la informacion necesaria a la Red Europea de

Organismos Reguladores Ferroviarios con arreglo al apartado 6 del presente articulo.

Cuando acttie dentro del &mbito de aplicacion del presente Reglamento, la Red Europea de
Organismos Reguladores Ferroviarios asumira las tareas y responsabilidades y organizara

su trabajo como se dispone en la presente seccion.

2. En caso de reclamacion o investigacion por iniciativa propia sobre un asunto incluido en el
ambito de aplicacion del presente Reglamento y que afecte al acceso a las redes
ferroviarias o a su utilizacién en mas de un Estado miembro, el organismo regulador en
cuestion informara de dicha reclamacion o investigacion a la Red Europea de Organismos

Reguladores Ferroviarios y a la Comision.
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3. Un organismo regulador podra transmitir cualquier asunto, reclamacion o investigacion
pertinente a la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios para intercambiar

puntos de vista o adoptar un dictamen o recomendacion.

4. Al tomar decisiones sobre asuntos incluidos en el ambito de aplicacion del presente
Reglamento y que afecten al acceso y uso de las redes ferroviarias en mas de un Estado
miembro, los organismos reguladores de que se trate cooperaran, bajo la coordinacion de la
Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios, para garantizar la coherencia de sus
respectivas decisiones. A tal efecto, los organismos reguladores de que se trate ejerceran
sus funciones de conformidad con el apartado 1 del presente articulo y con el articulo 56 de
la Directiva 2012/34/UE. Tendran en cuenta todo dictamen y recomendacion pertinente
que adopte la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios y le facilitaran tales

decisiones.

5. Cuando un organismo regulador adopte una decision que difiera de cualquier dictamen o
recomendacion pertinente de la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios, o
cuando se niegue a adoptar una decision, el organismo facilitard a la Red una explicacion
que exponga las diferencias y la motivacion para no seguir sus dictimenes o

recomendaciones, ¢ incluira la explicacion correspondiente en su decision.

6. Los organismos reguladores a los que consulte la Red Europea de Organismos Reguladores
Ferroviarios responderan dentro de los plazos fijados por esta y, a peticion de ella,
facilitaran toda la informacion que tengan derecho a solicitar con arreglo a su Derecho
nacional. Dicha informacion solo podra usarse para las actividades realizadas por los

organismos reguladores con arreglo al presente Reglamento.
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7. Los administradores de infraestructuras aportaran, sin demora, toda la informacién
necesaria a efectos del tratamiento de la reclamacion o investigacion contemplada en el
presente articulo y solicitada por el organismo regulador del Estado miembro en el que se
situe el administrador. Los organismos reguladores tendran derecho a solicitar informacioén
ala Red Europea de Administradores de Infraestructuras sobre las investigaciones que sean
de su competencia. Los organismos reguladores tendran derecho a transferir dicha

informacion a la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios.
8. Los organismos reguladores ferroviarios proporcionaran los recursos necesarios para el
funcionamiento de la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios.
Articulo 69

Organizacion y estructura de la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios

A efectos del presente Reglamento, la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios se

organizara de la siguiente forma:
a) un Consejo de Organismos Reguladores;
b) una Secretaria.

Los organismos reguladores garantizaran el funcionamiento de la Secretaria.
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Articulo 70

Tareas y responsabilidades de la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios

1. Ademas de las tareas que le atribuye la Directiva 2012/34/UE, la Red Europea de
Organismos Reguladores Ferroviarios también tendra las tareas y responsabilidades
establecidas en el presente Reglamento. La Red Europea de Organismos Reguladores
Ferroviarios hara publicos los dictimenes y recomendaciones que haya adoptado. La Red
Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios no tendra competencias politicas ni

reguladoras.

2. La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios, cuando sea pertinente,
coordinara todas las actividades de cooperacion de los organismos reguladores
ferroviarios, tal y como se establece en el articulo 68, y promovera la armonizacion de sus

decisiones en relacion con los servicios ferroviarios transfronterizos.

3. Las partes interesadas en la operacion podran informar a la Red Europea de Organismos
Reguladores Ferroviarios sobre cuestiones incluidas en el ambito de aplicacion del
presente Reglamento que puedan afectar al acceso a la infraestructura ferroviaria o a su
utilizacion en mas de un Estado miembro. Cuando la Red Europea de Organismos
Reguladores Ferroviarios reciba esta informacion, la transmitira sin demora al organismo u

organismos reguladores competentes.

La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios podra optar por adoptar un
dictamen o recomendacion sobre dichas cuestiones. En tales casos, la Red Europea de
Organismos Reguladores Ferroviarios informara de inmediato de su intencion a los

organismos reguladores de que se trate.

4. La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios presentara su dictamen o
recomendacion a los organismos reguladores de que se trate en el plazo de cuatro semanas
a partir de la recepcion de toda la informacion pertinente relativa a la cuestion. La Red
Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios podra ampliar este plazo para los

asuntos especialmente complejos.
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La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios podra emitir dictdmenes y
recomendaciones sobre decisiones adoptadas por la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras o por el coordinador de la red, previa solicitud de los candidatos o por
iniciativa propia. Al emitir un dictamen o recomendacion con arreglo al presente apartado,

debera informar a los organismos reguladores afectados.

La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios elaborara principios y practicas
comunes para la adopcion, por parte de los drganos reguladores, de las decisiones para las

que estos estén facultados en virtud del presente Reglamento.

La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios presentard sus dictimenes o
recomendaciones a la Comision sobre cualquier deficiencia del procedimiento de
coordinacion a que se refiere el articulo 16y, a peticion de la Comision, sobre las medidas
de emergencia adoptadas por los Estados miembros que tengan un impacto significativo en

el trafico transfronterizo a que se refiere el articulo 49, apartado 5.

La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios presentard su dictamen o
recomendacion a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras sobre las
directrices elaboradas por esta ultima relativas a las circunstancias que den lugar a

penalidad, tal como se contempla en el articulo 42, apartado 6.

La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios podra emitir dictimenes de

propia iniciativa sobre asuntos que sean de su competencia.
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Articulo 71

Composicion y organizacion del Consejo de Organismos Reguladores

1. Los organismos reguladores de cada Estado miembro que tenga una red ferroviaria activa
seran miembros del Consejo de Organismos Reguladores. Nombraran a un representante y

a un suplente del Consejo de Organismos Reguladores.

La Comision sera miembro del Consejo de Organismos Reguladores sin derecho de voto y

designara un representante y un suplente en el Consejo de Organismos Reguladores.

2. Los miembros del Consejo de Organismos Reguladores y sus suplentes actuaran de forma
independiente y objetiva en interés de la Union, alejados de cualquier interés particular
nacional o personal. No solicitaran ni aceptaran instrucciones de ningin Gobierno,

institucion, persona u organismo.

3. La Secretaria de la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios pondra a
disposicion una lista actualizada de los miembros del Consejo de Organismos Reguladores

y de sus suplentes, junto con sus declaraciones de intereses y sus datos de contacto.

4. El Consejo de Organismos Reguladores adoptara y publicara su reglamento interno, a
reserva de su aprobacion por la Comision. El reglamento interno podra establecer
modalidades de votacion mas detalladas, en particular un procedimiento de votacion para

asuntos urgentes.

5. El Consejo de Organismos Reguladores tomara decisiones por mayoria de dos tercios de
sus miembros, salvo que el reglamento interno disponga otra cosa. Cada miembro tendra
un voto. En ausencia del representante de un miembro, el suplente podra ejercer el derecho

de voto.
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El Consejo de Organismos Reguladores estara copresidido por la Comisién y un miembro
del Consejo de Organismos Reguladores elegido por este. La Comision serd copresidenta
permanente del Consejo de Organismos Reguladores, y el otro copresidente sera elegido

por un periodo de dos afios

La Secretaria prestara los servicios necesarios para organizar las reuniones y el trabajo del

Consejo de Organismos Reguladores.

De conformidad con el reglamento interno del Consejo de Organismos Reguladores, este
podra optar por crear grupos de trabajo para organizar el trabajo de la Red Europea de
Organismos Reguladores Ferroviarios sobre temas especificos relacionados con la
aplicacion del presente Reglamento, en particular sobre cuestiones relacionadas con el

rendimiento de los servicios de infraestructura ferroviaria.

Los grupos de trabajo estaran abiertos a la participacion de expertos de los organismos
reguladores ferroviarios y de la Comision. Los expertos de las partes interesadas en la
operacion y de otros organismos publicos o privados podran ser invitados a participar en

dichos grupos de trabajo de forma puntual.
Articulo 72
Funcion y tareas del Consejo de Organismos Reguladores

El Consejo de Organismos Reguladores desempeiiaré todas las tareas de la Red Europea de

Organismos Reguladores Ferroviarios establecidas en el presente Reglamento.
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a)

b)

c)

d)

e)

En particular, el Consejo de Organismos Reguladores:

adoptara, de conformidad con las normas procedimentales establecidas o
contempladas en el articulo 71, apartado 5, o contempladas en el articulo 71,
apartado 4, dictamenes o recomendaciones de la Red Europea de Organismos
Reguladores Ferroviarios sobre reclamaciones o investigaciones que le transmitan

uno o varios organismos reguladores en virtud del articulo 68, apartado 3;

adoptara dictimenes y recomendaciones sobre decisiones adoptadas por la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras en colaboracién con el coordinador

de la red dentro del &mbito de aplicacion del presente Reglamento;

a raiz de reclamaciones presentadas por empresas ferroviarias, operadores de
instalaciones de servicio u otros interesados, adoptara recomendaciones y dictimenes
sobre la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios en relacion con las

consultas a que se refiere el articulo 63;

elaborara y aprobara un informe anual sobre las actividades de la Red Europea de

Organismos Reguladores Ferroviarios;
constituira grupos de trabajo y nombrara a sus presidentes;

se asegurara de que los métodos de operacion y toda la informacion pertinente sobre
su trabajo, incluidos sus dictimenes y recomendaciones, se pongan a disposicion en
su sitio web; incluira datos de contacto para las reclamaciones, informacion de

contacto de los grupos de trabajo especificos e informacion sobre los procedimientos.
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Capitulo VII

Disposiciones finales

Articulo 73

Supervision de los marcos europeos

1. El Grupo Consultivo sobre el Rendimiento supervisara la adopcion y aplicacion del Marco
Europeo para la Gestion de la Capacidad y elementos de este a que se refiere el articulo 7,
el Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de
Perturbaciones y de Crisis y elementos de este a que se refiere el articulo 46 y el Marco
Europeo para la Evaluacion del Rendimiento y elementos de este a que se refiere el

articulo 52.

2. En un plazo de dos afios a partir de la adopcion por la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras de los marcos a que se refiere el apartado 1, el Grupo Consultivo sobre el
Rendimiento presentara a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras y a la
Comision un informe sobre la aplicacion de dichos marcos, en el que evaluara su eficacia.
El informe también podra incluir recomendaciones para subsanar deficiencias especificas.
Cuando el Grupo Consultivo sobre el Rendimiento haya detectado deficiencias
significativas en los marcos, solicitara a la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras que las subsane, actualizando el marco pertinente en consecuencia, en un

plazo de tres meses.
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El informe se pondra a disposicion.
El Grupo Consultivo sobre el Rendimiento emitira un informe al menos cada tres afios.

3. El Grupo Consultivo sobre el Rendimiento cooperara estrechamente con los organismos
reguladores nacionales y la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios al de
supervisar los marcos y preparar el informe. El Grupo Consultivo sobre el Rendimiento
podra consultar a la Plataforma Ferroviaria Europea y a otras partes interesadas en la

operacion, cuando proceda.

Articulo 74

Actos de ejecucion relativos a la supervision de los marcos europeos

1. La Comision adoptara, a mas tardar dieciocho meses a partir de la fecha en que la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras deba adoptar el marco pertinente, un acto
de ejecucion por el que se establezcan los marcos europeos o elementos de estos a que se

refieren los articulos 7, 46 y 52, en los siguientes casos:

a)  cuando la Red Europea de Administradores de Infraestructuras no adopte el Marco
Europeo para la Gestion de la Capacidad, o elementos de este, a que se refiere el
articulo 7, a mas tardar el ... [dieciocho meses a partir de la fecha de entrada en vigor

del presente Reglamento];

b)  cuando la Red Europea de Administradores de Infraestructuras no adopte el Marco
Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de
Perturbaciones y de Crisis, o elementos de este, a que se refiere el articulo 46 a mas
tardar el ... [veintidos meses a partir de la fecha entrada en vigor del presente

Reglamento];
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¢) cuando la Red Europea de Administradores de Infraestructuras no adopte el Marco
Europeo para la Evaluacion del Rendimiento, o elementos de este, a que se refiere el
articulo 52, a mas tardar el ... [veintiséis meses a partir de la fecha de entrada en

vigor del presente Reglamento];

2. La Comision adoptara un acto de ejecucion por el que se desarrollen los marcos europeos,
o elementos de estos, a que se refieren los articulos 7, 46 y 52, a mas tardar doce meses a
partir de la publicacion del informe del Grupo Consultivo sobre el Rendimiento en caso de
que concluya, teniendo en cuenta el informe del Grupo Consultivo sobre el Rendimiento a

que se refiere el articulo 73, que:

a) las herramientas, metodologias y acuerdos procedimentales comunes, tal como se
establecen en el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad, son inadecuados
para cumplir sus objetivos previstos y garantizar la gestion de la capacidad de
infraestructura ferroviaria o la coordinacion entre los administradores de

infraestructuras y otras partes interesadas en la operacion;

b) las herramientas, metodologias y acuerdos procedimentales comunes, tal como se
establecen en el Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza
del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis, son inadecuados para cumplir sus
objetivos previstos y garantizar la gestion transfronteriza del trafico entre los
administradores de infraestructuras, las empresas ferroviarias y otras partes

interesadas en la operacion;
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¢) las herramientas, metodologias y acuerdos procedimentales comunes, tal como se
establecen en el Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento, son
inadecuados para cumplir sus objetivos previstos y garantizar la evaluacion del
rendimiento de los administradores de infraestructuras incluidos en el ambito de

aplicacion del presente Reglamento;

d) el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad no es suficiente para garantizar
unas condiciones uniformes de aplicacion del presente Reglamento, o el Marco
Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de
Perturbaciones y de Crisis no es suficiente para garantizar unas condiciones
uniformes de aplicacion del presente Reglamento, o el Marco Europeo para la
Evaluacion del Rendimiento no es suficiente para garantizar unas condiciones

uniformes de aplicacion del presente Reglamento, o

e) laRed Europea de Administradores de Infraestructuras no ha subsanado
suficientemente en el plazo de tres meses las deficiencias detectadas por el Grupo
Consultivo sobre el Rendimiento en el informe a que se refiere el articulo 73,

apartado 2.

3. Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a

que se refiere el articulo 76, apartado 2.

4. Al preparar los proyectos de actos de ejecucion, la Comision tendra en cuenta el trabajo de
la Red Europea de Administradores de Infraestructuras y el informe del Grupo Consultivo

sobre el Rendimiento, cuando esté disponible.
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Articulo 75

Ejercicio de la delegacion

1. Se otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados en las condiciones

establecidas en el presente articulo.

2. Los poderes para adoptar actos delegados a que se refieren el articulo 11, apartado 9, el
articulo 13, apartado 4, el articulo 23, apartado 9, el articulo 40, apartado 3, el articulo 41,
apartado 11, el articulo 42, apartado 11, y el articulo 50, apartado 3, se otorgan a la
Comision por un periodo de cinco afios a partir del ... [fecha de entrada en vigor del
presente Reglamento]. La Comision elaborara un informe sobre la delegacion de poderes a
mas tardar nueve meses antes de que finalice el periodo de cinco afnos. La delegacion de
poderes se prorrogara tacitamente por periodos de idéntica duracion, excepto si el
Parlamento Europeo o el Consejo se oponen a dicha prorroga a mas tardar tres meses antes

del final de cada periodo.

3. La delegacion de poderes a que se refieren el articulo 11, apartado 9, el articulo 13,
apartado 4, el articulo 23, apartado 9, el articulo 40, apartado 3, el articulo 41, apartado 11,
el articulo 42, apartado 11, y el articulo 50, apartado 3, podra ser revocada en cualquier
momento por el Parlamento Europeo o por el Consejo. La decision de revocacion pondra
término a la delegacion de los poderes que en ella se especifiquen. La decision surtird
efecto el dia siguiente al de su publicacion en el Diario Oficial de la Union Europea o en
una fecha posterior indicada en ella. No afectara a la validez de los actos delegados que ya

estén en vigor.
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Antes de la adopcion de un acto delegado, la Comision consultard a los expertos
designados por cada Estado miembro de conformidad con los principios establecidos en el

Acuerdo interinstitucional de 13 de abril de 2016 sobre la mejora de la legislacion.

Tan pronto como la Comision adopte un acto delegado lo notificara simultaneamente al

Parlamento Europeo y al Consejo.

Los actos delegados adoptados en virtud del articulo 11, apartado 9, del articulo 13,
apartado 4, del articulo 23, apartado 9, del articulo 40, apartado 3, del articulo 41,
apartado 11, del articulo 42, apartado 11, o del articulo 50, apartado 3, entraran en vigor
unicamente si, en un plazo de dos meses a partir de su notificacion al Parlamento Europeo
y al Consejo, ninguna de estas instituciones formula objeciones o si, antes del vencimiento
de ese plazo, ambas informan a la Comision de que no las formularan. El plazo se

prorrogara dos meses a iniciativa del Parlamento Europeo o del Consejo.

Articulo 76

Procedimiento de comité

La Comision estara asistida por el comité contemplado en el articulo 62 de la
Directiva 2012/34/UE. Dicho comité sera un comité en el sentido del Reglamento (UE)

n.° 182/2011.
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2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se aplicara el articulo 5 del

Reglamento (UE) n.° 182/2011.

Cuando el comité no emita ningtn dictamen, la Comisién no adoptara el proyecto de acto
de ejecucion y se aplicara el articulo 5, apartado 4, parrafo tercero, del Reglamento (UE)
n.° 182/2011.

Articulo 77

Informe y evaluacion

A mas tardar el 31 de diciembre de 2033, la Comision evaluara el efecto que haya causado el
presente Reglamento en el sector ferroviario y presentard un informe sobre su aplicacion al
Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité Econémico y Social Europeo y al Comité de las

Regiones.

En dicho informe se evaluaran, en particular:

a) los efectos del presente Reglamento en el rendimiento de los servicios de infraestructura
ferroviaria;
b) los efectos del presente Reglamento en el desarrollo de los servicios de transporte

ferroviario, en particular los servicios internacionales, de larga distancia y de mercancias;

c) el trabajo de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras, del coordinador de la
red y de la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios, tanto en general como
en relacion con el desarrollo, la adopcidn y la aplicacion de criterios, metodologias y

procedimientos comunes;
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d) la eficacia de los mecanismos de coordinacion dentro del Marco Europeo para la Gestion
de la Capacidad a que se refiere el articulo 7, el Marco Europeo para la Coordinacion de la
Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis a que se refiere el

articulo 46 y el Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento a que se refiere el

articulo 52;
e) la eficacia de la supervision reguladora a nivel nacional y europeo;
f) el funcionamiento de los criterios socioecondmicos, operativos y medioambientales.
Articulo 78
Modificaciones de la Directiva 2012/34/UE
1. La Directiva 2012/34/UE se modifica como sigue:

a) enelarticulo 1, apartado 1, la letra c) se sustituye por el texto siguiente:

«c) los principios y procedimientos aplicables para la determinacion y percepcion
de canones por la utilizacion de la infraestructura ferroviaria, tal como se

establecen en el capitulo IV»;
b) enelarticulo 2, se suprime el apartado 6;
¢) enelarticulo 3, se suprimen los puntos 20, 22, 23, 27 y 28;

d)  se suprime el articulo 7 ter;
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e) Elarticulo 27, apartado 2, se sustituye por el texto siguiente:

«2. Ladeclaracion sobre la red contendra informacion que establezca las
condiciones de acceso a la infraestructura ferroviaria pertinente. La declaracion
sobre la red contendra asimismo informacion que establezca las condiciones
para el acceso a las instalaciones de servicio relacionadas con la red del
administrador de infraestructuras, y para la prestacion de servicios en dichas
instalaciones, o indicara un sitio web donde se haya puesto a disposicion dicha
informacion gratuitamente en formato electronico. En el anexo IV se establece

el contenido de la declaracion sobre la red.»;
f)  se suprime el articulo 36;
g)  sesuprimen los articulos 38 a 54;
h) enel anexo IV, se suprimen los puntos 1y 3;
i)  se suprime el anexo VIL

2. Las referencias a las disposiciones suprimidas de la Directiva 2012/34/UE se entenderan
hechas al presente Reglamento y se leeran con arreglo a la tabla de correspondencias que

figura en la seccion 1 del anexo X.
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Articulo 79

Disposiciones transitorias

Los acuerdos marco celebrados en virtud del articulo 42 de la Directiva 2012/34/UE

seguiran aplicindose hasta su fecha de vencimiento.

El articulo 3, puntos 20, 22, 23, 27 y 28, los articulos 7 ter, 36,y 38 a 54 de la
Directiva 2012/34/UE, el punto 3 del anexo IV y el anexo VII de dicha Directiva no se
aplicaran a las actividades y tareas realizadas en relacion con los horarios de servicio que

entren en vigor el 14 de diciembre de 2030 o en una fecha posterior.
Articulo 80
Derogacion

Queda derogado el Reglamento (UE) n.° 913/2010 con efectos a partir del 14 de diciembre
de 2030.

Las referencias al Reglamento derogado se entenderan hechas al presente Reglamento y se

leeran con arreglo a la tabla de correspondencias que figura en la seccion 2 del anexo X.
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Articulo 81

Entrada en vigor y aplicacion

1. El presente Reglamento entrard en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el Diario

Oficial de la Union Europea.

2. Sera aplicable a partir del ... [un dia después de la fecha de entrada en vigor del presente

Reglamento]. No obstante:

a) el articulo 29, apartado 2, el articulo 30, apartado 1, el articulo 50 y el articulo 66
seran aplicables a partir del 31 de diciembre de 2027.

b) el articulo 10, apartados 1y 2, sera aplicable a partir del 1 de enero de 2029;

c) los articulos 2 y 3, el capitulo II, a excepcion del articulo 7, el articulo 10,
apartados 1 y 2, el articulo 29, apartado 2 y el articulo 30, apartado 1, y el
capitulo III, a excepcion del articulo 46, del articulo 49,y del articulo 50, se aplicaran
unicamente a las actividades y tareas realizadas en relacion con los horarios de

servicio que entren en vigor el 14 de diciembre de 2030 o en una fecha posterior;

d) el articulo 78 seré de aplicable a partir del 14 de diciembre de 2030.

16833/25 183
TREE.2.A ES



3. No obstante lo dispuesto en el apartado 2 del presente articulo, el articulo 7, apartado 7, el
articulo 8, apartado 3, el articulo 21, apartado 5, el articulo 33, apartado 12, el articulo 35,
apartado 7, el articulo 46, apartado 7, el articulo 52, apartado 8, por los que se confieren
competencias de ejecucion a la Comision, y el articulo 11, apartado 9, el articulo 13,
apartado 4, el articulo 23, apartado 9, el articulo 40, apartado 3, el articulo 41, apartado 11,
el articulo 42, apartado 11, y el articulo 50, apartado 3, por los que se otorgan poderes
delegados a la Comision, se aplicaran a partir del ... [un dia después de la fecha de entrada

en vigor del presente Reglamento].

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada

Estado miembro.

Hechoen ... el ...

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
La Presidenta La Presidenta/ El Presidente
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ANEXO 1

Entregables y calendario para la gestion de la capacidad

Seccién 1

Entregables que deben preparar los administradores de infraestructuras en la planificacion

estratégica de la capacidad a que se refieren los articulos 13, 18, 19 y 20

Documento

Contenido

Estrategia de capacidad
(articulo 18)

Ambito geografico de la estrategia de capacidad: lineas
cubiertas por la planificacion estratégica de la capacidad de
conformidad con el articulo 14, apartado 6;

Desarrollo planificado de infraestructuras ferroviarias
fisicas, incluidas nuevas construcciones, mejoras,
renovaciones y cierres/clausuras, con los detalles de sus
caracteristicas;

Evolucién prevista de la demanda de servicios de transporte
ferroviario;

Orientaciones estratégicas de los Estados miembros sobre el
uso de la capacidad, cuando estos las hayan facilitado;

Capacidad adjudicada en acuerdos marco y capacidad que
pueda ser necesaria para prestar servicios de transporte en
virtud de contratos de servicio publico;

Informacion sobre la disponibilidad y el uso de la
infraestructura ferroviaria, incluida la infraestructura
ferroviaria declarada muy utilizada o congestionada;

Obras de infraestructuras ferroviarias planificadas que den
lugar a restricciones de capacidad con un impacto
importante.

16833/25
ANEXO I

TREE.2.A ES



Documento

Contenido

Modelo de capacidad
(articulo 19)

Toda la informacion incluida en la estrategia de capacidad,
en su caso actualizada y mas detallada;

Volumen total de capacidad disponible, incluida la
capacidad multirred, para los candidatos por tramo de red,
incluido el volumen de capacidad disponible por segmento
del mercado del transporte ferroviario para los distintos
segmentos de los servicios de transporte ferroviario y/o por
procedimiento de adjudicacion, incluida la capacidad
salvaguardada para solicitudes posteriores y la capacidad
adjudicada a través de acuerdos marco;

Volumen de capacidad reservada para las restricciones de
capacidad derivadas de obras de infraestructura ferroviaria
seglin su impacto en el volumen de trafico estimado, tal
como se establece en la seccion 3 del presente anexo;

Detalle geografico: desglose por tramos de planificacion
adecuados que reflejen las caracteristicas de la
infraestructura ferroviaria y la demanda;

Ambito de aplicacion temporal: un periodo de vigencia de
un horario de servicio;

Detalle temporal: al menos una vision general anual
(restricciones de capacidad) y uno o mas dias representativos
(capacidad disponible para las solicitudes).
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Documento Contenido
Plan de suministro de Toda la informacion incluida en el modelo de capacidad, en
capacidad (articulo 20) su caso actualizada y mas detallada;

Capacidad disponible para su adjudicacion a los candidatos

durante el periodo de vigencia de un horario de servicio al

que se refiere el plan de suministro de capacidad:

i) cuando proceda en virtud del articulo 20, apartado 5, y
de conformidad con el articulo 20, apartados 5y 6, la
capacidad preplanificada disponible para satisfacer las
solicitudes, incluida la capacidad multirred, definida
en forma de elementos de capacidad de conformidad
con el articulo 20, apartado 6;

ii)  la capacidad que no haya sido preplanificada por el
administrador de infraestructuras;

iii)  la capacidad disponible en las instalaciones de servicio
a que se refiere el articulo 31, apartado 1;

Capacidad no disponible para su adjudicacion a los

candidatos:

i)  restricciones de capacidad, definidas en forma de
elementos de capacidad, incluidas las restricciones de
capacidad a que se refiere el punto 2, seccion 3, del
presente anexo;

ii)  lacapacidad ya adjudicada mediante acuerdos marco
con arreglo al articulo 33 o mediante el procedimiento
de planificacion continua plurianual con arreglo al
articulo 35;

iii)  la capacidad reservada para fines distintos de los
previstos en los incisos i) y ii), que el administrador de
infraestructuras debera indicar claramente;

iv)  otra capacidad ya adjudicada, al actualizar el plan de
suministro de capacidad durante el horario de servicio
al que se refiere el plan de suministro de capacidad;

Capacidad alternativa disponible durante las restricciones de

capacidad,

Capacidad alternativa disponible en caso de perturbaciones

de la red;

Restricciones aplicables al uso de las infraestructuras

ferroviarias especializadas a que se refiere el articulo 26.
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Seccion 2
Calendario de gestion estratégica de la capacidad a que se refieren los articulos 13, 18, 19y 20

1. Al preparar los entregables de la planificacion estratégica de la capacidad para un
determinado periodo de vigencia de un horario de servicio, los administradores de

infraestructuras respetaran el calendario establecido en la presente seccion.

Las consultas con las partes interesadas en asuntos europeos y transfronterizos se
efectuaran de conformidad con el articulo 57, y en ellas se involucrara a todas las partes
interesadas en la operacion. Los administradores de infraestructuras coordinaran los
entregables de forma continua en el marco del procedimiento de coordinacion previsto en

el articulo 55.

Entregable Hito (mI;l;ngo)
Estrategia de | Inicio de la fase de elaboracion de la estrategia de capacidad X-60
capacidad Primera consulta con las partes interesadas en la operacion X-58

(articulo 18)

Publicacion del proyecto de estrategia y segunda consulta con las | X — 39
partes interesadas en la operacion sobre el proyecto de estrategia

Publicacion de la estrategia de capacidad final tras la X-36
coordinacion final entre los administradores de infraestructuras y
teniendo en cuenta las observaciones que pueda haber formulado
la Plataforma Ferroviaria Europea tras la publicacion del
proyecto de estrategia de capacidad
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Entregable Hito P}a;o
(maximo)
Modelo de Inicio de la preparacion X-36
Z:ag'ficulia(i 9) Anuncios de necesidades de capacidad por parte de los X-24
articulo candidatos y los candidatos potenciales y consulta con las partes
interesadas en la operacion
Publicacion del proyecto de modelo de capacidad e inicio de la X-21
segunda consulta con los candidatos y las partes interesadas en la
operacion
Finalizacion de la consulta con los candidatos y las partes X-19
interesadas en la operacion y consideracion de las observaciones
que pueda haber formulado el organismo regulador tras la
publicacion del proyecto de modelo de capacidad
Publicacion del modelo de capacidad final tras la coordinacion X-18
final entre los administradores de infraestructuras
Plan de Inicio de la preparacion X-18
sumln}stro de Consulta con los candidatos y las partes interesadas en la X-14
capacidad operacion
(articulo 20) P
El organismo regulador analizara el proyecto de plan de X-14a
suministro de capacidad y podra tomar una decision que requiera | X — 13
que el administrador de infraestructuras lo modifique
Publicacion de las restricciones de capacidad a que se refiereel | X —12
punto 2, seccion 3, del presente anexo
Publicacion del plan de suministro de capacidad final tras la X-11
coordinacion final entre los administradores de infraestructuras
Actualizacion del plan de suministro de capacidad para X-6,5
solicitudes tardias
Publicacion de las restricciones de capacidad a que se refiereel | X -4
punto 5, seccion 3, del presente anexo
Reorientacion de la capacidad reservada para adjudicacion a X-2
través del horario de servicio para otros procedimientos de
adjudicacion
Actualizacion del plan de suministro de capacidad para reflejar Hasta X + 12
cualquier cambio en la capacidad preplanificada o adjudicada sin demora
Nota: «X — mpy significa «m» meses antes de la fecha de entrada en vigor del horario de servicio
(«X»), de conformidad con la seccion 4.
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2. Como excepcion a lo dispuesto en el punto 1, se aplicara al entregable «Estrategia de
capacidad» el siguiente calendario simplificado y abreviado respecto de los periodos de

vigencia de un horario de servicio que comiencen en diciembre de 2030 y diciembre

de 2031:
Estrategia de Publicacion del proyecto de estrategia y consulta con las partes | X —38
capacidad interesadas en la operacion

(articulo 18) Publicacion de la estrategia de capacidad final tras la X-36

coordinacion final entre los administradores de infraestructuras
y teniendo en cuenta las observaciones que pueda haber
formulado la Plataforma Ferroviaria Europea tras la
publicacion del proyecto de estrategia de capacidad
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Seccién 3

Calendario y requisitos de coordinacion, consulta y publicacion de las restricciones de capacidad

derivadas de obras de infraestructura ferroviaria a que se refieren los articulos 11y 37

1. Las restricciones de capacidad se clasificaran en funcion de su duracion y de su impacto en

el trafico (estimacion del volumen de trafico diario afectado en una linea ferroviaria) de

acuerdo con el cuadro siguiente.

Cuadro 1. Clasificacion de las restricciones de capacidad

. .. ., | Finalizacion
Finalizacion
dela
dela
. segunda
primera o .
. ", | coordinacion .., | Proporcion
coordinacion Publicacion
y consulta ar detalles
y consulta de las
sobre . sobre los
. Impacto en y . restriccione
Duracion ) 2 ., | restriccione surcos
el trafico | publicacion sde .
sde . ferroviarios
del . capacidad .
capacidad alternativos
proyecto de finales .
S con ofrecidos
restriccione | .
impacto en
s de .
capacidad més de una
red
Impacto Mas de 30 | Mas X-24 X-18 X-12
importante | dias del 50 %
Impacto Mas de 7 Mas X-24 X-135 X-12
elevado dias del 30 %
Impacto 7 dias o Mas X-13,5 X-12
medio menos del 50 %
Impacto 7 dias o Mas X-4 T-4
menor menos del 10 % pasajeros
T-1
mercancias
«X — my significa «my» meses antes de la fecha de entrada en vigor del horario de servicio («X»),
de conformidad con la seccion 4.
«T — my significa «m» meses antes de la primera circulacion del tren del que se trate.

16833/25
ANEXO I

TREE.2.A

ES



2. En lo que concierne a las restricciones de capacidad que tengan un impacto importante o
elevado, los administradores de infraestructuras afectados publicaran todas las restricciones
de capacidad y los resultados preliminares de una consulta con los candidatos por primera
vez al menos veinticuatro meses antes del cambio del horario de servicio de que se trate y
por segunda vez, de forma actualizada, al menos doce meses antes de ese cambio. Esas
restricciones de capacidad de infraestructura ferroviaria se incluiran en el plan de

suministro de capacidad mencionado en el articulo 20.

3. Cuando se publiquen por primera vez las restricciones de capacidad conforme al punto 2,
el administrador de infraestructuras pondra en marcha una consulta sobre dichas
restricciones con los candidatos y los operadores de instalaciones de servicio afectadas.
Cuando sea necesario efectuar una coordinacion con arreglo al punto 4 entre la primera y
la segunda publicacion de las restricciones de capacidad, los administradores de
infraestructuras celebraran una segunda consulta con los candidatos y los operadores de las
instalaciones de servicio afectadas entre el final de esa coordinacién y la segunda

publicacion de las restricciones de capacidad.

4. Si el impacto de las restricciones de capacidad no se limita a una red, antes de publicar las
restricciones de capacidad de conformidad con el punto 1 los administradores de
infraestructuras se coordinaran entre si y, de ser necesario, con los candidatos afectados y

los operadores de las instalaciones de servicio afectadas.
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La coordinacion y la consulta finales antes de la segunda publicacion deberan completarse:

a)  amas tardar, dieciocho meses antes del cambio de horario de servicio, en el caso de

las restricciones de capacidad con un impacto importante;

b)  amas tardar, trece meses y quince dias antes del cambio de horario de servicio, en el

caso de las restricciones de capacidad con un impacto elevado;

c) amas tardar, trece meses y quince dias antes del cambio de horario de servicio, en el

caso de las restricciones de capacidad con un impacto medio.

La publicacion final de las restricciones de capacidad con un impacto importantes,
elevados y medios se debera completar al menos doce meses antes del cambio de horario

de servicio en cuestion.

S. En el caso de las restricciones de capacidad con un impacto menor que se produzcan
durante el siguiente periodo de vigencia del horario de servicio y de las que el
administrador de infraestructuras haya tenido conocimiento a mas tardar seis meses y
quince dias antes del cambio de horario de servicio, el administrador de infraestructuras
consultara con los candidatos afectados las restricciones de capacidad previstas y
comunicara las restricciones de capacidad actualizadas como minimo cuatro meses antes
del cambio del horario de servicio. El administrador de infraestructuras proporcionara
informacion detallada sobre los surcos ferroviarios ofrecidos para trenes de viajeros con
una antelacion minima de cuatro meses respecto del inicio de la restriccion de capacidad, y
sobre los ofrecidos para trenes de mercancias con una antelacion minima de un mes
respecto de ese mismo momento, salvo si el administrador de infraestructuras y los

candidatos afectados acuerdan un plazo mas breve.
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Los administradores de infraestructuras podran decidir aplicar unos umbrales mas estrictos
a las restricciones de capacidad sobre la base de unos porcentajes mas bajos de los
volumenes de trafico estimados o unos periodos de duracion mas breves que los indicados
en la seccion 3 del presente anexo, o aplicar criterios adicionales a los mencionados en el
presente anexo, previa consulta con los candidatos y los operadores de instalaciones.
Publicaran los umbrales y criterios para la agrupacion de las restricciones de capacidad en

sus declaraciones sobre la red, a que se refiere el punto 2 del anexo V.

La informacion que debe facilitar el administrador de infraestructuras cuando actue de

conformidad con los puntos 1 0 5 o el articulo 37, apartado 5, debera incluir:
a) el dia planificado;

b) el momento del dia y, tan pronto como se pueda fijar, la hora de inicio y finalizacion

de la restriccion de capacidad;
¢) el tramo de linea afectado por la restriccion;
d) ensucaso, la capacidad de las lineas de desviacion.

El administrador de infraestructuras publicara esa informacion, o el enlace en donde se
pueda encontrar, en la declaracion sobre la red a que se refiere el punto 2 del anexo V. El
administrador de infraestructuras debera mantener actualizada esta informacion. Ademas,
los administradores de infraestructuras publicaran esta informacion en formato digital de

conformidad con los articulos 10 y 66.
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8. Por lo que se refiere a las restricciones de capacidad con un impacto importante, el

administrador de infraestructuras facilitara a los candidatos que lo soliciten durante la

primera ronda de consultas una comparacion de las condiciones que vayan a darse en al

menos dos alternativas de restricciones de capacidad. El administrador de infraestructuras

disenara dichas alternativas sobre la base de la informacion que los candidatos hayan

aportado al presentar sus solicitudes y conjuntamente con ellos.

Para cada alternativa, la comparacion debera incluir, como minimo:

a) la duracion de la restriccion de capacidad;

b) los canones indicativos que se prevean por la utilizacion de las infraestructuras;

¢) lacapacidad disponible en las lineas de desviacion;

d) los itinerarios alternativos disponibles, y

e) los tiempos de viaje indicativos.
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Antes de elegir entre las alternativas de restricciones de capacidad, el administrador de
infraestructuras consultara a los candidatos afectados y tendra en cuenta el impacto de las
distintas opciones en esos candidatos y para los usuarios de los servicios. Si el analisis de
las restricciones alternativas de capacidad afecta a mas de un administrador de

infraestructuras, los administradores de infraestructuras deberan coordinarse entre ellos.

9. Por lo que se refiere a las restricciones de capacidad con un impacto importante, el
administrador de infraestructuras establecera criterios para determinar qué trenes de cada
tipo de servicio se deben reencaminar, teniendo en cuenta las limitaciones operativas y
comerciales del candidato, salvo que obedezcan a decisiones organizativas o de gestion de
este, y sin perjuicio del objetivo de reducir los costes del administrador de infraestructuras
de conformidad con el articulo 30, apartado 1, de la Directiva 2012/34/UE. El

administrador de infraestructuras publicara dichos criterios en la declaracion sobre la red.

10. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras publicara en su sitio web la

informacion requerida en el punto 7.
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Seccién 4

Calendario para la adjudicacion de capacidad mediante el procedimiento anual de adjudicacion a

que se refieren los articulos 34 y 40

1. El administrador de infraestructuras y los candidatos seguiran el siguiente calendario:

Hito o periodo

Plazo o duracion

Periodo de validez del horario de servicio («periodo
de vigencia de un horario de servicio»)

Desde medianoche del segundo

sabado de diciembre hasta medianoche
del segundo sabado de diciembre del afio
siguiente

Entrada en vigor del horario de servicio

Medianoche del segundo
sabado de diciembre

Publicacion del plan de suministro de capacidad

De conformidad con la seccion 2 del
presente anexo

Publicacion de las restricciones de capacidad
derivadas de obras de infraestructura ferroviaria

De conformidad con las secciones 2 y 3
del presente anexo

Plazo para que el administrador de infraestructuras
otorgue los derechos de capacidad a los candidatos

Plazo para que los candidatos presenten solicitudes X-95
de derechos de capacidad

Preparacion del proyecto de horario de servicio X-175
Plazo para que el administrador o administradores de
infraestructuras presenten proyectos de oferta de

capacidad a los candidatos

Finalizacion de la consulta con los candidatos X-6,5
Plazo para que el administrador o administradores de | X - 5,5
infraestructuras presenten la oferta de capacidad final

a los candidatos

Publicacién del horario de servicio X-525

Conversion de las especificaciones de capacidad en
surcos ferroviarios

Pendiente de que lo especifiquen los
administradores de infraestructuras en la
declaracion sobre la red, teniendo en
cuenta el Marco Europeo para la Gestion
de la Capacidad contemplado en el
articulo 7

Nota: «X — my significa «my» meses antes de la fecha de entrada en vigor del horario de servicio

(«X»)
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2. El plazo para que los candidatos presenten solicitudes de derechos de capacidad previsto
en el cuadro del punto 1 sera el plazo para solicitudes de capacidad de infraestructura

ferroviaria a que se refiere el articulo 27, apartado 4, de la Directiva 2012/34/UE.
Seccion 5

Calendario para la adjudicacion de capacidad mediante acuerdos marco a que se refieren los

articulos 33 y 40

El administrador de infraestructuras seguira el siguiente calendario:

Periodo Duracion

Periodo estandar de validez de los acuerdos 5 afios

marco

Conversion de las especificaciones de Entre X-9,5y X

capacidad en surcos ferroviarios — 7,5 (en conjunto con
la coordinacién en el
marco del
procedimiento anual
de adjudicacion a que
se refiere la seccion 4)

Nota: «X —mpy significa «m» meses antes de la fecha de entrada en
vigor del horario de servicio («X»), de conformidad con la seccion 4.
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Seccién 6

Calendario para la adjudicacion de capacidad mediante la planificacion continua a que se refieren

los articulos 35 y 40

El administrador de infraestructuras y los candidatos seguiran el siguiente calendario durante el

procedimiento de adjudicacion de capacidad mediante planificacion continua:

Hito o periodo

Plazo o duracion

Primer momento para que los candidatos
presenten solicitudes de capacidad en el
marco del procedimiento de adjudicacion de
capacidad mediante planificacion continua

Cuatro meses antes de la primera circulacion del
tren

Ultimo momento para que los candidatos
presenten solicitudes de capacidad en el
marco del procedimiento de adjudicacion de
capacidad mediante planificacion continua

Un mes antes de la primera circulacion del tren

Duracién maxima de los derechos de
capacidad otorgados en el marco del
procedimiento de adjudicacion de capacidad
mediante planificacion continua

Treinta y seis meses a partir de la primera
circulacion del tren

Conversion de las especificaciones de
capacidad en surcos ferroviarios para los
derechos de capacidad otorgados de
conformidad con el articulo 35, apartado 2,
letra a)

Pendiente de que lo especifiquen los
administradores de infraestructuras teniendo en
cuenta el Marco Europeo para la Gestion de la
Capacidad contemplado en el articulo 7

Conversion de las especificaciones de
capacidad en surcos ferroviarios para los
derechos de capacidad otorgados de
conformidad con el articulo 35, apartado 2,
letra b)

Pendiente de que lo especifiquen los
administradores de infraestructuras teniendo en
cuenta el Marco Europeo para la Gestion de la
Capacidad contemplado en el articulo 7

Plazo maximo para que los administradores
de infraestructuras preparen una oferta de
derechos de capacidad en el marco del
procedimiento de adjudicacion de capacidad
mediante planificacion continua

Quince dias

(«X»), de conformidad con la seccion 4.

Nota: «X — mp significa «m» meses antes de la fecha de entrada en vigor del horario de servicio
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Seccién 7

Calendario para la adjudicacion de capacidad mediante el procedimiento ad hoc a que se refieren

los articulos 36 y 40

Al adjudicar capacidad de infraestructura ferroviaria mediante el procedimiento ad hoc, el

administrador de infraestructuras cumplira el siguiente calendario:

Periodo

Duraciéon

Plazo maximo para que los administradores
de infraestructuras preparen una oferta de
derechos de capacidad

Siete dias naturales y, en cualquier caso,
veinticuatro horas antes del inicio del servicio
ferroviario

Seccién 8

Calendario para los cambios de la capacidad adjudicada a que se refiere el articulo 41

Al cambiar los derechos de capacidad de infraestructura ferroviaria, el administrador de

infraestructuras cumplira el siguiente calendario:

Hito o periodo

Plazo o duracion

Plazo maximo para que el administrador de
infraestructuras ofrezca un derecho de
capacidad alternativo que abarque una inica
red

Cuatro dias naturales y, en cualquier caso,
veinticuatro horas antes del inicio del servicio
ferroviario

Plazo maximo para que los administradores
de infraestructuras afectados ofrezcan un
derecho alternativo de capacidad multirred

Ocho dias naturales y, en cualquier caso,
veinticuatro horas antes del inicio del servicio
ferroviario
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ANEXO II

Umbrales para la declaracion de infraestructuras ferroviaria muy utilizadas

y congestionadas a que se refiere el articulo 23

Utilizacion Clasificacion Uso d_e la Periodo de referencia
capacidad
Trafico Muy utilizada >85%dela Mas de cuatro horas durante mas
heterogéneo capacidad tedrica | de 200 dias al afio
Trafico Congestionada >95%dela Mas de cuatro horas durante mas
heterogéneo capacidad tedrica | de 250 dias al afio
Trafico Muy utilizada >90%dela Mas de cuatro horas durante mas
homogéneo capacidad teodrica | de 200 dias al aflo
Trafico Congestionada >95%dela Mas de cuatro horas durante mas
homogéneo capacidad teodrica | de 250 dias al aflo

Por «uso de la capacidad» se entiende la relacion entre la capacidad adjudicada o, en periodos de

horarios anteriores, el numero real de trenes que circulan y la capacidad tedrica disponible en un

elemento de la infraestructura ferroviaria sobre la base de la metodologia mencionada en el

articulo 23, apartado 2.

Por «trafico homogéneo» se entiende aquel en el que los trenes del tramo de que se trate presentan

generalmente caracteristicas similares pertinentes para el uso de la capacidad, en particular la

velocidad, el patron de paradas y la aceleracion.

Por «trafico heterogéneo» se entiende aquel en el que los trenes del tramo de que se trate difieren en

caracteristicas relevantes para el uso de la capacidad, en particular la velocidad, el patrén de parada

y la aceleracion.
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ANEXO 11T

Contenido del marco europeo para la gestion de la capacidad

contemplado en el articulo 7

El Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad contemplado en el articulo 7 contendra al menos

los siguientes elementos:

Elemento

Referencia(s)

Tipos y descripcion de los servicios de transporte
ferroviario que se utilizaran a efectos de la
planificacion estratégica de capacidad.

Articulo 14, apartado 2

Herramientas, metodologias y disposiciones de
procedimiento comunes para la planificacion
estratégica de capacidad, incluida la
coordinacion entre los administradores de
infraestructuras y la consulta con las partes
interesadas, en particular para los anuncios de
necesidades de capacidad

Articulo 14, apartados 4 y 10, articulos 15
y 16, articulo 19, apartado 1, y articulo 57

Directrices sobre los procedimientos y las
metodologias que deben utilizarse para el analisis
del mercado del transporte

Articulo 17, apartado 3

Medios de publicacion del plan de suministro de
capacidad y procedimiento de consulta con los
candidatos

Articulo 20, apartado 11

Directrices sobre la definicion de limites en los
que el administrador de infraestructuras puede
proponer un modelo de capacidad, o un plan de
suministro de capacidad, que difiera de los
comentarios recibidos

Articulo 19, apartado 3, y articulo 20,
apartado 7

Criterios y procedimientos para adjudicar
capacidad preplanificada incluidos en el plan de
suministro de capacidad

Articulo 22, apartado 4
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Elemento

Referencia(s)

Especificaciones relativas a objetos de
planificacion de la capacidad en formatos
legibles por el ser humano y por maquina

Articulo 22, apartado 5

Meétodo comuin sobre el uso de la capacidad de
infraestructura ferroviaria

Articulo 23, apartado 2

Metodologia de evaluacién y lista de parametros
relacionados con los servicios de transporte
ferroviario y los criterios socioeconémicos y
medioambientales, incluida la lista de
parametros, los valores estandar de los
parametros o los intervalos de los valores
estandar

Articulo 27, apartado 4, y articulo 39,
apartado 4

Caracteristicas de las especificaciones de
capacidad

Articulo 28, apartado 1

Intervalos para las cuotas umbral aplicables a la
cancelacion de los derechos de capacidad no
utilizados

Articulo 29, apartado 3

Procedimientos y métodos para coordinar el
otorgamiento de derechos de capacidad
multirred, incluidos los requisitos minimos de
calidad

Articulo 30, apartado 5

Directrices sobre la definicion de los limites
relativos a las diferencias entre las solicitudes de
capacidad de los candidatos y la capacidad de
infraestructura ferroviaria propuesta por los
administradores de infraestructuras en el proceso
consensuado de resolucion de conflictos

Articulo 38, apartado 2

Directrices sobre el uso del mecanismo
consensuado de resolucion de conflictos en el
caso de conflictos que impliquen al menos una
solicitud de capacidad multirred

Articulo 38, apartado 7

Procedimientos para gestionar los cambios en los
derechos de capacidad tras el otorgamiento

Articulo 41, apartado 10

Directrices sobre la aplicacion de la modulacion
de las penalidades

Articulo 42, apartado 6

Directrices sobre consultas adecuadas y
periddicas con los interesados en asuntos
europeos y transfronterizos

Articulo 57, apartado 2
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ANEXO IV
Niveles minimo y maximo de las penalidades en virtud del articulo 42

El nivel minimo de las penalidades antes de una posible modulacion sera de 1 EUR/km del surco

ferroviario afectado.

El nivel méaximo de las penalidades antes de una posible modulacion sera de 8 EUR/km del surco

ferroviario afectado.
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ANEXO V

Contenido de la declaracion sobre la red a que se refiere el articulo 27 de la Directiva 2012/34/UE:

seccion sobre la gestion de la capacidad y del trafico

Ademas de los elementos contemplados en el articulo 27, apartado 2, de la Directiva 2012/34/UE, la

declaracion sobre la red a que se refiere dicho articulo contendra:

1) una seccion en la que se expondra la naturaleza de la infraestructura ferroviaria que queda
a disposicion de las empresas ferroviarias y las condiciones de acceso a ella. Dicha seccion
se referira a la informacion disponible en el registro de infraestructuras a que se refiere el

articulo 49 de la Directiva (UE) 2016/797,

2) una seccion relativa a los principios y criterios que regiran la gestion de capacidad. Esta
seccion expondra las caracteristicas de capacidad generales de la infraestructura ferroviaria
que queda a disposicion de las empresas ferroviarias, asi como cualesquiera restricciones
de su uso, incluidas las necesidades previsibles de capacidad para el mantenimiento. En
dicha seccion también se detallaran los procedimientos y plazos del procedimiento de
gestion de capacidad. En ella se incluiran los criterios especificos utilizados en dicho

procedimiento, y en particular:

a)  los procedimientos con arreglo a los cuales se consulta a los candidatos sobre la
planificacion estratégica de la capacidad y estos facilitan anuncios de necesidades de

capacidad;
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b)

el procedimiento con arreglo al cual los candidatos pueden solicitar capacidad al

administrador de infraestructuras;

¢) las disposiciones que deben cumplir los candidatos;

d) el calendario para la planificacion estratégica de la capacidad, los procedimientos de
solicitud, adjudicacion, adaptacion y reprogramacion, asi como los procedimientos
que se seguiran para solicitar informacion sobre la programacion y los
procedimientos para la programacion de obras de mantenimiento planificadas e
imprevistas;

e) los principios que rigen el mecanismo consensuado de resolucion de conflictos a que
se refiere el articulo 38 y el mecanismo formal de resolucion de conflictos a que se
refiere el articulo 39;

f)  laestructura y el nivel de las penalidades por cambios en los derechos de capacidad;

g) los procedimientos que deben seguirse y los criterios utilizados en caso de
infraestructuras ferroviarias muy utilizadas o congestionadas;

h)  los detalles de las restricciones al uso de la infraestructura ferroviaria;

i) una explicacion de cualquier desviacion respecto del Marco Europeo a que se refiere
el articulo 7;
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3) una seccion sobre operaciones, incluida la gestion del trafico, de perturbaciones y de crisis.

En ella, se dispondrd la aplicacion de los requisitos establecidos en el presente Reglamento

y en las Directivas (UE) 2016/797, (UE) 2016/798 y 2007/59/CE, en particular:

a) las normas operativas, incluidas las normas o principios de asignacion de prioridad
para la gestion del trafico, una lista de normas técnicas, operativas y de seguridad, asi
como normas relativas al personal operativo, o las referencias a tales normas y
principios;

b)  las medidas operativas, incluidas las normas y procedimientos para la gestion de
perturbaciones y de crisis, la comunicacion operativa y el intercambio de datos con
las empresas ferroviarias y otras partes interesadas en la operacion;

¢) una lista de los sistemas de informacion utilizados en las operaciones y las
referencias a tales sistemas;

d)  una explicacion de cualquier desviacion respecto del Marco Europeo a que se refiere
el articulo 46 del presente Reglamento;
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4) una seccion sobre los elementos principales de la gestion del rendimiento, en particular:

a) las referencias a los objetivos de rendimiento contemplados en el programa de
actividad a que se refiere el articulo 8, apartado 3, de la Directiva 2012/34/UE y en el

acuerdo contractual a que se refiere el articulo 30 de dicha Directiva;

b)  los procedimientos para supervisar los avances hacia la consecucion de los objetivos
e informar de ellos, identificar las causas de las deficiencias de rendimiento junto con
las partes interesadas en la operacion, y disefiar y aplicar medidas correctivas para

mejorar el rendimiento;

¢)  una explicacion de cualquier desviacion respecto del Marco Europeo a que se refiere

el articulo 52 del presente Reglamento.
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ANEXO VI

Contenidos del Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico,

de Perturbaciones y de Crisis contemplado en el articulo 46;

El Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de

Perturbaciones y de Crisis contard, como minimo, con los siguientes elementos:

Elemento

Referencia(s)

Normas y procedimientos para la gestion del trafico y de
perturbaciones que deberan tener en cuenta los
administradores de infraestructuras al fijar normas y
procedimientos para la gestion del trafico.

Articulo 45

Normas y procedimientos comunes para la coordinacion de
la gestion del trafico, de perturbaciones y de crisis entre los
administradores de infraestructuras y con las partes
interesadas en la operacion.

Articulos 44 y 45, articulo 46,
apartados 1 y 4, articulos 47 y 48

Directrices para gestionar y adjudicar la capacidad en caso
de perturbaciones de la red y situaciones de crisis.

Articulo 43, apartado 2

Definicion de las responsabilidades de las partes
interesadas en la operacion que participan en la gestion del
trafico transfronterizo, sobre la base de un conjunto de
procedimientos operativos, hitos e interfaces acordados.

Atrticulo 47

Procedimientos, normas, herramientas e interfaces para la
comunicacion y el intercambio de informacion, incluidas
herramientas e interfaces digitales armonizadas, entre los
administradores de infraestructuras, las partes interesadas
en la operacion y otras partes interesadas afectadas, en
particular las autoridades ptiblicas.

Articulos 47, 50 y 66
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Elemento

Referencia(s)

Principios para fundar grupos de coordinacion especificos
en relacion con la gestion del trafico, de perturbaciones y
de crisis.

Articulo 55, apartado 2

Disposiciones para la simulacion y la formacion, en
particular en relacion con perturbaciones de la red y
situaciones de crisis.

Articulo 49, apartado 7

Meétodo comun para estimar las condiciones relativas a la
duracion y el impacto probable en el trafico y el contenido
del informe de incidente del coordinador de la red.

Articulo 48, apartado 7

Directrices para realizar consultas adecuadas y periddicas
con los interesados en relaciéon con asuntos europeos y
transfronterizos.

Articulo 57, apartado 2
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ANEXO VIl

Perturbaciones de la red a que se refiere el articulo 48

Tipo de incidencia Duracién probable estimada Impacto probable estimado
Perturbacion de lared | Para volver a los niveles _ E1 50 % o mas de los trenes del
previos al incidente de tramo afectado que operan en
capacidad dlspomble.par ael una Unica red necesitan un
uso del tren, se necesitan tres tratamiento operativo
dias o mas

- Menos del 50 % de los trenes
del tramo afectado que operan
en mas de una red necesitan, o
se espera que necesiten, un
tratamiento operativo

Perturbacion multirred | Para volver a los niveles — El 50 % o mas de los trenes del
previos al incidente de tramo afectado que operan en
capacidad disponible para el mas de una red necesitan, o se
uso del tren, se necesitan tres espera que necesiten, un
dias 0 mas tratamiento operativo
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ANEXO VIII

Contenido del marco europeo para la evaluacion del rendimiento contemplada en el articulo 52

Ambito de rendimiento

Cuestiones pertinentes (orientativas)

Infraestructura ferroviaria y equipos

Capacidad y potencial de la infraestructura fisica
y sus equipos, incluida la implantacion de
normas de la RTE-T

Reduccion de la capacidad o potencial de la
infraestructura ferroviaria debido al
aplazamiento de la renovacion, del
mantenimiento o de la reparacion de esta

Capacidad de infraestructura
ferroviaria

Oferta de capacidad en términos de cantidad y
calidad

Uso de la capacidad, capacidad remanente para
admitir un crecimiento del trafico

Correspondencia entre la capacidad disponible
(planificada o no) y las necesidades del
mercado, a nivel de una tnica red y multirred

Estabilidad de la oferta de capacidad, en
particular en relacion con las obras de
infraestructura ferroviaria

Infraestructura ferroviaria congestionada

Tiempo de permanencia planificado de los
trenes en las estaciones fronterizas

Gestion del trafico

Puntualidad/retrasos de los diferentes tipos de
servicios ferroviarios, en origen, paradas
intermedias y destino y en lugares de
importancia operativa

Cancelaciones de trenes

Tiempo de permanencia real de los trenes en las
estaciones fronterizas
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Ambito de rendimiento

Cuestiones pertinentes (orientativas)

Gestion de perturbaciones y de crisis

Parte de trafico que podria reencaminarse o
reprogramarse durante la perturbacion o crisis

Impacto de las perturbaciones en el trafico
ferroviario en términos de retrasos y
cancelaciones

Impacto de las perturbaciones para los
operadores de servicios ferroviarios y sus

clientes

Problemas especificos encontrados (cualitativos)

Implantacion y rendimiento de los
servicios, herramientas e interfaces
digitales

Apoyo a los procedimientos relacionados con la
gestion de la capacidad, del trafico y de
perturbaciones

Exhaustividad y calidad de la informacién y los
datos facilitados y facilidad de acceso para las
partes interesadas en la operacion

Armonizacion con la arquitectura europea
desarrollada en la Empresa Comun para el
Ferrocarril Europeo y con las especificaciones
técnicas pertinentes de conformidad con la
Directiva (UE) 2016/797

Cumplimiento de la normativa;
supervision reguladora

Indicadores de procedimientos para supervisar
el cumplimiento de las normas y procedimientos

Reclamaciones presentadas ante los organismos
reguladores y la Red Europea de Organismos
Reguladores Ferroviarios

Disposiciones para examinar la ejecucion de la gestion del trafico, de perturbaciones y de crisis,
incluida la coordinacion entre partes interesadas en la operacion

Directrices para realizar consultas adecuadas y periddicas con los interesados en relacion con
asuntos europeos y transfronterizos, como se contempla en el articulo 57, apartado 20
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ANEXO IX

Informacion que debe proporcionarse a las partes interesadas

en la operacion a que se refiere el articulo 50

La siguiente informacion facilitada de conformidad con la Directiva (UE) 2016/797 y los actos de
ejecucion pertinentes adoptados en virtud de dicha Directiva, y dentro del alcance de las
responsabilidades respectivas de las partes interesadas mencionadas en el Reglamento de Ejecucion

de la Comisién 2026/253', debera proporcionarse en virtud del articulo 50 del presente Reglamento:
Informacion facilitada por el administrador de infraestructuras:

- Numero del tren

- Numero de circulacion del tren

- Adjudicacion de surco

- Informacioén sobre la circulacion de trenes e informacion sobre previsiones de trenes

- Informacion sobre perturbaciones del servicio

- Intercambio de informacion para mejorar la calidad

1 Reglamento de Ejecucion de la Comision (UE) 2026/253, de 6 de febrero de 2026, sobre la
especificacion técnica referente al subsistema telematico del sistema ferroviario de la Union
Europea para la interoperabilidad del intercambio de datos en el transporte ferroviario («ETI
TEL») y por el que se derogan los Reglamentos (UE) n.® 454/2011 («kETI ATV»)

y (UE) n.° 1305/2014 («<ETI ATM») (DO L, 2026/253, 10.2.2026,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2026/253/0j).
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Informacion facilitada por otras partes interesadas en la operacion:

- Datos de la carta de porte

- Solicitud de surco

- Preparacion de trenes

- Informacion sobre la circulacion de trenes e informacion sobre previsiones de trenes

- Informacion sobre perturbaciones del servicio

- Hora estimada de salida, hora estimada de intercambio, hora estimada de llegada del envio
- Movimiento de vagones

- Intercambio de informacion para mejorar la calidad
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ANEXO X
Tablas de correspondencias

1. Tabla de correspondencias con las disposiciones suprimidas en la Directiva 2012/34/UE

Directiva 2012/34/UE Presente Reglamento

Articulo 2, apartado 6

Articulo 40, apartado 2

Articulo 3, punto 20

Articulo 23 y anexo II

Articulo 3, punto 22

Articulos 38 y 39

Articulo 3, punto 23

Articulo 5, punto 6, y articulo 33

Articulo 3, punto 27

Articulo 5, punto 9

Articulo 3, punto 28

Articulo 5, punto 14

Articulo 7 ter, apartado 1

Articulo 3, apartado 1

Articulo 7 ter, apartado 2

Articulo 3, apartado 3

Articulo 7 ter, apartado 3

Articulo 3, apartado 4, y articulo 2, apartado 4,
letra b)

Articulo 36

Articulo 42

Articulo 38, apartado 1

Articulo 28, apartado 1, parrafo segundo, y
articulo 28, apartado 5

Articulo 38, apartado 2

Articulo 28, apartado 3

Articulo 38, apartado 3

Articulo 28, apartado 4

Articulo 38, apartado 4

Articulo 28, apartado 7

Articulo 39, apartado 1

Articulo 13, apartado 3

Articulo 39, apartado 2

Articulo 3, apartado 2

Articulo 40, apartado 1

Articulos 16,30y 55

Articulo 40, apartado 2

Articulo 58, apartado 10, articulo 61,
apartado 2, articulo 67, apartado 1, y
articulo 68, apartados 1y 7
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Directiva 2012/34/UE

Presente Reglamento

Articulo 40, apartado 3

Articulo 58, apartados 3y 8

Articulo 40, apartado 4

Articulo 56, apartado 1

Articulo 40, apartado 5

Articulo 41, apartado 1

Articulo 8, apartado 1

Articulo 41, apartado 2

Articulo 8, apartado 2

Articulo 41, apartado 3

Articulo 8, apartado 3

Articulo 42, apartado 1

Articulo 33, apartado 1

Articulo 42, apartado 2

Articulo 33, apartado 6

Articulo 42, apartado 3

Articulo 33, apartado 7

Articulo 42, apartado 4

Articulo 33, apartado 7

Articulo 42, apartado 5

Articulo 33, apartado 8, y seccion 5 del anexo |

Articulo 42, apartado 6

Articulo 33, apartado 9

Articulo 42, apartado 7

Articulo 33, apartado 11

Articulo 42, apartado 8

Articulo 33, apartado 12

Articulo 43, apartado 1

Articulo 40, apartado 1, articulo 34, apartados 5,
6y 7, articulo 35, apartados 1y 2, y secciones 2,
4,5,6y7del anexo I

Articulo 43, apartado 2

Articulo 11, apartado 9, articulo 13, apartado 2,
articulo 23, apartado 9, articulo 40, apartado 3,
y articulo 41, apartado 11

Articulo 43, apartado 3

Articulo 44, apartado 1

Articulo 28, apartado 1

Articulo 44, apartado 2

Articulo 34, apartados 6y 7

Articulo 44, apartado 3

Articulo 33, apartado 4

Articulo 44, apartado 4

Articulo 30 y articulo 66, apartado 5
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Directiva 2012/34/UE

Presente Reglamento

Articulo 45, apartado 1

Articulo 34, apartado 1

Articulo 45, apartado 2

Articulo 27

Articulo 45, apartado 3

Articulo 34, apartado 9

Articulo 45, apartado 4

Articulo 34, apartado 10

Articulo 46, apartado 1

Articulo 38, apartado 1

Articulo 46, apartado 2

Articulo 38, apartado 2

Articulo 46, apartado 3

Articulo 38, apartado 3

Articulo 46, apartado 4

Articulo 38, apartado 4

Articulo 46, apartado 5

Articulo 38, apartado 2

Articulo 46, apartado 6

Articulo 39

Articulo 47, apartado 1

Articulo 23, apartado 1, y anexo II

Articulo 47, apartado 2

Articulo 23, apartado 5

Articulo 47, apartado 3

Articulo 27, apartado 1

Articulo 47, apartado 4

Articulo 9, apartados 1 y 2, y articulo 13,

apartado 3

Articulo 47, apartado 5

Articulo 9, apartado 1, y articulo 35

Articulo 47, apartado 6

Articulo 23, apartado 6

Articulo 48, apartado 1

Articulo 36, apartado 1

Articulo 48, apartado 2

Articulo 20, apartado 5

Articulo 49, apartado 1

Articulo 26, apartado 1

Articulo 49, apartado 2

Articulo 26, apartado 2

Articulo 49, apartado 3

Articulo 26, apartado 3

Articulo 50, apartado 1

Articulo 24, apartado 1

Articulo 50, apartado 2

Articulo 24, apartado 2
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Directiva 2012/34/UE

Presente Reglamento

Articulo 50, apartado 3

Articulo 24, apartado 1

Articulo 51, apartado 1

Articulo 23, apartado 1

Articulo 51, apartado 2

Articulo 25, apartados 1y 2

Articulo 51, apartado 3

Articulo 25, apartado 4

Articulo 51, apartado 4

Articulo 25, apartado 5

Articulo 52, apartado 1

Articulo 14, apartado 9

Articulo 52, apartado 2

Articulo 29, apartado 3

Articulo 53, apartado 1

Articulo 37, apartado 1

Articulo 53, apartado 2

Articulo 11, apartados 2 y 4, y articulo 37,

apartado 3

Articulo 53, apartado 3

Articulo 10, apartado 1

Articulo 54, apartado 1

Articulo 45, apartado 3

Articulo 54, apartado 2

Articulo 45, apartado 5

Articulo 54, apartado 3

Articulo 45, apartado 7
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2. Tabla de correspondencias con el Reglamento (UE) n.° 913/2010

Reglamento (UE) n.° 913/2010

Presente Reglamento

Articulos 1 a7

Articulo 8

Articulo 58, apartados 1 27,9, 10y 11,y

articulo 60, apartado 1, letras a), b) yc) y g), ¥

articulo 60, apartado 2

Articulo 9, apartado 1

Articulo 16, apartado 1, articulo 24, apartados 3

y 4, articulo 25, apartado 3, y articulo 61

Articulo 9, apartado 1, letras a), ¢),d) y e), y
articulo 9, apartados 2, 3,4y 5

Articulo 9, apartado 1, letra b)

Articulo 17 y articulo 24, apartados 3 y 4

Articulo 10

Articulo 11

Articulo 58, apartados 1 27,9, 10y 11

Articulos 12 a 18

Articulo 19

Articulo 51 y articulo 70, apartados 7y 8

Articulos 20 a 25
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