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UvVOD

Komisia 11. jala 2023 predlozila Rade a Europskemu parlamentu navrh! nariadenia

o vyuzivani kapacity zelezni¢nej infrastruktiry v jednotnom eurépskom Zeleznicnom
priestore, ktorym sa meni smernica 2012/34/EU a zrusuje nariadenie (EU) &. 913/2010 Navrh
sa zaklada na ¢lanku 91 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie (ZFEU) a rokuje sa o fiom

v ramci riadneho legislativneho postupu.

Rada prijala vSeobecné smerovanie na zasadnuti Rady TTE (doprava) 18. juna 2024.

Europsky parlament prijal svoj mandat na rokovanie na plenarnom zasadnuti 12. marca 2024.

Prvy trialog sa uskutocnil 19. novembra 2024, ¢im sa poskytol celkovy mandat na technickej
trovni. Dalsie dva trialogy sa uskutoénili 3. marca 2025 a 10. juna 2025. Na $tvrtom

a poslednom trialogu 18. novembra 2025 dosiahli Rada a Parlament predbeznti dohodu.

Vybor stalych predstavitelov 19. decembra 2025 analyzoval konecné kompromisné znenie

s cielom dosiahnut’ dohodu a potvrdil ho.

Predsednicka vyboru TRAN zaslala 27. janudra 2026 predsedovi Vyboru stalych
predstavitelov list, v ktorom potvrdila, Ze ak Rada schvali dohodnuté znenie v prvom ¢itani

po revizii pravnikmi lingvistami, Parlament schvali poziciu Rady v druhom ¢itani.
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I1.

I11.

CIEL

Ciel'om nariadenia je uplatiiovat’ na prevadzkovanie kapacity zelezni¢nej siete jednotny
regulaény ramec. Pravidl4 pridel'ovania kapacity stanovené v smernici 2012/34/EU sa
nahradzaju pravidlami stanovenymi v tomto nariadeni. Navrh vychadza z projektu
prepracovania cestovného poriadku (TTR) pod vedenim odvetvia, ktorého cielom je
poskytnit’ manazérom infraStruktary vacsiu flexibilitu pri dlhodobejSom strategickom
planovani, ako aj pri kratkodobejSom pridel'ovani kapacity prostrednictvom nového procesu
plénovania a pridel'ovania. Tym, Ze sa zacne planovat’ skor, umozni sa optimalnejSie
vyuzivanie infrastruktiry. Takisto to povedie k vyvazenejSiemu rozdeleniu medzi rdzne typy
pouzivatel'ov Zelezni¢nej kapacity, ¢i uz ide o cestujucich alebo nakladnu dopravu, najma

v prospech nakladnej dopravy, ktord by sa mala stat’ spol'ahlivejSou.

Pokial’ ide o organizaciu, navrhom Komisie sa posilnila centralizicia na tirovni EU
posilnenim Eurdpskej siete manazérov infrastruktury (ENIM) a vytvorenim nového subjektu:
koordinatora siete. P6vodne navrhovany organ na preskimanie vykonnosti sa zmenil

na poradny panel pre vykonnost’. Na Ziadost” Eurdpskeho parlamentu ziskaji zainteresované

strany moznost’ zriadit’ Eurdpsku Zelezni¢nt platformu (ERP).

ANALYZA POZICIE RADY V PRVOM CIiTANI

Parlament a Rada viedli rokovania na zaklade navrhu Komisie s cielom uzavriet’ skora
dohodu v druhom ¢itani na zaklade pozicie Rady v prvom ¢itani. Pozicia Rady v prvom citani

obsahuje tieto hlavné prvky, o ktorych spoluzdkonodarcovia dosiahli dohodu:
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Zhrnutie hlavnych otazok

10.

1.

12.

Nariadenim sa zavadzaju nové pravidla pridel'ovania kapacity zelezni¢nej infraStruktuary,
ktoré umoziuju dlhodobejsie planovanie vlakovych sluzieb, ¢im sa usiluje o lepSie vyuZzivanie
infrastruktiry a umoZznenie vac¢sieho objemu sluzieb vlakovej dopravy pre cestujtcich aj pre
nakladnt dopravu. Novy systém je zalozeny na komplexnom systéme konzultacii s ciel'om
umoznit’ manazérom infraStruktiry lepsie pochopit’ potreby réznych ziadatel'ov. Po
konzulta¢nej faze sa kapacita prideli. Existuju aj podrobné pravidla, ktoré umoznuji zmeny

v planovani po prideleni. Novy systém je tieZ navrhnuty tak, aby umoznil lepSiu cezhranicna
koordinaciu a vytvorenie lepSich viacsietovych sluzieb. Zavadza sa aj systém sankcii, ktory je

navrhnuty tak, aby bol odradzajuci a aby sa zabranilo prili§ vel'kému poctu zmien.

Clenské §taty mozu manazérovi infrastruktiry poskytnat’ strategické usmernenia zalozené

na orienta¢nej stratégii rozvoja zelezni¢nej infraStruktiry za sicasného reSpektovania
povinnosti manazéra infrastruktary. Toto strategické usmernenie moze umoznit’ zohl'adnenie
osobitnych vnutrostatnych charakteristik a poziadaviek v celkovom kontexte eurdpskejsicho
pristupu k planovaniu a pridel'ovaniu zelezni¢nej kapacity. Je dolezité, aby ¢lenské Staty
mohli rozhodnut’ o osobitnej povahe navrhu cestovného poriadku, stanovit’ minimalne objemy
pre konkrétne druhy sluzieb zelezni¢nej dopravy a mali moznost’ zohl'adnit’ vnutroStatne

priority v parametroch rozdelenia kapacity alebo rieSenia konfliktov.

Riadenie kapacity Zelezni€nej infrastruktiry bude zalozené na dlhodobom planovani. Kazdy
cestovny poriadok, ktory nadobudne ti¢innost’ od decembra 2030 a ktory sa bude uplatiiovat’
v nasledujucom roku, sa pripravi a vykona v troch po sebe nasledujtcich krokoch: planovanie,
pridelovanie a prisposobovanie. V kazdom kroku prebehne konzulta¢na faza s cielom
vypocut’ si potreby Ziadatel'ov. Siet’ ENIM vypracuje ramec riadenia kapacity s cielom
podporit’ manazérov infraStruktiry a subjekty zainteresované na prevadzke v procese
planovania, pridel'ovania a prispdsobovania. Tento ramec poskytne nastroje, metodiky

a procesné opatrenia na riadenie kapacity infrastruktiry a na koordinaciu medzi manazérmi

infraStruktiry a inymi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke.
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13.

Planovanie: manaZzéri infrastruktury zacnu strategickym pldnovanim kapacity

a zabezpetia koordinaciu tychto planov medzi manazérmi infrastruktary. Ziadatel'om to
ul’ah¢i organizéciu cezhrani¢nych sluzieb. Od strategického planu manazér infrastruktiry
prejde k podrobnejSiemu planovaniu, najprv s kapacitnou stratégiou, po ktorej bude
nasledovat’ model kapacity, a skon¢i planom ponuky kapacity. Osobitné postupy st

urcené na riadenie intenzivne vyuzivanej alebo pretazenej infraStruktary.

Pridel'ovanie: po planovani sa prava na pouzivanie infrastruktary, a to prava

na jednosiet'ovu aj viacsietovu kapacitu, budii musiet’ rozdelit’ medzi Ziadatel'ov.

V pripade viacsiet'ovej kapacity sa v nariadeni stanovuju aj osobitné pravidla.
Pridel'ovanie sa uskuto¢ni prostrednictvom digitalnych néstrojov a digitalnych sluzieb.
Manazéri infraStruktiry budu mat’ k dispozicii rézne sposoby pridelovania prav

na kapacitu a budi musiet’ zohl'adiiovat’ zalezitosti tykajlce sa kapacity servisnych
zariadeni. Manazéri infrastruktury su takisto povinni zacleniovat’ do planovania prace
na infrastruktare. Ak na konci procesu pridel'ovania pretrvava konflikt medzi ziadost'ami
ziadatel'ov a dostupnou kapacitou, prebehne proces riesenia konfliktu. Ak sa nenajde
konsenzudlne rieSenie, moze rieSenie konfliktu viest’ k uplatneniu spravodlive;j,
transparentnej a nediskrimina¢nej metodiky zalozenej na sibore opera¢nych, socialno-

ekonomickych a environmentalnych kritérii.

Prisposobenie: manazéri infraStruktiry aj Ziadatelia m6Zu pred nadobudnutim G€innosti
cestovného poriadku poziadat’ o zmeny. Ziadost’ o zmeny by vSak mala byt’ v ¢o najvicsej
miere obmedzend. Aby sa predislo prili§ vel’kému poctu zmien, zaviedol sa systém sankcii

s cielom odradit’ manazéra infrastruktiry alebo ziadatel'a od Ziadosti o zmenu.

Vysledkom planovania a pridel’'ovania je cestovny poriadok, ktory nadobuda t¢innost’
zaCiatkom decembra kazdého roka. Tym sa dosiahne riadenie dopravy na zaklade cestovného
poriadku. V ramci nového systému sa stdle moze stat, ze sa vyskytnli neocakavané udalosti,
ktoré si budu vyzadovat riadenie naruseni a krizové riadenie. Je dolezité, aby sa vSetci, ktori
su zapojeni do riadenia dopravy, naruseni a kriz, navzajom informovali. Siet’ ENIM pripravi
ramec na podporu manazérov infrastruktary a subjektov zainteresovanych na prevadzke

s cielom koordinovat riadenie dopravy, riadenie naruSeni a krizové riadenie vyuzivajiuc

spolo¢né nastroje, metodiky a procedurdlne opatrenia.

16833/25 ADD 1 5

TREE.2.A SK



14.

15.

16.

Siet’ ENIM monitoruje a porovnava vykonnost’ sluzieb Zelezni¢nej infrastruktiry. Siet ENIM
vypracuje ramec na podporu manazérov infrastruktiry stanovujici spolo¢né nastroje,
metodiky a proceduralne opatrenia na toto preskimanie vykonnosti. Siet’ ENIM uverejni
europsku spravu o preskumani vykonnosti a kazdoroc¢ne ju aktualizuje. Komisia méze zriadit’
poradny panel pre vykonnost’ ako nezavisly a nestranny panel odbornikov. Panel poskytuje
odportcania tykajice sa vykonnosti a preskiimava navrh spravy o vykonnosti a v sprave

o preskiimani vykonnosti uverejni svoj samostatny oddiel.
Sprava

1. Nariadenim sa sieti ENIM pridel'uju nové povinnosti: zriadit’ tri rimce a lepSie
koordinovat’ pracu manazérov infrastruktury, pokial’ ide o sluzby viacsietovej Zelezni¢ne;j

dopravy. Po sthlase Eurdpskej komisie vymenuje aj koordinatora siete.

2. Na podporu prace siete ENIM sa vymenuje koordinator siete. Tento koordinator siete
posobi ako sekretariat siete ENIM, prispieva k vypracivaniu ramcov a ku koordinacii
medzi manazérmi infrastruktary, identifikuje prekazky pre sluzbu viacsietovej zelezni¢nej

dopravy, posobi ako kontaktné miesto a podporuje pracu na digitalizacii.

3. Europska siet’ Zelezni¢nych regulacnych organov (ENRRB) ziska na zéklade tohto
nariadenia osobitné funkcie na monitorovanie regula¢nych otdzok a koordinaciu medzi
vnutro$tatnymi regulaénymi organmi, ked’ vznikna problémy so sluzbami viacsietovej

zelezni¢nej dopravy.

4. Subjekt zainteresovany na prevadzke sa moZe rozhodnlt’ zriadit’ ERP s cielom zabezpecit

ucinné konzultacie so Zelezni€nym sektorom vo vzt'ahu k sieti ENIM.

V pripade, Ze siet’ ENIM nepredlozi jeden alebo viacero ramcov alebo ich prvkov, alebo ak
jeden alebo viacero ramcov alebo ich prvkov nepostacuje na splnenie zamyslanych ciel'ov,
alebo ak jeden alebo viacero rdimcov nepostacuje na zabezpecenie jednotnych podmienok
vykonévania nariadenia, je Komisia splnomocnena prijat’ vykonavaci akt s cielom prijat’

prislusny ramec alebo jeho prvky.
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17. Prvy cestovny poriadok podl'a novych pravidiel podla tohto nariadenia bude uverejneny
v roku 2030 a zac¢ne sa uplatiiovat’ od 14. decembra 2030.

IV. ZAVER

18. Pozicia Rady podporuje ciel’ navrhu Komisie a v plnej miere odraza kompromis, ktory sa
dosiahol poc¢as neformalnych rokovani medzi Radou a Eurépskym parlamentom s podporou
Komisie.

19. Nariadenie o vyuzivani kapacity zelezni¢nej infrastruktiry v jednotnom eurdpskom
7elezni¢nom priestore, ktorym sa meni smernica 2012/34/EU a zrusuje nariadenie (EU)
¢. 913/2010, bude po prijati dolezitym prispevkom pre odvetvie dopravy.
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