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MOTET TORSDAGEN DEN 4 DECEMBER 2025

1. Godkinnande av dagordningen

Rédet godkdnde dagordningen i dokument 16020/25.

TRANSPORT

Lagstiftningsoverliggningar
(Offentlig 6verlaggning i enlighet med artikel 16.8 i fordraget om Europeiska unionen)

Landtransport

2.  Direktivet om dndring av radets direktiv 96/53/EG om 15611/25
storsta tillitna dimensioner och hogsta tillitna vikter for + ADD 1 REV 2
vissa viagfordon
Allmdn riktlinje

Rédet enades om en allméin riktlinje om direktivet om dndring av radets direktiv 96/53/EG om
storsta tillatna dimensioner och hogsta tillatna vikter for vissa vigfordon enligt ovanndmnda
dokument.

Belgien, Tyskland och Portugal tillsammans med Spanien gjorde uttalanden som éterges 1
bilagan.

3.  Trafiksikerhetspaketet 0

a)  Direktivet om periodisk provning av motorfordons 15613/25 + ADD 1
trafiksikerhet (indring av direktiv 2014/45/EU) och
om tekniska vigkontroller
(4ndring av direktiv 2014/47/EU)

b)  Direktivet om registreringsbevis for fordon och 15615/25
uppgifter ur fordonsregister + ADD 1-2
(upphévande av direktiv 1999/37/EG) + ADD3 REV 1

Allmdn riktlinje

Rédet enades om en allmén riktlinje om de bada forslagen 1 trafiksidkerhetspaketet enligt
ovannidmnda dokument.

Belgien, Tyskland och Lettland gjorde uttalanden som &terges i bilagan.
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4. Godkinnande av A-punkterna
Icke lagstiftande verksamhet 16129/25

Radet antog alla A-punkter i dokumentet ovan, inbegripet alla sprékliga

COR- och REV-dokument som hade lagts fram for antagande.

Ovriga fragor

5. a) Légesrapport om IMO:s ram for nettonollutslapp 15937/1/25 REV 1
Information frdn ordférandeskapet

b)  Aktuella lagstiftningsforslag (offentlig 6verldggning i O
enlighet med artikel 16.8 1 fordraget om
Europeiska unionen)

Forordningen om inrittande av Fonden for ett 11711/25+ ADD 1
sammanlinkat Europa
Information frdn ordférandeskapet

Rédet noterade informationen fran ordférandeskapet.

¢)  Ordforandeskapets forklaring om att gora jirnvigen 16111/25
konkurrenskraftig genom minskade tekniska och
administrativa kostnader med hjilp av europeisk
harmonisering och utbyggnad
Information fran ordférandeskapet

Rédet noterade informationen fran ordférandeskapet.
d) Aktuella lagstiftningsforslag (offentlig 6verlaggning 1 0
enlighet med artikel 16.8 1 fordraget om

Europeiska unionen)

Paketet for militir rorlighet 15793/25
Féredragning av kommissionen 15794/25 + ADD 1

Rédet noterade kommissionens foredragning.
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e) Investeringsplanen for hillbara transporter 15021/25
Information fran kommissionen

Radet noterade informationen fran kommissionen.

f)  Aktuella lagstiftningsforslag (offentlig overldggning i 0
enlighet med artikel 16.8 1 fordraget om Europeiska
unionen)

i)  Forordningen om redovisning av 11821/23
vixthusgasutsldpp fran transporttjinster

i) Forordningen om flygpassagerares rittigheter 7615/13

ili) Forordningen om efterlevnaden av passagerares 16284/23 +ADD 1
riattigheter i unionen

iv) Forordningen om passagerares rittigheter i 16307/23 + ADD 1
samband med multimodala resor

v)  Forordningen om utnyttjande av 11718/23 + ADD 1
jarnvagsinfrastrukturkapacitet i det
gemensamma europeiska jirnvigsomradet, om
andring av direktiv 2012/34/EU och om
upphévande av forordning (EU) nr 913/2010

vi) Riktad dndring av Eurovinjettdirektivet 10936/25
1999/62/EG

Information frdn ordforandeskapet
Rédet noterade informationen fran ordférandeskapet.

g) Den kommande hégniviadialogen i ITF:s gemensamma 15704/25
intressegrupp for Ukraina (CIG4U) samt inrittandet
av en transportstodsfond for Ukraina (UTSF) inom
ramen for detta initiativ
(Stockholm den 17 februari 2026)
Information frdn Sverige

Rédet noterade informationen fran Sverige.
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h)  Uppmaning till dtgiirder nir det giller de negativa 16016/1/25 REV 1
effekterna av den enhetliga utvidgningen av EU:s
utslippshandelssystem till sjotransporttjiéinster
Information fran Grekland, Italien och Malta

Réadet noterade informationen fran Grekland, Italien och Malta.

i)  Gemensam forklaring om utmaningar vad giller 15859/25
laddningsinfrastrukturen for tunga fordon
Information frdan Bulgarien, Tjeckien, Estland, Finland,
Ungern, Italien, Lettland, Polen, Rumdnien och Slovakien

Rédet noterade informationen fran Bulgarien, Tjeckien, Estland, Finland, Ungern, Italien,
Lettland, Polen, Ruménien och Slovakien.

j)  Stodja efterfragan pa elfordon genom ambitiosa regler 16138/25
for miljoanpassning av foretagens fordonsparker
Information frdan Frankrike

Radet noterade informationen fran Frankrike.

k) Den europeiska politiken for anordningar for personlig 16092/1/25 REV 1
rorlighet
Information frdan Nederldnderna, med stéd av Belgien,
Tjeckien, Tyskland, Grekland, Ungern, Irland, Finland,
Lettland, Litauen, Luxemburg, Polen, Portugal,
Rumdinien, Slovakien och Slovenien

Rédet noterade informationen fran Nederlanderna, med stod av Belgien, Tjeckien, Tyskland,
Grekland, Ungern, Irland, Finland, Lettland, Litauen, Luxemburg, Polen, Portugal, Ruménien,
Slovakien och Slovenien.

1)  Handlingsplanen for hoghastighetstag 14984/25
Information fran kommissionen

Radet noterade informationen fran kommissionen.
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m) Transportforskningsarenan 2026 15850/25
(Budapest den 18-21 maj 2026)
Information frdan Ungern

Rédet noterade informationen fran Ungern.

n) Frimja administrativ forenkling och stirka sikerheten 16054/2/25 REV 2
inom den civila dronarsektorn
Information fran Belgien, Bulgarien, Kroatien, Tjeckien,
Estland, Grekland, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta,
Polen, Rumdnien, Slovakien, Slovenien och Spanien

Rédet noterade informationen fran Belgien, Bulgarien, Kroatien, Tjeckien, Estland, Grekland,
Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Polen, Rumainien, Slovakien, Slovenien och Spanien.

o)  Upprepade storningar av den civila luftfarten orsakade av 15777/1/25 REV 1
obemannade luftfartyg (dronare) och smuggelballonger
med ursprung i tredjelénder
Information frdn Belgien, Estland, Finland, Lettland,
Litauen och Polen

p)  Sikerstilla rittvisa och motstandskraftiga villkor for den 16103/1/25 REV 1
europeiska jarnvéigssektorn
Information frdn Osterrike och Frankrike, med stéd av
Kroatien och Portugal

q) Det kommande ordforandeskapets arbetsprogram
Information frdn Cypern
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MOTET FREDAGEN DEN 5 DECEMBER 2025

TELEKOMMUNIKATION

Icke lagstiftande verksamhet

6.

Slutsatser om europeisk konkurrenskraft under det digitala 15143/1/25 REV 1
decenniet
Godkdnnande

Radet godkande slutsatserna om europeisk konkurrenskraft under det digitala decenniet.
Ministrarna gjorde ett inldgg for att ge sitt fulla stdd, och Frankrike erinrade om slutsatserna
frdn Europeiska radets mote den 23 oktober 2025 och papekade att EU, samtidigt som man
avvdrjer isolationistiska eller protektionistiska stromningar, bor klargora sin 6nskan att
minska beroendeforhallandena och Oka sitt strategiska oberoende, av bade konkurrens- och
sakerhetsskil, och ddrmed pa ett lampligare sitt aterspegla denna stdndpunkt i sina uttalanden.

Forenkling och digitalisering: minska bordorna for foretag 15145/1/25 REV 1
pa det digitala omradet
Diskussion

Rédet diskuterade forenkling och digitalisering: minska bordorna for foretag pa det digitala
omradet.

Efterlevnadskontroll av forordningen om digitala tjénster 15594/25
pa onlineplattformar och e-handel
Diskussion

Rédet diskuterade efterlevnadskontrollen av forordningen om digitala tjanster pa
onlineplattformar och e-handel.

Ovriga fragor

9. a) Aktuella lagstiftningsforslag (offentlig 6verldggning i

enlighet med artikel 16.8 1 fordraget om Europeiska
unionen)
Den europeiska foretagsplinboken 15701/25 + ADD 1
Information fran ordférandeskapet

Rédet noterade informationen fran ordférandeskapet.

b) Finansieringsmodell for den nationella 16095/25
tillsynsmyndigheten med tanke pi ett utokat digitalt
ansvar
Information frdan Portugal

Rédet noterade informationen fran Portugal.
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¢)  Forklaring till stod for digitalt oberoende for EU
Information fran Osterrike

Réadet noterade informationen fran Osterrike.

d) Toppméote om digitalt oberoende for EU
(Berlin den 18 november 2025)
Information frdan Frankrike och Tyskland

Radet noterade informationen fran Frankrike och Tyskland.

e)  Resultaten av diskussionerna vid
telekommunikationsministrarnas informella mote
(Horsens den 9-10 oktober 2025)

Information frdn ordforandeskapet

Radet noterade informationen fran ordférandeskapet.

f) Roaming med Ukraina, Moldavien och vistra Balkan —
ldgesrapport
Information frdn ordforandeskapet

Rédet noterade informationen fran ordférandeskapet.

g) Internationella initiativ pa det digitala omradet
Information frdan kommissionen

Radet noterade informationen fran kommissionen.

h)  Ovning inom ramen for cyberplanen
Information fran ordférandeskapet

Rédet noterade informationen fran ordférandeskapet.

i) Storning och spoofing av globala
satellitnavigeringssystem (GNSS): for okad sikerhet
och okat skydd
Information frdn Tjeckien, Estland, Finland, Tyskland,
Lettland, Litauen, Polen, Slovakien, Slovenien och
Spanien

15781/25

16186/25

15875/25

16021/25

16048/25

16022/25

15986/25

Rédet noterade informationen fran Tjeckien, Estland, Finland, Tyskland, Lettland, Litauen,
Polen, Slovakien, Slovenien och Spanien. Bulgarien uttryckte muntligen sitt stod for denna

punkt.
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j)  Antidronare: den digitala teknikens bidrag till skyddet av 16128/25
kritiska infrastrukturer
Information frdn kommissionen

k)  Radets genomforandebeslut om godkdnnande av stdd fran 16032/1/25 REV 1
EU-cybersédkerhetsreserven for Moldavien
Information frdn ordforandeskapet

1)  Det kommande ordforandeskapets arbetsprogram
Information frdan Cypern

@ Forsta behandlingen

Punkt baserad pa ett forslag frdn kommissionen

Offentlig debatt pa forslag av ordférandeskapet (artikel 8.2 1 rddets arbetsordning)
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BILAGA

Uttalanden till B-punkterna om lagstiftande verksamhet i dok. 16020/25

Direktivet om indring av radets direktiv 96/53/EG om storsta tillatna
Till B-punkt 2: dimensioner och hogsta tillitna vikter for vissa vigfordon
Allmdn riktlinje

UTTALANDE FRAN BELGIEN

”Belgien stoder den allminna riktlinje som det danska ordférandeskapet lagt fram, &ven om vi
fortfarande hyser allvarliga beténkligheter nir det géller inverkan pa infrastrukturen. Belgiens stod
for den slutliga kompromiss som medlagstiftarna nar kommer att vara avhingigt av ett beaktande av
dessa farhdgor. Belgiens prioritet ar att forhandlingarna med Europaparlamentet inleds sa snart som
mdjligt. Oversynen av direktivet om vikter och dimensioner #r en viktig milstolpe i utfasningen av
fossila brénslen fran végtransporter och harmoniseringen av detta inom Europeiska unionen.

Oversynen syftar sirskilt till att harmonisera och stirka den nuvarande europeiska ramen for vara
tunga lastbilar och konkurrenskraften for intermodala transporter och utsléppsfria fordon. Detta
innebdr 1 synnerhet att man hojer de hogsta viktgrianserna for vissa fordonskombinationer samtidigt
som man begréinsar de tyngre fordonens inverkan pa infrastrukturen. Under diskussionerna
framforde Belgien, liksom andra medlemsstater, att bestimmelserna i det nya direktivet bor vara
forenliga med bevarandet av vara viagar och broar. I detta avseende vialkomnar Belgien att
broformeln behalls i utkastet till allmén riktlinje. Det kvarstar dock beténkligheter betrdffande
viktgransen for fordon med trippelaxlar, som i den nuvarande kompromissen inte ger de nddvandiga
garantierna fOr att begrdnsa inverkan pa infrastrukturen. Belgien har lagt fram ett alternativt forslag
i detta avseende och hoppas att det kommer att beaktas i de kommande forhandlingarna.

Belgien vill forbli en konstruktiv partner och kommer att ge sitt fulla stdd under nista
forhandlingsfas.”

UTTALANDE FRAN TYSKLAND

”Om den allménna riktlinjen om forslaget om dndring av radets direktiv 96/53/EG om storsta
tillitna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell
trafik for vissa vdgfordon som framfors inom gemenskapen

Forbundsregeringen vilkomnar den kompromiss som nétts och samtycker till den allmédnna
riktlinjen. Diskussionen inriktades pé foljande tva huvudmal: att forenkla direktivet och samtidigt
stddja inforandet av utsldppsfria fordon. I den allménna riktlinjen betonas tydligt framjandet av
utsléppsfria fordon samtidigt som inverkan pa infrastrukturen beaktas, med tanke pa att dessa
fordon har sérskilda tekniska egenskaper. Ur vart perspektiv ger texten i detta avseende en god
balans mellan dessa tva aspekter.
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Dessutom gor forbundsregeringen féljande uttalande:

For langre ledade fordon med en ldngd pa minst 17,88 m skulle forbundsregeringen vilja néd en
EU-omfattande 6verenskommelse i stillet for isolerade nationella I6sningar. Med tanke pa
mdjligheten att tilldta pendeltrafik med langre ledade fordon pé nationell niva anser Tyskland att det
ar mycket viktigt att det skapas ytterligare incitament for investeringar i utsldppsfria fordon.”

GEMENSAMT UTTALANDE FRAN SPANIEN OCH PORTUGAL

”Spanien och Portugal vill uttrycka sin uppskattning f6r ordforandeskapets insatser for att fora
forhandlingarna om &versynen av direktivet om vikter och dimensioner framét. Vi noterar de
positiva inslagen i den foreslagna texten, sérskilt de bestimmelser som stoder anvéndningen av
utsléppsfria fordon, som vi varmt vilkomnar.

Samtidigt 4r vi fortfarande oroade Gver att man i kompromissen inte i tillricklig utstrackning tar itu
med ett grundldggande mél for 6versynen, namligen sdkerstidllandet av en vélfungerande inre
marknad genom harmonisering av gransdverskridande verksamhet. Kommissionens ursprungliga
forslag tillhandaholl en balanserad ram, dir medlemsstaternas befogenhet att tillata en 6kning fran
40 till 44 ton nationellt respekterades, samtidigt som det sdkerstdlldes att samma gréns skulle gilla
for internationella transporter om ett sddant beslut fattades. Denna skyddsétgird var avgorande for
att undvika fragmentering och sékerstilla lika verksamhetsvillkor i hela unionen.

Genom att begrinsa den gransoverskridande tillimpningen av hogre viktgréinser till enbart
utsléppsfria tunga fordon — vars forekomst i fordonsparken fortfarande dr mycket begransad —
riskerar den nuvarande kompromissen att forsvaga direktivets harmoniseringsmal. Om transporter
pa 44 ton tillats nationellt men inte konsekvent tillats for internationella transporter kommer
operatdrerna att stillas infor ojamlika och ineffektiva villkor, vilket skulle undergrdva den inre
marknadens funktion.

Dessutom skulle de ekonomiska och miljomaissiga fordelarna med transporter pa 44 ton begrinsas i
onddan. Med transporter pd 44 ton minskar antalet resor som krivs for samma fraktvolym, 6kar den
logistiska effektiviteten och sinks utsldppen jamfort med grinsen pa 40 ton. Det kan ocksé bidra till
att mildra forarbristen inom sektorn. Dessa fordelar ar sarskilt relevanta for Iberiska halvon, dar
begransade forbindelser for godstransporter pa jarnvag med resten av Europa okar beroendet av
végtransporter och gor effektivitetsvinsterna med fordon med hogre kapacitet sirskilt betydande.

Mot bakgrund av dessa 6verviaganden kan Spanien och Portugal inte stodja den foreslagna
allméinna riktlinjen. Badda delegationerna hoppas att forhandlingarna med Europaparlamentet
kommer att gora det méjligt att uppna ett resultat som ar mer forenligt med de principer som
ligger till grund for den inre marknadens funktion.”
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Trafiksikerhetspaketet
a) Direktivet om periodisk provning av motorfordons
trafiksiikerhet (indring av direktiv 2014/45/EU) och om tekniska
Till B-punkt 3: vagkontroller (indring av direktiv 2014/47/EU)
b) Direktivet om registreringsbevis for fordon och uppgifter ur
fordonsregister (upphéavande av direktiv 1999/37/EG)
Allmdn riktlinje

UTTALANDE FRAN BELGIEN

“Belgien stoder paketet i stort och stéller sig bakom dess mél nér det géller trafiksékerhet,
luftkvalitet och bullerminskning. Samtidigt anser vi att texten bor ha en hogre ambitionsniva.

Vi skulle sdrskilt vilja se ytterligare icke-bindande och positiva incitament for att anvénda
fjarranalys, med tanke pé att det dr en effektiv teknik och att det déarfor ar viktigt att uppmuntra
medlemsstaterna att anvénda den.

Vi efterlyser ocksd en hdgre ambitionsniva nér det géller frigan om bedridgerier med vigmaétare.
Vi anser att en strangare syn skulle ha en direkt positiv inverkan pa miljontals EU-medborgare.

Slutligen rekommenderar vi att man bibehaller det ursprungliga syftet med det tillfélliga
trafiksdkerhetsintyget genom att begrinsa dess anvandning till EU-medborgare som &r bosatta
utomlands och kor fordon i kategori M1, 1 stéllet for att utvidga det till yrkesmédssig anvéndning
med fordon i kategori N1.

Belgien forblir en konstruktiv partner och kommer att ge sitt fulla stdd under nésta
forhandlingsfas.”

UTTALANDE FRAN TYSKLAND

”Om den allménna riktlinjen om forslaget till direktiv om registreringsbevis for fordon och

registreringsuppgifter for fordon som registrerats i nationella fordonsregister och om upphévande av
radets direktiv 1999/37/EG

Forbundsregeringen vilkomnar den kompromiss som nétts och samtycker till den allmédnna
riktlinjen. Digitaliseringen av fordonshandlingar &r en angeldgen fraga som kommer att medfora
méirkbara littnader bade for medborgarna och ekonomin pa medellang sikt. Férbundsregeringen
stoder ocksa att det nu kommer att stillas enhetliga krav nir det géller de nationella
fordonsregistren och att utbytet av uppgifter nu kommer att regleras.

I klart definierade fall viger dock statens intresse av forklarliga skil tyngre dn intresset av att
harmonisera utbytet av uppgifter mellan medlemsstaterna. Detta géller exempelvis {for de fall som
ror den allméinna ordningen eller sdkerheten.

Det ar darfor rimligt att det i direktivet foreskrivs undantag for det utbyte av uppgifter som avses i
artikel 15.1 for just dessa fall — skyldigheten att registrera och lagra uppgifter far inte utgora en
sdkerhetsrisk for EU:s medlemsstater.
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Forbundsregeringen vialkomnar darfor att alla fordon som anvédnds av myndigheter med uppdrag att
upprétthdlla den allménna ordningen och den allménna sidkerheten undantas fran plikten att utbyta
uppgifter, inbegripet forsvarsmaktens och tullmyndigheternas fordon.

Vidare gor forbundsregeringen den tolkningen av artikel 15.1, att det i princip ar upp till EU:s
medlemsstater att definiera de relevanta fallen eller kategorierna av fall och att bedéma huruvida
undantagsvillkoren &r uppfyllda for varje kategori av fall som helhet. Det behdver ddrmed inte
goras en fordonsspecifik beddmning fran fall till fall.”

UTTALANDE FRAN LETTLAND

“Trafiksdkerhet dr en av Lettlands huvudprioriteringar pa det transportpolitiska omradet. Lettland
stoder déarfor helhjartat forslagets mal, ndmligen att bidra till att forbattra trafiksdkerheten och
viagekologin, den héllbara mobiliteten samt den fria rorligheten for personer och varor 1 hela
Europeiska unionen. Detta framgar av Lettlands stdndpunkt att stodja delar som ingar i
Europeiska kommissionens ursprungliga forslag, sasom tétare trafiksédkerhetsprovningar for dldre
fordon, obligatoriska trafiksdkerhetsprovningar for motorcyklar, tekniska végkontroller av létta
nyttofordon (kategori N1) samt nya metoder for utslappsbegransning (partikelantal, NOx).

For att forslaget ska kunna uppné de faststdllda malen maste dock ramen vara tydlig, och kraven
maéste fungera i praktiken.

Tack vare det pragmatiska samarbetet med det danska ordforandeskapet, andra medlemsstater och
Europeiska kommissionen har en godtagbar 16sning foreslagits for ett stort antal delar av forslaget.
I vissa fragor som &r viktiga for Lettland har dock den n6dvéindiga balansen dnnu inte uppnaétts.
Mot bakgrund av ovanstdende uppmérksammar Lettland ett antal praktiska hinder i tillimpningen
av normer som gor det svart att fullt ut stddja den senaste kompromissversionen av forslaget.

Lettland AVSTAR dirfor frin att rosta vid omréstningen om den allminna riktlinjen vid
motet i radet (transport, telekommunikation och energi) den 4 december 2025.

En detaljerad forklaring av Lettlands staindpunkt om de punkter som vi inte kan stédja finns 1
bilagan till detta uttalande.

Tidsfrister for inforande av nya provningsmetoder for utsldpp: Lettland dr en av de fa
medlemsstater som har infort ett forfarande for métning av partikelantal. Utvecklingen av
provningsmetoden, tillhandahdllandet av nddvéndig utrustning pad marknaden och den ndédvéndiga
utbildningen tog tio ar. P4 samma sétt har metoden for provning av nya dieselmotorer och NOx
(kvéaveoxider), som i praktiken tillimpas under olika klimatférhallanden i Europa, bland annat —
vilket ar viktigt 1 Lettlands fall — vid temperaturer under -10 °C, dnnu inte bevisats. Lettland ar
darfor bekymrat 6ver genomforbarheten i att utveckla en effektiv och allmént tillaimplig
provningsmetod inom tva ar och foresprakar en 6vergangsperiod pa minst fem ar efter metodens
godkdnnande for att sdkerstilla praktisk beredskap.

Periodiska provningar och vigkontroller for NOx: For att sdkerstélla beréttigade forvantningar
bor tidsfristerna for inforande av regler, metoder och utrustning vara identiska for bade
trafiksékerhetsprovningar och védgkontroller. Lettland anser darfor att det dr nddviandigt att
foreskriva en dvergangsperiod dven for NOx-kontroller av dieselmotorer vid tekniska vigkontroller.
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Information fran tillverkarna och ingiaende kontroll av elektroniska system med
analysverktyg for omborddiagnos: Lettland stoder att forslaget uppmanar till en uppdatering av
ramen mot bakgrund av den tekniska utvecklingen. For att sdkerstdlla en effektiv kontroll av kraven
i grupp 10 i bilaga I (elektroniska sikerhetssystem) ser Lettland samtidigt ett behov av att gradvis
infora denna teknik och att genomfora ett pilotprojekt som ett forsta steg, varefter kontrollteknikens
genomforbarhet och effektivitet kan beddmas. Lettland anser att det behovs en sérskild
provningsanordning, som inférs som ett krav 1 bilaga II och som har en separat tidsfrist pa fem ér
for genomforandet.

Grinsvirde for partikelantal (PN): Lettland understryker riskerna med den foreslagna
sankningen av troskelvérdet for PN-vérden utan dvergdngsperiod frdn den nuvarande
rekommendationen pa 1 000 000 1/cm? till 250 000 1/cm?>. En limpligare 16sning skulle enligt oss
vara en tvaarig overgangsperiod med ett troskelvdrde pa 1 000 000 1/cm?, varefter troskelvirdet
skulle kunna sidnkas om anviandningen av tekniken bevisar sig i praktiken och forutsatt att
medlemsstaterna samtycker till ett sddant tillvigagangssitt.

Tillfdlliga trafiksikerhetsintyg och sanktioner: Lettland stoder framsteg mot en harmonisering
av ramen f0r tillfalliga intyg. Med tanke pé att det for nérvarande fortfarande finns ett system med
olika krav pa trafiksdkerhetsprovning i olika medlemsstater noterar vi dock praktiska problem pa
grund av avsaknaden av gemensamma kriterier och gemensam validering. Dessutom begriansar den
foreslagna ordalydelsen inte uttryckligen anvdndningen av det tillfdlliga intyget, dvs. att det endast
bor anvédndas for att atervinda till den medlemsstat dir fordonet dr registrerat i syfte att utfora den
regelbundna trafiksdkerhetsprovningen, och det utan drdjsmaél efter atervdandandet till
registreringsmedlemsstaten.

Tillimpning av sanktioner: Lettland dr bekymrat 6ver det obligatoriska kravet att infora
sanktioner for manipulering av fordonssystem bade vid trafiksékerhetsprovningar och vid
vigkontroller. Med tanke pa att man vid bada typerna av inspektioner inte bedomer orsakerna till att
en installation eller ett system inte fungerar och inte heller huruvida orsakerna ar eller skulle kunna
vara resultatet av manipulering, anser vi att kravet pa att foreskriva effektiva sanktioner i dess
foreslagna lydelse &r deklaratoriskt och inte har nagot praktiskt mervirde.”
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