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ZASADNUTIE VO STVRTOK 4. DECEMBRA 2025

1.  Schvalenie programu

Rada schvalila program uvedeny v dokumente 16020/25.

DOPRAVA

Prerokuvanie legislativnych aktov
(verejné rokovanie v silade s ¢lankom 16 ods. 8 Zmluvy o Eurépskej tnii)

Pozemné doprava

2.  Smernica, ktorou sa meni smernica Rady 96/53/ES, ktorou 15611/25
sa stanovuju najvicsie povolené rozmery niektorych + ADD 1 REV 2
cestnych vozidiel a najviacsia povolena hmotnost’
v§eobecné smerovanie

Rada dospela k vSeobecnému smerovaniu k smernici, ktorou sa meni smernica Rady
96/53/ES, ktorou sa pre niektoré cestné vozidla stanovuji najvicsie povolené rozmery
a najvicsia povolena hmotnost’, ako sa uvadza v uvedenych dokumentoch.

Belgicko, Nemecko a Portugalsko spolu so Spanielskom predlozili vyhlasenia uvedené
v prilohe.

3.  Balik opatreni tykajticich sa technického stavu vozidiel 0

a) Smernica o pravidelnej kontrole technického stavu 15613/25+ ADD 1
(zmena smernice 2014/45/EU) a o cestnej technickej
kontrole (zmena smernice 2014/47/EU)

b) Smernica o dokladoch o evidencii vozidiel a idajoch 15615/25
o evidencii vozidiel (zruSenie smernice 1999/37/ES) +ADD1-2
vSeobecné smerovanie + ADD3 REV 1

Rada dospela k v§eobecnému smerovaniu k dvom navrhom balika opatreni tykajiceho
sa technického stavu vozidiel, ako sa uvadzaji v uvedenych dokumentoch.

Belgicko, LotySsko a Nemecko predlozili vyhlasenia uvedené v prilohe.
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4.  Schvalenie bodov A
Zoznam nelegislativnhych bodov 16129/25

Rada schvalila vSetky body A z uvedené¢ho dokumentu vratane vsetkych dokumentov COR

a REV pre jednotlivé jazyky, ktoré boli predlozené na schvalenie.

RoOzne

5. a)  Aktualny stav rdmca IMO pre emisnt neutralnost’ 15937/1/25 REV 1
informacie predsednictva

b)  Aktualne legislativne navrhy (verejné rokovanie v sulade
s ¢lankom 16 ods. 8 Zmluvy o Europskej inii)

Nariadenie, ktorym sa zriad’uje Nastroj na prepajanie 11711/25+ ADD 1
Europy
informacie predsednictva

Rada vzala na vedomie informacie predsednictva.

¢)  Vyhlasenie predsednictva na tému ,,Zabezpecenie 16111/25
konkurencieschopnosti Zeleznic zniZenim technickych
a administrativnych nakladov prostrednictvom
europskej harmonizacie a zavadzania*
informacie predsednictva

Rada vzala na vedomie informacie predsednictva.

d) Aktualne legislativne navrhy (verejné rokovanie v sulade
s ¢lankom 16 ods. 8 Zmluvy o Eurdpskej tinii)

Balik opatreni v oblasti vojenskej mobility 15793/25
prezentdcia Komisie 15794/25 + ADD 1

Rada vzala na vedomie prezentaciu Komisie.
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e) Investi¢ny plan pre udrzatel’'ni dopravu 15021/25
informdcie Komisie

Rada vzala na vedomie informacie Komisie.

f)  Aktualne legislativne navrhy (verejné rokovanie v sulade
s ¢lankom 16 ods. 8 Zmluvy o Eurdpskej nii)

i)  Nariadenie o zapocitavani emisii sklenikovych 11821/23
plynov z dopravnych sluZzieb

ii) Nariadenie o pravach cestujuicich v leteckej 7615/13
doprave

iii) Nariadenie o presadzovani prav cestujicich 16284/23 +ADD 1
v Unii

iv) Nariadenie o pravach cestujucich v kontexte 16307/23 + ADD 1

multimodalnych ciest

v)  Nariadenie o vyuzivani kapacity Zelezni¢nej 11718/23 + ADD 1
infrastruktiry v jednotnom europskom
Zelezni¢nom priestore, ktorym sa meni smernica
2012/34/EU a zru$uje nariadenie (EU) & 913/2010

vi) Cielena zmena smernice 1999/62/ES 10936/25
o Eurovignette
informdcie predsednictva

Rada vzala na vedomie informacie predsednictva.

g) Nadchadzajuci dialog na vysokej urovni v skupine 15704/25
spolo¢ného zaujmu pre Ukrajinu (CIG4U) v ramci
Medzinarodného fora pre dopravu (ITF) a zriadenie
Fondu na podporu dopravy na Ukrajine (UTSF)
v ramci tejto iniciativy
(Stokholm, 17. februara 2026)
informacie Svédska

Rada vzala na vedomie informacie, ktoré poskytlo Svédsko.
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h)  Vyzva na prijatie opatreni v stvislosti s negativnymi 16016/1/25 REV 1
ucinkami uniformného rozsirenia systému EU ETS
na sluzby namornej dopravy
informacie Grécka, Malty a Talianska

Rada vzala na vedomie informadcie, ktoré poskytli Grécko, Malta a Taliansko.

i)  Spolo¢né vyhlasenie o vyzvach tykajucich sa nabijacej 15859/25
infrastruktury pre tazké azitkové vozidla
informacie Bulharska, Ceska, Estonska, Finska, Lotysska,
Madarska, Polska, Rumunska, Slovenska a Talianska

Rada vzala na vedomie informécie Bulharska, Ceska, Estonska, Finska, Lotysska, Mad’arska,
Pol'ska, Rumunska, Slovenska a Talianska.

j)  Podpora dopytu po elektrickych vozidlach 16138/25
prostrednictvom ambici6znych pravidiel ekologizacie
podnikovych vozovych parkov
informacie Francuzska

Rada vzala na vedomie informacie, ktoré poskytlo Francuzsko.

k) Eurépska politika v oblasti zariadeni osobnej mobility 16092/1/25 REV 1
informacie Holandska s podporou Belgicka, Ceska,
Finska, Grécka, Irska, Litvy, LotySska, Luxemburska,
Madarska, Nemecka, Polska, Portugalska, Rumunska,
Slovenska a Slovinska

Rada vzala na vedomie informacie Holandska s podporou Belgicka, Ceska, Finska, Grécka,
Irska, Litvy, LotySska, Luxemburska, Mad’arska, Nemecka, Pol'ska, Portugalska, Rumunska,

Slovenska a Slovinska.

I)  Akény plan pre vysokorychlostné Zeleznice 14984/25
informdcie Komisie

Rada vzala na vedomie informacie Komisie.
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m) Konferencia Transport Research Arena 2026 15850/25
(Budapest’ 18. — 21. maja 2026)
informacie Madarska

Rada vzala na vedomie informécie, ktoré poskytlo Mad’arsko.

n) Pokrok pri administrativnom zjednodusovani 16054/2/25 REV 2
a posilnenie bezpecnosti v sektore civilnych dronov
informdcie Belgicka, Bulharska, Ceska, Esténska, Grécka,
Chorvatska, Litvy, Lotysska, Luxemburska, Malty, Polska,
Rumunska, Slovenska, Slovinska a Spanielska

Rada vzala na vedomie informécie Belgicka, Bulharska, Ceska, Estonska, Grécka,
Chorvatska, Litvy, LotySska, Luxemburska, Malty, Pol'ska, Rumunska, Slovenska, Slovinska
a Spanielska.

0)  Opakované narusenia civilného letectva spésobené 15777/1/25 REV 1
bezpilotnymi lietadlami (dronmi) a balonmi pouzivanymi
na paSovanie pochadzajucimi z tretich krajin
informacie Belgicka, Estonska, Finska, Litvy, LotySska
a Polska

p)  Zabezpecenie spravodlivych a odolnych podmienok pre 16103/1/25 REV 1
europsky zeleznicny sektor
informacie Francuzska a Rakiska s podporou Chorvdtska
a Portugalska

q)  Pracovny program nadchéddzajuceho predsednictva
informdcie Cypru
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ZASADNUTIE V PIATOK 5. DECEMBRA 2025

TELEKOMUNIKACIE

Nelegislativne ¢innosti

6.

RoOzne

Zavery o europskej konkurencieschopnosti v digitalnom 15143/1/25 REV 1
desat’ro¢i
schvalenie

Rada schvalila zavery o eurdpskej konkurencieschopnosti v digitdlnom desatroci. Ministri
vystupili, aby vyjadrili plnti podporu, pricom Francuzsko pripomenulo zavery Europskej rady
z 23. oktdbra 2025 a poukazalo na to, Ze hoci EU bojuje proti izolacii alebo protekcionizmu,
mala by jasne vyjadrovat’ svoju vol'u znizovat’ zavislost’ a zvySovat’ svoju strategicka
autonomiu, tak na ucely konkurencieschopnosti, ako aj bezpecnosti, a tento postoj by sa mal
viac odrazat’ v jej vyjadreniach.

ZjednodusSenie predpisov a digitalizacia: zniZenie zat’aZenia 15145/1/25 REV 1
podnikov v digitialnej oblasti
vymena ndzorov

Rada si vymenila nazory na zjednodusenie a digitalizaciu: znizenie zatazenia podnikov
v digitalnej oblasti.

Presadzovanie aktu o digitalnych sluZzbach na online 15594/25
platformach a v elektronickom obchode

vymena ndzorov

Rada si vymenila nazory na presadzovanie aktu o digitalnych sluzbach na online platformach
a v elektronickom obchode.

a)  Aktudlne legislativne navrhy (verejné rokovanie 0
v stilade s ¢lankom 16 ods. 8 Zmluvy o Eurdpske;j unii)

Eurépske podnikové pefiaZzenky 15701/25 + ADD 1
informacie predsednictva

Rada vzala na vedomie informacie predsednictva.
b) Model financovania narodného regula¢ného organu 16095/25
vzhPadom na rozsirenu digitalnu zodpovednost’

informacie Portugalska

Rada vzala na vedomie informéacie, ktoré poskytlo Portugalsko.
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¢) Vyhlasenie o eurdopskej digitalnej suverenite
informacie Rakuska

Rada vzala na vedomie informacie, ktoré poskytlo Rakusko.

d) Samit o eurdpskej digitalnej suverenite
(Berlin, 18. novembra 2025)
informacie Francuzska a Nemecka

Rada vzala na vedomie informadcie, ktoré poskytlo Franctuzsko a Nemecko.

e)  Vysledky rokovani pocas neformalneho zasadnutia
ministrov telekomunikacii
(Horsens, 9. — 10. oktébra 2025)
informacie predsednictva

Rada vzala na vedomie informacie predsednictva.

f) Roaming s Ukrajinou, Moldavskom a zapadnym
Balkanom — sti¢asny stav
informacie predsednictva

Rada vzala na vedomie informacie predsednictva.

g) Medzinarodné iniciativy v digitalnej oblasti
informacie Komisie

Rada vzala na vedomie informacie Komisie.

h)  Cviéenie Cyber Blueprint
informdcie predsednictva

Rada vzala na vedomie informacie predsednictva.

i)  RuSenie a spoofing globalnych navigacnych satelitnych
systémov (GNSS): smerom k zvySenej bezpec¢nosti
a ochrane
informacie Ceska, Esténska, Finska, Litvy, Lotysska,
Nemecka, Polska, Slovenska, Slovinska a Spanielska

Rada vzala na vedomie informacie Ceska, Estonska, Finska, Litvy, LotySska, Nemecka,

15781/25

16186/25

15875/25

16021/25

16048/25

16022/25

15986/25

Pol'ska, Slovenska, Slovinska a Spanielska. Bulharsko ustne vyjadrilo podporu tomuto bodu.
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j)  Protidronové systémy: prispevok digitalnych technolégii 16128/25
k ochrane kritickej infrastruktary
informacie Komisie

k)  Vykonavacie rozhodnutie Rady o povoleni podpory 16032/1/25 REV 1
z rezervy EU na ucely kybernetickej bezpe&nosti pre
Moldavsko
informdcie predsednictva

1)  Pracovny program nadchddzajuceho predsednictva
informacie Cypru

[0 prvé Citanie

bod zalozeny na navrhu Komisie

verejna diskusia na navrh predsednictva (¢lanok 8 ods. 2 rokovacieho poriadku Rady)
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PRILOHA

Vvhlasenia k legislativhym bodom B uvedenym v dokumente 16020/25

Smernica, ktorou sa meni smernica Rady 96/53/ES, ktorou sa
stanovuju najvacsie povolené rozmery niektorych cestnych vozidiel

K bodu B ¢. 2: . e . R
a najviacsia povolena hmotnost
v§eobecné smerovanie

VYHLASENIE BELGICKA

,Belgicko podporuje vSeobecné smerovanie, ktoré predlozilo danske predsednictvo, hoci stale
mame vazne vyhrady k vplyvu na infraStruktaru. Belgicka podpora kone¢ného kompromisu
dosiahnutého medzi spoluzadkonodarcami bude zavisiet’ od toho, ¢i sa tieto obavy zohl'adnia.
Prioritou Belgicka je, aby sa rokovania s Europskym parlamentom zacali ¢o najskor. Revizia
smernice o hmotnostiach a rozmeroch je zdsadnym mil'nikom pri dekarbonizacii cestnej dopravy

a jej harmonizacii v ramci Eurdpskej tnie.

Cielom revizie je najmi harmonizovat’ a posilnit’ si¢asny eurdpsky ramec pre nase tazké nakladné
vozidla a konkurencieschopnost’ intermodalnej prevadzky a vozidiel s nulovymi emisiami. To
znamena najmi zvysit’ maximalne hmotnostné limity pre urcité jazdné supravy a zaroven obmedzit’
vplyv tazsich vozidiel na infraStruktiru. Pocas rokovani Belgicko podobne ako ostatné clenské
Staty argumentovalo, Ze ustanovenia novej smernice by mali byt zlu¢ite'né so Setrenim naSich ciest
a mostov. Belgicko v tejto stvislosti vita zachovanie vzorca ur¢eného na ochranu mostov v navrhu
vSeobecného smerovania. Stale vSak mame vyhrady k hmotnostnému limitu pre trojnapravové
vozidla, ktory v su¢asnom kompromise neposkytuje potrebné zaruky na obmedzenie vplyvu

na infrastruktaru. Belgicko v tejto stvislosti ponuklo alternativny navrh a difa, Ze sa zohl'adni

v nadchadzajacich rokovaniach.

Belgicko chce zostat’ konstruktivnym partnerom a v d’alSej fdze rokovani poskytne plnti podporu.*
VYHLASENIE NEMECKA

k v§eobecnému smerovaniu k ndvrhu na zmenu smernice Rady 96/53/ES, ktorou sa v Spolocenstve
stanovuju najvacsie povolené rozmery niektorych vozidiel vo vnutroStatnej a medzindrodnej cestnej
doprave a najvicsia povolena hmotnost’ v medzinarodnej cestnej doprave

»Spolkova vlada vita dosiahnuty kompromis a sthlasi so v§eobecnym smerovanim. Rokovania sa
sustredili na hlavné ciele: zjednodusSit’ smernicu a sii€asne podporit’ rozsirenie vyuZivania vozidiel

s nulovymi emisiami. Vo v§eobecnom smerovani sa kladie jasny déraz na podporu vozidiel

s nulovymi emisiami a zaroven sa zohl'adiiuji dosledky na infrastruktiru, ked’Ze tieto vozidla maju
Specifické technické vlastnosti. Podl'a naSho ndzoru nastol'uje toto znenie spravnu rovnovahu medzi
tymito dvoma aspektmi.
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Okrem toho spolkova vlada vydava toto vyhlasenie:

Pokial ide o predizené kibové vozidla s dizkou 17,88 m, spolkova vlada by uvitala, aby sa namiesto
izolovanych vnutrostatnych rieseni dospelo k celoeuropskej dohode. Vzhl'adom na moznost’ povolit’
na vnutro§tatnej arovni kyvadlovi dopravu s predizenymi kibovymi vozidlami je podl'a nazoru
spolkovej vlady zasadné, aby sa vytvorili dodato¢né stimuly pre investicie do vozidiel s nulovymi
emisiami.*

SPOLOCNE VYHLASENIE SPANIELSKA A PORTUGALSKA

»Spanielsko a Portugalsko vyjadruju svoje uznanie usiliu predsednictva pokrocit’ v rokovaniach
o revizii smernice o hmotnostiach a rozmeroch. Uzndavame pozitivne prvky navrhovaného znenia,
najma ustanovenia, ktoré podporuju zavadzanie vozidiel s nulovymi emisiami, ¢o dorazne vitame.

Zaroven sme nad’alej znepokojeni tym, ze kompromis dostatocne neriesi zékladny ciel revizie:
zabezpecenie dobrého fungovania jednotného trhu prostrednictvom harmonizacie cezhranicnej
prepravy. Povodny nadvrh Komisie ponukal vyvazeny ramec reSpektujici pravomoc ¢lenskych
Statov, na zéklade ktorej mohli zvysit’ limit na domécom trhu zo 40 na 44 ton a zaroven zabezpecit,
aby sa v pripade prijatia takéhoto rozhodnutia rovnaké obmedzenie uplatiiovalo na medzinarodnt
dopravu. Toto ochranné opatrenie bolo nevyhnutné na to, aby sa zabranilo fragmentacii

a zabezpedili sa rovnaké prevadzkové podmienky v celej Unii.

Tym, ze sa cezhrani¢né uplatiiovanie vy$$ich hmotnostnych limitov obmedzilo vylu¢ne na tazké
uzitkové vozidla s nulovymi emisiami, ktorych pritomnost’ vo vozovom parku je stale vel'mi
obmedzend, vznika riziko, Ze si¢asny kompromis oslabi harmonizac¢ny ciel’ smernice. Ak bude
44-tonova preprava povolena na vnutrostatnej tirovni, ale nebude konzistentne povolena pre
medzinarodnt dopravu, prevadzkovatelia budu celit nerovnakym a neefektivnym podmienkam,
¢o ohrozi fungovanie jednotného trhu.

Okrem toho by sa zbyto¢ne obmedzili hospodarske a environmentélne prinosy 44-tonovej prepravy.
Prevadzka 44-tonovej prepravy zniZuje pocet jazd potrebnych na rovnaky objem nakladu, zvySuje
logistickt efektivnost’ a zniZuje emisie v porovnani so 40-tonovym limitom. Méze tieZ pomdct’
zmiernit’ nedostatok vodicov, ktory postihuje toto odvetvie. Tieto vyhody st obzvlast relevantné
pre Pyrenejsky polostrov, kde obmedzena prepojenost’ zelezni¢nej nakladnej dopravy so zvySkom
Eurdpy zvysuje zavislost’ od cestnej dopravy a pouzivanim vozidiel s vyS$Sou kapacitou sa vyrazne
zvySuje efektivnost.

Vzhladom na tieto skuto¢nosti Spanielsko a Portugalsko nemédzu podporit’ navrhované
vSeobecné smerovanie. Obe delegacie dufaju, Ze rokovania s Eurépskym parlamentom
umoZnia dosiahnut’ vysledok, ktory bude viac v silade so zadsadami, na ktorych funguje
vnutorny trh.*
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Balik opatreni tykajucich sa technického stavu vozidiel
a) Smernica o pravidelnej kontrole technického stavu (zmena
smernice 2014/45/EU) a o cestnej technickej kontrole (zmena
K bodu B ¢. 3: smernice 2014/47/EI'J)
b) Smernica o dokladoch o evidencii vozidiel a idajoch o evidencii
vozidiel (zruSenie smernice 1999/37/ES)
vSeobecné smerovanie

VYHLASENIE BELGICKA

,Belgicko vo vel'kej miere podporuje tento balik a stihlasi s jeho ciel'mi tykajucimi sa bezpecnosti
cestnej premavky, kvality ovzdusSia a znizovania hluku. Zarovei sa domnievame, ze znenie by malo
preukazat’ vyssiu urovei ambicii.

Konkrétne by sme uvitali d’alSie nezdvidzné a pozitivne stimuly na vyuZzivanie dial’kového snimania,
ked’ze ide o ucinnu techniku, a preto je dolezité nabadat’ ¢lenské Staty, aby ju vyuzivali.

Vyzyvame tieZ na vicSie ambicie, pokial’ ide o otazku podvodov s odometrami. Domnievame sa,
ze doraznejsi pristup by mal priamy pozitivny vplyv na miliény ob¢anov EU.

Odporucame zaroven zachovat’ povodny ciel’ docasného osved€enia o kontrole technického stavu
tym, Ze by sa jeho vyuzitie obmedzilo na eurépskych obcanov s pobytom v zahrani¢i a vozidlami
kategorie M1, namiesto jeho rozsirenia na profesionalne pouZzivanie vozidiel kategorie N1.

Belgicko je nad’alej konstruktivnym partnerom a v d’alSej faze rokovani bude poskytovat’ plnu
podporu.

VYHLASENIE NEMECKA

k vSeobecnému smerovaniu k ndvrhu smernice o dokladoch o evidencii vozidiel a idajoch
o evidencii vozidiel zaznamenéavanych v narodnych registroch vozidiel a o zruseni smernice Rady
1999/37/ES (d’alej len ,,nadvrh smernice*)

»Spolkova vlada vita dosiahnuty kompromis a sthlasi so v§eobecnym smerovanim. Digitalizacia
dokladov k vozidlam je ddlezitou zalezitost'ou, ktora bude v strednodobom horizonte pre obcanov
1 hospodarstvo predstavovat’ vyznamné zjednodusenie. Spolkova vlada podporuje aj zavedenie
jednotnych poziadaviek na narodné registre vozidiel a Gpravu vymeny udajov.

V jasne vymedzenych pripadoch ma vSak zaujem Statu pochopitel'ne vacsiu vahu ako zaujem
na harmonizécii vymeny udajov medzi ¢lenskymi $tatmi. To plati pre pripady, ked’ je dotknuty
verejny poriadok alebo bezpecnost'.

Preto je vhodné, Ze sa prave pre takéto pripady stanovili v smernici zodpovedajuce vynimky pre

vymenu udajov podla ¢lanku 15 ods. 1 — povinnost’ zaznamenavat’ a ukladat’ nesmie pre ¢lenské
Staty EU predstavovat’ bezpecnostné riziko.
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Spolkova vlada preto vita, ze vSetky vozidla organov, ktoré¢ maju za tlohu udrziavat’ verejny
poriadok a bezpecnost’, si vynaté z povinnej vymeny udajov, a to vratane ozbrojenych sil a colnych
organov.

Spolkova vlada okrem toho vyklada ¢lanok 15 ods. 1 tak, Ze je v zasade na &lenskych $tatoch EU,
aby vymedzili prislusné pripady, resp. skupiny pripadov a posudili, ¢i st podmienky vynimky
splnené pre danu skupinu ako celok. Preskimanie jednotlivych vozidiel tak nie je potrebné.*

VYHLASENIE LOTYSSKA

,Bezpecnost’ cestnej premavky je jednou z hlavnych priorit LotySska v oblasti dopravnej politiky.
Lotyssko preto dorazne podporuje ciele navrhu, a to prispiet’ k zlepSeniu urovne bezpecnosti cestnej
premavky a ekologie, k udrzateI'nej mobilite, ako aj k voI'nému pohybu o0sdb a tovaru v celej
Eurdpskej tnii. Svedc¢i o tom pozicia LotySska podporovat’ prvky zahrnuté v povodnom navrhu
Europskej komisie, ako st ¢astejsie kontroly technického stavu starsich vozidiel, povinné kontroly
technického stavu motocyklov, zavedenie cestnej technickej kontroly 'ahkych Gzitkovych vozidiel
(kategoria N1), ako aj nové metody kontroly emisii (PN, NOx).

Aby vsak navrh dosiahol stanovené ciele, ramec musi byt’ jasny a poziadavky musia fungovat’

V praxi.

Vdaka pragmatickej spolupraci s dinskym predsednictvom, ostatnymi ¢lenskymi $tatmi

a Europskou komisiou sa pre mnoho prvkov ndvrhu naslo prijatel'né rieSenie. V niektorych
otazkach, ktoré st pre LotySsko doélezZité, sa vSak eSte nedosiahla potrebna rovnovaha. Vzhl'adom
na uvedené skutocnosti LotySsko upozoriiuje na niekol’ko praktickych prekazok pri uplatiiovani
noriem, ktoré brania plnej podpore najnovsej kompromisnej verzie navrhu.

Lotyssko sa preto pri hlasovani o v§eobecnom smerovani na zasadnuti Rady TTE 4. decembra
2025 ZDRZIAVA hlasovania.

Podrobné vysvetlenie stanoviska LotyS$ska k bodom, ktoré nemdzeme podporit’, je uvedené
v prilohe k tomuto vyhldseniu.

Lehoty na zavedenie novych metéd emisnych skusok: LotySsko je jednym z mala ¢lenskych
Statov, ktoré prijali postup merania poctu tuhych Castic (PN). Vyvoj skiiSobnej metody, uvedenie
potrebného vybavenia na trh, ako aj potrebna odborna priprava trvali 10 rokov. Podobne, ani pokial
ide o skusanie novych naftovych motorov a NOx (oxidov dusika), eSte nebola preukazana metoda,
ktora by sa v praxi mohla uplatiiovat’ v r6znych klimatickych podmienkach v Europe, a to aj pri
teplotach nizsich ako —10 °C, ¢o je dolezité v pripade LotySska. LotySsko ma preto obavy, ze nie

je realistické vypracovat’ u¢innu a vSeobecne platnu skiiSobni metdédu do dvoch rokov, a zasadzuje
sa za prechodné obdobie najmenej piatich rokov od schvalenia metddy, o by malo zabezpecit
pripravenost’ v praxi.

Pravidelné a cestné kontroly NOx: Aby sa splnili opravnené oCakéavania, lehoty na implementaciu
pravidiel, metod a vybavenia by mali byt rovnaké pre kontroly technického stavu aj cestné
kontroly. Loty$sko preto povaZuje za potrebné stanovit’ prechodné obdobie aj pre kontroly NOx

z naftovych motorov pocas cestnych technickych kontrol.
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Informaécie vyrobcov a hibkova kontrola elektronickych systémov s analytickym nastrojom
OBD (palubny diagnosticky systém): LotySsko podporuje, Ze sa v navrhu nabada na aktualizaciu
ramca vzhl'adom na technologicky vyvoj. Zaroven vSak na zabezpecenie ucinné¢ho overovania
poziadaviek stanovenych v skupine 10 prilohy I (elektronické bezpecnostné systémy) povazuje za
potrebné zavadzat’ tito technoldgiu postupne a ako prvy krok realizovat’ pilotny projekt, po ktorom
bude mozné posudit’ uskutocnitel'nost’ a u¢innost’ overovacich technologii. LotySsko sa domnieva,
Ze je potrebné Specializované skiiSobné zariadenie, ktoré by sa zahrnulo ako poziadavka do prilohy
I, a na jeho zavedenie by sa stanovila samostatnd patro¢na lehota.

Limitné hodnoty pre po¢ty tuhych castic (PN): LotySsko zdoraziuje rizika spojené

s navrhovanym znizenim prahovej hodnoty pre hodnoty PN bez prechodného obdobia

z v sudasnosti odporacanych 1 000 000 (1/cm?) na 250 000 (1/cm?). Ako vhodnejsie riesenie vidime
dvojro¢né prechodné obdobie s prahovou hodnotou 1 000 000 (1/cm?), po ktorom by sa prahova
hodnota mohla znizit’, ak by sa pouZzivanie technolodgii v praxi osvedcCilo a ak by ¢lenské Staty

s takymto pristupom suhlasili.

Docasné osvedcenia o kontrole technického stavu a sankcie: LotySsko podporuje pokrok pri
harmonizécii ramca do¢asnych osvedceni. Vzhl'adom na to, Ze v sti¢asnosti stale plati systém

s rozdielnymi poziadavkami na kontrolu technického stavu v roznych ¢lenskych Statoch, vSak
berieme na vedomie praktické problémy vyplyvajice z chybajtcich spolo¢nych kritérii

a jednotného potvrdzovania platnosti. Navrhované znenie navyse vyslovne neobmedzuje pouZzivanie
docasnych osvedceni, t. j. Ze by sa mali pouzivat’ len na ucely navratu do ¢lenského $tatu evidencie
vozidla na tcely vykonania pravidelnej kontroly technického stavu a v obdobi okamzite po navrate
do ¢lenského Statu evidencie.

Uplatiiovanie sankcii: LotySsko je znepokojené povinnou poziadavkou ukladat’ sankcie za
manipulaciu so systémami vozidiel pocas kontrol technického stavu a cestnych kontrol. Vzhl'adom
na to, Ze ani pri jednom type tychto kontrol sa nevyhodnocuji dévody, preco zariadenie alebo
systém nefunguje, ¢i to je alebo by to mohlo byt’ désledkom manipulécie, sa domnievame, Ze
poziadavka stanovit’ u¢inné sankcie v navrhovanom zneni je deklarativna a nema prakticky ziadnu
pridant hodnotu.*
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