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REUNIAO DE QUINTA-FEIRA, 4 de dezembro de 2025

1. Adocio da ordem do dia

O Conselho adotou a ordem do dia que consta do documento 16020/25.

TRANSPORTES

Deliberacoes legislativas
(Deliberagao publica nos termos do artigo 16.°, n.’ 8, do Tratado da Uniao Europeia)

Transporte terrestre

2.  Diretiva que altera a Diretiva 96/53/CE do Conselho que fixa 15611/25
as dimensdes maximas autorizadas e os pesos maximos + ADD 1 REV 2
autorizados para certos veiculos rodoviarios
Orientagdo geral

O Conselho definiu uma orientagdo geral sobre a Diretiva que altera a Diretiva 96/53/CE
do Conselho que fixa as dimensdes maximas autorizadas e os pesos maximos autorizados para
certos veiculos rodovidrios, tal como consta dos documentos supra.

A Bélgica, a Alemanha e Portugal, em conjunto com a Espanha, apresentaram declaragdes,
que constam do anexo.

3.  Pacote «Inspe¢do Técnica Automovel» 0

a) Diretiva relativa a inspecio técnica periodica (que 15613/25 + ADD 1
altera a Diretiva 2014/45/UE) e a inspec¢ao técnica na
estrada (que altera a Diretiva 2014/47/UE)

b) Diretiva relativa aos documentos de matricula dos 15615/25
veiculos e aos dados de matricula dos veiculos + ADD 1-2
(que revoga a Diretiva 1999/37/CE) + ADD3 REV 1

Orientagdo geral

O Conselho definiu uma orientagao geral sobre as duas propostas do pacote «Inspec¢ao
Técnica Automovely, tal como consta dos documentos supra.

A Bélgica, a Alemanha e a Letonia apresentaram declaragdes, que constam do anexo.
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Aprovacio dos pontos «A»

Lista de pontos nio legislativos

16129/25

O Conselho adotou todos os pontos «A» da lista que consta do documento supra, incluindo

todos os documentos linguisticos COR e REV apresentados para adogao.

Diversos
5. a)
b)

Ponto da situagdo do Quadro de Emissoes Liquidas Nulas
da OMI
Informagoes da Presidéncia

Propostas legislativas em curso (Deliberagao publica nos
termos do artigo 16.°, n.° 8, do Tratado da Unido Europeia)

Regulamento que cria 0 Mecanismo Interligar a Europa
Informacgoes da Presidéncia

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Presidéncia.

c)

Declaraciao da Presidéncia intitulada «Tornar o
transporte ferroviario competitivo reduzindo os custos
técnicos e administrativos através da harmonizacao e

da implantacio a nivel europew»

Informacoes da Presidéncia

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Presidéncia.

d)

Propostas legislativas em curso (Deliberagdo publica nos
termos do artigo 16.°, n.° 8, do Tratado da Unido Europeia)

Pacote de mobilidade militar
Apresentagdo pela Comissdo

O Conselho tomou nota da apresentacao feita pela Comissao.

15937/1/25 REV 1

11711/25+ ADD 1

16111/25

15793/25
15794/25 + ADD 1
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e) Plano de Investimento nos Transportes Sustentaveis
Informagoes da Comissdao

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Comissao.

f)  Propostas legislativas em curso (Deliberagio ptblica nos |
termos do artigo 16.°, n.° 8, do Tratado da Unido Europeia)

i) Regulamento relativo a contabilizacao das
emissoes de gases com efeito de estufa dos
servicos de transporte

ii) Regulamento relativo aos direitos dos passageiros
dos transportes aéreos

iili) Regulamento relativo a aplicacio dos direitos dos
passageiros na Unido

iv) Regulamento relativo aos direitos dos passageiros
no contexto de viagens multimodais

v)  Regulamento relativo a utilizacdo da capacidade
da infraestrutura ferroviaria no espaco ferroviario
europeu unico, que altera a Diretiva 2012/34/UE
e revoga o Regulamento (UE) n.° 913/2010

vi) Alteracio especifica da Diretiva 1999/62/CE
relativa a Eurovinheta
Informacoes da Presidéncia

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Presidéncia.

g) Proximo dialogo de alto nivel no Grupo de Interesse
Comum para a Ucrania (CIG4U) do ITF e criacio de
um Fundo de Apoio ao Setor dos Transportes
da Ucrania (UTSF) no ambito dessa iniciativa
(Estocolmo, 17 de fevereiro de 2026)
Informagoes da Suécia

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Suécia.

15021/25

11821/23

7615/13

16284/23 +ADD 1

16307/23 + ADD 1

11718/23 + ADD 1

10936/25

15704/25
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h) Apelo a acdo no que respeita aos efeitos negativos do 16016/1/25 REV 1
alargamento uniforme do CELE aos servicos de
transporte maritimo
Informagoes da Grécia, Italia e Malta

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Grécia, Italia e Malta.

i)  Declaracio conjunta sobre os desafios das infraestruturas 15859/25
de carregamento de veiculos pesados
Informagoes da Bulgaria, Chéquia, Eslovaquia, Estonia,
Finlandia, Hungria, Italia, Letonia, Polonia e Roménia

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Bulgaria, Chéquia, Eslovaquia,
Estonia, Finlandia, Hungria, Italia, Letonia, Polonia € Roménia.

j)  Apoiar a procura de veiculos elétricos através de 16138/25
regras ambiciosas em matéria de ecologizacdo das
frotas empresariais
Informagoes da Franga

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Franca.

k) Politica europeia para os dispositivos de mobilidade 16092/1/25 REV 1
pessoal
Informacgoes dos Paises Baixos, apoiados pela Alemanha,
Bélgica, Chéquia, Eslovaquia, Eslovénia, Finldndia,
Grécia, Hungria, Irlanda, Letonia, Litudnia, Luxemburgo,
Polonia, Portugal e Roménia

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pelos Paises Baixos, apoiados
pela Alemanha, Bélgica, Chéquia, Eslovaquia, Eslovénia, Finlandia, Grécia, Hungria, Irlanda,
Let6nia, Lituania, Luxemburgo, Polonia, Portugal e Roménia.

1)  Plano de agdo para o transporte ferroviario de alta 14984/25
velocidade

Informagoes da Comissao

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Comissao.
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m) Forum de investigacio sobre os transportes 2026 15850/25
(Budapeste, 18-21 de maio de 2026)
Informagoes da Hungria

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Hungria.

n) Promover a simplificacdo administrativa e reforcar a 16054/2/25 REV 2
seguranca no setor dos drones civis
Informagoes da Bélgica, Bulgaria, Chéquia, Crodcia,
Eslovaquia, Eslovenia, Espanha, Estonia, Grécia, Letonia,
Litudnia, Luxemburgo, Malta, Polonia e Roménia

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Bélgica, Bulgaria, Chéquia, Croacia,
Eslovaquia, Eslovénia, Espanha, Estonia, Grécia, Letonia, Lituania, Luxemburgo, Malta,
Polénia e Roménia.

o)  Repetidas perturbagdes da aviacao civil causadas por 15777/1/25 REV 1
aeronaves nao tripuladas (drones) e baldes com contrabando
provenientes de paises terceiros
Informacgoes da Bélgica, Estonia, Finlandia, Letonia,
Litudnia e Polonia

p)  Garantir condicdes justas e resilientes para o setor 16103/1/25 REV 1
ferroviario europeu
Informacées da Austria e da Franca, apoiadas
pela Croacia e por Portugal

q)  Programa de trabalho da proxima Presidéncia
Informagoes de Chipre
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REUNIAO DE SEXTA-FEIRA, 5 de dezembro de 2025

TELECOMUNICACOES

Atividades nao legislativas

6.  Conclusdes sobre a competitividade europeia na Década 15143/1/25 REV 1
Digital
Aprovagdo
O Conselho aprovou as «Conclusdes sobre a competitividade europeia na Década Digitaly.
Os ministros intervieram no sentido de manifestar o seu total apoio, tendo a Franga recordado
as conclusdes do Conselho Europeu de 23 de outubro de 2025 e salientado que, embora
esquivando as ideias de isolamento ou protecionismo, a UE deve esclarecer a sua intengdo de
reduzir as dependéncias e aumentar a sua autonomia estratégica, tanto para efeitos de
competitividade como de seguranga, e, assim, refletir de forma mais adequada esta posi¢ao na
sua comunicacao.
7.  Simplificacdo e digitalizacio: reduzir os encargos para as 15145/1/25 REV 1
empresas no dominio digital
Troca de pontos de vista
O Conselho procedeu a uma troca de pontos de vista sobre a simplificagdo e a digitalizagao:
reduzir os encargos para as empresas no dominio digital.
8. Aplicacao efetiva do Regulamento dos Servicos Digitais pelas 15594/25
plataformas em linha e pelo comércio eletrénico
Troca de pontos de vista
O Conselho procedeu a uma troca de pontos de vista sobre a aplicacdo efetiva do Regulamento
dos Servigos Digitais pelas plataformas em linha e pelo comércio eletronico.
Diversos
9. a) Propostas legislativas em curso (Deliberacdo publica nos
termos do artigo 16.°, n.° 8, do Tratado da Unido Europeia)
Carteiras empresariais europeias 15701/25 + ADD 1
Informagoes da Presidéncia
O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Presidéncia.
b) Modelo de financiamento da autoridade reguladora 16095/25
nacional tendo em conta as responsabilidades digitais
alargadas
Informagées de Portugal
O Conselho tomou nota das informagdes prestadas por Portugal.
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¢)  Declaracao sobre a Soberania Digital Europeia 15781/25
Informagoes da Austria

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Austria.

d) Cimeira sobre a Soberania Digital Europeia 16186/25
(Berlim, 18 de novembro de 2025)
Informagoes da Alemanha e da Franga

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Alemanha e pela Franga.

e) Resultados dos debates efetuados durante a reuniao 15875/25
informal dos ministros das Telecomunicacoes
(Horsens, 9-10 de outubro de 2025)
Informagoes da Presidéncia

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Presidéncia.

f)  Itinerancia com a Ucrania, a Moldavia e os Balcas 16021/25
Ocidentais — ponto da situacao
Informacgoes da Presidéncia

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Presidéncia.

g) Iniciativas internacionais no dominio digital 16048/25
Informagoes da Comissao

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Comissao.

h)  Exercicio no ambito do Plano de Ac¢do para 16022/25
a Ciberseguranca
Informacgoes da Presidéncia

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Presidéncia.

i)  Empastelamento e falsificacio dos sistemas globais de 15986/25
navegacao por satélite (GNSS): reforcar a seguranca e
a prote¢ao
Informagoes da Alemanha, Chéquia, Eslovaquia, Eslovénia,
Espanha, Estonia, Finldndia, Letonia, Litudnia e Polonia

O Conselho tomou nota das informag¢des da Alemanha, Chéquia, Eslovaquia, Eslovénia,
Espanha, Estonia, Finlandia, Letonia, Lituania e Polonia. A Bulgaria manifestou verbalmente
0 seu apoio quanto a este ponto.
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j)  Antidrones: contributo das tecnologias digitais para a 16128/25
protecao das infraestruturas criticas
Informagoes da Comissdo

k)  Decisao de Execucdao do Conselho que autoriza o apoio 16032/1/25 REV 1
da Reserva de Ciberseguranga da UE a Moldavia
Informacgoes da Presidéncia

1)  Programa de trabalho da proxima Presidéncia
Informacgoes de Chipre

[0 Primeira leitura

Ponto baseado numa proposta da Comissao

Debate ptiblico proposto pela Presidéncia (artigo 8.°, n.° 2, do Regulamento Interno do Conselho)
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ANEXO

Declaracoes sobre os pontos «B» legislativos que constam do documento 16020/25

Diretiva que altera a Diretiva 96/53/CE do Conselho que fixa as
Ad ponto 2 da lista dimensdes maximas autorizadas e os pesos maximos autorizados para
de pontos «By: certos veiculos rodoviarios

Orientagdo geral

DECLARACAO DA BELGICA

«A Bélgica apoia a orientagao geral apresentada pela Presidéncia dinamarquesa, embora tenhamos
ainda sérias reservas quanto ao impacto nas infraestruturas. O apoio da Bélgica ao compromisso
final alcangado pelos colegisladores dependeré do facto de estas preocupagdes serem ou nao tidas
em conta. A prioridade da Bélgica ¢ que as negociagdes com o Parlamento Europeu tenham inicio o
mais rapidamente possivel. A revisao da Diretiva Pesos e Dimensdes ¢ um marco essencial na
descarbonizacao do transporte rodovidrio e na sua harmoniza¢ao no ambito da Unido Europeia.

Em especial, a revisao visa harmonizar e reforgar o atual quadro europeu para os veiculos pesados
de mercadorias e a competitividade das operagdes intermodais e dos veiculos com nivel nulo de
emissoes. Tal implicara, particularmente, o aumento dos limites maximos de peso para determinados
conjuntos de veiculos, limitando simultaneamente o impacto dos veiculos mais pesados nas
infraestruturas. Durante os debates, a Bélgica, a semelhancga de outros Estados-Membros, defendeu
que as disposi¢des da nova diretiva deverdo ser compativeis com a preservagdo das estradas e das
pontes. A Bélgica congratula-se, portanto, com a preservacao da férmula no projeto de orientagdo
geral. Subsistem, no entanto, reservas quanto ao limite de peso dos veiculos com eixo duplo que, de
acordo com o atual compromisso, ndo proporcionam as garantias necessarias para limitar o impacto
nas infraestruturas. A este respeito, a Bélgica apresentou uma proposta alternativa e espera que esta
seja tida em conta nas futuras negociagoes.

A Bélgica pretende manter uma parceria construtiva e prestard todo o seu apoio durante a proxima
fase de negociagdes.»

DECLARACAO DA ALEMANHA

«Relativa a orientagdo geral sobre a proposta de alteragdo da Diretiva 96/53/CE que fixa as dimensdes
maximas autorizadas no trafego nacional e internacional e os pesos maximos autorizados no trafego
internacional para certos veiculos rodovidrios em circulagdo na Comunidade.

O Governo Federal congratula-se com o compromisso alcangado € concorda com a orientagdo geral.
Os debates centraram-se nos principais objetivos de simplificar a diretiva e, a0 mesmo tempo,
apoiar a adoc¢do de veiculos com nivel nulo de emissdes. A orientacao geral salienta claramente a
promocao de veiculos com nivel nulo de emissdes, tendo simultaneamente em conta o impacto nas
infraestruturas, uma vez que estes veiculos tém caracteristicas técnicas especificas. Na nossa opiniao,
o texto consegue encontrar um bom equilibrio entre estes dois aspetos.
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O Governo Federal alemao declara ainda o seguinte.

No que diz respeito aos veiculos articulados com um comprimento igual ou superior a 17,88 m, ao
invés de solugdes nacionais isoladas, o Governo Federal considera importante chegar a um acordo a
nivel europeu. Tendo em vista a op¢ao de autorizar, a nivel nacional, o transporte em vaivém com
veiculos articulados com um comprimento adicional, o Governo Federal entende que ¢ fundamental
criar incentivos adicionais ao investimento em veiculos com nivel nulo de emissdes»

DECLARACAO CONJUNTA DA ESPANHA E DE PORTUGAL

«A Espanha e Portugal manifestam o seu aprego pelos esfor¢os envidados pela Presidéncia no
sentido de fazer avancar as negociacdes sobre a revisao da Diretiva Pesos e Dimensdes.
Reconhecemos os elementos positivos do texto proposto, em especial as disposi¢des que apoiam a
adogao de veiculos com nivel nulo de emissdes, com que nos congratulamos.

No entanto, mantemos a preocupacao com o facto de o compromisso nao ter suficientemente em
conta um objetivo fundamental da revisdo: assegurar o bom funcionamento do mercado unico por
meio da harmonizagdo das operacdes transfronteirigas. A proposta inicial da Comissao apresentava
um quadro equilibrado, que respeitava competéncia dos Estados-Membros para autorizar o aumento
de 40 para 44 toneladas no que respeita a circulagdo no seu territdrio, garantindo simultaneamente
que, se esta decisdo viesse a ser tomada, se aplicaria 0 mesmo limite ao transporte internacional.
Esta salvaguarda afigurava-se essencial para evitar a fragmentacao e assegurar condigdes de
operagao equitativas em toda a Unido.

Ao limitar a aplicacao transfronteiri¢a de limites de peso mais elevados exclusivamente aos
veiculos pesados com nivel nulo de emissdes — cuja presenga na frota continua a ser muito reduzida
— o0 atual compromisso poderd prejudicar o objetivo de harmonizagdo da diretiva. Se as operagdes
com veiculos de 44 toneladas forem permitidas em territdrio nacional, mas ndo sistematicamente
autorizadas para o transporte internacional, os operadores enfrentardo condig¢des desiguais e
ineficientes, o que compromete o funcionamento do mercado tnico.

Além disso, os beneficios econdmicos e ambientais das operagcdes com veiculos de 44 toneladas
serdo escusadamente diminuidos. Em comparagdo com o limite de 40 toneladas, a realizagao de
operacdes com veiculos de 44 toneladas reduz o nimero de viagens necessarias para 0 mesmo
volume de mercadorias, aumenta a eficiéncia logistica e reduz as emissdes, podendo também ajudar
a colmatar a escassez de condutores que afeta o setor. Esses beneficios sdo particularmente relevantes
para a Peninsula Ibérica, onde a limitada conectividade do transporte ferrovidrio de mercadorias
com o resto da Europa aumenta a dependéncia do transporte rodoviario, conferindo particular
importancia aos ganhos de eficiéncia obtidos com veiculos de maior capacidade.

A luz destas consideragdes, a Espanha e Portugal nio estio em condicdes de apoiar a orientacéo
geral proposta. Ambas as delegagdes esperam que as negociacoes com o Parlamento Europeu
permitam alcancar um resultado mais coerente com os principios subjacentes ao funcionamento
do mercado interno.»
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Pacote «Inspec¢ao Técnica Automovel»

a) Diretiva relativa a inspecao técnica periodica (que altera
a Diretiva 2014/45/UE) e a inspecdo técnica na estrada (que
altera a Diretiva 2014/47/UE)

b) Diretiva relativa aos documentos de matricula dos veiculos e aos
dados de matricula dos veiculos (que revoga a Diretiva 1999/37/CE)

Orientagdo geral

Ad ponto 3 da lista
de pontos «B»:

DECLARACAO DA BELGICA

«A Bélgica apoia em grande medida o pacote e subscreve os objetivos do mesmo em matéria de
seguranca rodoviaria, qualidade do ar e reducao do ruido. No entanto, consideramos que o texto
deverd apresentar um nivel de ambic¢do mais elevado.

Gostariamos, nomeadamente, que fossem apresentados mais incentivos positivos e ndo vinculativos
a utilizagdo da teledete¢@o, dado que se trata de uma técnica eficiente, pelo que € importante
incentivar a sua utilizagdo pelos Estados-Membros.

Apelamos igualmente a uma maior ambic¢ao no que diz respeito a questdo da fraude da
quilometragem, e acreditamos que uma abordagem mais firme teria um impacto positivo direto em
milhdes de cidadaos da UE.

Por ultimo, recomendamos a preservagdo do objetivo inicial do certificado de inspecao técnica
temporario, limitando a sua utilizagdo aos cidadaos europeus residentes no estrangeiro e que
conduzam veiculos da categoria M1, em vez de o alargar a utilizagdo profissional com veiculos da
categoria N1.

A Bélgica manterd uma parceria construtiva e prestara todo o seu apoio durante a proxima fase de
negociagdes.»

DECLARACAO DA ALEMANHA

«A respeito da orientagdo geral sobre a proposta de diretiva relativa aos documentos de matricula
dos veiculos e aos dados de matricula dos veiculos registados nos registos automoveis nacionais e
que revoga a Diretiva 1999/37/CE («DDV»).

O Governo Federal congratula-se com o compromisso alcangado e concorda com a orientagdo geral.
A digitalizagdo dos documentos dos veiculos € uma questao importante que a médio prazo trara
vantagens significativas tanto para os cidadaos como para a economia. O Governo Federal apoia
igualmente a introducdo de requisitos uniformes para os registos automoéveis nacionais de veiculos,
bem como a regulamentagao do intercambio de dados.

Em casos claramente definidos, porém, o interesse do Estado prevalece manifestamente sobre o
interesse na harmonizagao do intercambio de dados entre os Estados-Membros. E este o caso
quando a ordem publica ou a seguranca publica sdo afetadas.

Por conseguinte, faz sentido que a DDV preveja isengdes para o intercambio de dados no
artigo 15.°, n.° 1, precisamente para estes casos — a obrigacao de recolha e armazenamento de dados
ndo pode representar um risco para a seguranc¢a dos Estados-Membros da UE.
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Assim, o Governo federal congratula-se com o facto de todos os veiculos afetos a autoridades
responsaveis pela manuten¢do da ordem publica e da seguranca publica estarem isentos da
obrigacao do intercambio de dados, incluindo os afetos as for¢as armadas e as autoridades
aduaneiras.

Além disso, segundo a leitura que o Governo Federal faz do artigo 15.°, n.° 1, compete, em
principio, aos Estados-Membros da UE definir os casos ou categorias de casos pertinentes e
verificar se, no seu conjunto, estdo reunidas as condigdes para a aplicagdo da isencao a categoria de
casos em causa. Nao ¢é, portanto, necessario proceder a uma analise casuistica em fun¢ao do
veiculo.»

DECLARACAO DA LETONIA

«A seguranca rodovidria € uma das principais prioridades da Letdnia no dominio da politica de
transportes. Por conseguinte, a Letdnia apoia firmemente os objetivos da proposta, nomeadamente a
contribuicao para melhorar o nivel de seguranca rodoviaria e de ecologia, a mobilidade sustentavel,
bem como a livre circulacdo de pessoas e mercadorias em toda a Unido Europeia. Esta posi¢ao é
reforgada pelo apoio da Letonia a elementos incluidos na proposta inicial da Comissao Europeia,
como as inspecdes técnicas mais frequentes para veiculos mais antigos, as inspegdes técnicas
obrigatorias para motociclos, a obrigacdo de inspecdes na estrada para veiculos comerciais ligeiros
(categoria N1), bem como novos métodos de controlo das emissdes (PN, NOx).

No entanto, para que a proposta atinja os objetivos definidos, o0 quadro deve ser claro e os
requisitos devem funcionar na pratica.

Gragas a cooperagdo pragmatica com a Presidéncia dinamarquesa, com outros Estados-Membros e
com a Comissao Europeia, foi proposta uma solugdo aceitavel relativamente a muitos elementos da
proposta. No entanto, ndo se alcancou ainda o equilibrio necessario em relagdo a algumas questdes
importantes para a Leténia. Tendo em conta o que precede, a Letonia chama a atencdo para uma
série de obstaculos praticos a aplicacao das normas, o que dificilmente lhe permite dar pleno apoio
a mais recente versdo de compromisso da proposta.

Por conseguinte, na votacao sobre a orientacio geral no Conselho TTE de 4 de dezembro
de 2025, a Letonia ABSTEM-SE.

O anexo da presente declaragdo contém uma explicagdao pormenorizada da posi¢do da Letonia sobre
os pontos que nao estamos em condigdes de apoiar.

Prazos para a introducio de novos métodos de controlo de emissdes: A Letonia ¢ um dos
poucos Estados-Membros que adotaram o procedimento de medi¢do do numero de particulas (PN).
Foram necessarios dez anos para o desenvolvimento do método de controlo, a aquisi¢do do equipamento
correspondente no mercado e a formagado indispensavel. De igual modo, nao foi ainda provado o
método de controlo dos novos motores a gasdleo e de NOx (6xidos de azoto), aplicavel na pratica
em diferentes condi¢des climaticas na Europa, incluindo a temperaturas inferiores a —10 °C, um
fator importante no caso da Letonia. Por conseguinte, a Letonia estd preocupada com a viabilidade
do desenvolvimento de um método de controlo eficaz e universalmente aplicavel no prazo de 2 anos
e defende um periodo transitorio de, pelo menos, 5 anos apds a aprovagao do método, a fim de
garantir a devida preparagdo, em termos praticos.

NOXx — controlos periodicos e controlos na estrada: A fim de responder a expetativas legitimas,
os prazos para a aplicagdo das regras, métodos e equipamentos devem ser idénticos para as inspegoes
técnicas e para as inspecdes na estrada. Por conseguinte, a Letdnia considera necessario prever um
periodo transitorio também para os controlos de NOx dos motores a gaséleo durante as inspegoes
técnicas na estrada.
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Informacoes dos fabricantes e controlo aprofundado dos sistemas eletrénicos com o
instrumento de analise OBD (sistema de diagnostico a bordo): A Letonia satida o facto de a
proposta incentivar a atualizagdo do quadro a luz dos progressos tecnologicos. Ao mesmo tempo, a
fim de assegurar uma verificacdo eficaz dos requisitos estabelecidos no grupo 10 do anexo I
(sistemas eletronicos de seguranga), a Letonia considera necessario aplicar esta tecnologia gradualmente
e implementar um projeto-piloto como primeiro passo, apds o qual serd possivel avaliar a viabilidade
e a eficacia da tecnologia de verificagdo. A Letdnia considera que € necessario um dispositivo de
controlo especifico, incluindo-o como requisito no ambito de aplicacdo do anexo II e estabelecendo
um prazo de execugdo separado de cinco anos.

Valores-limite para o niimero de particulas (PN): A Letdnia salienta os riscos associados a
proposta de redugiio, sem periodo transitorio, do limiar dos valores de PN de 1 000 000 1/cm’,
atualmente recomendados, para 250 000 1/cm’. Consideramos como solugio mais adequada a
introdugio de um periodo transitorio de dois anos em que vigore um limiar de 1 000 000 1/cm’,
apos o qual este limiar podera ser reduzido, desde que a utilizagdo das tecnologias se demonstre
eficaz, na pratica, e os Estados-Membros concordem com essa abordagem.

Certificados de inspecdo técnica temporarios e sangdes: A Letonia apoia os progressos no
sentido da harmonizacao do quadro do certificado temporério. Observamos, no entanto, problemas
praticos decorrentes da falta de harmonizagao de critérios e de validacao, tendo em conta que
continua atualmente a existir um sistema com diferentes requisitos de inspe¢ao técnica em

cada Estado-Membro. Além disso, a redagdo proposta ndo limita expressamente a utilizagdo do
certificado temporario, ou seja, ndo estabelece que este deve ser usado apenas para efeitos de
regresso ao Estado-Membro de matricula do veiculo com o proposito de realizar a inspecao técnica
periddica, a qual deve ter lugar sem demora ap6s o regresso ao Estado-Membro de matricula.

Aplicacgao de sanc¢bes: A Letonia estd preocupada com o requisito obrigatorio de impor sangdes
pela manipulagdo dos sistemas dos veiculos, tanto durante as inspecdes técnicas como durante as
inspegoes na estrada. Uma vez que nenhum destes dois tipos de inspe¢do determina as razdes por
que uma instalagao ou sistema nao esta a funcionar, nem se essas razdes resultam, ou poderao
resultar, de uma manipulacao, consideramos que o requisito de aplicacao de sangdes efetivas,
constante da redacdo proposta, ¢ declarativo e ndo tem nenhum valor acrescentado na pratica.»
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