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POSIEDZENIE W CZWARTEK 4 GRUDNIA 2025 r.

1.  Przyjecie porzadku obrad

Rada przyjeta porzadek obrad zamieszczony w dok. 16020/25.

TRANSPORT

Obrady ustawodawcze
(Obrady otwarte dla publicznoS$ci zgodnie z art. 16 ust. 8 Traktatu o Unii Europejskiej)

Transport ladowy
2. Dyrektywa zmieniajaca dyrektywe Rady 96/53/WE 15611/25
ustanawiajaca dla niektorych pojazdow drogowych + ADD 1 REV 2

maksymalne dopuszczalne wymiary i maksymalne
dopuszczalne obciazenia
Podejscie ogolne

Rada wypracowata podejscie ogdlne w sprawie dyrektywy zmieniajacej dyrektywe Rady
96/53/WE ustanawiajaca dla niektorych pojazdéw drogowych maksymalne dopuszczalne
wymiary 1 maksymalne dopuszczalne obcigzenia, w wersji zamieszczonej w dokumentach
wskazanych powyze;j.

Belgia, Niemcy i Portugalia wraz z Hiszpanig zlozytly o§wiadczenia przedstawione
w zatgczniku.

3.  Pakiet w sprawie zdatnosci do ruchu drogowego o

a) Dyrektywa w sprawie okresowych badan zdatnosci do 15613/25 + ADD 1
ruchu drogowego (zmieniajaca dyrektywe 2014/45/UE)
oraz w sprawie drogowej kontroli technicznej
(zmieniajaca dyrektywe 2014/47/UE)

b) Dyrektywa w sprawie dokumentow rejestracyjnych 15615/25
pojazdow i danych rejestracyjnych pojazdow + ADD 1-2
(uchylajaca dyrektywe 1999/37/WE) + ADD3 REV 1

Podejscie ogolne

Rada wypracowata podejscie ogdlne w sprawie dwoch wnioskoéw w ramach pakietu
dotyczacego zdatnosci do ruchu drogowego w wersji zamieszczonej w dokumentach
wskazanych powyze;j.

Belgia, Niemcy 1 Lotwa ztozyly o§wiadczenia przedstawione w zatgczniku.
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4.  Zatwierdzenie punktow A
Punkty nieustawodawcze 16129/25

Rada przyjeta wszystkie punkty A wymienione we wskazanym powyzej dokumencie, w tym
wszystkie przediozone do przyjecia dokumenty COR i REV do konkretnych wersji
jezykowych.

Sprawy rézne

5. a) Ramy IMO na rzecz osiaggni¢cia neutralnosci emisyjnej — 15937/1/25 REV 1
aktualna sytuacja
Informacje przekazane przez prezydencje

b)  Biezace wnioski ustawodawcze (obrady otwarte dla @
publicznos$ci zgodnie z art. 16 ust. 8 Traktatu o Unii
Europejskiej)

Rozporzadzenie ustanawiajace instrument ,,k.aczac 11711/25+ ADD 1
Europe¢” (CEF)
Informacje przekazane przez prezydencje

Rada zapoznata si¢ z informacjami przekazanymi przez prezydencjg.

¢) Deklaracja prezydencji w sprawie zwi¢kszenia 16111/25
konkurencyjnosci kolei poprzez obnizenie kosztow
technicznych i administracyjnych dzi¢ki europejskiej
harmonizacji i wdrazaniu
Informacje przekazane przez prezydencje

Rada zapoznala si¢ z informacjami przekazanymi przez prezydencje.

d) Biezgce wnioski ustawodawcze (obrady otwarte dla
publiczno$ci zgodnie z art. 16 ust. 8 Traktatu o Unii
Europejskiej)
Pakiet na rzecz mobilnosci wojskowej 15793/25
Prezentacja przygotowana przez Komisje 15794/25 + ADD 1

Rada zapoznata si¢ z prezentacjg Komisji.
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e) Plan inwestycyjny na rzecz zrOwnowazonego 15021/25
transportu
Informacje przekazane przez Komisje

Rada zapoznata si¢ z informacjami przekazanymi przez Komisjg.

f)  Biezace wnioski ustawodawcze (obrady otwarte dla 0
publicznos$ci zgodnie z art. 16 ust. 8 Traktatu o Unii
Europejskiej)

(i) Rozporzadzenie w sprawie rozliczania emisji 11821/23
gazow cieplarnianych z uslug transportowych

(ii) Rozporzadzenie w sprawie praw pasazerow 7615/13
lotniczych
(iii) Rozporzadzenie w sprawie egzekwowania praw 16284/23 +ADD 1

pasazerow w Unii

(iv) Rozporzadzenie w sprawie praw pasazerow 16307/23 + ADD 1
w kontekscie podrozy multimodalnych

(v) Rozporzadzenie w sprawie wykorzystania 11718/23 + ADD 1
zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej
w jednolitym europejskim obszarze kolejowym,
zmieniajace dyrektywe 2012/34/UE i uchylajace
rozporzgdzenie (UE) nr 913/2010

(vi) Ukierunkowana zmiana dyrektywy 1999/62/WE 10936/25
W sprawie eurowiniety
Informacje przekazane przez prezydencje

Rada zapoznala si¢ z informacjami przekazanymi przez prezydencje.

g)  Zblizajacy si¢ dialog wysokiego szczebla w ramach 15704/25
Mie¢dzynarodowego Forum Transportu w odniesieniu
do Grupy Wspdlnego Zainteresowania na rzecz
Ukrainy (CIG4U) oraz ustanowienie Funduszu
Wsparcia Transportu Ukrainy (UTSF) w ramach tej
inicjatywy
(Sztokholm, 17 lutego 2026 r.)
Informacje przekazane przez Szwecje

Rada zapoznata si¢ z informacjami przekazanymi przez Szwecje.
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h) Wezwanie do dzialania w zwiazku z negatywnymi 16016/1/25 REV 1
skutkami jednolitego rozszerzenia unijnego systemu
handlu uprawnieniami do emisji na uslugi transportu
morskiego
Informacje przekazane przez Grecje, Malte i Wiochy

Rada zapoznata si¢ z informacjami przekazanymi przez Grecj¢, Maltg i Wlochy.

i)  Wspolna deklaracja w sprawie wyzwan zwigzanych 15859/25
z infrastruktura ladowania pojazdow ci¢zkich
Informacje przekazane przez Bulgarie, Czechy, Estonig,
Finlandie, Lotwe, Polske, Rumunie, Stowacje, Wegry
i Wtochy

Rada zapoznata si¢ z informacjami przekazanymi przez przez Bulgarie, Czechy, Estonig,
Finlandig¢, Lotwe, Polske, Rumunig, Stowacje¢, Wegry 1 Wiochy.

j)  Wspieranie popytu na pojazdy elektryczne poprzez 16138/25
ambitne przepisy dotyczace ekologizacji flot
korporacyjnych
Informacje przekazane przez Francje

Rada zapoznata si¢ z informacjami przekazanymi przez Francje.

k) Europejska polityka w zakresie urzadzen transportu 16092/1/25 REV 1
osobistego
Informacje przekazane przez Niderlandy, przy poparciu
Belgii, Czech, Finlandii, Grecji, Irlandii, Litwy,
Luksemburga, Lotwy, Niemiec, Polski, Portugalii,
Rumunii, Stowacji, Stowenii i Wegier

Rada zapoznata si¢ z informacjami przekazanymi przez Niderlandy, przy poparciu Belgii,
Czech, Finlandii, Grecji, Irlandii, Litwy, Luksemburga, Lotwy, Niemiec, Polski, Portugalii,

Rumunii, Stowacji, Stowenii 1 Wegier.

1)  Plan dzialania na rzecz kolei duzych predkosci 14984/25
Informacje przekazane przez Komisje

Rada zapoznata si¢ z informacjami przekazanymi przez Komisje.
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m) Forum badan w dziedzinie transportu 2026 15850/25
(Budapeszt, 18—21 maja 2026 r.)
Informacje przekazane przez Wegry

Rada zapoznata si¢ z informacjami przekazanymi przez Wegry.

n) Przyspieszenie uproszczenia procedur 16054/2/25 REV 2
administracyjnych i zwi¢kszenie bezpieczenstwa
w sektorze dronéw cywilnych
Informacje przekazane przez Belgie, Butgarig, Chorwacje,
Czechy, Estonie, Grecje, Hiszpanie, Litwe, Luksemburg,
Lotwe, Malte, Polske, Rumunie, Stowacje i Stowenig

Rada zapoznala si¢ z informacjami przekazanymi przez Belgi¢, Bulgari¢, Chorwacje, Czechy,
Estonie, Grecje, Hiszpanie, Litwe, Luksemburg, Lotwe, Malte, Polske, Rumuni¢, Stowacje
1 Stowenieg.

o)  Powtarzajace si¢ zaklocenia w lotnictwie cywilnym 15777/1/25 REV 1
spowodowane przez bezzatogowe statki powietrzne
(drony) 1 balony przemytnicze pochodzace z panstw
trzecich
Informacje przekazane przez Belgie, Estonie, Finlandie,
Litwe, Lotwe i Polske

p)  Zapewnienie sprawiedliwych 1 odpornych warunkow dla 16103/1/25 REV 1
europejskiego sektora kolejowego
Informacje przekazane przez Austrie i Francje, przy
poparciu Chorwacji i Portugalii

q)  Program prac nadchodzacej prezydencji
Informacje przekazane przez Cypr
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POSIEDZENIE W PIATEK 5 GRUDNIA 2025 r.

TELEKOMUNIKACJA

Dzialania o charakterze nieustawodawczym

6.

Konkluzje w sprawie europejskiej konkurencyjnosci 15143/1/25 REV 1
w cyfrowej dekadzie
Zatwierdzenie

Rada zatwierdzita konkluzje w sprawie europejskiej konkurencyjnosci w cyfrowej dekadzie.
Ministrowie w swoich wypowiedziach wyrazili pelne poparcie, przy czym Francja przywotata
konkluzje Rady Europejskiej z 23 pazdziernika 2025 r. 1 zwrocita uwage, ze UE,
przeciwdziatajac nastrojom izolacjonistycznym lub protekcjonistycznym, powinna jednak
jasno okresli¢ swoje dazenie do zmniejszenia zaleznosci 1 zwigkszenia strategiczne;j
autonomii, zarowno do celow konkurencyjnosci, jak 1 bezpieczenstwa, i w zwigzku z tym
bardziej odpowiednio odzwierciedla¢ to stanowisko w swoich wypowiedziach.

Uproszczenie i cyfryzacja: ograniczanie obcigzen dla 15145/1/25 REV 1
przedsi¢biorstw w dziedzinie cyfrowe;j
Wymiana poglgdow

Rada przeprowadzita wymian¢ pogladéw na temat ,,Uproszczenie i cyfryzacja: ograniczanie
obcigzen dla przedsiebiorstw w dziedzinie cyfrowe;j”.

Egzekwowanie przepisow aktu o ustugach cyfrowych 15594/25
w odniesieniu do platform internetowych i handlu

elektronicznego

Wymiana poglgdow

Rada przeprowadzita wymian¢ pogladow na temat egzekwowania przepisow aktu o ustlugach
cyfrowych w odniesieniu do platform internetowych 1 handlu elektronicznego.

Sprawy rézne

9. a) Biezace wnioski ustawodawcze (obrady otwarte dla 0

publicznos$ci zgodnie z art. 16 ust. 8 Traktatu o Unii
Europejskiej)
Europejskie portfele biznesowe 15701/25 + ADD 1
Informacje przekazane przez prezydencje

Rada zapoznata si¢ z informacjami przekazanymi przez prezydencje.

b) Model finansowania krajowego organu regulacyjnego 16095/25
z uwzglednieniem rozszerzonych obowiazkow
cyfrowych
Informacje przekazane przez Portugalie

Rada zapoznata si¢ z informacjami przekazanymi przez Portugalig.
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¢) Deklaracja w sprawie europejskiej suwerennosci 15781/25
cyfrowej
Informacje przekazane przez Austrie

Rada zapoznata si¢ z informacjami przekazanymi przez Austrig.

d) Szczyt w sprawie europejskiej suwerennosci cyfrowej 16186/25
(Berlin, 18 listopada 2025 r.)
Informacje przekazane przez Francje i Niemcy

Rada zapoznata si¢ z informacjami przekazanymi przez Francj¢ i Niemcy.

e¢)  Wyniki dyskusji prowadzonych podczas nieformalnego 15875/25
spotkania ministrow telekomunikacji
(Horsens, 9-10 pazdziernika 2025 r.)
Informacje przekazane przez prezydencje

Rada zapoznata si¢ z informacjami przekazanymi przez prezydencjg.

f) Roaming: Ukraina, Moldawia i Balkany Zachodnie — 16021/25
aktualna sytuacja
Informacje przekazane przez prezydencje

Rada zapoznata si¢ z informacjami przekazanymi przez prezydencjg.

g) Miedzynarodowe inicjatywy cyfrowe 16048/25
Informacje przekazane przez Komisje

Rada zapoznata si¢ z informacjami przekazanymi przez Komisje.

h) Cwiczenie dotyczace planu na rzecz 16022/25
cyberbezpieczenstwa
Informacje przekazane przez prezydencje

Rada zapoznata si¢ z informacjami przekazanymi przez prezydencje.

i)  Zagluszanie i spoofing sygnalu globalnego systemu 15986/25
nawigacji satelitarnej (GNSS): w kierunku zwi¢kszenia
bezpieczenstwa i ochrony
Informacje przekazane przez Czechy, Estonie, Finlandie,
Hiszpanig, Litwe, Lotwe, Niemcy, Polske, Stowacje
i Stowenie

Rada zapoznata si¢ z informacjami przekazanymi przez Czechy, Estoni¢, Finlandieg,
Hiszpanig, Litwe, Lotwe, Niemcy, Polske, Stowacje i Stoweni¢. Bulgaria ustnie wyrazita
poparcie dla tego punktu.

16668/25 8
TREE PL



j)  Przeciwdziatanie dronom: wktad technologii cyfrowych 16128/25
w ochrong infrastruktury krytyczne;j
Informacje przekazane przez Komisje

k)  Decyzja wykonawcza Rady w sprawie zezwolenia na 16032/1/25 REV 1
udzielenie Moldawii wsparcia z rezerwy
cyberbezpieczenstwa UE
Informacje przekazane przez prezydencje

1)  Program prac nadchodzacej prezydencji
Informacje przekazane przez Cypr

[0 Pierwsze czytanie
Punkt dotyczacy wniosku Komisji

Debata jawna zaproponowana przez prezydencje (art. 8 ust. 2 regulaminu wewngtrznego
Rady)
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ZALACZNIK

OSWIADCZENIA DO USTAWODAWCZYCH PUNKTOW B PRZEDSTAWIONYCH

W DOK. 16020/25

Dyrektywa zmieniajaca dyrektywe Rady 96/53/WE ustanawiajaca dla

Ad pkt 2. niektorych pojazdéw drogowych maksymalne dopuszczalne wymiary
w wykazie . c .
nktéow B: i maksymalne dopuszczalne obciazenia
punxiow o: Podejscie ogolne
OSWIADCZENIE BELGII

,,Belgia popiera podejscie ogdlne przedstawione przez prezydencj¢ dunska, chociaz nadal mamy
powazne zastrzezenia co do wplywu na infrastrukturg. Poparcie Belgii dla ostatecznego
kompromisu osiggnigtego przez wspdiprawodawcow bedzie zalezato od tego, czy obawy te zostang
uwzglednione. Priorytetem Belgii jest jak najszybsze rozpoczgcie negocjacji z Parlamentem
Europejskim. Zmiana dyrektywy w sprawie obcigzen i wymiardéw jest istotnym krokiem w kierunku
dekarbonizacji transportu drogowego i jego harmonizacji w Unii Europejskie;.

Zmiana ta ma w szczegolnos$ci na celu harmonizacje i wzmocnienie obecnych europejskich ram
dotyczacych pojazdéw cigzarowych oraz konkurencyjnosci operacji transportu intermodalnego

1 pojazdoéw bezemisyjnych. Oznacza to w szczegdlnosci podniesienie maksymalnych limitow masy
dla niektorych zespotéw pojazdoéw przy jednoczesnym ograniczeniu wptywu ciezszych pojazdow
na infrastrukturg. Podczas dyskusji Belgia, podobnie jak inne panstwa cztonkowskie,
argumentowata, ze przepisy nowej dyrektywy powinny by¢ zgodne z ochrong drog i mostow.

W zwigzku z tym Belgia z zadowoleniem przyjmuje utrzymanie wzoru mostowego w projekcie
podejscia ogolnego. Nadal utrzymujg si¢ jednak zastrzezenia co do limitu masy pojazdow o osiach
potrojnych, ktore w obecnym kompromisie nie dajg niezbednych gwarancji ograniczenia wptywu
na infrastrukture. Belgia przedstawila alternatywng propozycj¢ w tym zakresie 1 ma nadzieje, ze
zostanie ona uwzgledniona w nadchodzacych negocjacjach.

Belgia pragnie pozosta¢ konstruktywnym partnerem i udzieli pelnego poparcia na kolejnym etapie
negocjacji.”

OSWIADCZENIE NIEMIEC

,»dotyczace podejscia ogdlnego co do wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego

1 Rady zmieniajacej dyrektywe 96/53/WE ustanawiajaca dla niektorych pojazdow drogowych
poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym
1 migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne masy w ruchu miedzynarodowym.

Rzad federalny z zadowoleniem przyjmuje wypracowany kompromis i zgadza si¢ z podejsciem
og6lnym. Prace koncentrowaty si¢ na gtownych celach, czyli na uproszczeniu dyrektywy przy
jednoczesnym wspieraniu wprowadzania pojazdow bezemisyjnych. W podejsciu ogdlnym wyraznie
polozono nacisk na promowanie pojazdéw bezemisyjnych przy jednoczesnym uwzglednieniu
wptywu na infrastrukture, jako ze pojazdy te maja szczego6lne cechy techniczne. Naszym zdaniem
tekst zapewnia wlasciwg rownowage w tym zakresie.
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Dodatkowo rzad federalny oswiadcza, co nastgpuje.

W odniesieniu do wydluzonych pojazdow przegubowych o dtugosci 17,88 m rzadowi federalnemu
zalezaloby, aby zamiast odosobnionych rozwigzan krajowych wypracowano uzgodnienie na
szczeblu europejskim. W zwigzku z mozliwos$cig zezwolenia — na szczeblu krajowym — na
wykorzystywanie w transporcie wahadtowym wydtuzonych pojazdow przegubowych, rzad
federalny jest zdania, ze zasadnicze znaczenie ma utworzenie dodatkowych zachet do inwestowania
w pojazdy bezemisyjne.”

WSPOLNE OSWIADCZENIE HISZPANII I PORTUGALII

,Hiszpania i Portugalia pragng wyrazi¢ uznanie dla wysitkow podjetych przez prezydencje w celu
poczynienia postepdw w negocjacjach dotyczacych zmiany dyrektywy w sprawie obcigzen

1 wymiarow. Odnotowujemy pozytywne elementy proponowanego tekstu, w szczegdlnosci przepisy
wspierajace upowszechnianie pojazdow bezemisyjnych, ktére przyjmujemy z duzym
zadowoleniem.

Jednoczes$nie jesteSmy nadal zaniepokojeni faktem, ze kompromis nie uwzglednia

W wystarczajacym stopniu podstawowego celu zmiany dyrektywy, czyli zapewnienia dobrze
funkcjonujacego jednolitego rynku poprzez harmonizacj¢ operacji transgranicznych.

W pierwotnym wniosku Komisji proponowano zrownowazone ramy, zZ poszanowaniem
kompetencji panstw cztonkowskich do zezwolenia na podniesienie limitu z 40 do 44 ton

w transporcie krajowym, przy jednoczesnym zapewnieniu, aby w przypadku takiego zezwolenia ten
sam limit miat zastosowanie do transportu miedzynarodowego. Zabezpieczenie to byto kluczowe
dla uniknigcia fragmentacji i zapewnienia rOwnych warunkow dziatania w catej Unii.

Ograniczajac transgraniczne stosowanie wyzszych limitow masy wytacznie do bezemisyjnych
pojazdow ciezkich — ktorych wystepowanie we flocie nadal jest niewielkie — obecny kompromis
grozi ostabieniem celu harmonizacji okre§lonego w dyrektywie. Jezeli operacje 44-tonowe zostang
dopuszczone w transporcie krajowym, ale nie bedg konsekwentnie dozwolone w transporcie
mi¢dzynarodowym, przewoznicy beda mieli do czynienia z nierownymi i nieefektywnymi
warunkami, co ostabi funkcjonowanie jednolitego rynku.

Ponadto ograniczy to niepotrzebnie korzysci gospodarcze 1 sSrodowiskowe wynikajace z operacji
44-tonowych. Stosowanie limitu masy na poziomie 44 ton zmniejsza liczbg przejazdow
koniecznych dla tej samej wielkos$ci tadunku, zwigksza efektywnos¢ logistyczng i obniza emisje
w porownaniu z limitem 40 ton. Moze roéwniez pomdc w ztagodzeniu niedoboru kierowcow
dotykajacego ten sektor. Korzysci te sg szczeg6lnie istotne w przypadku Pétwyspu Iberyjskiego,
gdzie ograniczone potaczenia z reszta Europy w kolejowych przewozach towarowych zwigkszaja
zaleznos$¢ od transportu drogowego, w zwigzku z czym wzrost wydajnosci dzieki zastosowaniu
pojazdow o wigkszej tadownosci jest szczegdlnie znaczacy.

W $wietle powyzszych rozwazan Hiszpania i Portugalia nie sa w stanie poprze¢
proponowanego podejscia ogélnego. Obie delegacje maja nadzieje, Zze negocjacje

z Parlamentem Europejskim pozwola osiagna¢ wynik bardziej spojny z zasadami lezacymi
u podstaw funkcjonowania rynku wewnetrznego.”
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Pakiet w sprawie zdatnosci do ruchu drogowego
a) Dyrektywa w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego (zmieniajaca dyrektywe 2014/45/UE) oraz w sprawie

Ad pkt3 drogowej kontroli technicznej (zmieniajaca dyrektywe

w wykazie 2014/47/UE)

punktow B: b) Dyrektywa w sprawie dokumentéw rejestracyjnych pojazdow
i danych rejestracyjnych pojazdow (uchylajaca dyrektywe
1999/37/WE)

Podejscie ogolne

OSWIADCZENIE BELGII

,,Belgia w znacznym stopniu popiera pakiet i zgadza si¢ z jego celami w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego, jakosci powietrza i ograniczenia hatasu. Jednocze$nie uwazamy, ze tekst
powinien wykazywaé wyzszy poziom ambicji.

W szczeg6lnosci cheieliby$my, aby istnialy dodatkowe niewigzace 1 pozytywne zachety do
korzystania z teledetekcji, jako ze jest to skuteczna technika i w zwigzku z tym wazne jest
zachecanie panstw cztonkowskich, by z niej korzystaty.

Apelujemy rowniez o ambitniejsze podejscie do kwestii oszustw polegajacych na falszowaniu
wskazan drogomierza. Uwazamy, ze bardziej zdecydowane podej$cie miatoby bezposredni
pozytywny wptyw na miliony obywateli UE.

Ponadto zalecamy utrzymanie pierwotnego celu tymczasowego $wiadectwa zdatnosci do ruchu
drogowego poprzez ograniczenie jego zastosowania do obywateli europejskich mieszkajacych za
granicg i prowadzacych pojazdy kategorii M1, zamiast rozszerzenia go na profesjonalne
uzytkowanie pojazdow kategorii N1.

Belgia pozostaje konstruktywnym partnerem i udzieli pelnego poparcia na kolejnym etapie
negocjacji.”

OSWIADCZENIE NIEMIEC

W odniesieniu do podejscia ogdlnego w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy w sprawie
dokumentow rejestracyjnych pojazdow i danych rejestracyjnych pojazdow zapisanych w krajowych
rejestrach pojazdow oraz uchylajacej dyrektywe Rady 1999/37/WE.

Rzad federalny Niemiec z zadowoleniem przyjmuje osiagni¢ty kompromis i zgadza si¢

z podejsciem ogdlnym. Cyfryzacja dokumentow pojazdow jest wazng kwestig, ktora przyniesie
realng pomoc obywatelom, jak rowniez gospodarce w perspektywie $rednioterminowej. Rzad
federalny popiera rowniez wprowadzenie jednolitych wymogoéw dotyczacych krajowych rejestrow
pojazdow oraz uregulowanie wymiany danych.

Jednakze w precyzyjnie okreslonych przypadkach interes panstwa wyraznie przewaza nad
harmonizacjg wymiany danych mi¢dzy panstwami czlonkowskimi. Ma to miejsce wowczas, gdy
dotyczy to porzadku lub bezpieczenstwa publicznego.

Uzasadnione jest zatem, aby dyrektywa w sprawie dokumentdéw rejestracyjnych pojazdow
przewidywala wyjatki od wymiany danych przewidzianej w art. 15 ust. 1 wlasnie w takich
przypadkach — obowigzek gromadzenia i przechowywania danych nie moze stanowi¢ zagrozenia
dla bezpieczenstwa panstw cztonkowskich UE.

16668/25 12
ZALACZNIK TREE PL



Rzad federalny z zadowoleniem przyjmuje zatem fakt, ze wszystkie pojazdy nalezace do organéw
publicznych odpowiedzialnych za utrzymanie porzadku i bezpieczenstwa publicznego, w tym
pojazdy nalezace do sit zbrojnych i organdéw celnych, sg zwolnione z obowigzku wymiany danych.

Ponadto rzad federalny interpretuje art. 15 ust. 1 w ten sposob, ze co do zasady to do panstw
cztonkowskich UE nalezy okreslenie odpowiednich przypadkow lub grup przypadkow, a takze
ocena, czy warunki wylaczenia sa spelnione w odniesieniu do danej grupy przypadkow jako
catosci. Indywidualna ocena w odniesieniu do poszczegolnych pojazdoéw nie jest zatem konieczna.”

OSWIADCZENIE LOTWY

,Bezpieczenstwo ruchu drogowego jest jednym z gléwnych priorytetow Lotwy w dziedzinie
polityki transportowej. Dlatego Lotwa zdecydowanie popiera cele wniosku, a mianowicie
przyczynienie si¢ do poprawy poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego i ekologii,
zréwnowazonej mobilnosci, a takze swobodnego przeptywu o0sob i towaréw w catej Unii
Europejskiej. Wskazuje na to stanowisko Lotwy popierajace elementy zawarte w pierwotnym
wniosku Komisji Europejskiej, takie jak czestsze badania zdatnosci do ruchu drogowego starszych
pojazdoéw, obowigzkowe badania zdatnosci do ruchu drogowego motocykli, objecie lekkich
pojazdow uzytkowych (kategoria N1) drogowa kontrolg techniczng, a takze nowe metody kontroli
emisji (PN, NOx).

Aby jednak wniosek mogt osiggnac okreslone cele, ramy musza by¢ jasne, a wymogi musza
dziala¢ w praktyce.

W wyniku pragmatycznej wspotpracy z prezydencja dunska, innymi panstwami cztonkowskimi

1 Komisja Europejska zaproponowano mozliwe do zaakceptowania rozwigzanie w odniesieniu do
duzej liczby elementéw wniosku. W niektorych jednak kwestiach, ktore sa wazne dla Lotwy, nie
osiagnigto jeszcze niezbednej rownowagi. W §wietle powyzszego Lotwa zwraca uwage na szereg
praktycznych przeszkéd w stosowaniu norm, ktore utrudniajg udzielenie petnego poparcia
najnowszej kompromisowej wersji wniosku.

W zwigzku z tym w glosowaniu nad podejSciem ogélnym na posiedzeniu Rady ds. TTE
4 grudnia 2025 r. Lotwa WSTRZYMUJE SIE OD GLOSU.

Szczegdlowe wyjasnienie stanowiska Lotwy w kwestiach, ktorych nie mozemy poprze¢ znajduje
si¢ w zalaczniku do niniejszej deklaracji.

Terminy wprowadzenia nowych metod badania emisji: L.otwa jest jednym z niewielu panstw
cztonkowskich, ktore wprowadzily procedure pomiaru liczby czastek statych (PN). Opracowanie
metody badan, zapewnienie niezbednego sprz¢tu na rynku, a takze niezbedne szkolenia zajety

10 lat. Ponadto metoda ta, stosowana w praktyce w réznych warunkach klimatycznych w Europie,
w tym — co wazne w przypadku Lotwy — w temperaturach ponizej -10°C, nie zostata jeszcze
sprawdzona do celéw badania nowych silnikow wysokopreznych 1 NOx (tlenkow azotu).

W zwigzku z tym Lotwa zywi obawy, na ile wykonalne jest opracowanie w ciggu dwdch lat
skutecznej 1 mozliwej do uniwersalnego stosowania metody badania i opowiada si¢ za okresem
przejsciowym wynoszacym co najmniej piec lat od zatwierdzenia metody, tak by zapewnic
praktyczng gotowos¢.

Okresowe i drogowe kontrole NOx: Aby zadba¢ o uzasadnione oczekiwania, terminy wdrozenia
przepiséw, metod 1 wyposazenia powinny by¢ takie same dla badan zdatnosci do ruchu drogowego
1 dla kontroli drogowych. W zwigzku z tym Lotwa uwaza, ze nalezy przewidzie¢ okres przejsciowy
réwniez w odniesieniu do kontroli emisji NOx w przypadku silnikow wysokopreznych podczas
drogowych kontroli technicznych.
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Informacje przekazywane przez producentéw i dokladna kontrola ukladéw elektronicznych
za pomoca narzedzia do analizy w ramach pokladowego ukladu diagnostycznego (OBD):
Lotwa popiera fakt, ze we wniosku zachg¢ca si¢ do aktualizacji ram w $wietle rozwoju
technologicznego. Jednoczesnie Lotwa uwaza, ze aby zapewni¢ skuteczng weryfikacje wymogow
okreslonych w grupie 10 zatacznika I (dotyczacych elektronicznych systemow zwigzanych

z bezpieczenstwem), trzeba wdrazac te technologie stopniowo, a jako pierwszy krok przeprowadzié
projekt pilotazowy, po ktorym bedzie mozna oceni¢ wykonalnos$¢ 1 skutecznos$¢ technologii
weryfikacji. Lotwa uwaza, ze potrzebne jest specjalne urzadzenie badawcze oraz wiaczenie go jako
wymogu w zakres zatgcznika II 1 ustanowienie odregbnego pigcioletniego terminu wdrozenia.

Warto$¢ graniczna liczby czastek stalych (PN): Lotwa podkresla ryzyko, jakie niesie ze soba
proponowane, bez okresu przejsciowego, obnizenie limitu liczby czastek statych (PN) z zalecanego
obecnie 1 000 000 (1/cm?) na 250 000 (1/cm?). Sadzimy, Ze bardziej odpowiednim rozwigzaniem
bylby dwuletni okres przej$ciowy z limitem 1 000 000 (1/cm?), po uptywie ktérego limit moglby
zosta¢ obnizony, jezeli zastosowanie technologii sprawdzi si¢ w praktyce i pod warunkiem ze
panstwa cztonkowskie zgodzg si¢ na takie podejscie.

Tymczasowe Swiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego i kary: Lotwa popiera postepy

w kierunku harmonizacji ram dotyczacych §wiadectw tymczasowych. Zwazywszy jednak, ze

w obecnym systemie nadal w réznych panstwach cztonkowskich obowigzuja rozne wymogi co do
badan zdatnos$ci do ruchu drogowego, zauwazamy praktyczne problemy wynikajace z braku
wspolnych kryteriéw i walidacji. Ponadto proponowane brzmienie nie okresla wyraznie
ograniczenia zastosowania tymczasowego Swiadectwa, tj. nie stwierdza, Ze moze ono by¢ uzyte
wylacznie w celu powrotu do panstwa cztonkowskiego rejestracji pojazdu, aby tam przeprowadzic,
niezwlocznie po powrocie, wiasciwe badanie zdatnosci do ruchu drogowego.

Stosowanie kar: L.otwa jest zaniepokojona obowigzkowym wymogiem naktadania kar za
manipulacje w uktadach pojazdéw zaréwno podczas badan zdatnosci do ruchu drogowego, jak

i kontroli drogowych. Biorac pod uwagg fakt, ze w ramach tych kontroli nie ocenia si¢ przyczyn,
dla ktorych instalacja lub system nie dziataja, a tym bardziej tego, czy przyczyny sa lub moga by¢
wynikiem manipulacji, uwazamy, ze wymog zapewnienia skutecznych kar w proponowanym
brzmieniu ma charakter deklaratywny i nie wnosi praktycznej warto$ci dodanej.”
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