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SASTANAK U CETVRTAK, 4. PROSINCA 2025.

1. Usvajanje dnevnog reda

Vijece je usvojilo dnevni red naveden u dokumentu 16020/25.

PROMET

Zakonodavna vije¢anja
(javno vijeéanje u skladu s ¢lankom 16. stavkom 8. Ugovora o Europskoj uniji)

Kopneni promet

2.  Direktiva o izmjeni Direktive Vije¢a 96/53/EZ o utvrdivanju 15611/25
najvecih dopustenih dimenzija i najve¢e dopuStene mase za + ADD 1 REV 2
odredena cestovna vozila
Op¢i pristup

Vijece je postiglo dogovor o opéem pristupu o Direktivi o izmjeni Direktive Vije¢a 96/53/EZ
o utvrdivanju najvec¢ih dopustenih dimenzija i najveée dopustene mase za odredena cestovna
vozila, kako je utvrdeno u navedenim dokumentima.

Belgija, Njemacka i Portugal zajedno sa Spanjolskom dali su izjave kako su navedene u
Prilogu.

3.  Paket o tehni¢koj ispravnosti 0

a) Direktiva o periodi¢nim tehni¢kim pregledima 15613/25 + ADD 1
(izmjena Direktive 2014/45/EU) i o pregledima
tehnicke ispravnosti na cesti (izmjena Direktive

2014/47/EU)

b) Direktiva o dokumentima za registraciju vozila i 15615/25
podacima o registraciji vozila (kojom se stavlja izvan +ADD1-2
snage Direktiva 1999/37/EZ) + ADD3 REV 1

Opdi pristup

Vijece je postiglo dogovor o opéem pristupu o dvama prijedlozima u paketu o tehnickoj
ispravnosti kako je utvrdeno u navedenim dokumentima.

Belgija, Njemacka i Latvija dale su izjave kako su navedene u Prilogu.
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4. Odobrenje popisa tocaka ,,A”
Popis tocaka koje se odnose na nezakonodavne aktivnosti 16129/25

Vijece je usvojilo sve tocke ,,A” iz navedenog dokumenta, ukljucujuc¢i sve dokumente COR 1

REV za pojedinacne jezike, podnesene radi donoSenja.

Razno

5. a) Trenutacno stanje u pogledu okvira IMO-a za nultu neto 15937/1/25 REV 1
stopu emisija
Informacije predsjednistva

b)  AKtualni zakonodavni prijedlozi (javno vijecanje u 0
skladu s ¢lankom 16. stavkom 8. Ugovora o Europskoj
uniji)
Uredba o uspostavi Instrumenta za povezivanje 11711/25+ ADD 1
Europe

Informacije predsjednistva
Vijece je primilo na znanje informacije predsjednistva.

¢) Izjava predsjedniStva o postizanju konkurentnosti 16111/25
Zeljeznice smanjenjem tehnickih i administrativnih
troSkova putem uskladivanja i primjene na europskoj
razini
Informacije predsjednistva

Vijece je primilo na znanje informacije predsjednistva.

d) Aktualni zakonodavni prijedlozi (javno vije¢anje u 0
skladu s ¢lankom 16. stavkom 8. Ugovora o Europskoj
uniji)
Paket vojne mobilnosti 15793/25
Prezentacija Komisije 15794/25 + ADD 1

Vijece je primilo na znanje prezentaciju Komisije.
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e) Plan ulaganja u odrZivi promet 15021/25
Informacije Komisije

Vijece je primilo na znanje informacije Komisije.

f)  Aktualni zakonodavni prijedlozi (javno vijecanje u 0
skladu s ¢lankom 16. stavkom 8. Ugovora o Europskoj
uniji)

i. Uredba o obracunavanju emisija staklenic¢kih 11821/23
plinova iz usluga prijevoza

ii. Uredba o pravima putnika u zraénom prometu 7615/13
iii. Uredba o izvrSenju prava putnika u Uniji 16284/23 +ADD 1
iv.  Uredba o pravima putnika u kontekstu 16307/23 + ADD 1

multimodalnih putovanja

v.  Uredba o upotrebi Zeljeznickog infrastrukturnog 11718/23 + ADD 1
kapaciteta u jedinstvenom europskom
Zeljezni¢kom prostoru, izmjeni Direktive
2012/34/EU i stavljanju izvan snage Uredbe (EU)
br. 913/2010

vi. Ciljana izmjena Direktive 1999/62/EZ o 10936/25
eurovinjeti
Informacije predsjednistva

Vijece je primilo na znanje informacije predsjednistva.
g) Predstojeci dijalog na visokoj razini u okviru 15704/25
Zajednicke interesne skupine za Ukrajinu (CIG4U)
Medunarodnog prometnog foruma (ITF) i uspostava
Fonda za potporu ukrajinskom prometu u okviru te
inicijative (Stockholm, 17. veljace 2026.)
Informacije Svedske

Vijece je primilo na znanje informacije Svedske.
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h)  Poziv na djelovanje u pogledu negativnih uc¢inaka
jedinstvenog proSirenja sustava EU-a za trgovanje
emisijama na usluge pomorskog prometa
Informacije Grcke, Italije i Malte

Vijece je primilo na znanje informacije Grcke, Italije 1 Malte.

i)  Zajednicka izjava o izazovima u vezi s infrastrukturom
za punjenje baterija teSkih vozila
Informacije Bugarske, Ceske, Estonije, Finske, Italije,
Latvije, Madarske, Poljske, Rumunjske i Slovacke

16016/1/25 REV 1

15859/25

Vijeée je primilo na znanje informacije Bugarske, Ceske, Estonije, Finske, Italije, Latvije,

Magdarske, Poljske, Rumunjske i Slovacke.

j)  PodrSka potraZznji za elektricnim vozilima s pomocu
ambicioznih pravila o ozelenjivanju voznih parkova
trgovackih drustava
Informacije Francuske

Vijece je primilo na znanje informacije Francuske.

k) Europska politika za uredaje za osobnu mobilnost
Informacije Nizozemske, uz potporu Belgije, Ceske,
Finske, Grcke, Irske, Latvije, Litve, Luksemburga,
Madarske, Njemacke, Poljske, Portugala, Rumunjske,
Slovacke i Slovenije

16138/25

16092/1/25 REV 1

Vijece je primilo na znanje informacije Nizozemske, uz potporu Belgije, Ceske, Finske,
Greke, Irske, Latvije, Litve, Luksemburga, Madarske, Njemacke, Poljske, Portugala,

Rumunjske, Slovacke 1 Slovenije.

I)  Akcijski plan za Zeljeznice velike brzine
Informacije Komisije

Vijece je primilo na znanje informacije Komisije.

14984/25
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m)

Forum za istraZivanja u podruéju prometa 2026.
(Budimpesta, 18. — 21. svibnja 2026.)
Informacije Madarske

Vijece je primilo na znanje informacije Madarske.

n)

Unapredenje administrativnog pojednostavnjenja i
jacanje sigurnosti u sektoru civilnih dronova
Informacije Belgije, Bugarske, Ceske, Estonije, Grcke,
Hrvatske, Latvije, Litve, Luksemburga, Malte, Poljske,
Rumunjske, Slovacke, Slovenije i Spanjolske

15850/25

16054/2/25 REV 2

Vijece je primilo na znanje informacije Belgije, Bugarske, Ceske, Estonije, Grcke, Hrvatske,
Latvije, Litve, Luksemburga, Malte, Poljske, Rumunjske, Slovacke, Slovenije i Spanjolske.

0)

p)

q)

Opetovani poremecaji u civilnom zrakoplovstvu
uzrokovani bespilotnim zrakoplovima (dronovima) i
balonima koji se upotrebljavaju za krijumcarenje
podrijetlom iz tre¢ih zemalja

Informacije Belgije, Estonije, Finske, Latvije, Litve i
Poljske

Osiguravanje pravednih 1 otpornih uvjeta za europski
zeljeznicki sektor

Informacije Austrije i Francuske, uz potporu Hrvatske i
Portugala

Program rada predstojeceg predsjedniStva
Informacije Cipra

15777/1/25 REV 1

16103/1/25 REV 1
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SASTANAK U PETAK, 5. PROSINCA 2025.

TELEKOMUNIKACIE

Nezakonodavne aktivnosti

6.

Razno

Zakljucci o europskoj konkurentnosti u digitalnom 15143/1/25 REV 1
desetljecu
Odobrenje

Vijece je odobrilo zakljucke Vijeca o europskoj konkurentnosti u digitalnom desetljecu.
Ministri su izrazili punu potporu, pri ¢emu je Francuska podsjetila na zaklju¢ke Europskog
vijeca od 23. listopada 2025. 1 istaknula da bi EU, iako se bori protiv raspolozenja izolacije ili
protekcionizma, trebao pojasniti svoju zelju za smanjenjem ovisnosti i povec¢anjem svoje
strateSke autonomije u svrhu konkurentnosti i sigurnosti, te bi stoga to stajaliste trebalo
izrazavati na primjereniji nacin.

Pojednostavnjenje i digitalizacija: smanjenje optereenja za 15145/1/25 REV 1
poduzeéa u digitalnom podrudju
Razmjena misljenja

Vijece je odrzalo razmjenu misljenja o pitanju pojednostavnjenja i digitalizacije — smanjenje
opterecenja za poduzeca u digitalnom podrucju.

Provedba Akta o digitalnim uslugama u pogledu 15594/25
internetskih platformi i e-trgovine
Razmjena misljenja

Vijece je odrzalo razmjenu misljenja o provedbi Akta o digitalnim uslugama u pogledu
internetskih platformi i e-trgovine.

a)  AKktualni zakonodavni prijedlozi (javno vije¢anje u 0
skladu s ¢lankom 16. stavkom 8. Ugovora o Europskoj
uniji)

Europske poslovne lisnice 15701/25 + ADD 1
Informacije predsjednistva

Vijece je primilo na znanje informacije predsjednistva.
b) Model financiranja nacionalnog regulatornog tijela s 16095/25
obzirom na proSirene digitalne odgovornosti

Informacije Portugala

Vijece je primilo na znanje informacije Portugala.
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¢) Izjava o europskom digitalnom suverenitetu 15781/25
Informacije Austrije

Vijece je primilo na znanje informacije Austrije.

d) Sastanak na vrhu o europskom digitalnom 16186/25
suverenitetu
(Berlin, 18. studenoga 2025.)
Informacije Francuske i Njemacke

Vijece je primilo na znanje informacije Francuske i Njemacke.

e) Ishodi rasprava na neformalnom sastanku ministara 15875/25
telekomunikacija
(Horsens, 9. i 10. listopada 2025.)
Informacije predsjednistva

Vijece je primilo na znanje informacije predsjednistva.

f) Roaming s Ukrajinom, Moldovom i zapadnim 16021/25
Balkanom — trenutacno stanje
Informacije predsjednistva

Vijece je primilo na znanje informacije predsjednistva.

g) Medunarodne inicijative u digitalnom podrucju 16048/25
Informacije Komisije

Vijece je primilo na znanje informacije Komisije.

h)  Vjezba u sklopu plana za kiberneti¢ku sigurnost 16022/25
Informacije predsjednistva

Vijece je primilo na znanje informacije predsjednistva.

i)  Ometanje i laZno prikazivanje signala globalnih 15986/25
navigacijskih satelitskih sustava: rad na pojacanoj
sigurnosti i zastiti
Informacije Ceske, Estonije, Finske, Latvije, Litve,
Njemacke, Poljske, Slovacke, Slovenije i Spanjolske

Vijeée je primilo na znanje informacije Ceske, Estonije, Finske, Latvije, Litve, Njemacke,
Poljske, Slovacke, Slovenije 1 Spanjolske. Bugarska je usmeno izrazila potporu toj tocki.
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j)  Protudronski sustavi: doprinos digitalnih tehnologija 16128/25
zasStiti kriti¢ne infrastrukture
Informacije Komisije

k)  Provedbena odluka Vije¢a o odobravanju potpore Moldovi 16032/1/25 REV 1
iz pricuve EU-a za kiberneticku sigurnost
Informacije predsjednistva

1)  Program rada predstojeceg predsjedniStva
Informacije Cipra

@ rrvo Citanje

Tocka koja se temelji na prijedlogu Komisije

Javna rasprava koju je predlozilo predsjedniStvo (¢lanak 8. stavak 2. Poslovnika Vijec¢a)
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PRILOG

Izjave uz zakonodavne toc¢ke ..B” navedene u dok. 16020/25

Direktiva o izmjeni Direktive Vijec¢a 96/53/EZ o utvrdivanju najvecih

Uz tocku 2. s dopustenih dimenzija i najveée dopusStene mase za odredena cestovna
popisa to¢aka ..B”: vozila
Opdi pristup
IZJAVA BELGIJE

,Belgija podupire op¢i pristup koji je predstavilo dansko predsjednistvo, iako i dalje imamo velike
zadrSke u pogledu ucinka na infrastrukturu. Potpora Belgije kona¢énom kompromisu koji postignu
suzakonodavci ovisit ¢e o tome hoce 1i se ta pitanja uzeti u obzir. Prioritet je Belgije da pregovori s
Europskim parlamentom zapo¢nu §to je prije moguce. Revizija Direktive o masama i dimenzijama
klju¢na je prekretnica u dekarbonizaciji cestovnog prometa i njegovu uskladivanju unutar Europske
unije.

Konkretno, revizijom se nastoji uskladiti i osnaziti postojeci europski okvir za nasa teSka teretna
vozila i konkurentnost intermodalnog prijevoza i vozila s nultim emisijama. To osobito znaci
povecanje ograni¢enja najvece dopusStene mase za odredene skupove vozila uz istodobno
ograniCavanje utjecaja tezih vozila na infrastrukturu. Tijekom rasprava Belgija je, kao i druge
drzave Clanice, tvrdila da bi odredbe nove direktive trebale biti usmjerene na ocuvanje nasih cesta i
mostova. U tom pogledu Belgija pozdravlja zadrzavanje prijelazne formule u nacrtu opéeg pristupa.
Medutim, i dalje postoje zadrSke u pogledu ograni¢enja mase za vozila s trostrukom osovinom, za
koja se u trenuta¢nom kompromisu ne nude jamstva koja su potrebna kako bi se ogranicio ucinak na
infrastrukturu. Belgija je za to dostavila alternativni prijedlog i nada se da ¢e se on uzeti u obzir u
predstojecim pregovorima.

Belgija bi Zeljela ostati konstruktivan partner te ¢e pruZiti punu potporu tijekom sljedece faze
pregovora.”

1ZJAVA NJEMACKE

,»O opcem pristupu u pogledu Prijedloga o izmjeni Direktive Vijeca 96/53/EZ o utvrdivanju
najvec¢ih dopustenih dimenzija u unutarnjem i medunarodnom prometu te najve¢e dopuStene mase u
medunarodnom prometu za odredena cestovna vozila koja prometuju unutar Zajednice.

Savezna vlada Njemacke izrazava zadovoljstvo postignutim kompromisom i slaZze se s opéim
pristupom. Rasprave su bile usmjerene na glavne ciljeve, odnosno na pojednostavnjenje Direktive
uz istodobnu podrsku prihvac¢anju vozila s nultim emisijama. U opéem pristupu jasno je stavljen
naglasak na promicanje vozila s nultim emisijama pri ¢emu se vodi ra¢una o ucinku na
infrastrukturu s obzirom na to da ta vozila imaju posebne tehnicke znacajke. Smatramo da je u
tekstu ostvarena dobra ravnoteza izmedu tih dvaju aspekata.
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Osim toga, Savezna vlada Njemacke daje izjavu u nastavku.

Kad je rije¢ o duzim zglobnim vozilima duljine 17,88 m ili viSe, Savezna vlada Njemacke zeljela bi
da se umyjesto izoliranih nacionalnih rjeSenja postigne sporazum na razini Europe. U pogledu
mogucénosti da se na nacionalnoj razini dopusti poseban prijevoz duzim zglobnim vozilima,
Savezna vlada Njemacke smatra da je klju¢no stvoriti dodatne poticaje za ulaganja u vozila s nultim
emisijama.”

ZAJEDNICKA IZJAVA SPANJOLSKE I PORTUGALA

,.Spanjolska i Portugal zahvaljuju predsjednitvu na naporima koje je uloZilo kako bi se ubrzali
pregovori o reviziji Direktive o masama i dimenzijama. Uvazavamo pozitivne elemente
predlozenog teksta, osobito odredbe kojima se podupire Sirenje vozila s nultim emisijama, $to
snazno pozdravljamo.

Istodobno smo i dalje zabrinuti zbog toga Sto se kompromisom ne rjesava u dovoljnoj mjeri
temeljni cilj revizije: osiguravanje funkcionalnog jedinstvenog trzista uskladivanjem
prekograni¢nog prijevoza. Prvotni prijedlog Komisije ponudio je uravnotezen okvir koji je poStovao
ovlast drzava ¢lanica da dopuste povecanje mase s 40 na 44 tone na domacem trzistu, te je
osiguravao da se, ako se takva odluka donese, to isto ogranic¢enje primjenjuje na medunarodni
promet. Ta je zastitna mjera bila klju¢na kako bi se izbjegla fragmentacija i osigurali jednaki uvjeti
poslovanja u cijeloj Uniji.

Ograni¢avanjem prekograni¢ne primjene visih ograni¢enja mase iskljucivo na teska vozila s nultim
emisijama, koja su i dalje vrlo rijetka u voznom parku, postoje¢i kompromis mogao bi oslabiti cilj
uskladivanja iz Direktive. Ako se prijevoz mase 44 tone odobri na domacem trzistu, ali nije
dosljedno dopusten u medunarodnom prijevozu, prijevoznici ¢e se suociti s nejednakim 1
neucinkovitim uvjetima, ¢ime ¢e se ugroziti funkcioniranje jedinstvenog trzista.

Osim toga, time bi se nepotrebno ogranicile gospodarske i ekoloske koristi prijevoza mase 44 tone.
Prijevozom mase 44 tone smanjuje se broj putovanja potreban za istu koli€inu tereta, povec¢ava
logisti¢ka u€inkovitost i smanjuju emisije u usporedbi s ograni¢enjem na 40 tona. To moZe pomo¢i i
u poboljsanju problema s manjkom vozaca koji je prisutan u sektoru. Te su prednosti posebno vazne
za Pirenejski poluotok, gdje ograni¢ena povezanost Zeljeznickog prijevoza tereta s ostatkom Europe
povecava ovisnost o cestovnom prijevozu te je povecanje ucinkovitosti vozila veéeg kapaciteta
stoga osobito vazno.

S obzirom na to, Spanjolska i Portugal ne mogu poduprijeti predloZeni op¢i pristup. Obje
delegacije nadaju se da ¢e pregovori s Europskim parlamentom omoguditi ishod koji je
uskladeniji s nacelima na kojima se temelji funkcioniranje unutarnjeg trzista.”
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Paket o tehnickoj ispravnosti
a) Direktiva o periodi¢nim tehni¢kim pregledima (izmjena
Direktive 2014/45/EU) i o pregledima tehnicke ispravnosti na
Uz toc¢ku 3. s cesti (izmjena Direktive 2014/47/EU)
popisa to¢aka ,,B”: b) Direktiva o dokumentima za registraciju vozila i podacima o
registraciji vozila (kojom se stavlja izvan snage Direktiva
1999/37/EZ)
Opdi pristup

IZJAVA BELGIJE

,,Belgija u velikoj mjeri podupire paket i njegove ciljeve u pogledu sigurnosti na cestama, kvalitete
zraka 1 smanjenja buke. Istodobno smatramo da bi se tekst trebao odrazavati visu razinu ambicije.

Konkretno, zeljeli bismo vidjeti dodatne neobvezujuce i pozitivne poticaje za sudjelovanje u
daljinskoj detekciji s obzirom na to da je rije€ o u¢inkovitoj tehnici te je stoga vazno poticati drzave
¢lanice da se njome koriste.

Pozivamo i na vecu ambicioznost u pogledu pitanja prijevara povezanih s brojacem kilometara.
Smatramo da bi snazniji pristup imao izravan pozitivan u¢inak na milijune gradana EU-a.

Naposljetku, preporuc¢ujemo da se zadrzi izvorni cilj privremenog zapisnika o tehnickoj ispravnosti
tako da se njegova upotreba ogranici na europske gradane koji borave u inozemstvu i voze vozila
kategorije M1, umjesto da se proSiri na profesionalnu upotrebu i vozila kategorije N1.

Belgija ostaje konstruktivan partner te ¢e pruziti punu potporu tijekom sljedece faze pregovora.”

1IZJAVA NJEMACKE

,,O op¢em pristupu o Prijedlogu direktive o dokumentima za registraciju vozila i podacima o
registraciji vozila evidentiranima u nacionalnim registrima vozila te o stavljanju izvan snage
Direktive Vije¢a 1999/37/EZ.

Savezna vlada Njemacke izrazava zadovoljstvo postignutim kompromisom i slaze se s opéim
pristupom. Digitalizacija dokumenata o vozilima vazno je pitanje koje ¢e u srednjorocnom
razdoblju imati primjetan pozitivan u¢inak na gradane, kao 1 na gospodarstvo. Savezna vlada
Njemacke takoder podupire uvodenje ujednacenih zahtjeva za nacionalne registre vozila i
reguliranje razmjene podataka.

Medutim, u jasno definiranim slu¢ajevima interes drzave oc¢ito nadmasuje interes koji ima
uskladivanje razmjene podataka medu drzavama ¢lanicama. O tome je rijec u slucaju u kojem
dolazi do utjecaja na javni poredak ili sigurnost.

Stoga je logi¢no da se u Direktivi o dokumentima za registraciju vozila i podacima o registraciji
vozila upravo za takve slucajeve predvide izuzeca za razmjenu podataka iz ¢lanka 15. stavka 1. jer
obveza prikupljanja i pohrane podataka ne smije predstavljati sigurnosni rizik za drzave ¢lanice EU-
a.
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Savezna vlada Njemacke stoga pozdravlja ¢injenicu da su sva vozila koja pripadaju tijelima
odgovornima za odrzavanje javnog reda i sigurnosti izuzeta od obveze razmjene podataka,
ukljucujuci vozila oruzanih snaga i carinskih tijela.

Osim toga, Savezna vlada Njemacke tumaci ¢lanak 15. stavak 1. na nacin da je nacelno na
drzavama Clanicama EU-a da definiraju relevantne slucajeve ili skupine slucajeva i ocijene jesu li
ispunjeni uvjeti za izuzece za svaku skupinu predmeta u cjelini. Stoga nije potrebno pojedinac¢no
ispitivanje za pojedinacna vozila.”

IZJAVA LATVIJE

,»Sigurnost na cestama jedan je od glavnih prioriteta Latvije u podru¢ju prometne politike. Latvija
stoga snazno podupire ciljeve Prijedloga, odnosno doprinos poboljSanju razine sigurnosti na
cestama 1 ekologije, odrzive mobilnosti te slobodnog kretanja ljudi i robe diljem Europske unije. To
je vidljivo iz stajaliSta Latvije da podupre elemente ukljucene u pocetni prijedlog Europske
komisije, kao Sto su ¢es¢i tehnicki pregledi starijih vozila, obvezni tehnicki pregledi motocikala,
podvrgavanje lakih gospodarskih vozila (kategorija N1) kontroli tehnicke ispravnosti na cesti, kao i
nove metode za provjeru emisija (PN, NOx).

Medutim, kako bi se prijedlogom ostvarili utvrdeni ciljevi, okvir mora biti jasan, a zahtjevi
moraju funkcionirati u praksi.

Zahvaljujuéi pragmati¢noj suradnji s danskim predsjednistvom, drugim drzavama ¢lanicama i
Europskom komisijom predloZeno je prihvatljivo rjeSenje za velik broj elemenata iz Prijedloga.
Medutim, za neka pitanja koja su vazna za Latviju joS$ nije postignuta potrebna ravnoteza. S
obzirom na navedeno Latvija skrece pozornost na niz praktic¢nih prepreka u primjeni normi zbog
kojih je tesko u potpunosti poduprijeti najnoviju kompromisnu verziju Prijedloga.

Stoga se Latvija SUZDRZAVA od glasovanja o opéem pristupu na sastanku Vijeéa za promet,
telekomunikacije i energetiku 4. prosinca 2025.

Detaljno objasnjenje stajaliSta Latvije o tockama u kojima ne mozemo pruziti potporu nalazi se u
Prilogu ovoj Izjavi.

Rokovi za uvodenje novih metoda ispitivanja emisija: Latvija je jedna od rijetkih drZava ¢lanica
koja je usvojila postupak za mjerenje broja Cestica (PN). Razvoj ispitne metode, nabava potrebne
opreme na trziStu i potrebno osposobljavanje trajali su deset godina. Sli¢no tome, za ispitivanje
novih dizelskih motora 1 NOx (duSikovih oksida) jo$ nije dokazana metoda koja bi se u praksi
primjenjivala u razli¢itim klimatskim uvjetima u Europi, medu ostalim, §to je vazno u slu¢aju
Latvije, na temperaturama niZima od — 10 °C. Stoga je Latvija zabrinuta oko izvedivosti razvoja
ucinkovite 1 univerzalno primjenjive ispitne metode u roku od dvije godine i zalaZe se za prijelazno
razdoblje od najmanje pet godina nakon odobrenja metode kako bi se osigurala prakti¢na
spremnost.

Periodi¢ne kontrole NOx i kontrole NOx na cesti: Kako bi se osigurala legitimna oc¢ekivanja,
rokovi za provedbu pravila, metoda i opreme trebali bi biti jednaki i za tehnic¢ke preglede i za
preglede tehnicke ispravnosti na cesti. Stoga Latvija smatra da je potrebno osigurati prijelazno
razdoblje i za kontrole NOx dizelskih motora tijekom pregleda tehnicke ispravnosti na cesti.
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Informacije proizvodaca i dubinska kontrola elektronickih sustava s OBD (on-board
diagnostics) alatom za analizu: Latvija podupire ¢injenicu da se Prijedlogom poti¢e azuriranje
okvira s obzirom na tehnoloski razvoj. Istodobno, kako bi se osigurala u¢inkovita provjera zahtjeva
utvrdenih u skupini 10. Priloga I. (elektronicki sigurnosni sustavi), Latvija smatra da je tu
tehnologiju potrebno uvesti postupno i kao prvi korak provesti pilot-projekt, nakon ¢ega se moze
procijeniti izvedivost i djelotvornost te tehnologije za provjeru. Latvija smatra da je potreban
namjenski uredaj za ispitivanje, koji bi bio ukljucen kao zahtjev u podrucje primjene Priloga II., te
da je potreban zaseban petogodisnji rok za provedbu.

Granicna vrijednost za broj Cestica (PN): Latvija naglasava rizike povezane s predlozenim
smanjenjem praga za vrijednosti broja Cestica (PN) bez prijelaznog razdoblja s trenutacno
preporucenih 1000 000 1/cm? na 250 000 1/cm?. Kao prikladnije rjeSenje vidimo dvogodisnje
prijelazno razdoblje s pragom od 1000 000 1/cm?, nakon kojeg bi se prag mogao sniziti ako se te
tehnologije dokazu u praksi i pod uvjetom da drzave ¢lanice pristanu na takav pristup.

Privremeni zapisnici o tehnickom pregledu vozila i kazne: Latvija podupire napredak u
uskladivanju privremenog okvira za zapisnike. Medutim, s obzirom na to da sustav trenutacno i
dalje ima razlicite zahtjeve u pogledu tehnickih pregleda u razli¢itim drzavama ¢lanicama,
primje¢ujemo prakti¢ne probleme zbog nedostatka zajednickih kriterija 1 vrednovanja. Osim toga,
predlozenim tekstom ne ogranicava se izri¢ito upotreba privremenog zapisnika, tj. da bi se on trebao
upotrebljavati samo u svrhu vrac¢anja vozila u drzavu ¢lanicu registracije radi obavljanja redovitog
tehni¢kog pregleda te bez odgode nakon vra¢anja u drzavu Clanicu registracije.

Primjena kazni: Latvija je zabrinuta zbog obveznog zahtjeva za izricanje kazni za manipulaciju
sustavima vozila tijekom tehnickih pregleda i provjera na cesti. S obzirom na to da se objema
vrstama inspekcija ne procjenjuju razlozi zbog kojih neka instalacija ili sustav ne rade te, nadalje,
jesu li razlozi za to posljedica ili bi mogli biti posljedica manipulacije, smatramo da je zahtjev za
predvidanje ucinkovitih kazni u predloZzenom tekstu deklaratoran i da nema prakti¢nu dodanu
vrijednost.”
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