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ISTUNG NELJAPAEVAL, 4. DETSEMBRIL 2025

1. Paevakorra vastuvotmine

Noukogu vottis vastu dokumendis 16020/25 esitatud paevakorra.

TRANSPORT

Seadusandlikud arutelud
(Avalik arutelu vastavalt Euroopa Liidu lepingu artikli 16 l6ikele 8)

Maismaatransport

2.  Direktiiv, millega muudetakse ndukogu direktiivi 96/53/EU, 15611/25
millega kehtestatakse teatavatele maanteesoidukitele + ADD 1 REV 2
lubatud maksimaalm6otmed ja lubatud tidismass
Uldine lihenemisviis

Noukogu leppis kokku eespool nimetatud dokumentides esitatud tildises lahenemisviisis
direktiivi suhtes, millega muudetakse noukogu direktiivi 96/53/EU, millega kehtestatakse
teatavatele maanteesdidukitele lubatud maksimaalmdotmed ja tdismass.

Belgia, Portugal ja Saksamaa esitasid koos Hispaaniaga lisas toodud avaldused.

3.  Tehnoiilevaatuspakett

a)  Direktiiv korralise tehnoiilevaatuse kohta (millega 15613/25 + ADD 1
muudetakse direktiivi 2014/45/EL) ja direktiiv
tehnokontrolli kohta (millega muudetakse direktiivi

2014/47/EL)

b)  Direktiiv s6idukite registreerimistunnistuste ja - 15615/25
andmete kohta (millega tunnistatakse kehtetuks + ADD 1-2
direktiiv 1999/37/EU) + ADD 3 REV 1

Uldine lihenemisviis

Noukogu leppis kokku eespool nimetatud dokumentides esitatud iildises 1ahenemisviisis kahe
tehnoiilevaatuspaketti kuuluva ettepaneku suhtes.

Belgia, Liti ja Saksamaa esitasid lisas toodud avaldused.
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A-punktide heakskiitmine

Muu kui seadusandliku tegevusega seonduv nimeKkiri

16129/25

Noukogu vottis vastu kdik eespool nimetatud dokumendis loetletud A-punktid, sealhulgas

koik vastuvotmiseks esitatud keelelisi parandusi sisaldavad COR- ja REV-dokumendid.

Muud kiisimused

5. a) IMO nullnetoheite raamistiku olukord 15937/1/25 REV 1

Teave eesistujariigilt

b) Menetluses olevad seadusandlikud ettepanekud (avalik (@
arutelu vastavalt Euroopa Liidu lepingu artikli 16
16ikele 8)
Miirus, millega luuakse Euroopa ithendamise rahastu 11711/25+ ADD 1
Teave eesistujariigilt

Noukogu vottis teadmiseks eesistujariigi esitatud teabe.

¢) Eesistujariigi deklaratsioon ,,Making Rail Competitive 16111/25
by Cutting Technical and Administrative Costs
Through European Harmonisation and Deployment*
(,,Raudtee konkurentsivoime suurendamine Euroopa
tasandil ithtlustamise ja rakendamise kaudu tehnilisi
ja halduskulusid vihendades*)
Teave eesistujariigilt

Noukogu vottis teadmiseks eesistujariigi esitatud teabe.

d) Menetluses olevad seadusandlikud ettepanekud (avalik |@]C)
arutelu vastavalt Euroopa Liidu lepingu artikli 16
16ikele 8)
Sojavielise liikkuvuse pakett 15793/25
Komisjoni ettekanne 15794/25 + ADD 1

Noukogu vottis teadmiseks komisjoni ettekande.
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e) Kestlikku transporti investeerimise kava 15021/25
Teave komisjonilt

Noukogu vottis teadmiseks komisjoni esitatud teabe.

f)  Menetluses olevad seadusandlikud ettepanekud (avalik |@|C]|
arutelu vastavalt Euroopa Liidu lepingu artikli 16
16ikele 8)

i)  Maiirus transporditeenuste kasvuhoonegaaside 11821/23
heite arvestuse kohta

i)  Maiirus lennureisijate oiguste kohta 7615/13

ili) Maiiérus liidus reisijate oiguste jirgimise tagamise 16284/23 +ADD 1
kohta

iv) Midrus reisijate diguste kohta mitmeliigilisel 16307/23 + ADD 1
reisil

v)  Miairus, mis Kisitleb raudteetaristu 11718/23 + ADD 1

libilaskevoime kasutamist iihtses Euroopa
raudteepiirkonnas ning millega muudetakse
direktiivi 2012/34/EL ja tunnistatakse kehtetuks
méirus (EL) nr 913/2010

vi) Direktiivi 1999/62/EU sihipirane muutmine, mis 10936/25
kisitleb eurovinjetti
Teave eesistujariigilt

Noukogu vottis teadmiseks eesistujariigi esitatud teabe.

g) Eelseisev korgetasemeline dialoog Rahvusvahelise 15704/25
Transpordifoorumi Ukrainat kisitlevas
iihishuvirithmas (CIG4U) ning Ukraina transpordi
toetusfondi (Ukraine Transport Support Fund —
UTSF) loomine selle algatuse raames
(Stockholm, 17. veebruar 2026)
Teave Rootsilt

Noukogu vottis teadmiseks Rootsi esitatud teabe.
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h) Uleskutse votta meetmeid seoses ELi HKSi iihtse 16016/1/25 REV 1
laiendamise negatiivse mojuga
meretransporditeenustele
Teave Itaalialt, Kreekalt ja Maltalt

Noukogu vottis teadmiseks Itaalia, Kreeka ja Malta esitatud teabe.

i) Uhisdeklaratsioon raskeveokite laadimistaristuga 15859/25
seotud probleemide kohta
Teave Bulgaarialt, Eestilt, Itaalialt, Ldtilt, Poolalt,
Rumeenialt, Slovakkialt, Soomelt, TSehhilt ja Ungarilt

Noukogu vottis teadmiseks Bulgaaria, Eesti, Itaalia, Liti, Poola, Rumeenia, Soome,
Slovakkia, TSehhi ja Ungari esitatud teabe.

J) Elektrisoidukite noudluse toetamine ettevotete 16138/25
soidukiparkide keskkonnahoidlikumaks muutmise
ambitsioonikate normide kaudu
Teave Prantsusmaalt

Noukogu vottis teadmiseks Prantsusmaa esitatud teabe.

k) Isiklikke liikumisvahendeid kisitlev Euroopa poliitika 16092/1/25 REV 1
Teave Madalmaadelt, keda toetavad Belgia, lirimaa,
Kreeka, Leedu, Luksemburg, Ldti, Poola, Portugal,
Rumeenia, Saksamaa, Slovakkia, Sloveenia, Soome,
TSehhi ja Ungari

Noukogu vottis teadmiseks teabe, mille esitasid Madalmaad, keda toetasid Belgia, lirimaa,
Kreeka, Leedu, Luksemburg, Léti, Poola, Portugal, Rumeenia, Saksamaa, Slovakkia,

Sloveenia, Soome, TSehhi ja Ungari.

I) Kiirraudtee tegevuskava 14984/25
Teave komisjonilt

Noukogu vottis teadmiseks komisjoni esitatud teabe.
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m) Transpordialaste teadusuuringute konverents 2026 15850/25
(Budapest, 18.-21. mai 2026)
Teave Ungarilt

Noukogu vottis teadmiseks Ungari esitatud teabe.

n) Halduskorra lihtsustamise edendamine ja julgeoleku 16054/2/25 REV 2
tugevdamine tsiviilotstarbeliste droonide sektoris
Teave Belgialt, Bulgaarialt, Eestilt, Hispaanialt,
Horvaatialt, Kreekalt, Leedult, Luksemburgilt, Ldtilt,
Maltalt, Poolalt, Rumeenialt, Slovakkialt, Sloveenialt ja
Tsehhilt

Noukogu vottis teadmiseks Belgia, Bulgaaria, Eesti, Hispaania, Horvaatia, Kreeka, Leedu,
Luksemburgi, Liti, Malta, Poola, Rumeenia, Slovakkialt, Sloveenia ja TSehhi esitatud teabe.

0)  Mehitamata dhusodidukite (droonide) ja kolmandatest 15777/1/25 REV 1
ritkidest parit smugeldamiseks kasutatavate Shupallide
pohjustatud korduvad héired tsiviillennunduses
Teave Belgialt, Eestilt, Leedult, Ldtilt, Poolalt ja Soomelt

p)  Oiglaste ja vastupidavate tingimuste tagamine Euroopa 16103/1/25 REV 1
raudteesektorile
Teave Austrialt ja Prantsusmaalt, keda toetavad
Horvaatia ja Portugal

q) Jargmise eesistujariigi todprogramm
Teave Kiiproselt
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ISTUNG REEDEL, 5. DETSEMBRIL 2025

TELEKOMMUNIKATSIOON

Muu kui seadusandlik tegevus

6.

Jareldused Euroopa konkurentsivoime kohta digikiimnendil 15143/1/25 REV 1
Heakskiitmine

Noukogu kiitis heaks jareldused Euroopa konkurentsivdime kohta digikiimnendil. Ministrid
votsid sona, et pakkuda tédielikku toetust, kusjuures Prantsusmaa tuletas meelde Euroopa
Ulemkogu 23. oktoobri 2025. aasta jireldusi ja juhtis tihelepanu sellele, et EL peaks,
voideldes samal ajal isolatsionistlike vOi protektsionistlike hoiakute vastu, selgitama oma
soovi vihendada soltuvust ja suurendada oma strateegilist autonoomiat nii konkurentsivoime
kui ka julgeoleku eesmirkidel ning seega seda seisukohta oma avaldustes asjakohasemalt
kajastama.

Lihtsustamine ja digitaliseerimine: ettevotjate koormuse 15145/1/25 REV 1
viihendamine digivaldkonnas
Arvamuste vahetus

Noukogus toimus arvamuste vahetus teemal ,,Lihtsustamine ja digitaliseerimine: ettevotjate
koormuse vihendamine digivaldkonnas

Digiteenuste mairuse tiitmise tagamine veebiplatvormidel 15594/25
ja e-kaubanduses
Arvamuste vahetus

Noukogus toimus arvamuste vahetus veebiplatvormidel ja e-kaubanduses digiteenuste
médruse tditmise tagamise lile.

Muud kiisimused

9.

a)  Menetluses olevad seadusandlikud ettepanekud (avalik
arutelu vastavalt Euroopa Liidu lepingu artikli 16
1oikele &)

Euroopa ettevotluskukrud 15701/25 + ADD 1
Teave eesistujariigilt

Noukogu vottis teadmiseks eesistujariigi esitatud teabe.
b)  Riigi reguleeriva asutuse rahastamismudel, milles 16095/25
voetakse arvesse laiendatud kohustusi digivaldkonnas

Teave Portugalilt

Noukogu vottis teadmiseks Portugali esitatud teabe.
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¢) Deklaratsioon Euroopa digisuveriinsuse kohta 15781/25
Teave Austrialt

Noukogu vottis teadmiseks Austria esitatud teabe.

d) Tippkohtumine Euroopa digisuveriinsuse teemal 16186/25
(Berliin, 18. november 2025)
Teave Prantsusmaalt ja Saksamaalt

Noukogu vottis teadmiseks Prantsusmaa ja Saksamaa esitatud teabe.

e) Telekommunikatsiooniministrite mitteametlikul 15875/25
kohtumisel toimunud arutelude tulemused
(Horsens, 9.—10. oktoober 2025)
Teave eesistujariigilt

Noukogu vottis teadmiseks eesistujariigi esitatud teabe.

f)  Réndlus Ukraina, Moldova ja Lidne-Balkani riikidega 16021/25
— iilevaade olukorrast
Teave eesistujariigilt

Noukogu vottis teadmiseks eesistujariigi esitatud teabe.

g) Rahvusvahelised algatused digivaldkonnas 16048/25
Teave komisjonilt

Noukogu vottis teadmiseks komisjoni esitatud teabe.

h) Kiibervaldkonna tegevuskava oppus 16022/25
Teave eesistujariigilt

Noukogu vottis teadmiseks eesistujariigi esitatud teabe.

i) Globaalsete satelliitnavigatsioonisiisteemide (GNSS) 15986/25
segamine ja voltsimine: suurema julgeoleku ja kaitse
suunas
Teave Eestilt, Hispaanialt, Leedult, Ldtilt, Poolalt,
Saksamaalt, Slovakkialt, Sloveenialt, Soomelt ja TSehhilt

Noukogu vottis teadmiseks Eesti, Hispaania, Leedu, Léti, Poola, Saksamaa, Slovakkia,
Sloveenia, Soome ja TSehhi esitatud teabe. Bulgaaria viljendas suuliselt oma toetust sellele
punktile.
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j)  Droonitdrjevahendid: digitehnoloogia panus elutdhtsa 16128/25
taristu kaitsesse
Teave komisjonilt

k)  Noukogu rakendusotsus, millega antakse luba anda 16032/1/25 REV 1
Moldovale toetust ELi kiiberreservist
Teave eesistujariigilt

1)  Jéargmise eesistujariigi téOprogramm
Teave Kiiproselt

@  Esimene lugemine

Komisjoni ettepanekul pohinev pidevakorrapunkt

Avalik mottevahetus eesistujariigi ettepanekul (ndukogu kodukorra artikli 8 15ige 2)
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LISA

Avaldused dokumendis 16020/25 esitatud seadusandliku tegevusega seotud B-punktide juurde

Direktiiv, millega muudetakse ngukogu direktiivi 96/53/EU, millega
kehtestatakse teatavatele maanteesoidukitele lubatud
maksimaalm6dtmed ja lubatud tiismass

Uldine lihenemisviis

B-punkti 2 juurde:

BELGIA AVALDUS

,Belgia toetab eesistujariigi Taani esitatud tildist ldhenemisviisi, kuigi meil on endiselt tosiseid
reservatsioone taristule avalduva moju suhtes. Belgia toetus kaasseadusandjate 16plikule
kompromissile soltub sellest, kas neid muresid voetakse arvesse. Belgia prioriteet on alustada
labirddkimisi Euroopa Parlamendiga niipea kui vdimalik. Massi ja mddtmete direktiivi
labivaatamine on iilioluline verstapost maanteetranspordi siisinikuheite vihendamisel ja selle
ithtlustamisel Euroopa Liidus.

Libivaatamise eesmérk on eelkdige iihtlustada ja tugevdada praegust Euroopa raamistikku meie
raskeveokite ning ithendvedude ja heiteta sdidukite konkurentsivoime jaoks. See tdhendab eelkdige
teatavate liidendsdidukite tdismassi piirmédrade tdstmist, piirates samal ajal raskemate sdidukite
moju taristule. Arutelude kdigus viitis Belgia, nagu ka teised litkmesriigid, et uue direktiivi sitted
peaksid olema kooskdlas meie teede ja sildade sdilitamisega. Sellega seoses tervitab Belgia
sillavalemi siilitamist {ildise 1dhenemisviisi eelndus. Siiski on endiselt reservatsioone seoses
kolmeteljeliste sdidukite kaalupiiranguga, mis ei paku praeguses kompromissis vajalikke tagatisi, et
piirata moju taristule. Sellega seoses jagas Belgia alternatiivset ettepanekut ja loodab, et seda
voetakse eelseisvatel 1dbirddkimistel arvesse.

Belgia soovib jadda konstruktiivseks partneriks ja annab oma téieliku toetuse labiradkimiste
jérgmises etapis.*

SAKSAMAA AVALDUS

,.ildise lihenemisviisi kohta ettepanekule, millega muudetakse direktiivi 96/53/EU, millega
kehtestatakse teatavatele iihenduses litkuvatele maanteesdidukitele siseriiklikus ja rahvusvahelises
litkkluses lubatud maksimaalmddtmed ning rahvusvahelises liikluses lubatud tdismass.

Saksamaa Liitvabariigi valitsus tervitab saavutatud kompromissi ja ndustub tildise l1dhenemisviisiga.
Arutelud keskendusid peamistele eesmirkidele: lihtsustada direktiivi, samal ajal toetades heiteta
soidukite kasutuselevdttu. Uldises lihenemisviisis on réhuasetus selgelt heiteta sdidukite
propageerimisel, vottes samal ajal arvesse taristule avalduvat moju, arvestades, et kdonealustel
soidukitel on erilised tehnilised omadused. Meie arvates on tekstis nende kahe aspekti vahel
saavutatud hea tasakaal.
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Lisaks teeb Saksamaa Liitvabariigi valitsus jargmise avalduse.

Pikemate liigendsdidukite puhul, mille pikkus on 17,88 meetrit vdi rohkem, soovib Saksamaa
Liitvabariigi valitsus saavutada riikide eraldiseisvate lahenduste asemel iileeuroopalise kokkuleppe.
Pidades silmas voimalust lubada riigi tasandil bussitransporti pikemate liigendsdidukitega, peab
Saksamaa Liitvabariigi valitsus oluliseks lisastiimulite loomist heiteta sdidukitesse
investeerimiseks.*

HISPAANIA JA PORTUGALI UHISAVALDUS

,Hispaania ja Portugal soovivad viljendada oma tdnulikkust jdoupingutuste eest, mida eesistujariik
on teinud, et edendada labirddkimisi massi ja modtmete direktiivi ldbivaatamise iile. Me tunnustame
kavandatava teksti positiivseid elemente, eelkdige sétteid, mis toetavad heiteta sdidukite
kasutuselevottu, mille iile meil on vdga hea meel.

Samal ajal oleme jatkuvalt mures selle pérast, et kompromissis ei késitleta piisavalt ldbivaatamise
pohieesmirki tagada hésti toimiv iihtne turg piiriiileste vedude iihtlustamise kaudu. Komisjoni
esialgse ettepanekuga pakuti vilja tasakaalustatud raamistik, austades litkmesriikide padevust
voimaldada riigisisest piirangu suurendamist 40 tonnilt 44 tonnile, tagades samal ajal, et sellise
otsuse tegemise korral kohaldataks rahvusvaheliste vedude suhtes sama piirangut. See kaitsemeede
oli hidavajalik, et véltida killustatust ja tagada vordsed tegutsemistingimused kogu liidus.

Kuna praeguse kompromissi kohaselt piirdutakse suuremate kaalupiirangute piiritilesel
kohaldamisel heiteta raskeveokitega, mille osakaal sdidukipargis on endiselt viga viike, voib see
kompromiss ndrgendada direktiivi {ihtlustamiseesmirki. Kui veod 44-tonniste sdidukitega on
riigisiseselt lubatud, kuid neid ei lubata jarjepidevalt rahvusvahelise transpordi tarbeks, seisavad
ettevotjad silmitsi ebavordsete ja ebatdhusate tingimustega, mis kahjustab iihtse turu toimimist.

Lisaks oleks 44-tonniste sdidukitega vedamise majanduslik ja keskkonnakasu asjatult piiratud.
Veod 44-tonniste soidukitega vihendavad sama kaubaveomahu jaoks vajalike sditude arvu,
suurendavad logistilist tdhusust ja vihendavad heitkoguseid vorreldes 40-tonnise kaalupiiranguga.
Samuti voivad need aidata leevendada sektorit mdjutavat sdidukijuhtide puudust. Need eelised on
eriti olulised Piirenee poolsaarel, kus piiratud raudtee-kaubaveoiihendus iilejddnud Euroopaga
suurendab sdltuvust maanteetranspordist ja muudab suurema kandevdimega sdidukite kasutamisest
tuleneva suurema tShususe eriti oluliseks.

Neid kaalutlusi arvesse vottes ei ole Hispaanial ja Portugalil voimalik kavandatud iildist
lihenemisviisi toetada. Molemad delegatsioonid loodavad, et Libiridikimised Euroopa
Parlamendiga voimaldavad saavutada siseturu toimimise aluseks olevate pohimdotetega
paremini kooskélas oleva tulemuse.*
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Tehnoiilevaatuspakett
a)  Direktiiv korralise tehnoiilevaatuse kohta (millega muudetakse
direktiivi 2014/45/EL) ja direktiiv tehnokontrolli kohta (millega
B-punkti 3 juurde: muudetakse direktiivi 2014/47/EL)
b)  Direktiiv séidukite registreerimistunnistuste ja -andmete kohta
(millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 1999/37/EU)
Uldine lihenemisviis

BELGIA AVALDUS

,Belgia toetab paketti suures osas ja kiidab heaks selle eesmirgid seoses liiklusohutusega,
ohukvaliteediga ja miira leviku tokestamisega. Samal ajal leiame, et tekst peaks olema
ambitsioonikam.

Téapsemalt sooviksime niha tdiendavaid mittesiduvaid ja positiivseid stiimuleid kaugmddtmise
kasutamiseks, kuna see on tohus meetod, mistdttu on oluline julgustada litkmesriike seda kasutama.

Samuti kutsume tiles seadma ldbisdidumoddikuga seotud pettuste kiisimuses ambitsioonikamaid
eesmdrke. Usume, et tugevamal 1dhenemisviisil oleks otsene positiivne mdju miljonitele ELi
kodanikele.

Lopetuseks soovitame ajutise tehnoiilevaatuse kontrollkaardi esialgse eesméirgi sdilitamiseks jitta
selle kontrollkaardi kasutamise vdimaluse vaid vélismaal elavatele ja M1-kategooria sdidukeid
juhtivatele Euroopa kodanikele, selle asemel et laiendada seda N1-kategooria soidukite
kutsealastele kasutajatele.

Belgia on jitkuvalt konstruktiivne partner ja annab oma tiieliku toetuse labirdékimiste jirgmises
etapis.”

SAKSAMAA AVALDUS

,»uldise ldhenemisviisi kohta direktiivi ettepanekule, milles késitletakse riiklikes sdidukiregistrites
registreeritud soidukite registreerimistunnistusi ja -andmeid ning millega tunnistatakse kehtetuks
ndukogu direktiiv 1999/37/EU (,,s6idukite registreerimisandmete direktiiv®).

Saksamaa Liitvabariigi valitsus tervitab saavutatud kompromissi ja ndustub iildise 1dhenemisviisiga.
Soidukidokumentide digiteerimine on oluline murekiisimus, mis toob keskpikas perspektiivis nii
kodanikele kui ka majandusele méarkimisvéérset leevendust. Saksamaa Liitvabariigi valitsus toetab
ka lihtsete nduete kehtestamist riiklikele sdidukiregistritele ja andmevahetuse reguleerimist.

Ent selgelt méératletud juhtudel kaalub riigi huvi arusaadavalt {iles huvi litkmesriikidevahelist
andmevahetust {ihtlustada. See on nii juhtudel, mis puudutavad avalikku korda voi julgeolekut.

Seetottu on maistlik, et soidukite registreerimisandmete direktiivi artikli 15 16ikes 1 nidhakse ette
erandid andmevahetusest just selliste juhtude jaoks — andmete kogumise ja sdilitamise kohustus ei
tohi kujutada endast ELi litkmesriikidele julgeolekuriski.
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Saksamaa Liitvabariigi valitsus tervitab seega asjaolu, et kdik avaliku korra ja julgeoleku tagamise
eest vastutavaid ametiasutusi teenindavad sdidukid, sealhulgas relvajoudude ja tolli sdidukid on
andmevahetuskohustusest vabastatud.

Lisaks tolgendab Saksamaa Liitvabariigi valitsus artikli 15 1diget 1 nii, et pohimdtteliselt on ELi
litkkmesriikide iilesanne méératleda asjaomased juhud voi juhtude rithmad ning hinnata, kas erandi
tegemise tingimused on iga juhtuderiihma kui terviku puhul tididetud. Seetdttu ei ole ndutav iga
soiduki hindamine igal iiksikjuhul eraldi.*

LATI AVALDUS

,Liiklusohutus on transpordipoliitika valdkonnas {liks Léti peamisi prioriteete. Seetdttu toetab Lati
kindlalt ettepaneku eesmérke, nimelt aidata parandada liiklusohutuse ja 6koloogilisuse taset,
kestlikku litkuvust ning inimeste ja kaupade vaba litkumist kogu Euroopa Liidus. Seda néitab Léti
seisukoht toetada Euroopa Komisjoni esialgses ettepanekus sisalduvaid elemente, nagu vanemate
soidukite sagedasem tehnoiilevaatus, mootorrataste kohustuslik tehnotilevaatus, liiklevate sdidukite
tehnokontrolli kehtestamine véikeste tarbesoidukite (N1-kategooria) suhtes ning uued heitekontrolli
meetodid (PN, NOx).

Kuid selleks, et ettepanekuga selle kindlaksméératud eesmirgid saavutada, peab raamistik olema
selge ja nouded peavad praktikas toimima.

Tanu pragmaatilisele koostoole, mis tehti eesistujariigi Taani, teiste litkmesriikide ja Euroopa
Komisjoniga, pakuti ettepaneku paljude elementide asjus vilja vastuvdetavad lahendused. Mones
Liti jaoks olulises kiisimuses ei ole vajalikku tasakaalu siiski veel saavutatud. Eespool toodut
silmas pidades juhib Léti tdhelepanu mitmele normide kohaldamise praktilisele takistusele, mis
raskendab ettepaneku viimase kompromissversiooni tdielikku toetamist.

Seetottu HOIDUB Liti transpordi, telekommunikatsiooni ja energeetika noukogu
4. detsembri 2025. aasta istungil iildise lihenemisviisi iile hifiletamisest.

Uksikasjalik selgitus Liti seisukoha kohta punktide suhtes, millele me ei saa toetust anda, on
esitatud kiesoleva deklaratsioont lisas.

Uute heitkoguse mdotmismeetodite kasutuselevotu tihtajad: Lati on iiks vihestest
liitkmesriikidest, kes on kehtestanud tahkete osakeste arvu mootmise korra. Mootmismeetodi
viljatootamisele, vajalike seadmete turuletoomisele ja vajalikule viljadppele kulus kiimme aastat.
Lisaks ei ole uute diiselmootorite ja NOx-1 (I1dimmastikoksiidid) heitkoguste mdotmiseks seda
meetodit, mida kohaldatakse praktikas erinevates Euroopa kliimatingimustes, sealhulgas — ja mis on
Lati puhul oluline — temperatuuril alla —10 C, veel ldbiproovitud. Seetdttu on Lati mures, et tOhusa
ja tildkohaldatava mddtmismeetodi véljatddtamine ei ole kahe aasta jooksul teostatav, ning pooldab
vihemalt viieaastast tileminekuperioodi parast meetodi heakskiitmist, et tagada praktiline
valmisolek.

Korraline ja liiklevate séidukite NOx-i kontroll: Oiguspiraste ootuste tagamiseks peaksid
normide, meetodite ja seadmete kehtestamise ja kasutuselevotmise tdhtajad olema samad nii
tehnoiilevaatuse kui ka litklevate sdidukite tehnokontrolli puhul. Seetdttu peab Léti vajalikuks
kehtestada tileminekuperiood ka liiklevate sdidukite tehnokontrolli kdigus tehtava diiselmootorite
NOx-1 kontrolli jaoks.
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Tootjate teave ja elektrooniliste siisteemide pohjalik kontroll pardadiagnostika
analiiiisivahendi abil: Liti toetab seda, et ettepanekuga julgustatakse raamistikku ajakohastama,
vottes arvesse tehnoloogia arengut. Samal ajal peab Léti vajalikuks I lisa 10. rithmas
(elektroonilised turvasiisteemid) sétestatud nduete tohusa kontrollimise tagamiseks rakendada seda
tehnoloogiat jark-jargult ja viia esimese sammuna ellu katseprojekt, mille jarel saab hinnata
kontrollitehnoloogia teostatavust ja tdhusust. Liti leiab, et vaja on spetsiaalset katseseadet ja see
tuleks lisada ndudena II lisasse ning selle kasutuselevatuks tuleks kehtestada eraldi viieaastane
tahtaeg.

Tahkete osakeste arvu piirvairtused: Lati rohutab riske, mis on seotud ettepanekuga vihendada
tahkete osakeste arvu lilemmaéaéra ilma tileminekuperioodita praeguselt soovitatud tasemelt

1 000 000 1/cm?® tasemele 250 000 1/cm>. Sobivama lahendusena niieme kaheaastast
iileminekuperioodi tilemmairaga 1 000 000 1/cm?, parast mida voib lilemméaéra alandada, kui
tehnoloogia kasutamine osutub praktikas tohusaks ja kui liikmesriigid on sellise 1dhenemisviisiga
ndus.

Ajutised tehnoiilevaatuse kontrollkaardid ja karistused: Liti toetab ajutiste kontrollkaartide
raamistiku tihtlustamisega edasiliikumist. Vottes aga arvesse, et praeguse siisteemi kohaselt on
tehnoiilevaatuse ndouded litkmesriigiti endiselt erinevad, méargime praktilisi probleeme, mis
tulenevad thiste kriteeriumide ja valideerimise puudumisest. Lisaks ei piirata kavandatud
sOnastusega sonaselgelt ajutise kontrollkaardi kasutamist, st et seda tuleks kasutada iiksnes sdiduki
registreerimise litkkmesriiki naasmiseks korralise tehnoiilevaatuse tegemise eesmargil, kusjuures
iilevaatusele tuleks suunduda viivitamata piarast registreerimise liikmesriiki naasmist.

Karistuste kohaldamine: Liti on mures kohustusliku ndude parast kehtestada karistused nii
tehnotilevaatuse kui ka liiklevate sdidukite tehnokontrolli aegse sdidukisiisteemidega
manipuleerimise eest. Arvestades, et kumbagi liiki kontrollide puhul ei hinnata pohjuseid, miks
paigaldis voi siisteem ei toota, ega seda, kas pohjused on voi vdivad olla manipuleerimise tulemus,
leiame, et ndue nédha ette tOhusad karistused kavandatud sdnastuses on deklaratiivne ja sellel
puudub praktiline lisavéiartus.*

16668/25 14
LISA TREE ET



	Avaldused dokumendis 16020/25 esitatud seadusandliku tegevusega seotud B-punktide juurde

		2026-01-21T13:50:49+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



