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SPRAVA KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU A RADE

Sprava o posudeni vykonavania a vplyvu opatreni prijatych podl’a smernice 2009/16/ES
o Statnej pristavne j kontrole

(Text s vyznamom pre EHP)

1. UVOoD

Jednym z najdolezitejSich prvkov ndmornej bezpecnosti je Statna pristavna kontrola (PSC),
ktort mozno vymedzit ako inSpekciu cudzich lodi v inych vnutroStatnych pristavoch na ucel
overenia, 7ze odbornd sposobilost’ kapitdna a dostojnikov na palube a podmienky lode a jej
vybavenia spliaji poziadavky medzindrodnych dohovorov a Ze plavidlo je obsadené

posadkou a prevadzkuje sa v sulade s prisluSnymi medzinarodnymi pravnymi predpismi.

Systém §tatnej pristavnej kontroly EU vychadza zo smernice 2009/16/ES', ktorou sa
prepracovali a posilnili predchadzajice pravne predpisy v tejto oblasti zavedené v roku 1995.
Systém EU je zaloZeny na §truktire Parizskeho memoranda o porozumenio §titnej pristavnej
kontrole (dalej len ,Parizske memorandum®), ktoré existovalo uz skér. Vsetky pobrezné
Clenské Staty EU, ako aj Kanada, Rusko, Chorvatsko, Island a Norsko, su ¢lenmi Parizskeho
memoranda. Komisia a Eurdpska nimornd bezpe€nostnd agentira (EMSA) s Parizskym
memorandom zko spolupracuju.

Smernica 2009/16/ES zaviedla od 1. januara 2011 novy systém inspekcii (NIR) pre Statnu
pristavnu kontrolu. Smernica sa okrem opatreni prijimanych ¢lenskymi Statmi vykonavala
na trovni EU zavedenim systému podévania sprav o vysledkoch inspekcii tatnej pristavne;
kontroly (databdza syst¢ému THETIS). Syst¢m THETIS vyvinula Komisia v uzkej spolupraci
s EMS A; EMS A prevadzkuje syst¢m THETIS menom Komisie.

Smernica 2009/16/ES stanovuje niekol’ko novych poziadaviek v oblasti Statnej pristavnej
kontroly, ako aj spolocné kritéria a harmonizované postupy pre kontrolu lodi a jej cielom je
inSpekcia vSetkych lodi v zavislosti od ich rizikového profilu, pricom lode s vy$§im rizikom
podliehajt CastejSim inSpekciam.

Clanok 35 stanovuje, 7¢ Komisia do 30. jina 2012 poda Eurépskemu parlamentu a Rade
spravu o vykondvani smernice, anajmid o plneni celkového inSpekéného zavizku
SpoloCenstva a inSpekéného zidvdzku kazdého clenského Statu (Clanky 5, 6, 7 a8).
V ¢lanku 35 sa Komisia tieZ Ziada, aby podala spravu o pocte inSpektorov $tatnej pristavnej
kontroly vkazdom Cclenskom State, poCte vykonanych inSpekcii a o tom, ¢i povazuje
za potrebné navrhniit’ zmeny a doplnenia smernice alebo d’alSich pravnych predpisov v tejto
oblasti.

Smernica Burépskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009 o Statnej pristavnej kontrole
(prepracované znenie) (U. v. EU L 136, 28.5.2009, s. 57).
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2. METODA HODNOTENIA
Implementicia smernice ¢lenskymi Statmi sa tyka pravnej, prevadzkovej a technickej oblasti:

o Pravna  implementacia sa dosahuyje formdlnou transpoziciou smernice
a presadzovanim vyplyvajucich vnutrostatnych pravnych predpisov.

. Prevadzkova implementacia sa dosahuje zabezpecenim toho, aby sa na lodiach, ktoré
zastavuju v pristavoch a na kotviskach v ramci EU, inSpekcia vykonavala pravidelne
a s dodrzanim postupov a poziadaviek smernice.

o Technickd realizacia zahffia vytvorenie a prevadzkovanie databdzy THETIS
a potrebnej pocitacovej infrastruktiry pre zaznamenavanie informacii o zastaveni
lodi? v pristavoch pozadované &lankom 24 smernice.

Aby Komisia mohla spracovat’ tuto spravu, poziadala Clenské Staty o poskytnutie informacii
o transpozicii a implementacii smernice. Okrem toho ulozila agentire EMSA, aby vykonala
nickol’ko inSpekcii v cClenskych Stdtoch scielom pomoct pri posudeni implementacie
smernice.

3. ZMENY ZAVEDENE SMERNICOU2009/16/ES

Smernicou 2009/16/ES sa zaviedli tieto kI'iCové zmeny do systému $tatnej pristavnej kontroly
EU:

3.1. Kompletna inSpekcia

Smernica 2009/16/ES stanovuje, Ze inSpekcia sa vykondva na vSetkych opravnenych
plavidlach, ktoré prichddzaju do pristavov EU, ¢o vyplyva zpredchadzajicej poziadavky
(podl'a zmenenej a doplnenej smernice 95/21/ES), aby vnutroStatne organy Statnej pristavnej
kontroly vykonavali inSpekciu na 25 % jednotlivych lodi, ktoré prichddzaju do ich pristavov.
Podl'a nového systému inSpekcie sa cielové zameranie uskuto¢iiuyje pomocou spracovaného
syst¢ému rizikovych profilov lodi (SRP). Pre kazdi lod’ sa urCuje vysokorizikovy profil,
nizkorizikovy profil alebo Standardny rizikovy profil.

Frekvencia inSpekcie zavisi od rizikovych profilov lodi:

. lode s vysokorizikovym profilom podliehaji pravidelnym inSpekciam kazdych 5 — 6
mesiacov,

o lode so Standardnym rizikovym profilom kazdych 10 — 12 mesiacov a

o lode s nizkorizikovym profilom kazdych 24 — 36 mesiacov.

Ak sa na konkrétnej lodi mad vykonat inSpekcia (napr. vpripade lode so Standardnym
rizkovym profilom 10 mesiacov po poslednej inSpekcii) podla vySSie uvedenych frekvencii,

Clanok 24 ods. 2 smemice 2009/16/ES stanovuje, 7e &lenské $taty zabezpeia, aby sa informacie
o zastaveni lodi v pristavoch odovzdavali v primeranej lehote do databazy THETIS pomocou systému
Spolo¢enstva na vymenu namornych informacii SafeSeaNet uvedeného v ¢lanku 3 pism. s) smemice
2002/59/ES, aby organ $tatnej pristavnej kontroly mohol vybrat’ lode na in§pekciu.
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lod’ je ozna¢ena ako lod’ s faktorom priority I a mdZe sa na nej vykonat inSpekcia. Ked
uplynie lehota vychadzajtica zo systému rizikovych profilov (v pripade lode so Standardnym
rizikovym profilom 12 mesiacov po poslednej inSpekcii), lodi sa prideli faktor priority
I a musi sa na nej vykonat’ kontrola.

Systém rizikovych profilov je stanoveny s prihliadnutim na 7 kritérii, a to 1) typ lode, i) vek
lode, iii) vlajka (Cierny, sivy alebo biely zoznam vymedzeny Parizskym memorandom), iv)
uznana organizécia, v) vykonnost’ spolo¢nosti, vi) pocet nedostatkov zaznamenanych v kazdej
inSpekcii na lodi za predchadzajicich 36 mesiacov a vii) pocet zadrzani za predchadzajicich
36 mesiacov.

Mobzu sa vykonavat' tri druhy insSpekcie, a to ,,avodnd*®, ,podrobnejsia* alebo ,;rozSirend“.
Lode s vysokorizikovym profilom obvykle podlichaju rozsirenej inSpekcii, zatial’ co lode
so Standardnym a nizkorizikovym profilom prechddzaji twvodnou alebo podrobnejSou
inSpekciou.

3.2 Vykonnost’ vlajkového Statu

Jednym zkritérii pre urCenie systému rizikovych profilov plavidla je Uroven vykonnosti
vlajkového $tatu. Nariadenie Komisie (EU) 801/2010° z 13. septembra 2010 implementuje
¢lanok 10 ods. 3 smernice 2009/16/ES, pokial’ ide o kritérid vlajkového Statu. Podla tohto
systému sa $taty zarad’uju do klasifikacie ¢iernych, sivych alebo bielych zoznamov na ziklade
kompletnych inSpekcii a zadrzani lodi plavajicich pod ich vlajkou a prevadzkovanych
v oblasti PariZzskeho memoranda po dobu troch rokov. Klasifikacia sa kazdy rok aktualizuje.

3.3. Vykonnost’ spolo¢nosti

Parameter vykonnosti spolo¢nosti (ktory nebol zohladneny v predchadzajucom systéme
inSpekcie) je zalozeny na pocte inSpekcii, zadrZzani a nedostatkov zaznamenanych na lodiach,
ktoré patria tej istej spolo¢nosti (zodpovednej za Medzinarodny kodex bezpecného riadenia
lodi (ISM)). Vykonnost’ spolo¢nosti mozno klasifikovat ako: ,,vysoku*, ,strednt®, ,nizku*
a,,velmi nizku“. Nariadenie Komisie (EU) 802/2010% z 13. septembra 2010 bolo prijaté
s cielom stanovit’ kritéria, podl'a ktorych sa urcuje vykonnost' spolo¢nosti. Prevadzkova
ucinnost’ tohto nariadenia sa v sticasnosti posudzuje.

3.4. Informéacie o skuto¢nych casoch prichodu a odchodu lodi, ktoré zastavuja
v pristavoch a na kotviskach

Smernica stanovuje, ze databaza THETIS prijima informacie o zastaveni lodi v pristavoch
zo syst¢tmu SafeSeaNet, ktory umoziuje planovanie aprogramovanie inSpekcii Statnej
pristavnej kontroly. Tato moZnost’ v prechadzajicej databaze inSpekcii (SIRENAC) chybala.
Siet SafeSeaNet bola vytvorena® ako centralizovand eurépska platforma na vymenu
namornych udajov, ktord umoziuje ¢lenskym $taitom EU a Norsku a Islandu poskytovat
a prijimat’ informdcie o lodiach, ich pohybe a nebezpe¢nom naklade.

Vyznam tohto aspektu pre novy systém Statnej pristavnej kontroly je velky, pretoze
planovanie inSpekéného zivdzku ajeho dodrziavanie clenskymi Statmi je zalozené

} U.v. EU L 241, 14.9.2010, s.1.
N U.v. EU L 241, 14.9.2010,s. 4.
> Zmenenou a doplnenou smernicou 2002/59/ES z 27. jana 2002.
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na bezprostrednych a tpIlnych znalostiach informacii o systéme rizikovych profilov lodi, ktoré
sa zastavuju v ich pristavoch.

3.5. InS$pekcie na kotviskach

InSpekcia lode sa moze vykonat’ na kotvisku, kde sa nachadza ,prepojenie medzi lodou a
pristavom*, ¢o je dal$i novy prvok zavedeny smernicou 2009/16/ES. Vyzaduje si to
dodato¢né opatrenia a zdroje pre inSpekcie.

3.6. Odmietnutie pristupu

Podl'a smernice 2009/16/ES bolo pravidlo odmietnutia (zdkazu) pristupu pre viacnasobné
zadrZanie rozSirené, aby zahrnulo vlajkové Staty zo sivého zoznamu a vsetky typy lodi. Novy
systém inSpekcii stanovuje, ze ak lod’ plavajtca pod vlajkou $tatu z ,Cierneho zoznamu* bola
za predchadzajuicich 36 mesiacov zadrzana viac ako dvakrat, pristup sa jej zakdze. V pripade
lode plavajucej pod vlajkou Stitu zo ,sivého zoznamu®“ viac ako dve zadrZania
za predchddzajicich 24 mesiacov povedl taktiez k zdkazu. Podla novej uUpravy Statnej
pristavnej kontroly sa zavddzaji minimdlne lehoty zdkazu: 3 mesiace pre prvy zikaz
12 mesiacov pre druhy zdkaz a 24 mesiacov pre treti zdkaz. Treti zdkaz moZno uloZit, len ak
st splnené ur¢it¢ podmienky a ak sa pocCas 24-mesacnej doby zdkazu vykona opakovana
inSpekcia. Kazdé zadrzanie po trefom zdkaze vedie k tomu, Ze pristup lode do akéhokol'vek
pristavu v ramci EU sa trvale zakaze.

4. IMPLEMENTACIA SMERNICE
4.1. Pravna implementacia — transpozicia do vnutro§tatnych pravnych predpisov

Smernica 2009/16/ES nadobudla u¢innost’ 17. juna 2009; clenské Staty mali transponovat
smernicu do svojich vnutroStatnych pravnych predpisov do 1. januara 2011.

Clenské Staty, ktoré nie st pobreznymi $tatmi, neboli povinné transponovat smernicu.
Smernicu® implementovalo len Slovensko, §tyri ¢lenské $taty (Mad’arsko, Luxembursko,
Rakusko a Ceské republika) oficidlne vyhlasili, ze ju transponovat’ nebudu.

Medzi 23 ¢lenskymi Statmi len asi polovica notifikovala vSetky svoje opatrenia transpozicie
viac-menej vcas, t. j. do troch mesiacov od uplynutia lehoty na transpoziciu. Vysledok bol, ze
novy systém inSpekcii nemohol mat’ od 1. januara 2011 plny u¢inok. Komisia zacala konania
vo veci poruSenia predpisov proti vSetkym cClenskym Statom, ktoré nesplnili lehotu na
transpoziciu, a v sucasnej dobe je takmer dosiahnutd Uplnd transpozicia.

Utvary Komisie v sti¢asnosti analyzuji oznimené opatrenia na dodrZanie pravnych predpisov
EU. Okrem toho agentira EMSA zacala uskutoCnovat d’alSie ndvstevy v ¢lenskych Statov
s cielom overit’ implementaciu (asi 5 navstev za rok).

Aj ked Slovensko transponovalo smernicu, neposkytuje informacie o imp lementacii, lebo nema Ziadne
namorné pristavy. Tato spravasa preto vzt'ahuje na implementaciu 22 pobreznych ¢lenskych statov EU
a/alebo (ak je to vhodné) 27 §tatov Parizskeho memoranda.
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4.2. Opatrenia na transpozciu, pravne predpisy EU

Okrem nariadenia Komisie’ prijatého ohladne kritérii trovne vykonnosti vlajkového §tatu
a spoloénosti, pokial' ide o rizikovy profil lodi, bolo prijaté aj nariadenie Komisie (EU)
428/2010® z 20. maja 2010, ktorym sa vykonava &lanok 14 smernice 2009/16/ES, pokial’ ide
o prvky, ktoré sa maju preverit’ pocas rozSirenej inSpekcie.

4.3. Implementacia z hPadiska prevadzky

Cielom nového systému indpekcii je eliminovat lodni dopravu, ktora nespiiia normy,
zvysenim frekvencie inSpekcie lodi, ktoré nespihaju normy, a stiasne znizenim frekvencie
inSpekcie kvalitnych lodi. Vyzaduje si to informacny podporny systém (THETIS), ktory
nielen zbiera arozSiruje Udaje tykajuce sa Statnej pristavnej kontroly, ale ma aj schopnost’
vypocitat’ kritéria potrebné na usmernenie zamerania Statnej pristavnej kontroly v ¢lenskych
Statoch na zaklade tychto tdajov. Systém SafeSeaNet poskytuje systému THETIS vsetky
informacie o prichode a odchode lodi vo vietkych pristavoch a na kotviskach EU.

4.4. Technicka realizacia

Do 1. januara 2011 agentira EMSA zorganizovala informacni kampan s cielom zvysit
znalost’ novych povinnosti podavania sprav v ¢lenskych stdtoch a v odvetvi.

Technické rozhranie medzi dvoma syst¢tmami (THETIS a SafeSeaNet), ktoré umoziuje
v systéme THETIS zaznamendvat' informacie o zastaveniach lodi v pristavoch, bolo zavedené
v novembri 2010. THETIS bol plne funkény 15. decembra 2010. Do tohto datumu agenttra
EMSA poskytovala skolenie pre uzivatelov THETIS.

Po zacati ¢innosti systému THETIS (1. januara 2011) bolo zriadené asistenc¢né pracovisko,
ktoré¢ od tej doby poskytuje neustdle podporu a technicki pomoc pre uzivatelov THETIS.
V roku 2011 bolo prijatych spolu 2331 Ziadosti s priemernou dobou ich vybavenia 1,3 hodiny.

V priebehu prvého Stvrtroka 2011 vicsina Clenskych staitov dokoncila vnutrostatne zavedenie
syst¢émov zastavenia lodi v pristavoch. Aby sa posudila uplnost’ informacii o zastaveni lodi
vpristavoch zaznamenavanych v THETIS vroku 2011, agentira EMSA uskuto¢nila
porovnanie zastaveni lodi vpristavoch spoctom zastaveni zaznamenanych v THETIS,
SafeSeaNet a Lloydovom spravodajskom zozname Lloyd’s List Intelligence (poskytovatel’
komerénych sluzieb). Zistili sa tieto problémy:

o Vicsina Clenskych Statov v priebehu prvého Stvrt'roka 2011 dokoncila vnutrostatne
zavedenie rozhrania THETIS — SafeSeaNet. Preto bolo od aprila 2011 pri vicSine
Clenskych Statov zaznamenané doslednejSie vykonavanie prenosu informacii
do syst¢ému THETIS zo SafeSeaNet.

. Finsko dokoncilo vnutrosStatne zavedenie rozhrania THETIS — SafeSeaNet v polovici
juna 2011.
o Spojené kralovstvo do konca roku 2011 eSte nedokonCilo vnutrostitne zavedenie

rozhrania THETIS — SafeSeaNet. Preto informacie Spojen¢ho kralovstva o zastaveni

! Nariadenia (EU) 801/2010 a 802/2010.
U.v. EU L 125, 21.5.2010, s. 2.

o
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lodi v pristavoch sa v roku 2011 obmedzuju len na zipisy, ktoré sa zadavali rucne,
a neodrazaju skutocnu situaciu.

5, KEUCOVE OTAZKY TYKAJUCE SA IMPLEMENTACIE SMERNICE
Tato sprava uvedené otazky analyzuje a hodnoti hilbsie.

5.1.  Celkovy in§ pekény zavizok EU

Podl'a ¢lanku 5 smernice 2009/16/ES musi kazdy ¢lensky §tat plnit’ svoj rocny inSpekény

zavazok:

(a) inSpekciou vSetkych lodi s faktorom priority I, ktoré zastavuju v jeho pristavoch
ana kotviskach; a

(b) kazdorocnym vykonanim poctu inSpekcii (s faktorom priority Iall), ktory
zodpoveda najmenej jeho podielu na celkovom pocte inSpekeii vykonavanych ro¢ne
v EU a v oblasti Parizskeho memoranda.

Pocet inSpekcii vykondvanych vnutroStitnymi orgdnmi (spravodlivy podiel) sa vypocita
vsulade sdofasnym  mechanizmom, ktory stanovuje Parizske —memorandum.
Od 1. januara 2014 budu tieto informacie plne vychddzat =z informacii obsiahnutych
vdatabaze THETIS. Tabulka 1 v prilohe uvadza podiel inSpekcii kazdého Statu Parizskeho

memoranda za rok 2011.

Na ziklade informdcii v databdze THETIS moze Komisia urobit’ ziver, ze in§pekény zavizok
bol celkovo splneny.

5.2. Dodrziavanie ro¢ného inspekéného zavizku zo strany ¢lenského Statu a analyza
vykonavania ¢lankov 6, 7 a 8 smernice 2009/16/ES

Zatial Co C¢lanok 5 smernice 2009/16/ES stanovuje inSpekény zavizok, Clanky 6, 7 a8
stanovuju podmienky plnenia ¢lenskych Statov tykajice sa stiladu.

5.2.1  InSpekcny zavdzok a vynechané inspekcie s faktorom priority I (¢clanok 6)

Clinok 6 smernice obsahuje ustanovenia vztahujiice sa na &lenské Stity, ktoré
nevykonali inSpekcie pozadované ¢lankom 5 ods. 2 pism. a) (inSpekcia vSetkych lodi
s faktorom priority I, ktoré zastavuju v ich pristavoch a na kotviskach). Clensky §tat
v tejto situacii spIni svoj zavazok, pokial’ vynechané inSpekcie neprekracuju:

(@) 5 % zcelkového poctu inSpekcii lodi s faktorom priority I s vysokorizikovym
profilom (HRS) a

(b) 10 % ostatnych lodi s faktorom priority I, ktoré¢ zastavuju v jeho pristavoch
a na kotviskach.
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5.2.2

5.2.3

V roku 2011 bolo v tejto situacii 12° (z 22) &lenskych §tatov EU'C. V tabulke 2 sa
uvadza zaviazok a pocet inSpekcii vykonanych ¢lenskymi Stdtmi, na ktoré sa vztahuje
¢lanok 6.

Komisia predbezne konStatuje, ze aj ked’ bol celkovy inSpekény zavdzok splneny,
zdd sa, ze vniektorych Clenskych Statoch existyje mnoho problémov
s implementaciou, ktoré sa musia rieSit. Najmd pocet vynechanych inSpekcii lodi s
faktorom priority I v niektorych Statoch vyvolava obavy.

Celkovy pocet zastaveni v pristavoch lodi s faktorom priority I prekracuje podiel
inspekcii ¢lenského statu (clanok 7 ods. 1)

Clanok 7 ods. 1 smernice sa vztahuje na tzv. ,pretazené lenské §taty, ked podet
zastaveni v pristavoch lodi s faktorom priority I prekracuje podiel inSpekceii. V roku
2011 sa v tejto situacii nachadzalo 5'' ¢lenskych $tatov EU. V tomto pripade ¢lanok
stanovuyje, Ze Clensky Stat sa povazuje za §tat, ktory plni svoj zavizok, ak:

(a) pocet inSpekcii s faktorom priority I vykonanych tymto ¢lenskym Stitom
zodpoveda najmenej podielu inSpekcii; a

(b) cClensky stat nevynechal viac ako 30 % z celkkového poctu lodi s faktorom
priority I, ktoré zastavuji v jeho pristavoch a na kotviskach.

V tabulke 3 sa uvadza zavdzok a pocet inSpekcii vykonanych tymito ,pretazenymi‘
Clenskymi Statmi. V tejto suvislosti Komisia zase upozoriiuje na pocet vynechanych
in$pekcii s faktorom priority 1.

Celkovy pocet zastaveni v pristavoch lodi s faktorom priority Iall je mensi nez
podiel inspekcii ¢lenského statu (Clanok 7 ods. 2)

Clanok 7 ods. 2 sa vztahyje na tzv. ,nedostatocne vytazené* Clenské Staty, ked’
celkovy pocet zastaveni v pristavoch lodi s faktorom priority I a II je mensi nez
podiel indpekeii. V roku 2011 bolo v tejto situdcii 5'* &lenskych tatov EU. V tomto
pripade sa ¢lensky $tat povazuje za §tat, ktory plni svoj zavizok, ak:

(a) vykonava inSpekcie vsetkych lodi s faktorom priority [ a

(b) vykonava inSpekcie najmenej 85 % lodi s faktorom priority II.

V tabulke 4 sa uvadza zavdzok a pocet inSpekcii vykonanych tymito ,,nedostatoCne
vytazenymi® ¢lenskymi Statmi. V tejto stvislosti Komisia konStatuje, ze uvedené
Staty splnili zavizok pozadovanych inSpekcii s faktorom priority I a takmer vsetky

vykonali potrebny pocet inSpekcii s faktorom priority II.

Pokial' ide o uvedené vynechané inSpekcie s faktorom priority I, Komisia/EMSA
bude spolupracovat’ s prislusSnymi clenskymi S$tditmi na analyze priin tychto

Belgicko, Bulharsko, Cyprus, Finsko, Malta, Nemecko, Holandsko, Portugalsko, Rumunsko, Slovinsko,
Svédsko a Spojené kralovstvo.

Vzt'ahuje sa to aj na Chorvatsko, Island, Norsko a Ruskt federaciu.

Francuzsko, Grécko, rsko, Taliansko a gpanielsko.

Dansko, Estonsko, Litva, Loty$sko a Pol'sko.
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problémov s prihliadnutim na prispdsobenie sa novému systému inSpekcii. Kazdy
Clensky stat musi vykonat pocet inSpekcii, ktory mu bol ureny, inakSie je zisada
spravodlivého podielu ohrozena.

5.2.4  Odklad insSpekcii na neskor a vynimocné okolnosti (¢lanok 8)

Clanok 8 ods. 1 stanovuje, Ze ¢lenské §taty mozu odlozit vykonanie indpekcie
s faktorom priority I na neskér bud’ do dalSiecho prichodu lode do toho ist¢ho
Clenského Statu (pokial k tomuto zastaveniu vpristave dojde do 15 dni a lod’
nezastavi v ziadnom inom pristave v EU), alebo sa moZe inspekcia vykonat' v inom
pristave EU (pokial’ k tomuto zastaveniu v pristave dojde do 15 dni a §tat, kde sa
nachidza d’al$ipristav, stihlasis vykonanim in$pekcie).

Vroku 2011 bolo vsyst¢tme THETIS zaznamenanych 190 takychto ziadosti
od 18 ¢lenskych Statov. Prijimajice clenské Staty akceptovali 153 (80,5 %) tychto
ziadosti a vykonali inSpekciu.

Clanok 8 ods. 2 uvadza okrem toho vynimo&né okolnosti, za ktorych moézu byt
vynechané inSpekcie s faktorom priority I opodstatnené. Tieto okolnosti sa vyskytnu,
ked’ by podla tsudku prislusného orgdnu vykonanie inSpekcie sposobilo riziko pre
bezpeCnost’ inSpektorov, lode, posadky, pristavu apre morské prostredie a ked
k zastaveniu lode v pristave dojde len v no¢nej dobe.

71614 od6vodnenych vynechanych inSpekcii s faktorom priority I zaznamenanych
Clenskymi Statmi Parizskeho memoranda vsystéme THETIS vroku 2011 sa 121
(7,5 %) pripisovalo riziku, 582 (36 %) suviselo so zastavenim lodi v pristavoch
v no¢nej dobe, 799 (49,5 %) sa prisudzovalo kratkej dobe zastavenia na kotvisku
a 112 (7,0 %) ,technickej nepresnosti®. Pojem ,,technickd nepresnost’* bol zavedeny
v pociatocnej fize Cinnosti syst¢tmu THETIS pre problémy spojené s postupnym
zavddzanim syst¢ému a/alebo z inych neurenych dovodov. Tato moZnost uz
neexistuje.

5.3. Pocet a druh vykonanych inSpekcii

V tabulke 5 je uvedené grafické zndzornenie trendov jednotlivych druhov inSpekcii (ivodna —
podrobnejSia — rozSirenda) v oblasti Parizskeho memoranda za obdobie 2009-2011. Vyssi
pocet rozsirenych inSpekcii ukazuje, ze podl'a nového systému inSpekcii sa vykonavaju hlbsie
kontroly.

5.4. Pocet inSpektorov Statnej pristavne j kontroly v kazdom ¢lenskom $tate

V ¢lanku 4 smernice sa ¢lenské Staty ziadaju, aby si zachovali vhodné prisluSné organy
s potrebnym poc¢tom kvalifikovanych inSpektorov pre inSpekcie lodi V tabulke 6 sa uvadza
podet indpektorov §tatnej pristavnej kontroly v kazdom élenskom $tate Cisla sa medzi
Clenskymi Statmi odliSuju, lebo nie vSetky pracovné miesta su na plny pracovny uvizok.
Komisia konstatuje, ze ¢lenské Staty si vSeobecne zachovavaju prisluSny pocet inSpektorov
na vykonavanie potrebnych inSpekcii.
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5.5. Odmietnutie pristupu

V priebehu roka 2011 vydali &lenské taty EU 18 prikazov na odmietnutie pristupu. Z 18 bolo
16 vydanych za viacnasobné zadrZzania, 1 za nedostavenie sa do urenych opravovni a 1
zdovodu velkého zvysenia poétu zadrzani. '

5.6. InSpekcie na kotviskach

Smernica 2009/16/ES stanovuje, ze inSpekciu lode mozno vykonat' na kotvisku spadajlicom
do jurisdikcie pristavu. Tabulka 7 v prilohe poskytuje informacie o plneni tejto poziadavky
vroku 2011. V niektorych Staitoch vyvolava velké obavy vysokd turoven vynechanych
inSpekcii s faktorom priority I na kotviskach. Tento problém sa bude musiet’ s ¢lenskymi
Statmi vyjasnit’.

5.7. Problé my/otazky vznesené Clenskymi Statmi

Komisia ako sucast’ svojho hodnotenia rozoslala ¢lenskym stdtom dotaznik, v ktorom vyzvala
vnutrostatne organy, aby uviedli nedostatky alebo pripadné zlepSenia v smernici. Niekol'ko
¢lenskych Statov tuto moznost” vyuzilo.

Hlavné nastolené otdzky boli:

o Smernica umoziuje za vynimo¢nych okolnosti odklad inSpekcii s faktorom
priority I na neskorSie; tato moznost neexistuje v pripade inSpekcii s faktorom
priority II, ktoré nie su povinné. Ak je vSak Clensky §tat “nedostato¢ne vytazeny*
vzmysle Clanku 7 ods. 2 smernice, musi v skuto¢nosti povazovat inSpekcie
s faktorom priority II za povinné. Niektoré ¢lenské Staty pozadovali, aby sa moznost’
odkladu inSpekcii na neskorSie vztahovala aj na ,povinné* inSpekcie s faktorom

priority II.

o Clanok 8 ods. 3 pism. b) umoziluje vynechat' inSpekciu na kotvisku, ak sa na fiom
lod’ nachadza ,prili§ kratko*. Clenské $taty pozadovali, aby sa tato moznost’ rozsirila
na pristavy.

. Podla c¢lanku 15 smernice 2002/59/ES modzu clenské Staty vynat pravidelné

dopravné sluzby vykondvané medzi pristavmi umiestnenymi na ich uzemi
zpoziadavky na oznamovanie nebezpe¢ného alebo znecistujuceho tovaru
prepravovan¢ho na palube; Clenské Stity navrhovali, Ze toto vynatie by sa malo
roz$irit’ na Statnu pristavna kontrolu.

. Clenské §taty uvadzali, Ze poziadavky smernic 2002/59/ES a 2009/20/ES o poisteni
vlastnikov lodi, ktoré sa vztahuje na ndmorné pohladavky, nie su zaclenené
do syst¢ému THETIS a ze by sa to malo zohladnit’.

. V situdcii, ked’ sa prioritny Statat plavidla meni, pokial’ je v pristave, Clenské Staty
navrhovali, aby syst¢ém THETIS na to upozornil prisluSny §tat a $tdt by mal mat’
obdobie odkladu, aby sa mu tato nevykonana inSpekcia nepocitala v jeho neprospech.

Clanok 21 ods. 4 smemice.
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o Priloha III smernice obsahuje zoznam informicii poskytovanych v ozndmeni
o prichode lode. Clenské §taty navrhovali, aby sa poziadavka f) ,datum poslednej
roz§irenej inSpekcie v oblasti Parizskeho memoranda“ vypustila, lebo je uz zahrnuta
do syst¢ému THETIS.

Komisia v stucasnej dobe posudzuje problémy zistené pocas implementacie, ako aj otdzky
zdoraznené Clenskymi Statmi, a ¢i s potrebné zmeny a doplnenia smernice 2009/16/ES.
Komisia sa (spolu s EMSA) zaobera najmi problémom, ¢i ide o Statistické odchylky tykajice
sa prvého roku implementacie, alebo ¢i tieto Statistické odchylky su systému vlastné, a ¢i
budu mat’ kazdy rok vplyv na tie isté Clenské Staty.

6. ZAVERY
6.1. Vysledok imple menta¢nych opatreni

Implementidcia smernice si vyziadala pracu a znacné financné prostriedky Clenskych Statov
ana trovni EU. Ako vysledok tejto prace bola smernica zagiatkom roka 2011 vo velkej miere
implementovana. Komisia ma celkovy dojem, Zze smernica sa realizuje vo velkom rozsahu.
Vsetky zistené pravne, technické a prevadzkové nedostatky bude Komisia rieSit’ v dohl'adom
case.

6.2. Vplyv na nimornu bezpecnost’, u¢innost’ nimornej dopravy a ochranu pred
znecistenim

Novy systém inSpekcii stanovuje kompletni inSpekciu na lodiach, ktoré zastavuja
v pristavoch a na kotviskach, a systém vychadzajuci viac zrizika lodi ur€enych na inSpekciu,
zatial’ ¢o informacie o skuto¢nej dobe zastavenia lodi v pristavoch zaist'uju lepSiu schopnost’
rozhodovania o lodiach, na ktorych sa ma vykonat’ inSpekcia.

Indpekény zavizok &lenskych statov EU bol celkovo splneny. V roku 2011 sa v porovnani
s predchadzajicim rokom celkovy pocet vykonanych inSpekcii znizil. V dosledku toho sa
vykonavali in§pekcie vysiej kvality zamerané na lode, ktoré nespliiaju normy. To znamena, Ze
zdroje Statnej pristavnej kontroly sa ststred’'uju na vykonavanie inSpekcii plavidiel s nizkou
kvalitou a Ze vykonavané inSpekcie su hlbsie.

6.3. Buduci vyvoj

Ako bolo uvedené skor, s ohladom na problémy zistené pocas implementacie, ktoré ¢lenské
Staty oznamili Komisii, Komisia v suasnosti hodnoti, ¢i zmeny smernice st potrebné.

V nachddzajucom roku sa odakava, Ze systém §tatnej pristavnej kontroly EU sa prispdsobi
buducim poziadavkam, ktoré mozu vyplynit’ okrem iného z medzinarodnych dohovorov, lebo
nadobudaju Gi€innost’ a stdvaju sa dolezitymi nastrojmi na ucely smernice 2009/16/ES.

Bliziace sa nadobudnutie U¢innosti Dohovoru o pracovnych norméach v namornej doprave
zroku 2006 (MLC 2006) a suvisiacu smernicu 2009/13/ES'* bude musiet’ systém THETIS

14 U.v. EU L 124, 20.05.2009, s. 30.
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podporovat’. Navrh Komisie na zmenu smernice 2009/16/ES v tomto ohl'ade sa v stucasnej
dobe posudzuje v Europskom parlamente a Rade '°.

Okrem toho s nadobudnutim u¢innosti Dohovoru o zdtazovej vode (BWM zroku 2004) sa

oCakava, ze presadzovanie sa bude uskutociiovat v suvislosti so smernicou 2009/16/ES
a syst¢mom THETIS.

15 KOM (2012)129 z 23.3.2012.
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Priloha

Tabul’ky uvadzané v tejto sprave*

PretoZe smernica sa vztahuje na oblast’ Parizskeho memoranda, daje tykajuce sa Statov,

ktoré nie st ¢lenmi EU, st naleZite zahrnuté do tychto tabuliek.

Tabulka 1 — in§pekéné zaviazky ¢lenskych §tatov Parizskeho memoranda

Celkovy pocet Zavizok roku 2011

zastaveni lodi Jednotlivé podla Elanku 5 ods.

v pristavoch lode . 2 pism. b)

wvedeny v | vTHETIS | Neeficient2011
THETIS vroku2011
vroku2011
Belgicko 23233 5255 6,30 % 1168
Bulharsko 2909 1277 1,69 % 313
Kanada 913 872 3,48 % 645
Chorvatsko 1927 624 1,10 % 203
Cyprus 2410 800 1,20 % 223
Dansko 8 387 2053 3,18 % 588
Estonsko 5096 1507 1,77 % 328
Finsko 12727 1170 1,75 % 324
Franctzsko 27 654 5447 7,04 % 1305
Nemecko 27 503 4941 6,35 % 1177
Grécko 20314 3295 3,18 % 590
Island 1935 322 0,31 % 58
frsko 9528 1139 1,45 % 268
Taliansko 31810 5049 6,49 % 1203
Loty$sko 7149 1 965 2,32 % 430
Litva 4 080 1 605 1,87 % 347
Malta 2607 819 1,80 % 333
Holandsko 42 686 7 235 8,24 % 1527
Norsko 14 391 1514 3,08 % 570
Pol'sko 11 034 2 380 2,86 % 531
Portugalsko 3 683 1536 3,10 % 574
Rumunsko 4087 1703 2,32 % 430
Ruska federacia 16 728 3403 3,34 % 618
Slovinsko 1417 612 0,88 % 163
Spanielsko 31 865 6234 10,58 % 1960
Svédsko 24 680 2567 328 % 608
Ei‘;}:::tvo 4266 2231 11,04 % 2 046
Spolu 345019 67 555 100 % 18 530
* (Zdroj vsetkych tabuliek EMS A)
13
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Tabulka 2 Zavdzok a inSpekcie v sulade s Clankom 6 s mernice 2009/16/ES

Zavazok Zastavenia | InSpekcie | Zastaveniav | InSpekcie InSpekcie
vroku 2011 v vykonané pristavoch vykonané | vykonané na
pristavoch | na lodiach lodi s na lodiach lodiach s
lodi s s faktorom faktorom s faktorom faktorom
faktorom priority I priority Il priority II priority I+
priority I 11
Belgicko 1168 521 475 1082 496 971
Bulharsko 313 290 273 310 255 528
Cyprus 223 207 52 232 73 125
Finsko 324 94 78 527 238 316
Nemecko 1177 559 517 964 887 1404
Island 58 22 19 55 43 62
Malta 333 194 185 303 45 230
Holandsko 1527 1456 1026 1964 557 1583
Norsko 570 374 234 811 360 594
Portugalsko 574 263 239 397 206 445
Rumunsko 430 374 339 467 437 776
Slovinsko 163 98 97 149 143 240
Svédsko 608 166 130 650 226 356
Spojen 2046 1634 765 1773 776 1 541
kralovstvo
Spolu 9514 6252 4429 9684 4742 9171
Tabulka 3 Zavizok a in§pekcie v stilade s ¢lankom 7 ods. 1 smernice 2009/16/ES
Zavazok vroku 2011 Zastavenin InSpekcie (Zastavenid InSpekcie| InSpekcie
v vykonané v vykonané| vykonané
pristavoch [ na lodiach | pristavoch|na lodiach| na lodiach
lodi s |s faktorom| lodis s s faktorom
faktorom | priority I | faktorom | faktorom |priority I +
priority I priority II| priority II I
Franctzsko 1 305 1314 492 230 733 1225
Grécko 590 1 469 656 2834 334 990
frsko 268 562 81 475 153 234
Taliansko 1203 1 464 1084 3440 622 1 706
Spanielsko 1 960 2513 1216 3537 511 1727,
S polu 5 326 7 322 3529 12588 2353 5 882
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Tabulka 4 Zavizok a inSpekcie v sulade s Clankom 7 ods. 2 smernice 2009/16/ES

Zastavenin Inspekcie

Zavizok vroku 2011 (Zastaveniq InSpekcie InSpekcie

v vykonané v vykonané | vykonané

pristavoch|na lodiach §pristavoch|na lodiach | na lodiach

lodi s faktorom lodi s |s faktorom|s faktorom
faktorom | priority I | faktorom | priority II | priority I+

priority I priority II

Dansko 588 196 173 320 209 382
Estonsko 328 68 65 134 120 185
Lotyssko 430 71 66 187 18 244
Litva 347 64 62 125 12 182
Pol'sko 53] 156 139 324 293 432
Spolu 2224 557 505 1090 713 1427

Tabulka 5 Celkovy trend inS§pekcii a zmeny v druhoch in§pekcii v oblasti Parizskeho memoranda

1
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Tabulka 6 Pocet in§pektorov Statnej pristavnej kontroly v kazdom ¢lenskom State

Pocet inSpektorov Statnej
pristavnej kontroly

Belgicko 9
Bulharsko 14
Cyprus 11
Dansko 27
Es tonsko 9
Finsko 23
Francuzsko 84
Nemecko 40
Grécko 51
Island 2
frsko 22
Taliansko 111
Lotyssko 9
Litva 12
Malta 3
Holandsko 29
Norsko 79
Pol’sko 16
Portugalsko 11
Rumunsko 13
Slovinsko 4
Spanielsko 96
Svédsko 44
Spojené kralovs tvo 113
Spolu 832
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Tabulka 7 — Zastavenia lodia in§pekcie na pristaviskach

Celkovy Zastavenia |InSpekcie na Zastavenia lodi |In§pekcie lodi s | Zadrzania lodi s

pocet na kotvisku |kotvisku s faktorom faktorom faktorom

zastaveni priority I na priority I na priority I na

kotvisku kotviskach kotvisku
Belgicko 18 649 - - - -
Bulharsko 2 633 283 62 18 13 -
Cyprus 2 304 147 3 25 -
Dansko 8920 | 1 1 1 -
Es tonsko 3754 - - - -
Finsko 18 229 17 1 1 - -
Francizsko 29 204 148 10 14 - -
Nemecko 23 330 - - - -
Grécko 18 080 2 446 210 294 47 -
Island 1 567 3 - - -
irsko 7450 5 - - -
Taliansko 73 290 15 541 421 5682 53 -
Lotyssko 5318 - - - -
Litva 3439 22 - - -
Malta 2942 - - - -
Holandsko 47 686 382 17 26 2 -
Norsko 14 201 130 82 12 11 -
Pol’'sko 8570 294 23 3 1 -
Portugalsko 3189 7 4 3 1 -
Rumunsko 3 886 829 113 15 4 -
Slovinsko 1248 22 11 - - -
Spanielsko 38 490 1916 113 363 29 1
Svédsko 30 168 2 - - -
Spojené
A 3851 245 36 182 13 -
17
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