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BILAGA

Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om indring av direktiv 2014/45/EU om periodisk provning av motorfordons och tillhorande
sliipvagnars trafiksikerhet och direktiv 2014/47/EU om tekniska vigkontroller av
trafiksikerheten hos nyttofordon i trafik i unionen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versidndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1 EUTC,,s..
2 EUTC,,s..
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(1)

2)

Bestammelser om trafiksékerhetsprovning har varit en del av unionens lagstiftning i
artionden. De ar dock foremal for gradvis harmonisering. I detta syfte reviderades
unionsritten senast 2014 med trafiksikerhetspaketet™. For att forbittra efterlevnaden
skedde en gradvis utvidgning av tillimpningsomradet for de fordon som ska provas och
tillampningsomradet for de harmoniserade reglerna, inklusive reglerna om végkontroller och
registreringsbevis for fordon, genom pé varandra foljande 6versyner av dessa bestimmelser.
Genom Oversynerna specificerades och uppdaterades de provningsmetoder, forfaranden och

tillhérande dokument som krévs for att aterspegla den tekniska utvecklingen.

I direktiv 2014/45/EU faststills minimikrav avseende provningsinnehall och
provningsfrekvens for varje fordonskategori, med undantag for motorcyklar, dir
medlemsstaterna har ett bredare handlingsutrymme. I det direktivet faststills ocksa
minimikrav f6r provningscentrumens oberoende och utbildning av inspektdrer,
provningsutrustning och innehéllet i trafiksékerhetsintyget. Giltigheten av intyget, liksom
alla andra bevis pa provning, ska erkdnnas av medlemsstaterna for att underldtta fri rorlighet

och omregistrering av fordon som redan ar registrerade i en annan medlemsstat.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk
provning av motorfordons och tillhdrande sldpvagnars trafiksdkerhet och om upphdvande av
direktiv 2009/40/EG (EUT L 127, 29.4.2014, s. 51, ELL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j), Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU
av den 3 april 2014 om tekniska viagkontroller av trafiksdkerheten hos nyttofordon i trafik 1
unionen och om upphéivande av direktiv 2000/30/EG (EUT L 127, 29.4.2014, s. 134,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/47/0j) och Europaparlamentets och radets

direktiv 2014/46/EU av den 3 april 2014 om @ndring av radets direktiv 1999/37/EG om
registreringsbevis for fordon (EUT L 127, 29.4.2014, s. 129,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/0j).
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G)

“4)

)

(5a)

Direktiv 2014/47/EU kompletterar direktiv 2014/45/EU genom att kriva att
medlemsstaterna utfor vigkontroller av tunga nyttofordon &ver 3,5 ton, inklusive bussar,
lastbilar och sldpvagnar till dessa fordon, med malet att inspektera 5 % av unionsflottan
varje ar. Dessa inspektioner omfattar en grundlaggande vagkontroll och, om inspektdren
anser det nédvandigt, en mer ingdende teknisk vigkontroll. De objekt som provas i de
ingdende kontrollerna 4r samma som dem som provas vid periodiska
trafiksdkerhetsprovningar och kan dven omfatta kontroll av lastsdkring. Om en storre eller
farlig brist konstateras vid en végkontroll 4r den medlemsstat dir kontrollen 4gde rum
skyldig att underritta registreringsmedlemsstaten for att sdkerstilla reparationen av det

fordon som tagits ur trafiken.

P& grund av den snabba tekniska utvecklingen har vissa av de nuvarande reglerna for
provning av fordon blivit fordldrade och bor dndras for att anpassas till nyare teknik och
fordon, inbegripet elfordon och hybridelfordon. Provningsramen bor ytterligare bidra till att
minska utslédppen fran transporter och till att pdskynda och dra nytta av digitaliseringen inom
transportsektorn. Ramen bor ocksa anpassas battre till utvecklingen av fordonsteknik,

fordonsparkens sammanséttning och provningsmetoder.

Den digitala omstéllningen 4r en av unionens prioriteringar. I samband med uppdateringen
av de nuvarande reglerna for provning av fordon ar det ocksa viktigt att till stor del
harmonisera, forenkla och digitalisera administrativa forfaranden och att avldgsna de
aterstdende hindren for fri rorlighet. Dessa hinder omfattar avsaknaden av erkidnnande av
periodiska trafiksdkerhetsprovningar utférda i andra medlemsstater 4n
registreringsmedlemsstaten. Detta kan hindra den fria rorligheten f6r personer inom unionen
och deras ritt att bosétta sig 1 en annan medlemsstat dn den dir fordonet f6r ndrvarande ar

registrerat.

Provningar under ett fordons livscykel bor vara relativt enkla, snabba och billiga men

samtidigt vara effektiva for att na mélen med direktiven.
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(6) Vissa av de nuvarande provningsmetoderna for utslépp ar otillrdackliga for att prova fordon
som dr utrustade med modern teknik for kontroll av luftférorenande utsldpp och har laga
referensutsldpp. Det finns ocksa potential att ytterligare minska utsldppen av féroreningar
genom ldmpligare provningar och kontroller. Tilldimpning av bésta tillgéngliga,
proportionella och ldmpliga provningsmetoder skulle hjdlpa medlemsstaterna att uppna
strangare luftkvalitetsnormer, ndmligen de gransvirden for skydd av ménniskors hélsa som
faststélls i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2024/28814, sérskilt for fina

partiklar och kvdveoxider.

(7) Antalet dodsfall och allvarliga skador pa unionens végar ligger fortfarande pa en
oacceptabelt hog niva, med 20 400 dodsfall 2023. Darfor krivs ytterligare atgarder for att
uppna de trafiksikerhetsmal som faststills i EU:s ram for trafiksikerhetspolitik 2021-2030.

(8)  Att prova motorcyklars trafiksékerhet har tydliga fordelar for trafiksékerheten. Detta har
ocksé pavisats av antalet medlemsstater som redan inkluderar motorcyklar i sina system for
trafiksékerhetsprovning. Medlemsstaterna far undanta motorcyklar med en slagvolym pa
mer &n 125 cm? eller med en maximal kontinuerlig mirkeffekt eller nettoeffekt dver 11 kW
frén obligatorisk periodisk trafiksdkerhetsprovning om de har infort effektiva alternativa

vigsdkerhetsitgarder, sdisom vigkontroller.

4 Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2024/2881 av den 23 oktober 2024 om
luftkvalitet och renare luft i Europa (omarbetning) (EUT L, 2024/2881, 20.11.2024,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/2881/0j).

S SWD(2019) 283 final https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf.
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)

(10)

(11)

Enligt aterkopplingen fran medlemsstater och branschforetradare har de nuvarande rittsliga
kraven for att sdkerstilla provningscentrumens tillgang till de tekniska uppgifter som behdvs
for att utfora periodiska trafiksikerhetsprovningar visat sig vara ineffektiva. Det dr darfor
nodvindigt att, med beaktande av kraven pa kommunikation 1 artikel 61 1 och bilaga X till
forordning (EU) 2018/858, precisera att en minimiuppséttning uppgifter bor géras
tillgéngliga kostnadsfritt och utan onddigt drojsmal for de behoriga myndigheter eller
centraliserade dataorgan som av myndigheterna i en eller flera medlemsstater fatt i uppdrag
att hantera tillgdngen till dessa uppgifter. Detta bor 1 sin tur sékerstélla att

provningscentrumen ocksa har den tillgdng som krévs.

For fordon i kategorierna M1 och N1 bor registreringsmedlemsstaten erkénna tillfalliga EU-
trafiksdkerhetsintyg som utfdrdats av en annan medlemsstat for en period pa sex manader,
forutsatt att den efterfoljande periodiska trafiksékerhetsprovningen utfors i
registreringsmedlemsstaten. Detta innebér att fordonet maste foras tillbaka till
registreringsmedlemsstaten inom giltighetstiden for det tillfalliga EU-trafiksikerhetsintyget
for att genomga den efterfoljande periodiska trafiksdkerhetsprovningen. Detta kommer att
bidra till att underlétta den fria rorligheten for personer samtidigt som det grundldggande
kravet att fordon i1 allménhet ska provas i registreringsmedlemsstaten respekteras. For att
sakerstdlla klarhet om fordonets status bor den medlemsstat som utfor provningen sa snart

som mgjligt meddela provningsresultatet till registreringsmedlemsstaten via MOVE-HUB.

Av samma skél bor en registreringsmedlemsstat kunna vilja att erkdnna trafiksékerhetsintyg
som utfdrdats av en annan medlemsstat. Om den gor det bor den informera dvriga
medlemsstater och kommissionen. De berorda trafiksdkerhetsintygen bor av alla

medlemsstater anses vara likvirdiga de intyg som utfardats av registreringsmedlemsstaten.
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(12)

(12a)

For att bekdmpa bedréigerier avseende korstrickan for begagnade fordon ska
viagmaétarstillningar kontrolleras vid periodiska trafiksdkerhetsprovningar. Manipulering av
viagmatare kan paverka trafiksékerheten, eftersom koparna far vilseledande information om
graden av slitage och ddrmed behovet av underhall. Dessutom har fordonet sannolikt inte
fatt det underhall som krivs. Atgirdens effektivitet dr dock begrinsad eftersom den forsta
trafiksdkerhetsprovningen for fordon i kategori M1 eller N1 genomfors forst fyra ar efter
den forsta registreringen i de flesta medlemsstater, och forst vartannat ar direfter i manga av
dem. Med utgangspunkt i ytterligare erfarenheter i flera medlemsstater 1 fraiga om olika
fordonskategorier bor medlemsstaterna atminstone sdkerstilla att vigmatarstallningar
registreras nirhelst verkstidder som auktoriserats av fordonstillverkare utfér underhalls- eller
reparationsarbete pa ett fordon i kategori M1 eller N1 och att avldsningarna registreras i en
nationell databas eller ett nationellt fordonsregister. Auktoriserade verkstidder verkar inom
en tillverkares distributionssystem. For att ytterligare 6ka antalet datapunkter 1
viagmatarhistoriken for fordon far medlemsstaterna ge andra tjansteleverantorer, sarskilt
oberoende reparations- eller underhéllsverkstader, tillgang for registrering i samma
nationella databas eller fordonsregister, och de far &ven inbegripa andra leverantorer av
tillforlitliga vigmataravlasningar, sdsom forsdkringsbolag eller biluthyrningsforetag.
Medlemsstaterna bor gora dessa métarstéllningar tillgidngliga for de behoriga myndigheterna
och innehavaren av registreringsbeviset och bor tillhandahalla vigmaétarhistoriken (data

och/eller beddmning) till inspektdrerna.

Dessutom bor medlemsstaterna kriva att tillverkarna eller deras foretrddare var tredje ménad
overfor vigmatarstillningarna for uppkopplade fordon. Eftersom medlemsstaterna inte har
direkt tillgang till dessa data &r de inte ansvariga for deras kvalitet. For att konsumenterna
ska kunna uppticka bedrigerier med vigmaétare innan de koper ett fordon bor
medlemsstaterna ocksa informera konsumenterna om att innehavaren av registreringsbeviset
har tillgang till vigmatarhistorik, sérskilt i samband med fordonsforsaljning.
Medlemsstaterna fér besluta att ta ut en administrativ avgift nir de tillhandahaller
viagmatarhistoriken till innehavaren av registreringsbeviset. For att forbéttra tillgangen till
statistik om fordonsanvéndning utan ytterligare rapporteringsborda for de nationella
forvaltningarna bor medlemsstaterna gora vigmaétarstillningarna tillgéngliga for de

nationella statistikbyraderna och kommissionen (Eurostat).
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(13)  Aven om elfordon, inklusive hybridelfordon, har varit i trafik i manga &r och antalet
elfordon har okat stadigt, finns det inga harmoniserade regler for trafiksdkerhetsprovning av
dessa fordons hogspanningssystem, vilket har lett till att medlemsstaterna utvecklat olika
provningsprotokoll. For att sdkerstilla en sdker drift av dessa fordon under hela livsldangden
och undvika motstridiga provningsrutiner i medlemsstaterna bor relevanta provningsobjekt

omfattas av minimikraven for rekommenderade provningsmetoder och provningsinnehall.

(13a) For att sdkerstélla korrekt provning av el- och hybridelfordon, inbegripet nya avancerade
elektroniska system, &r det viktigt att inspektorerna far lamplig utbildning under bade
grundutbildningen och repetitionsutbildningen. For att sérja for provning av de olika nya
typerna av fordon och system bor medlemsstaterna ha mojlighet att godkadnna inspektorer
som har specialiserat sig pa att prova endast vissa typer av fordon eller att utfora endast
vissa typer av provningar. Medlemsstater som vill utnyttja denna mojlighet bor sdkerstélla
att det intyg som utférdas till dessa inspektorer tydligt anger inspektdrens begransning nar

det géller utforandet av trafiksdkerhetsprovningar.
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(14) Moderna fordon innehaller i dag manga nya avancerade elektroniska system for att forbéttra
sdkerheten och hjélpa foraren. Dessa system kan vara valfria eller obligatoriska for
typgodkiannande nér det enligt Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2019/21449.
kravs installation av en rad olika avancerade forarstodsystem som dr utformade for att
undvika olyckor och minska antalet dodsfall och allvarliga skador. De forvéntade fordelarna
kan dock inte uppnds om dessa system forsdmras med tiden eller manipuleras. I syfte att
uppna de forvintade sdkerhetsfordelarna bor darfor dessa nya elektroniska system omfattas
av periodiska trafiksékerhetsprovningar och végkontroller. For att sédkerstélla en sédker drift
av automatiserade fordon och provning av elektroniska sdkerhetssystem under hela
livslangden bor relevanta objekt som ska provas omfattas av de minimikrav avseende
rekommenderade provningsmetoder och provningsinnehéll som anges i respektive bilagor

till direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU.

(15) Vigtransporterna bidrar till en betydande andel skadliga utslépp av luftfGroreningar, sarskilt
kvaveoxider och fina partiklar, men de nuvarande provningsmetoderna for avgasutslépp ar
inte anpassade till nyare fordon och teknik. Kommissionens rekommendation
(EU) 2023/6887 var ett forsta steg mot att harmonisera métningen av partikelantal vid
trafiksdkerhetsprovningar. For att frdmja folkhélsa, miljoskydd och réttvis konkurrens bor de
relevanta objekt som ska provas vid periodiska trafiksdkerhetsprovningar och vigkontroller
enligt bilagorna till direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU nu omfatta méitning av

partikelantal och kviveoxider.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om
krav for typgodkidnnande av motorfordon och deras sldpvagnar samt de system,
komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon, med avseende
pa deras allméinna sékerhet och skydd for personer i fordonet och oskyddade trafikanter, om
dndring av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 och om upphévande av
Europaparlamentets och rddets forordningar (EG) nr 78/2009, (EG) nr 79/2009 och

(EG) nr 661/2009 samt kommissionens forordningar (EG) nr 631/2009, (EU) nr 406/2010,
(EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU) nr 1008/2010,

(EU) nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011,

(EU) nr 65/2012, (EU) nr 130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012,

(EU) nr 1230/2012 och (EU) 2015/166 (EUT L 325, 16.12.2019, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

Kommissionens rekommendation (EU) 2023/688 av den 20 mars 2023 om métning av
partikelantal vid periodisk teknisk inspektion av fordon med kompressionstindningsmotor
(EUT L 90, 28.3.2023, s. 46, ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2023/688/0j).
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(15a)

(15b)

(15¢)

For métning av kvédveoxider frén fordon med kompressionstdndningsmotor vid periodisk
trafiksdkerhetsprovning bor kommissionen genom genomforandeakter specificera kraven for
forkonditionering av fordon, pa grundval av studier som bekréftar metodernas 1amplighet,
och vilka Euro-normer som bor inga, innan dessa fordon kan omfattas av utslappsprovning.
Kviveoxider fran fordon med kompressionstaindningsmotor kan métas léttare vid
vigkontroller eftersom fordonen viljs ut och &r varma vid provningen. Om uppfoljningen
planeras dga rum i ett provningscentrum som utfor trafiksékerhetsprovningar ar
uppfoljningen beroende av genomforandet av ldmpliga provningsmetoder for utsldpp i

enlighet med genomforandeakterna.

Nér det géller mitning av partikelantal (PN) for fordon med gnisttdindningsmotor bor
kommissionen specificera matmetoderna och gransvirdena genom genomforandeakter innan
de kan omfattas av utslédppsprovning. Kommissionen far genom genomforandeakter
specificera metoden och griansvdrdena och vilka Euro-normer som bor inga for métning av

kvaveoxider fran gnisttdndningsmotorer.

For att aterkallelser av fordon i enlighet med forordning (EU) 2018/858 om godkénnande av
och marknadskontroll dver motorfordon och sldpfordon till dessa fordon och férordning
(EU) 2023/988 om allmén produktsékerhet ska vara effektiva méste de foljas upp av
fordonsédgarna eller innehavarna av registreringsbeviset. Trafiksdkerhetsprovningar kan
underlitta aterkallelser av fordon om den brist som har lett till aterkallelsen utgoér en
allvarlig sékerhets- eller hélsorisk for personer ombord eller for andra trafikanter eller en
allvarlig risk for miljon. Det bor darfor faststéllas en koppling mellan aterkallelser och
trafiksdkerhetsprovningar. Genom denna koppling bér medlemsstaterna ha mdojlighet att
avgdra om en viss dterkallelse ska omfattas av trafiksidkerhetsprovning och att klassificera
den brist som orsakat dterkallelsen som en storre eller farlig brist. Klassificeringen av bristen
kan paverka resultatet av trafiksékerhetsprovningen och kan leda till att fordonet anses ha
underkénts 1 provningen till dess att bristen har atgérdats och dtgardandet av bristen har

kontrollerats vid en efterfoljande trafiksdkerhetsprovning.
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(15d) Faststillandet av en koppling mellan aterkallelser och trafiksédkerhetsprovning ar beroende

(16)

(17)

(18)

(19)

av ett tillforlitligt och uppdaterat informationsfldde fran tillverkarna till de behoriga
myndigheterna och dérefter till provningscentrumen. Denna koppling paverkar inte
tillampningen av de regler som sékerstéller att fordonsdgaren eller innehavaren av
registreringsbeviset vederborligen har informerats om aterkallelsen och har fatt mojlighet att
uppvisa fordonet for kontroll och reparation och dndrar inte, eller 6verfor till de offentliga
myndigheterna, ansvaret for tillverkarna och andra ekonomiska aktdrer i leveranskedjan att
vidta lampliga korrigerande atgérder, inbegripet att dterkalla fordon, om ett fordon, ett
system, en komponent eller en separat teknisk enhet utgor en allvarlig sédkerhets- eller

hélsorisk for personer ombord eller for andra trafikanter eller en allvarlig risk for miljon.

Utover schemalagda periodiska trafiksdkerhetsprovningar bor fordon ocksé genomga
trafiksakerhetsprovning om fordonets sékerhets- eller miljorelaterade system och
komponenter har dndrats eller modifierats vésentligt. Detta inbegriper fall dér
fordonskategorin eller utslédppsnivaerna har dndrats, t.ex. efter installation av ett partikelfilter
eller nér ett fordon konverteras for att drivas med ett alternativt bransle, eller dar
korsystemet har dndrats. Detta hindrar eller begrénsar inte nationella bestimmelser om
godkidnnande av modifierade eller andrade fordon som &r registrerade i respektive

medlemsstat.

For att underlatta den digitala omstédllningen och minska kostnaderna for
provningscentrumen bor trafiksékerhetsintyg utfardas 1 ett standardiserat elektroniskt format.
En pappersutskrift av trafiksdkerhetsintyget bor ocksa utfardas pd begéran till den person
som uppvisar fordonet for provning. Medlemsstaterna bor godta bada formaten nér
dganderitten till fordonet dndras eller néir fordonet omregistreras i en annan medlemsstat.

Detta giller dven for rapporten fran den mer ingdende véigkontrollen.
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(20)

21)

(22)

Det bor sékerstéllas att behandlingen av personuppgifter for genomforandet av detta direktiv
ar forenlig med unionens dataskyddsram, sarskilt Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2016/6798. 1 enlighet med principen om dataskydd som standard bor kontrollmetoder
som inte krdver overforing av personuppgifter i enskilda intyg anvéndas for kontroll av

trafiksékerhetsintyg.

For att mojliggora lamplig uppfoljning av brister om ett fordon underkénns i en periodisk
trafiksdkerhetsprovning pa grund av en eller flera storre eller farliga brister i en annan
medlemsstat dn registreringsmedlemsstaten, bor resultatet av provningen och tidsfristen for
den efterfoljande provningen anmaélas till registreringsmedlemsstaten och registreras 1
fordonsregistret. Tidsfristen for efterfoljande provning bor inte vara lingre &n tvad méanader
och bor ske i ndgon av medlemsstaterna. Om ett fordon har underkénts i den periodiska
trafiksékerhetsprovningen pd grund av en eller flera farliga brister bor medlemsstaten eller
den behoriga myndigheten, for att undvika omedelbara risker for trafiksdkerheten eller
miljon, dessutom kunna besluta att fordonet i fraga inte far anvindas pa allmédnna végar och
begéra att registreringsmedlemsstaten tillfalligt upphéver tillstdndet for anvindning av
fordonet 1 végtrafik tills bristerna har atgérdats och atgérdandet av bristen har kontrollerats
vid en efterfoljande trafiksékerhetsprovning. Det tillfalliga upphévandet bor registreras i

fordonsregistret i registreringsmedlemsstaten.

Manipulering av ett fordons utsldppsbegriansande system, hogspanningssystem, inbegripet
batterihanteringssystem, ljudddmpare eller sdkerhetsrelaterade system kan orsaka storre eller
farliga brister och bor vara belagd med effektiva, proportionella, avskrickande och icke-
diskriminerande sanktioner. Manipulering inbegriper bland annat avsiktlig avaktivering,
andring eller justering av fordonssystem och fordonskomponenter 1 syfte att dndra den

funktion som ursprungligen angetts av tillverkaren for att kringga bestammelser eller

tekniska krav.

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd
for fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet
av sadana uppgifter och om upphédvande av direktiv 95/46/EG (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).
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(23)

(24)

De nuvarande foreskrifterna i1 direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU {6r medlemsstaternas
samarbete med varandra vid genomforandet av de direktiven gor det inte mojligt for
medlemsstaterna att kontrollera ett fordons réttsliga och tekniska status i gransdverskridande
situationer. For att sikerstilla storre effektivitet, dven i sddana situationer, bor
medlemsstaterna bistd varandra vid genomforandet av direktiven pé ett mer systematiskt
sdtt. Det dr darfor nodvandigt att faststilla regler for utbyte av information och fordonsdata
sa att medlemsstaterna kan konsultera varandras fordonsregister och databaser for
trafiksdkerhet, inbegripet innehallet i trafiksdkerhetsintyg och tekniska vagkontrollrapporter.
Detta utbyte bor d&ven omfatta det intyg om dverensstimmelse som utfdrdas enligt
forordning (EU) 2018/858. Medlemsstaterna far sikerstélla tillgang till uppgifter i enlighet

med de regler om datautbyte som faststills i den forordningen.

For utbytet av information om fordon som r registrerade i unionen har kommissionen
utvecklat plattformen MOVE-HUB {6r utbyte av meddelanden i syfte att sammankoppla
medlemsstaternas nationella elektroniska register’. Plattformen omfattar for nirvarande
sammankoppling av register over vigtransportforetagen (ERRU), korkortsregister (Resper),
yrkesforarregister (ProDriveNet), register over fardskrivarforarkort (TACHOnet) och

anmilan av fel vid viigkontroller av fordon'?.

10

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2016/480 av den 1 april 2016 om inférande
av gemensamma bestammelser for sammankoppling av nationella elektroniska register dver
vagtransportforetag och om upphivande av forordning (EU) nr 1213/2010, (EUT L 87,
2.4.2016, s. 4, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/480/0j).

Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2017/2205 av den 29 november 2017 om
ndrmare bestimmelser for forfarandet for anmélan av nyttofordon med storre eller farliga
brister som identifierats vid en teknisk vigkontroll (EUT L 314, 30.11.2017, s. 3,

ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).”.
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(25)

(26)

27)

Funktionerna i MOVE-HUB bor utvidgas for att mojliggéra nddvéandigt utbyte av
information och fordonsdata for de syften som avses i direktiven 2014/45/EU och
2014/47/EU. Medlemsstaterna bor darfor ansluta sina elektroniska system med information
om trafiksékerhetsintyg, tillfalliga EU-trafiksdkerhetsintyg och vigmatarhistorik till MOVE-
HUB i syfte att utbyta meddelanden. Medlemsstaterna far fortsétta att anvinda sina egna
applikationer eller tredjepartsapplikationer, inbegripet det europeiska informationssystemet
for fordon och korkort (Eucaris), for anslutning till det elektroniska MOVE-HUB-systemet.
Utbytet av information och data genom MOVE-HUB bor vara operativt inom tva ar efter
antagandet av motsvarande genomforandeakter 1 enlighet med artikel 16 i

direktiv 2014/45/EU och artikel 18a 1 direktiv 2014/47/EU.

Kriser som orsakas av allvarliga hindelser som intraffar inom eller utanfor unionen kan
avsevdrt stora driften av dess trafiksdkerhetssystem. I kristider bor medlemsstaterna kunna
forldnga giltighetstiden for trafiksékerhetsintyg, inklusive tillfdlliga EU-trafiksdkerhetsintyg.
Med forbehéll for kommissionens godkidnnande bor medlemsstaterna fa forlanga den
administrativa giltigheten for trafiksidkerhetsintyg som &r pa vig att ga ut och tillfdlliga EU-
trafiksdkerhetsintyg med sex manader. Om krisen kvarstér bor det vara mojligt att ytterligare

forlanga giltighetstiden.

Litta nyttofordon 1 kategori N1 anvdnds mer intensivt dn privatbilar, ofta 1 titbefolkade
omraden. Med tanke pa det 6kade antalet l4tta nyttofordon 1 kategori N1 i trafik inom
unionen bdr dven létta nyttofordon i kategori N1 omfattas av vigkontroller for att frimja
lika villkor for kommersiella aktorer i1 hela unionen och ytterligare forbéattra dessa fordons

sdkerhets- och miljoprestanda.
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(28)

(28a)

Vid vigkontroller dr kontroll av avgasutslapp frén ett stort antal fordon med hjélp av
fjarranalysutrustning en effektiv atgérd for att identifiera fordon med hoga utslipp.
Erfarenheterna fran vissa medlemsstater visar att detektionsgraden okar betydligt jamfort
med obligatoriska provningsmetoder. Fjarranalysutrustning kan anvindas systematiskt for
att kontrollera stora delar av fordonsparken under verkliga forhallanden pa vag.
Fordonsutslappen dr dynamiska, med utsldppstoppar som intraffar oftare under specifika
forhédllanden, t.ex. vid kallstarter. En enskild métning med fjarranalys vid stillastdende kan
framgangsrikt indikera ett fordon med hoga utsldpp som ar defekt eller manipulerat.
Beroende pa omfattningen av det uppmatta overskridandet kan flera métningar med
fjarranalys vid stillastdende kravas for att bekrifta att ett fordon har hoga utslapp. Eftersom
sadana defekter och modifieringar ger upphov till alltfor stora utslapp som medfor risker for

minniskors hilsa och miljon bor de atgirdas, och all manipulering bor sanktioneras.

Fjérranalys kan inte ersitta vigkontroll, men den kan anvéndas for att vélja ut fordon for
ytterligare vigkontroll. Kontrollen av fjarranalyser kan antingen dga rum som en végkontroll
omedelbart efter en fjarranalys eller vid ett trafiksdkerhetsprovningscentrum. Eftersom
fjarranalys identifierar fordon med hdga utslapp oberoende av i vilken medlemsstat de &r
registrerade, bor den medlemsstat som har identifierat fordonet och
registreringsmedlemsstaten samarbeta for att sdkerstilla 1dmplig uppfoljning, pa grundval av

harmoniserade vérden for fordon med hoga utslipp.
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(28b) Kontrollen vid védgkanten eller i ett kontrollcentrum bor f6lja de provningsmetoder som
anges 1 punkterna 8.1 och 8.2 i bilaga II till direktiv 2014/47/EU respektive i bilaga I till
direktiv 2014/45/EU. Detta innebdr till exempel att utsldppen bor kontrolleras med hjilp av
matning av partikelantal 1 enlighet med punkt 8.2.3.1 i den relevanta bilagan, om dieselbilar
eller latta dieseldrivna nyttofordon i kategori N1 som ar utrustade med en Euro 5b-motor
eller nyare eller tunga nyttofordon eller bussar i utslippsklassen Euro VI misstanks sldppa ut
fina partiklar 6ver den lagstadgade grinsen vid tidpunkten for godkédnnandet. For
dieselfordon utan partikelfilter kommer utsldppen att kontrolleras med hjdlp av métning av
roktéithet. Kontrollen av kvdveoxidutsldpp fran dieselfordon foljer den nya méatmetoden 1
enlighet med post 8.2.3.3 i den relevanta bilagan. Medlemsstaterna bor faststdlla metoden
for kontroll av avgasutslapp for fordon i kategori L. Buller bor kontrolleras med hjélp av en

ljudnivédmaitare.

29 [..]

(30) Idirektiv 2014/47/EU anges en minimiandel tunga nyttofordon som ska provas péd vigarna
varje ar i unionen, men inget mal faststélls pa medlemsstatsniva, med foljden att det ar svart
att sdkerstélla att denna minimiandel efterlevs. For att sdkerstélla att vigkontroller av
nyttofordon bidrar till forbéttrad trafiksédkerhet och minskade luftféroreningar i hela unionen
bor varje medlemsstat varje ar genomfora ett totalt antal grundlidggande tekniska
vagkontroller som motsvarar minst 5 % av det totala antalet tunga nyttofordon. Dessutom
bor medlemsstaterna genomfora grundliaggande tekniska vigkontroller av ldtta nyttofordon 1
kategori N1 som motsvarar minst 10 % av det totala antalet grundldggande tekniska

vagkontroller av tunga nyttofordon.

(31) For att frimja digital omstédllning och minska kostnaderna inom transportsektorn bor
medlemsstaterna kréva att deras behdriga myndigheter godtar elektroniska bevis for

vigkontroller.
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(32) Lastsdkring dr avgorande for trafiksédkerheten. En visuell bedomning av lastsdkringen bor
vara en obligatorisk del av de grundldggande vigkontrollerna i alla medlemsstater. En mer
ingdende kontroll av lastsédkringen kan goras pé grundval av resultatet av den grundldggande

vagkontrollen.

(33) For att sékerstélla enhetliga villkor for genomférandet av detta direktiv bor kommissionen
tilldelas genomforandebefogenheter for att ange a) den uppséttning tekniska uppgifter och
data som krivs for trafiksédkerhetsprovning som maéste goras tillgéngliga for de behoriga
myndigheterna, b) interoperabilitetsegenskaper och sdkerhetsatgirder som éar tillimpliga pa
de QR-koder som infors i trafiksékerhetsintyg, ¢) nddvéndiga egenskaper och krav for
formatet och innehallet i den information och de data som ska utbytas, d) det format i vilket
uppgifterna om periodisk provning och vigkontroller ska meddelas, e) kraven for
forkonditionering av fordon med angivande av vilka Euro-normer som bor ingd for métning
av kvéveoxider for kompressionstindningsmotorer vid trafiksdkerhetsprovningscentrum,

f) metoderna och gransvérdena for mitning av partikelantal (PN) och for métning av
kvaveoxider for gnisttindningsmotorer och g) de gemensamma grénsvérden for
avgasutslapp eller buller eller bddadera som bor anvindas for att genom fjdrranalys
identifiera fordon med hoga utslapp nér en sddan identifiering bor leda till
gransdverskridande uppfoljning. Dessa befogenheter bor utdvas 1 enlighet med

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/201111,

34 [..]

1 Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om

faststillande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(35)

(36)

(37)

(38)

Malen med detta direktiv, ndmligen att forbéattra trafiksédkerheten, underlitta den fria
rorligheten for personer och minska utsldppen av fororeningar, kan inte 1 tillrdcklig
utstrdckning uppnds av medlemsstaterna sjélva, eftersom nationella bestimmelser for dessa
fordonskontroller skulle leda till skiljaktiga krav. Dessa mal uppnas dérfor battre pa
unionsniva, genom faststdllande av gemensamma minimikrav och harmoniserade regler for
periodiska trafiksdkerhetsprovningar och viagkontroller av fordon i trafik inom unionen.
Unionen far darfor vidta atgérder i enlighet med subsidiaritetsprincipen enligt artikel 5 i
fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma

artikel gér detta direktiv inte utéver vad som dr nddvéndigt for att uppné dessa mal.

Medlemsstaterna bor vid genomforandet av direktiv 2014/45/EU regelbundet rapportera
nyckeluppgifter till kommissionen om det totala antalet fordon som inspekterats per
kategori, de omréden som kontrollerats och de objekt som underkénts. Nér det géller

vigkontroller krdvs mindre frekvent rapportering.

For att minimera den administrativa bordan och samtidigt sdkerstélla att den rapporterade
informationen ar anvandbar bor medlemsstaterna vart tredje ar rapportera om genomforandet

av direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU.

Trafiksékerhetssystemet har en direkt inverkan pa trafiksékerhet, buller och utslépp och bor
darfor ses over regelbundet. Pa grundval av synpunkter fran medlemsstaternas myndigheter
bor kommissionen rapportera till Europaparlamentet och rddet om dndamaélsenligheten hos
bestimmelserna i direktiv 2014/45/EU, inbegripet bestimmelser om omfattningen,
provningsfrekvensen och erkidnnandet av tillfdlliga EU-trafiksékerhetsintyg, och 1

direktiv 2014/47/EU. Sarskild vikt bor laggas vid erfarenheterna fran fjarranalys, i syfte att

vid behov generellt inforliva dem 1 trafiksidkerhetssystemet.

16420/25 18
BILAGA TREE.2.A SV



(39) Europeiska datatillsynsmannen har horts 1 enlighet med artikel 42.1 1 forordning
(EU) 2018/1725 och avgav ett yttrande den [DD/MM/AAAA].

(40) Ienlighet med den gemensamma politiska forklaringen av den 28 september 2011 fran
medlemsstaterna och kommissionen om forklarande dokument!2, har medlemsstaterna tagit
sig att, nédr det dr motiverat, lata anmaélan av inforlivandeéatgérder atfoljas av ett eller flera
dokument som forklarar forhallandet mellan de olika delarna i direktivet och motsvarande
delar i de nationella instrumenten for inforlivande. Lagstiftaren anser att det 4&r motiverat att

sddana dokument dversdnds avseende detta direktiv.
(41)  Direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU bor dérfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

12 EUT C 369, 17.12.2011, s. 14.
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Artikel 1
Andringar av direktiv 2014/45/EU
Direktiv 2014/45/EU ska éndras pa foljande sitt:
1. Artikel 2 ska éndras pé foljande sitt:

a) Ipunkt 1 ska sjitte strecksatsen erséttas med foljande:

—  Tvé- eller trehjuliga fordon — fordonskategorierna L3e, L4e, L5e och L7e med en

slagvolym pa mer #n 125 cm?, eller med en maximal kontinuerlig mérkeffekt eller

nettoeffekt over 11 kW.
— Hjultraktorer 1 kategorierna TS5, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b och T4.3b som

framst anvinds pa allmén vig for kommersiella vagtransporter.”.
b) I punkt 2 ska sjunde strecksatsen erséttas med foljande: ”

— Fordon 1 kategorierna L3e, L4e, L5e och L7¢ med en slagvolym pé mer dn
125 cm? eller med en maximal kontinuerlig mérkeffekt eller nettoeffekt dver
11 kW, diar medlemsstaten har infort effektiva alternativa trafiksdkerhetsatgérder
for tva- eller trehjuliga fordon och dér man i synnerhet beaktar relevant
trafiksdkerhetsstatistik for de fem senaste dren. Medlemsstaterna ska anméla

sddana undantag till kommissionen.”.

2. Artikel 3 ska éndras pa foljande sitt:
a)  Punkt 1 ska ersittas med foljande:

1. fordon: ett icke sparbundet motorfordon eller dess sldpvagn, med undantag av

tradbussar, dvs. fordon som &r anslutna till en stromforande ledning.”.
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b)  Foljande punkt ska inforas som punkt 6a:

”6a. uppkopplat fordon: ett fordon som &r tillverkat med en tradlds anslutning som kan

overfora vigmaitarstillningar.”.
c)  Punkt 10 ska ersdttas med foljande:

”10. godkdnnande: ett forfarande genom vilket medlemsstaterna intygar att ett fordon

uppfyller de relevanta administrativa och tekniska kraven enligt forordningarna

(EU) nr 167/2013, (EU) nr 168/2013 och (EU) 2018/858.”.
d)  Punkt 12 ska erséttas med foljande:

”12. trafiksdkerhetsintyg: en rapport i digitalt format frin trafiksédkerhetsprovningen,
eller en utskrift av denna, som kan kontrolleras i enlighet med artikel 8.2 och som

utfardats av den behoriga myndigheten eller ett provningscentrum.”.
e) Foljande punkt ska inforas som punkt 12a:

”12a. tillfdlligt EU-trafiksdkerhetsintyg: ett trafiksdkerhetsintyg som utférdats av den
behoriga myndigheten eller ett provningscentrum som &r etablerat i en annan

medlemsstat 4n den medlemsstat dér fordonet dr registrerat i enlighet med artikel 8.”.

3. Artikel 4 ska erséttas med foljande:
"Artikel 4
Ansvarsomraden
1. Varje medlemsstat ska sdkerstilla att fordon som &r registrerade pd dess territorium

genomgar periodisk provning i enlighet med detta direktiv.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 4 ska trafiksdkerhetsprovningar utforas av
den medlemsstat dér fordonet ar registrerat, av ett offentligt organ som utsetts av den
medlemsstaten for detta uppdrag eller av organ eller institutioner, inklusive godkénda

privata sddana, som utsetts av och dvervakas av den medlemsstaten.
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3. Medlemsstaterna far erkdnna trafiksdkerhetsintyg som utfirdats av en annan medlemsstat
an den medlemsstat dir fordonet dr registrerat. I sddana fall ska detta trafiksakerhetsintyg
anses vara likvirdigt med det trafiksdkerhetsintyg som utfirdats av
registreringsmedlemsstaten. Medlemsstater som beslutar att erkdnna ett
trafiksdkerhetsintyg som utfdrdats av en annan medlemsstat ska underritta kommissionen

och dvriga medlemsstater om detta.

4. For fordon i kategorierna M1 och N1 far trafiksidkerhetsprovningar i enlighet med artikel 8
dven utforas i en annan medlemsstat én den medlemsstat dar fordonet dr registrerat.
Registreringsmedlemsstaten ska erkdnna giltigheten av ett tillfalligt EU-

trafiksdkerhetsintyg som utférdats i denna andra medlemsstat.

5. Fordonstillverkare ska kostnadsfritt och utan onddigt drojsmal gora teknisk information
tillgénglig for relevanta behoriga myndigheter i ett format som anges i de
genomforandeakter som avses 1 punkt 6, pa ett icke-diskriminerande sitt och i
maskinldsbart format. Dessa behoriga myndigheter far besluta att ge centraliserade
dataorgan i uppgift att organisera dataflodet fran tillverkare och hantera tillgdngen till den
tekniska informationen. De behoriga myndigheterna eller de utsedda centraliserade

dataorganen ska gora denna tekniska information tillgdnglig for provningscentrumen.

6. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att specificera den uppséttning teknisk
information som ska anvindas for trafiksidkerhetsprovningen av de komponenter som ska
provas och anviandningen av de rekommenderade provningsmetoderna samt for att
faststilla detaljerade regler om dataformat och forfarandena for tillgéng till den relevanta
tekniska informationen, samtidigt som det sikerstills att informationen gor det mdjligt att
tydligt identifiera fordonet och den resulterande forteckningen dver fabriksmonterade
tillval. Sadan teknisk information fr omfatta i synnerhet instruktioner och uppgifter om
anviandningen av det elektroniska fordonsgrinssnittet, diagnostiska felkoder, identifiering
av programvarans integritet och korrekta version samt beskrivningar och illustrationer av

varningsindikatorer eller varningslampor.
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Dessa genomforandeakter ska beakta de villkor och atgéirder for tillgang till OBD-
information som faststillts i enlighet med tillagg 4 till bilaga X till férordning
(EU) 2018/858; tillhandahallandet av teknisk information som faststillts av kommissionen

1 enlighet med punkt 1 ska dock vara kostnadsfritt.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 19.2.

7. Medlemsstaterna ska sdkerstélla att ansvaret for att halla ett fordon i trafiksikert skick

faststalls 1 nationell ritt.”.

4. Foljande artikel ska inforas som artikel 4a:
”Artikel 4a
Registrering av vigmatarstéllningar

1. Varje medlemsstat ska sikerstélla att vigmétarstillningar, som erhélls i samband med
periodiska trafiksdkerhetsprovningar av fordon i kategorierna M; och N och nér verkstider
som auktoriserats av fordonstillverkare utfor underhélls- eller reparationsarbete pa ett
sadant fordon, registreras i en nationell databas eller ett nationellt fordonsregister.
Medlemsstaterna ska ocksd kréva att fordonstillverkarna eller deras foretradare overfor
vigmatarstillningar for uppkopplade fordon som de har tillverkat var tredje manad fran
och med dagen for fordonets forsta registrering. Dessa vigmatarstillningar ska registreras 1

den nationella databasen eller 1 det nationella fordonsregistret.

2. Medlemsstaterna far ocksé kriva att andra tjénsteleverantorer, sdsom de som utfor
reparations- eller underhéllsarbete pa ett sddant fordon, registrerar vigmatarstillningar 1

den databas eller det nationella fordonsregister som avses 1 punkt 1.
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3. Medlemsstaterna ska gora vigmaétarhistoriken for fordon som registrerats av dem
tillgénglig for inspektdrer, innehavaren av registreringsbeviset och de behoriga
myndigheter i medlemsstaterna som ansvarar for trafiksékerhetsprovning, omregistrering
av fordon, fordonsgodkénnande och det register och den databas som avses i punkt 1.
Medlemsstaterna far besluta att endast gora en bedomning av vigmatarhistoriken

tillgénglig for inspektdrerna.

4. Medlemsstaterna ska vidta ldmpliga atgérder for att gora potentiella kdpare av begagnade
fordon medvetna om att innehavaren av registreringsbeviset har tillgang till fordonets

viagmatarhistorik enligt punkt 3.

5. Medlemsstaterna ska ocksa tillhandahalla vigmétardata som lagrats i de nationella
databaser eller nationella fordonsregister som avses i punkt 1 for de nationella
statistikbyrderna och for kommissionen (Eurostat) i enlighet med artiklarna 17a och 17b 1

forordning (EG) nr 223/2009*.

6. I hindelse av manipulering av vigmaétare i syfte att minska eller forvranga fordonets
korstracka, ska sddan manipulering vara belagd med effektiva, proportionella,

avskriackande och icke-diskriminerande sanktioner.

* Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 223/2009 av den 11 mars 2009 om
europeisk statistik och om upphévande av Europaparlamentets och radets forordning

(EG, Euratom) nr 1101/2008 om utlimnande av insynsskyddade statistiska uppgifter till
Europeiska gemenskapernas statistikkontor, radets forordning (EG) nr 322/97 om
gemenskapsstatistik och radets beslut 89/382/EEG, Euratom om inréttande av en kommitté
for Europeiska gemenskapernas statistiska program (EUT L 87, 31.3.2009, s. 164,

ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2009/223/0j).”.
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5.

Artikel 5 ska ersittas med foljande:
"Artikel 5

Datum och frekvens for provning

Fordon ska bli foremaél for en trafiksdkerhetsprovning med minsta intervall enligt f6ljande
och utan att det paverkar den flexibilitetsperiod som tillimpas i medlemsstaterna enligt

punkt 4:

a)  Fordon i kategorierna M1 och N1: fyra r efter fordonets forsta registrering och

dérefter vartannat ar.

b)  Fordon i kategori M! som anvinds som taxi eller ambulans, fordon i kategorierna

M2, M3, N?, N3, O3 och O*: ett 4r efter forsta registrering och direfter varje &r.

c)  Hjultraktorer i kategorierna TS, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b och T4.3b som framst
anvands pé allmin vig for kommersiella vagtransporter: fyra ar efter fordonets forsta

registrering och ddrefter vartannat ar.

Vid tillampningen av forsta stycket a ska, ndr det géller de trafiksidkerhetsprovningar som
avses 1 artikel 4.4, medlemsstaterna planera nista trafiksékerhetsprovning pé ett sddant sétt

att det tillfélliga trafiksdkerhetsintygets giltighetstid respekteras.

Medlemsstaterna ska faststélla Idmpliga tidsintervall inom vilka fordon i1 kategorierna L3e,
L4e, L5e och L7e med en slagvolym pa mer &n 125 cm3 eller med en maximal
kontinuerlig mirkeffekt eller nettoeffekt 6ver 11 kW ska genomga en

trafiksékerhetsprovning.

Utan hinder av datumet for ett fordons senaste trafiksiakerhetsprovning ska fordon
genomga en trafiksékerhetsprovning nér fordonets sikerhets- och miljorelaterade system

och komponenter har dndrats eller modifierats vésentligt.
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4. Medlemsstaterna eller behdriga myndigheter fér faststilla en rimlig period under vilken
trafiksdkerhetsprovningen ska utforas, forutsatt att perioden inte overstiger de intervall som

faststills 1 punkt 1.”.

6. Artikel 6 ska éndras pé foljande sitt:
a)  Punkt I ska erséttas med foljande:

1. For fordonskategorier som omfattas av detta direktiv, men med undantag for
fordonskategorierna L3e, L4e, L5e och L7e, ska medlemsstaterna sékerstélla att
trafiksdkerhetsprovningen omfattar d&tminstone de omrdden som avses i punkt 2 i bilaga

L.
b) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. For varje omrade som avses 1 punkt 1 ska de behoriga myndigheterna 1
medlemsstaterna eller provningscentrumet utfora en trafiksdkerhetsprovning som minst
omfattar de komponenter som avses i punkt 3 i bilaga I, med anvdndning av den
rekommenderade metoden eller en likvardig metod som har godkénts av en behdrig
myndighet och som é&r tillimplig for provning av dessa komponenter, enligt vad som
anges 1 punkt 3 1 bilaga I. Provningen far ocksa inbegripa kontroll av att fordonets delar
och komponenter uppfyller de sikerhets- och miljokrav som var gillande vid tiden for

godkinnandet respektive efterjusteringen.

Provningarna ska utforas med hjilp av teknik och utrustning som dr omedelbart
tillgéngliga utan anvindning av verktyg for att montera isér eller avldgsna nagon del av

fordonet.

Senast [FOR IN: 24 manader efter detta Andringsdirektivs ikrafttridande] ska

kommissionen anta genomforandeakter

a) som specificerar metoderna for forkonditionering av fordonet for matning av
kvaveoxidutsldpp frin kompressionstdndningsmotorer och faststiller Euro-

utslappsklasserna med anknytning till dessa metoder,

b) som specificerar metoderna och griansvirdena for métning av utsldpp av

partikelantal (PN) frn gnisttindningsmotorer,

enligt post 8.2 1 punkt 3 1 bilaga I. Provningsforfarandena ska vara 1 drift vid

provningscentrumen inom fyra r efter det att genomforandeakterna har antagits.
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Kommissionen far anta genomforandeakter for att specificera metoderna och
gransvardena och for att faststéilla Euro-utslédppsklasserna med anknytning till de
metoderna, for métning av kvéveoxid fran gnisttdndningsmotorer enligt post 8.2 i
punkt 3 i bilaga I. Provningsforfarandena ska vara 1 drift vid provningscentrumen inom

fyra ar efter det att genomforandeakterna har antagits.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses

1 artikel 19.2.”.

c)  Punkt 3 ska erséttas med foljande:

3. For fordonskategorierna L3e, L4e, L5e och L7¢ med en slagvolym pd mer én
125 cm? eller med en maximal kontinuerlig mérkeffekt eller nettoeffekt 6ver 11 kW ska
medlemsstaterna faststdlla omraden, komponenter och lampliga metoder for

provningen.”.
d) Foéljande punkt ska ldggas till:

4. Vid utfardande av ett tillfalligt EU-trafiksékerhetsintyg i enlighet med artikel 4.4 ska,
om fordonet &r tillverkat for korning pa andra sidan av végen, det i den medlemsstat som
utfér provningen inte omfattas av provning av posterna i bilaga I, vars krav fordonet inte

ar tillverkat for att uppfylla.”.

7. Artikel 8 ska erséttas med foljande:
"Artikel 8
Trafiksékerhetsintyg och tillfalligt EU-trafiksékerhetsintyg

1. Medlemsstaterna ska sdkerstélla att de provningscentrum, eller i forekommande fall de
behoriga myndigheter, som har utfort en trafiksdkerhetsprovning av ett fordon utfardar ett
trafiksdkerhetsintyg eller, i det fall som avses i artikel 4.4, ett tillfalligt EU-
trafiksdkerhetsintyg, for fordonet som atminstone anger de standardiserade delar av

motsvarande harmoniserade unionskoder som faststélls 1 bilaga II.
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la.

Med verkan fran och med den [ikrafttrddande + fyra &r + en dag] ska medlemsstaterna
sakerstilla att trafiksidkerhetsintyg och tillfélliga EU-trafiksdkerhetsintyg utfiardas som
elektroniska attributsintyg till europeiska digitala identitetspldnbdcker i enlighet med

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 910/2014%%*,

Medlemsstaterna ska sikerstilla att trafiksdkerhetsintyg och tillfélliga EU-
trafiksdkerhetsintyg innehdller den information som krévs for autentisering och validering

av dessa intyg.

Medlemsstaterna ska underrétta kommissionen om betrodda utfardare av
trafiksdkerhetsintyg och av tillfalliga EU-trafiksékerhetsintyg och héalla informationen
uppdaterad. Kommissionen ska offentliggdra en forteckning dver dessa utfardare via en
saker kanal och i elektroniskt undertecknad eller férseglad form som lampar sig for

automatisk behandling.

Ett tillfélligt EU-trafiksékerhetsintyg ska gélla i sex manader. Den behoriga myndigheten
ska utan onddigt dr6jsmal, och senast inom fem kalenderdagar, meddela

provningsresultatet till registreringsmedlemsstaten.

Om registreringsmedlemsstaten inte erkdnner trafiksdkerhetsintyg som utférdats av den
berérda medlemsstaten i enlighet med artikel 4.3, ska den efterfoljande
trafiksékerhetsprovningen ske 1 den medlemsstat dir fordonet &r registrerat. Det tillfdlliga

EU-trafiksdkerhetsintyget ska innehalla information om detta.

Medlemsstaterna ska kréva att provningscentrumen, eller i forekommande fall de behoriga
myndigheterna, pd begéran tillhandahaller en utskrift av trafiksdkerhetsintyget eller det
tillfalliga EU-trafiksékerhetsintyget till den person som uppvisar fordonet for provning.
Dessa utskrifter ska vara anvéndarvénliga och ska innehalla en driftskompatibel QR-kod
som gor det mojligt att kontrollera dess dkthet, giltighet och integritet. Senast ett ar efter
antagandet av de genomforandeakter som avses i punkt 8 ska QR-koden dverensstimma
med de tekniska specifikationer som anges 1 dessa genomforandeakter. Uppgifterna 1
intyget ska ocksd anges 1 en for ménniskan lasbar form och ges pd dtminstone det eller de

officiella spréken i den utfirdande medlemsstaten.
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3a.

Varje medlemsstat ska, utan hinder av artikel 5, vid en omregistrering av ett fordon som
redan dr registrerat i en annan medlemsstat, erkénna det trafiksidkerhetsintyg i elektroniskt
format eller pappersformat som utférdats av den andra medlemsstaten som om den sjilv
hade utfardat intyget, under forutséttning att trafiksdkerhetsintyget fortfarande ar giltigt
med avseende pa de frekvensintervall som den omregistrerande medlemsstaten har

faststillt for periodiska trafiksdkerhetsprovningar.

Medlemsstaterna ska utan onddigt dréjsmél dversédnda alla nya forlagor till
trafiksdkerhetsintyget eller det tillfdlliga EU-trafiksdkerhetsintyget och beskrivningen av
den uppsittning data som utfardats till trafiksidkerhetsintyg som elektroniska attributsintyg
till kommissionen och de andra medlemsstaterna. Kommissionen ska offentliggdra dessa

exemplar och beskrivningar av datauppséttningarna.

Utover bestimmelserna 1 punkt 3 ska medlemsstaterna erkénna giltigheten av ett
trafiksékerhetsintyg, i digitalt format eller pappersformat, om &ganderitten till ett fordon

som har giltiga bevis for periodisk trafiksdkerhetsprovning dndras.

Provningscentrumen ska pa elektronisk vég till den behdriga myndigheten i den berdrda
medlemsstaten dverldmna den information som ingar i de trafiksdkerhetsintyg eller
tillfalliga EU-trafiksdkerhetsintyg som de utfardar. Informationen ska 6verlamnas utan
onddigt drojsmal efter utfardandet av varje trafiksékerhetsintyg eller tillfélligt EU-
trafiksékerhetsintyg. Medlemsstaterna ska faststilla under hur lang period den behoriga
myndigheten ska spara informationen. Perioden far inte vara kortare an 36 ménader, utan

att detta paverkar tillimpningen av medlemsstaternas nationella skattesystem.

Medlemsstaterna far besluta att informationen i det tidigare trafiksékerhetsintyget eller

tillfalliga EU-trafiksékerhetsintyget gors tillgidnglig for inspektorerna.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att resultaten frén trafiksdkerhetsprovningen sé snart som
mdjligt anmals till eller gors elektroniskt tillgdngliga for den myndighet som &r ansvarig
for registrering av fordonet. Denna anmailan ska innehélla den information som anges i

trafiksdkerhetsintyget.
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8. Senast den [dagen for ikrafttrddande + tva ar] ska kommissionen anta genomférandeakter

for att faststilla tekniska specifikationer och regler for att
a)  sidkert utfirda och kontrollera de intyg som avses i punkterna 1 och 2,
b)  sékerstélla skydd och sdkerhet for personuppgifter,

c) faststdlla den gemensamma datastrukturen for trafiksédkerhetsintyg och tillfalliga EU-

trafiksidkerhetsintyg,
d)  utfiarda och kontrollera en giltig, sdker och driftskompatibel QR-kod,

e) anmila betrodda utfardare av trafiksékerhetsintyg och tillfélliga EU-
trafiksékerhetsintyg.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 19.2.

** Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 910/2014 av den 23 juli 2014 om
elektronisk identifiering och betrodda tjénster for elektroniska transaktioner pa den inre
marknaden och om upphédvande av direktiv 1999/93/EG (EUT L 257, 28.8.2014, s. 73,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).”.
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8. Artikel 9 ska ersittas med foljande:
”Artikel 9
Uppf6ljning av brister

1. Om endast mindre brister har konstaterats ska provningen anses vara godkind, bristerna

ska atgédrdas och fordonet ska inte genomga en ny provning.

2. Vid storre brister ska provningen anses vara underkdnd. Medlemsstaten eller den behoriga
myndigheten ska besluta om en tidsperiod under vilken ett sddant fordon far anvindas
innan det méste genomga en ny trafiksékerhetsprovning, som ska dga rum senast tva
manader efter den forsta provningen. Resultatet av provningen och tidsfristen fram till den
efterfoljande provningen ska anmélas till registreringsmedlemsstaten och registreras i
fordonsregistret i enlighet med artikel 3a.1 i radets direktiv 1999/37/EG***. Denna
efterfoljande provning far utforas i den medlemsstat dér fordonet inte klarade den forsta

provningen eller i registreringsmedlemsstaten.

3. Vid farliga brister ska provningen anses vara underkdnd. Medlemsstaten eller den behoriga
myndigheten far besluta att fordonet i fraga inte far anvéndas pa allmin vag och att
tillstdndet for dess anvéndning i végtrafik upphivs under en begrinsad tid, utan att detta
leder till att registreringsprocessen méste goras om. En sddan begidran om upphévande ska
anmalas till registreringsmedlemsstaten och upphédvandet ska registreras i fordonsregistret 1
enlighet med artikel 3a.1 i direktiv 1999/37/EG. Om bristerna atgirdas ska ett nytt
trafiksékerhetsintyg utfirdas utan drojsmél av den behoriga myndigheten i

registreringsmedlemsstaten 1 vilket det intygas att fordonet ar 1 trafiksikert skick.
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4. Manipulering av fordonets utsldppsbegriansande system, hogspanningssystem, inbegripet
batterihanteringssystem, ljudddmpare eller sdkerhetsrelaterade system, som kan orsaka
storre eller farliga brister, ska vara belagd med effektiva, proportionella, avskriackande och

icke-diskriminerande sanktioner.

*%%  Radets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon
(EGT L 138, 1.6.1999, s. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j).”.

8a. I artikel 10.1 ska forsta stycket ersittas med foljande:

1. Provningscentrumet, eller i forekommande fall den behdriga myndigheten i den
medlemsstat som har genomfort en trafiksidkerhetsprovning av ett fordon som &r registrerat
pa dess territorium eller en trafiksékerhetsprovning i enlighet med artikel 4.4, ska
tillhandahélla ett bevis, till exempel en notering i fordonets registreringsintyg, ett
klistermirke, ett intyg, en elektronisk verifiering eller nagon annan létt tillgidnglig
information, for varje fordon som med godként resultat har genomgatt en sddan provning.

Pa beviset ska det datum anges nér nésta trafiksdkerhetsprovning senast ska utforas.”.
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0. Artikel 16 ska erséttas med foljande:

“Artikel 16

Utbyte av uppgifter mellan medlemsstaternas myndigheter

1. Medlemsstaterna ska bista varandra vid genomforandet av detta direktiv. De ska utbyta

information och uppgifter, sirskilt i syfte att vid tidpunkten for trafiksékerhetsprovningen

kontrollera fordonets rittsliga och tekniska status, vid behov i den medlemsstat dir de &r

registrerade.

a.

Medlemsstaterna ska ge de behoriga myndigheterna 1 och provningscentrum som
godkénts av andra medlemsstater tillgdng till uppgifter ur fordonsregister, uppgifter
om innehallet i intygen om Overensstimmelse om sddana finns, resultatet i det senaste
trafiksékerhetsintyget eller, i det fall som avses i artikel 4.4, det tillfilliga EU-
trafiksékerhetsintyg som utfardats under de senaste tre dren, tekniska
vigkontrollrapporter frdn dtminstone de tre senaste aren, och vigmaétarhistoriken for

fordonet i de nationella databaserna for atminstone de senaste tre aren.

Medlemsstaterna ska sammankoppla sina elektroniska system for uppgifter i
trafiksdkerhetsintyg, tillfdlliga EU-trafiksdkerhetsintyg och vigmatarhistorik genom
det elektroniska systemet MOVE-HUB som kommissionen har utvecklat pé ett sddant
sdtt att de behoriga myndigheterna och de godkénda provningscentrumen i varje
medlemsstat kan konsultera den relevanta databasen eller det nationella

fordonsregistret i varje annan medlemsstat i realtid.

Den skyldighet som faststills 1 led b ska anses vara uppfylld om medlemsstaterna
anvénder sina egna applikationer eller tredjepartstillimpningar, inbegripet det
europeiska informationssystemet for bilar och korkort (Eucaris), for att utbyta

uppgifter och ansluta sig till det elektroniska systemet MOVE-HUB.
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10.

Senast den [FOR IN DATUM: tv4 ar efter detta direktivs ikrafttridande] ska
kommissionen anta genomforandeakter for att faststilla de nodvéandiga arrangemangen for
genomforandet av funktionerna i det elektroniska systemet MOVE-HUB och specificera
minimikraven for formatet pa och innehéllet i den information och de uppgifter som
medlemsstaterna ska utbyta om fordon som omfattas av trafiksékerhetsprovning. Dessa
genomforandeakter ska sdkerstilla skyddet av personuppgifter och ska antas i enlighet med

det granskningsforfarande som avses i artikel 19.2.

De elektroniska systemsammankopplingar som foreskrivs 1 punkt 1 ska vara i drift inom

tva ar efter antagandet av de genomforandeakter som avses i1 punkt 2.”.

Artikel 17 ska dndras pa foljande sétt:

a)  Forsta strecksatsen ska erséttas med foljande:

— ”vid behov enbart uppdatera de bestdmningar av fordonskategori som avses i
artiklarna 2.1, 5.1, 5.2, 6.1 och 6.2 om det sker &dndringar i fordonskategorierna till
foljd av dndringar av den lagstiftning for typgodkidnnande som avses i artikel 2.1,
utan att detta paverkar provningarnas omfattning och frekvens,”.

b)  Tredje strecksatsen ska erséttas med foljande:
— ” anpassa punkt 3 1 bilaga | efter en positiv kostnads-nyttoanalys rérande

forteckningen 6ver komponenter som ska provas, provningsmetoder, orsaker till
underkénnande och beddmning av brister.”.
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11. Artikel 20 ska erséttas med foljande:

”Artikel 20
Rapportering

Kommissionen ska senast den 31 mars 2032 dverldmna en rapport till Europaparlamentet
och radet om genomforandet och effekterna av detta direktiv, 1 synnerhet vad giller
dndamalsenligheten hos bestimmelserna om dess tillimpningsomrade, sérskilt avseende
fordon i kategori L, provningsfrekvens, dmsesidigt erkénnande av trafiksékerhetsintyg vid
omregistrering av fordon med ursprung i en annan medlemsstat och erkdnnande av
tillfalliga EU-trafiksdkerhetsintyg. Rapporten ska dven innehalla en bedomning av
huruvida det 4r nddvéndigt att uppdatera bilagorna, i synnerhet med hansyn till tekniska

framsteg och praxis.”.

12. Foljande artikel ska inforas som artikel 20a:
"Artikel 20a
Rapportering av uppgifter till kommissionen

1. Senast den 31 mars 2030, och dérefter senast den 31 mars vart tredje 4r, ska
medlemsstaterna via den rapporteringsplattform online som avses 1 artikel 28 i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999*** (e-plattformen) meddela
kommissionen de uppgifter som samlats in for vart och ett av de tre foregaende
kalenderédren avseende de fordon som kontrollerats pé deras territorium. Dessa uppgifter

ska omfatta f6ljande (per kalenderar):
a)  Antalet kontrollerade fordon.
b)  Antalet fordon som kontrollerats per kategori.

c)  De omriden som kontrollerats och de komponenter som underkénts i enlighet med

punkt 3 1 bilaga I till detta direktiv.
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2. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststilla det format som
medlemsstaterna ska anvédnda for dverforing av de uppgifter som avses i punkt 1 genom e-
plattformen. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsférfarande

som avses 1 artikel 19.2.

3. Kommissionen ska rapportera till Europaparlamentet och radet om de uppgifter som

samlats in enligt punkt 1.

**%%  Furopaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999 av den 11 december 2018 om
styrningen av energiunionen och av klimatatgirder samt om éndring av Europaparlamentets
och radets forordningar (EG) nr 663/2009 och (EG) nr 715/2009, Europaparlamentets och
radets direktiv 94/22/EG, 98/70/EG, 2009/31/EG, 2009/73/EG, 2010/31/EU, 2012/27/EU
och 2013/30/EU samt rddets direktiv 2009/119/EG och (EU) 2015/652 och om upphédvande
av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 525/2013 (EUT L 328, 21.12.2018,

s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).”.

13.  Artikel 22 ska erséttas med foljande:

”Artikel 22
Forldngning av giltighetstiden for trafiksdkerhetsintyg 1 krissituationer
1. I denna artikel géller foljande definitioner:

a)  krissituation: en exceptionell, ovintad och plotslig hindelse som &r naturlig eller
orsakad av ménniskan och som &r av extraordinir karaktir och omfattning, som &ger
rum inom eller utanfér unionen, med betydande direkta eller indirekta konsekvenser
for vigtransportomradet och som ocksa forhindrar eller avsevért forsdmrar
mojligheten for dgare eller innehavare av fordon som é&r registrerade 1
medlemsstaterna eller relevanta nationella myndigheter att utfora

trafiksdkerhetsprovningar.

b)  krisperiod: den period under vilken en medlemsstat, i enlighet med det forfarande
som avses 1 punkt 2, har bemyndigats av kommissionen att anta de dtgérder som

avses 1 denna artikel.
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14.

I hindelse av en krissituation som omfattar hela eller delar av en medlemsstats territorium
fdr medlemsstaten 1 frdga hinskjuta drendet till kommissionen genom en vederborligen
motiverad begéran, for antagande av ett beslut om att bemyndiga medlemsstaten att vidta
de dtgéarder som avses i denna artikel for hela eller delar av sitt territorium. Sadana atgarder
far tillampas 1 hogst sex manader. Kommissionen far tillata att atgidrderna pa
medlemsstatens begdran forlangs med ytterligare sex manader s ldnge krissituationen

kvarstar.

Kommissionen kan besluta att krisperioden inleddes innan drendet héanskots av den berdérda

medlemsstaten 1 enlighet med punkt 2.

Om kommissionen tar emot vederbdrligen motiverade begiranden fran tva eller fler
medlemsstater om en enskild krissituation som omfattar hela eller en del av deras

territorier, far den anta ett enda beslut som géller alla dessa medlemsstater.

Utan hinder av artikel 5.1, artikel 10.1 och punkt 8 1 bilaga II far medlemsstaternas
behoriga myndigheter forldnga giltighetstiden for trafiksékerhetsintyg for alla eller vissa
fordonskategorier som har 16pt ut eller annars skulle 16pa ut under krisperioden med hogst
sex manader. Denna period far forlangas med ytterligare sexmanadersperioder sa ldnge

krisen kvarstar och kommissionen tillater det.

De atgéarder som medlemsstaterna vidtar pa grundval av denna artikel ska omedelbart
anmélas till kommissionen, som ska underritta 6vriga medlemsstater och offentliggora ett

meddelande i1 Europeiska unionens officiella tidning.”

Bilagorna I, III och IV ska dndras 1 enlighet med bilaga I till detta direktiv.
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Artikel 2
Andringar av direktiv 2014/47/EU
Direktiv 2014/47/EU ska éndras pa foljande sitt:
1. Artikel 1 ska ersittas med foljande:
“Artikel 1
Innehéll

I detta direktiv faststdlls minimikrav for tekniska végkontroller av trafiksékerheten hos
nyttofordon och for stegvis 6kad anvindning av fjérranalys av fordon som gér i trafik pa

medlemsstaternas territorium.”.
2. Artikel 2 ska éndras pa foljande sitt:
a)  Ipunkt 1 ska foljande led inforas som led aa:

aa) Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primért for godstransport med en

hogsta vikt som inte dverstiger 3,5 ton — fordonskategori N1.”.

b)  Foljande punkt ska inféras som punkt la:

”1a. Medlemsstater som utfor arliga periodiska trafiksdkerhetsprovningar i enlighet med
direktiv 2014/45/EU av fordon som é&r registrerade pa deras territorium i kategori N1
med borjan tva ar efter fordonets forsta registrering far undanta den fordonskategorin

fran detta direktivs tillimpningsomrade.”.
c)  Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Detta direktiv ska inte pdverka medlemsstaternas rétt att genomfora tekniska
véigkontroller av fordon som inte avses i punkt 1, eller att kontrollera andra aspekter av
véagtransport och trafiksikerhet eller genomf6ra kontroller pa andra platser én pa allmén
vag. Ingenting 1 detta direktiv ska hindra en medlemsstat fran att av trafiksidkerhetsskél

begrinsa anvindningen av en viss fordonstyp till vissa delar av sitt vignét.”.
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Artikel 3 ska éndras pé foljande sitt:
a)  Punkt 13 ska erséttas med foljande:

”13. trafiksdkerhetsintyg: en rapport fran trafiksdkerhetsprovningen enligt definitionen i

artikel 3.12 i direktiv 2014/45/EU.”
b)  Punkt 18 ska utga.
c)  Foljande punkter ska ldggas till som punkterna 21 och 22:

”21. fjdrranalys: kontroll av fordon genom métning av avgasutslapp pa vig, inklusive
kvaveoxider och partiklar, eller bullernivaer hos fordon som passerar i nérheten av fast
eller mobil utrustning pd vigen, eller genom avgassparning nér det giller kontroll av

fordon avseende luftfororenande utslapp.

22. avgasspdrning: mitning av luftfororenande utslépp pé vég fran fordon med ett
efterfoljande fordon som &r utrustat med en 1dmplig provtagningsanordning och

matinstrument.”.
Artikel 5.1 och 5.2 ska erséttas med foljande:

”]1. For de fordon som avses i artikel 2.1 a, b, ¢ och d ska medlemsstaterna utfora ett
totalt antal grundlidggande tekniska véagkontroller per kalenderdr som motsvarar minst 5 %

av det totala antalet av dessa fordon som &r registrerade pd deras territorium.

2. For de fordon som avses 1 artikel 2.1 aa ska medlemsstaterna utfora ett totalt antal
grundldggande tekniska vagkontroller per kalenderar som motsvarar minst 10 % av det

totala antalet grundldggande tekniska vigkontroller av de fordon som avses 1 punkt 1.
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I artikel 6 ska punkt 1 ersdttas med foljande:

”Nar ett foretag tilldelas en riskprofil fir medlemsstaterna anvénda de kriterier som
faststills i bilaga I. Den informationen ska anvindas for att kontrollera foretag med en hog
riskvirdering oftare och mer ingdende. Riskvirderingssystemet ska hanteras av

medlemsstatens behoriga myndigheter.

For fordon av som avses i artikel 2.1 a—c ska medlemsstaterna sidkerstilla att den
information om antalet brister och deras allvarlighetsgrad som anges i bilaga II och, 1
tillampliga fall, bilaga III till detta direktiv, som upptéackts hos de fordon som anvéinds av
enskilda foretag infors i det riskvarderingssystem som inréttats enligt artikel 9 i

direktiv 2006/22/EG.”.

I artikel 7 ska punkt 1 ersittas med foljande:

”1. Medlemsstaterna ska kriva att forarna forfogar dver det trafiksdkerhetsintyg som
motsvarar den senaste periodiska trafiksikerhetsprovningen och rapporten frén den senaste
ingdende tekniska vagkontrollen. Medlemsstaterna ska kréava att deras myndigheter godtar

elektroniska bevis for sddana trafiksékerhetsprovningar och véagkontroller.”.
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0. Artikel 9 ska ersittas med foljande:
"Artikel 9
Val av fordon for grundldggande teknisk vigkontroll

Vid identifiering av fordon som ska genomgé en grundlaggande teknisk vigkontroll far inspektorerna
1 forsta hand vélja fordon som anvénds av foretag med en hogriskprofil 1 enlighet med kriterierna 1
bilaga I till det har direktivet eller i enlighet med direktiv 2006/22/EG. Fordon far ocksa viljas ut for
kontroll slumpmassigt eller vid skdlig misstanke om att fordonet utgoér en risk for trafiksidkerheten

eller miljon.”.

Qa. Foljande artikel ska inforas:
“Artikel 9a
Fjérranalys
1. Medlemsstaterna fir anvidnda fjérranalysteknik for att kontrollera motorfordons utslépp av

luftféroreningar och buller och far pa grundval av fjarranalys vélja ut fordon for en
grundldggande teknisk vagkontroll. Medlemsstaterna far ocksé anvénda fjérranalys for att
identifiera fordon med potentiellt hoga utslépp, vars utsldpp kan verifieras i ett
provningscentrum enligt definitionen i direktiv 2014/45/EU. Medlemsstater som anviander

fjarranalysteknik ska anmaéla detta till kommissionen.

2. Kommissionen fér, pa grundval av information som tillhandahélls av medlemsstater som
anvinder fjdrranalys 1 enlighet med artikel 20.3, anta genomf6randeakter for att faststilla
en uppséttning gemensamma gransvérden for fjarranalys av utsldpp av avgaser eller buller,
eller for badadera, och tillhérande noggrannhetskrav, sésom upprepade mitningar, som ska
anvindas for att identifiera fordon med hoga utsldpp som behover foljas upp i en annan
medlemsstat 1 enlighet med 18.3. Olika krav fér faststdllas for fast eller mobil utrustning
for fjarranalys, eller avgassparning, och gransvirden fér faststillas for identifiering av
fordon med defekta utslappsbegriansande system och fordon med manipulerade

utsldppsbegriansande system.
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Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 23.2.”.

10. Artikel 10 ska dndras pa foljande sétt:
a) I punkt 1 ska andra stycket dndras pa foljande sitt:
aa) Led a ska ersittas med foljande:

a) ska inspektoren kontrollera det senaste trafiksidkerhetsintyget och den senaste
tekniska végkontrollrapporten, om de finns tillgéngliga, i enlighet med
artiklarna 7.1 och 18a.1,”.

bb) Led b ska erséttas med foljande:

’b) ska inspektdren gora en okuldr bedomning av fordonets tekniska skick;
denna okuldra bedomning far kompletteras med anvéndning av sérskild

utrustning,”.
cc) Led c ska erséttas med foljande:
’c) ska inspektoren gora en okuldr bedomning av fordonets lastsikring,”.

b) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Pa grundval av resultatet fran den grundlidggande kontrollen, ska inspektoren besluta
om fordonet eller dess sldpvagn bor genomga en mer ingdende vigkontroll, och kontroll
av lastsékring i1 enlighet med artikel 13.”.

c) Punkt 3 ska erséttas med foljande:

3. En mer ingdende teknisk vigkontroll ska omfatta de komponenter som fortecknas i
bilaga II och som anses vara nddvéndiga och relevanta, varvid sdrskild hdansyn ska tas till
sdkerheten hos bromsarna, ddcken, hjulen och chassit och till storningar som fordonet
orsakar, samt de rekommenderade metoder som géller for provning av dessa

komponenter.

Senast [FOR IN: 24 manader efter detta indringsdirektivs ikrafttridande] ska
kommissionen anta genomforandeakter som specificerar metoderna och griansvirdena
for mitning av utsldpp av partikelantal (PN) frdn gnisttdndningsmotorer enligt post 8.2 1
punkt 3 1 bilaga II. Provningsforfarandena ska vara 1 drift vid inspektionsanldggningarna

inom fyra ér efter det att genomforandeakterna har antagits.
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Kommissionen far anta genomforandeakter for att specificera metoderna och
gransvardena och for att identifiera Euro-utslidppsklasserna med anknytning till de
metoderna, for métning av kvéveoxid fran gnisttindningsmotorer enligt post 8.2 i

punkt 3 i bilaga II. Provningsforfarandena ska vara i drift vid inspektionsanldggningarna

inom fyra ar efter det att genomforandeakterna har antagits.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses

1 artikel 23.2.”.

11. Artikel 13 ska erséttas med foljande:
"Artikel 13
Kontroll av lastsdkring

1. Under en végkontroll far fordonet underkastas en mer ingéende kontroll av sin lastsékring 1
enlighet med bilaga III, for att sdkerstélla att lasten dr sédkrad pd ett sddant sétt att den inte
hindrar en séker korning eller utgdr en risk for liv, hélsa, egendom eller miljon. Kontroller
ska utforas for att verifiera att lastenheter vid alla typer av drift av fordonet, inbegripet

nddsituationer eller start 1 uppforsbacke,

a)  kan forskjutas endast minimalt fran sitt 14ge 1 forhéllande till varandra, viggar eller

andra ytor 1 fordonet,
b) inte kan forskjutas fran lastutrymmet eller hamna utanfor lastytan.

2. Utan att det paverkar de krav som ér tillimpliga for transport av vissa kategorier av varor,
t.ex. varor som omfattas av Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/68/EG****_ ska
lastsékring och kontroll av lastsékring utforas 1 enlighet med principerna och, 1 tillampliga
fall, standarderna i1 avsnitt I 1 bilaga III till det hér direktivet. Den senaste versionen av

standarderna enligt punkt 5 i det avsnittet far anvéndas.
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3. De uppfoljningsforfaranden som avses i artikel 14 ska dven tillimpas vid storre eller

farliga brister relaterade till lastsékring.

4. Medlemsstaterna ska sikerstilla att personal som deltar i lastsédkringskontroller har fétt

lamplig utbildning for detta.

*x%dkx Buropaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport
av farligt gods pé vig, jarnvig och inre vattenvéigar (EUT L 260, 30.9.2008, s. 13,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2008/68/0j).”.

12. I artikel 14 ska foljande punkt ldggas till som punkt 4:

4, Manipulering av fordonets utslédppsbegrinsande system, hogspanningssystem,
inbegripet batterihanteringssystem, ljudddmpare eller sikerhetsrelaterade system, som
kan orsaka allvarliga eller farliga brister, ska vara belagd med effektiva, proportionella,

avskriackande och icke-diskriminerande sanktioner.”.

13. I artikel 16 ska punkt 2 ersittas med foljande:

2. Nér en mer ingdende kontroll har genomforts ska inspektdren upprétta en rapport 1
enlighet med bilaga IV. Medlemsstaterna ska sédkerstélla att foraren av fordonet far en

elektronisk kopia av kontrollrapporten.”.
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14.

Artikel 18 ska @ndras pa foljande sitt:

a) Punkt 1 ska erséttas med foljande:

1. Nér storre eller farliga brister, eller brister som leder till en inskridnkning av eller férbud
mot fordonets anvindning, identifierats hos ett fordon som inte ar registrerat i den
medlemsstat dér kontrollen genomfors, ska kontaktpunkten anmaila kontrollresultaten till
kontaktpunkten i den medlemsstat dir fordonet &r registrerat. Anmaélan ska innehalla de
delar av viagkontrollrapporten som faststélls i bilaga IV och ska ldmnas till kontaktpunkten
1 registreringsmedlemsstaten via det system for tekniska végkontroller som avses i artikel 3

1 kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/2205%* %% %%,

Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststilla nirmare bestimmelser for
forfarandet for anmélan av fordon med storre eller farliga brister till kontaktpunkten i
medlemsstaten dér fordonet &r registrerat, i enlighet med forsta stycket i denna artikel.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 23.2.

FkkRdkx Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/2205 av den 29
november 2017 om ndrmare bestimmelser for forfarandet for anmélan av nyttofordon med
storre eller farliga brister som identifierats vid en teknisk vagkontroll

(EUT L 314, 30.11.2017, s. 3, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).”.
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b) Foljande punkt ska ldggas till:

3. Om en medlemsstat som anvinder fjdrranalys i enlighet med artikel 9a har identifierat ett
fordon som é&r registrerat i en annan medlemsstat som ett fordon med hoga utsléapp med
tillampning av de troskelviarden och noggrannhetsnivéer som faststélls i den
genomforandeakt som avses 1 artikel 9a.2, ska medlemsstaten via den kontaktpunkt som
avses 1 artikel 17 underritta den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten om
métresultaten av fjarranalysen och, i forekommande fall, om den efterfoljande tekniska
vagkontrollen. Om ingen efterfoljande vagkontroll har 4gt rum far den medlemsstat som
matte utsldppen begira att den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten vidtar
uppfoljningsatgirder som registreringsmedlemsstaten anser ar lampliga, sdsom att 1ata
fordonet genomgé en végkontroll eller en trafiksdkerhetsprovning som inbegriper métning

av de relevanta utslappen.”.
15. Foljande artikel ska inforas som artikel 18a:
“Artikel 18a
Utbyte av uppgifter mellan medlemsstaternas myndigheter

1. Medlemsstaterna ska bisté varandra vid genomforandet av detta direktiv. De ska utbyta
information och uppgifter, sérskilt i syfte att, om det dr nddviandigt, vid tidpunkten for
vagkontrollen kontrollera fordonets réttsliga och tekniska status 1 den medlemsstat dir

fordonet ar registrerat.

(a) Medlemsstaterna ska ge de behoriga myndigheterna i och provningscentrum som godkéants
av andra medlemsstater tillgang till uppgifter ur fordonsregister, uppgifter om innehallet i
intygen om dverensstimmelse om sddana finns, resultatet i det senaste
trafiksdkerhetsintyget, eventuella tillfalliga EU-trafiksékerhetsintyg som utfardats under de
senaste tre dren, tekniska vagkontrollrapporter fran atminstone de tre senaste aren, och

vigmatarhistoriken for fordonet i de nationella databaserna.
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(b) Medlemsstaterna ska sammankoppla sina elektroniska system for uppgifter i
trafiksdkerhetsintyg och vigmatarhistorik genom det elektroniska systemet MOVE-HUB
som kommissionen har utvecklat pa ett sddant sétt att de behdriga myndigheterna i varje
medlemsstat kan konsultera den relevanta databasen eller det nationella fordonsregistret i

varje annan medlemsstat i realtid.

(c) Den skyldighet som faststills i led b ska anses vara uppfylld om medlemsstaterna anvénder
sina egna applikationer eller tredjepartstillimpningar, inbegripet det europeiska
informationssystemet for bilar och korkort (Eucaris), for att utbyta uppgifter och ansluta

sig till det elektroniska systemet MOVE-HUB.

2. Senast den [FOR IN DATUM: tv4 &r efter detta direktivs ikrafttridande] ska
kommissionen anta genomforandeakter for att faststdlla de nodvéndiga arrangemangen for
genomforandet av funktionerna i det elektroniska systemet MOVE-HUB och specificera
minimikraven for formatet pa och innehallet i den information och de uppgifter som
medlemsstaterna ska utbyta om de fordon som omfattas av vigkontroller. Dessa
genomforandeakter ska sikerstélla skyddet av personuppgifter och ska antas i enlighet med

det granskningsforfarande som avses 1 artikel 23.2.

3. De elektroniska systemsammankopplingar som foreskrivs i punkt 1 ska vara 1 drift inom

tva ar efter antagandet av de genomforandeakter som avses i punkt 2.”.
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16. Artikel 20 ska erséttas med foljande:
”Artikel 20
Rapportering av uppgifter till kommissionen

1. Senast den 31 mars 2030, och dérefter senast den 31 mars vart tredje ér, ska
medlemsstaterna via den rapporteringsplattform online som avses 1 artikel 28 1
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999******%* (o_plattformen)
meddela kommissionen de uppgifter som samlats in for vart och ett av de tre foregaende
kalenderaren avseende de fordon som kontrollerats pa deras territorium. Dessa uppgifter

ska omfatta foljande information, per kalenderér:

a)  Antalet kontrollerade fordon.

b)  Antalet fordon som kontrollerats per kategori.

c)  Registreringsland for varje fordon som kontrollerats.

d)  Vid mer ingéende kontroller: vilka omrdden som kontrollerats och vilka

komponenter som underkénts i enlighet med punkt 10 1 bilaga IV till detta direktiv.

Kommissionen ska vidarebefordra den insamlade informationen till Europaparlamentet och

radet.

2. Kommissionen ska anta genomforandeakter med nérmare bestimmelser om formatet for
overforing av de uppgifter som avses 1 punkt 1 via e-plattformen. Dessa
genomforandeakter ska antas 1 enlighet med det granskningsforfarande som avses 1
artikel 23.2. Fram till dess att sddana bestimmelser trider i kraft ska medlemsstaterna

anvinda standardformuléret for rapportering i bilaga V.
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3. Medlemsstater som har anmaélt anvindningen av fjdrranalys till kommissionen i enlighet
med artikel 9a.1 ska inom ett ar efter en sddan anmilan meddela kommissionen de nivéer
av utslépp av avgaser eller buller, 1 forekommande fall, per fordonskategori, samt
noggrannhetskrav, sdsom upprepade mitningar, som de har faststillt for att identifiera
fordon med hoga utslépp, tillsammans med sammanfattningar av tillhérande matresultat.

Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om eventuella dndringar av dessa nivaer

och krav.”.

Feokededeodededeok Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999 av den 11 december 2018
om styrningen av energiunionen och av klimatitgdrder samt om &ndring av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 663/2009 och (EG) nr 715/2009,
Europaparlamentets och radets direktiv 94/22/EG, 98/70/EG, 2009/31/EG, 2009/73/EG,
2010/31/EU, 2012/27/EU och 2013/30/EU samt radets direktiv 2009/119/EG och
(EU) 2015/652 och om upphivande av Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 525/2013 (EUT L 328, 21.12.2018, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).”.

17. I artikel 21 ska andra och tredje strecksatserna ersittas med féljande:

— “uppdatera punkt 3 i bilaga I med avseende pa metoder i de fall da effektivare
provningsmetoder utvecklas och utan att utvidga forteckningen dver komponenter
som ska provas,

— anpassa punkt 3 i bilaga II efter en positiv kostnads-nyttoanalys rorande
forteckningen 6ver komponenter som ska provas, provningsmetoder, orsaker till
underkdnnande och bedomning av brister, vid d&ndring av obligatoriska krav som

ar relevanta for typgodkdnnande i1 unionens sikerhets- eller miljolagstiftning,”.
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18. Artikel 24 ska erséttas med foljande:
” Artikel 24

Rapportering

Kommissionen ska senast den 31 mars 2032 till Europaparlamentet och radet Gverlimna en rapport
om genomforandet och effekterna av detta direktiv. Rapporten ska framfor allt innehélla en analys

av hur direktivet har bidragit till att forbattra trafiksdkerheten och minska utsldppen.”.

18a. Foljande artikel ska inforas som artikel 24a:
"Artikel 24a
Oversyn

Efter att ha mottagit rapporter om fjdrranalys i enlighet med artikel 20.3 fran minst fem

medlemsstater ska kommissionen bedoma fjarranalysens effektivitet i enlighet med artikel 9a.”.

19. Bilagorna I, II1, IV och V ska dndras 1 enlighet med bilaga II till detta direktiv.
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Artikel 3

1. Medlemsstaterna ska senast den [FOR IN DATUM: tre ar efter detta direktivs
ikrafttradande] sétta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som ér
nodvindiga for att folja detta direktiv. De ska genast underrdtta kommissionen om texten

till dessa bestaimmelser.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hinvisning till detta
direktiv eller 4tfoljas av en sddan hénvisning nir de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om

hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om texten till de centrala bestaimmelser 1

nationell rétt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 4

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska

unionens officiella tidning.

Artikel 5
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utférdat i Bryssel den
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Bilaga 1 till BILAGAN

BILAGA I
Bilagorna I, IIT och 1V till direktiv 2014/45/EU ska éndras pa foljande sitt:
(1) Bilaga I ska dndras pa foljande satt:
a) I punkt 1 ska andra stycket erséttas med foljande:

”Provningen ska omfatta atminstone de komponenter som fortecknas i punkt 3, forutsatt att
systemen och komponenterna dr monterade pa fordonet. Provningen far ocksé inbegripa
kontroll av att fordonets delar och komponenter uppfyller de sékerhets- och miljokrav som

var géllande vid tiden for godkénnandet eller i forekommande fall efterjusteringen.”.
b) I punkt 2 ska foljande led laggas till:

”10. Avancerat forarstddsystem och andra sdkerhetsrelaterade system.”.
C) Punkt 3 ska dndras pa foljande sétt:
1) Rubriken och inledningen ska ersittas med foljande:

”3.  INNEHALL I OCH METODER FOR PROVNINGEN, ORSAK TILL
UNDERKANNANDE OCH BEDOMNING AV BRISTER HOS FORDON

Provningen ska omfatta &tminstone de komponenter som fortecknas i tabellen i denna
punkt, varvid de minimistandarder och de rekommenderade metoder som anges i tabellen

ska anvindas.
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Fordonets komponenter och system ska kontrolleras okulért eller med hjilp av det
elektroniska grinssnittet, eller i tillimpliga fall pa bada satten, med hjilp av foljande

inspektionskriterier:

a) Inspektionen av monteringen omfattar en utviardering av alla relevanta diagnostiska
felkoder som gjorts tillgdngliga av fordonstillverkarna i enlighet med artikel 4.5
och 4.6 och en undersékning av om de monterade systemen och komponenterna

Overensstimmer med t.ex.

— angiven konstruktion, angiven fastsdttning/angivet nummer, angiven
krets, obligatorisk markning,
— giltig programvaruversion inklusive integritetsfunktionen.

b) Kontrollen av skicket omfattar en kontroll av om de monterade systemen och

komponenterna till exempel

ar skadade, korroderade eller aldrade,

- ar ordentligt fastsatta, sdkrade, monterade och anslutna,

- fungerar fritt och enkelt,

— indikerar fel via varningslampan eller, i tillimpliga fall, via systemet
for omborddvervakning (OBM-systemet),

— ar redo att inspekteras (OBD-systemets beredskap).

c) Kontrollen av funktionen omfattar en undersdkning av mandvrering och/eller
aktivering, inklusive av pedaler, spakar, omkopplare eller mandverorgan som
initierar en atgird och av de elektroniskt styrda systemen och komponenterna, t.ex.
cylindrar, for att sdkerstilla att de fungerar korrekt och 1 tid.

d) Kontrollen av prestanda och verkan dr en metrologisk kontroll av en komponent
eller ett system for att uppfylla eller uppna angivna gransvérden, som ocksa kan
inbegripa berdkning sdsom foljande:

— provning av bromsarna pa en bromsprovare och berdkning av verkan,

— aktivering av ett sdkerhetssystem och utvérdering av sensorviarden
och/eller métning av prestanda med extern provningsutrustning.
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For varje fordonssystem och komponent som provas ska bedomningen av brister goras fran

fall till fall i enlighet med kriterierna i tabellen i denna punkt.

Brister som inte tas upp i forteckningen i bilagan ska bedémas med hénsyn till risken for

29 9

trafiksdkerheten eller f6r miljon.”.
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ia) I tabellen ska f6ljande punkt inféras som punkt 0.3:

bh)

0.3. Fordon under pagéende aterkallelse (X)?

Medlemsstaterna far kontrollera det
fordon som é&r foremal for en pagaende
aterkallelse om de har identifierat att de
brister som ligger till grund for
kampanjen

a) paverkar siker drift av fordonet eller miljon,

b) utgdr en omedelbar hélsofara for personer ombord eller
for andra trafikanter.

2
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i1) I tabellen ska punkterna 1.1.3—1.1.6 ersdttas med foljande:

bh)

1.1.3.  Vakuumpump eller kompressor och
behéllare

Okuldr kontroll av komponenterna vid
normalt arbetstryck. Kontrollera den tid det
tar for vakuum eller lufttryck att na sikert
driftvirde samt funktionen hos
varningsanordning,  flerkretsskyddsventil
och overtrycksventil.

Med aktivering av bromsen menas
nedtryckning av bromspedalen/-spaken som
mojliggor fullt flode av luft-/vitsketryck till
bromsenheterna.

a) Otillrackligt lufttryck/vakuum for att aktivera bromsen
minst fyra ganger efter det att varningsanordningen har
utlosts (eller manometerutslaget anger fara).

Minst tva aktiveringar av bromsen efter det att
varningsanordningen har utldsts (eller
manometerutslaget anger fara).

b) Den tid som behovs for att bygga upp lufttryck/vakuum
till séikert driftviirde ir for lang enligt kraven'.

¢) Flerkretsskyddsventilen eller dvertrycksventilen fungerar
inte.

d) Lackage som orsakar markbar trycksankning eller
fornimbart lackage.

Liackage som orsakar kritisk trycksdnkning.

e) Yttre skada som sannolikt paverkar bromssystemets
funktion.

Reservbromsens prestanda uppfylls inte.

1.1.4.  Varningsanordning for att indikera
otillrackligt tryck

Funktionsprovning.

Felaktig eller defekt varningsanordning.

Lagt tryck gér inte att identifiera.

1.1.5. Handmandvrerad bromsventil

Okulér kontroll av komponenterna under det
att bromssystemet mangvreras.

a) Mandverorganet sprickt, skadat eller starkt forslitet.

b) Ej tillforlitlig mandvrering av ventil eller ej tillforlitlig
ventil.

c¢) Losa kopplingar, defekta fisten eller lickor i systemet.

d) Otillfredsstillande funktion.
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1.1.6. Parkeringsbromsaktivator,
Imanoverarm, lasmekanism, elektroniskt aktiverad
parkeringsbroms inklusive fyrhjulig

parkeringsbroms

Beskrivning elektroniskt aktiverad
parkeringsbroms: parkeringsbromsfunktionen
utloses eller 6verfors elektroniskt eller

elektromekaniskt.

Beskrivning fyrhjulig parkeringsbroms: systemet
lansétter maximalt bromstryck i hjulcylindrarna

vid alla fyra hjulen.

Okulér kontroll av komponenterna under det
att bromssystemet mandvreras kompletterad,
ndr si dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvandiga
uppgifter gors tillgangliga, med anvéandning
av ett elektroniskt granssnitt.

a) Lasmekanismen otillriacklig.

b) Slitage pa mandverarmens axel eller pa lasmekanismen.

Stort slitage.

c) For stor slaglangd (felaktig instéllning).

d) System eller nagon komponent saknas.

e) System eller komponenter skadade.

f) Programvarans version eller integritet felaktig.

g) Kablar skadade.

h) Varningsanordningen anger systemfel.

i) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet.

Péaverkar inte sdker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

j) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sétt.

k) Annat fel.
Paverkar inte séker drift.
Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

2
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ii1) I tabellen ska punkt 1.1.13 ersdttas med foljande:

bh)

1.1.13.

Bromsbeldgg och bromsklossar

Okulér kontroll.

a) Stort slitage pa beldgg eller klossar (minimimarkering
har nétts).

Stort slitage pa beldgg eller klossar (minimimarkering
syns inte).

b) Belédgg eller klossar nedsmutsade (av olja, fett etc.).

Bromsprestanda paverkad.

c) Beldgg eller klossar saknas eller dr felmonterade, eller ér
uppenbart felaktiga.

d) Elkablage for slitageindikator bortkopplad eller skadad.

2

v) I tabellen ska punkt 1.1.18 erséttas med foljande:

2

1.1.18.

Bromsjusterare och indikatorer

Okulér kontroll av komponenterna under det
att bromssystemet mandvreras, om mdojligt.

a) Bromsjusterare &r skadad, kérvar eller ror sig onormalt,
stort slitage eller felaktig instillning.

b) Defekt bromsjusterare.

c) Felaktigt installerad eller utbytt.

2
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v) I tabellen ska punkt 1.1.19 ersittas med foljande:

bh)

1.1.19 Tillsatsbromsanordning (om sadan
finns/krévs)

Beskrivning: Ett ytterligare bromssystem som
kan uppratthalla bromsningen under en tidsperiod
utan betydande minskning av bromsverkan, till
exempel i enlighet med Uneceforeskrift nr 13 och
forordning (EU) 2019/2144.

2

Okulér kontroll (med kommando aktiverat
och inte aktiverat, om mdjligt), kompletterad
med anvindning av ett elektroniskt granssnitt

a) System eller ndgon komponent saknas (t.ex. felaktig
anslutning eller montering).

ndr si dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgangliga.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Péaverkar inte siker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.
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bh)

vi) I tabellen ska punkt 1.1.23 ersittas med féljande som punkterna 1.1.23—1.1.25:

1.1.23. Péaskjutsbroms

Okulér kontroll och kontroll genom
mandvrering.

(a)

Fungerar inte korrekt, t.ex. om dragstangens slag
Overstiger 2/3 av den totala slagldngden.

(b)

Sékerhetsvajern dr defekt eller saknas.

1.1.24 Stabilisering av sldpvagn (om sadan finns)
X

Beskrivning: Genom selektiv inbromsning av
sldpvagnen med fardbromsarna stabiliseras hela
ekipaget.

Okular kontroll, kompletterad med anvéndning
av ett elektroniskt granssnitt nar sa dr mojligt

med hénsyn till fordonets tekniska egenskaper
och om nddviandiga uppgifter gors tillgéngliga.

(@)

System eller ndgon komponent saknas.

(b)

System eller komponenter skadade.

(©

Programvarans version eller integritet felaktig.

(d)

Kablar skadade.

(e)

Varningsanordningen anger systemfel.

®

Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra
trafikanter.

(2

System eller komponenter fungerar inte eller
fungerar pa ett ologiskt sétt.
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(h)

Annat fel.
Péverkar inte sdker drift.

Péverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra
trafikanter.

1.1.25 Bussbroms (om sidan finns) (X)?

Beskrivning: Systemet sékerstiller anséttning av
bromstryck ndr fordonet &r stillastdende,
oberoende av bromspedalens aktivering. Bussar
kan endast borja rora sig nar dorrarna ar stangda.

(Okulér kontroll, koml;zletterad med

anvindning av ett ele!
sa dr mojligt med hins

tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgangliga.

troniskt granssnitt nir

(a)

System eller ndgon komponent saknas.

yn till fordonets

(b)

System eller komponenter skadade.

(©

Programvarans version eller integritet felaktig.

(d)

Kablar skadade.

(e

Varningsanordningen anger systemfel.

®

Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra
trafikanter.

(2

System eller komponenter fungerar inte eller
fungerar pa ett ologiskt sétt.

(h)

Annat fel.
Paverkar inte sdker drift.

Paverkar sédker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra
trafikanter.
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vii) I tabellen ska punkterna 1.2.1 och 1.2.2 erséttas med foljande:

bh)

1.2.1. Prestanda Under prov med en bromsprovare eller, om | a) Otillracklig bromsverkan pa ett eller flera hjul.
detta dr omojligt, genom bromsprov pa vig
ddr bromsarna aktiveras successivt upp till
maximal verkan. Ingen bromsverkan pé ett eller flera hjul.
Det ska om mojligt sdkerstillas att de
mekaniska fardbromsarna kontrolleras utan | b) Bromsverkan pa det minst bromsade hjulet pa en axel &r
péverkap av/blandning med regeneratly mindre dn 70 % av den maximala verkan pa andra hjulet
bromsn%ng eller annan  kontinuerlig pd samma axel. Alternativt avviker fordonet vid
bromsning. bromsprov pa vig for mycket fran korriktningen vid
inbromsning.
Bromsverkan pa det minst bromsade hjulet pa en axel ar
mindre dn 50 % av den maximala verkan pa andra hjulet
pé samma axel om fordonet har styraxlar.
¢) Ingen gradvis bromsverkan (lasning).
d) Onormal fordrdjning fore bromsverkan pa nagot hjul.
e) Alltfor stora variationer i bromsverkan under ett
fullsténdigt hjulvarv. Alternativt uppstér vid bromsprov
pa vég alltfor kraftiga vibrationer vid
fardbromspedalen/bromsspaken eller ratten.
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1.2.2. Verkan Prov med en bromsprovare eller, om en | Uppfyller ¢j nedanstiende minimivérden (*):
sddan inte kan anvéndas av tekmska skil, | 1. Fordon som registrerats for forsta gangen efter den 1
genom bromsprov pa vig med hjdlp av en januari 2012:
retardationsmétare som kontrollerar __ Kategori M 58 %
bromskoefficienten i forhéllande till BOrL V- 08 7
(a) den tilltna totalvikten eller, — Kategorierna Mz och Ms: 50 %
. — Kategori Ni: 50 %
(b) for pahdngsvagnar, till summan av
den tilldtna axelbelastningen eller — Kategorierna Nz och N3: 50 %
(c) till referensvirden — Kategorierna Oz, O3 och Ou:
Fordon eller en sldpvagn med en hogsta — for pdhidngsvagnar: 45 % ()
tillaten vikt som Overstiger 3,5 ton maste o .
kontrolleras enligt de standarder som anges i — for slépvagnar med dragstang: 50 %
ISO 21069 eller motsvarande metoder.
For fordon som inte kontrolleras enligt de 2. Fordon som registrerats for forsta géngen fore den 1
standarder som anges i ISO 21069 eller med januari 2012:
likvirdiga ~ metoder ska  atminstone . Cen o (3
meningsfull bromsprovning utféras om — Kategorierna M1, Mz och M3: 50 % ()
minirflivérdet for bromskoefficienten inte — Kategori N: 45 %
luppnas.
Meningsfull bromsprovning utfors om — Kategorierna N2 och N: 43 % (%)
bromsverkan &r ldgre 4n de drift-, sekundar- . AN o (5
eller parkeringsvirden som foreskrivs i 1.2.2, — Kategorierna 2, O3 och O4: 40 % ()
1.3.2 eller 1.4.2 men samtliga foljande villkor ]
dr uppfyllda: 3. Ovriga kategorier
— Bromssystemet &r i gott skick utan Kategori L (bdda bromsarna tillsammans):
uppenbara defekter. — Kategori Lle: 42 %
— Hjulen pé alla axlar lases eftersom — Kategorierna L2e, Loe: 40 %
décket tappar greppet om . )
bromsprovarens yta under — Kategori L3e: 50 %
bromsprovrlningeg. On‘t hjulen pa \iissa — Kategori Lde: 46 %
axlar inte laser sig maste man pé ett
sékert sdtt dra slutsatsen att de varden — Kategorierna L5e, L7e: 44 %
for bromsverkan som foreskrivs i
1.2.2, 1.3.2 eller 1.4.2 skulle uppnas
nér fordonet ér lastat. Kategori L (bakre hjulbroms):
alla kategorier: 25 % av fordonets totala vikt.
Kategori T: 40 %
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— Inspektorens  bromsaktiveringsniva
maste alltid sta i proportion till axelns
aktuella belastning.

Information om systemvarden kan hamtas
med  hjilp av ett elektroniskt
fordonsgrénssnitt.

Bromsprov pa viag ska genomféras under
torra forhallanden pé en plan, rak vig. Om
fordon i kategori T provas pé vég eller med
en bromsprovare, och minimivirdet for
bromskoefficienten inte uppnas, utfors
atminstone meningsfull bromsprovning.

For alla metoder for bromsprovning ska
bromsverkan i tveksamma fall demonstreras
vid lastat eller delvis lastat forhallande.

Mindre &n 50 % av ovanstaende virden har uppnétts.

2
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viii) I tabellen ska punkt 1.3.1 erséttas med foljande:

bh)

1.3.1.

Prestanda

Om reservbromssystemet &r separat fran
fardbromssystemet anvdnds metoden enligt
1.2.1.

Det ska om mdjligt sdkerstillas att de
mekaniska bromsarna kontrolleras utan
paverkan av/blandning med regenerativ
bromsning eller annan  kontinuerlig
bromsning.

a) Otillracklig bromsverkan pa ett eller flera hjul.

Ingen bromsverkan pa ett eller flera hjul.

b) Bromsverkan pa det minst bromsade hjulet pa en axel &r
mindre dn 70 % av den maximala verkan pa andra hjulet
pa samma axel. Alternativt avviker fordonet vid
bromsprov pa vdg for mycket fran korriktningen vid
inbromsning.

Bromsverkan pa det minst bromsade hjulet pa en axel ar
mindre dn 50 % av den maximala verkan pa andra hjulet
pa samma axel om fordonet har styraxlar.

¢) Ingen gradvis bromsverkan (lasning).

2
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ix) I tabellen ska punkt 1.4.1 ersittas med foljande:

bh)

1.4.1.

Prestanda

Aktivera bromsen under provning med en
bromsprovare eller genom bromsprov pa
Vig.

Bromsen fungerar inte pa ena sidan, eller fordonet avviker
for mycket fran korriktningen vid inbromsning vid
bromsprov pa vig.

Mindre dn 50 % av de virden for bromsverkan som avses i
punkt 1.4.2 har uppnatts i forhallande till fordonets vikt vid
provning.

2

x) I tabellen ska punkt 1.5 ersittas med foljande:

2

1.5.  Tillsatsbromsens prestanda Okuldr kontroll och om sa &r mojligt a) Varningslampan indikerar ett fel.
provning av om systemet fungerar, dvs.
bromsprov pa vag.
b) Systemet fungerar ej.
2
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xi) I tabellen ska punkt 1.6 erséttas med foljande:

bh)

1.6. Léasningsfritt bromssystem (ABS)

Beskrivning: Systemet forhindrar automatiskt
hjullasning vid bromsning genom selektiv
minskning av hjulbromskraften, till exempel i
enlighet med Unecef6reskrift nr 13 och
forordning (EU) 2019/2144.

Okulér kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt nér
s& ar mojligt med hansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgingliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter (t.ex. hastighetssensorer pa
hjulen) skadade.

c) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péaverkar sdker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

2
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xii) I tabellen ska punkt 1.7 erséttas med foljande:

bh)

1.7 Elektroniskt bromssystem Okuldr  kontroll, kompletterad med (a) System eller ndgon komponent saknas. X
anvindning av ett elektroniskt granssnitt nér (b) System eller komponenter skadade X
Beskrivning: En bromspedalsensor och/eller si ar mojligt med hénsyn tll fordonets i i - i
g: bn P C tekniska egenskaper och om nédvindiga (c) Programvarans version eller integritet felaktig. X
trycksensor registrerar bromsbegaran och Uppeifter gdrs tillednelica. eller cenom O Kablar skadad X
beréknar den optimala bromskraften for varje bIr) (I))Iis rovgévéi sangliga, & (@) Ka 2.1rs ada e..
hjul, sé att alla hjulbromsar aktiveras optimalt. Prov pa vag. (¢) Varningsanordningen anger systemfel. X
(f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte siker drift.
Paverkar séker drift av fordonet. X
Halsofara for personer ombord eller for andral
trafikanter.
(g) System eller komponenter fungerar inte eller X
fungerar pa ett ologiskt sitt.
(h) Annat fel.
Paverkar inte séker drift.
Paverkar séker drift av fordonet. X
Hélsofara for personer ombord eller for andra
trafikanter.
1.7.1 Elektrisk regenerativ bromsning Okulér kontroll av indikatorn for elektrisk (a) Varningsanordningen indikerar fel. X
rege“eraF}V bromsr_nng och, ndr sa ar molllgt (b) Systemet minskar inte fordonets hastighet markbart]
med khansyn h till fzrdprlfts tekn};ka (utom nér batteriet dr fulladdat), eller sa visar inte X
egens a.]1916:r" ocl‘ om no dvallll,_l,%a uppegt éer laddningsindikatorn (om sédan finns) att systemet
gors  tillgangliga, med  Walp -~ av et laddar nér regenerering aktiveras.
elektroniska fordonsgranssnittet eller genom (©) Fordonsgranssnittet indikerar systomfel
bromsprov pa vig. ’
(d) Fordonsgrénssnittet indikerar systemfel.
2
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bh)

xiia) I tabellen ska punkt 2.2.2 ersittas med foljande:

2.2.2. Styrkolonn och styrgafflar inbegripet
elektroniska gafflar

Beskrivning elektronisk ddmpning:
Styrddmpning styrs elektroniskt.

Placera fordonet 6ver en smorjgrop eller pa
en lyftanordning och med hjulens vikt mot
marken, dra och tryck pa ratten i linje med
rattstangen, tryck ratten/styrstangen i olika
riktningar i rét vinkel mot
rattstingen/styrgaftlarna.

Okuldr kontroll av skicket pa elastiska
kopplingar och kardanknutar kompletterad,
nér sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgdngliga, med anvindning
av ett elektroniskt granssnitt.

a) Rattens centrum ror sig for mycket uppat eller nedat.

b) Ovre delen av rattstangen ror sig for mycket fran sin axel.

c) Slitage pé elastisk koppling.

d) Bristféllig fastsittning.

Mycket allvarlig risk for brott i lanksystemet.

e) Farlig dndring?.

f) System eller ndgon komponent saknas.

g) System eller komponenter skadade.

h) Programvarans version eller integritet felaktig.

i) Kablar skadade.

j) Varningsanordningen anger systemfel.
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k) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.

Paverkar inte saker drift.

Paverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

1) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sitt.

Styrningen paverkas.

m) Annat fel.
Paverkar inte siker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Haélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

bh

xiii) I tabellen ska punkt 2.6 ersdttas med foljande som punkterna 2.6-2.8:

2

2.6. Elektrisk servostyrning (EPS), inklusive
[progressiv styrning

Beskrivning: Hjélpkraften for styrning genereras
av en elektrisk motor.

Beskrivning progressiv styrning: Beroende pa
korsituationen varierar systemet styrningens
utvixlingsforhallande.

Okuldr  kontroll och kontroll av
Overensstimmelse mellan rattens och
hjulens vinklar dd motorn startas/stings av
kompletterad, ndr sa &r mdjligt med hinsyn
till fordonets tekniska egenskaper och om
nodvindiga uppgifter gors tillgdngliga,
med anvindning av ett elektroniskt
grinssnitt.

(a) System eller ndgon komponent saknas.

(b) System eller komponenter skadade.

(c) Programvarans version eller integritet felaktig.

(d) Kablar skadade.

(e) Varningsanordningen anger systemfel.

(f) Systemet anger fel via det elektroniskal
fordonsgrénssnittet.
Péverkar inte siker drift.

Paverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andral
trafikanter.

(g) System eller komponenter fungerar inte (t.ex. servon
fungerar inte) eller fungerar pa ett ologiskt sétt (t.ex.
bristande Overensstimmelse mellan rattens och|
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hjulens vinklar).

Styrningen paverkas.

(h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

axlar med elektroniskt kontrollerad styrning.

uppgifter gors tillgdngliga.

Paverkar séker drift av fordonet. X
Hilsofara for personer ombord eller for andra
trafikanter.
2.7 Elektronisk fyrhjulsstyrning (om sadan ar Okulér kontroll, kompletterad med (a) System eller ndgon komponent saknas. X
tillgénglig) anvindning av ett elektroniskt granssnitt nér
sa &r mojligt med hansyn till fordonets (b) System eller komponenter skadade. X
Beskrivning: Tvé axlar styrs, med en styrvinkel (tekniska egenskaper och om nddvandiga i i ; _
storre dn 3° pa alla styrda hjul, till exempel i uppgifter gors tillgangliga. (¢) Programvarans version eller integritet felaktig. X
enlighet med Uneceforeskrift nr 79 och
forordning (EU) 2019/2144. (d) Kablar skadade. X
(e) Varningsanordningen anger systemfel. X
(f) Systemet anger fel wvia det elektroniskal
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte sdker drift.
Paverkar séker drift av fordonet. X
Hélsofara for personer ombord eller for andra
trafikanter.
. X
g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar
pa ett ologiskt sitt.
Styrningen péaverkas.
(h) Annat fel.
Paverkar inte siker drift.
Paverkar séker drift av fordonet. X
Hélsofara for personer ombord eller for andra
trafikanter.
2.8 Elektroniskt styrd fram- och bakaxel (om Okulér kontroll, kompletterad med a) System eller nagon komponent saknas.
sidan finns) (X)? anvandning av ett elektroniskt granssnitt néar
s& dr mojligt med hénsyn till fordonets b) System eller komponenter skadade.
e = . tekniska egenskaper och om nédviandiga
Beskrivning: De styrda axlarna dr ytterligare ¢) Programvarans version eller integritet felaktig. X
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Styrkraften genereras av en hydraulisk pump eller| d) Kablar skadade.
av den laterala kraften pa hjulen.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniskal
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hilsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sitt.
Styrningen péverkas.

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hilsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

bh
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xiiia) I tabellen ska punkt 3.1 ersittas med foljande:

bh)

3.1. Synfilt inbegripet indirekt synfdlt via kamera
och monitor (om sédana finns)

Beskrivning kamera och monitor: Det system
som genererar atminstone en del av det indirekta
synféltet genom en kamera- och
imonitorkombination (t.ex. i enlighet med
[Uneceforeskrift nr 46).

Okulér kontroll fran forarsitet, kompletterad
med anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér si dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) Hinder i forarens siktfdlt som i hog grad paverkar sikten
framat eller 4t sidorna (vindrutetorkares utvindiga
rengéringsomréde).

Vindrutetorkares invindiga rengdringsomrade paverkat
eller yttre speglar ej synliga.

e

b) System eller nagon komponent saknas.

¢) System eller komponenter skadade.

d) Programvarans version eller integritet felaktig.

e) Kablar skadade.

f) Varningsanordningen anger systemfel.

XX R XX

g) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

h) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar
pé ett ologiskt sitt.

i) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.
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xiv) I tabellen ska punkterna 4.1.1, 4.1.2 och 4.1.3 erséttas med foljande:

bh)

4.1.1.  Skick och funktion

Inklusive funktioner sdsom
kurvtagningsbelysning, helljusassistans,

Okulér kontroll, kompletterad med
anvéandning av ett elektroniskt granssnitt nér
sa dr mojligt med hinsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgangliga.

(a) Ljuskallan ar defekt eller saknas.

Flera ljuskillor (vid LED-belysning dr upp till en
tredjedel av lamporna ur funktion).

adaptiva stralkastare och kurvljus. Sikten allvarligt paverkad (enkla ljuskallor, eller vid X
Beskrivning kurvtagningsbelysning: Vid LED-belysning fungerar mindre dn tva tredjedelar av
kurvtagning aktiveras en extra stralkastare. lamporna).
Fungerar upp till 40 km/h, t.ex. i enlighet med b) Nagot defekt projektionssystem (reflektor och lins).
U foreskrift nr 48 eller U foreskrift
nrnle Tg OTESKTITLAT =6 elier Lneceloreskrl Allvarligt defekt projektionssystem (reflektor och lins).
) X
Beskrivning helljusassistans: Systemet aktiverar
och avaktiverar automatiskt helljuset beroende
pé korsituation och belysningsforhéllanden. ¢) Lampa bristfalligt fastsatt. X
Beskrivning adaptiva stralkastare: Belysningen s .
t 11 k t saknas. X
av det omgivande vigomradet och/eller den ) System eller nagon komponent saknas
direkta belysningen av trafikanter i riskomradet e) System skadat eller nagon komponent skadad. X
framfor fordonet optimeras genom dynamisk
anpassning av ljusstrilarna. f) Programvarans version eller integritet felaktig. X
Beskrivning kurvljus: Vid kurvtagning och ) Kablar skadade. X
beroende pa styrvinkel och hastighet vrids
ljusstralen och/eller ytterligare stralkastare h) Varningsanordningen anger systemfel. X
aktiveras, till exempel i enlighet med . - -
Uneceforeskrift nr 48, Uneceforeskrift nr 98, lf) Sg/stem?t angi; t;el via det elektroniska
Uneceforeskrift nr 112, eller Uneceforeskrift Of Onsgra nssn} et
Paverkar inte séker drift.
nr 123. %
Paverkar siker drift av fordonet.
Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.
j) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa X
ett ologiskt sitt.
k) Annat fel.
Paverkar inte siker drift.
Paverkar siker drift av fordonet. X
Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.
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4.1.2. Instillning Faststdll den horisontella och vertikala | a) Stralkastarens instéllning dr inte inom de grénser som
inriktningen av varje strélkastare vid halvljus faststills i kraven'. Om det inte finns nigra sérskilda
med hjilp av en anordning for krav ska foljande referensvirden anvéndas, ddr h dr
stralkastarinstéllning. strél%(astarens hojd (lagsta punkt pa den ljusavgivande

ytan):

(1) Kategorierna M och N:

— h<0,8 m: 6vre grans —0,5 %; undre grians 2,5 %.

— 0,8 <h <1 m: 6vre grans —0,5 %; undre grans —3 %.

— h>1 m: dvre grins —1 %, undre grins -3 %.

— h> 1,2 m, kategori N3G (terrdngfordon): vre grans: —
1,5 %; undre grans —3,5 %.

(if) Kategori L (kommissionens delegerade forordning
(EU) nr 3/2014):

— Ovre grans —0,5 %,

— h <0,8 m: undre gréns -2,5 %

— h > 0,8 m: undre grins -3,0 % (-2,5 % for kategori
L3e).

(iii) Kategori T:

— Ovre grans —0,5 %,

— h < 1,2 m: undre grins -4 %

— h> 1,2 m: undre grins -6 %

4.1.3.  Av- och paslagning Okulér kontroll och kontroll genom a) Omkopplaren fungerar inte i enlighet med kraven' (antal

mandvrering. strélkastare som ar tdnda samtidigt).
Overskrider tilldten framre ljusintensitet.
b) Mandverorganet fungerar bristfalligt.
2
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xv) I tabellen ska punkt 4.1.5 erséttas med foljande:

bh)

4.1.5 Automatisk och manuell
instéllningsanordning (dar sadana &r
obligatoriska)

Beskrivning automatisk instéllningsanordning:
Beroende pa belastningsvinkeln och (valfritt)
lutningsvinkeln reglerar systemet strélkastarens
vertikala riktning, t.ex. i enlighet med
Uneceforeskrift nr 121.

Okuldr  kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt nar
s& dr mojligt med héansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om noddvindiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller ndgon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péaverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

i) Manuell anordning kan inte mandvreras fran forarplatsen.

2
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xvi) I tabellen ska punkterna 4.2.1 och 4.2.2 ersittas med foljande:

bh)

4.2.1.  Skick och funktion

Okulér kontroll och kontroll genom
mandvrering.

a) Ljuskéllan 4r defekt eller saknas.

Flera ljuskéllor (vid LED-belysning &r upp till en tredjedel
av lamporna ur funktion); en av flera sidoljuskallor ar defekt.

Enkla ljuskéllor, vid LED-belysning fungerar farre dn tva
tredjedelar av lamporna. Minst tva av flera sidoljuskéllor &r
defekta.

b) Defekt lins.

c) Lampa bristfalligt fastsatt.

Mycket allvarlig risk for att den faller av.

4.2.2. Av- och paslagning

Okulér kontroll och kontroll genom
mandvrering.

a) Omkopplaren fungerar inte i enlighet med kraven!.

Bakre positionslyktor och sidomarkeringslyktor kan stingas
av ndr stralkastare anvénds.

b) Mandverorganet fungerar bristfalligt.

4.2.2.1 Automatisk belysning (om sadan krivs)

Beskrivning: Beroende pa den omgivande
ljusstyrkan tdnds och sldcks halvljusen

Okulér kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt grinssnitt nar
sd dr mojligt med hinsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

automatiskt. c¢) Programvarans version eller integritet felaktig.
d) Kablar skadade.
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e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Paverkar inte siker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Hilsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

2
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xvii) I tabellen ska punkterna 4.3.1 och 4.3.2 ersittas med foljande:

bh)

43.1.  Skick och funktion Okulér kontroll och kontroll genom a) Ljuskéllan 4r defekt eller saknas.
mandvrering.

Flera ljuskallor, vid LED-belysning ar upp till en
tredjedel av lamporna ur funktion.

Enkla ljuskéllor, vid LED-belysning fungerar mindre dn
tva tredjedelar av lamporna.

Ingen ljuskilla fungerar.

b) Négot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges).

Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges).

c) Lampa bristfalligt fastsatt.

Mycket allvarlig risk for att den faller av.

4.3.2.  Av- och paslagning Okuldr kontroll och kontroll genom a) Omkopplaren fungerar inte i enlighet med kraven'.
mandvrering.
Fordrojd
mangvrering.

Fungerar inte.

b) Mandverorganet fungerar bristfalligt.

2
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xviii) I tabellen ska punkt 4.4.1 ersittas med foljande:

bh)

44.1.

Skick och funktion

Okulér kontroll och kontroll genom
mandvrering.

(a) Ljuskéllan &r defekt eller saknas.

Flera ljuskéllor (vid LED-belysning ar upp till en
tredjedel av lamporna ur funktion).

Enkla ljuskéllor, vid LED-belysning fungerar mindre dn
tva tredjedelar av lamporna.

Ingen ljuskalla fungerar.

b) Négot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges).

Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges).

¢) Lampa bristfilligt fastsatt.

Mycket allvarlig risk for att den faller av.

2
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xix) I tabellen ska punkt 4.5.1 ersittas med foljande:

4.5.1.

Skick och funktion

Okulér kontroll och kontroll genom
mandvrering.

(a) Ljuskéllan &r defekt eller saknas.

Flera ljuskéllor (vid LED-belysning ar upp till en
tredjedel av lamporna ur funktion).

Enkla ljuskallor, vid LED-belysning fungerar mindre &n
tva tredjedelar av lamporna.

b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges).

Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges).

2

xx) I tabellen ska punkt 4.6.1 ersittas med foljande:

2

¢) Lampa bristfélligt fastsatt.

Mycket allvarlig risk for att lampan faller av eller att
motande trafik blédndas.

4.6.1.

Skick och funktion

Okuldr kontroll och kontroll genom
mandvrering.

(a) Ljuskallan ar defekt eller saknas.
Flera ljuskéllor (vid LED-belysning &r upp till en
tredjedel av lamporna ur funktion).

Enkla ljuskéllor, vid LED-belysning fungerar mindre
an tva tredjedelar av lamporna.

(b) Defekt lins.

(c) Lampa bristfilligt fastsatt.

Mycket allvarlig risk for att den faller av.

2
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xxi) I tabellen ska punkt 4.7.1 ersittas med foljande:

bh)

4.7.1.

Skick och funktion

Okulér kontroll och kontroll genom
mandvrering.

a) Lampan ger direkt eller vitt ljus bakat.

b) Ljuskallan &r defekt eller saknas. (Flera ljuskéllor, vid
LED-belysning ar upp till en tredjedel av lamporna ur
funktion).

Ljuskéllan ar defekt eller saknas. (Enkel ljuskélla, vid
LED-belysning fungerar mindre &n tva tredjedelar av
lamporna.)

c¢) Lampa bristfalligt fastsatt.

Mycket allvarlig risk for att den faller av.

bh

xxii) I tabellen ska rubriken i forsta kolumnen i punkt 4.11 erséttas med foljande:

“Elkabelsystemet (utom hdgspanningskablar)”.
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bh)

xxiia) I tabellen ska punkt 4.12 ersittas med foljande:

4.12. Ej obligatoriska lampor och
reflexanordningar, t.ex. grundliaggande yttre
belysning (X)?

Beskrivning grundldggande yttre belysning:
Systemet slar pa/stanger av de grundlaggande
belysningsanordningarna (t.ex. indikatorer).

Okulér kontroll, kompletterad med
anvéndning av ett elektroniskt granssnitt nér
sa dr mojligt med hinsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgingliga.

a) Monterad lampa eller reflexanordning dverensstimmer inte
med kraven'.

Avger/reflekterar rott ljus fram eller vitt ljus bak.

b) Lampans funktion dverensstimmer inte med kraven'.
Antalet stralkastare som anvinds samtidigt 6verskrider
tilldten ljusintensitet. Avger rott ljus fram eller vitt ljus
bak.

c) Lampa/reflexanordning bristfalligt fastsatt.

Mycket allvarlig risk for att den faller av.

d) System eller ndgon komponent saknas.

e) System eller komponenter skadade.

f) Programvarans version eller integritet felaktig.

2) Kablar skadade.

h) Varningsanordningen anger systemfel.

i) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrinssnittet.
Paverkar inte sdker drift.
Paverkar séker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra
trafikanter.

j) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pé ett
ologiskt sitt.
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k) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.
Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra
trafikanter.

2

xxiii) I tabellen ska rubriken i forsta kolumnen i punkt 4.13 erséttas med foljande:

’Batteri (eller batterier, utom hogspanningsbatterier)”.
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bh)

xxiv) Foljande punkter ska inféras som punkterna 4.14 och 4.15:

4.14 Hogspéanningssystem

4.14.1 Elsékerhet

Okulér kontroll, kompletterad med
anvindning av fordonsgrinssnittet (ndr sa ar
mojligt med hansyn till fordonets tekniska
egenskaper och dar nodvandiga uppgifter
finns tillgdngliga).

(a) Indikator eller fordonsgranssnitt anger systemfel.

(b) Programvarans version eller integritet felaktig.

4.14.2 Drivbatteriets lock

Okulér kontroll.

(a) Nagot forslitna.

Kraftigt forslitna.
(b)  Bristfallig fastsittning.

Mycket allvarlig risk for att den faller av.
(¢)  Blockerad(e) ventilationsport(ar).

4.14.3 Uppladdningsbart
energilagringssystem (REESS), drivbatteri
och batterihanteringssystem

Beskrivning: REESS ir ett uppladdningsbart
system for lagring av energi som
tillhandahaller elektrisk energi for den
elektriska framdrivningen. Det
uppladdningsbara elenergilagringssystemet
kan inbegripa delsystem samt nédvéndiga
kompletterande system for fysiskt stod,
temperaturreglering, elektronisk styrning och
inneslutningar.

Okulér kontroll, kompletterad med
anvéandning av fordonsgréanssnittet (ndr sa ar
mojligt med hinsyn till fordonets tekniska
egenskaper och ddr nédvindiga uppgifter
finns tillgdngliga).

(a) Marken fran lackage.

Léckage (befintliga droppar).

(b) Felaktig programvara eller maskinvara, eller|
beredskapskod ej aktiv.

4.14.4 Hogspanningskablar

4.14.4.1 Hogspanningskablage och anslutning

Okuldr kontroll av fordonet dver en
smorjgrop eller pd en lyftanordning,
inklusive motor- och bagageutrymmet (i
tillampliga fall).

(a)

Nagot forslitna.

Kraftigt forslitna.
Risk for kortslutning.

(b)

Kabelsystemet ¢j tillforlitligt eller bristfalligy
monterat.

Losa fasten, vidror vassa kanter, risk for att
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anslutningar kopplas bort.

Kablarna kan vidrora heta delar, roterande delar
eller marken, anslutningar bortkopplade.

(c) Stor risk for brand eller gnistbildning.

4.14.4.2 Jordflata, inklusive fastséttning

Okulér kontroll och kontroll genom
mandvrering.

Nagot forslitna.
Kraftigt forslitna.

4.14.4.3 Jordledarkontinuitet (X)?

Mitning med hjilp av en ohmmeter.

Prov

For hog resistans (6ver 100 Q (ohm)).

¢j genomforbart.

4.14.4.4 Laddningsinloppskapa Okulér kontroll och kontroll genom Forslitet.
mandvrering.
Saknas.
4.14.4.5 Laddningsinlopp Okulér kontroll och kontroll genom Forslitet.

mandvrering.

Spar av borjan av sméltning eller ljusbagar.

Friammande material, dndrats eller fukt.

4.14.4.6 Laddningskabel (om sadan finns) Okulér kontroll och kontroll genom Forslitet.
mandvrering.
4.14.5. Elektrisk och elektronisk hdgspinningsutrustning (X)?
4.14.5.1. Elektrisk och elektronisk Okulér kontroll och kontroll med hjilp av (a) Nagot forslitna.

hoégspanningsutrustning

det elektroniska fordonsgrinssnittet.

Kraftigt forslitna.

(b) Bristfillig fastsdttning.
(c) Lackage.
4.14.5.2. Dragmotor Okulér kontroll. (a) Skolden ér deformerad, inte pa plats, skadad eller|
korroderad.
Kontroll av systemens driftsberedskap (b) Varningsméirkning saknas eller 4r oldslig.
genom ett tillimpligt granssnitt (OBD eller
OBM). (c) Anslutning av kablage osiker eller korroderad.
. e i o (d) Elektrisk isolering skadad eller forsimrad,
Mitning av potentialutjdmning, nér sa ar
6jligt med ha till fordonets teknisk:
:;?nls%(ar;:r ansyn il forconets teiniska kan sannolikt orsaka skada vid kontakt.
(e) Felberedskap hos dragmotorn.
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(f) Typgodkdnd maskinvara och programvara,
Sverensstimmer inte med kraven'

4.14.5.3 Elektroniska omvandlare, motor och
inverterare

Okulér kontroll.

Kontroll av systemens driftsberedskap
genom ett tillampligt granssnitt (OBD eller
OBM).

Mitning av potentialutjdmning, nér sa ar
mojligt med hansyn till fordonets tekniska
egenskaper.

(a) Overensstimmer inte med kraven'.

(b) Otillrackligt sékrad.

(c) Skadade eller korroderade komponenter.

Kan orsaka personskador eller falla av.

(d) Skoldar inte pa plats eller skadade.

(e) Skadad eller sliten elektrisk isolering.

(f) Fel pa omvandlar- och inverterarsystemens
beredskap.

(g) Fel version av typgodkdnd maskinvara och|
programvara.

4.14.6. Isolationsresistans (X)?

4.14.6.1. Isolationsresistansen i fordonets
laddningsinlopp och skyddsjordningens
resistans

Avlés isolationsresistansen med hjélp av det
elektroniska fordonsgranssnittet, nir sa ar
mojligt med hénsyn till fordonets tekniska
egenskaper och om nodvéindiga uppgifter
gors tillgingliga.

(a) Isolationsresistansen Overensstimmer inte med|
kraven  eller  fordefinierade  vdrden  fran|
fordonstillverkaren.

(b) Skyddsjordningens resistans Overensstimmer inte|
med kraven.

4.14.6.2. Isolationsresistans mellan
hogspanningssystemet och chassit

Okulér kontroll.

Avlis isolationsresistansen med hjélp av det
elektroniska fordonsgranssnittet, nir sa ar
mojligt med hansyn till fordonets tekniska
egenskaper och om nddvindiga uppgifter
gors tillgingliga.

(a) Isoleringsdvervakningssystemet felaktigt.

(b) Isolationsresistansvardet overensstimmer inte med|
kraven.

4.14.7. Antistartsystem
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4.14.7.1. Antistartsystem (om sadant kravs)

Okulér kontroll och om méjligt kontroll
genom mandvrering.

Funktionskontroll genom att kontrollera att
fordonet inte kan rora sig av sig sjdlvt nir
laddningskabeln &r ansluten och forarens
vikt lyfts fran sitet.

Indikatorn felaktig.

4.15 Nodbromssignal

Beskrivning: Under kraftig retardation
aktiveras varningsblinkers och/eller
ytterligare ljusytor och/eller bakomliggande
trafik varnas genom blinkande bromsljus, till
exempel i enlighet med Uneceforeskrift nr 48
eller Uneceforeskrift nr 13.

Okulér kontroll, kompletterad med
anvéandning av ett elektroniskt granssnitt nér
sa dr mojligt med hinsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgdngliga.

(a)

System eller ndgon komponent saknas.

(b)

System eller komponenter skadade.

(©)

Programvarans version eller integritet felaktig.

(d)

Kablar skadade.

(e)

Varningsanordningen anger systemfel.

®

Systemet anger fel via det elektroniskal
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte sdker drift.

Paverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andral
trafikanter.

(2

System eller komponenter fungerar inte eller
fungerar pa ett ologiskt sétt.

(h)

Annat fel.
Paverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andral
trafikanter.

2
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xxv) I tabellen ska punkt 5.1.3 ersdttas med foljande:

bh)

5.1.3.  Hjullager Okuldr kontroll med fordonet Over en | a) Stort glapp i hjullagret.
smorjgrop eller pa en lyftanordning.
Kraftplattor kan anviandas och Forsdmrad riktningsstabilitet, risk for demolering.
rekommenderas for fordon som har en
hogsta vikt som inte overstiger 3,5 ton. | b) Hjullagret sitter for hart och kirvar.
Gunga pa hjulet eller anbringa en sidokraft ] ) ) )
pa varje hjul och notera hur mycket hjulet ror Risk for dverhettning, risk for demolering.
sig uppat i férhéllande till axeltappen.
(c) Horbara tecken pa lagerslitage eller skada.
2
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xxvi) I tabellen ska punkt 5.2.3 erséttas med foljande:

bh)

5.2.3.

Dick

Okulédr kontroll av hela décket, antingen
genom att rotera hjulet upplyft frin marken
och med fordonet dver en smorjgrop eller pa
en lyftanordning, eller genom att rulla
fordonet fram och tillbaka Over en
smorjgrop.

a) Dickets storlek, barformaga, typgodkdnnandemirke eller
hastighetsklass &verensstimmer inte med kraven! och
péverkar trafiksdkerheten eller miljoprestanda i enlighet
med forordning (EU) 2024/1257 (typgodkdnnande
avseende utsldpp av komponenter och separata tekniska
enheter).

Otillracklig barforméga eller hastighetsklass for avsedd
anvindning, ddcken vidror andra fordonsdelar vilket
innebir risk vid korning.

b) Olika storlek pa ddck pa samma axel eller pa
dubbelmonterade hjul.

¢) Olika konstruktion pa dack pa samma axel
(radial/korsskikt).

d) Allvarliga skador eller skéaror pa dack.
Kord synlig eller skadad.

e) Indikator for slitage av dickmonster synlig.

Dickets monsterdjup dverensstimmer inte med kraven!.

f) Décket skaver mot andra delar (flexibla
stankskyddsanordningar).

Dicket skaver mot andra delar (ej risk vid kdrning).

g) Monsterskurna déck dverensstimmer inte med kraven'.

Skyddslager for kord paverkat.

h) Det ar uppenbart att dicket har for lite luft.
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5.2.3.1 Décktrycksvarning

Beskrivning: Systemet upptdcker forlust av
déacktryck genom integrerade sensorer och/eller
genom virden for hjulhastighet som ar ologiska,

till

exempel

med forordning

(EU) 2019/2144 och Uneceforeskrift nr 141.

Okuldr  kontroll,  kompletterad = med
anvindning av ett elektroniskt grinssnitt nér
sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
fysiska egenskaper och om noddvindiga
uppgifter gors tillgingliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra
trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt stt.

h) Annat fel.
Péverkar inte sdker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra
trafikanter.

2
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xxvii) I tabellen ska punkterna 5.3.2 och 5.3.2.1 ersittas med f6ljande:

bh)

5.3.2 Stotdampare, inklusive elektronisk Okuldr kontroll med fordonet ver en a) System eller nagon komponent saknas. X
dédmpning (om sédan finns) smorjgrop eller pa en lyftanordning eller med
anvdndning av sdrskild utrustning om sddan b) System eller komponenter skadade. X
L e . finns, kolmpletterad ?neq‘a“VﬁPde,g_ avett ¢) Programvarans version eller integritet felaktig. X
Beskrivning: Beroende pé korsituationen justerasjelektroniskt granssnitt nér sa dr mojligt med
stotddmparnas atergéngs- och kompressionsfas avjhinsyn till fordonets tekniska egenskaper och | d) Kablar skadade. X
systemet. om nddvéndiga uppgifter gors tillgéngliga. - -
e) Varningsanordningen anger systemfel. X
f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte saker drift.
Péaverkar séker drift av fordonet. X
Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.
g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa X
ett ologiskt sitt.
h) Annat fel.
Paverkar inte saker drift.
Paverkar séker drift av fordonet. X
Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.
i) Bristféllig fastning av stotddmpare pa chassi eller axel.
Stotddmpare 10s. X
j) Skadad stotdimpare som visar tecken pa allvarligt lackage X
eller fel.
5.3.2.1.  Provning av dimpningens effektivitet | Anvindning av sdrskild utrustning och a) Visentlig skillnad mellan hoger och vénster. X
(X)? jamforelse av skillnader mellan vénster och - . —
héger eller baserat p fordonets b) Angivna minimivérden uppnas ej. X
svingningsbeteende eller ddmpning.
2
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xxviiia) I tabellen ska punkt 5.3.5 erséttas med foljande:

bh)

5.3.5. Luftfjadring, inklusive nivareglering av
hojd (om sédan finns)

Beskrivning nivareglering av hojd: Systemet
andrar utrymmet mellan fordonets chassi och
vagen.

Okulér kontroll, kompletterad med
anvéandning av ett elektroniskt granssnitt nér
s& ar mojligt med hansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvandiga
uppgifter gors tillgingliga.

a) System eller ndgon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

XX R X X

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Paverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sitt.

h) Annat fel.
Péaverkar inte siker drift.

Péaverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

i) Fornimbart lackage pa systemet.

2
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xxviiib) I tabellen ska punkt 6.1.3 erséttas med foljande:

bh)

6.1.3. Brénsletank och brinsleledningar
(inklusive uppvarmningsbrénsletank och
uppvarmningsbransleledningar och

vitgasinstallation)

Beskrivning vitgasinstallation: Vitgasen forvaras
i fordonet och anvinds for att driva fordonet,
antingen genom forbranning i en
forbranningsmotor eller genom omvandling i en
brénslecell med en ytterligare elmotor.

Okulér kontroll med fordonet 6ver en
smorjgrop eller pa en lyftanordning med

a) Bristfalliga tankar och ledningar, upphov till allvarlig
brandfara.

hjalp av anordningar for detektering av
lackage vid LPG-/CNG-/LNG-/H-system,
kompletterad med anvéndning av ett
elektroniskt grinssnitt nér sé &r mojligt med
hénsyn till fordonets tekniska egenskaper och|
om ndédvindiga uppgifter gors tillgdngliga.

b) Léckage av brinsle, tanklocket saknas eller &r bristfalligt.
Brandfara, risk for utsldpp av farliga &mnen.

¢) Skavda ledningar.
Skadade ledningar.

d) Avstangningskran for briansle (om sadan krdvs) fungerar
inte tillfredsstéllande.

e) Brandfara pa grund av

— brénsleldckage,

— otillrdckligt avskdrmad brénsletank eller otillrackligt
avskdrmat avgassystem,

— motorutrymmets skick.

f) System for LPG/CNG/LNG eller vdtgas dverensstimmer
inte med kraven, nigon del av systemet defekt'.

g) System eller ndgon komponent saknas.

h) System eller komponenter skadade.

i) Programvarans version eller integritet felaktig.

j) Kablar skadade.

k) Varningsanordningen anger systemfel.

Kol R R R )

1) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet.

Péverkar inte siker drift.

Paverkar sédker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

m) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sétt.

n) Annat fel.
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Péverkar inte siker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

2

xxviiic) I tabellen ska f6ljande punkt inforas som punkt 6.1.10:

2

6.1.10 Stabilisering av glidled (om sadan finns)
Xy

Beskrivning: Den ledade leden stabiliseras
genom ddmpning, beroende pé fordonets
hastighet, de ledade dimparnas cylindertryck,
styrning och ledvinkel.

Okulér kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt nér
s& ar mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om ngdvéndiga
uppgifter gors tillgingliga.

a) System eller ndgon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Paverkar sédker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa

ett ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Paverkar sédker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.
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2

xxviiid) I tabellen ska punkt 7.1.3 ersdttas med foljande:

2

7.1.3 Sakerhetsbaltesstriackare och
bélteskraftbegransare

Beskrivning: I hdndelse av en olycka spanns
sakerhetsbéltet for att hélla passagerarna i en
referensposition och/eller begransas
bélteskraften, med elektrisk styrning, vilket
ddrmed begrénsar de krafter som inverkar pa
personerna, t.ex. i enlighet med Uneceforeskrift
nr 16 eller Uneceforeskrift nr 94.

Okulér kontroll, kompletterad med
anvéndning av ett elektroniskt granssnitt nir
sa dr mojligt med hinsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas eller lampar sig
inte for fordonet.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péaverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord.

g) System eller komponenter fungerar inte, om tillimpligt,
eller fungerar pa ett ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Paverkar sédker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord.

2
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xxviiie) I tabellen ska punkt 7.1.5 erséttas med foljande:

bh)

7.1.5. Krockkudde Okulér kontroll, kompletterad med a) System eller komponenter (t.ex. identifiering av
anvindning av ett elektroniskt grénssnitt nir | sitesbeldggning) saknas uppenbarligen.

s& ar mojligt med hansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvandiga
uppgifter gors tillgingliga.

Beskrivning: Vid en olycka minskar b) System eller komponenter skadade.

uppblasbara krockkuddar risken for skador
genom sin absorberande effekt, till exempel i
enlighet med Uneceforeskrift nr 12,
Uneceforeskrift nr 14, eller

Uneceforeskrift nr 16.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord.

g) System eller komponenter fungerar uppenbarligen inte (&r
t.ex. inte ldmpliga for fordonet).

h) Annat fel.
Péaverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord.

2

xxviiif) I tabellen ska punkterna 7.1.4 och 7.1.6 utga.
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xxix) I tabellen ska punkt 7.8 ersittas med foljande:

bh)

7.8. Hastighetsmatare Okuldr kontroll eller kontroll genom a) Overensstimmer inte med kraven'.
mandvrering vid prov pa vég eller med hjilp
av det elektroniska fordonsgrénssnittet, eller Saknas (om sadan kriivs)
en kombination av dessa. '
b) Forsamrad drift.
Fungerar inte alls.
¢) Belysningen fungerar inte tillfredsstédllande.
Belysningen tinds inte.
2
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xxx) I tabellen ska punkt 7.9 erséttas med foljande:

bh)

7.9. Fardskrivare (om sadan dr monterad/kravs)

Beskrivning: Ett system for registrering av kortid,
raster, viloperioder samt perioder av annat arbete
som en forare utfor, till exempel i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning

(EU) nr 165/2014%%*.

Okulér kontroll, kompletterad med
anvéindning av ett elektroniskt granssnitt nér
s& ar mojligt med hansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller ndgon komponent saknas (t.ex. forseglingar,

skyltar) eller har inte monterats i enlighet med kraven' (t.ex.

inaktuell skylt).

b) System eller komponenter skadade (t.ex. oléslig skylt).

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sétt (har t.ex. manipulerats eller utsatts for
averkan, eller dackstorleken &r inte kompatibel med
kalibreringsparametrarna, eller hastigheten ar felaktigt
instélld, om den kontrolleras).

h) Annat fel.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

2

16420/25
BILAGA

TREE.2.A

99
SV



xxxa) I tabellen ska punkt 7.10 erséttas med foljande:

bh)

7.10. Hastighetsbegrinsande anordning (om
sadan ar monterad/kravs)

Beskrivning: Under kdrning férhindrar systemet
att en angiven hogsta hastighet 6verskrids.
Relevant, om den &r obligatorisk, t.ex. i enlighet
med Unecef6reskrift nr 89 och férordning

(EU) 2019/2144.

Okulér kontroll, kompletterad med
anvéandning av ett elektroniskt granssnitt nér
s& ar mojligt med hansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller ndgon komponent saknas (t.ex. tatningar,
skyltar) eller ér inte monterade i enlighet med kraven®.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sétt (har t.ex. manipulerats eller utsatts for
averkan, eller dackstorleken &r inte kompatibel med
kalibreringsparametrarna, eller hastigheten ar felaktigt
instélld, om den kontrolleras).

h) Annat fel.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

2
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xxxi) I tabellen ska punkt 7.11 erséttas med foljande:

bh)

7.11.  Vigmitare om sidan finns Okulér kontroll och/eller anvéndning av Uppenbart ur funktion. X
elektroniskt fordonsgrénssnitt (OBD eller
OBM).

Om kontrollen visar att vigmataren har
utsatts for averkan ska inspektoren ange detta
i trafiksakerhetsintyget som ett meddelande
till fordonségaren.

bh

xxxia) | tabellen ska punkt 7.12 erséttas med foljande:

bh

7.12. Antisladdsystem (ESC) om sadant Okulér kontroll, kompletterad med a) System eller nagon komponent (t.ex. hastighetssensorer) X
finns/krévs anvéndning av ett elektroniskt grinssnitt nér | saknas.
s& ar mojligt med hdnsyn till fordonets
Beskrivning: Systemet stabiliserar fordonet eller | tekniska egenskaper och om nddvéndiga b) System eller komponenter (t.ex. hastighetssensorer pa X
det kompletta ekipaget i kritiska, dynamiska uppgifter gors tillgingliga. hjulen) skadade.
korsituationer, till exempel i enlighet med
fori)z?)mng (EU) 2019/2144 och Uneceforeskrift c) Programvarans version eller integritet felaktig. X
nr 140.
d) Kablar skadade. X
e) Varningsanordningen anger systemfel. X
f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte saker drift. X
Paverkar siker drift av fordonet. X
X
Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.
g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa X
ett ologiskt sétt.
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h) Annat fel.

Paverkar inte siaker drift. X
Paverkar siker drift av fordonet. X
X
Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.
2
xxxii) | tabellen ska punkt 7.13 erséttas med foljande:
2
7.13 eCall (om sédan utrustning &r monterad, i Metod Orsak till underkdnnande Mindre [Storre  |[Farliga
enlighet med EU:s lagstiftning for
typgodkadnnande)
Automatisk eCall Okulér kontroll, kompletterad med a) System eller nagon komponent saknas. X
anvandning av ett elektroniskt granssnitt nér
sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
Beskrivning: Systemet utldses automatiskt av tekniska egenskaper och om nédvindiga b) System eller komponenter skadade. X
sensorer i fordonet eller manuellt, dverfor en uppgifter gors tillgangliga.
minimiuppsittning data (EN 15722) via
mobiltelenétet och upprittar en ljudanslutning c¢) Programvarans version eller integritet felaktig. X
baserad pa (ndd)numret mellan o Om eCall-system anvéinder &ldre mobilnét
fordonspassagelrarna och larlllncae ntral;:p, ! enhghet och dessa ndt inte langre &r i bruk, vilket d) Kablar skadade. X
med Europap ar*imentets oc .ra.dets orordning leder till att eCall-systemet indikerar
(FU) 20,15 /758** och korgzlssmnens delegerade bristféllig funktion, ska detta inte vara en e) Varningsanordningen anger systemfel (varningslampa for X
forordning (EU) 2017/79%*. orsak till underkdnnande. eCall).
f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrinssnittet.
Paverkar inte sdker drift. X
Paverkar séker drift av fordonet. X
X
Halsofara for personer ombord.
g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa X
ett ologiskt sitt:
- Audiokomponenter (t.ex. misslyckade ekotest).
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h) Annat fel (pa t.ex. mobilnitskommunikationsenhet,
elektronisk styrenhet eller GPS-signalfel).
Paverkar inte siker drift.

X
Paverkar séker drift av fordonet.
X
Hilsofara for personer ombord. X
2
xxxiia) | tabellen ska foljande punkt inforas som punkt 7.14:
7.14 — Fordonets diagnostikkontakt Metod Orsak till underkdnnande Mindre | Storre Farliga
(OBD-port) (om sédan finns)
7.14.1 — Fordonets diagnostikkontakt (OBD- Okulér kontroll, kompletterad med a) Grénssnitt ej tillgangligt. X
port) anvandning av elektroniskt granssnitt. b) Uppenbart ur funktion. X
¢) System skadat eller komponent skadad. X
d) System eller komponent saknas. X
2
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xxxiii) [ tabellen ska punkterna 8.1 och 8.2 ersittas med foljande:

2

8.1. Buller

8.1.1.  Bullerdimpning

Subjektiv utvirdering (om inspektdren anser
att bullernivan ligger ndra ett gransvarde kan
en bullermitning vid stillastiende utforas
med hjélp av en %udnivémﬁtare).

a) Bullernivéderna overstiger de som ér tillatna enligt
kraven'.

b) Négon del av bullerdimpningssystemet sitter 16st, ar
skadad, felaktigt monterad, saknas eller 4r
uppenbarligen andrad pa ett sitt som paverkar
bullernivan negativt.

Mycket allvarlig risk for att den faller av.

8.2. Avgasutslapp

8.2.1. Utrustning for kontroll av
avgasutslapp

Okulér kontroll, kompletterad med
anvéndning av ett elektroniskt granssnitt nir
sa ar mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgangliga (OBD- eller
OBM-avlasning).

a) Fabriksmonterad utrustning for kontroll av utslépp
saknas, har dndrats eller ar uppenbart defekt.

b) Lackage som paverkar métningen av utslapp.

¢) Felaktig varningsanordning,
varningsindikator/varningslampa ur funktion.

d) Varningslampan aktiverad, varningsanordningen anger
systemfel.

e) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet.

f) Andring av styrenheten for kontroll av avgasutslipp som
paverkar sékerheten och/eller miljon.

g) Alla andra relevanta styrenheter som dndrats som
paverkar séikerheten och/eller miljon.

h) Forekomst av elektroniska anordningar som inte godkéants
av fordonstillverkaren eller vid typgodkdnnandet av
andringssignaler till eller fran motorn eller
fororeningsbegransande enhet(er).

i) OBD- eller OBM-avlédsningen indikerar allvarligt fel.
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8.2.2 Mitning av avgasutslapp —
gnisttaindningsmotorer

Provningsforfaranden:

For fordon som hade ett gransvérde for partikelantal vid
typgodkédnnandet; Euro VI, Euro 6¢ och nyare eller for M1
och N1 som registrerades for forsta gdngen efter

den 31 augusti 2019 och M2, M3, N2 och N3 som
registrerades for forsta gangen efter den 31 december 2013:

Matning av partikelantal i enlighet med 8.2.2.1.
For alla fordon:

Provning av gasformiga utslipp 1 enlighet med
punkt 8.2.2.2.

For fordon som specificerats 1 enlighet med
genomforandeakter

NOx-métning i enlighet med 8.2.2.3.

8.2.2.1 Mitning av partikelantal

Forberedelse av fordonet:
— [ska specificeras i enlighet med genomforandeakter]
Forberedelse av matinstrument:

— Anordningen for att méta partikelantal &r paslagen
under minst den uppvdrmningstid som anges av
tillverkaren.

— Sjdlvkontroller av instrumentet [ska specificeras i
enlighet med genomforandeakter] for att Overvaka att
instrumentet fungerar korrekt vid drift och utléser en
varning eller ett meddelande vid fel.

Fore varje provning ska det kontrolleras att
provtagningssystemet ar i gott skick, vilket inbegriper
kontroll av eventuella skador pa provtagningsslangen och
sonden.

Provningsforfarande:

Mitresultatet Gverstiger de gransvérden
som ska specificeras i enlighet med
genomforandeakter.
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— Partikelrdknarens programvara vigleder automatiskt
instrumentoperatdren genom provningsforfarandet.

— Sonden fors in minst 0,2 m i avgassystemets utlopp. I
motiverade undantagsfall déar provtagning pa detta djup
inte dr mojlig, ska sonden foras in minst 0,05 m.
Provtagningssonden ska inte rora vid avgasrorets viggar.

— Om avgassystemet har mer &n ett utlopp ska provningen
utforas pa alla. I detta fall ska det hogsta av alla uppmatta
partikelkoncentrationsvirden vid de olika utloppen anses
vara fordonets partikelkoncentration.

— Fordonet kors [ska specificeras i1 enlighet med
genomforandeakter]. Om ett fordons motor inte slas pa nar
fordonet &r stillastdende ska  start-/stoppsystemet
avaktiveras av provningsoperatéren. For hybrid- och
laddhybridfordon ska forbranningsmotorn vara paslagen.

Nér provningsforfarandet har slutforts rapporterar (och
lagrar) instrumentet fordonets partikelkoncentration och
ett meddelande om godkédnnande eller underkadnnande:

— Om provningsresultatet dr ligre &n eller lika med
inspektionsgransvirdet —rapporterar instrumentet et
meddelande om godkénnande.

— Om provningsresultatet Overstiger
inspektionsgransviardet —rapporterar instrumentet et
meddelande om underkdnnande.

8.2.2.2. Gasformiga utsldpp

Mitning med hjilp av en avgasanalysator enligt kraven!.

a) Gasutslappen overskrider de nivaer som
angetts av tillverkaren.
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Mitresultaten ej tillimpliga pa tvataktsmotorer.

(b) Alternativt, om den informationen inte
finns tillgénglig, overskrider
kolmonoxidutsldppen foljande:

(i)

(i)

For fordon som inte har ett avancerat
utslédppsbegransande system:

— 4,5 % eller

—35%

enligt den tidpunkt da fordonet
registrerats eller tagits i bruk for
forsta gangen enligt vad som angetts i
kraven'.

For fordon som har ett avancerat
utsldppsbegransande system:

— vid tomgang: 0,5 %

— vid hég tomgang: 0,3 % eller
— vid tomgang: 0,3 % ()

— vid hég tomgang: 0,2 % eller
— vid tomgang: 0,2 % (*)

— vid hog tomgang: 0,1 %
enligt den tidpunkt da fordonet
registrerats eller tagits i bruk for

forsta gangen enligt vad som angetts i
kraven'.

¢) Lambdakoefficienten ligger utanfor
intervallet 1 + 0,03 eller dr ¢j i enlighet
med tillverkarens specifikationer.
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8.2.2.3. NOx-mitning

Forberedelse av fordonet, forberedelse av matinstrument,
kontroll av provtagningssystemet och provningsforfarandet
ska specificeras nidrmare genom genomfdrandeakter for att
aterspegla gnisttdndningsmotorns provningsmiljé och med
hénsyn till befintliga provningsmetoder for gasformiga
utslapp.

Mitresultatet 6verstiger det gransvarde
som ska specificeras i enlighet med
genomférandeakter.

8.2.3 Mitning av avgasutsldpp — motorer med
kompressionstdndning

IProvningsforfaranden:

For fordon fran och med utslappsklasser Euro 5b och Euro
VI och nyare eller for M1 och N1 som registrerades for
forsta gangen efter den 31 december 2012 och M2, M3, N2
och N3 som registrerades for forsta gdngen efter

den 31 december 2013.

Mitning av partikelantal (PN) i enlighet med 8.2.3.1.

For fordon upp till utslédppsklasser Euro 5a och Euro V:
Mitning av roktithet i enlighet med 8.2.3.2.

For fordon utrustade med partikelfilter eller for M1 som
registrerades for forsta gdngen efter den 2 juli 2007 och N1
som registrerades for forsta gangen efter den 31 augusti 2010
och M2, M3, N2 och N3 som registrerades for forsta gdngen
efter den 30 september 2008 far medlemsstaterna tillimpa
matning av partikelantal i enlighet med 8.2.3.1 i stillet for
matning av roktithet.

For fordon som specificerats i enlighet med
genomforandeakter
NOx-mitning i enlighet med 8.2.3.3.

8.2.3.1 Mitning av partikelantal

Forberedelse av fordonet:
I bérjan av provningen bor fordonets motor vara

— varm, dvs. kylvitsketemperatur 6ver 60 °C men helst 6ver|
70 °C,

— konditionerad genom att motorn kors pd lig tomgéng]
och/eller genom stillastdende acceleration upp till hogst 2 000
r/min eller genom korning. Rekommenderad total
lkonditioneringstid dr minst 300 sekunder.

Under provningen far fordonet inte utfoéra nagon aktiv
partikelfilterregenerering.
Ett snabbtest 4r mojligt med kylvitsketemperaturen under 60

°C. Om fordonet inte klarar provningen ska dock provningen

Mitresultatet ~ &verstiger 250 000
(1/cm?).

For fordon upp till utsldppsklasser Euro
5a och Euro V som ér utrustade med
partikelfilter ~ far ~ medlemsstaterna
tillimpa en grins pa upp till 1 000 000
(1/cm?).
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upprepas, och fordonet bér da uppfylla kraven for
kylvatsketemperatur och konditionering.

Forberedelse av métinstrument (enligt avsnitten 3, 4 och 5 i
kommissionens rekommendation (EU) 2023/688, antagen
den 20 mars 2023):

— Instrumentet &dr paslaget under minst den uppvarmningstid
som anges av tillverkaren.

— De sjélvkontroller av instrumentet som definieras i
avsnitt 5 1 kommissionens rekommendation (EU) 2023/688,
antagen den 20 mars 2023, ska Overvaka att instrumentet
fungerar korrekt vid drift och utlésa en varning eller ett
imeddelande vid fel.

Fore varje provning ska det kontrolleras att
provtagningssystemet &r i gott skick, vilket inbegriper
kontroll av eventuella skador pa provtagningsslangen och
sonden.

Provningsforfarande:

— Partikelrdknarens programvara végleder automatiskt
instrumentoperatoren genom provningsforfarandet.

— Sonden fors in minst 0,2 m i avgassystemets utlopp. I
motiverade undantagsfall dér provtagning pa detta djup inte ar
imojlig, ska sonden foras in minst 0,05 m. Provtagningssonden
ska inte rora vid avgasrorets viggar.

— Om avgassystemet har mer &n ett utlopp ska provningen
utforas pé alla. I detta fall ska det hogsta av alla uppmitta
partikelkoncentrationsvarden vid de olika utloppen anses vara
fordonets partikelkoncentration.

— Fordonet kors pé lag tomgéng. Om ett fordons motor inte
slas pa ndr fordonet ar stillastiende ska start-/stoppsystemet
avaktiveras av provningsoperatdren. For hybrid- och
laddhybridfordon ska forbranningsmotorn vara paslagen.

— Nar sonden har forts in i avgasroret ska inspektionen ske
enligt foljande steg:

1. En stabiliseringsperiod pd minst 15 sekunder med
motorn pa tomgéng. Alternativt utfors 23 accelerationer
upp till ett motorvarvtal pa hogst 2 000 r/min fore
stabiliseringsperioden.
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2.  Efter stabiliseringsperioden méts
partikelkoncentrationsutslédppen. Provet ska pdga i minst
15 sekunder (total maittid). Provresultatet ska vara den
genomsnittliga partikelkoncentrationen vid méttiden.
Om den uppmidtta partikelkoncentrationen dr mer &n tva
ganger gransvirdet kan miétningen stoppas omedelbart
innan 15 sekunder har forflutit. Provresultatet ska
rapporteras.

Nér provningsforfarandet har slutforts rapporterar (och
lagrar) instrumentet fordonets genomsnittliga
partikelkoncentration och ett meddelande om godkadnnande
eller underkannande:

— Om provningsresultatet &r ldgre &n eller lika med
inspektionsgransvardet ~ rapporterar  instrumentet  ett
imeddelande om godkannande.

— Om provningsresultatet overstiger inspektionsgrinsvardet
rapporterar instrumentet ett meddelande om underkénnande.

8.2.3.2.  Roktithet

Fordon som registrerats eller tagits i bruk fore
den 1 januari 1980 &r undantagna fran detta
krav.

Avgasernas roktdthet ska matas vid fri acceleration (utan
belastning och fran tomgéng till maximivarvtal) med vixeln
i frilige och kopplingen nedtryckt och, om s anges i
enlighet med typgodkénnandeforeskrifterna, avldsning av
OBD i enlighet med tillverkarens rekommendationer och
andra krav.

Konditionering av fordon:

1. Provningar far utforas pa fordon utan konditionering. Av
sdkerhetsskdl dr det dock lampligt att kontrollera att
motorn dr varm och i tillfredsstidllande mekaniskt skick.

a) For fordon som registrerats eller tagits i
bruk for forsta gangen efter det datum
som anges i kraven'.

Roktdtheten Overstiger den niva som
anges pa fordonets tillverkarskylt.
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2. Forkrav:

(i) Motorn ska ha uppnétt arbetstemperatur, vilket t.ex.
innebdr att temperaturen pa motoroljan som méts med
en oljematsticka ska vara minst 80 °C eller motsvara
normal arbetstemperatur om den &r ldgre, eller att
motorblocktemperaturen, métt som niva pa den
infraroda stralningen, ska vara minst lika hog. Om
denna métmetod ar opraktisk pa grund av fordonets
konstruktion ska motorns normala arbetstemperatur
uppnas pa annat sitt, t.ex. genom att kylfldkten gar

igang.

(if) Avgassystemet ska rensas genom minst tre fria
accelerationscykler eller motsvarande metod.

Provningsforfarande:

Motorn och eventuellt turboaggregat ska ga pa tomgéng
innan varje fri accelerationscykel pédborjas. For tunga
dieseldrivna fordon innebér detta minst 10 sekunder efter det
att gaspedalen sléppts upp.

For att paborja varje fri accelerationscykel ska gaspedalen
snabbt (dvs. pd mindre dn en sekund) och i en rorelse, men
inte héftigt, tryckas i botten for att uppna maximal
insprutning fran insprutningspumpen.

(b) Om ett sddant virde inte finns att tillga
eller om kraven' inte medger att
referensvérden anvands:

— Fér insugningsmotorer: 2,5 m™,

— For turboladdade motorer: 3,0 m™,
eller

— For fordon som identifierats i
kraven' eller som registrerats eller
tagits i bruk for forsta gangen efter
det datum som anges i kraven':

L5m™ (%)
eller 0,7 m™ (®).

16420/25
BILAGA

TREE.2.A

111
SV



Under varje fri accelerationscykel och innan gaspedalen
slépps upp ska motorn komma upp i maximivarvtal eller det
varvtal som anges av tillverkaren eller, om dessa uppgifter
inte finns att tillga, tva tredjedelar av maximivarvtalet. Detta
kan kontrolleras t.ex. med hjidlp av motorvarvtalet eller
genom att man later tillrdckligt 1ang tid forflyta mellan den
forsta tryckningen pd gaspedalen och det 6gonblick den
slépps upp, vilket for fordon i kategorierna M2, M3, N2 och
N3, bor vara minst tva sekunder.

Fordon far endast underkdinnas om det aritmetiska
medelvirdet fran minst tre av de senast genomforda
accelerationscyklerna overskrider gransvardet. Medelvérdet
kan riknas fram genom att man bortser fran de méatningar
som i hog grad avviker fran medelvirdet eller att man
anvénder resultatet av ndgon annan statistisk berdkning som
tar  hdnsyn till  spridningen hos  métningarna.
Medlemsstaterna far begrinsa antalet provningscykler.

For att undvika onddiga provningar fir medlemsstaterna
underkdnna fordon om virdena efter mindre &n tre fria
accelerationscykler eller efter rensningscykeln ovan ligger
mycket hogre dn gransvirdet. For att likasa undvika onddiga
provningar far medlemsstaterna godkdnna fordon om
vérdena efter mindre 4n tre fria accelerationscykler eller efter
rensningscykeln ovan ligger mycket lagre dn griansvirdet.
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Komponent

Metod

Orsak till underkdnnande

Bedémning av brister

Mindre

Storre

Farliga

8.2.3,3. NOx-mitning

Forberedelse av fordonet:

For forhallanden under -10°C: Okuldr kontroll,
kompletterad med anviandning av ett elektroniskt grénssnitt
niar sd dr mojligt med hénsyn till fordonets tekniska
egenskaper och om nédvéndiga uppgifter gors tillgingliga.

Nér utomhustemperaturen dr -10 °C eller hogre:

Fore provningen ska fordonets system for efterbehandling
av avgaser viarmas upp till de forhallanden som medger
effektiv rening av NOx-utsldappen med hjilp av fordonets
NOx-reduktionssystem. Konditioneringen av NOx-
reduktionssystemet ska specificeras ndrmare genom
genomforandeakter.

Under provningen far fordonet inte utféra nagon aktiv
partikelfilterregenerering.

Forberedelse av matinstrument:

— Anordningen for att mita NOx-utsldpp dr paslagen
under minst den uppvdrmningstid som anges av
tillverkaren.

— Sjélvkontroller av instrumentet ska specificeras i
enlighet med genomférandeakter for att Overvaka att
instrumentet fungerar korrekt vid drift och utldser en
varning eller ett meddelande vid fel.

Fore varje provning ska det kontrolleras att
provtagningssystemet ar i gott skick, vilket inbegriper
kontroll av eventuella skador pa provtagningsslangen och
sonden.

Provningsforfarande:

Maitresultatet overstiger 40 ppm eller
det elektroniska grinssnittet anger ett fel.

X
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— NOx-analysatorns programvara végleder automatiskt
instrumentoperatdren genom provningsforfarandet.

— Sonden fors in minst 0,2 m i avgassystemets utlopp. I
motiverade undantagsfall déar provtagning pa detta djup
inte dr mojlig, ska sonden foras in minst 0,05 m.
Provtagningssonden ska inte réra vid avgasrorets vaggar.

— Om avgassystemet har mer &n ett utlopp ska provningen
utforas pa alla. I detta fall ska det hogsta av alla uppmitta
NOx-koncentrationsviarden vid de olika utloppen anses
vara fordonets NOx-koncentration.

— Fordonet kors pa lag tomgang.

— Nar sonden har forts in i avgasroret ska inspektionen
ske enligt foljande steg:

En stabiliseringsperiod pa minst 15 sekunder med motorn
pa tomgang.

Efter stabiliseringsperioden miits NOx-
koncentrationsutsldppen. Provet ska pagd i minst 15
sekunder (total mattid). Provresultatet ska vara den
genomsnittliga NOx-koncentrationen under mattiden.

Nér provningsforfarandet har slutforts rapporterar (och
lagrar) instrumentet fordonets genomsnittliga NOx-
koncentration och ett meddelande om godkédnnande eller
underkénnande:

— Om provningsresultatet ar ldgre &n eller lika med
inspektionsgransvdrdet — rapporterar  instrumentet  ett
meddelande om godkénnande.

— Om provningsresultatet dverstiger inspektionsgréansvardet
rapporterar instrumentet ett meddelande om underkdnnande.

2
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xxxiv) I tabellen ska punkt 8.4.1 ersittas med foljande:

bh)

8.4.1. Vitskelackage

Okulér kontroll.

Kraftigt lickage av andra vitskor &n vatten
som sannolikt kommer att skada miljon eller
utgora en sikerhetsrisk for andra trafikanter.

Regelbunden droppbildning som utgér en
mycket allvarlig risk.

bh)
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xxxiva) I tabellen ska punkt 9.11.1 erséttas med foljande:

bh)

9.11.1. Dérrar, ramper, lyftplattformar och Okulér kontroll, kompletterad med anvindning
nigningssystem, om sadana ar monterade i [V €t elektroniskt grianssnitt ndr sa dr mojligt

enlighet med Uneceforeskrift nr 107

med hinsyn till fordonets tekniska egenskaper
loch om nodvéandiga uppgifter gors tillgéngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

c) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

) Varningsanordningen/varningsanordningarna anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte siker drift.

IPaverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord.

) System eller komponenter fungerar inte, om tillaimpligt, eller
fungerar pa ett ologiskt sitt.

h) Annat fel.
Péaverkar inte saker drift.

IPaverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord.

i) Overensstimmer inte med kraven'.

2
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xxxivb) I tabellen ska foljande punkt laggas till som punkt 9.13:

2

9.13. Larm- och Metod Orsak till underkédnnande Mindre | Storre Farliga
brandbekdmpningssystem
9.13.1. Larmsystem (om sddant 4r monterat,i  |Okuldr kontroll och kontroll genom mandvrering (i tillimpliga |a) Fungerar inte alls, fungerar inte korrekt. X
enlighet"rned EU:s lagstiftning for fall) och/eller anviandning av elektroniskt granssnitt b) Systemet anger fel via det elektroniska X
typgodkénnande) grénssnittet.
c) Saknas. X
d) Overensstimmer inte med kraven'. X
9.13.2. Brandbekdmpningssystem (om sadant dr |Okuldr kontroll och/eller anvandning av elektroniskt a) Saknas, aktiverat. X
monteraE, i enlighet med EU:s lagstiftning for  |fordonsgranssnitt. b) Systemet anger fel via det elektroniska X
typgodkénnande) fordonsgrénssnittet.
¢) Overensstimmer inte med kraven'. X
d) Detekteringsmedelsbehéllare, X
drivgasbehallare, slickmedelsbehéllare
trycklds, tom.
e) Period(er) for inspektion och utbyte av X
behallare har 16pt ut.
2
xxxv) | tabellen ska foljande punkt ldggas till som punkt 10:
2
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10. AVANCERAT FORARSTODSYSTEM OCH ANDRA SAKERHETSRELATERADE SYSTEM

10.1 Intelligent hastighetsstod (om
sadant kravs i enlighet med
typgodkénnande eller om sadant
finns)

Beskrivning intelligent
hastighetsstod: System som hjélper
foraren att hélla en hastighet som &r
lamplig for vigmiljon genom att
tillhandahalla sérskild och passande
aterkoppling, till exempel i enlighet
med forordning (EU) 2019/2144
och kommissionens delegerade
forordning (EU) 2021/1958% %=,

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér sa dr mojligt med héansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgingliga.

a) System eller ndgon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade, eller sensorer som &r
uppenbart felaktigt installda.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Paverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.2 Aktivt huvudstdod (om sadant
finns) (X)?

Beskrivning:  Systemet  minskar
risken for personskador vid kollision
bakifrdn genom att huvudstodets
lage dndras mot huvudet.

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvéndiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.
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f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord.

g) System eller komponenter fungerar inte, om tilldmpligt, eller
fungerar pa ett ologiskt sitt.

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hilsofara for personer ombord.

10.3 Aktiv motorhuv (om sidan
finns) (X)?

Beskrivning: Genom att automatiskt
lyfta ~ motorhuven  sékerstiller
systemet ett storre infdllbart omrade
i hidndelse av en olycka med en
fotgingare.

Okuldr  kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér s dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte (4r t.ex. foraldrade),
om tillampligt, eller fungerar pa ett ologiskt sétt.
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h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.4 Automatisk hallfunktion (om
sddan finns) (X)?

Beskrivning: Systemet héller sjéalv
kvar fordonet efter att ha stannat
med fardbromsen och/eller
parkeringsbromsen och slépper
bromsarna automatiskt vid start.

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
ndr sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller ndgon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Paverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sitt.

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.5 Automatiskt nodbromssystem
(om sédant krévs enligt
typgodkdnnandet eller om sadant
finns)

Beskrivning: Systemet borjar
bromsa av sig sjélvt for att undvika
en kollision med ett hinder eller en

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér sa dr mojligt med hansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade, eller sensorer som é&r
uppenbart felaktigt installda.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

annan trafikant, eller for att minska d) Kablar skadade.
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konsekvenserna av en oundviklig
kollision.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sitt (t.ex. audiokomponenter).

h) Annat fel.
Paverkar inte sidker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.6 Styrassistanssystem (om séddant
finns)

Styrservo

Beskrivning: Beroende pa
korsituationen &ndras styrvinkeln
automatiskt, utan att fOraren
ingriper. Relevant om styrningen
sker vid en hastighet av mer é&n
15 km/h, tex. 1 enlighet med
Uneceforeskrift nr 79.

Korfiltsbyteshjalp

Beskrivning: Vid korféltsbyte
varnar systemet foraren om fordon i
korfiltet bredvid och styr tillbaka
fordonet.

Korfiltsassistans
Beskrivning: Systemet varnar

Okuldr  kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér s dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvéndiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte siker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sitt (t.ex. audiokomponenter).
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foraren nar fordonet oavsiktligt
lamnar sitt korfalt och styr tillbaka
fordonet, t.ex. i enlighet med
forordning (EU) 2019/2144 och
kommissionens
genomférandefdrordning

(EU) 2021/646*.

Automatiskt korfaltssystem
(ALKS)

Beskrivning: Ett system som
aktiveras av foraren och som héller
fordonet inom sitt korfalt genom att
kontrollera fordonets rorelse i
sidled och ldngsgaende riktning
under léngre perioder utan behov
av ytterligare forarstyrning (t.ex. i
enlighet med Uneceforeskrift

nr 157).

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.7 Krockskyddssystem (om séadant
finns) (X)?

Beskrivning: I en kritisk korsituation
forbereds fordonet for en kollision,
sa att risken for skador pé
passagerare och/eller andra
trafikanter minskas.

Okuldr  kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt gréanssnitt
nér sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvéndiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sitt (t.ex. fonsterhissar).
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h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.8 Overrullningsskydd (aktivt)
(om sédant finns) (X)?

Beskrivning: I héndelse av en nira
forestdende  Overrullning  skjuts
stodelement ut for att sdkra
overlevnadsutrymmet, till exempel i
enlighet med forordning
(EU) 2019/2144 och
Uneceforeskrift nr 21.

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
ndr sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller ndgon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Paverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pé ett
ologiskt sitt.

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.9 Startstdd (om sédant finns) (X)?

Beskrivning: Hjélper till vid start,
till exempel genom att hoja lyftaxeln
eller tillfilligt ansdtta bromstryck
eller genom att automatiskt lossa

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér sa dr mojligt med hansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

c) Programvarans version eller integritet felaktig.

parkeringsbromsen. d) Kablar skadade.
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e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Paverkar inte sidker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.10 Avaktivering av
differentialsparr (om sadan finns)
Xy

Beskrivning: Nir detta system
aktiveras lases differentialsparrarna
upp beroende pé parametrarna (t.ex.
slirning, styrvinkel, hastighet).

Okuldr  kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér s dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvéndiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte siker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sitt.

Styrningen paverkas.
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h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.11 Styrbroms (om sadan finns)
X

Beskrivning:  Vid  kurvtagning
doseras inbromsningen pa ett eller
flera hjul.

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
ndr sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller ndgon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Paverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pé ett
ologiskt sitt.

Styrningen paverkas.

h) Annat fel.
Péaverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.12 Aktiv antikrdingning (om
sidan finns) (X)?

Beskrivning: Via lampliga cylindrar

Okuldr  kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvéndiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

genererar systemet en ¢) Programvarans version eller integritet felaktig.
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kréngningsrorelse som motverkar
fordonskarossens kriangningar
beroende  pa  den  aktuella
korsituationen.

d) Kablar skadade.

¢) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Péaverkar inte siker drift.

Paverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.13 Akustisk fordonsvarning
(om sadant krévs enligt
typgodkadnnandet)

Beskrivning: Vid lag hastighet
genererar systemet ett externt,
specifikt ljud for att varna till
exempel fotgidngare.

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt gréanssnitt
nér s dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sitt.
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h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.14 Svéngningsassistans
(detektionssystem for doda vinkeln)
(om sadant krévs enligt
typgodkénnandet)

Beskrivning: Ett system for att
informera foraren om en eventuell
kollision med en trafikaktor (t.ex.
cykel) pa passagerarsidan (t.ex. i
enlighet med

Uneceforeskrift nr 151).

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
ndr sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller ndgon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Paverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pé ett
ologiskt sitt.

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.15 Backningsovervakning (om
sadan kravs enligt typgodkénnandet)

Beskrivning: System for att gora
foraren medveten om personer och
foremal bakom fordonet i det
huvudsakliga syftet att undvika

Okuldr  kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér sa dr mojligt med hansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

c) Programvarans version eller integritet felaktig.

kollisioner vid backning, till d) Kablar skadade.
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exempel 1 enlighet med forordning
(EU) 2019/2144 och
Uneceforeskrift nr 158.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Paverkar inte sidker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.16 Varning med avseende pa

forartrotthet och forarens
uppmirksamhet (om sddan krévs
enligt typgodkannandet)

Beskrivning: System for att bedoma
forarens uppmérksamhet genom
analys av fordonssystem och varna
foraren om sa behdvs, till exempel i
enlighet med forordning
(EU) 2019/2144 och
kommissionens delegerade
forordning (EU) 2021/1341 %%,

Okuldr  kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér s dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvéndiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sitt.
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h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.17 Avancerad
distraktionsvarning for féraren (om
sadan kravs enligt typgodkannandet)

Beskrivning: System som hjélper
foraren att fortsétta hélla fokus pa
trafiksituationen och varnar foraren
niar denne &dr distraherad, till
exempel i enlighet med forordning
(EU) 2019/2144 och kommissionens
delegerade forordning
(EU) 2023/259Q k%%

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
ndr sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller ndgon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Paverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pé ett
ologiskt sitt.

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.18  Registreringsapparat  for
héndelsedata (om sadan krévs enligt
typgodkidnnandet)

Beskrivning:  System  utformat
uteslutande for att registrera och
lagra viktiga kollisionsrelaterade

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér sa dr mojligt med hansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

c) Programvarans version eller integritet felaktig.

parametrar och uppgifter kort fore, d) Kablar skadade.
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under och omedelbart efter en
kollision, till exempel i enlighet med
forordning (EU) 2019/2144,
kommissionens delegerade
forordning (EU) 2022/545% %%
och Uneceforeskrift nr 160.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sdtt (t.ex. data ¢j tillgéngliga).

h) Annat fel.
Péaverkar inte sdker drift.

10.19 Automatiskt korsystem (om
sédant finns) (X)?

Beskrivning: System som kan utféra
hela den dynamiska koérningen for
det helautomatiserade fordonet pa
varaktig basis, till exempel i enlighet
med forordning (EU) 2019/2144 och
kommissionens
genomforandeférordning

(EU) 2022/1426% %% s s

Okuldr  kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt gréanssnitt
nér sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvéndiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sitt (t.ex. manniska-maskingranssnitt).

h) Annat fel.
Péaverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.20 System for Overvakning av
forartillgdnglighet  (automatiserad
korning) (om sadant finns) (X)?

Okuldr  kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér s& dr mojligt med hénsyn till fordonets

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.
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Beskrivning: System som bedomer
om foraren &r i stind att ta Gver
korningen av ett sjélvkdrande fordon
om det behdvs i vissa situationer, till
exempel i enlighet med forordning
(EU) 2019/2144 och
Uneceforeskrift nr 157.

tekniska egenskaper och om nddvéndiga
uppgifter gors tillgingliga.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e¢) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sétt (t.ex. ménniska-maskingranssnitt).

h) Annat fel.
Péaverkar inte sdker drift.

Paverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

16420/25
BILAGA

TREE.2.A

131

SV



10.21 Adaptiv farthallare (om sadan
finns) (X)?

Beskrivning adaptiv farthallare:
Systemet bibehéller fordonets
hastighet beroende pé foredragen
hastighet och avstandet till fordonet
framfor.

Okulér kontroll, kompletterad med
anvéndning av ett elektroniskt granssnitt
ndr sd dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgingliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Paverkar inte sidker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.
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* Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2021/646 av den 19 april 2021 om tillimpningsforeskrifter for Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/2144 vad giller enhetliga forfaranden och tekniska specifikationer for typgodkdannande av motorfordon med avseende pa
nddsystem for kvarstannande 1 korfalt (EUT L 133, 20.4.2021, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2021/646/0j).

** Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/758 av den 29 april 2015 om typgodkédnnandekrav for montering av eCall-system som
bygger pa 112-tjansten i fordon och om éndring av direktiv 2007/46/EG (EUT L 123, 19.5.2015, s. 77,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2015/758/0j).

*** Kommissionens delegerade forordning (EU) 2017/79 av den 12 september 2016 om faststidllande av detaljerade tekniska krav och
provningsforfaranden for EG-typgodkdnnande av motorfordon med avseende pa deras 112-baserade eCall-system ombord, av 112-baserade
eCall-system som separata tekniska enheter och av komponenter till 112-baserade eCall-system samt om komplettering och éndring av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/758 vad géller undantag och tillimpliga standarder (EUT L 12, 17.1.2017, s. 44,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2017/79/0j).

*#** Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om fardskrivare vid vigtransporter, om upphidvande av
radets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid vigtransporter och om dndring av Europaparlamentets och rédets forordning
(EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vigtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

*akxk Kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/1958 av den 23 juni 2021 om komplettering av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/2144 genom faststillande av ndrmare bestdmmelser om sidrskilda provningsforfaranden och tekniska krav for
typgodkinnandet av motorfordon med avseende pd system for intelligent hastighetsstod och for typgodkédnnandet av dessa system som separata
tekniska enheter och om éndring av bilaga II till den foérordningen (EUT L 409, 17.11.2021, s. 1,

ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1958/0j).
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wEkxdEkx Kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/1341 av den 23 april 2021 om komplettering av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/2144 genom faststillande av nérmare bestdmmelser om sérskilda provningsforfaranden och tekniska krav for
typgodkédnnande av motorfordon nér det giller system for varning med avseende pa forartrotthet och forarens uppmairksamhet och om éndring av
bilaga II till den forordningen (EUT L 292, 16.8.2021, s. 4, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1341/0j).

ekl Kommissionens delegerade forordning (EU) 2023/2590 av den 13 juli 2023 om komplettering av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/2144 genom faststillande av nirmare bestimmelser om sérskilda provningsforfaranden och tekniska krav for
typgodkédnnande av vissa motorfordon med avseende pa system for avancerad distraktionsvarning for foraren och om éndring av den forordningen
(EUT L, 2023/2590, 22.11.2023, ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/2590/0j).

Fosckackk Kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/545 av den 26 januari 2022 om komplettering av Europaparlamentets och ridets
forordning (EU) 2019/2144 genom faststillande av nirmare bestdmmelser om sérskilda provningsforfaranden och tekniska krav for
typgodkdnnande av motorfordon med avseende pé registreringsapparater for hindelsedata och for typgodkénnande av dessa apparater som
separata tekniska enheter samt om dndring av bilaga II till den forordningen (EUT L 107, 6.4.2022, s. 18,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2022/545/0j).

etk Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/1426 av den 5 augusti 2022 om tillampningsforeskrifter for Europaparlamentets
och rddets forordning (EU) 2019/2144 vad giller enhetliga forfaranden och tekniska specifikationer for typgodkdnnande av automatiska
korsystem 1 helautomatiserade fordon (EUT L 221, 26.8.2022, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/1426/0j).

2
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(2) Bilaga III ska dndras pa foljande sitt:

(a) I avsnitt I ”Enheter och utrustning” ska forsta stycket dndras pé foljande sitt:

1) Punkt 10 ska ersdttas med foljande:

”10.  En 4-gasmitare i enlighet med Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/32/EU*.

* Europaparlamentets och radets direktiv 2014/32/EU av den 26 februari 2014 om harmonisering av medlemsstaternas
lagstiftning om tillhandahéllande pa marknaden av métinstrument (EUT L 96, 29.3.2014, s. 149,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/32/0j).”.

i1) Punkt 15 ska erséttas och foljande punkter ska ldggas till som punkterna 16—18:
”15.  En anordning for detektering av lickage av LPG/CNG/LNG och vitgas, om sddana fordon testas.
16. En enhet for métning av utslépp av partikelantal frin motorer med kompressionstdndning med tillrdcklig noggrannhet.

17. En enhet for métning av kviveoxidutsldpp (NOx) fran motorer med kompressionstindning med tillrdcklig noggrannhet. Enheten
ska vara 1 drift vid provningscentrumet senast det datum som anges 1 artikel 6.2.

18. En enhet for mitning av kviveoxidutsldpp (NOx) och en enhet for métning av utslépp av partikelantal fran gnisttdndningsmotorer
med tillrdcklig noggrannhet. Enheterna ska vara 1 drift vid provningscentrumet senast det datum som anges i artikel 6.2.”.
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b) I avsnitt II ska tabell I erséttas med foljande:

”Tabell I (+)

Minimiutrustning som krévs for att genomfora trafiksikerhetsprovningar

Fordon Kategori Utrustning som kréivs for varje del i avsnitt
Hogsta vikt 1 2 3 4 5 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
1. Motorcyklar
Lle X X X X X X
Lle X X X X
L3e, L4de X X X X X X
L3e, L4de X X X X X X
L3e, L4de X X X X
L2e X X X X X X X
L2e X X X X X X X
L2e X X X X X
L5e X X X X X X X
L5e X X X X X X X
LSe X X X X X
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L6e

Loée

Loée

L7¢

L7e

L7¢

2. Passagerarfordon
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Fordon Kategori Utrustning som krivs for varje del i avsnitt [
Hogsta vikt 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Upp till 3 500 kg Mi, M2 P X X X X X X X X X X X
X X
Upp till 3 500 kg Mi, M2 D X X X X X X X X
Upp till 3 500 kg Mi, Mz E X X X X X X
>3 500 kg M1, Mz, M3 P X X X X X X X X X X X X X X X
X X
>3 500 kg M1, Mz, M3 D X X X X X X X X X X X X
>3 500 kg M1, Mz, M3 E X X X X X X X X X X
3. Fordon for godstransport
Upp till 3 500 kg Ni P X X X X X X X X X X X
Upp till 3 500 kg N, E X X X X X X
X X
Upp till 3 500 kg Ni D X X X X X X X X
>3 500 kg N2, N3 P X X X X X X X X X X X X X X X X
X X
>3 500 kg N2, N3 D X X X X X X X X X X X X
>3 500 kg N2, N3 E X X X X X X X X X X
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4. Specialfordon fran fordon i
kategori N, TS, T1b, T2b,
T3b, T4.1b, T4.2b och

T4.3b
Upp till 3 500 kg Ni X X
X
Upp till 3 500 kg Ni X
Upp till 3 500 kg Ni X
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Fordon Kategori Utrustning som krdvs for varje del i avsnitt [
Hogsta vikt 1 2 3 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
>3 500 kg N2, N3, X X X X X X X X X X X X X X X
b M1, TS,
T1b, T2b,
T3b, T4.1b,
T4.2b  och
T4.3b
>3 500 kg N2, N3, X X X X X X X X X X X X X
b M1, T5,
Tlb, T2b,
T3b, T4.1b,
T4.2b  och
T4.3b
>3 500 kg N2, N3, X X X X X X X X X
b M1, TS,
T1lb, T2b,
T3b, T4.1b,
T4.2b och
T4.3b
5. Slapvagnar Upp till 750 kg O X X
>750till 3 500 kg | O2 X X X
>3 500 kg 03, O4 X X X X X X X
* Fordonskategorier som ej omfattas av detta direktivs tillimpningsomrade ingar som végledning.
!'P = bensin (gnistténdning), D = diesel (kompressionstindning), E = elektriskt (batterielfordon)”.
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G)

Bilaga IV ska dndras pa foljande sétt:

a)

I punkt 2 a ska leden i och ii ersdttas med foljande:

1) Fordonsteknik:

— Bromssystem.

— Styrsystem.

— Siktfalt.

— Installation av belysning, belysningsutrustning och elektriska komponenter.
— Axlar, hjul och déck.

— Chassi och karosseri.

— Storningar och utslépp.

— Alternativa drivsystem (hogspdnnings-, hybrid-, vdtgassystem).

— Ytterligare krav for specialfordon.

i1) Provningsmetoder (inklusive nddvéndig utbildning f6r inspektion av fordon
utrustade med hogspanningssystem).”.

b) Punkt 3 ska erséttas med foljande:

3. Kompetensbevis

Beviset, eller motsvarande dokumentation, som utfardas for den inspektor som far
genomfora trafiksidkerhetsprovningar ska omfatta atminstone f6ljande information:

— Identifikation av inspektoren (fornamn, efternamn).

— Fordonskategorier for vilka inspektdren far genomfora
trafiksdkerhetsprovningar.

— For inspektorer som har specialiserat sig pd vissa omraden, begransning
avseende typer av fordon och/eller provningar som inspektoren far utfora.

— Namn pa utfirdande myndighet.

— Utfardandedatum.”.
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BILAGA [I1]

Bilagorna I, III, IV och V till direktiv 2014/47/EU ska éndras pa foljande sitt:
4) Bilaga II ska dndras pa foljande sétt:
a) I punkt 1 ska foljande led laggas till som led 10:
”(10) ADAS och andra sikerhetsrelaterade system”.
b) Punkt 3 ska éndras pa foljande sétt:
1) Rubriken ska erséttas med foljande:

”3. INNEHALL I OCH METODER FOR PROVNINGEN, ORSAK TILL
UNDERKANNANDE OCH BEDOMNING AV BRISTER HOS FORDON”

i1) I tabellen ska punkterna 1.1.3—1.1.6 erséttas med foljande:

bh
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1.1.3.  Vakuumpump eller kompressor och Okuldr kontroll av komponenterna vid | a) Otillrdckligt lufttryck/vakuum for att aktivera bromsen
behallare normalt arbetstryck. Kontrollera den tid det minst fyra ganger efter det att varningsanordningen har
tar for vakuum eller lufttryck att nd sékert utlosts (eller manometerutslaget anger fara).
driftvirde samt funktionen hos
varn}pgsanordmng,_ flerkretsskyddsventil Minst tva aktiveringar av bromsen efter det att
och overtrycksventil. . . .
varningsanordningen har utlosts (eller
Med aktivering av bromsen menas manometerutslaget anger fara).
ngfi'tr.yclinlng av Promspedalen.{-spaken som b) Den tid som behovs for att bygga upp lufttryck/vakuum
mojliggor fullt flode av luft-/vitsketryck till O oo e - )
till sakert driftvédrde &r for lang enligt kraven'.
bromsenheterna.
¢) Flerkretsskyddsventilen eller dvertrycksventilen fungerar
inte.
d) Lackage som orsakar méarkbar trycksankning eller
fornimbart lackage.
Liackage som orsakar kritisk trycksdnkning.
e) Yttre skada som sannolikt paverkar bromssystemets
funktion.
Reservbromsens prestanda uppfylls inte.
1.1.4.  Varningsanordning for att indikera Funktionsprovning. Felaktig eller defekt varningsanordning.
otillrackligt tryck
Lagt tryck gér inte att identifiera.
1.1.5. Handmanovrerad bromsventil Okuldr kontroll av komponenterna under det | a) Mandverorganet sprickt, skadat eller starkt forslitet.
att bromssystemet mandvreras. o o ) ) o .
b) Ej tillforlitlig mandvrering av ventil eller ej tillforlitlig
ventil.
c) Losa kopplingar, defekta fésten eller lackor i systemet.
d) Otillfredsstéllande funktion.
16420/25 143
BILAGA TREE.2.A SV



1.1.6. Parkeringsbromsaktivator,
Imanoverarm, lasmekanism, elektroniskt aktiverad
parkeringsbroms inklusive fyrhjulig

parkeringsbroms

Beskrivning elektroniskt aktiverad
parkeringsbroms: parkeringsbromsfunktionen
utloses eller 6verfors elektroniskt eller

elektromekaniskt.

Beskrivning fyrhjulig parkeringsbroms: systemet
lansétter maximalt bromstryck i hjulcylindrarna

vid alla fyra hjulen.

Okulér kontroll av komponenterna under det
att bromssystemet mandvreras kompletterad,
ndr si dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvandiga
uppgifter gors tillgangliga, med anvéandning
av ett elektroniskt granssnitt.

a) Lasmekanismen otillriacklig.

b) Slitage pa mandverarmens axel eller pa lasmekanismen.

Stort slitage.

c) For stor slaglangd (felaktig instéllning).

d) System eller nagon komponent saknas.

e) System eller komponenter skadade.

f) Programvarans version eller integritet felaktig.

g) Kablar skadade.

h) Varningsanordningen anger systemfel.

i) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet.

Péaverkar inte sdker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

j) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sétt.

k) Annat fel.
Paverkar inte siker drift.
Péaverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

2
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ii1) I tabellen ska punkt 1.1.13 ersdttas med foljande:

bh)

1.1.13.

Bromsbeldgg och bromsklossar

Okulér kontroll.

a) Stort slitage pa beldgg eller klossar (minimimarkering
har nétts).

Stort slitage pa beldgg eller klossar (minimimarkering
syns inte).

b) Belédgg eller klossar nedsmutsade (av olja, fett etc.).

Bromsprestanda paverkad.

c) Beldgg eller klossar saknas eller dr felmonterade, eller ér
uppenbart felaktiga.

d) Elkablage for slitageindikator bortkopplad eller skadad.

2

v) I tabellen ska punkt 1.1.18 erséttas med foljande:

2

1.1.18.

Bromsjusterare och indikatorer

Okulér kontroll av komponenterna under det
att bromssystemet mandvreras, om mdojligt.

a) Bromsjusterare &r skadad, kérvar eller ror sig onormalt,
stort slitage eller felaktig instillning.

b) Defekt bromsjusterare.

c) Felaktigt installerad eller utbytt.

2
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v) I tabellen ska punkt 1.1.19 ersittas med foljande:

bh)

1.1.19 Tillsatsbromsanordning (om sadan
finns/krévs)

Beskrivning: Ett ytterligare bromssystem som
kan uppratthalla bromsningen under en tidsperiod
utan betydande minskning av bromsverkan, till
exempel i enlighet med Uneceforeskrift nr 13 och
forordning (EU) 2019/2144.

2

Okulér kontroll (med kommando aktiverat
och inte aktiverat, om mdjligt), kompletterad
med anvindning av ett elektroniskt granssnitt

a) System eller ndgon komponent saknas (t.ex. felaktig
anslutning eller montering).

ndr si dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgangliga.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Péaverkar inte siker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.
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vi) I tabellen ska punkt 1.1.23 ersittas med féljande som punkterna 1.1.23—1.1.25:

bh)

o . (a) Fungerar inte korrekt, t.ex. om dragstingens slag
1.1.23. Paskjutsbroms Oku!?r kqntroll och kontroll genom Gverstiger 2/3 av den totala slaglingden. X
mandvrering.
(b) Sikerhetsvajern ér defekt eller saknas. X
1.1.24 Stabilisering av sldpvagn (om sddan finns) [Okulér kontroll, kompletterad med (a) System eller ndgon komponent saknas X
(X)~ anvandning av ett elektroniskt granssnitt nér ’
sa dr mojligt med hansyn till fordonets
Beskriviing: G ektiv inb ) tekniska egenskaper och om nédvandiga
eskrivning: Genom selektiv inbromsning av uppgifter gors tillgingliga. X
sldpvagnen med fardbromsarna stabiliseras hela (b) System eller komponenter skadade.
ekipaget.
(c) Programvarans version eller integritet felaktig. X
(d) Kablar skadade. X
(e) Varningsanordningen anger systemfel. X
(f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet. X
Péverkar inte séker drift.
Paverkar siker drift av fordonet. X
Halsofara for personer ombord eller for andra X
trafikanter.
stem eller komponenter tungerar inte eller
g) Sy ller komp fungerar inte ell X
fungerar pa ett ologiskt sétt.
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(h) Annat fel. X
Paverkar inte sdker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra
trafikanter.

1.1.25 Bussbroms (om s&dan finns) (X)? Okulér kontroll, komﬁletterad med (a) System eller ndgon komponent saknas.

anvandning av ett elektroniskt granssnitt nér
L . sa ar mojligt med hinsyn till fordonets
Beskrivning: Systemet sékerstiller ansittning av |tekniska egenskaper och om nodvindiga b
bromstryck nér fordonet &r stillastdende, uppgifter gors tillgingliga. (b)
oberoende av bromspedalens aktivering. Bussar
kan endast borja rora sig ndr dorrarna ar stdngda.

System eller komponenter skadade.

(c) Programvarans version eller integritet felaktig.

(d) Kablar skadade.

(e) Varningsanordningen anger systemfel.

(f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet. X
Paverkar inte séker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet. X

Hélsofara for personer ombord eller for andra X
trafikanter.

(g) System eller komponenter fungerar inte eller
fungerar pa ett ologiskt sitt.

(h) Annat fel. X
Paverkar inte sdker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra X
trafikanter.

2
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vii) I tabellen ska punkterna 1.2.1 och 1.2.2 erséttas med foljande:

bh)

1.2.1. Prestanda Under prov med en bromsprovare eller, om | a) Otillracklig bromsverkan pa ett eller flera hjul.
detta dr omojligt, genom bromsprov pa vig
ddr bromsarna aktiveras successivt upp till
maximal verkan. Ingen bromsverkan pé ett eller flera hjul.
Det ska om mojligt sdkerstillas att de
mekaniska fardbromsarna kontrolleras utan | b) Bromsverkan pé det minst bromsade hjulet pa en axel &r
péverkap av/blandning med regeneratly mindre dn 70 % av den maximala verkan pa andra hjulet
bromsn%ng eller annan  kontinuerlig pd samma axel. Alternativt avviker fordonet vid
bromsning. bromsprov pa vig for mycket frén korriktningen vid
inbromsning.
Bromsverkan pa det minst bromsade hjulet pa en axel ar
mindre dn 50 % av den maximala verkan pa andra hjulet
pé samma axel om fordonet har styraxlar.
¢) Ingen gradvis bromsverkan (lasning).
d) Onormal fordrojning fére bromsverkan pa nagot hjul.
e) Alltfor stora variationer i bromsverkan under ett
fullsténdigt hjulvarv. Alternativt uppstér vid bromsprov
pa vég alltfor kraftiga vibrationer vid
fardbromspedalen/bromsspaken eller ratten.
1.2.2.  Verkan (E) Prov med en bromsprovare eller, om en sadan | Uppfyller ¢j nedanstaende minimivérden (2): Kategorierna
inte kan anvéindas av tekniska skil, genom
bromspfov pa vdg med hjilp av en M1, Mz och Ms: 50 % (3)
retardationsmatare (1).
Kategori Ni: 45 %
Kategorierna N> och N3: 43 %
(4) Kategorierna O3 och Oa4:
40 % (5)
Kategori T: 40 %
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Mindre &n 50 % av ovanstdende virden har uppnétts. X

bh)

viii) I tabellen ska punkt 1.3.1 erséttas med foljande:

bh)

1.3.1. Prestanda (E) Om reservbromssystemet dr separat frén | a) Otillracklig bromsverkan pa ett eller flera hjul. X
fardbromssystemet anvdnds metoden enligt
1.2.1.
Ingen bromsverkan pa ett eller flera hjul. X

Det ska om mojligt sdkerstillas att de
mekaniska bromsarna kontrolleras utan

paverkan av/blandning med regenerativ | 1y gromsverkan pa det minst bromsade hjulet pa en axel ér X
bromsning  eller annan  kontinuerlig mindre in 70 % av den maximala verkan p4 andra hjulet
bromsning. pda samma axel. Alternativt avviker fordonet vid
bromsprov pa vig for mycket fran korriktningen vid
inbromsning.
Bromsverkan pa det minst bromsade hjulet pa en axel ar X

mindre dn 50 % av den maximala verkan pé andra hjulet
pa samma axel om fordonet har styraxlar.

¢) Ingen gradvis bromsverkan (lasning). X

2
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ix) I tabellen ska punkt 1.4.1 ersittas med foljande:

bh)

1.4.1.

Prestanda (E)

Aktivera bromsen under provning med en
bromsprovare eller genom bromsprov pa
Vig.

Bromsen fungerar inte pa ena sidan, eller fordonet avviker
for mycket fran korriktningen vid inbromsning vid
bromsprov pa vig.

Mindre dn 50 % av de virden for bromsverkan som avses i
punkt 1.4.2 har uppnétts i forhallande till fordonets vikt vid
provning.

2

x) I tabellen ska punkt 1.5 ersittas med foljande:

2

1.5.  Tillsatsbromsens prestanda Okulér kontroll och om sa &r mojligt a) Varningslampan indikerar ett fel.
provning av om systemet fungerar, dvs.
bromsprov pa vag.
b) Systemet fungerar ej.
2
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xi) I tabellen ska punkt 1.6 erséttas med foljande:

bh)

1.6. Léasningsfritt bromssystem (ABS)

Beskrivning: Systemet forhindrar automatiskt
hjullasning vid bromsning genom selektiv
minskning av hjulbromskraften, till exempel i
enlighet med Unecef6reskrift nr 13 och
forordning (EU) 2019/2144.

Okulér kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt nér
s& ar mojligt med hansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgingliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter (t.ex. hastighetssensorer pa
hjulen) skadade.

c) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet.

Paverkar inte saker drift.

Paverkar séker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

2
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xia) I tabellen ska punkt 1.7 erséttas med foljande:

bh)

1.7 Elektroniskt bromssystem Okuldr  kontroll, kompletterad med (a) System eller ndgon komponent saknas. X
anvindning av ett elektroniskt grénssnitt nar (b) System eller komponenter skadade X
Beskrivning: En bromspedalsensor och/eller si ar mojligt med hénsyn tll fordonets i i - i
g: bn P C tekniska egenskaper och om nédvindiga (c) Programvarans version eller integritet felaktig. X
trycksensor registrerar bromsbegaran och Uppeifter gdrs tillednelica. eller cenom O Kablar skadad X
beréknar den optimala bromskraften for varje bIr) (I))Iis rovgévéi sangliga, & (@) Ka 2.1rs ada e..
hjul, s4 att alla hjulbromsar aktiveras optimalt. prov pa vag. (e) Varningsanordningen anger systemfel. X
(f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte siker drift.
Paverkar séker drift av fordonet. X
Halsofara for personer ombord eller for andral
trafikanter.
(g) System eller komponenter fungerar inte eller X
fungerar pa ett ologiskt sitt.
(h) Annat fel.
Paverkar inte séker drift.
Paverkar séker drift av fordonet. X
Hélsofara for personer ombord eller for andral
trafikanter.
1.7.1 Elektrisk regenerativ bromsning Okulér kontroll av indikatorn for elektrisk (a) Varningsanordningen indikerar fel. X
rege“eraF}V bromsr_nng och, nér si ar moﬂlgt (b) Systemet minskar inte fordonets hastighet méarkbart]
med khansyn h till fzrdprlfts tekn};ka (utom nér batteriet dr fulladdat), eller sa visar inte X
egens a.]1916:r" ocl‘ om no dvallll,.l_%a uppgt c;er laddningsindikatorn (om sadan finns) att systemet
gors  tillgangliga, med walp - av et laddar nér regenerering aktiveras.
elektroniska fordonsgranssnittet eller genom m —
b o . (c) Fordonsgrénssnittet indikerar systemfel.
romsprov pa vig.
(d) Fordonsgrénssnittet indikerar systemfel.
2
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xib) I tabellen ska punkt 2.2.2 ersittas med foljande:

bh)

2.2.2. Styrkolonner/styrspakar och styrgafflar, | Dra och tryck pa ratten i linje med a) Rattens centrum ror sig for mycket uppét eller nedat. X
inklusive elektroniska styrgafflar. rattstangen, tryck ratten i olika riktningar i
rat linje med rattstangen.
Beskrivning elektronisk ddmpning:
Styrddmpning styrs elektroniskt. Okulér kontroll av skicket pa elastiska = : — P
kopplingar och kardanknutar kompletterad, b) Ovre delen av rattstangen ror sig for mycket frén sin axel. X
ndr si dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nodvéndiga
uppgifter gors tillgdngliga, med anvandning
av ett elektroniskt granssnitt.
c) Slitage pa elastisk koppling. X
d) Bristféllig fastsittning. X
Mycket allvarlig risk for brott i ldnksystemet. X
e) Farlig éndring?. X
f) System eller ndgon komponent saknas. X
g) System eller komponenter skadade. X
h) Programvarans version eller integritet felaktig. X
i) Kablar skadade. X
j) Varningsanordningen anger systemfel. X
k) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet. X
Paverkar inte saker drift.
X
Paverkar siker drift av fordonet.
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Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

1) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sétt.

Styrningen paverkas.

m) Annat fel.
Paverkar inte sdker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hilsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

bh
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xii) I tabellen ska punkt 2.6 ersittas med foljande som punkterna 2.6—2.8:

bh)

2.6. Elektrisk servostyrning (EPS), inklusive Okuldr  kontroll och  kontroll av (a) System eller ndgon komponent saknas. X
[progressiv styrning Overensstimmelse mellan rattens och (b)
hjulens vinklar d4 motorn startas/stings av
L . . kompletterad, nir sa ar mojligt med hinsyn
Beskrivning: Hjdlpkraften for styrning genereras | (]| fordonets tekniska egenskaper och om

pv en elektrisk motor. nddvindiga uppgifter gors tillgdngliga, med (c) Programvarans version eller integritet felaktig. X
anvéndning av ett elektroniskt granssnitt.

System eller komponenter skadade. X

Beskrivning progressiv styrning: Beroende pa
korsituationen varierar systemet styrningens (d) Kablar skadade.
utvaxlingsforhéllande.

(e) Varningsanordningen anger systemfel.

(f) Systemet anger fel via det elektroniskal
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte sdker drift. X

Péverkar siker drift av fordonet. X

Halsofara for personer ombord eller for andral X
trafikanter.

(g) System eller komponenter fungerar inte (t.ex. servon|
fungerar inte) eller fungerar pa ett ologiskt satt (t.ex. X
bristande Overensstimmelse mellan rattens och
hjulens vinklar).

Styrningen péaverkas.

(h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift. X

Péverkar siker drift av fordonet. X

Halsofara for personer ombord eller for andral X
trafikanter.

2.7 Elektronisk fyrhjulsstyrning (om sadan ar Okulér kontroll, kompletterad med (a) System eller ndgon komponent saknas.
tillgdnglig) anviandning av ett elektroniskt grinssnitt nar
sa dr mojligt med hansyn till fordonets (b)  System eller komponenter skadade.
Beskrivning: Tvé axlar styrs, med en styrvinkel (tekniska egenskaper och om nédvandiga _ _ _ _
storre dn 3° pa alla styrda hjul, till exempel i luppgifter gors tillgingliga. (¢) Programvarans version eller integritet felaktig.
enlighet med Uneceforeskrift nr 79 och
forordning (EU) 2019/2144. (d) Kablar skadade.

Lo B ] I

(e) Varningsanordningen anger systemfel.
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(f) Systemet anger fel via det elektroniskd]
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte siker drift. X
Paverkar séker drift av fordonet. X
Halsofara for personer ombord eller for andral X
trafikanter.
X
2) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar
pé ett ologiskt sétt.
X
Styrningen péverkas.
(h) Annat fel.
Paverkar inte saker drift. X
Paverkar séker drift av fordonet. X
Hélsofara for personer ombord eller for andral X
trafikanter.
2.8 Elektroniskt styrd fram- och bakaxel (om Okulér kontroll, kompletterad med a) System eller nagon komponent saknas. X
sddan finns) (X)? anvindning av ett elektroniskt granssnitt nér
s& dr mdjligt med hénsyn till fordonets b) System eller komponenter skadade. X
PP s : tekniska egenskaper och om nédvandiga
Beskrivning: De styrda axlarna dr ytterligare ; 5rs tilleineli ¢) Programvarans version eller integritet felakti X
axlar med elektroniskt kontrollerad styrning. uppgifter gors tillgingliga. ) Prog g &
Styrkraften genereras av en hydraulisk pump eller| d) Kablar skadade. X
av den laterala kraften pd hjulen.
e) Varningsanordningen anger systemfel. X
f) Systemet anger fel via det elektroniskal
fordonsgrinssnittet.
Paverkar inte siker drift. X
Paverkar sdker drift av fordonet. X
Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter. X
g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar] X
pa ett ologiskt sétt.
Styrningen paverkas. X
h) Annat fel.
Paverkar inte siker drift. X
Paverkar séker drift av fordonet. X
Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.
X
16420/25 157

BILAGA TREE.2.A SV



2

xiia) I tabellen ska punkt 3.1 ersittas med foljande:

2

3.1. Synfilt inbegripet indirekt synfalt via kamera
och monitor (om sédana finns)

Beskrivning kamera och monitor: Det system
som genererar dtminstone en del av det indirekta
synféltet genom en kamera- och
imonitorkombination (t.ex. i enlighet med
Uneceforeskrift nr 46).

Okulér kontroll fran forarsitet, kompletterad
med anvindning av ett elektroniskt grinssnitt
nér sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvandiga
uppgifter gors tillgingliga.

a) Hinder i forarens siktfélt som i hog grad paverkar sikten
framat eller at sidorna (vindrutetorkares utvindiga
rengoringsomrade).

Vindrutetorkares invindiga rengdringsomrade paverkat
eller yttre speglar ej synliga.

>

b) System eller ndgon komponent saknas.

¢) System eller komponenter skadade.

d) Programvarans version eller integritet felaktig.

e) Kablar skadade.

f) Varningsanordningen anger systemfel.

Mo R x| X

g) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

h) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar
pa ett ologiskt sétt.

i) Annat fel.
Péaverkar inte siker drift.

Paverkar sédker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.
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xii1) I tabellen ska punkt 4.1.1 erséttas med foljande:

bh)

4.1.1.  Skick och funktion inklusive funktioner
sasom kurvtagningsbelysning, helljusassistans,
adaptiva stralkastare och kurvljus.
Beskrivning kurvtagningsbelysning: Vid
kurvtagning aktiveras en extra stralkastare.
Fungerar upp till 40 km/h, t.ex. i enlighet med
Uneceforeskrift nr 48 eller
Uneceforeskrift nr 119.

Beskrivning helljusassistans: Systemet aktiverar
och avaktiverar automatiskt helljuset beroende
pé korsituation och belysningsforhallanden.

Beskrivning adaptiva stralkastare: Belysningen
av det omgivande vigomradet och/eller den
direkta belysningen av trafikanter i riskomradet
framfor fordonet optimeras genom dynamisk
anpassning av ljusstrélarna.

Beskrivning kurvljus: Vid kurvtagning och
beroende pa styrvinkel och hastighet vrids
ljusstrélen och/eller ytterligare strélkastare
aktiveras, till exempel i enlighet med
Uneceforeskrift nr 48, Uneceforeskrift nr 98,
Uneceforeskrift nr 112, eller

Uneceforeskrift nr 123.

Okulér kontroll, kompletterad med
anvéandning av ett elektroniskt granssnitt nér
sa dr mojligt med hinsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgangliga.

(a) Ljuskallan ar defekt eller saknas.

Flera ljuskillor (vid LED-belysning dr upp till en
tredjedel av lamporna ur funktion).

Sikten allvarligt paverkad (enkla ljuskéllor, eller vid
LED-belysning fungerar mindre &n tva tredjedelar av
lamporna).

b) Nagot defekt projektionssystem (reflektor och lins).

Allvarligt defekt projektionssystem (reflektor och lins).

ke

c) Lampa bristfalligt fastsatt.

d) System eller ndgon komponent saknas.

e) System skadat eller ndgon komponent skadad.

f) Programvarans version eller integritet felaktig.

g) Kablar skadade.

h) Varningsanordningen anger systemfel.

X X R R XK

i) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

j) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sitt.

k) Annat fel.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

2
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xiv) I tabellen ska punkt 4.1.5 ersittas med foljande:

2

4.1.5 Automatisk och manuell Okuldr  kontroll, kompletterad med | a) System eller nigon komponent saknas. X
instéllningsanordning (dér sadana ar anvéndning av ett elektroniskt grénssnitt nir
lobligatoriska) sd dr mojligt med hénsyn till fordonets b) System eller komponenter skadade. X

tekniska egenskaper och om nddvéindiga
uppgifter gors tillgangliga.

Beskrivning automatisk instéllningsanordning:
Beroende pa belastningsvinkeln och (valfritt)
lutningsvinkeln reglerar systemet stralkastarens
vertikala riktning, t.ex. i enlighet med
Uneceforeskrift nr 121.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig. X
d) Kablar skadade. X
e) Varningsanordningen anger systemfel. X

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet.
Paverkar inte séker drift. X

Péverkar siker drift av fordonet. X

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa X
ett ologiskt sitt.

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift. X

Paverkar sédker drift av fordonet. X

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

i) Manuell anordning kan inte mandvreras fran forarplatsen. X
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2

xv) I tabellen ska punkterna 4.2.1 och 4.2.2 ersittas med foljande:

2

4.2.1.  Skick och funktion

Okulér kontroll och kontroll genom
mandvrering.

a) Ljuskallan &r defekt eller saknas.

Flera ljuskéllor (vid LED-belysning &r upp till en tredjedel
av lamporna ur funktion); en av flera sidoljuskéllor &r defekt.

Enkla ljuskallor, vid LED-belysning fungerar farre &n tva
tredjedelar av lamporna. Minst tva av flera sidoljuskéllor ar
defekta.

b) Defekt lins.

c) Lampa bristfalligt fastsatt.

Mycket allvarlig risk for att den faller av.

4.2.2. Av- och paslagning

Okuldr kontroll och kontroll genom
mandvrering.

a) Omkopplaren fungerar inte i enlighet med kraven'.

Bakre positionslyktor och sidomarkeringslyktor kan stéingas
av nér stralkastare anvands.

b) Mandverorganet fungerar bristfalligt.

4.2.2.1 Automatisk belysning (om séddan krévs)

Beskrivning: Beroende pa den omgivande
ljusstyrkan tands och sldcks halvljusen

Okulér kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt grinssnitt nar
s& dr mojligt med hansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nodvéndiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller ndgon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

automatiskt. ¢) Programvarans version eller integritet felaktig.
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d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Hilsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sitt.

h) Annat fel.
Paverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

2
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xvi) I tabellen ska punkt 4.3.1 ersittas med foljande:

bh)

43.1.

Skick och funktion

Okulér kontroll och kontroll genom
mandvrering.

a) Ljuskéllan &r defekt eller saknas.

Flera ljuskéllor, vid LED-belysning ar upp till en
tredjedel av lamporna ur funktion).

Enkla ljuskillor, vid LED-belysning fungerar mindre
an tva tredjedelar av lamporna.

Alla ljuskallor fungerar inte.

b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges).

Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges).

¢) Lampa bristfalligt fastsatt.

Mycket allvarlig risk for att den faller av.

2
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xvii) I tabellen ska punkt 4.4.1 ersittas med foljande:

bh)

Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
4.4.1.  Skick och funktion Okuldr kontroll och kontroll genom (a) Ljuskéllan &r defekt eller saknas.
mandvrering.
Flera ljuskéllor (vid LED-belysning ar upp till en X
tredjedel av lamporna ur funktion).
Enkla ljuskallor, vid LED-belysning fungerar mindre dn X
tva tredjedelar av lamporna.
X
Ingen ljuskailla fungerar.
b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges). X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges). X
c) Lampa bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
2
16420/25 164

BILAGA TREE.2.A SV



xviii) I tabellen ska punkt 4.5.1 ersittas med foljande:

bh)

4.5.1.

Skick och funktion

Okuldr kontroll och kontroll genom
mandvrering.

(a) Ljuskillan ér defekt eller saknas.

Flera ljuskéllor, vid LED-belysning &r upp till en
tredjedel av lamporna ur funktion.

Enkla ljuskéllor, vid LED-belysning fungerar mindre
an tva tredjedelar av lamporna.

b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges).

Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges).

c¢) Lampa bristfalligt fastsatt.

Mycket allvarlig risk for att lampan faller av eller att
motande trafik blandas.

2
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xix) I tabellen ska punkt 4.6.1 ersittas med foljande:

bh)

4.6.1.  Skick och funktion

Okulér kontroll och kontroll genom
mandvrering.

(a) Ljuskallan &r defekt eller saknas.
Flera ljuskéllor (vid LED-belysning ar upp till en
tredjedel av lamporna ur funktion).

Enkla ljuskallor, vid LED-belysning fungerar mindre
an tva tredjedelar av lamporna.

(b) Defekt lins.

(c) Lampa bristfilligt fastsatt.

Mycket allvarlig risk for att den faller av.

bh

xx) I tabellen ska punkt 4.7.1 erséttas med foljande:

2

4.7.1.

Skick och funktion

Okulér kontroll och kontroll genom
mandvrering.

a) Lampan ger direkt eller vitt ljus bakat.

b) Ljuskéllan dr defekt eller saknas. (Flera ljuskéllor, vid
LED-belysning &r upp till en tredjedel av lamporna ur
funktion).

Ljuskéllan ér defekt eller saknas. (Enkel ljuskélla, vid
LED-belysning fungerar mindre &n tvé tredjedelar av
lamporna.)

c¢) Lampa bristfilligt fastsatt.

Mycket allvarlig risk for att den faller av.

2
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”Elkabelsystemet (utom hogspanningskablar)”.

2

xxia) I tabellen ska punkt 4.12 ersittas med foljande:

xxi) I tabellen ska rubriken i forsta kolumnen 1 punkt 4.11 ersittas med foljande:

4.12. Ej obligatoriska lampor och
reflexanordningar, t.ex. grundlidggande yttre
belysning (X)?

Beskrivning grundldggande yttre belysning:
Systemet slar pa/stanger av de grundlaggande
belysningsanordningarna (t.ex. indikatorer).

Okulér kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt nér
s& ar mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om ngdvéndiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) Monterad lampa eller reflexanordning 6verensstdimmer inte
med kraven'.

Avger/reflekterar rott ljus fram eller vitt ljus bak.

b) Lampans funktion dverensstimmer inte med kraven!.
Antalet stralkastare som anvinds samtidigt 6verskrider
tilldten ljusintensitet. Avger rott ljus fram eller vitt ljus
bak.

c) Lampa/reflexanordning bristfilligt fastsatt.

Mycket allvarlig risk for att den faller av.

d) System eller ndgon komponent saknas.

e) System eller komponenter skadade.

f) Programvarans version eller integritet felaktig.

) Kablar skadade.

h) Varningsanordningen anger systemfel.

i) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrinssnittet.
Paverkar inte siker drift.

Paverkar siker drift av fordonet.
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Halsofara for personer ombord eller for andra
trafikanter.

j) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sétt.

k) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.
Péverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller fér andra
trafikanter.

bh

xxii) I tabellen ska rubriken i forsta kolumnen i punkt 4.13 erséttas med foljande:

’Batteri (eller batterier, utom hégspanningsbatterier)”.
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bh)

xxiil) Foljande punkter ska inforas som punkterna 4.14 och 4.15:

4.14 Hogspéanningssystem

4.14.1 Elsékerhet

Okulér kontroll, kompletterad med
anvindning av fordonsgrinssnittet (ndr sa ar
mojligt med hansyn till fordonets tekniska
egenskaper och dar nodvandiga uppgifter
finns tillgdngliga).

(a) Indikator eller fordonsgranssnitt anger systemfel.

(b) Programvarans version eller integritet felaktig.

4.14.2 Drivbatteriets lock

Okulér kontroll.

(a) Nagot forslitna.

Kraftigt forslitna.

(b)  Bristfallig fastsittning.

Mycket allvarlig risk for att den faller av.

(¢)  Blockerad(e) ventilationsport(ar).

4.14.3 Uppladdningsbart
energilagringssystem (REESS), drivbatteri
och batterihanteringssystem

Beskrivning: REESS ir ett uppladdningsbart
system for lagring av energi som
tillhandahaller elektrisk energi for den
elektriska framdrivningen. Det
uppladdningsbara elenergilagringssystemet
kan inbegripa delsystem samt nédvéndiga
kompletterande system for fysiskt stod,
temperaturreglering, elektronisk styrning och
inneslutningar.

Okulér kontroll, kompletterad med
anvéandning av fordonsgréanssnittet (ndr sa ar
mojligt med hinsyn till fordonets tekniska
egenskaper och ddr nédvindiga uppgifter
finns tillgdngliga).

(a) Marken fran lackage.

Léckage (befintliga droppar).

(b) Felaktig programvara eller maskinvara, eller|
beredskapskod ej aktiv.

4.14.4 Hogspanningskablar

4.14.4.1 Hogspanningskablage och anslutning

Okuldr kontroll av fordonet dver en
smorjgrop eller pd en lyftanordning,
inklusive motor- och bagageutrymmet (i
tillampliga fall).

(a) Nagot forslitna.

Kraftigt forslitna.
Risk for kortslutning.

(b) Kabelsystemet ej tillforlitligt eller bristfalligy
monterat.

Losa fasten, vidror vassa kanter, risk for att
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anslutningar kopplas bort.

Kablarna kan vidrora heta delar, roterande delar
eller marken, anslutningar bortkopplade.

(©

Stor risk for brand eller gnistbildning.

4.14.4.2 Jordflata, inklusive fastsittning

Okulér kontroll och kontroll genom
mandvrering.

Nagot forslitna.

Kraftigt forslitna.

4.14.4.3 Jordledarkontinuitet (X)?

Mitning med hjilp av en ohmmeter.

Prov ej genomforbart.

For hog resistans (6ver 100 Q (ohm)).

4.14.4.4 Laddningsinloppskapa Okulér kontroll och kontroll genom Forslitet.
mandvrering.
Saknas.
4.14.4.5 Laddningsinlopp Okulér kontroll och kontroll genom Forslitet.

mandvrering.

Spar av borjan av sméltning eller ljusbagar.

Friammande material, dndrats eller fukt.

4.14.4.6 Laddningskabel (om sadan finns) Okulér kontroll och kontroll genom Forslitet.
mandvrering.
4.14.5. Elektrisk och elektronisk hdgspinningsutrustning (X)?
4.14.5,1. Elektrisk och elektronisk Okulér kontroll och kontroll med hjilp av (a) Nagot forslitna.

hoégspanningsutrustning

det elektroniska fordonsgrinssnittet.

Kraftigt forslitna.

(b) Bristfillig fastsdttning.
(c) Lackage.
4.14.5.2. Dragmotor Okulér kontroll. (a) Skolden ér deformerad, inte pa plats, skadad eller|
korroderad.
Kontroll av systemens driftsberedskap (b) Varningsméirkning saknas eller 4r oldslig.
genom ett tillimpligt granssnitt (OBD eller
OBM). (c) Anslutning av kablage osiker eller korroderad.
. e i o (d) Elektrisk isolering skadad eller forsamrad,
Mitning av potentialutjdmning, nér sa ar
6jligt med ha till fordonets teknisk:
:;?nls%(ar;:r ansyn il fordonets teiniska kan sannolikt orsaka skada vid kontakt.
(e) Felberedskap hos dragmotorn.
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(f) Typgodkdnd maskinvara och programvara,
Sverensstimmer inte med kraven'

4.14.5.3 Elektroniska omvandlare, motor och
inverterare

Okulér kontroll.

Kontroll av systemens driftsberedskap
genom ett tillampligt granssnitt (OBD eller
OBM).

Mitning av potentialutjdmning, nér sa ar
mojligt med hansyn till fordonets tekniska
egenskaper.

(a) Overensstimmer inte med kraven'.

(b) Otillrackligt sékrad.

(c) Skadade eller korroderade komponenter.

Kan orsaka personskador eller falla av.

(d) Skoldar inte pa plats eller skadade.

(e) Skadad eller sliten elektrisk isolering.

(f) Fel pa omvandlar- och inverterarsystemens
beredskap.

(g) Fel version av typgodkdnd maskinvara och|
programvara.

4.14.6. Isolationsresistans (X)?

4.14.6,1. Isolationsresistansen i fordonets
laddningsinlopp och skyddsjordningens
resistans

Avlés isolationsresistansen med hjélp av det
elektroniska fordonsgranssnittet, nir sa &r
mojligt med hénsyn till fordonets tekniska
egenskaper och om nodvéindiga uppgifter
gors tillgdngliga.

(a) Isolationsresistansen Overensstimmer inte med|
kraven  eller  fordefinierade  vdrden  fran|
fordonstillverkaren.

(b) Skyddsjordningens resistans Overensstimmer inte|
med kraven'.

4.14.6.2. Isolationsresistans mellan
hogspanningssystemet och chassit

Okulér kontroll.

Avlés isolationsresistansen med hjélp av det
elektroniska fordonsgréinssnittet, nir sd ar
mojligt med hénsyn till fordonets tekniska
egenskaper och om nddvindiga uppgifter
gors tillgingliga.

(a) Isoleringsdvervakningssystemet felaktigt.

(b) Isolationsresistansvirdet overensstimmer inte med
kraven'.

4.14.7. Antistartsystem
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4.14.7.1. Antistartsystem (om sadant kravs)

Okulér kontroll och om méjligt kontroll
genom mandvrering.

Funktionskontroll genom att kontrollera att
fordonet inte kan rora sig av sig sjdlvt nir
laddningskabeln &r ansluten och forarens
vikt lyfts fran sitet.

Indikatorn felaktig.

4.15 Nodbromssignal

Beskrivning: Under kraftig retardation
aktiveras varningsblinkers och/eller
ytterligare ljusytor och/eller bakomliggande
trafik varnas genom blinkande bromsljus, till
exempel i enlighet med Uneceforeskrift nr 48
eller Uneceforeskrift nr 13.

Okulér kontroll, kompletterad med
anvéandning av ett elektroniskt granssnitt nér
sa dr mojligt med hinsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgdngliga.

(a)

System eller ndgon komponent saknas.

(b)

System eller komponenter skadade.

(©)

Programvarans version eller integritet felaktig.

(d)

Kablar skadade.

(e)

Varningsanordningen anger systemfel.

®

Systemet anger fel via det elektroniskal
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte sdker drift.

Paverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andral
trafikanter.

(2

System eller komponenter fungerar inte eller
fungerar pa ett ologiskt sétt.

(h)

Annat fel.
Paverkar inte sdker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andral
trafikanter.

2
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xxiv) I tabellen ska punkt 5.1.3 erséttas med foljande:

bh)

5.1.3.

Hjullager (+E)

Okulér kontroll med hjélp av kraftplattor,
om sadana finns. Gunga pa hjulet eller
anbringa en sidokraft pd varje hjul och
notera hur mycket hjulet ror sig uppat i
forhallande till axeltappen.

a) Stort glapp i hjullagret.

Forsamrad riktningsstabilitet, risk for demolering.

b) Hjullagret sitter for hart och kéarvar.

Risk for 6verhettning, risk for demolering.

¢) Horbara tecken pa lagerslitage eller skada.

2
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xxiva) I tabellen ska punkt 5.2.3 erséttas med foljande:

2

5.2.3. Déack Okulér kontroll av hela dicket, antingen a) Dickets storlek, barforméga, typgodkédnnandemairke eller
genom att rotera hjulet upplyft fran marken hastighetsklass verensstimmer inte med kraven! och paverkar
och med fordonet &ver en smorjgrop eller pd  |trafiksdkerheten.

lyftanordning, ell tt rull . . .
et yHanorciine, ¢ 'er genom att ruia _ Otillracklig barformaga eller hastighetsklass for avsedd
fordonet fram och tillbaka dver en smorjgrop. anvindning, ddcken vidror andra fordonsdelar vilket innebér risk
vid korning.
b) Olika storlek pa diack pa samma axel eller pa dubbelmonterade
hjul.
¢) Olika konstruktion pa diack pa samma axel (radial/korsskikt).
d) Allvarliga skador eller skéaror pa déck.
Kord synlig eller skadad.
e) Indikator for slitage av dickmonster synlig.
Dickets monsterdjup verensstimmer inte med kraven'.
f) Décket skaver mot andra delar (flexibla
stinkskyddsanordningar).
Daicket skaver mot andra delar (ej risk vid kdrning).
g) Monsterskurna dick dverensstimmer inte med kraven'.
Skyddslager for kord paverkat.
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h) Det ar uppenbart att dicket har for lite luft.

5.2.3.1. Décktrycksvarning

Beskrivning: Systemet upptécker forlust av
dacktryck genom integrerade sensorer
och/eller genom vérden for hjulhastighet
som &r ologiska, till exempel i enlighet med
forordning (EU) 2019/2144 och
Uneceforeskrift nr 141.

Okulér kontroll, kompletterad med
anvandning av ett elektroniskt granssnitt nér
sé dr mojligt med hansyn till fordonets fysiska
egenskaper och om nédvindiga uppgifter gérs
tillgangliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sitt.

h) Annat fel.
Paverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

2
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xxivb) I tabellen ska punkterna 5.3.2 och 5.3.2.1 erséttas med foljande:

bh)

5.3.2 Stotdampare, inklusive elektronisk Okulér kontroll, kompletterad med a) System eller nagon komponent saknas.
dédmpning (om sédan finns) anvandning av ett elektroniskt granssnitt nér
sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
Beskrivning elektronisk ddmpning: Beroende péuppgifter gors tillgéngliga.

korsituationen justeras stotddmparnas atergangs- d) Kablar skadade.
och kompressionsfas av systemet.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

XX R R X

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte saker drift. X

Paverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter. X

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa X
ett ologiskt sitt.

h) Annat fel.
Péaverkar inte siker drift. X

Péaverkar sdker drift av fordonet. X

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter. X

i) Bristféllig fastning av stotddmpare pa chassi eller axel. X

Stotddmpare 10s. X

j) Skadad stotddmpare som visar tecken pa allvarligt lickage X
eller fel.

5.3.2.1.  Provning av dimpningens Anvindning av sdrskild utrustning och a) Visentlig skillnad mellan hoger och vénster. X
effektivitet (X)? jamforelse av skillnader mellan vénster och - . —
hoger eller baserat p fordonets b) Angivna minimivarden uppnas ej. X

svingningsbeteende eller ddmpning.

2
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xxivce) I tabellen ska punkt 5.3.5 erséttas med foljande:

bh)

5.3.5. Luftfjadring, inklusive nivareglering av
hojd (om sédan finns)

Beskrivning nivareglering av hojd: Systemet
andrar utrymmet mellan fordonets chassi och
vagen.

Okulér kontroll, kompletterad med
anvéandning av ett elektroniskt granssnitt nér
s& ar mojligt med hansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvandiga
uppgifter gors tillgingliga.

a) System eller ndgon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

XX R X X

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Paverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sitt.

h) Annat fel.
Péaverkar inte siker drift.

Péaverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

i) Fornimbart lackage pa systemet.

2
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xxivd) I tabellen ska punkt 6.1.3 ersittas med foljande:

bh)

6.1.3. Brénsletank och bransleledningar
(inklusive uppvarmningsbrénsletank och
uppvarmningsbransleledningar och

vitgasinstallation)

Beskrivning vitgasinstallation: Vitgasen forvaras
i fordonet och anvinds for att driva fordonet,
antingen genom forbranning i en
forbranningsmotor eller genom omvandling i en
brénslecell med en ytterligare elmotor.

Okulér kontroll med fordonet 6ver en
smorjgrop eller pa en lyftanordning med

a) Bristfalliga tankar och ledningar, upphov till allvarlig
brandfara.

hjalp av anordningar for detektering av
lackage vid LPG-/CNG-/LNG-/H-system,
kompletterad med anvéndning av ett
elektroniskt grinssnitt nér sé &r mojligt med
hénsyn till fordonets tekniska egenskaper och|
om ndédvindiga uppgifter gors tillgdngliga.

b) Léckage av brinsle, tanklocket saknas eller &r bristfalligt.
Brandfara, risk for utsldpp av farliga &mnen.

¢) Skavda ledningar.
Skadade ledningar.

d) Avstangningskran for briansle (om sadan krdvs) fungerar
inte tillfredsstéllande.

¢) Brandfara pa grund av
— brénsleldckage,

— otillrdckligt avskdrmad brénsletank eller otillrackligt
avskdrmat avgassystem,

— motorutrymmets skick.

f) System for LPG/CNG/LNG eller vétgas dverensstimmer
inte med kraven, nfigon del av systemet defekt'.

g) System eller ndgon komponent saknas.

h) System eller komponenter skadade.

i) Programvarans version eller integritet felaktig.

j) Kablar skadade.

k) Varningsanordningen anger systemfel.

X R R R X

1) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.

Paverkar inte sdker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

m) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sitt.
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n) Annat fel.

Paverkar inte saker drift. X
Paverkar siker drift av fordonet. X
X
Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.
2
xxive) I tabellen ska f6ljande punkt inforas som punkt 6.1.10:
2
6.1.10 Stabilisering av glidled (om sédan finns) | Okulér kontroll, kompletterad med a) System eller nagon komponent saknas. X
(X)? anvéndning av ett elektroniskt granssnitt nér
sé dr mojligt med hinsyn till fordonets b) System eller komponenter skadade. X
- . teknisk ki h 6dvandi
Beskrivning: Den ledade leden stabiliseras uep};léisﬁgreégg?sstialllpggngig;m nocdvandiga
genom ddmpning, beroende pé fordonets
hastighet, de ledade dimparnas cylindertryck,
styrning och ledvinkel.
¢) Programvarans version eller integritet felaktig. X
d) Kablar skadade. X
e) Varningsanordningen anger systemfel. X
f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift. X
Paverkar séker drift av fordonet. X
Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter. X
g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa X
ett ologiskt sitt.
h) Annat fel.
Paverkar inte siker drift. X
Paverkar siker drift av fordonet. X
Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter. X
2
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xxivf) I tabellen ska punkt 7.1.3 ersittas med foljande:

bh)

7.1.3 Sakerhetsbaltesstrackare och
balteskraftbegransare

Beskrivning: I héndelse av en olycka spanns
sikerhetsbaltet for att hélla passagerarna i en
referensposition och/eller begransas
bélteskraften, med elektrisk styrning, vilket
ddrmed begrinsar de krafter som inverkar pa
personerna, t.ex. i enlighet med
Uneceforeskrift nr 16 eller

Uneceforeskrift nr 94.

Okulér kontroll, kompletterad med
anvéandning av ett elektroniskt granssnitt nér
s& ar mojligt med hansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvandiga
uppgifter gors tillgingliga.

a) System eller ndgon komponent saknas eller lampar sig
inte for fordonet.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péaverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord.

g) System eller komponenter fungerar inte, om tillimpligt,
eller fungerar pa ett ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Paverkar sédker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord.

2
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xxv) I tabellen ska punkt 7.1.5 ersdttas med foljande:

bh)

7.1.5 Krockkudde Okulér kontroll, kompletterad med a) System eller komponenter (t.ex. identifiering av X
anvindning av ett elektroniskt grénssnitt nir | sitesbeldggning) saknas uppenbarligen.
s& ar mojligt med hansyn till fordonets

Beskrivning: Vid en olycka minskar - I b) System eller komponenter skadade. X
. . . tekniska egenskaper och om nddvandiga

uppblésbara krockkuddar risken f6r skador uppgifter gors tillgingliga

genom sin absorberande effekt, till exempel i '

enlighet med Uneceforeskrift nr 12,

Uneceforeskrift nr 14, eller

Uneceforeskrift nr 16.
¢) Programvarans version eller integritet felaktig. X
d) Kablar skadade. X
e) Varningsanordningen anger systemfel. X

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte saker drift. X

Péverkar siker drift av fordonet. X

Hiélsofara for personer ombord.

g) System eller komponenter fungerar uppenbarligen inte (dr X
t.ex. inte ldmpliga for fordonet).

h) Annat fel.
Péaverkar inte siker drift. X

Péverkar siker drift av fordonet. X

Hiélsofara for personer ombord.

2

xxva) I tabellen ska punkterna 7.1.4 och 7.1.6 utga.
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xxvi) I tabellen ska punkt 7.8 ersittas med foljande:

bh)

a) Overensstaimmer inte med kraven'.

7.8. Hastighetsmétare Okulér kontroll eller kontroll genom
mandvrering vid prov pa vég eller med hjilp . .
av det elektroniska fordonsgrénssnittet, eller Saknas (om sadan krévs).
en kombination av dessa.
b) Forsamrad drift.
Fungerar inte alls.
c) Belysningen fungerar inte tillfredsstéllande.
Belysningen tinds inte.
2
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xxvii) I tabellen ska punkt 7.9 ersittas med foljande:

bh)

7.9. Fardskrivare (om sadan dr monterad/krivs)

Beskrivning: Ett system for registrering av kortid,
raster, viloperioder samt perioder av annat arbete
som en forare utfor, till exempel i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning
(EU)nr 165/2014%=***

Okulér kontroll, kompletterad med
anvéindning av ett elektroniskt granssnitt nér
s& ar mojligt med hansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller ndgon komponent saknas (t.ex. forseglingar,

skyltar) eller har inte monterats i enlighet med kraven' (t.ex.

inaktuell skylt).

b) System eller komponenter skadade (t.ex. oléslig skylt).

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sétt (har t.ex. manipulerats eller utsatts for
averkan, eller dackstorleken &r inte kompatibel med
kalibreringsparametrarna, eller hastigheten &r felaktigt
instélld, om den kontrolleras).

h) Annat fel.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

2
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xxviia) I tabellen ska punkt 7.10 ersittas med foljande:

bh)

7.10. Hastighetsbegrinsande anordning (om
sadan ar monterad/krévs) (+E)

Beskrivning: Under kdrning férhindrar systemet
att en angiven hogsta hastighet 6verskrids.
Relevant, om den &r obligatorisk, t.ex. i enlighet
med Unecef6reskrift nr 89 och férordning
(EU)2019/2144.

Okulér kontroll, kompletterad med
anvéindning av ett elektroniskt granssnitt nér
s& ar mojligt med hansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller ndgon komponent saknas (t.ex. titningar,
skyltar) eller ér inte monterade i enlighet med kraven'.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa
ett ologiskt sétt (har t.ex. manipulerats eller utsatts for
averkan, eller dackstorleken &r inte kompatibel med
kalibreringsparametrarna, eller hastigheten ar felaktigt
instélld, om den kontrolleras).

h) Annat fel.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

2
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xxviii) I tabellen ska punkt 7.11 ersittas med foljande:

bh)

7.11.  Vigmitare om sidan finns Okulér kontroll och/eller anvdndning av Uppenbart ur funktion. X
elektroniskt fordonsgrénssnitt (OBD eller
OBM).

Om kontrollen visar att vigmataren har
utsatts for averkan ska inspektoren ange detta
i trafiksakerhetsintyget som ett meddelande
till fordonségaren.

bh

xxix) I tabellen ska punkt 7.12 erséttas med f6ljande:

bh

7.12. Antisladdsystem (ESC) om sadant Okulér kontroll, kompletterad med a) System eller nagon komponent (t.ex. hastighetssensorer) X
finns/krivs (X)" anvéndning av ett elektroniskt granssnitt nér | saknas.

s& ar mojligt med hdnsyn till fordonets
Beskrivning: Systemet stabiliserar fordonet eller | tekniska egenskaper och om nédvindiga b) System eller komponenter (t.ex. hastighetssensorer pa X
det kompletta ekipaget i kritiska, dynamiska uppgifter gors tillgingliga. hjulen) skadade.

korsituationer, till exempel i enlighet med
forordning (EU) 2019/2144 och

Uneceforoskrift nr 140, c) Programvarans version eller integritet felaktig. X
d) Kablar skadade. X
e) Varningsanordningen anger systemfel. X

f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet. X
Péverkar inte séker drift.

X
Paverkar séker drift av fordonet. X
Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.
g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa X
ett ologiskt sétt.
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h) Annat fel.
Paverkar inte siaker drift. X
Paverkar siker drift av fordonet. X
X
Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.
2
xxixa) I tabellen ska f6ljande punkt inféras som punkt 7.13:
2
7.13 eCall (om s&dan utrustning &r monterad, i |Metod Orsak till underkdnnande Mindre [Storre Farliga
enlighet med EU:s lagstiftning for
typgodkadnnande)
Automatisk eCall Okulér kontroll, kompletterad med a) System eller nagon komponent saknas. X
anvandning av ett elektroniskt granssnitt nér
Beskrivning: Systemet utldses automatiskt av fakar_ kaJ ligt mlf d hanS}iln till f?ild(?,n Zts
sensorer i fordonet eller manuellt, verfor en © nlgfta cge nst."ﬁp cr 0(1:. om nodvandiga b) System eller komponenter skadade. X
minimiuppséttning data (EN 15722) via uppgttier gors tiliganghiga.
mobiltelenétet och upprittar en ljudanslutning
baserad pa (ndd)numret mellan ¢) Programvarans version eller integritet felaktig. X
fordonspassagerarna och larmcentralen, i enlighet |Om eCall-system anvénder &ldre mobilnat]
med Europaparlamentets och radets forordning  (2g/3g) och dessa nit inte lingre &r i bruk, d) Kablar skadade. X
(EU) 2015/758** och kommissionens delegerade |vilket leder till att eCall-systemet indikerar]
forordning (EU) 2017/79%***, bristfallig funktion, ska detta inte vara en e) Varningsanordningen anger systemfel (varningslampa for X
orsak till underkénnande. eCall).
f) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrinssnittet. X
Paverkar inte sdker drift.
X
Paverkar séker drift av fordonet.
X
Halsofara for personer ombord.
g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa X
ett ologiskt sitt:
- Audiokomponenter (t.ex. misslyckade ekotest).
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h) Annat fel (pa t.ex. mobilnitskommunikationsenhet,
elektronisk styrenhet eller GPS-signalfel).
Paverkar inte sdker drift.

X
Paverkar séker drift av fordonet.
X
Hilsofara for personer ombord. X
2
xxxixb) I tabellen ska foljande punkt inféras som punkt 7.14:
7.14 — Fordonets diagnostikkontakt Metod Orsak till underkdnnande Mindre | Storre Farliga
(OBD-port) (om sédan finns)
7.14.1 — Fordonets diagnostikkontakt (OBD- Okulér kontroll, kompletterad med a) Grénssnitt ¢j tillgangligt. X
port) anvandning av elektroniskt granssnitt. b) Uppenbart ur funktion. X
¢) System skadat eller komponent skadad. X
d) System eller komponent saknas. X
2
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xxx) I tabellen ska punkterna 8.1 och 8.2 ersdttas med foljande:

8.1. Buller

8.1.1.  Bullerddmpning (+E)

Subjektiv utvardering (om inspektdren anser att
bullernivan ligger néra ett gransvirde kan en
bullermétning vid stillastaende utforas med hjélp av en
ljudnivamatare).

a) Bullernivaerna 6verstiger de som ar
tillatna enligt kraven'.

b) Nagon del av bullerddmpningssystemet
sitter 10st, dr skadad, felaktigt monterad,
saknas eller dr uppenbarligen dndrad pa
ett sitt som paverkar bullernivan
negativt.

Mycket allvarlig risk for att den faller av.

Alternativt kan métningar utforas med hjélp av utrustning
for fjarranalys och bekriftas genom
standardprovningsmetoder

¢) Fjarranalysen visar stor avvikelse fran
kraven.

8.2. Avgasutslapp

8.2.1. Utrustning for kontroll av
avgasutslapp

Okulér kontroll, kompletterad med anvidndning av ett
elektroniskt grinssnitt ndr s& &r mojligt med hinsyn till
fordonets tekniska egenskaper och om nddvéandiga uppgifter
gors tillgdngliga (OBD- eller OBM-avlésning).

a) Fabriksmonterad utrustning for kontroll av
utsldpp saknas, har éndrats eller ar
uppenbart defekt.

b) Lackage som paverkar mdtningen av
utsldpp.

¢) Felaktig varningsanordning,
varningsindikator/varningslampa ur funktion.

d) Varningslampan aktiverad,
varningsanordningen anger systemfel.

e) Systemet anger fel via det elektroniska
fordonsgrénssnittet.

f) Andring av styrenheten for kontroll av
avgasutsldpp som paverkar sakerheten
och/eller miljon.

¢) Alla andra relevanta styrenheter som
andrats som paverkar sakerheten och/eller
miljon.
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h) Forekomst av elektroniska anordningar X
som inte godkénts av fordonstillverkaren eller
vid typgodkdnnandet av dndringssignaler till
eller fran motorn eller fororeningsbegransande
enhet(er).
(1) Otillracklig reagens om tillampligt. X
(j) OBD- eller OBM-avlasningen indikerar X
allvarligt fel.
Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
8.2.2 Mitning av avgasutslapp — Provningsforfaranden:
gnisttaindningsmotorer
For fordon som hade ett gransvirde for partikelantal vid
typgodkédnnandet; Euro VI, Euro 6¢ och nyare eller for M1
och N1 som registrerades for forsta gdngen efter
den 31 augusti 2019 och M2, M3, N2 och N3 som
registrerades for forsta gangen efter den 31 december 2013:
Miétning av partikelantal i enlighet med 8.2.2.1.
For alla fordon:
Provning av gasformiga utslipp 1 enlighet med
punkt 8.2.2.2.
For fordon som specificerats 1 enlighet med
genomforandeakter:
INOx-métning i enlighet med 8.2.2.3.
. . . . Mitresultatet 6verstiger de griansvirden
8.2.2.1 Mitning av partikelantal (E) Forberedelse av fordonet: som ska specificeras i enlighet med X
. o . genomforandeakter.
— [ska specificeras i enlighet med genomf6randeakter]
Forberedelse av mitinstrument:
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— Anordningen for att mita partikelantal &r péaslagen
under minst den uppvdrmningstid som anges av
tillverkaren.

— Sjdlvkontroller av instrumentet [ska specificeras i
enlighet med genomforandeakter] for att Overvaka att
instrumentet fungerar korrekt vid drift och utloser en
varning eller ett meddelande vid fel.

Fore varje provning ska det kontrolleras att
provtagningssystemet ar i gott skick, vilket inbegriper
kontroll av eventuella skador pa provtagningsslangen och
sonden.

Provningsforfarande:

— Partikelrdknarens programvara végleder automatiskt
instrumentoperatoren genom provningsforfarandet.

— Sonden fors in minst 0,2 m i avgassystemets utlopp. [
motiverade undantagsfall diar provtagning pa detta djup
inte dr mojlig, ska sonden foras in minst 0,05 m.
Provtagningssonden ska inte réra vid avgasrorets vaggar.

— Om avgassystemet har mer &n ett utlopp ska provningen
utforas pa alla. I detta fall ska det hogsta av alla uppmatta
partikelkoncentrationsvarden vid de olika utloppen anses
vara fordonets partikelkoncentration.

— Fordonet kors [ska specificeras i enlighet med
genomforandeakter]. Om ett fordons motor inte slés pa nar
fordonet 4dr stillastiende ska start-/stoppsystemet
avaktiveras av provningsoperatren. For hybrid- och
laddhybridfordon ska férbranningsmotorn vara paslagen.

Nér provningsforfarandet har slutforts rapporterar (och
lagrar) instrumentet fordonets partikelkoncentration och
ett meddelande om godkédnnande eller underkdnnande:

— Om provningsresultatet ar ligre &n eller lika med
inspektionsgransviardet —rapporterar instrumentet et
meddelande om godkéannande.

— Om provningsresultatet overstiger
inspektionsgransviardet —rapporterar instrumentet et
meddelande om underkédnnande.
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8.2.2.2. Gasformiga utslépp (E)

Mitning med hjilp av en avgasanalysator enligt kraven!.
Mitresultaten ej tillaimpliga pa tvataktsmotorer.

Alternativt kan métningar utforas med hjélp av utrustning
for fjarranalys och bekraftas genom
standardprovningsmetoder.

a) Gasutsldppen Overskrider de nivaer som
angetts av tillverkaren.

(b) Alternativt, om den informationen inte
finns tlll%anghg, overskrider
kolmonoxidutsléppen foljande:

(1) For fordon som inte har ett avancerat
utsldppsbegransande system:

— 4,5 % eller

—35%

enhgt den ti 1punkt dé fordonet
registrerats eller tagits 1 bruk for
forsta %angen enligt vad som angetts i
kraven'.

(i) For fordon som har ett avancerat
utsldppsbegransande system:

— vid tomgang: 0,5 %

— vid hég tomgang: 0,3 % eller
— vid tomgang: 0,3 % ()

— vid hég tomgang: 0,2 % eller
— vid tomgang: 0,2 % (%)

— vid hég tomgang: 0,1 %
enligt den ti lpunkt da fordonet
registrerats eller tagits i bruk for

forsta gangen enligt vad som angetts i
kraven'.

¢) Lambdakoefficienten ligger utanfor
intervallet 1 + 0,03 eller 4r ej i enlighet
med tillverkarens specifikationer.

8.2.2.3. NOx-mitning (E)

Forberedelse av fordonet, forberedelse av matinstrument,
kontroll av provtagningssystemet och provningsforfarandet
ska specificeras narmare genom genomforandeakter for att
aterspegla gnisttdndningsmotorns provningsmiljé och med
hénsyn till %eﬁntliga matmetoder for gasformiga utslapp.

Alternativt kan métningar utforas med hjilp av utrustning
for fjérranalys och bekraftas enom
standard] rovnmgsmetoder i enlighet med punkt 8.2.2 i
denna taﬁell eller med punkt 8.2.2 i punkt 3 i bilaga I till
direktiv 2014/45/EU.

(a) Mitresultatet Sverstiger det grinsvérde
som ska specificeras i enlighet med
genomforandeakter.
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(b) OBD- eller OBM-avldsningen indikerar
allvarligt fel.
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Komponent

Metod

Orsak till underkdnnande

Bedomning av brister

Mindre

Storre

Farliga

8.2.3 Mitning av avgasutslipp — motorer med[Provningsforfaranden:

kompressionstdndning

For fordon fran och med utslappsklasser Euro 5b och Euro
VI och nyare eller f6r M1 och N1 som registrerades for
forsta gangen efter den 31 december 2012 och M2, M3, N2
och N3 som registrerades for forsta gangen efter

den 31 december 2013.

Mitning av partikelantal (PN) i enlighet med 8.2.3.1.

For fordon upp till utsldppsklasser Euro 5a och Euro V:
Mitning av roktéthet i enlighet med 8.2.3.2.

For fordon utrustade med partikelfilter eller for M1 som
registrerades for forsta gdngen efter den 2 juli 2007 och N1
som registrerades for forsta gangen efter

den 31 augusti 2010 och M2, M3, N2 och N3 som
registrerades for forsta gangen efter den 1 januari 2014 far
medlemsstaterna tillimpa métning av partikelantal i
enlighet med 8.2.3.1 i stdllet for médtning av roktithet.

For fordon fran och med utslappsklasser Euro 6d-TEMP
och Euro VI och nyare eller for M1 och N1 som
registrerades for forsta gdngen efter den 31 augusti 2019
och Mz, M3, N2 och N3 som registrerades for forsta gdngen
efter den 1 januari 2014.

NOx-métning i enlighet med 8.2.3.3.

8.2.3.1 Mitning av partikelantal (E)

Forberedelse av fordonet:
I borjan av provningen bor fordonets motor vara

— varm, dvs. kylvitsketemperatur 6ver 60 °C men helst 6ver
70 °C,

— konditionerad genom att motorn kors pa ldg tomgang
och/eller genom stillastdende acceleration upp till hogst
2 000 r/min eller genom korning. Rekommenderad total
konditioneringstid dr minst 300 sekunder.

Under provningen far fordonet inte utféra nagon aktiv
partikelfilterregenerering.
Ett snabbtest dr mojligt med kylvdtsketemperaturen under

Mitresultatet overstiger
250 000 (1/cm?).

For fordon upp till utsldppsklasser Euro
S5a och Euro V som dr utrustade med
partikelfilter ~ far ~ medlemsstaterna
tillimpa en grins pé upp till

1 000 000 (1/cm?).
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3.

60 °C. Om fordonet inte klarar provningen ska dock
provningen upprepas, och fordonet bor da upptylla kraven
for kylvitsketemperatur och konditionering.

Forberedelse av métinstrument (enligt avsnitten 3,4 och 5 i
kommissionens rekommendation (EU) 2023/688, antagen
den 20 mars 2023):

— Instrumentet &r paslaget under minst den uppvarmningstid
som anges av tillverkaren.

— De sjdlvkontroller av instrumentet som definieras i
avsnitt 5 i kommissionens rekommendation (EU) 2023/688,
antagen den 20 mars 2023, ska Overvaka att instrumentet
fungerar korrekt vid drift och utldésa en varning eller ett
meddelande vid fel.

Fore varje provning ska det kontrolleras att
provtagningssystemet ar i gott skick, vilket inbegriper
kontroll av eventuella skador pa provtagningsslangen och
sonden.

Provningsforfarande:

— Partikelrdknarens programvara vigleder automatiskt
instrumentoperatdren genom provningsforfarandet.

— Sonden fors in minst 0,2 m i avgassystemets utlopp. I
motiverade undantagsfall dir provtagning pa detta djup inte
ar mojlig, ska sonden foras in minst 0,05 m.
Provtagningssonden ska inte rora vid avgasrorets viggar.

— Om avgassystemet har mer &n ett utlopp ska provningen
utforas pa alla. I detta fall ska det hogsta av alla uppmdtta
partikelkoncentrationsviarden vid de olika utloppen anses
vara fordonets partikelkoncentration.

— Fordonet kors pé 14g tomgang. Om ett fordons motor inte
slas pa nér fordonet ar stillastiende ska start-/stoppsystemet
avaktiveras av provningsoperatdren. For hybrid- och
laddhybridfordon ska forbranningsmotorn vara paslagen.

— Nér sonden har forts in i avgasroret ska inspektionen ske
enligt foljande steg:

En stabiliseringsperiod pa minst 15 sekunder med
motorn pa tomgang. Alternativt utfors 2—3 accelerationer
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upp till ett motorvarvtal pd hogst 2 000 r/min fore
stabiliseringsperioden.

Efter stabiliseringsperioden mits
partikelkoncentrationsutslappen. Provet ska paga i minst
15 sekunder (total méttid). Provresultatet ska vara den
genomsnittliga partikelkoncentrationen vid méttiden.
Om den uppméitta partikelkoncentrationen &r mer an tva
ganger gransvirdet kan métningen stoppas omedelbart
innan 15 sekunder har forflutit. Provresultatet ska
rapporteras.

Nar provningsforfarandet har slutforts rapporterar (och
lagrar) instrumentet fordonets genomsnittliga
partikelkoncentration och ett meddelande om godkédnnande
eller underkdnnande:

— Om provningsresultatet ar liagre &n eller lika med
inspektionsgriansviardet  rapporterar  instrumentet  ett
meddelande om godkénnande.

— Om provningsresultatet Gverstiger inspektionsgransvérdet
rapporterar instrumentet ett meddelande om underkadnnande.

8.2.3.2.  Roktdthet

Fordon som registrerats eller tagits i bruk fore
den 1 januari 1980 dr undantagna fran detta

Avgasernas roktithet ska mitas vid fri acceleration (utan|
belastning och fran tomgang till maximivarvtal) med véxeln i
frildge och kopplingen nedtryckt och, om sé anges i enlighet]

a) For fordon som registrerats eller tagits i
bruk for forsta gangen efter det datum
som anges i kraven'.

kray. med typgodkdnnandeforeskrifterna, avldsning av OBD i Er?]::théei)r; d(())rY:trsSttli%f\:eri?rlskml\t/a som
enlighet med tillverkarens rekommendationer och andra krav. gesp v
Konditionering av fordon:
1. Provningar fér utféras pa fordon utan konditionering. Av
sikerhetsskdl dar det dock ldmpligt att kontrollera att
motorn dr varm och i tillfredsstéllande mekaniskt skick.
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Komponent

Metod

Orsak till underkdnnande

Bedémning av brister

Mindre

Storre

Farliga

2. Forkrav:

(i) Motorn ska ha uppnétt arbetstemperatur, vilket t.ex.
innebdr att temperaturen pa motoroljan som méts med
en oljematsticka ska vara minst 80 °C eller motsvara
normal arbetstemperatur om den &r ldgre, eller att
motorblocktemperaturen, métt som nivd pa den
infrardda stralningen, ska vara minst lika hog. Om
denna métmetod ar opraktisk pa grund av fordonets
konstruktion ska motorns normala arbetstemperatur
uppnds pa annat sitt, t.ex. genom att kylflakten gar
igang.

(i1) Avgassystemet ska rensas genom minst tre fria
accelerationscykler eller motsvarande metod.

Provningsforfarande:

Motorn och eventuellt turboaggregat ska ga pa tomgéng
innan varje fri accelerationscykel paborjas. For tunga
dieseldrivna fordon innebér detta minst 10 sekunder efter det
att gaspedalen sléppts upp.

For att paborja varje fri accelerationscykel ska gaspedalen
snabbt (dvs. pd mindre dn en sekund) och i en rorelse, men
inte héftigt, tryckas i botten for att uppna maximal
insprutning fran insprutningspumpen.

(b) Om ett sadant virde inte finns att tillga
eller om kraven' inte medger att
referensvirden anvénds:

— Foér insugningsmotorer: 2,5 m™,

— For turboladdade motorer: 3,0 m™,
eller

— For fordon som identifierats i
kraven! eller som registrerats eller
tagits i bruk for forsta gangen efter
det datum som anges i kraven':

1,5m" ()
eller 0,7 m™ (®).
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Komponent

Metod

Orsak till underkdnnande

Bedomning av brister

Mindre

Storre

Farliga

Under varje fri accelerationscykel och innan gaspedalen
sldpps upp ska motorn komma upp i maximivarvtal eller det
varvtal som anges av tillverkaren eller, om dessa uppgifter
inte finns att tillga, tva tredjedelar av maximivarvtalet. Detta
kan kontrolleras t.ex. med hjidlp av motorvarvtalet eller
genom att man later tillrackligt lang tid forflyta mellan den
forsta tryckningen pa gaspedalen och det Ggonblick den
sléapps upp, vilket for fordon i kategorierna M2, M3, N2 och
N3, bér vara minst tva sekunder.

Fordon far endast underkdnnas om det aritmetiska
medelvdrdet fran minst tre av de senast genomférda
accelerationscyklerna dverskrider gransvérdet. Medelvardet
kan riknas fram genom att man bortser fran de méatningar
som i hog grad avviker fran medelvardet eller att man
anvénder resultatet av ndgon annan statistisk berdkning som
tar  hdnsyn till  spridningen hos  métningarna.
Medlemsstaterna far begrinsa antalet provningscykler.

For att undvika onddiga provningar far medlemsstaterna
underkdnna fordon om virdena efter mindre 4n tre fria
accelerationscykler eller efter rensningscykeln ovan ligger
mycket hogre dn gransvirdet. For att likasd undvika onddiga
provningar far medlemsstaterna godkénna fordon om
vérdena efter mindre 4n tre fria accelerationscykler eller efter
rensningscykeln ovan ligger mycket lagre dn griansvirdet.

Alternativt kan mdtningar utforas med hjilp av utrustning for
fjarranalys och bekriftas genom standardprovningsmetoder
i enlighet med punkt 8.2.3 i denna tabell eller med
punkt 8.2.3 i punkt 3 i bilaga I till direktiv 2014/45/EU.
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Komponent

Metod

Orsak till underkdnnande

Bedémning av brister

Mindre

Storre

Farliga

8.2.3.3. NOx-mitning (E)

Forberedelse av fordonet:

For forhallanden wunder -10°C: Okuldr Kkontroll,
kompletterad med anviandning av ett elektroniskt grénssnitt
ndr sd &r mojligt med hénsyn till fordonets tekniska
egenskaper och om nédvindiga uppgifter gors tillgingliga.

Nér utomhustemperaturen ér -10 °C eller hogre:

Fore provningen ska fordonets system for efterbehandling
av avgaser vdarmas upp till de forhdllanden som medger
effektiv rening av NOx-utsldppen med hjilp av fordonets
NOx-reduktionssystem. Om mgjligt ska fordonets
beredskap att provas faststillas genom kontroll av
indikatorlampan pa instrumentbrddan eller via fordonets
granssnitt (OBD- eller OBM-avlésning).

Under provningen far fordonet inte utféra ndgon aktiv|
partikelfilterregenerering.

Forberedelse av métinstrument:

— Anordningen for att mita NOx-utsldpp &r paslagen under|
minst den uppvarmningstid som anges av tillverkaren.

— Sjélvkontroller av instrumentet ska specificeras i enlighet
med genomforandeakter for att dvervaka att instrumentet]
fungerar korrekt vid drift och utldser en varning eller ett
meddelande vid fel.

Maitresultatet overstiger 40 ppm eller
det elektroniska grénssnittet anger ett fel.

X
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Fore varje provning ska det kontrolleras att
provtagningssystemet dr i gott skick, vilket inbegriper
kontroll av eventuella skador pa provtagningsslangen och|
sonden.

Provningsforfarande:

— NOx-analysatorns programvara végleder automatiskt
instrumentoperatoren genom provningsforfarandet.

— Sonden fors in minst 0,2 m i avgassystemets utlopp. I
motiverade undantagsfall dédr provtagning pa detta djup
inte dr mojlig, ska sonden féras in minst 0,05 m.
Provtagningssonden ska inte réra vid avgasrorets vaggar.

— Om avgassystemet har mer 4n ett utlopp ska provningen
utforas pa alla. I detta fall ska det hogsta av alla uppmitta
NOx-koncentrationsviarden vid de olika utloppen anses
vara fordonets NOx-koncentration.

— Fordonet kors pa lag tomgang.

— Nir sonden har forts in i avgasroret ska inspektionen
ske enligt foljande steg:

En stabiliseringsperiod pa minst 15 sekunder med motorn
pa tomgang.

Efter stabiliseringsperioden mats NOx-
koncentrationsutsldppen. Provet ska pagd 1 minst
15 sekunder (total maéttid). Provresultatet ska vara den
genomsnittliga NOx-koncentrationen under mattiden.

Nér provningsforfarandet har slutforts rapporterar (och
lagrar) instrumentet fordonets genomsnittliga NOx-
koncentration och ett meddelande om godkédnnande eller
underké@nnande:

— Om provningsresultatet &r ldgre dn eller lika med
inspektionsgransviardet rapporterar instrumentet et
meddelande om godkéinnande.

— Om provningsresultatet overstiger

inspektionsgransvirdet rapporterar instrumentet  ett
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meddelande om underkdnnande.

Alternativt kan matningar utforas med hjélp av utrustning
for fjarranalys och bekriftas genom
standardprovningsmetoder i enlighet med punkt 8.2.3 i
denna tabell eller punkt 8.2.3 i punkt 3 i bilaga I till
direktiv 2014/45/EU.
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xxx1) I tabellen ska punkt 8.4.1 erséttas med foljande:

8.4.1. Vitskeldckage

(Okulér kontroll.

Kraftigt ldckage av andra vitskor dn vatten som sannolikt kommer
att skada miljon eller utgora en sakerhetsrisk for andra trafikanter.

Regelbunden droppbildning som utgdr en mycket allvarlig risk.

xxxia) I tabellen ska punkt 9.11.1 erséttas med foljande:

2

9.11.1. Dérrar, ramper, lyftplattformar och
nigningssystem, om sadana dr monterade i
enlighet med Uneceforeskrift nr 107

Okulér kontroll, kompletterad med anvandning
lav ett elektroniskt grianssnitt ndr sa r mojligt

med hénsyn till fordonets tekniska egenskaper
och om nodvéandiga uppgifter gors tillgingliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

c) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

) Varningsanordningen/varningsanordningarna anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte sdker drift.

IPaverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord.

) System eller komponenter fungerar inte, om tillampligt, eller
fungerar pa ett ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Péaverkar inte siker drift.

IPaverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord.

i) Overensstimmer inte med kraven'.

2
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xxxib) I tabellen ska féljande punkt ldggas till som punkt 9.13:

2

9.13. Larm- och Metod Orsak till underkédnnande Mindre | Storre Farliga
brandbekdmpningssystem
9.13.1. Larmsystem (om sddant 4r monterat,i  |Okuldr kontroll och kontroll genom mandvrering (i tillimpliga |a) Fungerar inte alls, fungerar inte korrekt. X
enlighet"rned EU:s lagstiftning for fall) och/eller anviandning av elektroniskt granssnitt b) Systemet anger fel via det elektroniska X
typgodkénnande) grénssnittet.
c) Saknas. X
d) Overensstimmer inte med kraven'. X
9.13.2. Brandbekdmpningssystem (om sadant dr [Okuldr kontroll och/eller anvandning av elektroniskt a) Saknas, aktiverat. X
monteraE, i enlighet med EU:s lagstiftning for  |fordonsgrinssnitt. b) Systemet anger fel via det elektroniska X
typgodkénnande) fordonsgrénssnittet.
c) Overensstimmer inte med kraven'. X
d) Detekteringsmedelsbehéllare, X
drivgasbehallare, slickmedelsbehéllare
trycklds, tom.
e) Period(er) for inspektion och utbyte av X
behallare har 16pt ut.
2
xxxi1) | tabellen ska foljande punkt ldggas till som punkt 10:
2
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10. AVANCERAT FORARSTODSYSTEM OCH ANDRA SAKERHETSRELATERADE SYSTEM

10.1 Intelligent hastighetsstod. (om
sadant kravs enligt
typgodkénnandet eller om sadant
finns)

Beskrivning intelligent
hastighetsstod: System som hjélper
foraren att hélla en hastighet som ar
lamplig for vigmiljon genom att
tillhandahalla sérskild och passande
aterkoppling, till exempel i enlighet
med forordning (EU) 2019/2144
och kommissionens delegerade
forordning (EU) 2021/1958% %=,

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér sa dr mojligt med héansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgingliga.

a) System eller ndgon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade, eller sensorer som &r
uppenbart felaktigt installda.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Paverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.2 Aktivt huvudstdod (om sadant
finns) (X)?

Beskrivning:  Systemet  minskar
risken for personskador vid kollision
bakifrdn genom att huvudstodets
lage dndras mot huvudet.

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvéndiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.
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f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord.

g) System eller komponenter fungerar inte, om tilldmpligt, eller
fungerar pa ett ologiskt sitt.

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hilsofara for personer ombord.

10.3 Aktiv motorhuv (om sidan
finns) (X)?

Beskrivning: Genom att automatiskt
lyfta ~ motorhuven  sékerstiller
systemet ett storre infdllbart omrade
i hidndelse av en olycka med en
fotgingare.

Okuldr  kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér s dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte (4r t.ex. foraldrade),
om tillampligt, eller fungerar pa ett ologiskt sétt.
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h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.4 Automatisk hallfunktion (om
sddan finns) (X)?

Beskrivning: Systemet héller sjéalv
kvar fordonet efter att ha stannat
med fardbromsen och/eller
parkeringsbromsen och slépper
bromsarna automatiskt vid start.

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
ndr sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller ndgon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Paverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pé ett
ologiskt sitt.

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.5 Automatiskt nodbromssystem
(om sédant krévs enligt
typgodkdnnandet eller om sadant
finns)

Beskrivning: Systemet borjar
bromsa av sig sjélvt for att undvika
en kollision med ett hinder eller en

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér sa dr mojligt med hansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade, eller sensorer som &r
uppenbart felaktigt installda.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

annan trafikant, eller for att minska d) Kablar skadade.
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konsekvenserna av en oundviklig
kollision.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sitt (t.ex. audiokomponenter).

h) Annat fel.
Paverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.6 Styrassistanssystem (om séddant
finns)

Styrservo

Beskrivning: Beroende pa
korsituationen &ndras styrvinkeln
automatiskt, utan att foraren
ingriper. Relevant om styrningen
sker vid en hastighet av mer dn

15 km/h, tex. i1 enlighet med
Uneceforeskrift nr 79.

Korfiltsbyteshjalp

Beskrivning: Vid korféltsbyte
varnar systemet foraren om fordon i
korfiltet bredvid och styr tillbaka
fordonet.

Korfiltsassistans
Beskrivning: Systemet varnar

Okuldr  kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér s dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvéndiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte siker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sitt (t.ex. audiokomponenter).
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foraren nar fordonet oavsiktligt

lamnar sitt korfdlt och styr tillbaka h)a Annat fel. . .

fordonet, t.ex. i enlighet med Paverkar inte sdker drift. X

forordning (EU) 2019/2144 och

kommissi%)r(xens) Paverkar siker drift av fordonet. X

enomforandeférordnin

%EU) 2021/646%. & Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter. X

Automatiskt korfaltssystem

(ALKS)

Beskrivning: Ett system som

aktiveras av fOraren och som

héller fordonet inom sitt korfalt

genom att kontrollera fordonets

rorelse i sidled och lingsgaende

riktning under lidngre perioder

utan behov

av ytterligare forarstyrning (t.ex. i

enlighet med

Uneceforeskrift nr 157).

10.7 Krockskyddssystem (om sddant | Okuldr kontroll, kompletterad med | a) System eller ndgon komponent saknas. X

finns) (X)? anvéindning av ett elektroniskt gréanssnitt

nér s & mojligt med hansyn tillnfor.(.ion'ets b) System eller komponenter skadade. X
Beskrivning: I en kritisk korsituation tekniska egenskaper och om nddvandiga
o ) . ifter gors tillgingliga. . . . .

forbereds fordonet for en kollision, | UPPSITICT 80TS HEGANEISH ¢) Programvarans version eller integritet felaktig. X

sa att risken for skador pa

passagerare och/eller andra d) Kablar skadade. X

trafikanter minskas.
e) Varningsanordningen anger systemfel. X
f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte séker drift. X
Paverkar siker drift av fordonet. X
Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter. X
g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett X
ologiskt sitt (t.ex. fonsterhissar).
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h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.8 Overrullningsskydd (aktivt)
(om sédant finns) (X)?

Beskrivning: I héndelse av en nira
forestdende  Overrullning  skjuts
stodelement ut for att sdkra
overlevnadsutrymmet, till exempel i
enlighet med forordning

(EU) 2019/2144 och
Uneceforeskrift nr 21.

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
ndr sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller ndgon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Paverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pé ett
ologiskt sitt.

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.9 Startstdd (om sédant finns) (X)?

Beskrivning: Hjélper till vid start,
till exempel genom att hoja lyftaxeln
eller tillfilligt ansdtta bromstryck
eller genom att automatiskt lossa

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér sa dr mojligt med hansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

c) Programvarans version eller integritet felaktig.

parkeringsbromsen. d) Kablar skadade.
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e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Paverkar inte sidker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.10 Avaktivering av
differentialsparr (om sadan finns)
Xy

Beskrivning: Nir detta system
aktiveras lases differentialsparrarna
upp beroende pé parametrarna (t.ex.
slirning, styrvinkel, hastighet).

Okuldr  kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér s dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvéndiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte siker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sitt.

Styrningen paverkas.
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h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.11 Styrbroms (om sadan finns)
X

Beskrivning:  Vid  kurvtagning
doseras inbromsningen pa ett eller
flera hjul.

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
ndr sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller ndgon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Paverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pé ett
ologiskt sitt.

Styrningen paverkas.

h) Annat fel.
Paverkar inte sidker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.12 Aktiv antikrdngning (om
sidan finns) (X)?

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér s& dr mojligt med hénsyn till fordonets

a) System eller ndgon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.
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Beskrivning: Via ldmpliga cylindrar
genererar systemet en
kréngningsrorelse som motverkar
fordonskarossens kréngningar
beroende  pa  den  aktuella
korsituationen.

tekniska egenskaper och om nddvéndiga
uppgifter gors tillgingliga.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e¢) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Péaverkar inte sdker drift.

Paverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.13 Akustisk fordonsvarning
(om sadant krivs enligt
typgodkannandet)

Beskrivning: Vid lag hastighet
genererar systemet ett externt,
specifikt ljud for att varna till
exempel fotgidngare.

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nodvéndiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller ndgon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sitt.
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h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.14 Svéngningsassistans
(detektionssystem for doda vinkeln)
(om sadant krévs enligt
typgodkénnandet)

Beskrivning: Ett system for att
informera foraren om en eventuell
kollision med en trafikaktor (t.ex.
cykel) pa passagerarsidan (t.ex. i
enlighet med

Uneceforeskrift nr 151).

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
ndr sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller ndgon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Paverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pé ett
ologiskt sitt.

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.15 Backningsovervakning (om
sadan kravs enligt typgodkénnandet)

Beskrivning: System for att gora
foraren medveten om personer och
foremal bakom fordonet i det
huvudsakliga syftet att undvika

Okuldr  kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér sa dr mojligt med hansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

c) Programvarans version eller integritet felaktig.

kollisioner vid backning, till d) Kablar skadade.
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exempel i enlighet med forordning
(EU) 2019/2144 och
Uneceforeskrift nr 158.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Paverkar inte sidker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.16 Varning med avseende pa

forartrotthet och forarens
uppmirksamhet (om sddan krévs
enligt typgodkannandet)

Beskrivning: System for att bedoma
forarens uppmérksamhet genom
analys av fordonssystem och varna
foraren om sa behdvs, till exempel i

enlighet med forordning
(EU) 2019/2144 och
kommissionens delegerade

forordning (EU) 2021/134 *# %%,

Okuldr  kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvéndiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péaverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sitt.
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h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.17 Avancerad
distraktionsvarning for féraren (om
sadan kravs enligt typgodkannandet)

Beskrivning: System som hjélper
foraren att fortsétta hélla fokus pa
trafiksituationen och varnar foraren
niar denne &dr distraherad, till
exempel i enlighet med forordning
(EU) 2019/2144 och kommissionens
delegerade forordning

(EU) 2023/259Q% %%

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
ndr sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller ndgon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Paverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pé ett
ologiskt sitt.

h) Annat fel.
Péverkar inte siker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.18  Registreringsapparat  for
héndelsedata (om sadan krévs enligt
typgodkidnnandet)

Beskrivning:  System  utformat
uteslutande for att registrera och
lagra viktiga kollisionsrelaterade

Okuldr kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér sa dr mojligt med hansyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvindiga
uppgifter gors tillgdngliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

c) Programvarans version eller integritet felaktig.

parametrar och uppgifter kort fore, d) Kablar skadade.
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under och omedelbart efter en
kollision, till exempel i enlighet med
forordning (EU) 2019/2144,
kommissionens delegerade
forordning (EU) 2022/545% %%
och Uneceforeskrift nr 160.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrénssnittet.
Paverkar inte saker drift.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sdtt (t.ex. data ¢j tillgéngliga).

h) Annat fel.
Péaverkar inte sdker drift.

10.19 Automatiskt korsystem (om
sédant finns) (X)?

Beskrivning: System som kan utféra
hela den dynamiska koérningen for
det helautomatiserade fordonet pa
varaktig basis, till exempel i enlighet
med forordning (EU) 2019/2144 och
kommissionens
genomforandeférordning

(EU) 2022/1426% %% s s

Okuldr  kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt gréanssnitt
nér sa dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nddvéndiga
uppgifter gors tillgangliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sitt (t.ex. manniska-maskingranssnitt).

h) Annat fel.
Péaverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

10.20 System for Overvakning av
forartillgdnglighet  (automatiserad
korning) (om sadant finns) (X)?

Okuldr  kontroll, kompletterad med
anvindning av ett elektroniskt granssnitt
nér s& dr mojligt med hénsyn till fordonets

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.
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Beskrivning: System som bedomer
om foraren &r i stind att ta Gver
korningen av ett sjélvkdrande fordon
om det behdvs i vissa situationer, till
exempel i enlighet med forordning
(EU) 2019/2144 och
Uneceforeskrift nr 157.

tekniska egenskaper och om nddvéndiga
uppgifter gors tillgingliga.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e¢) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte saker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sétt (t.ex. ménniska-maskingranssnitt).

h) Annat fel.
Péaverkar inte sdker drift.

Paverkar sdker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.
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10.21 Adaptiv farthallare (om sadan
finns) (X)?

Beskrivning adaptiv farthallare:
Systemet bibehéller fordonets
hastighet beroende pé foredragen
hastighet och avstandet till fordonet
framfor.

Okulér kontroll, kompletterad med
anvéndning av ett elektroniskt granssnitt
ndr sd dr mojligt med hénsyn till fordonets
tekniska egenskaper och om nédvéndiga
uppgifter gors tillgingliga.

a) System eller nagon komponent saknas.

b) System eller komponenter skadade.

¢) Programvarans version eller integritet felaktig.

d) Kablar skadade.

e) Varningsanordningen anger systemfel.

f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet.
Paverkar inte séker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Halsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.

g) System eller komponenter fungerar inte eller fungerar pa ett
ologiskt sétt.

h) Annat fel.
Paverkar inte sidker drift.

Péverkar siker drift av fordonet.

Hiélsofara for personer ombord eller for andra trafikanter.
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bh)

* Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2021/646 av den 19 april 2021 om tillimpningsforeskrifter for Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/2144 vad géller enhetliga forfaranden och tekniska specifikationer for typgodkénnande av motorfordon med avseende pé
nodsystem for kvarstannande 1 korfalt (EUT L 133, 20.4.2021, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg impl/2021/646/0j).

** Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/758 av den 29 april 2015 om typgodkédnnandekrav for montering av eCall-system som
bygger pa 112-tjansten i fordon och om dndring av direktiv 2007/46/EG (EUT L 123, 19.5.2015, s. 77,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2015/758/0j).

*** Kommissionens delegerade forordning (EU) 2017/79 av den 12 september 2016 om faststidllande av detaljerade tekniska krav och
provningsforfaranden for EG-typgodkidnnande av motorfordon med avseende pa deras 112-baserade eCall-system ombord, av 112-baserade
eCall-system som separata tekniska enheter och av komponenter till 112-baserade eCall-system samt om komplettering och éndring av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/758 vad géller undantag och tilldmpliga standarder (EUT L 12, 17.1.2017, s. 44,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2017/79/0j).

**** Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om fardskrivare vid vagtransporter, om upphdvande av
radets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid végtransporter och om &ndring av Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa végtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

*as*k* Kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/1958 av den 23 juni 2021 om komplettering av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/2144 genom faststéllande av ndrmare bestimmelser om sérskilda provningsforfaranden och tekniska krav for
typgodkédnnandet av motorfordon med avseende pa system for intelligent hastighetsstdd och for typgodkdnnandet av dessa system som separata
tekniska enheter och om éndring av bilaga II till den forordningen (EUT L 409, 17.11.2021, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1958/0j).
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http://data.europa.eu/eli/reg/2015/758/oj/swe
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2017/79/oj/swe
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/oj/swe
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1958/oj/swe

wEkxdkx Kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/1341 av den 23 april 2021 om komplettering av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/2144 genom faststillande av nérmare bestdmmelser om sérskilda provningsforfaranden och tekniska krav for
typgodkédnnande av motorfordon nér det giller system for varning med avseende pa forartrotthet och forarens uppmairksamhet och om éndring av
bilaga II till den forordningen (EUT L 292, 16.8.2021, s. 4, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1341/0j).

ekl Kommissionens delegerade forordning (EU) 2023/2590 av den 13 juli 2023 om komplettering av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/2144 genom faststillande av nirmare bestimmelser om sérskilda provningsforfaranden och tekniska krav for
typgodkédnnande av vissa motorfordon med avseende pa system for avancerad distraktionsvarning for foraren och om éndring av den forordningen
(EUT L, 2023/2590, 22.11.2023, ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/2590/0j).

Fosckakxk Kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/545 av den 26 januari 2022 om komplettering av Europaparlamentets och ridets
forordning (EU) 2019/2144 genom faststillande av nirmare bestdmmelser om sérskilda provningsforfaranden och tekniska krav for
typgodkdnnande av motorfordon med avseende pé registreringsapparater for hindelsedata och for typgodkénnande av dessa apparater som
separata tekniska enheter samt om dndring av bilaga II till den forordningen (EUT L 107, 6.4.2022, s. 18,

ELI: http://data.europa.cu/eli/reg_del/2022/545/0j).

etk Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/1426 av den 5 augusti 2022 om tillampningsforeskrifter for Europaparlamentets
och rddets forordning (EU) 2019/2144 vad giller enhetliga forfaranden och tekniska specifikationer for typgodkdnnande av automatiska
korsystem 1 helautomatiserade fordon (EUT L 221, 26.8.2022, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/1426/0j).
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(5) Bilaga III ska éndras pa foljande sitt:

I kapitel IT avsnitt 3 ska den forsta meningen erséttas med foljande:

’I tabell 1 finns bestimmelser som ska tillimpas vid kontroll av lastsdkring for att avgéra om transportférhallandena dr godtagbara.”

(6) Bilaga IV ska dndras pa foljande sétt:

(a) Pé formulérets framsida ska punkt 6 erséttas med foljande:

6. Fordonets kategori®

(@) NI (upptill 3,51) O

(b) N2@3,5till12¢) O

(c) N3 (overl2t) o

(d 0O3@3,5tll10¢t) m

(e) O4 (overl10t) o

() M2 (fler 4n 9 sdten(b), upp till 5t) ©

(g) M3 (fler 4n 9 sdten(b), merdn 5t) O

(h)y TIb o

1 T2b o

Gy T3 o

(k) T4.1b o

() T42b o
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(m) T4.3b O
(n) Ovriga fordonskategorier:
(ange vilka).”.
(b) Punkt 10 ska éndras pa foljande sitt:
1) Punkt 10 ska erséttas med foljande:
”10. Avancerat forarstddsystem och andra sikerhetsrelaterade system®”.
i1) Foljande led 11 ska laggas till:

11. Lastsdkring®”.

(©) Formulirets baksida ska dndras pa foljande sétt:
1) Foljande punkt ska inféras som punkt 4.14:

”4.14 Hogspanningssystem

4.14.1 Elsidkerhet

4.14.2 Drivbatteriets lock

4.14.3 Drivbatteri

4.14.4 Hogspanningselkablar
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4.14.5 Elektrisk och elektronisk hogspanningsutrustning
4.14.6 Isolationsresistans
4.14.7 Antistartsystem”.
i) Punkterna 8.2.1-8.2.2.2 ska ersittas med foljande:
”8.2.1 Utrustning for kontroll av avgasutslépp
8.2.2 Mitning av avgasutsldpp — gnisttindningsmotorer
8.2.2.1 Mitning av partikelantal
8.2.2.2 Gasformiga utsldpp
8.2.2.3 NOx-mitning
8.2.3 Mitning av avgasutsldpp — motorer med kompressionstindning
8.2.3.1 Mitning av partikelantal
8.2.3.2 Opacitet
8.2.3.3 NOx-mitning”.
111) Foljande led ska ldggas till som led 10:

”10.  Avancerat forarstddsystem och andra elektroniska sékerhetssystem i enlighet med bilaga II till direktiv 2014/47/EU.”.
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(7) Bilaga V ska ersittas med foljande:

"BILAGA 'V

STANDARDFORMULAR FOR RAPPORTERING TILL KOMMISSIONEN

Standardformuléret ska uppréttas i elektroniskt format och ska sedan skickas elektroniskt med vanlig programvara.
Varje medlemsstat ska ta uppritta bada foljande tabeller:
(a) En sammanfattande tabell per ar.

(b) En separat tabell for varje registreringsland for fordon som genomgatt en mer ingdende kontroll, med information om kontrollerade och
identifierade brister for varje fordonskategori.
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Fordonskategori:

Registreringsland

Rapporterande medlemsstat:

Sammanfattande tabell
over alla (grundlidggande och mer ingaende) kontroller

Rapporteringsperiod

a

r [x]

N2

M2

Ms

O3

Oy

T1b, T2b, T3b,
T4.1b, T4.2b, och
T4.3b

Andra kategorier
(valfritt)

Totalt

Antal
kontroll
erade
fordon(1
)

Antal
underkd
nda
fordon

@

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal

underkédn

da
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkd
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkd
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkd
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underka
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkd
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkd
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkd
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkd
nda
fordon

Belgien

Bulgarien

Tjeckien

Danmark

Tyskland

Estland

Irland

Grekland

Spanien

Frankrike

Kroatien

Italien

Cypern

Lettland

Litauen
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Fordonskategori:

Registreringsland

M2

O3

O4

Tl1b, T2b, T3b,
T4.1b, T4.2b, och
T4.3b

Andra kategorier
(valfritt)

Totalt

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underké
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkén
da
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkéd
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underké
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkd
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underké
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkd
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkd
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underké
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkd
nda
fordon

Luxemburg

Ungern

Malta

Nederlanderna

Osterrike

Polen

Portugal

Ruménien

Slovenien

Slovakien

Finland

Sverige

Albanien

Andorra

Armenien

Azerbajdzjan
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Fordonskategori:

Registreringsland

N

M.

Ms

O3

Oy

T1b, T2b, T3b,
T4.1b, T4.2b, och
T4.3b

Andra kategorier
(valfritt)

Totalt

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkd
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkédn
da
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkd
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkd
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkd
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underka
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkd
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underka
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underkd
nda
fordon

Antal
kontroll
erade
fordon

Antal
underka
nda
fordon

Belarus

Bosnien och
Hercegovina

Georgien

Kazakstan

Liechtenstein

Monaco

Montenegro

Nordmakedonien

Norge

Republiken Moldavien

Ryssland

San Marino

Serbien

Schweiz

Tadzjikistan

Turkiet

Turkmenistan
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Tl1b, T2b, T3b,

Andra kategorier

Fordonskategori: Ni N2 Ns M> M; 03 04 T4.1b, T4.2b, och . Totalt
T4.3b (valfritt)
Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal
Registreringsland kontroll | underkd | kontroll | underkédn | kontroll | underkd | kontroll | underkd | kontroll | underkd | kontroll | underkd | kontroll | underkd | kontroll | underkd | kontroll | underkd | kontroll | underkd
ceistrenngsian erade nda erade da erade nda erade nda erade nda erade nda erade nda erade nda erade nda erade nda
fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon
Ukraina

Forenade kungariket

Uzbekistan

Andra tredjelander
(ange vilka)

(1) Totalt antal kontrollerade fordon (vid grundldggande och mer ingdende kontroller), inklusive sédana som saknar brister, samt fordon med mindre, storre eller farliga brister.

(2) Underkénda fordon med storre eller farliga brister enligt bilaga IV.
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Rapporterande medlemsstat:

Den rapporterande medlemsstatens namn

Resultat av mer ingaende kontroller

Registreringsland: PERIOD: ar [x]
Fordonets registreringsland
T1b, T2b, T3b, Andra kategorier
N N2 Ns M Ms O3 O4 T4.1b, T4.2b, och es Totalt
T4.3b (valfritt)
Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal
Fordonskategori: kontroll | underkd | kontroll | underkédn | kontroll | underkd | kontroll | underkd | kontroll | underkd | kontroll | underkd | kontroll | underkd | kontroll | underkd | kontroll | underkd | kontroll | underkd
erade nda erade da erade nda erade nda erade nda erade nda erade nda erade nda erade nda erade nda
fordon(1 | fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon
) (©)]
Information om defekt
Kontrolle| Underkédn| Kontrolle| Underkéd| Kontrolle| Underkd| Kontrolle| Underkd| Kontrolle| Underkd| Kontrolle| Underké| Kontrolle| Underkd| Kontrolle| Underké| Kontrolle| Underkd| Kontrolle| Underka
rade da fordon| rade nda rade nda rade nda rade nda rade nda rade nda rade nda rade nda rade nda
fordon fordon fordon | fordon fordon | fordon fordon | fordon fordon | fordon fordon | fordon fordon | fordon fordon | fordon fordon | fordon fordon
(0) Identifiering
(1) Bromsutrustning
(2) Styrning
(3) Sikt
@ )
Belysningsutrustning
och elektriskt system
(5) Axlar, hjul, dick
och fjadring
(6) Chassi och
chassiinfastnin
gar
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T1b, T2b, T3b, Andra kategorier
N N N3 M Ms 03 Oy T4.1b, T4.2b, och es Totalt
T4.3b (valfritt)
Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal
Fordonskategori: kontroll | underkd | kontroll | underkdn | kontroll | underkd | kontroll | underkd | kontroll | underkd | kontroll | underkd | kontroll | underkd | kontroll | underkd | kontroll | underkd | kontroll | underkd
erade nda erade da erade nda erade nda erade nda erade nda erade nda erade nda erade nda erade nda
fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon fordon
Kontrolle | Underkén| Kontrolle| Underkd| Kontrolle| Underkd| Kontrolle| Underkd| Kontrolle| Underkd| Kontrolle| Underkd| Kontrolle| Underkd| Kontrolle| Underkd| Kontrolle| Underkd| Kontrolle| Underkd
rade da fordon| rade nda rade nda rade nda rade nda rade nda rade nda rade nda rade nda rade nda
fordon fordon fordon | fordon fordon | fordon fordon | fordon fordon | fordon fordon | fordon fordon | fordon fordon | fordon fordon | fordon fordon
(7) Ovrig utrustning
inklusive

fardskrivare och

hastighetsbegrin

sande anordning

(8) Storningar inklusive

utsldpp och spill av
brinsle och/eller olja

(9) Kompletterande
provning for
fordon i kategori
Mz och M;

(10) Elektroniska
sikerhetssystem

(11) Lastforsakring

Totala antal brister

(1) Totalt antal kontrollerade fordon (vid grundlaggande och mer ingaende kontroller), inklusive sddana som saknar brister, samt fordon med mindre, storre eller farliga brister.

(%) Underkéinda fordon med storre eller farliga brister enligt bilaga IV.
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