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ANEXA

Propunere de

DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 2014/45/UE privind inspectia tehnica periodica a autovehiculelor si
a remorcilor acestora si a Directivei 2014/47/UE privind controlul tehnic in trafic al
vehiculelor comerciale care circula in Uniune

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91 alineatul (1),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European!,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

1 JocC,,p..

2 JocC,,p..
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(1)

)

Dispozitiile privind inspectia tehnica fac parte din legislatia Uniunii de mai multe decenii.
Ele fac insa obiectul unei armonizari treptate. Legislatia Uniunii In acest sens a fost revizuita

”3 Pentru a

ultima data 1n 2014 prin ,,pachetul privind inspectia tehnicd a autovehiculelor
imbunatati asigurarea respectarii acestor norme, revizuirile lor consecutive au extins treptat
gama vehiculelor care trebuie sa fie supuse inspectiei si domeniul de aplicare al normelor
armonizate, inclusiv al celor privind controalele tehnice in trafic si documentele de
inmatriculare a vehiculelor. Acestea au prevazut si au actualizat metodele de inspectie,

procedurile si documentele conexe necesare pentru a reflecta progresele tehnologice.

Directiva 2014/45/UE stabileste continutul minim si frecventa inspectiilor pentru fiecare
categorie de vehicule, cu exceptia motocicletelor, pentru care statele membre dispun de o
marja de apreciere mai largd. Directiva respectiva stabileste, de asemenea, cerinte minime
privind independenta centrelor de inspectie si formarea inspectorilor, echipamentele de
inspectie si continutul certificatului de inspectie tehnica. Valabilitatea certificatului
respectiv, la fel ca a oricarei alte dovezi a inspectiei, trebuie sa fie recunoscuta de statele
membre 1n scopul liberei circulatii si al reinmatricularii unui vehicul deja inmatriculat intr-

un alt stat membru.

Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind
inspectia tehnica periodica a autovehiculelor si a remorcilor acestora si de abrogare a Directivel
2009/40/CE (JO L 127, 29.4.2014, p. 51, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j), Directiva
2014/47/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind controlul
tehnic in trafic al vehiculelor comerciale care circula in Uniune si de abrogare a Directivei
2000/30/CE (JO L 127, 29.4.2014, p. 134, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/47/0j) si
Directiva 2014/46/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 de
modificare a Directivei 1999/37/CE a Consiliului privind documentele de inmatriculare pentru
vehicule (JO L 127, 29.4.2014, p. 129, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/0j).
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3) Directiva 2014/47/UE completeaza Directiva 2014/45/UE, prevazand obligatia statelor membre
de a efectua controale tehnice in trafic pentru vehiculele comerciale grele de peste 3,5 tone,
inclusiv pentru autobuze, camioane si remorcile acestora, cu scopul de a controla 5 % din parcul
de vehicule al Uniunii in fiecare an. Aceste controale includ un control tehnic in trafic initial si,
daca inspectorul considera necesar, un control tehnic in trafic mai detaliat. Elementele care fac
obiectul controalelor detaliate sunt aceleasi cu cele care fac obiectul inspectiilor tehnice
periodice si pot include, de asemenea, controlul fixarii incarcaturii. in cazul in care se constati o
deficientd majora sau periculoasa in timpul unui control tehnic in trafic, statul membru in care a
avut loc controlul are obligatia de a notifica statul membru de Inmatriculare pentru a asigura

repararea vehiculului al carui drept de circulatie a fost suspendat.

(4)  Datorita progreselor tehnologice rapide, unele dintre normele actuale privind inspectia
vehiculelor au devenit depasite si ar trebui modificate pentru a le adapta la tehnologiile si
vehiculele mai noi, inclusiv vehiculele electrice si vehiculele hibride electrice. Cadrul
aplicabil inspectiilor ar trebui sd contribuie si mai mult la reducerea emisiilor generate de
transporturi si la accelerarea si valorificarea digitalizarii in sectorul transporturilor. Cadrul ar
trebui, de asemenea, sa fie mai bine adaptat la evolutiile tehnologiei vehiculelor, ale

compozitiei parcului auto si ale metodelor de inspectie.

(%) Tranzitia digitald reprezintd una dintre prioritatile Uniunii. in contextul actualizarii normelor
actuale privind inspectia vehiculelor, este, de asemenea, important sa se armonizeze, sa se
simplifice si sd se digitalizeze intr-o mare masura procedurile administrative si sa se elimine
barierele rdmase in calea liberei circulatii. Printre aceste bariere se numara nerecunoasterea
inspectiilor tehnice periodice efectuate in alte state membre decét statul membru de
inmatriculare. Acest lucru poate impiedica libera circulatie a persoanelor in cadrul Uniunii si
dreptul acestora de a-si stabili resedinta intr-un alt stat membru decat cel in care este

inmatriculat n prezent vehiculul.

(5a) Inspectiile efectuate pe parcursul duratei de viatd a unui vehicul ar trebui sa fie relativ
simple, rapide si necostisitoare, fiind totodata eficace in ceea ce priveste realizarea

obiectivelor prezentei directive.
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(6) Unele dintre metodele actuale de incercare privind emisiile sunt inadecvate pentru inspectia
vehiculelor cu tehnologie moderna de control al emisiilor de poluanti atmosferici si cu
emisii de referintd scazute. Exista, de asemenea, potentialul de a reduce si mai mult emisiile
de poluanti prin incercari si verificari mai adecvate. Aplicarea celor mai bune metode de
incercare disponibile, proportionale si adecvate, ar ajuta statele membre sa atingd standarde
mai stricte de calitate a aerului, si anume valorile-limitd pentru protectia sanatatii umane
stabilite prin Directiva (UE) 2024/2881 a Parlamentului European si a Consiliului*, in

special pentru particulele fine in suspensie si oxizii de azot (NOx).

(7) Numarul deceselor si al vatamarilor grave pe drumurile din Uniune raméane la un nivel
inacceptabil de ridicat, inregistrandu-se 20 400 de decese in 2023. Prin urmare, sunt
necesare masuri suplimentare pentru a atinge obiectivele in materie de siguranta rutiera

stabilite in cadrul de politica al UE privind siguranta rutierd pentru perioada 2021-2030°.

(8) Inspectia tehnica a motocicletelor aduce beneficii clare pentru siguranta rutiera. Acest lucru
a fost demonstrat si de numarul de state membre care includ deja motocicletele in regimurile
lor de inspectie tehnica. Statele membre pot exclude de la inspectiile tehnice periodice
obligatorii motocicletele cu o capacitate cilindricd mai mare de 125 cm? sau cu o putere
nominala sau neta continud maxima de peste 11 kW, daca au pus in aplicare masuri

alternative eficace de siguranta rutierd, cum ar fi controalele in trafic.

4 Directiva (UE) 2024/2881 a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2024
privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa (JO L, 2024/2881,
20.11.2024, ELI: http://data.europa.cu/eli/dir/2024/2881/0j).

5 Documentul de lucru al serviciilor Comisiei, SWD(2019) 283 final
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf.
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9) In conformitate cu feedbackul primit de la statele membre si de la reprezentantii industriei,
cerintele legale actuale menite sa asigure faptul ca datele tehnice necesare pentru efectuarea
inspectiilor tehnice periodice sunt disponibile pentru centrele de inspectie s-au dovedit a fi
ineficiente. Prin urmare, este necesar sa se precizeze, tindnd seama de cerintele de
comunicare mentionate la articolul 61 si in anexa X din Regulamentul (UE) 2018/858, faptul
ca un set minim de informatii ar trebui sa fie pus, gratuit si fara intarzieri nejustificate, la
dispozitia autorititilor competente sau a organismelor de date centralizate carora autoritatile
unuia sau mai multor state membre le-au incredintat sarcina de a gestiona accesul la
informatiile respective, fapt care ar trebui sd garanteze ulterior ca centrele de inspectie

dispun, la randul lor, de accesul necesar.

(10)  Pentru vehiculele din categoriile M1 si N1, statul membru de inmatriculare ar trebui sa
recunoascd un certificat UE de inspectie tehnicd temporar eliberat de un alt stat membru
pentru o perioada de sase luni, cu conditia ca inspectia tehnica periodica ulterioara sa fie
efectuatd in statul membru de Inmatriculare. Acest lucru inseamna ca vehiculul trebuie sa se
intoarcd in statul membru de Inmatriculare in timpul valabilitatii certificatului UE de
inspectie tehnica temporar pentru a fi supus inspectiei tehnice periodice ulterioare. Acest
lucru va contribui la facilitarea liberei circulatii a persoanelor, respectand in acelasi timp
cerinta de baza conform céreia vehiculele trebuie, In general, sd fie supuse inspectiei in
statul membru de inmatriculare. Pentru a se garanta ca statutul vehiculului este clar, statul
membru care efectueaza inspectia comunica statului membru de Tnmatriculare rezultatul

inspectiei intr-o perioada scurta de timp prin intermediul MOVE-HUB.

(1T)  Din acelasi motiv, un stat membru de Tnmatriculare ar trebui sa poata alege sa recunoasca
certificatele de inspectie tehnica emise de un alt stat membru. In acest caz, el ar trebui sa
informeze celelalte state membre si Comisia. Certificatele de inspectie tehnica in cauza ar
trebui considerate de toate statele membre ca fiind echivalente cu certificatele eliberate de

statul membru de inmatriculare.

16420/25 6
ANEXA TREE.2.A RO



(12)

(12a)

Pentru a combate fraudele legate de kilometrajul vehiculelor rulate, inregistrarea kilometrajelor
indicate de odometre este inclusa 1n inspectia tehnica periodica. Manipularea odometrului poate
avea consecinte asupra sigurantei rutiere, deoarece cumparatorii sunt indusi in eroare cu privire
la nivelul de uzura si, prin urmare, cu privire la nevoile de intretinere, iar cel mai probabil
vehiculul nu a facut obiectul intretinerii obligatorii. Cu toate acestea, eficacitatea masurii este
limitatd, deoarece prima inspectie tehnica pentru vehiculele din categoria M1 sau N1 este
efectuata doar la patru ani de la prima inmatriculare In majoritatea statelor membre si ulterior
doar o datd la doi ani in multe dintre acestea. Pe baza experientei suplimentare din mai multe
state membre 1n ceea ce priveste diferite categorii de vehicule, statele membre ar trebui cel putin
sa se asigure ca se efectueaza inregistrarea kilometrajelor indicate de odometre ori de cate ori
reparatorii autorizati de catre producétorii de vehicule efectueaza lucrari de intretinere sau de
reparare a unui vehicul din categoria M1 sau N1 si ca respectivele valori sunt inregistrate intr-o
baza de date nationala sau intr-un registru national al vehiculelor. Reparatorii autorizati isi
desfasoara activitatea In cadrul unui sistem de distributie al producatorului. Pentru a creste in
continuare numdarul de puncte de date din istoricul odometrelor vehiculelor, statele membre pot
oferi acces la inregistrarea in aceeasi baza de date nationala sau in acelasi registru al vehiculelor
pentru alti furnizori de servicii, in special ateliere independente de reparatii sau intretinere, si pot
include si alte entitati care pot furniza citiri fiabile ale kilometrajului inregistrat de odometru,
cum ar fi societatile de asigurari sau societatile de inchirieri auto. Statele membre ar trebui sa
puna aceste kilometraje la dispozitia autoritatilor competente si a titularului certificatului de

inmatriculare si sd furnizeze inspectorilor istoricul odometrului (datele si/sau evaluarea).

In plus, statele membre ar trebui s prevada obligatia producitorilor sau a reprezentantilor
acestora de a transmite o data la trei luni kilometrajele indicate de odometrele vehiculelor
conectate. Intrucét statele membre nu au acces direct la aceste date, ele nu sunt responsabile
pentru calitatea datelor. Pentru a permite consumatorilor sa detecteze fraudele legate de
odometre Tnainte de a cumpara un vehicul, statele membre ar trebui, de asemenea, sa
informeze consumatorii cu privire la disponibilitatea istoricului odometrelor pentru detinatorul
certificatului de Tnmatriculare, in special in contextul vanzarilor de vehicule. Statele membre
pot decide sa perceapa o taxa administrativa atunci cand furnizeaza istoricul odometrului
titularului certificatului de iTnmatriculare. Pentru a spori disponibilitatea statisticilor privind
utilizarea vehiculelor fara sarcini suplimentare de raportare pentru administratiile nationale,
statele membre ar trebui sa puna kilometrajele indicate de odometre la dispozitia institutelor

nationale de statistica si a Comisiei (Eurostat).
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(13)

(13a)

Desi vehiculele electrice, inclusiv vehiculele hibride electrice, sunt in circulatie de multi ani,
iar numarul lor este in continud crestere, nu existd norme armonizate privind inspectia tehnica
a sistemelor de inalta tensiune ale acestor vehicule, ceea ce a condus la elaborarea de catre
statele membre a unor protocoale de inspectie diferite. Pentru a asigura functionarea in
siguranta a acestor vehicule pe intreaga lor durata de viatd utild si pentru a evita practicile de
inspectie contradictorii in statele membre, elementele relevante supuse inspectiei ar trebui

incluse in cerintele minime privind continutul inspectiei si metodele de aplicare recomandate.

Pentru a asigura inspectia corectd a vehiculelor electrice si electrice hibride, inclusiv a noilor
sisteme electronice avansate, este important ca inspectorii sa fie instruiti in mod
corespunzator atat in timpul formarii initiale, cat si al perfectionarii ulterioare. Pentru a
putea efectua inspectia diferitelor tipuri de vehicule si sisteme noi, statele membre ar trebui
sa aiba posibilitatea de a autoriza inspectori care s-au specializat exclusiv in inspectarea
anumitor tipuri de vehicule sau exclusiv in efectuarea anumitor tipuri de inspectii. Statele
membre care doresc sa utilizeze aceasta posibilitate ar trebui sa se asigure ca certificatul
eliberat inspectorilor respectivi indica in mod clar limitarile inspectorului in efectuarea

inspectiilor tehnice.
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(14)  In prezent, vehiculele moderne incorporeaza numeroase sisteme electronice avansate noi,
pentru a deveni astfel mai sigure si pentru a acorda asistentd conducatorului auto. Sistemele
respective pot sau nu sa fie obligatorii pentru omologarea de tip in cazul in care
Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului® prevede
instalarea unei varietati de sisteme avansate de asistentd a conducatorilor auto, concepute
pentru a evita accidentele si a reduce numarul victimelor si al vatamarilor grave. Cu toate
acestea, beneficiile preconizate nu vor fi obtinute daca aceste sisteme se deterioreaza in timp
sau fac obiectul unor manipulari frauduloase. Prin urmare, aceste noi sisteme electronice ar
trebui incluse in inspectiile tehnice periodice si in controalele tehnice in trafic pentru a se
garanta cd aduc beneficiile preconizate in materie de siguranta. Pentru a asigura functionarea
in sigurantd a vehiculelor automatizate si inspectia sistemelor electronice de siguranta pe
intreaga duratd de viata utild a acestora, elementele relevante supuse inspectiei ar trebui
incluse 1n cerintele minime privind continutul inspectiei si metodele de aplicare recomandate

prevazute in anexele respective la Directivele 2014/45/UE si 2014/47/UE.

(15)  Desi transportul rutier contribuie cu o pondere semnificativa de emisii nocive de poluanti
atmosferici, in special de NOx si particule fine, metodele actuale de inspectie in legatura cu
emisiile de evacuare nu sunt adaptate la vehiculele si tehnologiile mai recente.

Recomandarea (UE) 2023/688 a Comisiei’ a reprezentat un prim pas in armonizarea masurarii
numarului de particule in timpul inspectiilor tehnice. In interesul sanatatii publice, al protectiei
mediului si al concurentei loiale, elementele relevante supuse inspectiilor tehnice periodice si

controalelor tehnice 1n trafic prevazute in anexele la Directivele 2014/45/UE s1 2014/47/UE ar

trebui sa includd 1n prezent masurarea numarului de particule si a NOx.

Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului din

27 noiembrie 2019 privind cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor
acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate unor
astfel de vehicule, n ceea ce priveste siguranta generala a acestora si protectia ocupantilor
vehiculului si a utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, de modificare a

Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE) nr. 661/2009 ale Parlamentului
European si ale Consiliului si a Regulamentelor (CE) nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010,

(UE) nr. 672/2010, (UE) nr. 1003/2010, (UE) nr. 1005/2010, (UE) nr. 1008/2010,

(UE) nr. 1009/2010, (UE) nr. 19/2011, (UE) nr. 109/2011, (UE) nr. 458/2011, (UE) nr. 65/2012,
(UE) nr. 130/2012, (UE) nr. 347/2012, (UE) nr. 351/2012, (UE) nr. 1230/2012 si (UE) 2015/166
ale Comisiei (JO L 325, 16.12.2019, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).
Recomandarea (UE) 2023/688 a Comisiei din 20 martie 2023 privind masurarea numarului de
particule in cadrul inspectiei tehnice periodice a vehiculelor echipate cu motoare cu aprindere
prin compresie (JO L 90, 28.3.2023, p. 46, ELI: http://data.europa.cu/eli/reco/2023/688/0j).
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(15a)

(15b)

(15¢)

Pentru masurarea NOx de la vehiculele cu motoare cu aprindere prin compresie in cadrul
inspectiilor tehnice periodice, Comisia ar trebui s specifice, prin acte de punere in aplicare,
cerintele pentru conditionarea prealabila a vehiculelor, pe baza unor studii care sa confirme
caracterul adecvat al metodelor, si standardele EURO care ar trebui incluse in domeniul de
aplicare, inainte ca aceste vehicule sa poata fi incluse in domeniul de aplicare al incercarilor
privind emisiile. Masurarea NOx de la vehiculele echipate cu motoare cu aprindere prin
compresie in cadrul controalelor 1n trafic poate fi efectuatda mai usor intrucat vehiculele sunt
selectate si sunt deja incilzite pentru incercare. In cazul in care se prevede si aiba loc actiuni
ulterioare intr-un centru de inspectie care efectueaza inspectii tehnice auto, actiunile
ulterioare respective depind de punerea in aplicare a metodelor adecvate de incercare privind

emisiile in conformitate cu actele de punere in aplicare.

In ceea ce priveste masurarea numarului de particule (PN) pentru vehiculele cu motor cu
aprindere prin scanteie, Comisia ar trebui sa precizeze metodele de masurare si valorile-
limita prin acte de punere in aplicare inainte ca acestea sa poata fi incluse in domeniul de
aplicare al Incercarii privind emisiile. Comisia poate specifica metoda, valorile-limita si
standardele EURO care ar trebui incluse pentru masurarea NOx de la motoarele cu aprindere

prin scanteie prin acte de punere in aplicare.

Campaniile de rechemare a vehiculelor in conformitate cu Regulamentul (UE) 2018/858
privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora si cu
Regulamentul (UE) 2023/988 privind siguranta generald a produselor depind de conformarea
efectiva in acest sens a proprietarilor de vehicule sau a titularilor certificatelor de
inmatriculare. Inspectiile tehnice ar putea facilita campaniile de rechemare a vehiculelor in
cazul in care deficienta care a condus la campanie reprezinta un risc grav la adresa sigurantei
sau a sanatatii persoanelor de la bord ori a altor participanti la trafic sau la adresa mediului.
Prin urmare, ar trebui stabilita o legatura intre campaniile de rechemare si inspectiile tehnice.
Prin intermediul acestei legaturi, statele membre ar trebui sa aiba posibilitatea de a stabili daca
0 anumitd campanie de rechemare trebuie sa faca obiectul unei inspectii tehnice si de a
clasifica deficienta care a cauzat campania de rechemare drept deficientd majora sau
periculoasa. Clasificarea deficientei poate afecta rezultatul inspectiei tehnice si poate avea
drept consecinta faptul cd vehiculul nu trece inspectia decat dupa ce deficienta a fost

remediata, iar remedierea sa a fost verificata in cadrul unei inspectii tehnice ulterioare.
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(15d) Stabilirea legaturii dintre campaniile de rechemare si inspectia tehnica auto depinde de un
flux de informatii fiabil si actualizat de la producatori catre autoritatile competente si,
ulterior, catre centrele de inspectie. Aceasta legatura nu aduce atingere normelor care
garanteaza ca proprietarul vehiculului sau titularul certificatului de inmatriculare a fost
informat in mod corespunzator cu privire la campania de rechemare si cd 1 s-a oferit
posibilitatea de a prezenta vehiculul pentru verificare si reparatii si nu modifica si nici nu
transferd catre autoritatile publice responsabilitétile producatorilor si ale altor operatori
economici din lantul de aprovizionare de a lua masuri corective adecvate, inclusiv
rechemarea vehiculelor, in cazul in care un vehicul, un sistem, o componenta sau o unitate
tehnica separatd prezintd un risc grav la adresa sigurantei sau a sanatatii persoanelor de la

bord ori a altor participanti la trafic sau la adresa mediului.
(1) [...].
a7 [...]

(18) Pe langa inspectiile tehnice periodice programate, vehiculele ar trebui, de asemenea, sa faca
obiectul unei inspectii tehnice in cazul in care sistemele si componentele de siguranta si cele
legate de protectia mediului ale vehiculului au fost transformate sau modificate semnificativ.
Printre acestea se numara cazurile 1n care existd o modificare a categoriei vehiculului sau a
nivelurilor de emisii, de exemplu in urma instalarii unui filtru de particule sau in cazul in
care un vehicul este transformat pentru a functiona cu un combustibil alternativ ori s-a
operat o modificare a sistemului de conducere. Acest lucru nu Impiedica si nici nu
restrictioneaza reglementarile nationale privind omologarea vehiculelor transformate sau

modificate inmatriculate in statul membru respectiv.

(19) Pentru a facilita tranzitia digitala si pentru a reduce costurile pentru centrele de inspectie,
certificatele de inspectie tehnica ar trebui eliberate Intr-un format electronic standardizat. De
asemenea, persoanei care a prezentat vehiculul pentru inspectie ar trebui sa i se elibereze, la
cerere, 0 copie imprimatd a certificatului de inspectie tehnica. Statele membre ar trebui sa
accepte ambele formate atunci cand se schimba proprietarul vehiculului sau cand vehiculul
este reinmatriculat intr-un alt stat membru. Acest lucru este valabil si pentru raportul privind

controlul tehnic 1n trafic mai detaliat.
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(20)  Ar trebui sa se asigure faptul ca prelucrarea datelor cu caracter personal in scopul punerii in
aplicare a prezentei directive respecta cadrul de protectie a datelor al Uniunii, in special
Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului®. In conformitate
cu principiul protectiei datelor in mod implicit, pentru verificarea certificatelor de inspectie
tehnica ar trebui utilizate tehnici de verificare care nu impun transmiterea de date cu caracter

personal aferente certificatelor individuale.

(21)  Pentru a asigura urmarirea adecvata a deficientelor in cazul in care un vehicul nu trece o
inspectie tehnica periodicd din cauza uneia sau mai multor deficiente majore sau periculoase
intr-un alt stat membru decét statul membru de inmatriculare, rezultatul inspectiei si
termenul pentru inspectia ulterioara ar trebui notificate statului membru de inmatriculare si
inregistrate in registrul vehiculelor. Termenul pentru inspectia ulterioara nu ar trebui sa
depaseasca doua luni, iar aceasta ar trebui sa aiba loc in oricare dintre statele membre
respective. In plus, in cazul in care un vehicul nu a trecut inspectia tehnica periodica din
cauza uneia sau mai multor deficiente periculoase, pentru a evita riscurile imediate pentru
siguranta rutierd sau pentru mediu, statul membru sau autoritatea competenta ar trebui sa
poata decide ca vehiculul in cauza nu poate circula pe drumurile publice si sa solicite
statului membru de inmatriculare sd suspende autorizatia de circulatie a vehiculului in
traficul rutier pana la remedierea deficientelor si la verificarea remedierii in cadrul unei
inspectii tehnice ulterioare. Suspendarea ar trebui inregistrata in registrul vehiculelor din

statul membru de inmatriculare.

(22) Manipularea sau interventia frauduloasa asupra sistemului de control al emisiilor
vehiculului, a sistemului de inalta tensiune, inclusiv a sistemului de gestionare a bateriei, a
amortizorului de zgomot sau a sistemelor de sigurantd, care cauzeaza deficiente majore sau
periculoase, ar trebui sa fie pasibild de sanctiuni efective, proportionale, disuasive si
nediscriminatorii. Manipularea sau interventia frauduloasd implica, printre altele,
dezactivarea, modificarea sau reglarea deliberata a sistemelor si componentelor vehiculului,
cu scopul de a schimba functia specificata initial de producator pentru a ocoli reglementarile

sau cerintele tehnice.

8 Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016
privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si
privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (JO L 119, 4.5.2016,
p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).
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(23)  Cerintele actuale prevazute in Directivele 2014/45/UE si 2014/47/UE privind cooperarea
dintre statele membre in punerea in aplicare a directivelor respective nu permit statelor
membre sa verifice statutul juridic si tehnic al unui vehicul in situatii transfrontaliere. Pentru
a asigura o mai mare eficacitate, inclusiv in astfel de situatii, statele membre ar trebui sa isi
acorde reciproc asistenta in punerea 1n aplicare a directivelor Intr-un mod mai sistematic.
Prin urmare, este necesar sa se stabileasca norme privind schimbul de informatii si de date
privind vehiculele pentru a permite statelor membre sa isi consulte reciproc registrele
vehiculelor si bazele de date privind inspectia tehnica, inclusiv continutul certificatelor de
inspectie tehnica si al rapoartelor de control tehnic in trafic. Acest schimb ar trebui sa
acopere, de asemenea, certificatul de conformitate eliberat in temeiul Regulamentului (UE)
2018/858. Statele membre pot asigura accesul la date in conformitate cu normele privind

schimbul de date stabilite in regulamentul respectiv.

(24)  Pentru schimbul de informatii privind vehiculele Tnmatriculate in Uniune, Comisia a
dezvoltat platforma de schimb de mesaje MOVE-HUB pentru a interconecta registrele
electronice nationale ale statelor membre’. Platforma gizduieste in prezent interconectarea
registrelor intreprinderilor de transport rutier (ERRU), a registrelor permiselor de conducere
(RESPER), a registrelor de formare a conducétorilor auto profesionisti (ProDriveNet), a
registrelor cardurilor de tahograf ale conducatorilor auto (TACHOnet) si notificarea

neconformititilor in cadrul controalelor tehnice in trafic (CTT) ale vehiculelor'.

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/480 al Comisiei din 1 aprilie 2016 de stabilire a
unor norme comune privind interconectarea registrelor electronice nationale ale intreprinderilor
de transport rutier si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 1213/2010 (JO L 87, 2.4.2016, p. 4.
ELI: http://data.europa.cu/eli/reg_impl/2016/480/0j).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/2205 al Comisiei din 29 noiembrie 2017 privind
normele detaliate referitoare la procedurile de notificare a vehiculelor comerciale cu deficiente
majore sau periculoase identificate in timpul unui control tehnic in trafic (JO L 314, 30.11.2017,
p. 3, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).

10
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(25)

(26)

27)

Functionalitatile MOVE-HUB ar trebui extinse pentru a permite schimbul necesar de
informatii si de date privind vehiculele in sensul Directivelor 2014/45/UE si 2014/47/UE.
Prin urmare, statele membre ar trebui sa isi conecteze sistemele electronice care contin
informatii privind certificatele de inspectie tehnica, certificatele UE de inspectie tehnica
temporara si istoricul odometrului la MOVE-HUB 1n scopul schimbului de mesaje. Statele
membre pot continua s isi utilizeze propriile aplicatii sau sa utilizeze aplicatii ale tertilor,
inclusiv Sistemul de informatii european privind vehiculele si permisele de conducere
(Eucaris), pentru a se conecta la sistemul electronic MOVE-HUB. Schimbul de informatii si
de date prin intermediul MOVE-HUB ar trebui sa fie operational in termen de doi ani de la
adoptarea actelor de punere in aplicare corespunzatoare in temeiul articolului 16 din

Directiva 2014/45/UE si al articolului 18a din Directiva 2014/47/UE.

Situatiile de criza provocate de evenimente grave care au loc in interiorul sau in afara
Uniunii pot perturba in mod semnificativ functionarea sistemului sdu de inspectie tehnica. In
perioade de criza, statele membre ar trebui sd poata prelungi valabilitatea certificatelor de
inspectie tehnica, inclusiv a certificatelor UE de inspectie tehnica temporare. Sub rezerva
autorizarii de catre Comisie, statelor membre ar trebui sa li se permita sd prelungeasca cu
sase luni valabilitatea administrativa a certificatelor de inspectie tehnica si a certificatelor

UE de inspectie tehnicd temporare care expird. In cazul in care situatia de criza persista, ar

trebui sa fie posibila prelungirea in continuare a valabilitatii.

Vehiculele comerciale usoare din categoria N1 sunt utilizate mai intens decat autoturismele
personale, adesea in zone dens populate. Avand in vedere numarul ridicat de vehicule
comerciale usoare din categoria N1 aflate in circulatie in Uniune, pentru a promova conditii
de concurenta echitabile pentru operatorii comerciali din intreaga Uniune si pentru a
imbunatati in continuare siguranta si performanta lor de mediu, vehiculele comerciale usoare

din categoria Nlar trebui, de asemenea, sa facd obiectul controalelor tehnice in trafic.
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(28)

(28a)

In ceea ce priveste controalele tehnice in trafic, verificarea emisiilor de evacuare pentru un
numdr mare de vehicule prin utilizarea echipamentelor de televerificare este 0 masura
eficace pentru identificarea vehiculelor generatoare de emisii ridicate. Experienta din unele
state membre a demonstrat ca ratele de detectare cresc semnificativ in comparatie cu
metodele de incercare obligatorii. Echipamentele de televerificare pot fi utilizate in mod
sistematic pentru a verifica o mare parte din parcul de vehicule 1n conditii reale de circulatie.
Emisiile vehiculelor sunt dinamice, varfurile de emisii avand loc mai frecvent in conditii
specifice, cum ar fi In timpul pornirii la rece. O singurd masuratoare stationard prin
televerificare poate indica cu succes un vehicul cu emisii ridicate care este defect sau
manipulat fraudulos. In functie de amploarea depisirii masurate, pot fi necesare mai multe
masuratori stationare prin televerificare pentru a confirma ca un vehicul are emisii ridicate.
Intrucat astfel de defectiuni si modificiri genereaza emisii excesive care prezinta riscuri
pentru sandtatea umana si pentru mediu, ele ar trebui remediate, iar orice manipulare

frauduloasa ar trebui sanctionata.

Televerificarea nu poate inlocui un control tehnic in trafic, dar poate fi utilizata pentru a
selecta vehicule pentru un control tehnic in trafic suplimentar. Verificarea masuratorilor
realizate prin televerificare poate avea loc fie sub forma unui control tehnic in trafic imediat
dupa o masuratoare prin televerificare, fie intr-un centru de inspectie tehnicd. Avand in
vedere ca televerificarea identifica vehicule generatoare de emisii ridicate indiferent de
statul lor membru de inmatriculare, statul membru care a identificat vehiculul si statul
membru de inmatriculare ar trebui sd coopereze pentru a asigura actiuni ulterioare adecvate,

pe baza unor valori armonizate pentru vehiculele generatoare de emisii ridicate.
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(28b) Verificarea in trafic sau intr-un centru de control ar trebui sa urmeze metodele de inspectie

(29)

(30)

€1y

stabilite la punctele 8.1 si 8.2 din anexa II la Directiva 2014/47/UE si, respectiv, din anexa I
la Directiva 2014/45/UE. Aceasta iInseamna, de exemplu, ca, in cazul in care se suspecteaza
ca un autoturism ori vehicul comercial usor diesel din categoria N1 echipat cu un motor
Euro 5b sau mai nou, sau un vehicul comercial greu ori autocar din clasa de emisie Euro VI
emite particule fine peste limita legala la momentul omologérii, emisiile lor ar trebui
verificate utilizind masurarea numarului de particule in conformitate cu punctul 8.2.3.1 din
anexa relevanta. Pentru vehiculele diesel fara filtru de particule, emisiile vor fi verificate
utilizdnd masurarea opacitatii. Verificarea emisiilor de NOx ale vehiculelor diesel urmeaza
noua metoda de masurare in conformitate cu punctul 8.2.3.3 din anexa relevanta. Statele
membre ar trebui sa stabileasca metoda de verificare a emisiilor de evacuare pentru

vehiculele din categoria L. Emisiile sonore ar trebui verificate cu ajutorul unui sonometru.

Directiva 2014/47/UE prevede o cotd minima de vehicule comerciale grele care trebuie
controlate in trafic in fiecare an in Uniune, dar nu stabileste nicio tinta la nivelul statelor
membre, astfel Incat este dificil sa se asigure punerea in aplicare a acestei cote minime.
Pentru a se asigura cd, prin controalele tehnice in trafic ale vehiculelor comerciale, se
contribuie la imbunatatirea sigurantei rutiere si la reducerea poludrii atmosferice in intreaga
Uniune, fiecare stat membru ar trebui sa efectueze un numar total de controale tehnice in
trafic initiale In fiecare an care sa reprezinte cel putin 5 % din numarul total de vehicule
comerciale grele. In plus, statele membre ar trebui si efectueze controale tehnice in trafic
initiale ale vehiculelor comerciale usoare din categoria N1 care sa corespunda unui procent
de cel putin 10 % din numarul total de controale tehnice in trafic initiale ale vehiculelor

utilitare grele.

Pentru a promova transformarea digitald si pentru a reduce costurile in sectorul
transporturilor, statele membre ar trebui sd prevada obligatia autoritatilor lor competente de

a accepta dovezi electronice ale controalelor tehnice in trafic.
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(32)

(33)

(34)

Fixarea incdrcaturii este esentiald pentru siguranta rutiera. O evaluare vizuala a fixarii
incdrcaturii ar trebui sa fie o parte obligatorie a controalelor tehnice in trafic initiale in toate
statele membre. Pe baza rezultatelor controlului tehnic 1n trafic initial, se poate efectua un

control mai detaliat al fixarii Incarcaturii.

Pentru a se asigura conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentei directive, Comisiei
ar trebui sd 1 se confere competente de executare pentru a preciza: (a) setul de informatii si
date tehnice necesare pentru inspectia tehnica ce trebuie puse la dispozitia autoritatilor
competente, (b) elementele de interoperabilitate si masurile de securitate aplicabile codurilor
QR introduse pe certificatele de inspectie tehnica, (c) caracteristicile si cerintele necesare
privind formatul si continutul informatiilor si datelor care urmeaza sa fie schimbate, (d)
formatul in care trebuie comunicate datele privind inspectiile tehnice periodice si controalele
tehnice in trafic, (e) cerintele pentru conditionarea prealabila a vehiculelor, precum si a
specifica ce standarde EURO ar trebui incluse pentru masurarea oxizilor de azot (NOx) 1n
cazul motoarelor cu aprindere prin compresie in centrele de inspectie tehnica, (f) metodele si
valorile-limitd pentru masurarea numarului de particule (PN) si pentru mésurarea oxizilor de
azot (NOx) in cazul motoarelor cu aprindere prin scanteie, precum si (g) a stabili limitele
comune pentru emisiile de evacuare sau pentru emisiile sonore sau pentru ambele aspecte, care
ar trebui utilizate pentru identificarea prin televerificare a vehiculelor generatoare de emisii
ridicate, atunci cand o astfel de identificare ar trebui sd conduca la actiuni ulterioare la nivel
transfrontalier. Respectivele competente ar trebui sa fie exercitate in conformitate cu

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului'!.

[...]

11

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din

16 februarie 2011 de stabilire a normelor i principiilor generale privind mecanismele de control
de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(35) Obiectivele prezentei directive, si anume imbundtatirea sigurantei rutiere, facilitarea liberei
circulatii a persoanelor si reducerea emisiilor de poluanti, nu pot fi realizate iIn mod
satisfacator de catre statele membre actionand individual, intrucat normele nationale care
reglementeazi aceste controale ale vehiculelor ar conduce la cerinte divergente. In
consecinta, astfel de obiective sunt realizate mai bine la nivelul Uniunii prin stabilirea unor
cerinte minime comune si a unor norme armonizate privind inspectiile tehnice periodice si
controalele tehnice in trafic ale vehiculelor care circula in interiorul Uniunii. Prin urmare,
Uniunea poate adopta masuri in conformitate cu principiul subsidiaritatii prevazut la
articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeana. In conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este prevazut la articolul respectiv, prezenta directiva nu

depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea acestor obiective.

(36)  In cadrul punerii in aplicare a Directivei 2014/45/UE, statele membre ar trebui sa raporteze
periodic Comisiei date esentiale privind numarul total de vehicule inspectate din fiecare
categorie, partile verificate si elementele neconforme. In ceea ce priveste controalele tehnice

in trafic, se impune o raportare mai putin frecventa.

(37) Pentru a reduce la minimum sarcina administrativa, asigurand in acelasi timp utilitatea
informatiilor raportate, statele membre ar trebui sa raporteze o datd la trei ani cu privire la

punerea in aplicare a Directivelor 2014/45/UE si 2014/47/UE.

(38) Sistemul de inspectie tehnica are un impact direct asupra sigurantei rutiere, a zgomotului si a
emisiilor si, in consecintd, ar trebui revizuit periodic. Pe baza contributiilor din partea
autoritatilor statelor membre, Comisia ar trebui sa raporteze Parlamentului European si
Consiliului cu privire la eficacitatea dispozitiilor Directivei 2014/45/UE, inclusiv a celor
referitoare la domeniul de aplicare, frecventa inspectiilor si recunoasterea certificatelor UE
de inspectie tehnica temporare, si ale Directivei 2014/47/UE. Ar trebui sd se pund un accent
deosebit pe experienta dobandita in ceea ce priveste televerificarea, in vederea incorporarii

generale a acesteia 1n sistemul de inspectie tehnica, dupa caz.
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(39) Autoritatea Europeana pentru Protectia Datelor a fost consultatd in conformitate cu
articolul 42 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/1725 si a emis un aviz la
[ZZ/LL/AAAA].

(40)  In conformitate cu Declaratia politici comuna din 28 septembrie 2011 a statelor membre si a
Comisiei privind documentele explicative'?, statele membre s-au angajat ca, in cazuri
justificate, sa transmita, impreuna cu notificarea masurilor lor de transpunere, si unul sau
mai multe documente care sd explice relatia dintre componentele unei directive si partile
corespunzitoare din instrumentele nationale de transpunere. In ceea ce priveste prezenta

directiva, legiuitorul considera ca este justificata transmiterea unor astfel de documente.
(41)  Prin urmare, Directivele 2014/45/UE si 2014/47/UE ar trebui modificate in consecinta,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

12 JO C369,17.12.2011, p. 14.
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L Articolul 1
Modificari aduse Directivei 2014/45/UE
Directiva 2014/45/UE se modifica dupa cum urmeaza:
1. Articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) laalineatul (1), a sasea liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:

»— vehicule cu doud sau trei roti — vehicule din categoriile L3e, L4e, L5e si L7e cu o
capacitate cilindricd mai mare de 125 cm3 sau cu o putere nominald sau neta

continud maxima de peste 11 kW;

— tractoare cu roti din categoriile T5, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b si T4.3b, utilizate In

principal pe drumurile publice, 1n activitati comerciale de transport rutier de marfa.”;

(b) laalineatul (2), a saptea liniuta se nlocuieste cu urmatorul text: ,,

— vehicule din categoriile L3e, L4e, L5e si L7e cu o capacitate cilindrica de peste 125
cm3, sau cu o putere nominald sau netd continud maxima de peste 11 kW, in cazul
in care statul membru a pus in aplicare masuri alternative eficace de siguranta
rutierd pentru vehiculele cu doud sau trei roti, tinand seama in special de statisticile
relevante privind siguranta rutierd din ultimii cinci ani. Statele membre notifica

aceste derogari Comisiei.”

2. Articolul 3 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) punctul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,» 1. «vehicul» inseamna orice autovehicul care nu se afla pe sine sau remorca sa, cu

exceptia troleibuzelor, adicd a vehiculelor conectate la un conductor electric;”
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(b) se introduce urmatorul punct 6a:

,,0a. «vehicul conectat» inseamna orice vehicul dotat din fabricatie cu o conexiune fara

fir capabila sa transmita kilometrajele indicate de odometre;”;
(c) punctul 10 se inlocuieste cu urmatorul text:

10. «omologare» inseamna procedura prin care un stat membru certifica faptul ca un
vehicul respecta dispozitiile administrative si cerintele tehnice relevante mentionate in
Regulamentele (UE) nr. 167/2013, (UE) nr. 168/2013 si (UE) 2018/858;”;

(d) punctul 12 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»12. «certificat de inspectie tehnica» inseamna un raport de inspectie tehnica in format
digital sau o versiune imprimata a acestuia, care poate fi verificat in conformitate cu
articolul 8 alineatul (2) si este emis de autoritatea competenta sau de un centru de

inspectie;”;
(e) se introduce urmatorul punct 12a:

,»12a. «certificat UE de inspectie tehnica temporar» inseamna un certificat de inspectie
tehnica emis de autoritatea competenta sau de un centru de inspectie stabilit intr-un alt
stat membru decat statul membru in care este inmatriculat vehiculul in conformitate cu

articolul 8;”.

3. Articolul 4 se inlocuieste cu urmatorul text:

L Articolul 4
Responsabilititi

(1) Fiecare stat membru se asigura ca vehiculele inmatriculate pe teritoriul sdu sunt inspectate
periodic 1n conformitate cu prezenta directiva.

(2) Fara a aduce atingere alineatului (4), inspectiile tehnice se efectueaza de catre statul
membru in care este Tnmatriculat vehiculul, de catre un organism public abilitat de acel stat
membru In acest sens sau de catre organisme sau institutii desemnate si supravegheate de
catre statul membru respectiv, inclusiv organisme publice sau private autorizate.
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3) Statele membre pot recunoaste un certificat de inspectie tehnica eliberat de un alt stat
membru decat statul membru in care este inmatriculat vehiculul. In astfel de cazuri,
respectivul certificat de inspectie tehnica este considerat echivalent cu certificatul de
inspectie tehnicd emis de statul membru de Tnmatriculare. Statele membre care decid sa
recunoascd un certificat de inspectie tehnica emis de un alt stat membru informeaza

Comisia si celelalte state membre in consecinta.

4 In cazul vehiculelor din categoria M1 si N1, in conformitate cu articolul 8, inspectiile tehnice
pot sa fie efectuate si in alt stat membru decét statul membru in care este Tnmatriculat
vehiculul. Statul membru de inmatriculare recunoaste valabilitatea unui certificat UE de

inspectie tehnicd temporar emis in respectivul alt stat membru sus-mentionat.

(5) Producitorii de vehicule pun la dispozitia autoritatilor competente relevante informatii
tehnice intr-un format specificat de actele de punere in aplicare mentionate la alineatul (6), in
mod gratuit si fard Intarzieri nejustificate, in mod nediscriminatoriu si Intr-un format
prelucrabil automat. Autoritatile competente respective pot decide sa incredinteze
organismelor de date centralizate sarcina de a organiza fluxul de date de la producatori si de
a gestiona accesul la informatiile tehnice. Autoritatile competente sau organismele de date

centralizate desemnate pun aceste informatii tehnice la dispozitia centrelor de inspectie.

(6) Comisia adopta acte de punere in aplicare pentru a preciza setul de informatii tehnice ce
urmeaza sa fie utilizate pentru inspectia tehnicd a elementelor care trebuie supuse
inspectiei, privind utilizarea metodelor de inspectie recomandate, precum si pentru a stabili
normele detaliate privind formatul datelor si procedurile de accesare a informatiilor tehnice
relevante, asigurandu-se ca informatiile permit identificarea clard a vehiculului si a listei
optiunilor montate in fabrica rezultate. Aceste informatii tehnice pot include, in special,
instructiuni si date privind utilizarea interfetei electronice a vehiculului, codurile de
diagnosticare a defectelor, identificarea integritatii si a versiunii de software corecte,

precum si descrieri si ilustrari ale indicatoarelor de avertizare sau ale martorilor luminosi.
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(7

(1)

)

Respectivele acte de punere in aplicare iau in considerare conditiile si masurile de acces la
informatiile privind OBD-urile stabilite in conformitate cu apendicele 4 din anexa X la
Regulamentul (UE) 2018/858; cu toate acestea, furnizarea informatiilor tehnice identificate

de Comisie in conformitate cu alineatul (1) este gratuita.

Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 19 alineatul (2).

Statele membre se asigura cd dreptul intern prevede responsabilitatile privind mentinerea

vehiculelor intr-o stare tehnica sigura si conforma cerintelor.”

Se introduce urmatorul articol 4a:
,,Articolul 4a
Inregistrarea kilometrajelor indicate de odometre

Fiecare stat membru se asigura ca kilometrajele indicate de odometre sunt nregistrate intr-
o baza de date nationald sau intr-un registru national al vehiculelor 1n legatura cu
inspectiile tehnice periodice ale vehiculelor din categoria M1 sau N1 si atunci cand
reparatorii autorizati de producatorii de vehicule efectueaza lucrari de intretinere sau de
reparare a unui astfel de vehicul. Statele membre prevad, de asemenea, obligatia
producdtorilor de vehicule sau a reprezentantilor lor de a transmite kilometrajele indicate
de odometrele vehiculelor conectate pe care le-au produs, o data la trei luni, incepand cu
data primei inmatriculdri a vehiculului. Aceste kilometraje indicate de odometre se

inregistreaza in baza de date nationald sau in registrul national al vehiculelor.

Statele membre pot solicita, de asemenea, ca alti prestatori de servicii, cum ar fi cei care
efectueaza lucrari de reparare sau de intretinere a unui astfel de vehicul, sa inregistreze
kilometrajele indicate de odometre in baza de date sau in registrul national al vehiculelor

mentionat la alineatul (1).
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3)

4

)

(6)

Statele membre pun istoricul odometrelor vehiculelor pe care le-au inmatriculat la
dispozitia inspectorilor, a detinatorului certificatului de Tnmatriculare si a autoritatilor
competente din statele membre responsabile pentru inspectia tehnicd, pentru
reinmatricularea vehiculelor, pentru omologarea vehiculelor si pentru registrul sau baza de
date mentionate la alineatul (1). Statele membre pot decide sa puna la dispozitia

inspectorilor numai o evaluare a istoricului odometrelor.

Statele membre iau masurile corespunzatoare pentru ca potentialii cumparatori de vehicule
de ocazie sa fie informati cu privire la accesul titularului certificatului de inmatriculare la

istoricul odometrului vehiculului mentionat la alineatul (3).

Statele membre pun, de asemenea, la dispozitia institutelor nationale de statistica si a
Comisiei (Eurostat), in conformitate cu articolele 17a si 17b din
Regulamentul (CE) nr. 223/2009 *, datele aferente odometrelor stocate in bazele de date

nationale si 1n registrele nationale ale vehiculelor mentionate la alineatul (1).

In cazurile in care se constata ca odometrul a facut obiectul unei manipulari sau interventii
frauduloase pentru a reduce sau a falsifica inregistrarea distantei parcurse, o astfel de
manipulare sau interventie frauduloasa se pedepseste cu sanctiuni efective, proportionale,

disuasive si nediscriminatorii”.

* Regulamentul (CE) nr. 223/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 2009
privind statisticile europene si de abrogare a Regulamentului (CE, Euratom) nr. 1101/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului privind transmiterea de date statistice confidentiale
Biroului Statistic al Comunitatilor Europene, a Regulamentului (CE) nr. 322/97 al Consiliului
privind statisticile comunitare si a Deciziei 89/382/CEE, Euratom a Consiliului de constituire a
Comitetului pentru programele statistice ale Comunitatilor Europene (JO L 87, 31.3.2009, p. 164,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2009/223/0j).”
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5. Articolul 5 se inlocuieste cu urmatorul text:
Articolul 5
Data si frecventa inspectiilor

(1) Vehiculele sunt supuse unei inspectii tehnice cel putin la intervalele de mai jos, fara a

aduce atingere perioadei de flexibilitate aplicate in statele membre conform alineatului (4):

(a) vehiculele din categoriile M1 si N1: la patru ani de la data primei Inmatriculari si,

ulterior, o data la doi ani;

(b) vehiculele din categoria M1 utilizate ca taxiuri sau ambulante, vehiculele din
categoriile M2, M3, N2, N3, O3 si O4: la un an de la data primei inmatriculari si,

ulterior, anual;

(c) tractoare cu roti din categoriile T5, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b si T4.3b, utilizate in
principal pe drumurile publice, in activititi comerciale de transport rutier de marfa: la
patru ani de la data la care vehiculul a fost inmatriculat pentru prima data si, ulterior,

o data la doi ani.

In sensul primului paragraf litera (a), in cazul inspectiilor tehnice mentionate la articolul 4
alineatul (4), statele membre programeaza urmatoarea inspectie tehnica astfel incat durata

certificatului de inspectie tehnica temporar sa fie respectata.

(2) Statele membre stabilesc intervale adecvate in care vehiculele din categoriile L3e, L4e,
L5e si L7e cu o capacitate cilindrica de peste 125 cm3 sau cu o putere nominald sau neta

continud maxima de peste 11 kW trebuie sa fie supuse unei inspectii tehnice.

3) Indiferent de data ultimei inspectii tehnice, vehiculele sunt supuse unei inspectii tehnice
atunci cand sistemele si componentele de siguranta si cele legate de protectia mediului ale

vehiculului au fost transformate sau modificate semnificativ.
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4) Statele membre sau autoritatile competente pot stabili o perioada rezonabila pe parcursul

careia trebuie efectuata inspectia tehnica, fara a depasi intervalele stabilite la alineatul (1).”

6. Articolul 6 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Pentru categoriile de vehicule care fac obiectul prezentei directive, cu
exceptia categoriilor L3e, L4e, L5e si L7e, statele membre se asigura cd inspectiile

tehnice acopera cel putin domeniile mentionate in anexa I punctul 2.”;

(b) alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Pentru fiecare domeniu mentionat la alineatul (1), autoritatile competente din
statele membre sau centrele de inspectie efectueaza o inspectie tehnica care vizeaza cel
putin elementele mentionate la anexa I punctul 3, utilizdnd metoda recomandata sau o
metoda echivalenta aprobata de autoritatea competenta aplicabila inspectarii elementelor
respective astfel cum se prevede in anexa I punctul 3. Inspectia mai poate include, de
asemenea, o verificare a faptului cd piesele si componentele vehiculului respectiv
respecta caracteristicile de siguranta si de mediu obligatorii in vigoare la momentul

omologarii, sau, daca este cazul, la momentul postechiparii.

Inspectiile se destdsoara cu ajutorul tehnicilor si echipamentelor disponibile in prezent,

fara a se folosi unelte pentru a demonta sau indeparta parti ale vehiculului.

Péana la [A SE INTRODUCE: 24 luni de la intrarea in vigoare a prezentei directive de

modificare], Comisia adopta acte de punere in aplicare, in care precizeaza

a) metodele de conditionare prealabild a vehiculului pentru masurarea emisiilor de
oxizi de azot (NOx) provenite de la motoarele cu aprindere prin compresie si de

identificare a claselor de emisii EURO aferente acestor metode;

b) metodele si valorile-limitd pentru masurarea numarului de particule (PN) emise de

motoarele cu aprindere prin scanteie,

astfel cum se mentioneaza in anexa I punctul 3 subpunctul 8.2. Procedurile de incercare
sunt operationale in centrele de inspectie in termen de patru ani de la adoptarea actelor

de punere in aplicare.
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Comisia poate adopta acte de punere in aplicare pentru a specifica metodele si valorile-
limitd pentru masurarea NOx de la motoarele cu aprindere prin scanteie, mentionate in
anexa I punctul 3 subpunctul 8.2, si pentru a identifica clasele de emisii EURO aferente
metodelor respective. Procedurile de Incercare sunt operationale in centrele de incercare

in termen de patru ani de la adoptarea actelor de punere in aplicare.

Actele de punere 1n aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 19 alineatul (2).”;

(c) alineatul (3) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(3) Pentru vehiculele din categoriile L3e, L4e, L5e si L7e cu o capacitate
cilindrica mai mare de 125 cm3 sau cu o putere nominala sau neta continud maxima de
peste 11 kW, statele membre stabilesc domeniile, elementele si metodele

corespunzatoare de inspectie.”;

(d) se adauga urmatorul alineat:

,(4) In scopul eliberarii unui certificat UE de inspectie tehnica temporar in conformitate
cu articolul 4 alineatul (4), in cazul in care vehiculul este fabricat pentru a fi condus pe
cealalta parte a drumului, acesta nu face, in statul membru care efectueaza inspectia,
obiectul inspectiilor pe baza elementelor din anexa I, pe care vehiculul nu este fabricat

pentru a le respecta.”

7. Articolul 8 se inlocuieste cu urmatorul text:

L Articolul 8

Certificatul de inspectie tehnica si certificatul UE de inspectie tehnica temporar

(1) Statele membre se asigura ca centrele de inspectie sau, dacd este cazul, autoritdtile

competente care au efectuat inspectia tehnica a unui vehicul, elibereaza un certificat de

inspectie tehnica, sau, in cazul mentionat la articolul 4 alineatul (4), un certificat UE de

inspectie tehnicad temporar pentru vehiculul respectiv, continand cel putin elementele

standardizate aferente codurilor armonizate ale Uniunii prevazute in anexa II.
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De la [intrarea in vigoare + 4 ani + 1 zi], statele membre se asigura ca certificatele de
inspectie tehnica si certificatele UE de inspectie tehnica temporare sunt eliberate ca atestate
electronice ale atributelor portofelelor europene pentru identitatea digitald in conformitate

cu Regulamentul (UE) nr. 910/2014 al Parlamentului European si al Consiliului **.

Statele membre se asigura ca certificatele de inspectie tehnica si certificatele UE de
inspectie tehnica temporare includ informatiile necesare pentru autentificarea si validarea

certificatelor respective.

Statele membre informeaza Comisia cu privire la emitentii de incredere ai certificatelor de
inspectie tehnica si ai certificatelor UE de inspectie tehnica temporare, actualizand
permanent informatiile cu privire la acestia. Comisia pune la dispozitia publicului o lista a
emitentilor respectivi printr-un canal sigur si intr-o forma semnata sau sigilatd electronic

adecvata pentru prelucrarea automata.

(1a) Un certificat UE de inspectie tehnica temporar este valabil timp de sase luni. Autoritatea
competentd comunica statului membru de Tnmatriculare rezultatul inspectiei, fara intarzieri

nejustificate si cel tarziu in termen de cinci zile calendaristice.

Cu exceptia cazului in care statul membru de inmatriculare recunoaste certificatele de
inspectie tehnica eliberate de statul membru in cauza in conformitate cu articolul 4
alineatul (3), inspectia tehnica ulterioara are loc in statul membru in care este inmatriculat

vehiculul; certificatul UE de inspectie tehnicd temporar contine informatii in acest sens.

(2) Statele membre prevad obligatia centrelor de inspectie sau, dupa caz, a autoritdtilor
competente de a furniza, la cerere, o copie imprimata a certificatului de inspectie tehnica
sau a certificatului UE de inspectie tehnica temporar persoanei care prezinta vehiculul
pentru inspectie. Copiile imprimate respective trebuie sa fie usor de utilizat si sa contind un
cod QR interoperabil, care sd permita verificarea autenticitatii, a valabilittii si a integritatii
lor. In termen de un an de la adoptarea actelor de punere in aplicare mentionate la
alineatul (8), codul QR trebuie sa respecte specificatiile tehnice prevazute in actele de
punere in aplicare respective. Informatiile continute de certificate se prezintd, de asemenea,
in format lizibil pentru om si se furnizeaza cel putin in limba oficiala sau in limbile oficiale

ale statului membru care le elibereaza.
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3)

(3a)

(4)

)

(6)

(7

In pofida articolului 5, in cazul reinmatricularii unui vehicul deja inmatriculat in alt stat
membru, fiecare stat membru recunoaste certificatul de inspectie tehnica eliberat de celalalt
stat membru, in format electronic sau pe suport de hartie, ca si cum l-ar fi eliberat el Tnsusi,
cu conditia ca certificatul de inspectie tehnica sa fie inca valabil din punctul de vedere al
respectdrii frecventei stabilite pentru inspectiile tehnice periodice de statul membru de

reinmatriculare.

Statele membre transmit Comisiei si celorlalte state membre, fara intarzieri nejustificate,
orice model nou al certificatului de inspectie tehnica sau al certificatului UE de inspectie
tehnicd temporar si descrierea setului de date emise pentru certificatele de inspectie tehnica
sub forma de atestari electronice ale atributelor. Comisia publica aceste modele si descrieri

ale seturilor de date.

In plus fata de dispozitiile de la alineatul (3), statele membre recunosc valabilitatea unui
certificat de inspectie tehnica, in format digital sau pe suport de hartie, In cazul schimbarii

proprietarului unui vehicul care detine o dovada valabila a inspectiei tehnice periodice.

Centrele de inspectie comunica electronic autoritdtii competente a statului membru
respectiv informatiile incluse in certificatele de inspectie sau in certificatele UE de
inspectie tehnica temporare pe care le elibereaza. O astfel de comunicare are loc fara
intarzieri nejustificate dupa eliberarea fiecarui certificat de inspectie tehnica sau certificat
UE de inspectie tehnicd temporar. Statele membre stabilesc perioada pe parcursul céreia
autoritatea competenta este obligatd sd pastreze aceste informatii. Aceastd perioada este de

minimum 36 de luni, fard a aduce atingere sistemelor fiscale nationale ale statelor membre.

Statele membre pot decide ca informatiile incluse in certificatul de inspectie tehnica
anterior sau in certificatul UE de inspectie tehnicad temporar anterior sa fie puse la

dispozitia inspectorilor.

Statele membre se asigura ca rezultatele inspectiei tehnice se notifica autoritatii de
inmatriculare a vehiculului sau se pun la dispozitia acesteia in format electronic cit mai
curand posibil. Notificarea respectiva contine informatiile incluse in certificatul de

inspectie tehnica.
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(8)

Pana la [data intrarii in vigoare + doi ani], Comisia adopta acte de punere 1n aplicare pentru

a stabili specificatiile tehnice si normele privind urmatoarele aspecte:

(a) eliberarea si verificarea in conditii de siguranta a certificatelor mentionate la

alineatele (1) si (2);
(b) asigurarea protectiei si a securitatii datelor cu caracter personal;

(c) stabilirea structurii comune a datelor pentru certificatele de inspectie tehnica si

pentru certificatele UE de inspectie tehnica temporare;
(d) emiterea si verificarea unui cod QR valabil, sigur si interoperabil;

(e) notificarea emitentilor de incredere ai certificatelor de inspectie tehnica si ai

certificatelor UE de inspectie tehnica temporare.

Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 19 alineatul (2).

** Regulamentul (UE) nr. 910/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din

23 iulie 2014 privind identificarea electronica si serviciile de incredere pentru tranzactiile
electronice pe piata internd si de abrogare a Directivei 1999/93/CE (JO L 257, 28.8.2014,
p. 73, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).”
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8. Articolul 9 se inlocuieste cu urmatorul text:
,,Articolul 9
Urmarirea deficientelor

(1) In cazul in care exista doar deficiente minore, se considera ca inspectia a fost trecuta,

deficientele se remediaza, iar vehiculul nu mai este supus din nou inspectiei.

(2) In cazul unor deficiente majore, se considera ci inspectia nu a fost trecutd. Statul membru
sau autoritatea competenta decide asupra intervalului de timp in care vehiculul in cauza
poate circula inainte de reefectuarea inspectiei tehnice, care are loc in termen de cel mult
doua luni de la inspectia initiala. Rezultatul inspectiei si termenul pana la inspectia
ulterioard se notifica statului membru de Inmatriculare si se inregistreaza in registrul
vehiculelor in conformitate cu articolul 3a alineatul (1) din Directiva 1999/37/CE a
Consiliului***. Aceasta inspectie ulterioara poate avea loc in statul membru in care

vehiculul nu a trecut inspectia initiald sau in statul membru de inmatriculare.

3) In cazul unor deficiente periculoase, se consideri cd inspectia nu a fost trecuta. Statul
membru sau autoritatea competentd poate decide ca vehiculul in cauza nu poate sa circule
pe drumurile publice si ca autorizatia de circulatie in traficul rutier se suspenda pe o
perioada limitata de timp, fara ca aceasta sd implice un nou proces de inmatriculare. O
astfel de cerere de suspendare se notifica statului membru de inmatriculare, iar suspendarea
se Inregistreaza in registrul vehiculelor in conformitate cu articolul 3a alineatul (1) din
Directiva 1999/37/CE. Atunci cand deficientele sunt remediate, se elibereaza fara
intarziere un nou certificat de inspectie tehnica de catre autoritatea competenta din statul

membru de inmatriculare, in care se atesta ca vehiculul respecta cerintele.
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4) Manipularea sau interventia frauduloasd asupra sistemului de control al emisiilor
vehiculului, a sistemului de Tnalta tensiune, inclusiv a sistemului de gestionare a bateriei, a
amortizorului de zgomot sau a sistemelor de siguranta, care cauzeaza deficiente majore sau
periculoase, este pasibila de sanctiuni efective, proportionale, disuasive si

nediscriminatorii.

**%  Directiva 1999/37/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999 privind documentele de inmatriculare

pentru vehicule (JO L 138, 1.6.1999, p. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j)”.

8a. La articolul 10 alineatul (1), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) Centrul de inspectie sau, daca este cazul, autoritatea competenta a statului membru
care a efectuat o inspectie tehnica la un vehicul inmatriculat pe teritoriul sau sau o
inspectie tehnicad in conformitate cu articolul 4 alineatul (4) emite o dovada, cum ar fi o
mentiune in documentul de inmatriculare al vehiculului, un autocolant, un certificat,
verificare prin mijloace electronice sau orice alt tip de informatii usor accesibile, In cazul
fiecarui vehicul care a trecut cu succes o atare inspectie. Dovada indica data pana la care

trebuie sa se efectueze urmatoarea inspectie tehnica.”
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(1)

Articolul 16 se Inlocuieste cu urmatorul text:

,,Articolul 16

Schimbul de date dintre autoritatile statelor membre

Statele membre 1si acorda reciproc asistenta in procesul de punere in aplicare a prezentei

directive. Ele fac schimb de informatii si de date, in special cu scopul de a verifica, la

momentul efectudrii inspectiei tehnice, statutul juridic si tehnic al vehiculului, daca este

necesar, in statul membru in care este inmatriculat vehiculul.

(2)

(b)

(©)

Statele membre acorda acces autoritatilor competente ale altor state membre si
centrelor de inspectie autorizate de statele membre respective la datele privind
inmatricularea vehiculelor, la datele privind continutul certificatelor de conformitate,
daca sunt disponibile, privind rezultatul din ultimul certificat de inspectie tehnica sau,
in cazul mentionat la articolul 4 alineatul (4), din certificatul UE de inspectie tehnica
temporar emis in ultimii trei ani, privind rapoartele de control tehnic in trafic din cel
putin ultimii trei ani si privind istoricul odometrului vehiculului, stocate in bazele de

date nationale si acoperind cel putin ultimii trei ani.

Statele membre isi interconecteaza sistemele electronice privind datele cuprinse in
certificatele de inspectie tehnica, in certificatele UE de inspectie tehnicd temporare si
privind istoricul odometrelor prin sistemul electronic MOVE-HUB dezvoltat de
Comisie, astfel incat autorititile competente si centrele de inspectie autorizate ale
oricarui stat membru sd poata consulta baza de date relevanta sau registrul national al

vehiculelor din orice alt stat membru 1n timp real.

Obligatia prevazuta la litera (b) este considerata indeplinita atunci cand statele membre
utilizeaza propriile aplicatii sau aplicatii ale tertilor, inclusiv Sistemul de informatii
european privind vehiculele si permisele de conducere (Eucaris), pentru a face schimb

de date si pentru a se conecta la sistemul electronic MOVE-HUB.
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(2) Pana la [A SE INTRODUCE DATA: doi ani de la intrarea in vigoare a prezentei
directive], Comisia adopta acte de punere in aplicare de stabilire a masurilor necesare
pentru punerea in aplicare a functionalitatilor sistemului electronic MOVE-HUB si de
specificare a cerintelor minime privind formatul si continutul informatiilor si datelor care
urmeaza sa fie schimbate de statele membre cu privire la vehiculele care fac obiectul
inspectiei tehnice. Actele de punere 1n aplicare respective asigura protectia datelor cu
caracter personal si se adopta In conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 19 alineatul (2).

3) Interconexiunile sistemelor electronice prevazute la alineatul (1) trebuie sa fie operationale
in termen de doi ani de la adoptarea actelor de punere 1n aplicare mentionate la

alineatul (2).”

10. Articolul 17 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) prima liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:

,— actualizarea exclusiva a desemnarii categoriilor de vehicule mentionate la articolul 2
alineatul (1), la articolul 5 alineatele (1) si (2) si la articolul 6 alineatele (1) si (2), dupa
caz, in cazul 1n care sunt aduse modificari categoriilor de vehicule, determinate de
modificarea legislatiei privind omologarea de tip mentionata la articolul 2 alineatul (1),

fara a aduce atingere domeniului de aplicare si frecventelor de inspectie;”;
(b) atreia liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:

,— adaptarea anexei I punctul 3, In urma unei evaluari pozitive costuri-beneficii, in ceea
ce priveste lista elementelor supuse inspectiei, metodele de inspectie, motivele

respingerii si evaluarea deficientelor.”
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11.

Articolul 20 se Inlocuieste cu urmatorul text:
,,Articolul 20
Raportare

Pénad la 31 martie 2032, Comisia prezinta Parlamentului European si Consiliului un raport
privind punerea in aplicare si efectele prezentei directive, indeosebi in ceea ce priveste
eficacitatea dispozitiilor privind domeniul sau de aplicare, in special 1n legatura cu vehiculele
din categoria L, frecventa inspectiilor, recunoasterea reciproca a certificatelor de inspectie
tehnica in cazul reinmatriculdrii vehiculelor provenite dintr-un alt stat membru si
recunoasterea certificatelor UE de inspectie tehnica temporare. Raportul include si o analiza

a necesitatii actualizarii anexelor, in special in functie de progresele tehnice si de practici.”

12. Se introduce urmatorul articol 20a:

(1

L Articolul 20a
Comunicarea de informatii catre Comisie

Pana la 31 martie 2030 si, ulterior, pand la 31 martie al fiecaruia al treilea an, statele
membre transmit Comisiei, prin intermediul platformei de raportare online mentionate la
articolul 28 din Regulamentul (UE) 2018/1999 al Parlamentului European si al
Consiliului**** («platforma electronicay), datele colectate referitoare la fiecare dintre cei
trei ani calendaristici precedenti si privind vehiculele inspectate pe teritoriul lor.

Respectivele date includ urmatoarele (pe an calendaristic):
(a) numarul total de vehicule inspectate;
(b) numarul de vehicule inspectate pentru fiecare categorie;

(c) partile verificate si elementele neconforme, in conformitate cu punctul 3 din anexa [

la prezenta directiva.
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(2) Comisia adopta acte de punere in aplicare de stabilire a formatului care trebuie utilizat de
statele membre pentru comunicarea datelor mentionate la alineatul (1) prin intermediul
platformei electronice. Actele de punere in aplicare respective se adoptd in conformitate cu

procedura de examinare mentionata la articolul 19 alineatul (2).

3) Comisia raporteaza Parlamentului European si Consiliului cu privire la datele colectate in

temeiul alineatului (1).

*x%% Regulamentul (UE) 2018/1999 al Parlamentului European si al Consiliului din
11 decembrie 2018 privind guvernanta uniunii energetice si a actiunilor climatice, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 663/2009 si (CE) nr. 715/2009 ale Parlamentului
European si ale Consiliului, a Directivelor 94/22/CE, 98/70/CE, 2009/31/CE, 2009/73/CE,
2010/31/UE, 2012/27/UE s1 2013/30/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, a
Directivelor 2009/119/CE si (UE) 2015/652 ale Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 525/2013 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 328,
21.12.2018, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).”

13.  Articolul 22 se inlocuieste cu urmatorul text:

LArticolul 22
Prelungirea valabilitatii certificatelor de inspectie tehnica in situatii de criza
(1) In sensul prezentului articol, se aplici urmitoarele definitii:

(a) ,situatie de criza” inseamna un eveniment exceptional, neasteptat si brusc, natural
sau provocat de om, de naturd si amploare extraordinare, care are loc in interiorul sau
in afara Uniunii, avand efecte directe sau indirecte semnificative asupra domeniului
transporturilor rutiere si care, de asemenea, impiedica sau afecteaza in mod
semnificativ posibilitatea proprietarilor sau a detinatorilor vehiculelor inmatriculate
in statele membre sau a autoritdtilor nationale relevante de a efectua inspectii

tehnice;

(b) ,,perioada de criza” inseamna perioada in care un stat membru este autorizat de
Comisie, In conformitate cu procedura mentionata la alineatul (2), s adopte masurile

mentionate la prezentul articol.
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(2) In cazul unei situatii de criza care vizeaza intreg teritoriul unui stat membru sau o parte a
acestuia, statul membru respectiv poate sesiza Comisia, printr-o cerere motivata
corespunzator, in vederea adoptdrii unei decizii prin care statul membru respectiv sa fie
autorizat sa adopte masurile mentionate la prezentul articol pentru intregul sau teritoriu sau
pentru o parte a acestuia. Astfel de masuri se pot aplica pentru o perioada maxima de sase
luni. Comisia poate autoriza prelungirea masurilor, la cererea statului membru, cu perioade

suplimentare de sase luni, atat timp cat situatia de criza persista.

3) Comisia poate decide ca perioada de criza a inceput inainte de sesizarea sa de catre statul

membru 1n cauza in conformitate cu alineatul (2).

4) In cazul in care primeste cereri motivate corespunzator din partea a doud sau mai multe
state membre referitoare la o singura situatie de criza care vizeaza intregul lor teritoriu sau
o parte a acestuia, Comisia poate adopta o decizie unica aplicabila tuturor statele membre

respective.

(5) In pofida articolului 5 alineatul (1), articolului 10 alineatul (1) si anexei II punctul 8,
autoritatile competente ale statelor membre pot prelungi, cu o perioadd maxima de sase
luni, perioada de valabilitate a certificatelor de inspectie tehnica expirate sau care ar urma
sa expire in timpul perioadei de crizd pentru toate categoriile de vehicule sau pentru
anumite categorii de vehicule. Aceasta perioada poate fi reinnoita cu perioade suplimentare
succesive de sase luni, atat timp cat situatia de criza persistd, iar Comisia autorizeaza o

astfel de reinnoire.

(6) Masurile adoptate de statele membre in temeiul prezentului articol se notifica imediat
Comisiel, care informeaza celelalte state membre in acest sens si publica un aviz in

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.”

14. Anexa I, anexa III si anexa IV se modifica in conformitate cu anexa I la prezenta directiva.
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Articolul 2
Modificari aduse Directivei 2014/47/UE
Directiva 2014/47/UE se modifica dupa cum urmeaza:
1. Articolul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:
L Articolul 1
Obiect

Prezenta directiva stabileste cerinte minime pentru un regim al controalelor tehnice in
trafic aplicate vehiculelor comerciale si pentru recurgerea treptata la televerificarea

vehiculelor care circula pe teritoriul statelor membre.”
2. Articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) laalineatul (1), se introduce urmatoarea litera (aa):

,»(aa) autovehicule proiectate si fabricate 1n principal pentru transportul de marfuri, cu o

masd maxima care nu depdseste 3,5 tone — categoria N1;”;

(b) seintroduce alineatul (1a), cu urmatorul text:

,»(1a) Statele membre care efectueaza inspectii tehnice periodice anuale in conformitate
cu Directiva 2014/45/UE, la vehiculele inmatriculate pe teritoriul lor din categoria N1,
incepand cu doi ani de la prima Tnmatriculare a vehiculului, pot exclude respectiva

categorie de vehicule din domeniul de aplicare al prezentei directive.”;
(c) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(2) Prezenta directiva nu aduce atingere dreptului statelor membre de a efectua
controale tehnice 1n trafic asupra vehiculelor care nu sunt mentionate la alineatul (1), de
a verifica alte aspecte ale transportului rutier si ale sigurantei rutiere sau de a efectua
controale 1n alte locuri decat pe drumurile publice. Nicio dispozitie din prezenta
directiva nu impiedica statele membre sa limiteze utilizarea unui anumit tip de vehicule

la anumite parti din reteaua sa rutierd din motive de siguranta rutiera.”

16420/25 38
ANEXA TREE.2.A RO



Articolul 3 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) punctul 13 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»13. «certificat de inspectie tehnica» inseamna un raport al inspectiei tehnice, astfel cum

este definit la articolul 3 punctul 12 din Directiva 2014/45/UE;”
(b) punctul 18 se elimina;
(¢) se adaugd urmatoarele puncte 21 si 22:

21. «televerificare» Inseamna verificarea vehiculelor prin masurarea emisiilor de
evacuare in trafic, inclusiv a oxizilor de azot si a particulelor in suspensie, sau a
nivelurilor de zgomot ale vehiculelor care circula in apropierea echipamentelor fixe sau
mobile din trafic sau prin urmarirea penei de fum in cazul verificarii vehiculelor in ceea

ce priveste emisiile de poluanti atmosferici;

22. «urmarirea penei de fumy» inseamna masurarea emisiilor de poluanti atmosferici din
trafic generate de vehicule, urmarite de catre un vehicul de urmarire echipat cu un

dispozitiv de esantionare si un instrument de masurare adecvate.”
La articolul 5, alineatele (1) si (2) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(1) Pentru vehiculele mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (a), (b), (c) si (d),
statele membre efectueaza un numar total de controale tehnice in trafic initiale, pe an
calendaristic, reprezentand cel putin 5 % din numarul total al vehiculelor respective

inmatriculate pe teritoriul lor.

(2)  Pentru vehiculele mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (aa), statele membre
efectueaza un numadr total de controale tehnice in trafic initiale, pe an calendaristic,
reprezentand cel putin 10 % din numarul total al controalelor tehnice in trafic initiale

aferente vehiculelor mentionate la alineatul (1).”
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7. La articolul 6, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,Pentru a atribui fiecarei intreprinderi un profil de risc, statele membre pot folosi criteriile
stabilite in anexa I. Aceste informatii se utilizeaza pentru efectuarea de verificari mai
riguroase i mai frecvente in ceea ce priveste intreprinderile cu un punctaj de risc ridicat.
Sistemul de clasificare n functie de gradul de risc este administrat de autoritatile

competente din statele membre.

Pentru vehiculele mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (a)-(c), statele membre
asigura introducerea in sistemul de clasificare in functie de gradul de risc instituit in
conformitate cu articolul 9 din Directiva 2006/22/CE a informatiilor privind numarul si
gravitatea deficientelor stabilite in anexa II si, dupa caz, in anexa III la prezenta directiva,

constatate la vehicule exploatate de intreprinderi individuale.”

8. La articolul 7, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) Statele membre prevad obligatia conducatorilor auto de a avea asupra lor certificatul
de inspectie tehnica aferent celei mai recente inspectii tehnice periodice si raportul intocmit
cu ocazia celui mai recent control tehnic in trafic detaliat. Statele membre prevad obligatia
autoritatilor lor de a accepta dovezi electronice ale acestor inspectii tehnice si controale

tehnice 1n trafic.”
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9. Articolul 9 se inlocuieste cu urmatorul text:

,Articolul 9
Selectarea vehiculelor pentru controlul tehnic in trafic initial

Atunci cand identificd vehicule care urmeaza a fi supuse unui control tehnic in trafic initial, inspectorii
pot alege cu prioritate vehicule exploatate de intreprinderi cu un profil de risc ridicat in conformitate
cu criteriile prevazute in anexal la prezenta directivdi sau astfel cum se mentioneaza in
Directiva 2006/22/CE. Vehiculele pot fi selectate pentru control si aleatoriu sau atunci cand exista

suspiciunea rezonabila cd acestea prezinta un risc pentru siguranta rutiera sau pentru mediu.”

Oa. Se introduce urmatorul articol:
,, Articolul 9a
Televerificarea
(1) Statele membre pot utiliza tehnologia de televerificare pentru a verifica emisiile de

poluanti atmosferici si emisiile sonore ale autovehiculelor si, pe baza televerificarii, pot
selecta vehicule pentru un control tehnic in trafic initial. Statele membre pot utiliza, de
asemenea, televerificarea pentru a identifica vehiculele potential generatoare de emisii
ridicate, ale cdror emisii pot fi verificate intr-un centru de inspectie, astfel cum este definit
in Directiva 2014/45/UE. Statele membre care utilizeaza tehnologia de televerificare

notifica acest lucru Comisiei.

(2) Pe baza informatiilor furnizate de statele membre care utilizeaza televerificarea in
conformitate cu articolul 20 alineatul (3), Comisia poate adopta acte de punere in aplicare
de stabilire a unui set de limite comune de televerificare pentru emisiile de evacuare sau
pentru emisiile sonore sau pentru ambele, precum si a cerintelor de acuratete asociate, cum
ar fi masurarea repetatd, care sa fie utilizate pentru identificarea vehiculelor generatoare de
emisii ridicate care necesita actiuni ulterioare intr-un alt stat membru in conformitate cu
articolul 18 alineatul (3); se pot stabili cerinte diferite pentru echipamentele de
televerificare fixe sau mobile, sau pentru urmarirea penei de fum, si se pot stabili limite
pentru identificarea vehiculelor cu sisteme defecte de control al emisiilor si a vehiculelor

cu sisteme de control al emisiilor manipulate fraudulos.
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10.

Actele de punere 1n aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 23 alineatul (2).”

Articolul 10 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) la alineatul (1), al doilea paragraf se modifica dupa cum urmeaza:
(aa) litera (a) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,» (@) verifica cel mai recent certificat de inspectie tehnica si cel mai recent raport
de control tehnic 1n trafic, dacd sunt disponibile, in conformitate cu articolul 7

alineatul (1) si cu articolul 18a alineatul (1);”;
(bb) litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(b) efectueaza o evaluare vizuala a starii tehnice a vehiculului. Aceasta evaluare

vizuala poate fi completata prin utilizarea unor echipamente specifice;”;
(cc) litera (c) se Inlocuieste cu urmatorul text:
,»(¢) efectueaza o evaluare vizuald a fixarii incarcaturii vehiculului;”;

(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(2) Pe baza rezultatului inspectiei initiale, inspectorul decide daca vehiculul sau
remorca acestuia ar trebui supuse unui control tehnic in trafic mai detaliat, precum si

unui control al fixarii Incarcaturii in conformitate cu articolul 13.”;
(c) alineatul (3) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(3) Un control tehnic in trafic mai detaliat acopera elementele enumerate in anexa II
care sunt considerate necesare si relevante, avand in vedere in special siguranta franelor,
a anvelopelor, a jantelor, a sasiului si a elementelor poluante si metodele recomandate

aplicabile verificarii acelor elemente.

Péana la [A SE INTRODUCE: 24 luni de la intrarea in vigoare a prezentei directive de
modificare], Comisia adopta acte de punere in aplicare care specifica metodele si
valorile-limita pentru masurarea numarului de particule (PN) emise de motoarele cu
aprindere prin scinteie, mentionate in anexa II punctul 3 subpunctul 8.2. Procedurile de
incercare sunt operationale in instalatiile de control in termen de patru ani de la

adoptarea actelor de punere 1n aplicare.
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1.

(1)

2)

Comisia poate adopta acte de punere in aplicare pentru a specifica metodele si valorile-
limitd pentru masurarea NOx de la motoarele cu aprindere prin scanteie, mentionate in
anexa II punctul 3 subpunctul 8.2, si pentru a identifica clasele de emisii EURO aferente
metodelor respective. Procedurile de Incercare sunt operationale in instalatiile de control

in termen de patru ani de la adoptarea actelor de punere in aplicare.

Actele de punere 1n aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 23 alineatul (2).”

Articolul 13 se Inlocuieste cu urmatorul text:
, Articolul 13
Controlul fixarii incarcaturii

In cursul controalelor tehnice in trafic, vehiculele pot fi supuse unui control mai detaliat al
fixarii Incarcaturii lor in conformitate cu anexa III, pentru a se asigura ca incarcétura este
fixata astfel Incat sa nu afecteze condusul in conditii de siguranta sau sa nu reprezinte o
amenintare pentru viata, sdnatate, bunuri sau mediu. Se efectueaza controale pentru a se
verifica dacd, in cursul tuturor manevrelor executate In contextul exploatarii vehiculului,

inclusiv in cazul situatiilor de urgentd sau al manevrelor de pornire in rampa:

(a) pozitia incarcaturilor unele fata de altele ori fata de peretii vehiculului sau de alte

suprafete ale acestuia se poate modifica doar intr-o masurd minima;

(b) 1incarcaturile nu pot sd paraseasca spatiul destinat marfurilor sau sa se deplaseze in

afara suprafetei de Incarcare.

Fara a aduce atingere cerintelor aplicabile transportului anumitor categorii de bunuri,
precum bunurile vizate de Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a
Consiliului****** fixarea incarcaturii si controlul fixarii incarcaturii se efectueaza in
conformitate cu principiile si, dupa caz, cu standardele stipulate n sectiunea I din anexa I1I
la prezenta directiva. Se poate utiliza cea mai recenta versiune a standardelor prevazute la

punctul 5 din sectiunea respectiva.
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3) Procedurile referitoare la masurile subsecvente mentionate la articolul 14 se aplicd, de

asemenea, in cazul unor deficiente majore sau periculoase legate de fixarea Incarcaturii.

4) Statele membre se asigura ca personalul implicat in controalele legate de fixarea

Incarcaturii beneficiaza de o formare adecvata in acest sens.

sk Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind
transportul interior de marfuri periculoase (JO L 260, 30.9.2008, p. 13, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2008/68/0j).”

12. La articolul 14, se adauga urmatorul alineat (4):

,»(4) Manipularea sau interventia frauduloasa asupra sistemului de control al emisiilor
vehiculului, a sistemului de Tnalta tensiune, inclusiv a sistemului de gestionare a
bateriei, a amortizorului de zgomot sau a sistemelor de siguranta, care cauzeaza
deficiente majore sau periculoase, este pasibild de sanctiuni efective, proportionale,

disuasive si nediscriminatorii.”

13. La articolul 16, alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) La incheierea unui control mai detaliat, inspectorul intocmeste un raport in
conformitate cu anexa IV. Statele membre asigura primirea de catre conducatorul auto al

vehiculului a unei copii electronice a raportului controlului.”
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14.

Articolul 18 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) Atunci cand se identifica deficiente majore sau periculoase sau deficiente care duc la o
restrictionare sau la o interdictie de a utiliza vehiculul, la un vehicul care nu este
inmatriculat n statul membru unde are loc controlul, punctul de contact notifica rezultatele
controlului respectiv punctului de contact din statul membru in care este Tnmatriculat
vehiculul. Notificarea respectiva contine elementele raportului de control tehnic in trafic,
astfel cum se prevede 1n anexa IV, si se comunicad punctului de contact al statului membru
de inmatriculare prin intermediul sistemului de mesagerie (sistemul RSI) mentionat la

articolul 3 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/2205 al Comisiei*****#*,

Comisia adopta acte de punere in aplicare prin care stabileste norme detaliate privind
procedurile de notificare a vehiculelor care prezinta deficiente majore sau periculoase
punctului de contact al statului membru de inmatriculare in temeiul primului paragraf de la
prezentul articol. Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu

procedura de examinare mentionata la articolul 23 alineatul (2).

otttk Regulamentul de punere 1in aplicare (UE)2017/2205 al Comisiei din
29 noiembrie 2017 privind normele detaliate referitoare la procedurile de notificare a vehiculelor
comerciale cu deficiente majore sau periculoase identificate in timpul unui control tehnic in trafic
(JOL 314, 30.11.2017, p. 3, ELIL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).”;
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(b) se adauga urmatorul alineat:

15.

(1)

»(3) In cazurile in care un stat membru care utilizeaza televerificarea in conformitate cu
articolul 9a a identificat un vehicul Inmatriculat in alt stat membru ca fiind un vehicul
generator de emisii ridicate aplicind pragurile si nivelurile de acuratete stabilite in actul de
punere in aplicare mentionat la articolul 9a alineatul (2), statul membru notifica autoritatii
competente a statului membru de inmatriculare, prin intermediul punctului de contact
mentionat la articolul 17, rezultatele masuratorilor efectuate prin televerificare si, daca este
cazul, ale controlului tehnic in trafic ulterior. In cazul in care nu a avut loc niciun control
tehnic in trafic ulterior, statul membru care a masurat emisiile poate solicita autoritatii
competente din statul membru de Tnmatriculare sa ia masuri ulterioare dupa cum considera
adecvat statul membru de inmatriculare, cum ar fi supunerea vehiculului unui control tehnic

in trafic sau unei inspectii tehnice care sa implice masurarea emisiilor relevante.”
Se introduce urmatorul articol 18a:
SArticolul 18a
Schimbul de date dintre autoritatile statelor membre

Statele membre isi acorda reciproc asistentd in procesul de punere in aplicare a prezentei
directive. Acestea fac schimb de informatii si de date, in special cu scopul de a verifica, la
momentul efectudrii controlului tehnic in trafic al unui vehicul, statutul juridic si tehnic al

acestuia, daci este necesar, in statul membru 1n care este inmatriculat vehiculul.

(a) Statele membre acorda acces autoritdtilor competente ale altor state membre si centrelor
de inspectie autorizate de statele membre respective la datele privind Inmatricularea
vehiculelor, la datele privind continutul certificatelor de conformitate, daca sunt
disponibile, privind rezultatul inspectiei din ultimul certificat de inspectie tehnica si din
eventualul certificat UE de inspectie tehnica temporar emis in ultimii trei ani si privind
rapoartele de control tehnic in trafic din cel putin ultimii trei ani, precum si la istoricul

odometrului vehiculului, stocate in bazele de date nationale.
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(b) Statele membre 1si interconecteaza sistemele electronice privind datele cuprinse in

certificatele de inspectie tehnica si privind istoricul odometrelor prin sistemul electronic
MOVE-HUB dezvoltat de Comisie, astfel Incat autoritatile competente ale oricarui stat
membru sd poata consulta baza de date relevanta sau registrul national al vehiculelor din

orice alt stat membru 1n timp real.

(c) Obligatia prevazuta la litera (b) este consideratd indeplinita atunci cand statele membre

2)

3)

utilizeaza propriile aplicatii sau aplicatii ale tertilor, inclusiv Sistemul de informatii
european privind vehiculele si permisele de conducere (Eucaris), pentru a face schimb

de date si pentru a se conecta la sistemul electronic MOVE-HUB.

Pana la [A SE INTRODUCE DATA: doi ani de la intrarea in vigoare a prezentei
directive], Comisia adopta acte de punere in aplicare de stabilire a masurilor necesare
pentru implementarea functionalitdtilor sistemului electronic MOVE-HUB si de specificare
a cerintelor minime privind formatul si continutul informatiilor si datelor care urmeaza sa
fie schimbate de statele membre cu privire la vehiculele care fac obiectul controalelor
tehnice 1n trafic. Actele de punere in aplicare respective asigura protectia datelor cu
caracter personal si se adoptd In conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 23 alineatul (2).

Interconexiunile sistemelor electronice prevazute la alineatul (1) trebuie sa fie operationale
in termen de doi ani de la adoptarea actelor de punere in aplicare mentionate la

alineatul (2).”
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16. Articolul 20 se Inlocuieste cu urmatorul text:
,,Articolul 20
Comunicarea de informatii catre Comisie

(1) Pana la 31 martie 2030 si, ulterior, pand la 31 martie al fiecaruia al treilea an, statele
membre transmit Comisiei, prin intermediul platformei de raportare online mentionate la
articolul 28 din Regulamentul (UE) 2018/1999 al Parlamentului European si al
Consiliului***#**** ((platforma electronicay), datele colectate referitoare la fiecare dintre
cei trei ani calendaristici precedenti si privind vehiculele inspectate pe teritoriul lor.

Respectivele date includ urmatoarele aspecte, pe an calendaristic:
(a) numarul total de vehicule inspectate;

(b) numarul de vehicule inspectate pentru fiecare categorie;

(c) tara de Tnmatriculare a fiecarui vehicul inspectat;

(d) in cazul controalelor mai detaliate, partile verificate si elementele neconforme, in

conformitate cu punctul 10 din anexa IV la prezenta directiva;
Comisia raporteaza datele colectate Parlamentului European si Consiliului.

(2) Comisia adopta acte de punere in aplicare prin care stabileste norme detaliate privind
formatul pentru comunicarea datelor mentionate la alineatul (1) prin intermediul platformei
electronice. Actele de punere 1n aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura
de examinare mentionatd la articolul 23 alineatul (2). Pana la intrarea in vigoare a acestor

norme, statele membre utilizeazd formularul standard de raportare prevazut in anexa V.
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3) Statele membre care au notificat Comisiei utilizarea televerificarii in conformitate cu
articolul 9a alineatul (1) comunica Comisiei, in termen de un an de la aceasta notificare,
nivelurile emisiilor de evacuare sau ale emisiilor sonore, dupa caz, pentru fiecare categorie
de vehicule, precum si cerintele privind acuratetea, cum ar fi masuratorile repetate, pe care
le-au stabilit pentru a identifica vehiculele generatoare de emisii ridicate, impreuna cu
sinteze ale rezultatelor masuratorilor aferente. Statele membre comunica Comisiei orice

modificare a acestor niveluri si cerinte.”

ook Regulamentul (UE) 2018/1999 al Parlamentului European si al Consiliului din
11 decembrie 2018 privind guvernanta uniunii energetice si a actiunilor climatice, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 663/2009 si (CE) nr. 715/2009 ale Parlamentului
European si ale Consiliului, a Directivelor 94/22/CE, 98/70/CE, 2009/31/CE, 2009/73/CE,
2010/31/UE, 2012/27/UE si 2013/30/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, a
Directivelor 2009/119/CE si (UE) 2015/652 ale Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 525/2013 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 328,
21.12.2018, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0;j).”

17. La articolul 21, a doua si a treia liniuta se inlocuiesc cu urmatorul text:

»— actualizarea punctului 3 din anexa II in ceea ce priveste metodele, in cazul in care
devin disponibile metode de inspectie mai eficiente si mai eficace, fara a extinde lista
elementelor care trebuie verificate;

— adaptarea punctului 3 din anexa I, in urma unei evaluari pozitive a costurilor si
beneficiilor implicate, in ceea ce priveste lista elementelor care trebuie verificate,
metodele de inspectie, motivele respingerii si evaluarea deficientelor in cazul unei
modificari a cerintelor obligatorii relevante pentru omologarea de tip din cadrul

legislatiei Uniunii privind siguranta sau mediul;”.
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18. Articolul 24 se Inlocuieste cu urmatorul text:
,,Articolul 24

Raportare

Pana la 31 martie 2032, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport privind
punerea in aplicare si efectele prezentei directive. Raportul analizeaza, in special, efectele in

privinta ameliorarii sigurantei rutiere si a reducerii emisiilor.”

18a.  Se introduce urmatorul articol 24a:
L Articolul 24a
Revizuire

Dupa primirea rapoartelor privind televerificarea in conformitate cu articolul 20 alineatul (3) de la
cel putin cinci state membre, Comisia evalueaza eficacitatea televerificarii in conformitate cu

articolul 9a.”

19. Anexele II, III, IV si V se modificd in conformitate cu anexa II la prezenta directiva.
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Articolul 3

(1) Statele membre asigura intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive pana la [A SE
INTRODUCE DATA: 3 ani de la intrarea in vigoare a prezentei directive]. Statele membre

comunica de indatd Comisiei textul dispozitiilor respective.

Atunci cand statele membre adopta masurile respective, acestea contin o trimitere la
prezenta directiva sau sunt insotite de o asemenea trimitere la data publicarii lor oficiale.

Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.
(2) Statele membre comunica Comisiei textele principalelor dispozitii de drept intern pe care
le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.
Articolul 4

Prezenta directiva intrd In vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Articolul 5
Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,
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Anexa 1 la ANEXA

ANEXA I
Anexele I, III si IV la Directiva 2014/45/UE se modifica dupa cum urmeaza:
1. Anexa I se modifica dupa cum urmeaza:
(a) la punctul 1, al doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

»Inspectia tehnica trebuie sd acopere cel putin elementele mentionate la punctul 3, cu
conditia ca vehiculul sd fie prevazut cu sistemele si componentele respective. Inspectia mai
poate include, de asemenea, o verificare a faptului ca piesele si componentele relevante ale
vehiculului respectiv respecta caracteristicile de siguranta si de mediu obligatorii in

vigoare la momentul omologarii sau, daca este cazul, la momentul postechiparii.”;
(b) la punctul 2, se adaugad urmatorul subpunct:

,»10. ADAS si alte sisteme de siguranta.”;
(©) punctul 3 se modifica dupa cum urmeaza:
(1) titlul si partea introductiva se Inlocuiesc cu urmatorul text:

»3.  CONTINUTUL INSPECTIEI SI METODELE APLICATE, MOTIVELE
RESPINGERII ST EVALUAREA DEFICIENTELOR VEHICULELOR

Inspectia tehnica trebuie sd acopere cel putin elementele si sd utilizeze standardele minime

s1 metodele recomandate enumerate in tabelul de la prezentul punct.
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Componentele si sistemele vehiculului trebuie inspectate vizual sau prin intermediul interfetei

electronice sau in ambele moduri, dupa caz, utilizand urmatoarele criterii de inspectie:

a) inspectia instalarii include evaluarea oricaror coduri relevante de diagnosticare a
defectelor puse la dispozitie de producatorii de vehicule in conformitate cu articolul
4 alineatele (5) si (6) si 0 examinare a conformitatii sistemelor si componentelor

instalate, de exemplu, cu urmatoarele aspecte:
—  proiectarea prevazuta, fixarea specificatd/numarul specificat, circuitul
specificat, marcajul necesar;
— versiunea valabila a software-ului, inclusiv functia de integritate;

b) inspectia starii include o examinare pentru a stabili, de exemplu, daca sistemele si

componentele instalate:

- sunt deteriorate, corodate sau Invechite;
- sunt bine fixate, securizate, asamblate si directionate;
— functioneaza liber si usor;

— indica o defectiune prin intermediul martorului indicator de defectiuni (MIL)

sau, dupa caz, prin intermediul sistemului de monitorizare la bord (OBM);

— sunt pregatite pentru inspectie (gradul de pregatire a sistemului OBD);

¢) inspectia functionarii include o examinare a actiondrii si/sau a activarii, inclusiv a
pedalelor, a parghiilor, a comutatoarelor sau a dispozitivelor de actionare care
initiaza o actiune, precum si a sistemelor si componentelor controlate electronic, de
exemplu, a elementelor de actionare, pentru a se asigura ca acestea functioneaza
corect in ceea ce priveste sincronizarea si functia lor;

d) inspectia performantei si a eficientei este o inspectie metrologica a unei
componente sau a unui sistem pentru a stabili respectarea sau atingerea valorilor-

limitd specificate, care poate include, de asemenea, calcule, cum ar fi urmétoarele:

—  testarea franelor pe un aparat de testare frane si calcularea eficientei;

— activarea unui sistem de siguranta si evaluarea valorilor senzorilor si/sau

masurarea performantei cu ajutorul unui echipament de inspectie extern.
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Pentru fiecare dintre sistemele si componentele unui vehicul supuse inspectiei, evaluarea
deficientelor se desfasoara, de la caz la caz, in conformitate cu criteriile stabilite Tn tabelul

de la prezentul punct.

Deficientele neenumerate in prezenta anexa se evalueaza In ceea ce priveste riscurile pe

care le reprezintd pentru siguranta rutiera sau pentru mediu.”;

16420/25 54
ANEXA TREE.2.A RO



(ia) in tabel, se introduce urmatorul punct 0.3:

2

0.3. Vehicul in cadrul campaniei de rechemare in curs |Statele membre pot verifica vehiculul (a) afecteaza functionarea in conditii de siguranta a
X)) care face obiectul unei campanii de vehiculului sau mediul
rechemare in curs in cazul in care
apreciaza cd deficientele care stau la (b) reprezinta un pericol imediat pentru sdnatatea persoanelor
baza campaniei: aflate la bord sau a altor participanti la trafic
2.
b
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(1) 1n tabel, punctele 1.1.3-1.1.6 se inlocuiesc cu urmatorul text:

bh

1.1.3.

Pompa de vid sau compresorul si

rezervoarele

Inspectie vizuald a componentelor la
presiunea normala de lucru Se verifica
timpul necesar pompei sau compresorului sa
atingd valoarea de operare sigurd si
functionarea avertizorului, a supapei de
protectie a multicircuitului si a supapei de
decompresie.

Actionarea  franei Inseamna apdsarea
pedalei/parghiei franei, ceea ce permite
fluxul total al presiunii de actionare a
aerului/lichidului catre seturile de frane.

(a) Presiune/vid insuficient pentru asigurarea a cel putin
patru actiondri ale franei dupa declansarea avertizorului
(sau cand manometrul indica un nivel periculos);

cel putin doua actionari ale franei dupd declansarea
dispozitivului de avertizare (sau cand manometrul indica
un nivel periculos)

(b) Timpul de formare a presiunii/vidului la valoarea de
operare sigurd este prea lung fati de cerinte!

(c) Nefunctionarea supapei de protectie a multicircuitului si
a supapei de decompresie

(d) Lipsa a etangeitatii care produce o scadere considerabila
a presiunii sau pierderi de aer perceptibile auditiv

Lipsa a etanseitatii care produce o scadere critica a
presiunii

(e) Deteriorari externe care pot afecta functionarea
sistemului de franare

Nivelul de performanta a franei secundare nu este respectat.

1.1.4.

Dispozitiv de avertizare pentru

[presiunea scazuta

Verificare functionala

Functionare defectuoasa sau defectarea dispozitivului de
avertizare

Este imposibila identificarea presiunii scazute.

1.1.5.

Supapa de comanda a franei cu

lactionare manuala

Inspectie vizuald a componentelor in timpul
functionarii sistemului de franare

(a) Supapa fisuratd, deterioratd sau uzata excesiv

(b) Comanda nesigura asupra supapei sau supapa nesigura

(c) Conexiuni prost fixate, fixare defectuoasa sau lipsa
etanseitatii in sistem

(d) Functionare nesatisfacatoare
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1.1.6. Activator frana de stationare, parghie
de comanda, clichet de frand de stationare, frana
de stationare actionata electronic, inclusiv frana

de stationare aplicatd pe patru roti

Descriere frana de stationare actionata electronic:
functia franei de stationare este declangata sau

transmisa electronic sau electromecanic.

Descrierea franei de stationare aplicate pe patru
roti: sistemul aplica presiunea maxima de franare

fin cilindrii rotilor pe toate cele patru roti.

Inspectie vizuald a componentelor in timpul
functiondrii sistemului de franare, completata
de utilizarea interfetei electronice, in cazul in
care acest lucru este posibil datoritd
caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in
cazul in care datele necesare sunt puse la
dispozitie

(a) Blocare incorectd a clichetului de frana de stationare

(b) Uzura a axului parghiei sau a mecanismului cu clichet

Uzura excesiva.

(c) Cursa prea mare a parghiei, indicand un reglaj incorect

(d) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente

(e) Sistem sau componenta deteriorata

(f) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(g) Cablaj deteriorat

(h) Dispozitivul de avertizare indica functionarea
defectuoasa a sistemului.

(1) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(j) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibild

(k) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

2
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(ii1) in tabel, punctul 1.1.13 se inlocuieste cu urméatorul text:

bh

1.1.13.  Garnituri si placute de frana

Inspectie vizuala

(a) Garnituri sau placute excesiv de uzate (la nivelul
marcajului minim)

Garnituri sau placute excesiv de uzate (marcajul minim
nu este vizibil)

(b) Garnituri sau placute ancrasate (ulei, unsoare etc.)

Functionarea franei este afectata.

(c) Garnituri sau placute lipsd sau montate in mod gresit sau
de tip evident incorect

(d) Cablaj electric al indicatorului de uzura deconectat sau
deteriorat

.,

(iv) 1n tabel, punctul 1.1.18 se inlocuieste cu urmatorul text:

2

1.1.18.  Dispozitive si indicatori de reglare a

Inspectie vizuald a componentelor in timpul

(a) Dispozitiv de reglare deteriorat, blocat sau cu miscare

jocurilor functionarii sistemului de franare, daca este anormala, excesiv de uzat sau reglat incorect
posibil
(b) Dispozitiv de reglare defect
(c) Dispozitiv de reglare instalat incorect sau inlocuit
’,
b
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(v) in tabel, punctul 1.1.19 se Inlocuieste cu urmatorul text:

bh

1.1.19. Frana incetinitoare (daca este instalatd sau
obligatorie)

Descriere: un sistem de franare suplimentar care
poate mentine franarea pe o perioada de timp fara
o reducere semnificativa a performantei, de
exemplu in conformitate cu Regulamentul nr. 13
al CEE-ONU si cu

Regulamentul (UE) 2019/2144.

2

Inspectie vizuala (cu comanda activata si
neactivata, daca este posibil), completata de
utilizarea interfetei electronice, in cazul in
care acest lucru este posibil datoritd
caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in
cazul in care datele necesare sunt puse la
dispozitie

(a) Sistem sau orice componenta lipsa (de exemplu,
conectoare sau suporti nesiguri)

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibild

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

16420/25
ANEXA

TREE.2.A

59
RO



(vi) 1n tabel, punctul 1.1.23 se inlocuieste cu urmatoarele puncte 1.1.23-1.1.25:

bh

(a) Functionare necorespunzitoare, de exemplu,

1.1.23. Franare inertiala Inspectie vizuala si functionala cursa barei de tractiune depseste 2/3 din cursa
totala de franare inertiala
(b) Cablu de retinere defect sau lipsa
.1.1.24 Iiuncp;e de stabilizare a remorcii (dacé este ynspecgwT vizuala, .conlpletata cie utilizarea (a) Lipsa sistemului sau a oricirei componente
instalatd) (X) interfetei electronice, in cazul in care acest

lucru este posibil datorita caracteristicilor

) ) ) B tehnice ale vehiculului si in cazul in care
Descriere: prin frinarea selectiva a remorcii €U |datele necesare sunt puse la dispozitie (b)
ajutorul franelor de serviciu, trenul complet al

vehiculului este stabilizat.

Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indicd o defectiune prin interfata
electronica a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea 1n conditii de siguranta a
vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdndtatea
persoanelor aflate la bord sau a altor participanti
la trafic.
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(g) Sistem sau componente nefunctionale sau
functionare neplauzibild
(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a
vehiculului.
Reprezinta un pericol pentru sanatatea
persoanelor aflate la bord sau a altor participanti
la trafic.
.1.1.25 Ifrana gie oprire pentru autobuze (daca este ynspecgwT vizuala, .conlpletata cie utilizarea (a) Lipsa sistemului sau a oricirei componente
instalatd) (X) interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor ) )
. . . . .. [tehnice ale vehiculului si in cazul in care (b) Sistem sau componente deteriorate
Descriere: sistemul asigurd aplicarea presiunii de |datele necesare sunt puse la dispozitie
franare atunci cand vehiculul stationeaza,
independent de activarea pedalei de frana.
Autobuzele pot incepe sa se deplaseze numai (c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta
atunci cand usile sunt inchise.
(d) Cablaj deteriorat
(e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea
defectuoasa a sistemului.
(f) Sistemul indicd o defectiune prin interfata
electronica a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea 1n conditii de siguranta a
vehiculului.
Reprezintd un pericol pentru sdndtatea
persoanelor aflate la bord sau a altor participanti
la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau
functionare neplauzibild
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(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a
vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea
persoanelor aflate la bord sau a altor participanti
la trafic.

.,
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(vii) 1n tabel, punctele 1.2.1 si 1.2.2 se inlocuiesc cu urmatorul text:

bh

1.2.1.  Performanta Testarea se efectueaza pe un aparat de testare | (a) Forta de franare este necorespunzitoare pe una sau pe
frane sau, daca acest lucru nu este posibil, in | mai multe roti.
cadrul unui test rutier, franele sunt actionate
in mod progresiv pana la forta maxima.
. - L. . Lipsa fortei de franare pe una sau pe mai multe roti
Atunci cand este posibil, trebuie sa se asigure P ’ P P ’
faptul ca franele de serviciu mecanice sunt
inspectate fara interferenta/actiunea franarii | (b) Forta de franare la oricare dintre roti este mai mica decat
recuperative sau a altui tip de frénare 70 % din cea mai mare forta inregistratd pe cealaltd roata
continua. de pe aceeasi punte. ori, in cazul testdrii franelor pe
carosabil, vehiculul deviaza excesiv de la directia
dreapta.
Forta de franare la oricare dintre roti este mai mica decat
50 % din cea mai mare forta inregistrata pe cealalta roata
de pe aceeasi punte, in cazul puntilor directoare.
(c) Variatie bruscd a fortei de franare (blocaj)
(d) Timp de raspuns prea mare al franei pe oricare dintre roti
(e) Fluctuatie excesiva a fortei de franare in cursul fiecarei
rotatii complete a rotii ori, In cazul testarii franelor pe
carosabil, se produce o vibratie excesiva la
pedala/parghia franei de serviciu sau la volan.
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1.2.2.

Eficienta

Testare efectuata pe un aparat de testare
frane sau, daca acest lucru nu este posibil din
considerente tehnice, printr-un test rutier,
utilizandu-se un instrument de inregistrare a
decelerarii pentru a se determina coeficientul
de franare aferent

(a) masei maxime autorizate sau,

(b) in cazul semiremorcilor, sumei
sarcinilor autorizate pe fiecare
punte sau

(c) valorilor de referinta.

Vehiculele sau remorcile cu masa maxima
admisibila mai mare de 3,5 tone trebuie
inspectate in conformitate cu standardele
ISO 21069 sau cu metodele echivalente.

Pentru vehiculele care nu sunt inspectate in
conformitate cu standardele ISO 21069 sau
cu metodele echivalente, in cazul in care
coeficientul minim de franare nu este atins,
trebuie  efectuata cel putin testarea
semnificativa a franelor.

Testarea semnificativa a franelor se
efectueaza in cazul in care eficienta franelor
se situeazd sub valorile prevdzute pentru
frana de serviciu, frAna secundara sau frana
de stationare la punctele 1.2.2, 1.3.2 sau
1.4.2, nsd cu indeplinirea tuturor conditiilor
urmatoare:

— sistemul de franare este in stare buna
si nu prezintd defectiuni evidente;

— rotile tuturor puntilor se blocheaza
deoarece aderenta dintre suprafata
anvelopelor si cea a aparatului de
testare frane a fost eliminata in timpul
testarii franelor; in cazul in care rotile
de pe unele punti nu se blocheaza,
trebuie sd se concluzioneze ca
valorile eficientei de franare

Coeficient de frinare mai mic decat urmitoarele valori (1):

1. Vehicule inmatriculate pentru prima data dupa
1 ianuarie 2012:

— Categoria Mi1: 58 %
— Categoriile Mz si Ms: 50 %
— Categoria Ni: 50 %
— Categoriile N2 si N3: 50 %
— Categoriile Oz, Os si Oa:
— 1n cazul semiremorcilor: 45 % (%)

— in cazul remorcilor cu bard de tractiune: 50 %

2. Vehicule inmatriculate pentru prima datd inainte de|

1 ianuarie 2012:

— Categoriile M1, M2 si M3: 50 % (%)
— Categoria Ni: 45 %

— Categoriile N2 si N3: 43 % (%)

— Categoriile Oz, O3 si O4: 40 % (%)

3. Alte categorii

Categoriile L (ambele frane impreuna):
— Categoria Lle: 42 %

— Categoriile L2e, L6e: 40 %
— Categoria L3e: 50 %
— Categoria Lde: 46 %

— Categoriile L5e, L7e: 44 %

Categoria L (frana pe roata din spate):
toate categoriile 25 % din masa totala a vehiculului

Categoria T: 40 %
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prevazute la punctele 1.2.2 sau 1.3.2
sau 1.4.2 ar fi atinse atunci cand
vehiculul este incarcat;

— nivelul de actionare a franei de catre
inspector trebuie sd fie intotdeauna
proportional cu sarcina curentd a
puntii.

Informatiile privind valorile sistemului pot
fi extrase utilizdnd interfata electronicd a
vehiculului.

Testele rutiere trebuie desfdsurate pe un
carosabil uscat, neted si drept. In cazurile in
care vehiculele din categoria T sunt supuse
unei testari pe carosabil sau pe un aparat de
testare frane, iar coeficientul minim de
franare nu este atins, se efectueaza cel putin
testarea semnificativa a franelor.

Pentru toate metodele de testare a franelor,
in cazul in care exista dubii, eficienta de
frinare se demonstreazd cu vehiculul
incdrcat sau partial incarcat.

Mai putin de 50 % din valorile de mai sus atinse

”,
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(viii) 1n tabel, punctul 1.3.1 se inlocuieste cu urméatorul text:

bh

1.3.1.  Performanta

in cazul in care sistemul de franare al franei
secundare este separat de sistemul franei de
serviciu, se utilizeaza metoda mentionata la
punctul 1.2.1.

Atunci cand este posibil, trebuie sa se asigure
faptul ca franele mecanice sunt inspectate
fara interferenta/actiunea franarii
recuperative sau a altui tip de franare
continua.

(a) Forta de franare este necorespunzitoare pe una sau pe
mai multe roti.

Lipsa fortei de franare pe una sau pe mai multe roti

(b) Forta de franare la oricare dintre roti este mai mica decat
70 % din cea mai mare fortd inregistrata pe cealalta roata
de pe aceeasi punte ori, in cazul testarii franelor pe
carosabil, vehiculul deviaza excesiv de la directia
dreapta.

Forta de franare la oricare dintre roti este mai mica decat
50 % din cea mai mare fortd inregistrata pe cealalta roatd
de pe aceeasi punte, in cazul puntilor directoare.

(c) Variatie brusca a fortei de franare (blocaj)

2
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(ix) 1n tabel, punctul 1.4.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

1.4.1.

Performanta

Se actioneaza frana in timpul unei testari pe
un aparat de testare frane sau in cadrul unui
test rutier.

Frana nefunctionald pe o parte sau, in cazul testirii pe
carosabil, vehiculul deviaza excesiv de la directia dreapta

Mai putin de 50 % din valorile fortei de franare mentionate
la punctul 1.4.2 atinse in raport cu masa vehiculului in timpul
testarii

2

(x) in tabel, punctul 1.5 se Tnlocuieste cu urmatorul text:

2

1.5.  Performanta franei incetinitoare Inspectie vizuala si, daca este posibil, (a) Indicatorul de defectiuni indica o defectiune.
testarea functionalitatii sistemului, de
exemplu in cadrul unui test rutier
(b) Sistemul nu functioneaza.
.,
b
16420/25

ANEXA

TREE.2.A




(x1) 1n tabel, punctul 1.6 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

1.6. Sistem antiblocare (ABS)

Descriere: sistemul previne automat blocarea
rotilor in timpul franarii prin reducerea selectiva
a fortei de franare a rotilor, de exemplu in
conformitate cu Regulamentul nr. 13 al CEE-
ONU si cu Regulamentul (UE) 2019/2144.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice, 1n cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate (de exemplu, senzorul
de viteza a rotilor)

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

2
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(xii) 1n tabel, punctul 1.7 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

1.7 Sistem electronic de franare

Descriere: un senzor al pedalei de frana si/sau un
senzor de presiune inregistreaza comanda de
franare si calculeaza forta de franare optima

pentru fiecare roata, astfel incat sa existe o
activare optima a tuturor franelor.

Inspectie vizuald, completatd de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datoritd caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie, sau in
cadrul unui test rutier

(@)

Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b)

Sistem sau componente deteriorate

(©)

Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d)

Cablaj deteriorat

©

Dispozitivul de avertizare indica functionare
defectuoasa a sistemului.

K| | | X

)

Sistemul indici o defectiune prin interfata]
electronicd a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteazd functionarea in conditii de sigurantd a
vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor|
aflate la bord sau a altor participanti la trafic.

(2

Sistem sau componente nefunctionale sau|
functionare neplauzibild

(h)

Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a|
vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor|
aflate la bord sau a altor participanti la trafic.

1.7.1 Franare electrica recuperativa

Inspectie vizuala a indicatorului de franare
electrica recuperativa si, in cazul in care
acest lucru  este  posibil  datorita
caracteristicilor tehnice ale vehiculului si Tn
cazul in care datele necesare sunt puse la
dispozitie, prin  utilizarea  interfetei
electronice a vehiculului sau in cadrul unui
test rutier

Dispozitivul de avertizare indicd o functionare|
defectuoasa.

Sistemul nu incetineste in mod vizibil vehiculul (cu|
exceptia situatiei 1n care bateria este complet
incarcatd) sau indicatorul de incarcare (daca este]
instalat) nu afiseaza «in curs de incarcare» atunci
cand recuperarea este activata.

Interfata  vehiculului  indica  functionarea
defectuoasa a sistemului.

(d)

Interfata  vehiculului  indica  functionarea
defectuoasad a sistemului.

”,
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(xiia) 1n tabel, punctul 2.2.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

2.2.2. Coloana si furci de directie i amortizoare
de directie, inclusiv amortizoare electronice

Descriere amortizare electronica: Amortizarea
directiei este controlata electronic.

Cu vehiculul pe un elevator sau pe canal si
cu greutatea vehiculului pe pamant, se
aliniaza volanul la coloand, se migca
volanul/ghidonul 1n diferite directii,
perpendicular pe coloana/furci.

Inspectie vizuala a jocului si a starii
cuplajelor flexibile sau a articulatiilor
cardanice, completata de utilizarea interfetei
electronice, in cazul in care acest lucru este
posibil datorita caracteristicilor tehnice ale
vehiculului si in cazul in care datele necesare
sunt puse la dispozitie

(a) Joc excesiv axial al centrului volanului in raport cu
coloana

(b) Joc excesiv al partii superioare a coloanei, radial 1n raport
cu axul coloanei.

(c) Cuplaj flexibil deteriorat

(d) Fixare defectuoasa.

Risc foarte mare de desprindere.

(e) Modificare nesigurd?

(f) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(g) Sistem sau componente deteriorate

(h) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(i) Cablaj deteriorat

(j) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa
a sistemului.
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(k) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranté a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(1) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila

Directie afectata

(m) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

bh

(xiii) 1n tabel, punctul 2.6 se inlocuieste cu urmatoarele puncte 2.6-2.8:

2

2.6. Servodirectie electronica (EPS), inclusiv
sistem de directie cu suprapunere

Descriere: energia pentru directie este generata de
un motor electric.

Descriere sistem de directie cu suprapunere: in
ffunctie de situatia de conducere, sistemul variaza
aportul de transmisie al directiei.

Inspectie vizuala si verificarea
concordantei dintre unghiul volanului si
unghiul rotilor in momentul pornirii sau
opririi motorului, completate de utilizarea
interfetei electronice 1n cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica
a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a
vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdndtatea persoanelor|
aflate la bord sau a altor participanti la trafic.
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()

Sistem sau componente nefunctionale (de exemplu,)
asistentd electricd nefunctionald) sau functionare
neplauzibila (de exemplu, neconcordanta intre unghiul
volanului si unghiul rotilor)

Directia afectata

(h)

Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd al
vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdndtatea persoanelor|
aflate la bord sau a altor participanti la trafic.

2.7 Directie electronica pe patru roti (daca este
instalata)

Descriere: doua punti sunt directoare, cu un unghi
de bracare mai mare de 3° pe toate rotile de
directie, de exemplu in conformitate cu
Regulamentul nr. 79 al CEE-ONU si cu
Regulamentul (UE) 2019/2144.

Inspectie vizuald, completatd de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datoritd caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(2)

Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b)

Sistem sau componente deteriorate

(©)

Versiune sau integritate a software-ului incorectd

(d)

Cablaj deteriorat

(e)

Dispozitivul de avertizare indicd functionarea
defectuoasa a sistemului.

L I T ]

)

Sistemul indica o defectiune prin interfata electronical
a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a
vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdndtatea persoanelor|
aflate la bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila

Directie afectata

()

Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a
vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdndtatea persoanelor|
aflate la bord sau a altor participanti la trafic.
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2.8 Control electronic al puntii anterioare si al
celei tractoare (daca este instalat) (X)?

Descriere: puntile directoare sunt punti
suplimentare cu directie controlata electronic.
Forta de directie este generata de o pompa

hidraulica sau de o forta laterala asupra rotilor.

Inspectie vizuald, completatd de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datoritd caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente X
(b) Sistem sau componente deteriorate X
(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta X
(d) Cablaj deteriorat X
(e) Dispozitivul de avertizare indicd functionare X
defectuoasa a sistemului. a‘

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica 4|

vehiculului. X

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteazd functionarea in conditii de sigurantd al X
vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la)

bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare X
neplauzibila

Directie afectata

(h) Alte defectiuni

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta. X

Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a X

vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate 1
bord sau a altor participanti la trafic. 3‘

2
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(xiiia) In tabel, punctul 3.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

2

3.1. Camp vizual, inclusiv campul vizual indirect
prin camera de luat vederi cu monitor (daca este
instalata)

Descriere camera de luat vederi cu monitor:
sistem care genereaza cel putin o parte din
campul vizual indirect printr-o combinatie de
camera de luat vederi-monitor (de exemplu in
conformitate cu Regulamentul nr. 46 al CEE-
ONU).

Inspectie vizuald de pe scaunul
conducatorului auto, completatd de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Obstructionarea cAmpului vizual al conducatorului
auto, care nu poate privi clar in fatd sau in lateral (in afara
zonei de baleiaj a stergatoarelor de parbriz).

Zona din raza de actiune a stergatoarelor de parbriz
afectata sau oglinzile exterioare nevizibile.

e

(b) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente

(c) Sistem sau componente deteriorate

(d) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(e) Cablaj deteriorat

(f) Dispozitivul de avertizare indicad functionarea
defectuoasa a sistemului.

XX R XX

(g) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica
a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a
vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdndtatea persoanelor aflate
la bord sau a altor participanti la trafic.

(h) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila

(i) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a
vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate
la bord sau a altor participanti la trafic.
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(xiv) in tabel, punctele 4.1.1, 4.1.2 si 4.1.3 se inlocuiesc cu urmatorul text:

bh

4.1.1.  Stare si functionare

Inclusiv functii precum lumina de viraj, sistemul
de asistenta la faza lunga, farurile adaptive si
luminile adaptive la viraje.

Descriere lumina de viraj: in timpul virajului, se
activeaza un far suplimentar. Functioneaza pana
la 40 km/h, de exemplu in conformitate cu
Regulamentul nr. 48 al CEE-ONU sau
Regulamentul nr. 119 al CEE-ONU.

Descriere sistem de asistenta la faza lunga:
sistemul activeaza si dezactiveaza automat
luminile de drum in functie de situatia de
conducere si de conditiile de iluminare.

Descriere faruri adaptive: iluminarea zonei de
circulatie inconjuratoare si/sau iluminarea
directd a participantilor la trafic in zona de
pericol din fata vehiculului sunt optimizate prin
adaptarea dinamica a fasciculelor de lumina.

Descriere lumini adaptive la viraje: n timpul
virarii si in functie de unghiul de bracare si de
viteza, fasciculul de lumina pivoteaza si/sau se
activeaza un far suplimentar, de exemplu in
conformitate cu Regulamentul nr. 48 al CEE-
ONU, Regulamentul nr. 98 al CEE-ONU,
Regulamentul nr. 112 al CEE-ONU sau
Regulamentul nr. 123 al CEE-ONU.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice, 1n cazul in care acest
lucru este posibil datoritd caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Sursd de lumina defecta sau lipsa

Surse de luminad multiple (in cazul LED, cel mult 1/3
nu functioneaza)

Vizibilitate afectatd semnificativ (sursd de lumina unica
sau, 1n cazul LED, functioneaza mai putin de 2/3)

(b) Defectiune usoara a sistemului de proiectie (dispozitiv
reflectorizant si dispersoare)

Defectiune grava sau lipsa sistemului de proiectie
(dispozitiv reflectorizant si dispersoare)

>

(c) Lampa fixata nesigur

(d) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(e) Deteriorare a sistemului sau a oricarei componente

(f) Versiune sau integritate a software-ului incorectd

(g) Cablaj deteriorat

(h) Dispozitivul de avertizare indica functionarea
defectuoasa a sistemului.

X R R R XK

(i) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(j) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibild

(k) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a
vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate
la bord sau a altor participanti la trafic.
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4.1.2. Aliniere

Se determina centrul de focalizare orizontal
si vertical al fiecdrui far cu lumind de
intalnire cu ajutorul unui dispozitiv de
focalizare a luminii.

(a) Centrul de focalizare al unui far nu se incadreaza in
limitele stabilite in cerinte!. Dacd nu existd cerinte
specifice, se utilizeazd urmatoarele valori de referinta,
unde h este inaltimea farului (punctul cel mai de jos al
suprafetei emitatoare de lumind):

(i) Categoriile M, N:

— h<0,8 m: limita superioara -0,5 %; limita inferioara -
2,5%

— 0,8<h<1m: limita superioara -0,5%; limit3
inferioara -3 %

— h>1 m: limita superioara -1 % limita inferioara -3 %

— h>1,2m, categoria N3G (pentru toate tipurile de
teren): limitd superioard -1,5 %; limitd inferioara -
3,5%

(ii) Categoria L [Regulamentul delegat (UE) nr. 3/2014
al Comisiei]:

— limita superioara -0,5 %
— h <0,8 m: limita inferioara -2,5 %

— h > 0,8 m: limita inferioara -3,0 % (-2,5 % pentrul
categoria L3e)

(iii) Categoria T:
— limita superioara -0,5 %
— h < 1,2 m: limita inferioara -4 %

— h> 1,2 m: limita inferioara -6 %

4.1.3. Comutare

Inspectie vizuala si functionala

(a) Comutatorul nu functioneaza in conformitate cu
cerintele! (numar de faruri iluminate concomitent).

Luminozitatea maxima admisa in partea din fata este
depasita.

(b) Functionarea dispozitivului de comanda este afectata.

2
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(xv) in tabel, punctul 4.1.5 se Inlocuieste cu urmatorul text:

bh

4.1.5  Dispozitive automate si manuale de
corectare a orientarii farurilor (acolo unde este
obligatoriu)

Descriere dispozitive automate de corectare a
orientdrii farurilor: in functie de sarcina si de unghiul
de inclinare (optional), sistemul regleaza pozitionarea
verticald a farului, de exemplu in conformitate cu
Regulamentul nr. 121 al CEE-ONU.

Inspectie vizuald, completatd de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest lucru
este posibil datorita caracteristicilor tehnice ale
vehiculului si 1n cazul in care datele necesare sunt
puse la dispozitie.

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibild

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(i) Dispozitivul manual nu poate fi actionat de pe scaunul
conducdtorului auto.

”,
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(xvi) in tabel, punctele 4.2.1 si 4.2.2 se inlocuiesc cu urmatorul text:

bh

42.1.  Stare si functionare

Inspectie vizuala si functionala

(a) Sursa de lumina defecta sau lipsa

Surse de luminad multiple (in cazul LED, cel mult 1/3 nu
functioneaza); o sursa de lumind defecta dintre mai multe
surse de lumind laterale

Surse de lumina unice: in cazul LED, functioneaza mai putin
de 2/3; doud sau mai multe surse de lumina laterale defecte

(b) Dispersoare defecte

(c) Lampa fixata nesigur

Risc foarte mare de desprindere

4.2.2. Comutare

Inspectie vizuald si functionald

(a) Comutatorul nu functioneaza in conformitate cu
cerintele!.

Lampile de pozitie din spate si lampile laterale de gabarit pot
fi stinse cand farurile sunt aprinse.

(b) Functionarea dispozitivului de comanda este afectata.

4.2.2.1 Lumini automate (daca sunt obligatorii)

Descriere: in functie de luminozitatea ambianta,
sistemul porneste si opreste automat luminile de

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datoritd caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

circulatie. (c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta
(d) Cablaj deteriorat
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(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

.,
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(xvii) in tabel, punctele 4.3.1 si 4.3.2 se inlocuiesc cu urmatorul text:

bh

43.1.  Stare si functionare

Inspectie vizuala si functionala

(a) Sursa de lumina defecta sau lipsa

Surse de lumina multiple; in cazul LED, cel mult 1/3 nu

functioneaza.

Surse de lumina unice; in cazul LED, functioneaza mai

putin de 2/3.

Nicio sursa de lumina nu functioneaza.

(b) Dispersor cu defectiune usoara (nu afecteaza lumina
emisa)

Dispersoare cu defectiuni grave (afecteaza lumina
emisa)

(c) Lampa fixata nesigur

Risc foarte mare de desprindere

4.3.2. Comutare

Inspectie vizuald si functionald

(a) Comutatorul nu functioneaza in conformitate cu
cerintele!.

Actionare Intarziata.

Complet nefunctional.

(b) Functionarea dispozitivului de comanda este afectata.

2
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(xviii) in tabel, punctul 4.4.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

4.4.1. Stare si functionare Inspectie vizuala si functionala (a) Sursd de lumina defectd sau lipsa

Surse de lumind multiple (in cazul LED, cel mult 1/3
nu functioneaza)

Surse de lumina unice; in cazul LED, functioneaza mai
putin de 2/3.

Nicio sursa de lumina nu functioneaza.

(b) Dispersor cu defectiune usoara (nu afecteaza lumina
emisa)

Dispersoare cu defectiuni grave (afecteaza lumina
emisa)

(c) Lampa fixata nesigur

Risc foarte mare de desprindere

2
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(xix) in tabel, punctul 4.5.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

4.5.1.  Stare si functionare Inspectie vizuala si functionala

(a) Sursd de lumina defecta sau lipsa

Surse de lumina multiple (in cazul LED, cel mult 1/3
nu functioneaza)

Surse de lumina unice; in cazul LED, functioneaza mai
putin de 2/3.

(b) Dispersor cu defectiune usoara (nu afecteaza lumina
emisa)

Dispersoare cu defectiuni grave (afecteaza lumina
emisa)

2

(xx) in tabel, punctul 4.6.1 se Inlocuieste cu urmatorul text:

2

(c) Lampa fixata nesigur

Risc foarte mare de desprindere sau de orbire a
traficului din sens opus

4.6.1.  Stare si functionare Inspectie vizuald si functionald (a) Sursd de lumina defecta sau lipsa
Surse de lumina multiple (in cazul LED, cel mult 1/3
nu functioneaza)
Surse de lumina unice; in cazul LED, functioneaza mai
putin de 2/3.
(b) Dispersoare defecte
(c) Lampa fixata nesigur
Risc foarte mare de desprindere
29,
b
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(xxi) in tabel, punctul 4.7.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

4.7.1.  Stare si functionare

Inspectie vizuald si functionala

(a) Lampa care proiecteaza lumina direct in spate sau lumina
alba in spate

(b) Sursa de lumina defecta sau lipsa (Sursa de lumina
multipld; in cazul LED, cel mult 1/3 nu functioneaza)

Sursa de lumina defecta sau lipsa (Sursa de lumina
unicd; in cazul LED, functioneazd mai putin de 2/3).

(c) Lampa fixata nesigur

Risc foarte mare de desprindere

bh

(xxii) in tabel, la punctul 4.11, titlul primei coloane a tabelului se inlocuieste cu urmatorul text:

,»Instalatie electrica (cu exceptia instalatiei electrice de inalta tensiune)”;
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(xxiia) in tabel, punctul 4.12 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

4.12. Catadioptri si lampi facultative, de exemplu
lumini exterioare de baza (X)?

Descriere lumini exterioare de baza: sistemul
porneste/opreste dispozitivele de iluminat de baza
(de exemplu, indicatorii).

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datoritd caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lampa/catadioptru nemontat(a) in conformitate cu
cerintele!.

Emisie sau reflexie de lumina rosie in fatd sau lumina alba in
spate.

(b) Nefunctionarea 1dmpii in conformitate cu cerintele!.
Numarul farurilor care se aprind simultan depaseste
luminozitatea permisa; emisie de lumina rosie in fata sau
lumina alba in spate.

(c) Lampa/catadioptru fixat(a) nesigur.

Risc foarte mare de desprindere

(d) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente

(e) Sistem sau componente deteriorate

(f) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(g) Cablaj deteriorat

(h) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa
a sistemului.

(i) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronica a
ivehiculului.

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a
vehiculului.

Reprezintéd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate
la bord sau a altor participanti la trafic.

(j) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila
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(k) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a
vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate
la bord sau a altor participanti la trafic.

.,

(xxiii) in tabel, la punctul 4.13, titlul primei coloane a tabelului se inlocuieste cu urmatorul text:

,,Baterie (sau baterii, cu exceptia bateriilor de 1nalta tensiune)”;
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(xxiv) se introduc urmatoarele puncte 4.14 si 4.15:

bh

4.14 Sisteme de nalta tensiune

4.14.1 Siguranta electrica Inspectie vizuald, completata de utilizarea (a) Indicatorul sau interfata vehiculului indicél
interfetei vehiculului (in cazul in care acest functionarea defectuoasa a sistemului.
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care (b) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

datele necesare sunt puse la dispozitie)

4.14.2 Carcasa bateriei de tractiune Inspectie vizuald (a)  Usor deteriorate

Puternic deteriorate

(b)  Fixare defectuoasa

Risc foarte mare de desprindere

(¢)  Orificiu (orificii) de ventilatie obstructionat(e)

4.14.3 Sistemul reincarcabil de stocare a Inspectie vizuald, completata de utilizarea (a) Semne de scurgeri
energiei (SRSEE), bateria de tractiune si interfetei vehiculului (in cazul 1n care acest
sistemul de gestionare a bateriei lucru este posibil datorita caracteristicilor Scurgeri (prezenta piciturilor)
Descricre: SRSEE inseamni sistemul tehnice ale vehiculului si in cz_izul in care - .
. . datele necesare sunt puse la dispozitie) (b) Software sau hardware incorect sau cod de pregitire]
reincarcabil de stocare a energiei care inactiv
furnizeaza energie electrica pentru propulsia
electrica. SRSEE poate include subsistemul
(subsistemele) impreuna cu sistemele
auxiliare necesare de suport fizic, reglare
termicd, comenzi electronice si carcasele.
4.14.4 Instalatie electrica de Tnalta tensiune
4.14.4.1 Cablajul si conectorul instalatiei Inspectie vizuala cu vehiculul pe un elevator (a) Usor deteriorate
electrice de inaltd tensiune sau pe canal, inclusiv in interiorul
compartimentului motorului si al Puternic deteriorate

portbagajului (daca este cazul) . L
Risc de scurtcircuit

(b) Instalatie electrica nesigura sau securizata
necorespunzator

Prinderi slabite, care ating margini ascutite,
conectoare ce se pot deconecta
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Cablajul poate intra in contact cu piese calde, cu
piese rotative sau cu solul, iar conectoarele sunt
deconectate.

(c) Risc major de incendiu, formare de scantei.

4.14.4.2 Cablu de legare la pamant, inclusiv
fixarea acestuia

Inspectie vizuald si functionala

Usor

Puternic deteriorate

deteriorate

4.14.4.3 Continuitatea legarii la pimant (X)?

Masurare cu ajutorul unui ohmmetru

Testare nefezabila

Rezistenta prea mare [peste 100 Q (ohmi)]

4.14.4.4 Capacul prizei de incarcare Inspectie vizuald si functionalad Deteriorat
Lipsa.
4.14.4.5 Priza de incércare Inspectie vizuald si functionald Deteriorata

Urme de topire incipienta sau de arcuri electrice

Materii straine, modificate sau umiditate

4.14.4.6 Cablu de incarcare (daca este Inspectie vizuald si functionalad Deteriorat

disponibil)

4.14.5. Echipamente electrice si electronice de inaltd tensiune (X)?

4.14.5.1. Echipamente electrice si electronice | Inspectie vizuala si prin utilizarea interfetei (a) Usor deteriorate

de nalta tensiune

electronice a vehiculului

Puternic deteriorate

(b) Fixare defectuoasa.
(c) Lipsa a etanseitatii.
4.14.5.2. Motorul de tractiune Inspectie vizuald (a) Scut deformat, neinstalat, deteriorat sau corodat
(b) Marcaj de avertizare lipsa sau ilizibil
Verificarea gradului de pregatire
Qperaglonala. a 51§temelor cu ajutorul unei (c) Conexiune a cablajului instalatiei electrice nesigura
interfete aplicabile (OBD sau OBM) sau corodati
- _ . A (d) Izolatie electrica stricata sau deteriorata,
Masurarea legaturilor echipotentiale, in ’
cazul in care acest lucru este posibil datorita o
care poate provoca raniri la contact
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caracteristicilor tehnice ale vehiculului

(e) Gradul de pregatire a motorului de tractiune in caz|
de defectiuni

(f) Hardware si software omologate de tip neconforme
cu cerintele!

4.14.5.3 Convertizoare, motoare $i invertoare

Inspectie vizuala

Verificarea gradului de pregatire
operationala a sistemelor cu ajutorul unei
interfete aplicabile (OBD sau OBM)

Masurarea legaturilor echipotentiale, in
cazul in care acest lucru este posibil datorita
caracteristicilor tehnice ale vehiculului

(a) Neconformitate cu cerintele!

(b) Securizate necorespunzator

(c) Componente deteriorate sau corodate,

care pot provoca raniri sau care se pot desprinde

(d) Protectii neinstalate sau deteriorate

(e) Izolatie electrica stricata sau deterioratd

(f) Gradul de pregatire a sistemelor de convertizoare si
invertoare in caz de defectiuni

(g) Versiune gresita a hardware-ului si software-ului
omologate de tip

4.14.6. Rezistenta de izolatie (X)?

4.14.6.1. Rezistenta de izolatie a prizei de
incarcare a vehiculului si rezistenta legarii la
pamant

Se verifica rezistenta de izolatie cu ajutorul
interfetei electronice a vehiculului, in cazul
in care acest lucru este posibil datorita
caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in
cazul 1n care datele necesare sunt puse la
dispozitie.

(a) Rezistenta de izolatie nu este conforma cu cerintele]
sau valorile predefinite ale producatorului
vehiculului.

(b) Rezistenta legarii la pamant nu este conforma cu|
cerintele.

4.14.6.2. Rezistenta de izolatie intre sistemul
de nalta tensiune si sasiu

Inspectie vizuala

Se verifica rezistenta de izolatie cu ajutorul
interfetei electronice a vehiculului, in cazul
in care acest lucru este posibil datorita
caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in
cazul 1n care datele necesare sunt puse la
dispozitie.

(a) Sistemul de monitorizare a izolatiei indica|
defectiuni.

(b) Valoarea rezistentei de izolatie nu este conforma cu|
cerintele.

4.14.7. Sistem antidemaraj
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4.14.7.1. Sistem antidemaraj (daca este
obligatoriu)

Inspectie vizuala si functionala, daca este
posibil

Verificare functionald a faptului ca
vehiculul nu se poate deplasa singur cu
cablul de incércare conectat si daca nu se
sesizeaza greutatea conducatorului auto in
scaun

Functionare defectuoasa a indicatorului

4.15 Semnal pentru franarea de urgenta

Descriere: in timpul deceleratiei puternice,
luminile de avarie si/sau suprafetele
luminoase suplimentare sunt activate si/sau
urmatorul participant la trafic este avertizat
prin lumini de frana intermitente, de exemplu
in conformitate cu Regulamentul nr. 48 al
CEE-ONU sau Regulamentul nr. 13 al CEE-
ONU.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente
(b) Sistem sau componente deteriorate
(c) Versiune sau integritate a software-ului incorectd
(d) Cablaj deteriorat
(e) Dispozitivul de avertizare indicd functionareal
defectuoasa a sistemului.
(f) Sistemul indicda o defectiune prin interfatal
electronica a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea 1in conditii de|
sigurantd.
Afecteaza functionarea in conditii de siguranta
vehiculului.
Reprezintd un pericol pentru sanétatea persoanelor|
aflate la bord sau a altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau
functionare neplauzibila
(h) Alte defectiuni

Nu afecteaza functionarea in conditii de|
siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta af
vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnitateal
persoanelor aflate la bord sau a altor participanti
la trafic.

2
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(xxv) 1n tabel, punctul 5.1.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

5.1.3.  Rulmenti roata Inspectie vizuald cu vehiculul pe un elevator | (a) Joc excesiv al unui rulment roatd
sau pe canal Se pot utiliza si se recomanda
detectoare de joc al rotilor pentru vehiculele Stabilitate directionald afectatd; pericol de distrugere
cu 0 masa maxima mai mare de 3,5 tone. Se
invarte roata sau se aplicd o fortd laterald la | (b) Rulment roata prea strans, gripat
fiecare roata si se constatd gradul de ridicare
a rotii fatd de fuzeti. Pericol de supraincilzire; pericol de distrugere
(¢) Semne sonore de uzura sau deteriorare
29,
b
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(xxvi) in tabel, punctul 5.2.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

5.2.3.

Anvelope

Inspectie vizuala a intregii anvelope fie prin
rotirea rotii in aer si cu vehiculul pe un
elevator sau pe canal, fie prin impingerea
vehiculului fnainte si inapoi deasupra
canalului

(a) Dimensiunea anvelopei, indicele de sarcina, marca de
omologare sau categoria de viteza neconform(d) cu
cerintele!, afectdnd siguranta rutierd sau performanta de
mediu, in conformitate cu Regulamentul (UE)
2024/1257 (omologarea de tip a componentelor si
unitatilor tehnice separate in ceea ce priveste emisiile).

Indicele de sarcina sau categoria de vitezd este
insuficient(3d) pentru utilizarea efectivd, anvelopa
atingdnd alte parti fixe ale vehiculului si periclitind
condusul in siguranta.

(b) Anvelopele de pe aceeasi punte sau de pe rotile pereche
sunt de dimensiuni diferite.

(c) Anvelopele de pe aceeasi punte au o constructie diferita
(radiald/diagonald).

(d) Anvelopele sunt grav deteriorate sau taiate.

Corzile sunt vizibile sau deteriorate.

(e) Indicatorul de uzura a profilului anvelopelor devine
expus.

Adancimea profilului anvelopelor neconforma cu
cerintele’.

(f) Anvelopa se freaca de alte componente (dispozitive
flexibile antiimproscare).

Anvelopa se freaca de alte componente (nu este
periclitat condusul in siguranta)

(g) Anvelope resapate neconforme cu cerintele'.

Stratul de protectie a corzilor este afectat.

(h) Anvelopele nu sunt umflate, in mod evident, la nivelul
corespunzator.
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5.23.1 Sistem de avertizare de presiune allnspectie vizuald, completata de utilizarea (a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

anvelopelor interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datoritd caracteristicilor
fizice ale vehiculului si in cazul in care datele

. . . necesare sunt puse la dispozitie
Descriere: sistemul detecteaza pierderea de

presiune a anvelopelor prin senzori integrati
si/sau prin valori neplauzibile pentru viteza
rotilor, de exemplu in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/2144 si Regulamentul
nr. 141 al CEE-ONU.

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a
vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor
aflate la bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibild

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a
vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor
aflate la bord sau a altor participanti la trafic.

2
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(xxvii) in tabel, punctele 5.3.2 si 5.3.2.1 se inlocuiesc cu urmatorul text:

bh

5.3.2 Amortizoare, inclusiv amortizare Inspectie vizuald cu vehiculul pe un elevator | (a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente X
electronica (daca sunt instalate) sau pe canal sau cu ajutorul unor echipamente - -
speciale, daci acestea sunt disponibile, (b) Sistem sau componente deteriorate X
. R . o f:ompletzita de utilizarea interfetei e!elctromcci,w (c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta X
Descriere: in functie de situatia de conducere,fin cazul in care acest lucru este posibil datoritd]
etapa de revenire si de compresie a amortizoarelorjcaracteristicilor tehnice ale vehiculului siin | (d) Cablaj deteriorat X
este reglata de sistem. cazul in care datele necesare sunt puse la - — - — -
dispozitie (e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea X
) defectuoasd a sistemului.
(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului. X
Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare X
neplauzibild
(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului. X
Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.
(i) Amortizoare fixate necorespunzator la sasiu sau punte
Amortizor slabit X
(j) Amortizor deteriorat prezentand semne grave de X
neetanseitate sau functionare necorespunzatoare
5.3.2.1.  Testarea eficientei amortizarii (X)? Se utilizeaza un echipament special si se (a) Diferente semnificative intre cele doud directii, stinga si X
compard diferentele dintre stanga si dreapta | dreapta
sau se _efe_ctueaza pe ba;awc_o.mpoArtamenFulul (b) Neatingerea valorilor minime stipulate X
de oscilatie sau a amortizarii vehiculului.
2,
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(xxviiia) 1n tabel, punctul 5.3.5 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

5.3.5. Suspensie pneumaticd, inclusiv sistemul de
reglare a Tnaltimii (daca este instalata)

Descriere sistem de reglare a Tndltimii: sistemul
modifica distanta dintre sasiul vehiculului si
carosabil.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea
defectuoasa a sistemului.

XX R X X

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibild

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(1) Pierderi de aer perceptibile auditiv

”,
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(xxviiib) in tabel, punctul 6.1.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

6.1.3. Rezervor si conducte de combustibil (inclusiv
rezervorul de combustibil pentru dispozitivul de
incalzire si conductele si instalatia pe baza de
hidrogen)

Descriere instalatie pe bazé de hidrogen: hidrogenul
este stocat in vehicul si este utilizat pentru
propulsarea vehiculului, fie prin ardere intr-un motor
cu ardere internd, fie prin conversia intr-o pila de
combustie cu un motor electric suplimentar.

Inspectie vizuala cu vehiculul pe un elevator sau pe
canal cu ajutorul dispozitivelor de detectare a
scurgerilor in cazul sistemelor GPL/GNC/GNL/H,
completata de utilizarea interfetei electronice, in
cazul in care acest lucru este posibil datorita
caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in cazul in
care datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Rezervor sau conducte nesigure, creand un risc deosebit
de incendiu.

(b) Scurgeri de combustibil sau capacul de la rezervor lipsa
sau ineficient.

Risc de incendiu; pierdere importanta de materiale
periculoase.

(¢) Conducte uzate din cauza frecarii
Conducte deteriorate

(d) Functionare necorespunzatoare a robinetului de oprire
(daca este obligatoriu)

(e) Risc de izbucnire a incendiului din cauza:

— scurgerilor de combustibil;

— rezervorului de combustibil sau sistemului de evacuare
protejat necorespunzator;

— starii compartimentului motorului.

(f) Sistem GPL/GNC/GNL sau de hidrogen neconform cu
cerintele; defectiune a oricirei parti a sistemului’

(g) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente

(h) Sistem sau componente deteriorate

(1) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(j) Cablaj deteriorat

(k) Dispozitivul de avertizare indica functionarea
defectuoasd a sistemului.

M| R )| )

(1) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(m) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibild

(n) Alte defectiuni

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
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Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

2

(xxviiic) in tabel, se introduce urmatorul punct 6.1.10:

2

6.1.10 Stabilizare articulatie glisanta (daca este
instalatd) (X)?

Descriere: imbinarea articulata este stabilizata prin
amortizare, avandu-se in vedere viteza vehiculului,
presiunea cilindrilor amortizoarelor articulate,
unghiul de directie si unghiul de articulatie.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea interfetei
electronice, in cazul in care acest lucru este posibil
datorita caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in
cazul 1n care datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibild

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

”,
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(xxviiid) 1n tabel, punctul 7.1.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

7.1.3 Limitator al tensiunii si al fortei centurii de
siguranta

Descriere: in caz de accident, centura de sigurantd este
tensionata astfel incat sa plaseze pasagerii intr-o pozitie
setatd si/sau se limiteaza forta centurii de siguranta,
controlata electric si, astfel, se limiteaza fortele care
actioneazd asupra persoanelor, de exemplu in
conformitate cu Regulamentul nr. 16 al CEE-ONU sau
Regulamentul nr. 94 al CEE-ONU.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice, 1n cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sau nepotrivire cu vehiculul a sistemului sau a
oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la
bord.

(g) Sistem sau componente nefunctionale, dupa caz, sau
functionare neplauzibild

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la
bord.

”,
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(xxviiie) 1n tabel, punctul 7.1.5 se inlocuieste cu urmatorul text:

2

7.1.5. Airbaguri

Descriere: in caz de accident, airbagurile reduc
riscul de ranire prin efectul lor absorbant, de
exemplu in conformitate cu Regulamentul nr. 12
al CEE-ONU, Regulamentul nr. 14 al CEE-
ONU sau

Regulamentul nr. 16 al CEE-ONU.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa evidenta a sistemului sau a componentelor (de
exemplu, detectarea gradului de ocupare a scaunelor)

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord.

(g) Sistem sau componente evident nefunctionale (de
exemplu, nepotrivite pentru vehiculul in cauza)

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la
bord.

2

(xxviiif) 1n tabel, punctele 7.1.4 si 7.1.6 se elimina;
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(xxix) 1n tabel, punctul 7.8 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

7.8. Vitezometru Inspectie vizuala sau functionala in cadrul (a) Nu este instalat conform cerintelor!.
unui test rutier sau prin utilizarea interfetei
electrpmc_‘_a a vehiculului sau a oricarei Lipsa (daca este obligatoriu)
combinatii a acestora.
(b) Functionare defectuoasa
Nefunctional
(c) Insuficient iluminat
Lipsa iluminarii
2.
2
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(xxx) 1n tabel, punctul 7.9 se inlocuieste cu urmatorul text:

2

7.9. Tahograf (daca este instalat/obligatoriu)

Descriere: un sistem de inregistrare a timpului de
conducere, a pauzelor, a perioadelor de repaus,
precum si a altor perioade de lucru ale unui
conducator auto, de exemplu in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului
European si al Consiliului***

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente (de exemplu,
sigilii, placute) sau nemontarea acestora in conformitate cu
cerintele! (de exemplu, placutd expiratd)

(b) Sistem sau componente deteriorate (de exemplu, placuta
ilizibild)

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibilad (de exemplu, dispozitiv manipulat fraudulos sau
modificat sau dimensiunea anvelopelor nu este compatibild
cu parametrii de calibrare sau viteza stabilita incorect, daca
se verificd)

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

2
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(xxxa) 1n tabel, punctul 7.10 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

7.10. Dispozitiv limitator de viteza (daca este
instalat/obligatoriu)

Descriere: in timpul deplasarii, sistemul previne
depdsirea unei viteze maxime definite. Relevant,
daci este obligatoriu, de exemplu in conformitate
cu Regulamentul nr. 89 al CEE-ONU si cu
Regulamentul (UE) 2019/2144.

Inspectie vizuald, completatd de utilizarea
interfetei electronice, 1n cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente (de exemplu,
sigilii, placute) sau neinstalarea acestor in conformitate cu
cerintele!

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila (de exemplu, dispozitiv manipulat fraudulos sau
modificat sau dimensiunea anvelopelor nu este compatibila
cu parametrii de calibrare sau viteza stabilitd incorect, daca
se verificd)

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

”,
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(xxx1) 1n tabel, punctul 7.11 se Inlocuieste cu urmatorul text:

bh

7.11.  Odometru, daca este disponibil Inspectie vizuala si/sau prin utilizarea Nefunctionare evidenta X
interfetei electronice (OBD sau OBM)

Dacd, in urma inspectiei, reiese ca odometrul
a fost manipulat, inspectorul indica acest
lucru in certificatul de inspectie tehnica ca
notificare catre proprietarul vehiculului.

bh

(xxxia) 1n tabel, punctul 7.12 se Inlocuieste cu urmatorul text:

bh)

7.12. Sistemul de control electronic al stabilitatii | Inspectie vizuald, completata de utilizarea (a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente (de exemplu, X
(ESC) (daca este instalat/obligatoriu) interfetei electronice, in cazul in care acest | senzorii de viteza ai rotilor)

lucru este posibil datorita caracteristicilor
Descriere: sistemul stabilizeaza vehiculul sau tehnice ale vehiculului si in cazul in care (b) Sistem sau componente deteriorate (de exemplu, senzorii X
trenul complet al vehiculului in situatii critice si | datele necesare sunt puse la dispozitie de viteza ai rotilor)

dinamice de conducere, de exemplu in
conformitate cu Regulamentul (UE) 2019/2144 si

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorectd X
Regulamentul nr. 140 al CEE-ONU.

(d) Cablaj deteriorat X

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea X

defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta. X

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului. X

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare X
neplauzibila

16420/25 103
ANEXA TREE.2.A RO



(h) Alte defectiuni

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta. X
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului. X
X
Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.
2,
2
(xxxii) in tabel, punctul 7.13 se inlocuieste cu urmatorul text:
2
7.13 Sistem eCall (daci este instalat, in Metoda Motivele respingerii Minord [Majord  [Periculoasa
conformitate cu legislatia UE privind omologarea
de tip)
Sistem eCall automat Inspectie vizuald, completata de utilizarea | (a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente X
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
Descriere: sistemul este actionat automat de tehnice ale vehiculului si in cazul in care (b) Sistem sau componente deteriorate X
senzori de la bordul vehiculului sau manual, datele necesare sunt puse la dispozitie
transmite un set minim de date (EN 15722) prin
intermediul unei retele de comunicatii mobile si (c) Versiune sau integritate a software-ului incorectd X
stab11ev§ter conexiune gud}l}q b?z?tz_i pe numalrl(lil (de Pentru sistemele eCall care utilizeaza retele ) )
urglenga) intre lpas_?ge(riu vehicululut §1 c;:ntru. e de telefonie mobila mai vechi, care nu mai | (d) Cablaj deteriorat X
%r N uallre aap 61: u{?};’rzg]g?gz?a’l 1}? clon ormlltaFe CU| sunt in functiune, determinand sistemul
cgu amen'tu (UE) e al rar amentulul eCall sa indice o functionare defectuoasd, | (e) Dispozitivul de avertizare (MIL eCall) indica X
European si al Consiliului** si th}*liigulamentul acest lucru nu constituie un motiv de functionarea defectuoasi a sistemului.
delegat (UE) 2017/79 al Comisiei***. respingere.
(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta. X
Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului. X
X
Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la
bord.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare X
neplauzibila:
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- componente audio (de exemplu, care nu parcurg cu succes o
testare a ecoului)

(h) Alte defectiuni (de exemplu, in legaturd cu un dispozitiv
de comunicare cu reteaua mobild, o unitate electronica de
control sau pierderea semnalului GPS)

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta. X
Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului. X
X
Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord.
2,
b
(xxxiia) in tabel, se introduce urmatorul punct 7.14:
7.14 — Conectorul de diagnosticare a Metoda Motivele respingerii Minora | Majora |Periculoasa
vehiculului (portul OBD) (daca este
instalat)
7.14.1 — Conectorul de diagnosticare a Inspectie vizuala completata de utilizarea (a) Interfata nu este accesibila X
vehiculului (portul OBD) interfetei electronice (b) Nefunctionare evidenta X
(c) Sistem sau componente deteriorate X
(d) Lipsa sistemului sau a unei componente X

.,

16420/25
ANEXA

TREE.2.A

105
RO



(xxxiii) in tabel, punctele 8.1 si 8.2 se inlocuiesc cu urmatorul text:

bh

8.1. Zgomotul

8.1.1.  Sistem de eliminare a zgomotului

Evaluare subiectiva (cu exceptia cazului in
care inspectorul considera ca nivelul de
zgomot este la limita acceptatd, situatie in
care poate fi efectuatd o masurare a
zgomotului emis de un vehicul stationar cu
ajutorul unui sonometru)

(a) Nivelurile de zgomot depasesc nivelurile maxime
permise de cerinte!.

(b) O parte a sistemului de eliminare a zgomotului este
fixatd necorespunzator, este deterioratd, montatd
incorect, lipsd sau modificata in mod evident si poate
afecta nivelurile de zgomot.

Risc foarte mare de desprindere

8.2. Emisii de evacuare

8.2.1. Echipament de control al emisiilor de
evacuare

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice (citirea OBD sau
OBM), in cazul in care acest lucru este
posibil datorita caracteristicilor tehnice ale
vehiculului si in cazul in care datele necesare
sunt puse la dispozitie

(a) Echipamentul de control al gazelor montat de
producator este absent, modificat sau evident defect.

(b) Exista pierderi de gaze care pot afecta masuratorile
emisiilor.

(c) Dispozitivul de avertizare functioneaza defectuos, iar
avertizorul/martorul luminos este nefunctional.

(d) MIL este activat, dispozitivul de avertizare indica
functionarea defectuoasa a sistemului.

(e) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.

(f) Unitatea de control al emisiilor de evacuare este
modificata, ceea ce afecteaza siguranta si/sau mediul.

(g) Orice alta unitate de control al gazelor este modificata,
ceea ce afecteaza siguranta si/sau mediul.

(h) Exista dispozitive electronice neautorizate de
producitorul vehiculului si neomologate in timpul
omologarii care modificd semnalele catre sau dinspre motor
sau unitatea (unitatile) de control al poluarii.

(1) Citirea OBD sau OBM indica o functionare defectuoasa
semnificativa.
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8.2.2 Masurarea emisiilor de evacuare — motoare
cu aprindere prin scanteie

Proceduri de incercare:

Pentru vehiculele care au avut o limitd a numarului de
particule (PN) la omologarea de tip; Euro VI, Euro 6¢ si mai
noi sau pentru M1 si N1 inmatriculate pentru prima data
dupa 31 august 2019 si M2, M3, N2 si N3 inmatriculate
pentru prima datd dupa 31 decembrie 2013:

Masurarea numarului de particule in conformitate cu
punctul 8.2.2.1.

Pentru toate vehiculele:

incercare privind emisiile de gaze in conformitate cu
punctul 8.2.2.2.

Pentru vehiculele specificate in conformitate cu actele de
punere in aplicare

Masurarea NOx 1n conformitate cu punctul 8.2.2.3.

8.2.2.1 Masurarea numarului de particule

Pregitirea vehiculului:

— [a se specifica in conformitate cu actele de punere in
aplicare]

Pregatirea mijlocului de masurare:

— dispozitivul de masurare a PN este pornit pentru un
interval de timp cel putin egal cu timpul de incalzire indicat
de producator;

— functiile de autotestare ale mijlocului de masurare [care
urmeaza sa se specifice in conformitate cu actele de punere
in aplicare] monitorizeaza functionarea corectd a acestuia
pe durata 1incercarii si declanseaza afisarea unui
avertisment sau a unui mesaj in caz de functionare
defectuoasa.

Inaintea  fiecarei  incercari, se verifica starea

corespunzatoare a sistemului de esantionare, inclusiv prin

Rezultatul masuratorii depaseste valorile-
limita care trebuie specificate in
conformitate cu actele de punere in
aplicare.
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verificarea tubului de esantionare si a sondei pentru
depistarea deteriorarilor.

Procedura de incercare:

— software-ul contorului de particule ghideaza automat
operatorul mijlocului de masurare pe parcursul procedurii
de incercare;

— sonda este introdusa la cel putin 0,20 m in orificiul de
evacuare al sistemului de evacuare. in cazul unor derogiri
justificate, cand nu este posibila prelevarea de esantioane
de la aceasta adancime, sonda se introduce la cel putin
0,05 m. Sonda de esantionare nu trebuie sd atingd peretii
tevii de evacuare;

— daca sistemul de evacuare are mai multe orificii de
evacuare, toate trebuie supuse incercirilor. In acest caz,
cea mai mare concentratie de PN masurata la diferite
orificii de evacuare ale sistemului de evacuare este
considerata a fi concentratia de PN a vehiculului;

— Vehiculul functioneaza [astfel cum se specifica in
conformitate cu actele de punere in aplicare]. In cazul in
care motorul unui vehicul nu este pornit in conditii statice,
atunci sistemul de pornire/oprire trebuie dezactivat de
catre operatorul care efectueazd fincercarea. Pentru
vehiculele hibride si vehiculele hibride reincarcabile, se
porneste motorul termic;

Dupa finalizarea procedurii de incercare, mijlocul de
masurare raporteaza (si stocheazd) concentratia de PN a
vehiculului, precum si un mesaj «PASS» (admis) sau
«FAIL» (respins):

— daca rezultatul incercarii este mai mic sau egal cu limita
prevazutd, mijlocul de masurare raporteazd mesajul
«PASSy;

— daca rezultatul incercarii este mai mare decat limita
prevazutd, mijlocul de masurare raporteazd mesajul
«FAIL».
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8.2.2.2. Emisiile de gaze

Masuratoare cu analizorul de gaze de evacuare in
conformitate cu cerintele'.

Masuratorile nu se aplica in cazul motoarelor in doi timpi.

(a) Fie emisiile de gaze depasesc nivelurile
specifice stabilite de producator,

(b) Fie, in cazul in care aceste informatii nu
sunt disponibile, emisiile de CO
depasesc,

(1) pentru vehiculele care nu sunt
controlate prin intermediul unui
sistem avansat de control al emisiilor:

— 4,5 % sau

—35%

in functie de data primei inmatriculdri
sau utilizari mentionate in cerinte'.

(if) pentru vehiculele controlate prin
intermediul unui sistem avansat de
control al emisiilor:

— laralanti: 0,5 %

— laralanti accelerat: 0,3 % sau
— laralanti: 0,3 % (7)

— la ralanti accelerat: 0,2 % sau
— laralanti: 0,2 % (%)

— laralanti accelerat: 0,1 %

in functie de data primei inmatriculdri
sau utiliziri mentionate in cerinte'.

(c) Coeficientul lambda nu se incadreaza in
seria de valori de 1 &+ 0,03 sau nu este
conform cu specificatiile producatorului.
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8.2.2.3. Masurarea NOx

Pregatirea vehiculului, pregitirea mijlocului de masurare,
verificarea sistemului de esantionare si a procedurii de
incercare urmeaza sa se specifice ulterior prin intermediul
actelor de punere in aplicare pentru a reflecta mediul de
incercare al motorului cu aprindere prin scanteie si pentru a
tine seama de metodele actuale de incercare privind emisiile
de gaze.

Rezultatul masuratorii depaseste limita
care trebuie specificatd in conformitate
cu actele de punere in aplicare.

8.2.3 Masurarea emisiilor de
evacuare — motoare cu aprindere prin
compresie

Proceduri de incercare:

Pentru vehiculele din clasele de emisie Euro 5b si Euro VI i
mai noi sau pentru vehiculele din categoriile M1 si N1
inmatriculate pentru prima data dupd 31 decembrie 2012 si
din categoriile M2, M3, N2 si N3 inmatriculate pentru prima
datd dupa 31 decembrie 2013:

Masurarea numarului de particule (PN) in conformitate cu
punctul 8.2.3.1

Pentru vehiculele din clasele de emisie pana la Euro 5a si
Euro V:

Masurarea opacitdtii in conformitate cu punctul 8.2.3.2.
Pentru vehiculele echipate cu filtre de particule sau pentru
vehiculele din categoria M1 inmatriculate pentru prima data
dupa 2 iulie 2007 si din categoria N1 inmatriculate pentru
prima data dupa 31 august 2010 si din categoriile M2, M3,
N2 si N3 inmatriculate pentru prima data dupa 30 septembrie
2008, statele membre pot aplica masurarea PN in
conformitate cu punctul 8.2.3.1 in locul masurarii opacitatii.

Pentru vehiculele specificate in conformitate cu actele de
punere in aplicare
Masurarea NOx in conformitate cu punctul 8.2.3.3.

8.2.3.1 Masurarea numarului de particule

Pregétirea vehiculului:
La inceputul incercrii, motorul vehiculul trebuie s fie:

— cald, adica temperatura lichidului de racire a motorului este
peste 60 °C, preferabil peste 70 °C;

— conditionat, prin functionarea pentru o perioada de timp la
ralanti scazut si/sau efectuarea de acceleratii stationare pana laj
turatia motorului de maximum 2 000 rpm sau prin conducerea|
vehiculului. Timpul total de conditionare recomandat este de|
cel putin 300 de secunde.

Rezultatul ~ masuratorii  depaseste
250 000 (1/cm?).

Pentru vehiculele din clasele de emisie
de pana la Euro 5a si Euro V echipate
cu filtre de particule, statele membre
pot aplica o limita de pana la 1 000 000
(1/cm3).
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in timpul incercarii, vehiculul nu efectueaza regenerarea
activa a filtrului de particule.

Este posibild efectuarea unei incercari rapide, cu lichidul de
racire a motorului la temperaturd mai mica de 60 °C. Totusi,
daca vehiculul nu trece cu succes incercarea, atunci
incercarea se repetd, iar vehiculul trebuie sa indeplineasca
cerintele stabilite pentru temperatura lichidului de récire a
motorului si conditionare.

Pregatirea mijlocului de masurare [astfel cum se specifica in
sectiunile 3, 4 si 5 din Recomandarea (UE) 2023/688 a
Comisieli, astfel cum a fost adoptata la 20 martie 2023]:

— mijlocul de masurare este pornit pentru un interval de timp
cel putin egal cu timpul de incélzire indicat de producitor;

— functiile de autotestare, astfel cum sunt definite in
sectiunea 5 din Recomandarea (UE) 2023/688 a Comisiei,
adoptatd la 20 martie 2023, monitorizeazd functionarea
corectd a acestuia pe durata incercarii si declanseaza afisarea
unui avertisment sau a unui mesaj in caz de functionare
defectuoasa;

Inaintea fiecarei incercari, se verifica starea corespunzatoare
a sistemului de esantionare, inclusiv prin verificarea tubului
de esantionare si a sondei pentru depistarea deteriorarilor.

Procedura de incercare:

— software-ul contorului de particule ghideaza automat
operatorul mijlocului de masurare pe parcursul procedurii de
lincercare;

— sonda este introdusa la cel putin 0,20 m in orificiul de
evacuare al sistemului de evacuare. in cazul unor derogiri
justificate, cand nu este posibila prelevarea de esantioane de la
aceastd adancime, sonda se introduce la cel putin 0,05 m.
Sonda de esantionare nu trebuie sd atingd peretii tevii de
evacuare;

— daca sistemul de evacuare are mai multe orificii de
evacuare, toate trebuie supuse incercarilor. In acest caz, cea
imai mare concentratie de PN masurata la diferite orificii de
evacuare ale sistemului de evacuare este considerata a fi
concentratia de PN a vehiculului;
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| — vehiculul functioneazi la ralanti scizut. in cazul in care
motorul unui vehicul nu este pornit in conditii statice, atunci
sistemul de pornire/oprire trebuie dezactivat de catre operatorul
care efectueazd incercarea. Pentru vehiculele hibride si
vehiculele hibride reincércabile, se porneste motorul termic;

— dupa introducerea sondei in teava de evacuare, se parcurg
urmatoarele etape:

1. o perioadad de stabilizare de cel putin 15 secunde cu
motorul pornit, la ralanti; Optional, inainte de perioada
de stabilizare, se efectueaza 2-3 acceleratii pana la o
turatie a motorului de maximum 2 000 rpm.

2.  dupad perioada de stabilizare, se mdsoard concentratia de
PN a emisiilor. Durata incercarii este de cel putin
15 secunde (durata totala a masuratorii). Rezultatul
incercarii este concentratia medie de PN pe durata
miasuritorii. in cazul in care concentratia de PN masurati
este de mai mult de doud ori mai mare decat limita,
masurarea se poate opri imediat inainte de a astepta
trecerea a 15 secunde. Se raporteaza rezultatul incercarii.

Dupa finalizarea procedurii de incercare, mijlocul de
masurare raporteaza (si stocheazd) concentratia medie de PN
a vehiculului, precum si un mesaj «PASS» (admis) sau
«FAIL» (respins):

— daca rezultatul Incercarii este mai mic sau egal cu limita
prevazuta, mijlocul de masurare raporteaza mesajul «PASS»;

— daca rezultatul incercarii este mai mare decat limita
prevazutd, mijlocul de masurare raporteazd mesajul «FAIL».

8.2.3.2.  Opacitate

Vehiculele inmatriculate sau puse in circulatie
inainte de

1 ianuarie 1980 sunt exceptate de la aceasta
cerinta.

Masurarea opacitatii gazelor de evacuare in timpul accelerarii
libere (mers in gol, de la ralanti pana la turatia de intrerupere a
alimentarii) cu schimbatorul de viteza la punctul mort gi
ambreiajul cuplat si, dacd acest lucru se specifica in
conformitate cu reglementdrile de omologare, citirea OBD in
conformitate cu recomandarile producatorului si cu alte cerinte

Conditionarea prealabild a vehiculului:

(a) Pentru vehiculele inmatriculate sau puse
in circulatie pentru prima data dupa data
mentionatd in cerinte':
opacitatea depaseste nivelul inregistrat
pe placa producatorului fixatda pe
vehicul.
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1. Vehiculele pot fi testate fara conditionare prealabild, cu
toate ca, din motive de siguranta, trebuie si se verifice
dacd motorul este cald si intr-o stare mecanicd
satisfacatoare.

2. Cerintele specifice conditiondrii prealabile:

(i) Motorul trebuie sa fie complet incalzit; de exemplu,
temperatura uleiului de motor masuratd printr-o
sonda in tubul jojei de ulei trebuie sa fie de cel putin
80 °C sau temperatura normala de functionare, daca
aceasta este mai scazutd, ori temperatura blocului
motor, masuratd in functie de nivelul de radiatii
infrarosii, trebuie sa atinga cel putin o temperatura
echivalenta. Daca, din cauza configuratiei
vehiculului, aceasta masuratoare nu poate fi
efectuatd, temperatura normald de functionare a
motorului poate fi stabilitd prin alte mijloace, de
exemplu pe baza functiondrii ventilatorului de racire
a motorului.

(i1) Sistemul de evacuare trebuie sa fie purjat prin cel
putin trei cicluri de accelerare liberd sau printr-o
metoda echivalenta.

Procedura de incercare:

Motorul i orice turbocompresor instalat trebuie sa se afle la
turatia de ralanti inainte de Inceperea fiecdrui ciclu de
accelerare liberd. Pentru motoarele diesel ale vehiculelor
grele, aceasta inseamna sa se astepte cel putin 10 secunde
dupa eliberarea pedalei de acceleratie.

Pentru initierea fiecarui ciclu de accelerare liberd, pedala de
acceleratie trebuie sd fie apasatd total, in mod rapid si
continuu (in mai putin de o secundad), dar nu brutal, pentru a
se obtine debitul maxim de la pompa de injectie.

(b) Daca aceastd informatie nu este
disponibild sau cerintele! nu permit
utilizarea valorilor de referinta:

— pentru motoare cu aspiratie naturala:
2,5m™,

— pentru motoare supraalimentate: 3,0
m! sau

— pentru vehiculele identificate 1in
cerinte' sau Tnmatriculate ori puse in
circulatie pentru prima oard dupa
data mentionata in cerinte':

L5m™ (%)
sau 0,7 m™' (%)
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in timpul fiecarui ciclu de accelerare liberd, motorul trebuie
sd atingd turatia de intrerupere a alimentdrii sau turatia
specificata de producdtor sau, dacd aceste date nu sunt
disponibile, doud treimi din turatia de intrerupere a
alimentdrii, inainte de eliberarea pedalei de acceleratie. De
exemplu, aceastd conditie poate fi verificatd prin
monitorizarea turatiei motorului sau permitand trecerea unui
timp suficient intre apasarea pedalei de acceleratie si
eliberarea sa, interval care, in cazul vehiculelor din
categoriile M2, M3, N2 si N3 ar trebui sé fie de cel putin doua
secunde.

Un vehicul poate fi respins doar daca media aritmetica a cel
putin ultimelor trei cicluri de accelerare libera depaseste
valoarea limita. Aceasta medie poate fi calculata ignorand
orice masuratoare care se abate semnificativ de la media
masurata sau poate rezulta din orice alt calcul statistic care
tine seama de dispersia valorilor masurate. Statele membre
pot limita numarul ciclurilor de incercare.

Pentru a evita testarile inutile, statele membre pot respinge
vehicule ale caror valori masurate dupd mai putin de trei
cicluri de accelerare libera sau dupa ciclurile de purjare sunt
semnificativ mai mari decat valorile limita. Tot pentru a evita
testarile inutile, statele membre pot admite vehicule ale caror
valori masurate dupa mai putin de trei cicluri de accelerare
libera sau dupa ciclurile de purjare sunt semnificativ mai
mici decat valorile limita.
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Element

Metoda

Motivele respingerii

Evaluarea deficientelor

Minora

Majora

Periculoasa

8.2.3.3. Masurarea NOx

Pregatirea vehiculului:

Pentru conditii sub -10 °C: Inspectie vizuald, completata de
utilizarea interfetei electronice, in cazul in care acest lucru
este posibil datorita caracteristicilor tehnice ale vehiculului
si in cazul in care datele necesare sunt puse la dispozitie

Cand temperatura exterioara este de -10°C sau peste:

inainte de incercare, sistemul de posttratare a gazelor de
evacuare al vehiculului trebuie incélzit in conditii care sd
permitd reducerea efectiva a emisiilor de NOx cu ajutorul
sistemului de reducere a emisiilor de NOx al vehiculului.
Conditionarea sistemului de reducere a emisiilor de NOx
se specificd mai in detaliu prin intermediul actelor de
punere in aplicare.

In timpul incercarii, vehiculul nu efectueaza regenerarea
activa a filtrului de particule.

Pregitirea mijlocului de masurare:

— dispozitivul de masurare a NOx este pornit pentru un
interval de timp cel putin egal cu timpul de incélzire indicat
de producator;

— functiile de autotestare ale mijlocului de masurare, care
urmeaza sa se specifice in conformitate cu actele de punere
in aplicare, monitorizeazd functionarea corectd a acestuia
pe durata 1incercarii si declanseaza afisarea unui
avertisment sau a unui mesaj in caz de functionare
defectuoasa.

Inaintea  fiecarei 1incercari, se verifici starea
corespunzatoare a sistemului de esantionare, inclusiv prin
verificarea tubului de esantionare si a sondei pentru
depistarea deteriorarilor.

Rezultatul masuratorii depaseste 40 ppm sau
interfata electronica indica o defectiune

X
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Procedura de incercare:

— software-ul analizorului de NOx ghideaza automat
operatorul mijlocului de masurare pe parcursul procedurii
de incercare;

— sonda este introdusa la cel putin 0,20 m in orificiul de
evacuare al sistemului de evacuare. in cazul unor derogiri
justificate, cand nu este posibild prelevarea de esantioane
de la aceasta adancime, sonda se introduce la cel putin
0,05 m. Sonda de esantionare nu trebuie sa atinga peretii
tevii de evacuare;

— daca sistemul de evacuare are mai multe orificii de
evacuare, toate trebuie supuse incercirilor. In acest caz,
cea mai mare concentratie de NOx masurata la diferite
orificii de evacuare ale sistemului de evacuare este
considerata a fi concentratia de NOx a vehiculului;

— vehiculul functioneaza la ralanti scazut;

— dupd introducerea sondei in teava de evacuare, se
parcurg urmatoarele etape:

o perioadd de stabilizare de cel putin 15 secunde cu
motorul pornit, la ralanti;

dupa perioada de stabilizare, se masoara concentratia de
NOx a emisiilor. Durata incercérii este de cel putin
15 secunde (durata totald a mdsuratorii). Rezultatul
incercarii este concentratia medie de NOx pe durata
masuratorii.

Dupa finalizarea procedurii de incercare, mijlocul de
masurare raporteaza (si stocheaza) concentratia medie de
NOx a vehiculului, precum si un mesaj ,,PASS” (admis)
sau ,,FAIL” (respins):

— daca rezultatul incercarii este mai mic sau egal cu limita
prevazutd, mijlocul de masurare raporteazd mesajul
«PASS»;

— daca rezultatul incercarii este mai mare decat limita
prevazutd, mijlocul de masurare raporteaza mesajul «FAIL».

”,
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(xxx1v) in tabel, punctul 8.4.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

8.4.1. Scurgeri de lichide

Inspectie vizuala

Orice scurgere excesiva de lichide, in afara
de apa, care poate afecta negativ mediul
inconjurator sau care reprezinta un factor de
risc in ce priveste siguranta altor participanti
la trafic

Formare constantd de picaturi, care
constituie un risc foarte mare

2
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(xxxiva) in tabel, punctul 9.11.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

9.11.1. Usi, rampe, elevatoare, sisteme de
coborére a vehiculului, dacd sunt instalate
in conformitate cu Regulamentul nr. 107
al CEE-ONU

Inspectie vizuald, completatd de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datoritd caracteristicilor

necesare sunt puse la dispozitie

tehnice ale vehiculului si in cazul in care datele

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul (dispozitivele) de avertizare indica functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

|Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la bord.

(g) Sistem sau componente nefunctionale, dupa caz, sau functionare
neplauzibila

(h) Alte defectiuni
INu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

|Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanitatea persoanelor aflate la bord.

(i) Neconformitate cu cerintele!

2
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(xxxivb) 1n tabel, se adauga urmatorul punct 9.13:

2

9.13. Sistem de alarma si de stingere a  |Metoda Motivele respingerii Minora | Majora | Periculoasa
incendiilor
9.13.1. Sistem de alarma (daca este instalat, in  [Inspectie vizuala si functionald (dupa caz) si/sau prin (a) Nefunctional, functionare X
conformitate cu legislatia UE privind utilizarea interfetei electronice necorespunzatoare.
omologarea de tip) (b) Sistemul indica o defectiune prin interfata X
electronica.
(c) Lipsa X
(d) Neconformitate cu cerintele! X
9.13.2. Sistem de stingere a incendiilor (dacd  [Inspectie vizuala si/sau prin utilizarea interfetei electronice (a) Lipsa, activat X
este ‘1nsta1at, n conform}tate cu legislatia UE (b) Sistemul indica o defectiune prin interfata X
privind omologarea de tip) electronica a vehiculului.
(¢) Neconformitate cu cerintele! X
(d) Vasul agentului de detectare, vasul X
gazului propulsor, vasul agentului de stingere
sunt fara presiune sau goale.
(e) Perioada sau perioadele pentru inspectie si X
schimb ale vasului a(u) expirat.
29,
b
(xxxv) in tabel, se adaugad urmatorul punct 10:
2
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10. ADAS SI ALTE SISTEME DE SIGURANTA

10.1 Asistenta inteligentad pentru controlul vitezei (daca
este obligatorie in conformitate cu omologarea de tip sau
daci este instalata)

Descriere asistenta inteligenta pentru controlul vitezei:
sistem de ajutor pentru conducatorul auto in mentinerea
vitezei adecvate pentru mediul rutier prin furnizarea de
feedback specific si adecvat, de exemplu in conformitate
cu Regulamentul (UE) 2019/2144 si Regulamentul
delegat (UE) 2021/1958 al Comisiei*****,

Inspectie vizuald, completata de utilizarea interfetei
electronice, in cazul in care acest lucru este posibil
datorita caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in
cazul in care datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate sau senzori in mod
evident nealiniati

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a
sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibild

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

10.2 Tetierd activa (daci este instalatd) (X)?

Descriere: sistemul reduce riscul de traumatism cervical
prin hiperextensie 1n cazul unei coliziuni posterioare prin
schimbarea pozitiei tetierei in directia capului.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea interfetei
electronice, in cazul in care acest lucru este posibil
datorita caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in
cazul in care datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat
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(e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea defectuoasa a
sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanétatea persoanelor aflate la bord.

(g) Sistem sau componente nefunctionale, dupa caz, sau
functionare neplauzibila

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord.

10.3 Capotd activi (daci este instalatd) (X)?

Descriere: prin ridicarea automata a capotei, sistemul
asigurd o zond mai mare de sigurantd in cazul unui
accident care implicd un pieton.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea interfetei

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

electronice, in cazul in care acest lucru este posibil
datorita caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in
cazul 1n care datele necesare sunt puse la dispozitie

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorectd

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a
sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.
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(g) Sistem sau componente nefunctionale (de exemplu,
invechite), dupa caz, sau functionare neplauzibila

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranté a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

10.4 Functia ,,auto hold” (daca este instalat) (X)?

Descriere: sistemul mentine vehiculul stationar in mod
independent dupa oprire cu ajutorul franei de serviciu
si/sau a franei de stationare si le elibereaza automat la
pornire.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea interfetei
electronice, in cazul in care acest lucru este posibil

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

datorita caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in

(b) Sistem sau componente deteriorate

cazul 1n care datele necesare sunt puse la dispozitie

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicé functionarea defectuoasa a
sistemului.

(f) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdndtatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

16420/25
ANEXA

TREE.2.A

122

RO




10.5 Sistem de franare automata de urgenta (daca este
obligatoriu in conformitate cu omologarea de tip sau
daca este instalat)

Descriere: sistemul incepe franarea in mod independent
pentru a evita o coliziune cu un obstacol sau cu un alt
participant la trafic sau pentru a reduce consecintele unui
impact inevitabil.

Inspectie vizuala, completata de utilizarea interfetei
electronice, in cazul in care acest lucru este posibil

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

datorita caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in
cazul 1n care datele necesare sunt puse la dispozitie

(b) Sistem sau componente deteriorate sau senzori in mod
evident nealiniati

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea defectuoasa a
sistemului.

(f) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.

X

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibild (de exemplu, componentele audio)
(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.
Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord X
sau a altor participanti la trafic.

10.6 Sisteme de asistentd pentru directie (dacd sunt | Inspectie vizuald, completatd de utilizarea interfetei | (a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

instalate) electronice, in cazul in care acest lucru este posibil

' . o datoriEé caracteristicilor tehnice ale Vehicu]ylui s1 i'n (b) Sistem sau componente deteriorate
Sistem de asistenta pentru directie cazul in care datele necesare sunt puse la dispozitie
Descriere: in functie de situatia de conducere, unghiul de . . . . -
S - . (c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

bracare se schimbd automat, fird interventia

conducatorului auto. Relevant dacad interventia asupra ] ]

directiei are loc la o vitezd mai mare de 15 km/h, de (d) Cablaj deteriorat

exemplu in conformitate cu Regulamentul nr. 79 al CEE-

ONU. (e) Dispozitivul de avertizare indicé functionarea defectuoasd a
sistemului.
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Sistem de asistenta la schimbarea benzii de circulatie (f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a
Descriere: la schimbarea benzii de circulatie, sistemul vehiculului.
avertizeaza conducdtorul auto cu privire la vehiculele de Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
pe urmétoarea banda de circulatie si readuce vehiculul
pe banda sa. Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.
X
Sistem de asistent la mentinerea benzii de circulatie Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la bord
Descriere: sistemul avertizeaza conducatorul auto atunci sau a altor participanti la trafic.
cand vehiculul paraseste in mod neintentionat banda de
circulatie si readuce vehiculul pe banda sa, de exemplu (g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
in conformitate cu Regulamentul (UE) 2019/2144 si cu neplauzibila (de exemplu, componentele audio)
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/646 al
Comisiei*. (h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Sistem automatizat de mentinere a benzii de circulatie
(ALKS) Afecteaza functionarea in conditii de siguranté a vehiculului.
Descriere: un sistem care este activat de conducétorul
auto si care mentine vehiculul pe banda sa de circulatie Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la bord X
prin controlul deplasarii laterale si longitudinale a sau a altor participanti la trafic.
vehiculului pe perioade indelungate, fara a fi necesare
alte comenzi ale conducatorului auto (de exemplu in
conformitate cu Regulamentul nr. 157 al CEE-ONU).
10.7 Sistem pre-coliziune (daci este instalat) (X)? Inspectie vizuald, completata de utilizarea interfetei | (a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente
electronice, in cazul in care acest lucru este posibil
Descriere: _intr-o situage.criticﬁ de sonfiuc.ere, Vehicu!ul datorifé caracteristicilor tehnice ale Vehiculplui 51 i_n (b) Sistem sau componente deteriorate
este pregdtit pentru coliziune, astfel incat riscul de rdnire | cazul in care datele necesare sunt puse la dispozitie
a pasagerilor si/sau a altor participanti la trafic sa fie . . . . <
redus (c) Versiune sau integritate a software-ului incorectd
(d) Cablaj deteriorat
(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a
sistemului.
(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.
X
Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.
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(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila (de exemplu, geamurile electrice)

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

10.8 Protectie (activd) in caz de rasturnare (daca este
instalatd) (X)?

Descriere: in cazul unei rasturnari iminente, sunt extinse
elemente de sprijin pentru a asigura spatiul de
supravietuire, de exemplu in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/2144 si cu Regulamentul nr. 21
al CEE-ONU.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea interfetei
electronice, in cazul in care acest lucru este posibil

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

datorita caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in

(b) Sistem sau componente deteriorate

cazul 1n care datele necesare sunt puse la dispozitie

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicé functionarea defectuoasa a
sistemului.

(f) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdndtatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.
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10.9 Asistenta la pornire (dacd este instalatd) (X)? Inspectie vizuald, completata de utilizarea interfetei | (a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente
electronice, in cazul in care acest lucru este posibil
Descﬁere: a§isten§é la. porni.re, de .exemplu prin ridic.are.q datoriEé caracteristicilor tehnice ale Vehiculplui 51 i.n (b) Sistem sau componente deteriorate
puntii liftabile sau prin aplicarea instantanee a presiunii | cazul in care datele necesare sunt puse la dispozitie
de franare sau prin eliberarea automata a franei de . . . . <
: (c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta
stationare.
(d) Cablaj deteriorat
(e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea defectuoasa a
sistemului.
(f) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.
X
Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila
(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.
Reprezintd un pericol pentru sdndtatea persoanelor aflate la bord X
sau a altor participanti la trafic.
10.10 Sistem de dezactivare a dispozitivului de blocare a | Inspectie vizuald, completatd de utilizarea interfetei | (a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente
diferentialului (dacd este instalat) (X)? electronice, in cazul in care acest lucru este posibil
. . . _ datoriEé caracteristicilor tehnice ale Vehiculglui 51 i.n (b) Sistem sau componente deteriorate
Descriere: atunci cand acest sistem este activat, cazul in care datele necesare sunt puse la dispozitie
dispozitivele de blocare a diferentialului sunt deblocate . . . .. g
. . o . (c) Versiune sau integritate a software-ului incorectd
in functie de anumiti parametri (de exemplu, alunecarea
rotii, unghiul de bracare, viteza).
(d) Cablaj deteriorat
(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a
sistemului.
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(f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranté a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila

Directia afectata

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

10.11 Frana de directie (daci este instalata) (X)?

Descriere: in timpul virajelor, se aplicd o franare dozata
pe una sau mai multe roti.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea interfetei
electronice, in cazul in care acest lucru este posibil

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

datorita caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in

(b) Sistem sau componente deteriorate

cazul 1n care datele necesare sunt puse la dispozitie

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorectd

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a
sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.
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(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila

Directia afectata

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

10.12 Sistem de stabilizare activa la ruliu (daca este
instalat) (X)?

Descriere: prin intermediul unor dispozitive de actionare
adecvate, sistemul produce o miscare de ruliu care
contracareazd miscarea de ruliu a caroseriei vehiculului in
functie de situatia de conducere in cauza.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea interfetei
electronice, in cazul in care acest lucru este posibil
datorita caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in
cazul 1n care datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a
sistemului.

(f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibild
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(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta. X

Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului. X

Reprezintd un pericol pentru sanétatea persoanelor aflate la bord X
sau a altor participanti la trafic.

10.13 Sistem de avertizare acustica al vehiculului Inspectie vizuald, completata de utilizarea interfetei | (a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente X
(daca este obligatoriu in conformitate cu omologarea de | electronice, in cazul in care acest lucru este posibil
tip) datorita caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in (b) Sistem sau componente deteriorate X

cazul 1n care datele necesare sunt puse la dispozitie

Descriere: la viteza redusa, sistemul genereaza un sunet

extern specific pentru a avertiza, de exemplu, pietonii. (c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta X
(d) Cablaj deteriorat X
(e) Dispozitivul de avertizare indicé functionarea defectuoasa a X
sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului. X
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare X
neplauzibild

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta. X

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului. X

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la bord X
sau a altor participanti la trafic.

10.14 Sistem de asistentd pentru virare (sistem de | Inspectie vizuala, completata de utilizarea interfetei | (a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente X
detectare a unghiului mort) (daca este obligatoriu in | electronice, in cazul in care acest lucru este posibil

conformitate cu omologarea de tip) (b) Sistem sau componente deteriorate X
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datorita caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in Versi . . . lui i .
Descriere: un sistem de informare conducatorului auto cu | cazul in care datele necesare sunt puse la dispozitie (c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta
privire la o posibild coliziune cu un participant la trafic
(de exemplu, cu o bicicletd) aflat pe partea pasagerului (d) Cablaj deteriorat
(de exemplu in conformitate cu Regulamentul nr. 151 al
CEE-ONU). (e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a
sistemului.
(f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.
X
Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila
(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.
Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la bord X
sau a altor participanti la trafic.
10.15 Sistem de avertizare la mersul inapoi (dacd este | Inspectie vizuala, completata de utilizarea interfetei | (a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente
obligatoriu 1n conformitate cu omologarea de tip) electronice, in cazul in care acest lucru este posibil
. ‘ ' § datorifé caracteristicilor tehnice ale Vehiculplui 51 i'n (b) Sistem sau componente deteriorate
Descriere: un sistem care atentioneaza conducdtorul auto | cazul in care datele necesare sunt puse la dispozitie
cu privire la prezenta persoanelor si a obiectelor in partea . . . .. <
- . - . - (c) Versiune sau integritate a software-ului incorectd
din spate a vehiculului cu scopul principal de a evita
coliziunile la mersul inapoi, de exemplu in conformitate ] ]
cu Regulamentul (UE) 2019/2144 si  Regulamentul (d) Cablaj deteriorat
nr. 158 al CEE-ONU.
(e) Dispozitivul de avertizare indicé functionarea defectuoasa a
sistemului.
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(f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranté a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

10.16 Sistem de avertizare cu privire la somnolenta si
lipsa de atentie a conducdtorului auto (dacd este
obligatoriu in conformitate cu omologarea de tip)

Descriere: un sistem care evalueazd vigilenta
conducatorului auto prin analiza sistemelor vehiculului si
avertizeaza conducatorul auto daca este necesar, de
exemplu in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/2144 si cu Regulamentul
delegat (UE) 2021/1341 al Comisiei*****%*,

Inspectie vizuald, completata de utilizarea interfetei
electronice, in cazul in care acest lucru este posibil
datorita caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in
cazul 1n care datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorectd

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a
sistemului.

(f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila
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(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanétatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

10.17 Sistem de avertizare privind starea avansatd de
distragere a atentiei conducatorului auto (dacd este
obligatoriu in conformitate cu omologarea de tip)

Descriere: un sistem care ajutd conducatorul auto sa
ramand atent la situatia traficului si care il avertizeaza in
cazul in care ii este distrasd atentia, de exemplu in
conformitate cu Regulamentul (UE) 2019/2144 si cu
Regulamentul delegat (UE) 2023/2590 al
Comisiei**** ¥,

Inspectie vizuald, completata de utilizarea interfetei
electronice, in cazul in care acest lucru este posibil
datorita caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in
cazul 1n care datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicé functionarea defectuoasa a
sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibild

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

10.18 Dispozitiv de Iinregistrare a datelor privind
evenimentele (daca este obligatoriu in conformitate cu
omologarea de tip)

Inspectie vizuala, completatd de utilizarea interfetei
electronice, in cazul in care acest lucru este posibil

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

16420/25
ANEXA

TREE.2.A




Descriere: un sistem al cdrui scop constd exclusiv in
nregistrarea si stocarea parametrilor critici legati de
accident si a informatiilor cu putin timp inainte de o
coliziune, in timpul acesteia si imediat dupa aceasta, de
exemplu in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/2144, Regulamentul
delegat (UE) 2022/545  al =~ Comisiei****#***  gj
Regulamentul nr. 160 al CEE-ONU.

datorita caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in
cazul in care datele necesare sunt puse la dispozitie

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a
sistemului.

(f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila (de exemplu, datele nu sunt accesibile)

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

10.19 Sistem automat de conducere (daca este instalat)
xy

Descriere: sisteme care sunt capabile sa indeplineasca in
mod sustinut intreaga sarcind de conducere dinamica a
vehiculului complet automat, de exemplu in conformitate
cu Regulamentul (UE) 2019/2144 si cu Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2022/1426 al
COmiSiei*********.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea interfetei

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

electronice, in cazul in care acest lucru este posibil
datorita caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in
cazul 1n care datele necesare sunt puse la dispozitie

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a
sistemului.

(f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila (de exemplu, HMI)

16420/25
ANEXA

TREE.2.A

133

RO




(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.
Reprezintd un pericol pentru sanétatea persoanelor aflate la bord X
sau a altor participanti la trafic.

10.20 Sistem de monitorizare a disponibilitatii | Inspectie vizuald, completatd de utilizarea interfetei | (a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

conducatorului auto (conducere automatd) (dacd este | electronice, in cazul in care acest lucru este posibil

instale}t) (X).2 o i} datoriEé caracteristicilor tehnice ale Vehiculglui 51 i.n (b) Sistem sau componente deteriorate

Descriere: sistem care evalueaza dacad un conducator auto | cazul in care datele necesare sunt puse la dispozitie

este In masurd sa preia functia de conducere a unui . . . .. g

. < N e (c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

vehicul autonom, daca este necesar, in anumite situatii, de

exemplu in conformitate cu ] ]

Regulamentul (UE) 2019/2144 si Regulamentul nr. 157 (d) Cablaj deteriorat

al CEE-ONU.
(e) Dispozitivul de avertizare indicé functionarea defectuoasa a
sistemului.
(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

X
Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibild (de exemplu, HMI)
(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.
Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la bord X
sau a altor participanti la trafic.
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10.21 Sistem automat de control
adaptiv al vitezei de croaziera (daca
este instalat) (X)?

Descriere: sistemul mentine viteza
vehiculului, in functie de viteza
preferata si distanta fatd de
vehiculul din fata.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care
acest lucru este posibil datorita
caracteristicilor tehnice ale vehiculului si
in cazul in care datele necesare sunt puse
la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicé functionarea defectuoasa a
sistemului.

(f) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdndtatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.
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* Regulamentul de punere in aplicare (UE)2021/646 al Comisiei din 19 aprilie 2021 de stabilire a normelor de aplicare a
Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului privind procedurile si specificatiile tehnice uniforme pentru
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de urgentd de mentinere a benzii de circulatie (ELKS) ale acestora (JO L 133,
20.4.2021, p. 31, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg impl/2021/646/0j).

** Regulamentul (UE) 2015/758 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2015 privind cerintele de omologare de tip pentru
instalarea sistemului eCall bazat pe serviciul 112 la bordul vehiculelor si de modificare a Directivei 2007/46/CE (JO L 123,19.5.2015, p. 77, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/758/0j).

*#%* Regulamentul delegat (UE)2017/79 al Comisiei din 12 septembrie 2016 de stabilire a cerintelor tehnice detaliate si a procedurilor de
incercare pentru omologarea CE de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele eCall bazate pe serviciul 112 instalate la bordul vehiculelor,
a componentelor si a unitatilor tehnice separate eCall bazate pe serviciul 112 instalate la bordul vehiculelor, precum si de completare si de
modificare a Regulamentului (UE) 2015/758 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste derogarile si standardele aplicabile
(JOL 12,17.1.2017, p. 44, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2017/79/0j).

*#s% Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014 privind tahografele in transportul rutier,
de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

*dsekx Regulamentul delegat (UE) 2021/1958 al Comisiei din 23 1unie 2021 de completare a Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului
European si al Consiliului prin stabilirea unor norme detaliate privind procedurile specifice de incercare si cerintele tehnice pentru omologarea
de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de asistentd inteligenta pentru controlul vitezei si pentru omologarea de tip a acestor sisteme
ca unitati tehnice separate si de modificare a anexeill la regulamentul mentionat (JOL 409, 17.11.2021, p.1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1958/0j).
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*aadEkx Regulamentul delegat (UE) 2021/1341 al Comisiei din 23 aprilie 2021 de completare a Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului
European si al Consiliului prin stabilirea unor norme detaliate privind procedurile specifice de incercare si cerintele tehnice pentru omologarea
de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de avertizare cu privire la somnolenta si lipsa de atentie a conducatorului lor si de modificare
a anexei II la regulamentul mentionat (JO L 292, 16.8.2021, p. 4, ELIL http://data.europa.eu/eli/reg del/2021/1341/0j).

xRk Regulamentul delegat (UE) 2023/2590 al Comisiei din 13 iulie 2023 de completare a Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului
European si al Consiliului prin stabilirea unor norme detaliate privind procedurile specifice de incercare si cerintele tehnice pentru omologarea
de tip a anumitor autovehicule in ceea ce priveste sistemele de avertizare privind starea avansata de distragere a atentiei conducatorului auto si de
modificare a regulamentului mentionat (JO L 2023/2590, 22.11.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/2590/0j).

Fodckackxk Regulamentul delegat (UE) 2022/545 al Comisiei din 26 ianuarie 2022 de completare a Regulamentului (UE) 2019/2144 al
Parlamentului European si al Consiliului prin stabilirea unor norme detaliate privind procedurile specifice de Incercare si cerintele tehnice pentru
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste dispozitivul de inregistrare a datelor privind evenimentele si pentru omologarea de tip a
acestor sisteme ca unitdti tehnice separate si de modificare a anexei Il la regulamentul mentionat (JO L 107, 6.4.2022, p. 18, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg _del/2022/545/0j).

wekacckakk® Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1426 al Comisiei din 5 august 2022 de stabilire a normelor de aplicare a
Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului privind procedurile si specificatiile tehnice uniforme pentru
omologarea de tip a sistemului de conducere automatizata (ADS) al vehiculelor complet automate (JO L 221, 26.8.2022, p. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/1426/0j).

2
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2. Anexa III se modifica dupa cum urmeaza:

(a) in sectiunea I ,,Instalatiile si echipamentele”, primul paragraf se modifica dupa cum urmeaza:
(1) punctul 10 se inlocuieste cu urmatorul text:

,10. analizor de gaze pentru patru gaze, in conformitate cu Directiva 2014/32/UE a Parlamentului European si a Consiliului*;

* Directiva 2014/32/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014 privind armonizarea legislatiei statelor
membre referitoare la punerea la dispozitie pe piatd a mijloacelor de masurare (JO L 96, 29.3.2014, p. 149, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/32/0j).”;

(i1) punctul 15 se inlocuieste si se adauga urmatoarele puncte 16-18, dupa cum urmeaza:

,»15.  un dispozitiv de detectare a pierderilor de GPL/GNC/GNL si hidrogen, in cazul in care sunt inspectate astfel de vehicule.

16. un dispozitiv de masurare cu suficientd precizie a numarului de particule din emisii provenite de la motoarele cu aprindere prin
compresie;
17. un dispozitiv de masurare cu suficienta precizie a emisiilor de oxid de azot (NOx) provenite de la motoarele cu aprindere prin

compresie. Dispozitivul este operational in centrul de testare pand la data specificata la articolul 6 alineatul (2);

18. un dispozitiv de masurare cu suficienta precizie a emisiilor de oxid de azot (NOx) si un dispozitiv de mdsurare cu suficientd
precizie a numarului de particule din emisii provenite de la motoarele cu aprindere prin scanteie. Dispozitivele sunt operationale in centrul
de testare pana la data specificata la articolul 6 alineatul (2).”;
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(b) in sectiunea II, tabelul I se inlocuieste cu urmatorul text:

wlabelul I (*)

Echipamente minime necesare pentru efectuarea inspectiei tehnice

Vehicule Categoria Echipamente necesare pentru fiecare element din sectiunea I
Masa maxima 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
1. Motociclete
Lle X X X X X X
Lle X X X X
L3e, L4de X X X X X X
L3e, L4de X X X X X X
L3e, L4de X X X X
L2e X X X X X X X
L2e X X X X X X X
L2e X X X X X
L5e X X X X X X X
LSe X X X X X X X
L5e X X X X X
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L6e

Loée

Loée

L7¢

L7e

L7¢

2. Vehicule pentru transportul

persoanelor
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Vehicule Categoria Echipamente necesare pentru fiecare element din sectiunea I
Masa maxima 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Péna la 3 500 kg Mi, M2 P X X X X X X X X X X X
X X
Panad la 3 500 kg Mi, Mz D X X X X X X X X
Pana la 3 500 kg Mi, M2 E X X X X X X
>3 500 kg M1, Mz, M3 P X X X X X X X X X X X X X X X
X X
>3 500 kg M1, Mz, M3 D X X X X X X X X X X X X
>3 500 kg M1, Mz, M3 E X X X X X X X X X X
3. Vehicule pentru transportul
de marfuri
Pana la 3 500 kg Ni P X X X X X X X X X X X
Pana la 3 500 kg N, E X X X X X X
X X
Pana la 3 500 kg Ny D X X X X X X X X
>3 500 kg N2, N3 P X X X X X X X X X X X X X X X X
X X
>3 500 kg N2, N3 D X X X X X X X X X X X X
>3 500 kg N2, N3 E X X X X X X X X X X
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4. Vehicule speciale derivate
dintr-un  vehicul  din
categoria N, TS5, TIb,
T2b, T3b, T4.1b, T4.2b si

T4.3b
Péna la 3 500 kg Ni X X
X
Pana la 3 500 kg Ni X
Pana la 3 500 kg Ni X
16420/25 142
ANEXA TREE.2.A RO



Vehicule Categoria Echipamente necesare pentru fiecare element din sectiunea I
Masa maxima 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
>3 500 kg N2, N3, P X X X X X X X X X X X X X X X
P M1, TS5,
Tlb, T2b,
T3b, T4.1b,
T4.2b si
T4.3b
>3 500 kg N2, N3, D X X X X X X X X X X X X X X
P M1, TS,
Tlb, T2b,
T3b, T4.1b,
T4.2b si
T4.3b
>3 500 kg N2, N3, E X X X X X X X X X X
P M1, TS,
Tlb, T2b,
T3b, T4.1b,
T4.2b si
T4.3b
5. Remorci Pana la 750 kg (6]} X X
>7501a3 500kg | O2 X X X X
>3 500 kg 03, O4 X X X X X X X

* Categoriile de vehicule care nu fac obiectul prezentei directive sunt incluse in scop orientativ.

! B...benzina (aprindere prin scanteie); D...diesel (aprindere prin compresie); E... electric (BEV — vehicul electric cu baterie).”;
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3. Anexa IV se modifica dupa cum urmeaza:
(a) lapunctul 2 litera (a), subpunctele (i) si (ii) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(1)  tehnologia vehiculului:
— sisteme de franare;
— sisteme de directie;
— campul de vizibilitate;

— instalatii electrice de iluminare, echipamente de iluminare si componente
electronice;

— punti, jante si anvelope;

— sasiu si caroserie;

— emisii si poluanti;

— propulsii alternative (sisteme de Tnalta tensiune, hibride, pe baza de hidrogen);
— cerinte suplimentare pentru vehicule speciale;

(i1) metodele de inspectie (inclusiv formarea necesara pentru inspectia vehiculelor
echipate cu sisteme de inalta tensiune);”

(b) punctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»3. Certificatul de competenta

Certificatul sau documentele echivalente care se elibereazd unui inspector autorizat sa
efectueze inspectii tehnice trebuie sa cuprinda cel putin informatiile urmatoare:

— datele de identificare ale inspectorului (prenume, nume);

— categoriile de vehicule pentru care inspectorul este autorizat sd efectueze
inspectia tehnica;

— pentru inspectorii specializati in anumite domenii, limitarea privind tipurile de
vehicule si/sau inspectiile pe care inspectorul a fost autorizat sa le efectueze;

— denumirea autoritdtii emitente;

— data eliberarii.”
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ANEXA [II]

Anexele II, 111, IV si V la Directiva 2014/47/UE se modificd dupa cum urmeaza:
4. Anexa II se modifica dupa cum urmeaza:
(a) la punctul 1, se adauga subpunctul 10, cu urmatorul text:
,»10. ADAS si alte sisteme de sigurantd.”;
(b) punctul 3 se modifica dupa cum urmeaza:
(1) titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

»3. CONTINUTUL INSPECTIEI SI METODELE APLICATE, MOTIVELE
RESPINGERII ST EVALUAREA DEFICIENTELOR VEHICULELOR?”;

(i1) in tabel, punctele 1.1.3-1.1.6 se inlocuiesc cu urmatorul text:

2
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1.1.3.  Pompa de vid sau compresorul si
rezervoarele

Inspectie vizuald a componentelor la
presiunea normala de lucru Se verifica
timpul necesar pompei sau compresorului sa
atingd valoarea de operare sigurd si
functionarea avertizorului, a supapei de
protectie a multicircuitului si a supapei de
decompresie.

Actionarea  franei Inseamna apdsarea
pedalei/parghiei franei, ceea ce permite
fluxul total al presiunii de actionare a
aerului/lichidului catre seturile de frane.

(a) Presiune/vid insuficient pentru asigurarea a cel putin
patru actiondri ale franei dupa declansarea avertizorului
(sau cand manometrul indicd un nivel periculos);

cel putin doua actionari ale franei dupa declansarea
dispozitivului de avertizare (sau cand manometrul indica
un nivel periculos)

(b) Timpul de formare a presiunii/vidului la valoarea de
operare sigurd este prea lung fatd de cerinte!

(¢) Nefunctionarea supapei de protectie a multicircuitului si
a supapei de decompresie

(d) Lipsa a etangeitatii care produce o scadere considerabila
a presiunii sau pierderi de aer perceptibile auditiv

Lipsa a etanseitatii care produce o scadere critica a
presiunii

(e) Deteriorari externe care pot afecta functionarea
sistemului de franare

Nivelul de performanta a franei secundare nu este respectat.

1.1.4.  Dispozitiv de avertizare pentru
[presiunea scdzuta

Verificare functionala

Functionare defectuoasd sau defectarea dispozitivului de
avertizare

Este imposibild identificarea presiunii scizute.

1.1.5.  Supapa de comanda a franei cu
lactionare manuala

Inspectie vizuala a componentelor in timpul
functionarii sistemului de franare

(a) Supapa fisuratd, deterioratd sau uzata excesiv

(b) Comanda nesigura asupra supapei sau supapa nesigura

(c) Conexiuni prost fixate, fixare defectuoasa sau lipsa
etanseitatii In sistem

(d) Functionare nesatisfacatoare
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1.1.6. Activator frana de stationare, parghie
de comanda, clichet de frand de stationare, frana
de stationare actionata electronic, inclusiv frana

de stationare aplicatd pe patru roti

Descriere frana de stationare actionata electronic:
functia franei de stationare este declangata sau

transmisa electronic sau electromecanic.

Descrierea franei de stationare aplicate pe patru
roti: sistemul aplica presiunea maxima de franare

fin cilindrii rotilor pe toate cele patru roti.

Inspectie vizuald a componentelor in timpul
functiondrii sistemului de franare, completata
de utilizarea interfetei electronice, in cazul in
care acest lucru este posibil datoritd
caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in
cazul in care datele necesare sunt puse la
dispozitie

(a) Blocare incorectd a clichetului de frana de stationare

(b) Uzura a axului parghiei sau a mecanismului cu clichet

Uzura excesiva.

(c) Cursa prea mare a parghiei, indicand un reglaj incorect

(d) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente

(e) Sistem sau componenta deteriorata

(f) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(g) Cablaj deteriorat

(h) Dispozitivul de avertizare indica functionarea
defectuoasa a sistemului.

(1) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(j) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibild

(k) Alte defectiuni
INu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la

bord sau a altor participanti la trafic.

2
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(ii1) in tabel, punctul 1.1.13 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

1.1.13.  Garnituri si placute de frana

Inspectie vizuala

(a) Garnituri sau placute excesiv de uzate (la nivelul
marcajului minim)

Garnituri sau placute excesiv de uzate (marcajul minim
nu este vizibil)

(b) Garnituri sau placute ancrasate (ulei, unsoare etc.)

Functionarea franei este afectata.

(c) Garnituri sau placute lipsd sau montate in mod gresit sau
de tip evident incorect

(d) Cablaj electric al indicatorului de uzura deconectat sau
deteriorat

.,

(iv) 1n tabel, punctul 1.1.18 se inlocuieste cu urmatorul text:

2

1.1.18.  Dispozitive si indicatori de reglare a

Inspectie vizuald a componentelor in timpul

(a) Dispozitiv de reglare deteriorat, blocat sau cu miscare

jocurilor functionarii sistemului de franare, daca este anormala, excesiv de uzat sau reglat incorect
posibil
(b) Dispozitiv de reglare defect
(c) Dispozitiv de reglare instalat incorect sau inlocuit
5
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(v) in tabel, punctul 1.1.19 se Inlocuieste cu urmatorul text:

bh

1.1.19. Frana incetinitoare (daca este instalatd sau
obligatorie)

Descriere: un sistem de franare suplimentar care
poate mentine franarea pe o perioada de timp fara
o reducere semnificativa a performantei, de
exemplu in conformitate cu Regulamentul nr. 13
al CEE-ONU si cu

Regulamentul (UE) 2019/2144.

”,

Inspectie vizuala (cu comanda activata si
neactivata, daca este posibil), completata de
utilizarea interfetei electronice, in cazul in
care acest lucru este posibil datoritd
caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in
cazul in care datele necesare sunt puse la
dispozitie

(a) Sistem sau orice componenta lipsa (de exemplu, conectoare sau
suporti nesiguri)

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicé functionarea defectuoasa a
sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdndtatea persoanelor aflate la bord sau a
altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibila

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a
altor participanti la trafic.
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(vi) 1n tabel, punctul 1.1.23 se inlocuieste cu urmatoarele puncte 1.1.23-1.1.25:

bh

1o R cortial ‘o vizuals si functionals (a) Functionare necorespunzitoare, de exemplu,
.1.23. Franare inertiala Inspectie vizuala si functionala cursa barei de tractiune depaseste 2/3 din cursa
totala de franare inertiala
(b) Cablu de retinere defect sau lipsa
1.1.2'4 Funcgle de 2stab111zare a remorcii (daca Inspec;u? v1zAuala, cot}lpletata de utilizarea 1nterfe;'e1 (a) Lipsa sistemului sau a oricirei componente
este instalata) (X) electronice, in cazul in care acest lucru este posibil
datorita caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in
) ) )  [cazul in care datele necesare sunt puse la dispozitie
Descriere: prin franarea selectiva a remorcii cu . .
. A o (b) Sistem sau componente deteriorate
ajutorul franelor de serviciu, trenul complet al
vehiculului este stabilizat.
(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta
(d) Cablaj deteriorat
(e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea
defectuoasd a sistemului.
(f) Sistemul indicdi o defectiune prin interfata
electronica a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a
vehiculului.
Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor
aflate la bord sau a altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau
functionare neplauzibila
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(h)

Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a
vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sandtatea
persoanelor aflate la bord sau a altor participanti
la trafic.

1.1.25 Frana de oprire pentru autobuze (daca
este instalatd) (X)?

Descriere: sistemul asigura aplicarea presiunii
de franare atunci cand vehiculul stationeaza,
independent de activarea pedalei de frana.
Autobuzele pot incepe sa se deplaseze numai
atunci cand usile sunt inchise.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea interfetei
electronice, in cazul in care acest lucru este posibil

datoritd caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in
cazul in care datele necesare sunt puse la dispozitie

(a)

Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b)

Sistem sau componente deteriorate

(©

Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d)

Cablaj deteriorat

(e)

Dispozitivul de avertizare indicd functionarea
defectuoasd a sistemului.

®

Sistemul indicd o defectiune prin interfata
electronica a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteazd functionarea in conditii de sigurantd a
vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea
persoanelor aflate la bord sau a altor participanti
la trafic.

(@

Sistem sau componente nefunctionale sau
functionare neplauzibild

(h)

Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea 1n conditii de siguranta a
vehiculului.
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Reprezintd un pericol pentru sdnitatea X
persoanelor aflate la bord sau a altor participanti
la trafic.

2
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(vii) 1n tabel, punctele 1.2.1 si 1.2.2 se inlocuiesc cu urmatorul text:

bh

1.2.1.  Performanta Testarea se efectueaza pe un aparat de testare | (a) Forta de franare este necorespunzitoare pe una sau pe
frane sau, daca acest lucru nu este posibil, in | mai multe roti.
cadrul unui test rutier, franele sunt actionate
in mod progresiv pana la forta maxima.
. o L. . Lipsa fortei de franare pe una sau pe mai multe roti
Atunci cand este posibil, trebuie sa se asigure P ’ pet 4P " ’
faptul ca franele de serviciu mecanice sunt
inspectate fara interferenta/actiunea fré}nﬁrii (b) Forta de franare la oricare dintre roti este mai mica decat
recuperafive sau a altui tip de frénare 70 % din cea mai mare forta inregistratd pe cealaltd roata
continua. de pe aceeasi punte. ori, in cazul testdrii franelor pe
carosabil, vehiculul deviaza excesiv de la directia
dreapta.
Forta de franare la oricare dintre roti este mai mica decat
50 % din cea mai mare forta inregistrata pe cealalta roata
de pe aceeasi punte, in cazul puntilor directoare.
(c) Variatie bruscd a fortei de franare (blocaj)
(d) Timp de raspuns prea mare al franei pe oricare dintre roti
(e) Fluctuatie excesiva a fortei de franare in cursul fiecarei
rotatii complete a rotii ori, In cazul testarii franelor pe
carosabil, se produce o vibratie excesiva la
pedala/parghia franei de serviciu sau la volan.
1.22. Eficienta (E) Testare efectuata pe un aparat de | Coeficient de franare mai mic decét
testare frane la masa prezentatd
sau, daca acest lucru nu este | rmsi0arele valori (2): Categoriile M, M si Ms: 50
posibil din considerente tehnice,
printr-un test rutier, utilizandu-se % ()
un instrument de inregistrare a
decelerarii (1) Categoria Ni: 45 %
Categoriile N2 si N3: 43 % (4)
Categoriile O3 si O4: 40 % (5)
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Categoria T: 40 %.

Mai putin de 50 % din valorile de mai sus atinse X
’,
b
(viii) 1n tabel, punctul 1.3.1 se inlocuieste cu urméatorul text:
2
1.3.1.  Performanta (E) In cazul in care sistemul de franare al franei | (a) Forta de franare este necorespunzitoare pe una sau pe X
secundare este separat de sistemul franei de | mai multe roti.
serviciu, se utilizeaza metoda mentionata la
punctul 1.2.1. X
Lipsa fortei de franare pe una sau pe mai multe roti
Atunci cand este posibil, trebuie sa se asigure
fapful ca franele mecanice sunt 1nspeict?t9 (b) Forta de franare la oricare dintre roti este mai mica decat X
fara .mterferen;a/ acfunca fra}naru 70 % din cea mai mare forta inregistrata pe cealalta roata
recuperative sau a altui tip de franare de pe aceeasi punte ori, in cazul testirii franelor pe
continua. carosabil, vehiculul deviazi excesiv de la directia
dreapta.
Forta de franare la oricare dintre roti este mai mica decat X
50 % din cea mai mare forta inregistrata pe cealalta roata
de pe aceeasi punte, in cazul puntilor directoare.
(c) Variatie brusca a fortei de franare (blocaj) X
29,
b
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(ix) 1n tabel, punctul 1.4.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

1.4.1. Performanta (E) Se actioneaza frana in timpul unei testari pe | Frana nefunctionald pe o parte sau, in cazul testarii pe X
un aparat de testare frane sau in cadrul unui | carosabil, vehiculul deviaza excesiv de la directia dreapta

test rutier. L . . . A .
Mai putin de 50 % din valorile fortei de franare mentionate

la punctul 1.4.2 atinse in raport cu masa vehiculului in timpul X
testarii
’.
2
(x) in tabel, punctul 1.5 se Inlocuieste cu urmatorul text:
2
1.5.  Performanta franei incetinitoare Inspectie vizuald si, daca este posibil, (a) Indicatorul de defectiuni indica o defectiune. X
testarea functionalitdtii sistemului, de
exemplu in cadrul unui test rutier
(b) Sistemul nu functioneaza. X
29,
b
16420/25 155

ANEXA TREE.2.A RO



(x1) 1n tabel, punctul 1.6 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

1.6. Sistem antiblocare (ABS)

Descriere: sistemul previne automat blocarea
rotilor in timpul franarii prin reducerea selectiva
a fortei de franare a rotilor, de exemplu in
conformitate cu Regulamentul nr. 13 al CEE-
ONU si cu Regulamentul (UE) 2019/2144.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate (de exemplu, senzorul|
de viteza a rotilor)

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sinatatea persoanelor aflate la

bord sau a altor participanti la trafic.

2
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(xia) 1n tabel, punctul 1.7 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

1.7 Sistem electronic de franare

Descriere: un senzor al pedalei de frand si/sau un
senzor de presiune inregistreaza comanda de
franare si calculeaza forta de franare optima

pentru fiecare roata, astfel incat sa existe o
activare optima a tuturor franelor.

Inspectie vizuald, completatd de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datoritd caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie, sau in
cadrul unui test rutier

(@)

Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b)

Sistem sau componente deteriorate

(©)

Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d)

Cablaj deteriorat

©

Dispozitivul de avertizare indica functionare
defectuoasa a sistemului.

K| | | X

)

Sistemul indici o defectiune prin interfatal
electronica a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteazd functionarea in conditii de sigurantd a
vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor|
aflate la bord sau a altor participanti la trafic.

(2

Sistem sau componente nefunctionale sau|
functionare neplauzibild

(h)

Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a|
vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor
aflate la bord sau a altor participanti la trafic.

1.7.1 Franare electrica recuperativa

Inspectie vizuala a indicatorului de franare
electrica recuperativa si, in cazul in care
acest lucru  este  posibil  datorita
caracteristicilor tehnice ale vehiculului si Tn
cazul in care datele necesare sunt puse la
dispozitie, prin  utilizarea  interfetei
electronice a vehiculului sau in cadrul unui
test rutier

Dispozitivul de avertizare indicd o functionare|
defectuoasa.

Sistemul nu incetineste in mod vizibil vehiculul (cu|
exceptia situatiei 1n care bateria este complet
incarcatd) sau indicatorul de incarcare (daca este]
instalat) nu afiseaza «in curs de incarcare» atunci
cand recuperarea este activata.

Interfata  vehiculului  indica  functionarea
defectuoasa a sistemului.

(d)

Interfata  vehiculului  indica  functionarea
defectuoasad a sistemului.

”,
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(xib) in tabel, punctul 2.2.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

2.2.2. Coloana de directie/juguri de directie si
amortizoare de directie, inclusiv amortizoare
electronice

Descriere amortizare electronica: Amortizarea
directiei este controlatd electronic.

Se impinge si se trage volanul in linie cu
coloana, se impinge volanul in diferite
directii perpendiculare pe coloana.

Inspectie vizuala a jocului si a starii
cuplajelor flexibile sau a articulatiilor
universale, completata de utilizarea interfetei
electronice, in cazul in care acest lucru este
posibil datorita caracteristicilor tehnice ale
vehiculului si in cazul in care datele necesare
sunt puse la dispozitie

(a) Joc excesiv axial al centrului volanului in raport cu
coloana

(b) Joc excesiv al partii superioare a coloanei, radial 1n raport
cu axul coloanei.

(c) Cuplaj flexibil deteriorat

(d) Fixare defectuoasa.

Risc foarte mare de desprindere.

(e) Modificare nesigurd?

(f) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente

(g) Sistem sau componente deteriorate

(h) Versiune sau integritate a software-ului incorectd

(i) Cablaj deteriorat

(j) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasd
a sistemului.

(k) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
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Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(1) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila

Directia afectata

(m) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

99,
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(xii) 1n tabel, punctul 2.6 se inlocuieste cu urmatoarele puncte 2.6-2.8:

bh

2.6. Servodirectie electronica (EPS), inclusiv | Inspectie vizuald si verificarea concordantei (a) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente X
sistem de directie cu suprapunere dintre unghiul volanului si unghiul rotilor in ()
momentul pornirii sau opririi motorului,
completate de utilizarea interfetei electronice
. in cazul in care acest lucru este posibil
de un motor electric. datoritd caracteristicilor  tehnice  ale (c) Versiune sau integritate a software-ului incorecti X

Descriere sistem de directie cu suprapunere: in vehiculului si in cazul in care datele necesare
functie de situatia de conducere, sistemul sunt puse la dispozitie (d) Cablaj deteriorat X

variaza raportul de transmisie al directiei.

Sistem sau componente deteriorate X

IDescriere: energia pentru directie este generata

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa X
sistemului. 1

(f) Sistemul indici o defectiune prin interfata electronica al
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta. X

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului., X

Reprezintd un pericol pentru sénatatea persoanelor aflate 1 X
bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale (de exemplu, asistent?l
electricd nefunctionald) sau functionare neplauzibila (de| X
exemplu, neconcordantd intre unghiul volanului si unghiul
rotilor)

X
(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta. X
Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului. X
Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la| X
bord sau a altor participanti la trafic.
2.7 Directie electronica pe patru roti (daca este [[nspectie vizuala, completata de utilizarea (a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente X
instalatd) interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datoritd caracteristicilor (b) Sistem sau componente deteriorate X
Descriere: doud punti sunt directoare, cuun  tehnice ale vehiculului i in cazul in care datele i . . — _
unghi de bracare mai mare de 3° pe toate rotile [necesare sunt puse la dispozitie (¢) Versiune sau integritate a software-ului incorecta X
de directie, de exemplu in conformitate cu O Cabla deteri X
IRegulamentul nr. 79 al CEE-ONU si cu (d) Cablaj deteriorat
Regul 1 (UE) 2019/2144. - — - — - =
egulamentul (UE) 2019/ (e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a X
sistemului.
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(f) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului,

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate laj
bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila

Directia afectata

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la)
bord sau a altor participanti la trafic.

2.8 Control electronic al puntii anterioare si al
celei tractoare (daca este instalat) (X)?

IDescriere: puntile directoare sunt punti
suplimentare cu directie controlata electronic.
Forta de directie este generata de o pompa
hidraulica sau de o forta laterala asupra rotilor.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datoritd caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care datele
necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a
sistemului.

o I B T ]

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica aj
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sindtatea persoanelor aflate la bord
sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare]
neplauzibild
Directia afectata

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdndtatea persoanelor aflate la bord|
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sau a altor participanti la trafic.

.,

(xiia) 1n tabel, punctul 3.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

3.1. Camp vizual, inclusiv campul vizual indirect
prin camera de luat vederi cu monitor (daca este
instalata)

Descriere camera de luat vederi cu monitor:
sistem care genereaza cel putin o parte din
cAmpul vizual indirect printr-o combinatie de
camerd de luat vederi-monitor (de exemplu in
conformitate cu Regulamentul nr. 46 al CEE-
ONU).

Inspectie vizuald de pe scaunul
conducatorului auto, completata de utilizarea
interfetei electronice, 1n cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Obstructionarea campului vizual al conducatorului
auto, care nu poate privi clar in fatd sau in lateral (in afara
zonei de baleiaj a stergitoarelor de parbriz).

Zona din raza de actiune a stergatoarelor de parbriz
afectata sau oglinzile exterioare nevizibile.

e

(b) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente

(c) Sistem sau componente deteriorate

(d) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(e) Cablaj deteriorat

(f) Dispozitivul de avertizare indica functionarea
defectuoasa a sistemului.

XX R R X

(g) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica
a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a
vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate
la bord sau a altor participanti la trafic.

(h) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibild

(i) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a
vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate
la bord sau a altor participanti la trafic.
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(xiii) 1n tabel, punctul 4.1.1 se inlocuieste cu urméatorul text:

bh)

4.1.1.  Stare si functionare, inclusiv functii
precum lumina de viraj, sistemul de asistenta la
faza lunga, farurile adaptive si luminile adaptive
la viraje
Descriere lumina de viraj: in timpul virajului, se
activeaza un far suplimentar. Functioneaza pana
la 40 knv/h, de exemplu in conformitate cu
Regulamentul nr. 48 al CEE-ONU sau
Regulamentul nr. 119 al CEE-ONU.

Descriere sistem de asistenta la faza lunga:
sistemul activeaza si dezactiveaza automat
luminile de drum in functie de situatia de
conducere si de conditiile de iluminare.

Descriere faruri adaptive: iluminarea zonei de
circulatie inconjuratoare si/sau iluminarea
directa a participantilor la trafic in zona de
pericol din fata vehiculului sunt optimizate prin
adaptarea dinamica a fasciculelor de lumina.

Descriere lumini adaptive la viraje: in timpul
virdrii si In functie de unghiul de bracare si de
viteza, fasciculul de lumina pivoteaza si/sau se
activeaza un far suplimentar, de exemplu in
conformitate cu Regulamentul nr. 48 al CEE-
ONU, Regulamentul nr. 98 al CEE-ONU,
Regulamentul nr. 112 al CEE-ONU sau
Regulamentul nr. 123 al CEE-ONU.

Inspectie vizuald, completatd de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datoritd caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Sursa de lumina defecta sau lipsa

Surse de lumina multiple (in cazul LED, cel mult 1/3
nu functioneaza)

Vizibilitate afectata semnificativ (sursa de lumina unica
sau, 1n cazul LED, functioneaza mai putin de 2/3)

(b) Defectiune usoara a sistemului de proiectie (dispozitiv
reflectorizant si dispersoare)

Defectiune grava sau lipsa sistemului de proiectie
(dispozitiv reflectorizant si dispersoare)

e

(c) Lampa fixata nesigur

(d) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(e) Deteriorare a sistemului sau a oricarei componente

(f) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(g) Cablaj deteriorat

(h) Dispozitivul de avertizare indica functionarea
defectuoasi a sistemului.

M| R R )| X

(1) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

(j) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibild

(k) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a
vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sinatatea persoanelor aflate
la bord sau a altor participanti la trafic.

2
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(xiv) in tabel, punctul 4.1.5 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

4.1.5  Dispozitive automate si manuale de Inspectie vizuald, completatd de utilizarea | (a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente X
corectare a orientdrii farurilor (acolo unde este interfetei electronice, in cazul in care acest lucru
i i este posibil datoritd caracteristicilor tehnice ale . .
ebligatoriu) P A N (b) Sistem sau componente deteriorate X
. ) - vehiculului si 1n cazul in care datele necesare sunt

De.:scrle{e d1sp921t1ve automate de corectarea | puse la dispozitie.

jorientarii farurilor: in functie de sarcina si de unghiul

de inclinare (optional), sistemul regleaza

pozitionarea verticala a farului, de exemplu in

conformitate cu Regulamentul nr. 121 al CEE-

ONU.
(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta X
(d) Cablaj deteriorat X
(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea X
defectuoasa a sistemului.
(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta. X
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului. X

s . . X
Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare X
neplauzibila
(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta. X
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului. X
e - o X
Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.
(1) Dispozitivul manual nu poate fi actionat de pe scaunul X
conducitorului auto.
2,
9
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(xv) in tabel, punctele 4.2.1 si 4.2.2 se inlocuiesc cu urmatorul text:

bh

42.1.  Stare si functionare

Inspectie vizuala si functionala

(a) Sursa de lumina defecta sau lipsa

Surse de luminad multiple (in cazul LED, cel mult 1/3 nu
functioneaza); o sursa de lumind defecta dintre mai multe
surse de lumind laterale

Surse de luminad unice: in cazul LED, functioneaza mai putin
de 2/3; doud sau mai multe surse de lumina laterale defecte

(b) Dispersoare defecte

(c) Lampa fixata nesigur

Risc foarte mare de desprindere

4.2.2. Comutare

Inspectie vizuald si functionalad

(a) Comutatorul nu functioneaza in conformitate cu
cerintele!.

Lampile de pozitie din spate si lampile laterale de gabarit pot
fi stinse cand farurile sunt aprinse.

(b) Functionarea dispozitivului de comanda este afectata.

4.2.2.1 Lumini automate (daca sunt obligatorii)

Descriere: in functie de luminozitatea ambianta,
sistemul porneste si opreste automat luminile de

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datoritd caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

circulatie. (c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta
(d) Cablaj deteriorat
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(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibila

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

.,
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(xvi) in tabel, punctul 4.3.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

4.3.1.  Stare si functionare Inspectie vizuala si functionala (a) Sursa de lumina defecta sau lipsa

Surse de lumina multiple; in cazul LED, cel mult 1/3
nu functioneaza

Surse de lumina unice; in cazul LED, functioneaza mai X
putin de 2/3.

Nicio sursa de lumina nu functioneaza. X

(b) Dispersor cu defectiune usoara (nu afecteaza lumina
emisa)

Dispersoare cu defectiuni grave (afecteaza lumina
emisa)

(c) Lampa fixata nesigur

Risc foarte mare de desprindere

2
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(xvii) in tabel, punctul 4.4.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

Element

Metoda

Motivele respingerii

Evaluarea deficientelor

Minora

Majora

Periculoasa

4.4.1.  Stare si functionare

Inspectie vizuald si functionala

(a) Sursd de lumina defecta sau lipsd

Surse de lumina multiple (in cazul LED, cel mult 1/3
nu functioneaza)

Surse de lumina unice; in cazul LED, functioneaza mai
putin de 2/3.

Nicio sursa de lumind nu functioneaza.

(b) Dispersor cu defectiune usoara (nu afecteaza lumina
emisa)

Dispersoare cu defectiuni grave (afecteaza lumina emisd)

(c) Lampa fixatd nesigur

Risc foarte mare de desprindere

2
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(xviii) in tabel, punctul 4.5.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

4.5.1.  Stare si functionare Inspectie vizuala si functionald (a) Sursa de lumina defecta sau lipsa

Sursa de lumina multipla; in cazul LED, cel mult 1/3
nu functioneaza.

Surse de lumind unice; in cazul LED, functioneaza mai
putin de 2/3.

(b) Dispersor cu defectiune usoara (nu afecteaza lumina X
emisa)

Dispersoare cu defectiuni grave (afecteaza lumina
emisd)

(c) Lampa fixata nesigur X

Risc foarte mare de desprindere sau de orbire a X
traficului din sens opus

2
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(xix) in tabel, punctul 4.6.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

4.6.1.  Stare si functionare

Inspectie vizuald si functionala

(a) Sursa de lumina defecta sau lipsa

nu functioneaza)

putin de 2/3.

Surse de lumina multiple (in cazul LED, cel mult 1/3

Surse de lumina unice; in cazul LED, functioneaza mai

(b) Dispersoare defecte

(c) Lampa fixata nesigur

Risc foarte mare de desprindere

bh

(xx) in tabel, punctul 4.7.1 se Inlocuieste cu urmatorul text:

2

4.7.1.

Stare si functionare

Inspectie vizuald si functionald

(a) Lampa care proiecteaza lumina direct in spate sau
lumina alba in spate

(b) Sursa de lumina defecta sau lipsa (Sursa de lumina
multipla; in cazul LED, cel mult 1/3 nu functioneaza)

Sursa de lumina defecta sau lipsa (Sursa de lumina
unicd; in cazul LED, functioneaza mai putin de 2/3).

(c) Lampa fixata nesigur

Risc foarte mare de desprindere

9,
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(xx1) in tabel, la punctul 4.11, titlul primei coloane se nlocuieste cu urmatorul text:

,»Instalatie electricd (cu exceptia instalatiei electrice de inalta tensiune)”;

(xxia) n tabel, punctul 4.12 se inlocuieste cu urmatorul text:

2

4.12. Catadioptri si lampi facultative, de exemplu
lumini exterioare de bazi (X)?

Descriere lumini exterioare de baza: sistemul
porneste/opreste dispozitivele de iluminat de baza
(de exemplu, indicatorii).

Inspectie vizuala, completata de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lampa/catadioptru nemontat(&) in conformitate cu
cerintele!.

Emisie sau reflexie de lumina rosie in fatd sau lumina alba in
spate.

(b) Nefunctionarea ldmpii in conformitate cu cerintele'.
Numarul farurilor care se aprind simultan depéseste
luminozitatea permisd; emisie de lumina rosie in fata sau
lumina albd in spate.

(c) Lampé/catadioptru fixat(a) nesigur.

Risc foarte mare de desprindere

(d) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(e) Sistem sau componente deteriorate

(f) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(g) Cablaj deteriorat

(h) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa
a sistemului.

(1) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
ivehiculului.

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
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Afecteaza functionarea in conditii de sigurant a
vehiculului. X

Reprezinta un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate
la bord sau a altor participanti la trafic.

(j) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare X
neplauzibila
(k) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta. X
Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a X
vehiculului.
X
Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate
la bord sau a altor participanti la trafic.
29,
b
(xxii) in tabel, la punctul 4.13, titlul primei coloane se nlocuieste cu urmatorul text:
,Baterie (sau baterii, cu exceptia bateriilor de 1naltd tensiune)”;
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(xxiii) se introduc urmatoarele puncte 4.14 s1 4.15:

bh

4.14 Sisteme de nalta tensiune

4.14.1 Siguranta electrica

Inspectie vizuald, completatd de utilizarea
interfetei vehiculului (in cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie)

(a) Indicatorul sau interfata vehiculului indicd functionarea
defectuoasd a sistemului.

(b) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

4.14.2 Carcasa bateriei de tractiune

Inspectie vizuala

(a)  Usor deteriorate

Puternic deteriorate

(b)  Fixare defectuoasa

Risc foarte mare de desprindere

(c¢)  Orificiu (orificii) de ventilatie obstructionat(e)

4.14.3 Sistemul reincarcabil de stocare a
energiei (SRSEE), bateria de tractiune si
sistemul de gestionare a bateriei

Descriere: SRSEE inseamna sistemul
reincarcabil de stocare a energiei care
furnizeaza energie electrica pentru propulsia
electrica. SRSEE poate include subsistemul
(subsistemele) impreuna cu sistemele auxiliare
necesare de suport fizic, reglare termica,
comenzi electronice si carcasele.

Inspectie vizuald, completatd de utilizarea
interfetei vehiculului (in cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie)

(a) Semne de scurgeri

Scurgeri (prezenta picaturilor)

(b) Software sau hardware incorect sau cod de pregatire inactiv

4.14.4 Instalatie electrica de Tnalta tensiune

4.14.4.1 Cablajul si conectorul instalatiei
electrice de inalta tensiune

Inspectie vizuald cu vehiculul pe un elevator
sau pe canal, inclusiv in interiorul
compartimentului motorului si al
portbagajului (daca este cazul)

(a) Usor deteriorate

Puternic deteriorate

Risc de scurtcircuit

(b) Instalatie electrica nesigura sau securizata necorespunzator

Prinderi slabite, care ating margini ascutite, conectoare
ce se pot deconecta

Cablajul poate intra in contact cu piese calde, cu piese
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rotative sau cu solul, iar conectoarele sunt deconectate.

(©

Risc major de incendiu, formare de scantei.

4.14.4.2 Cablu de legare la pamant, inclusiv
fixarea acestuia

Inspectie vizuala si functionalad

Usor deteriorate

Puternic deteriorate

4.14.4.3 Continuitatea legarii la pamant (X)?

Masurare cu ajutorul unui ohmmetru

Testare nefezabila

Rezistenta prea mare [peste 100 Q (ohmi)]

4.14.4.4 Capacul prizei de incércare Inspectie vizuala si functionalad Deteriorat
Lipsa.
4.14.4.5 Priza de incércare Inspectie vizuala si functionalad Deteriorata

Urme de topire incipienta sau de arcuri electrice

Materii straine, modificate sau umiditate

4.14.4.6 Cablu de incarcare (daca este Inspectie vizuala si functionalad Deteriorat

disponibil)

4.14.5. Echipamente electrice si electronice de inaltd tensiune (X)?

4.14.5.1. Echipamente electrice si electronice Inspectie vizuald si prin utilizarea interfetei (a) Usor deteriorate

de nalta tensiune

electronice a vehiculului

Puternic deteriorate

(b)

Fixare defectuoasa.

(©

Lipsa a etanseitatii.

4.14.5.2. Motorul de tractiune

Inspectie vizuala

Verificarea gradului de pregatire
operationala a sistemelor cu ajutorul unei
interfete aplicabile (OBD sau OBM)

Masurarea legaturilor echipotentiale, in
cazul in care acest lucru este posibil datorita
caracteristicilor tehnice ale vehiculului

(a)

Scut deformat, neinstalat, deteriorat sau corodat

(b)

Marcaj de avertizare lipsa sau ilizibil

(©

Conexiune a cablajului instalatiei electrice nesigura sau|
corodata

(d)

Izolatie electrica stricata sau deteriorata,

care poate provoca raniri la contact

(©

Gradul de pregitire a motorului de tractiune in caz de
defectiuni
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(f) Hardware si software omologate de tip neconforme cuj

cerintele!

4.14.5.3 Convertizoare, motoare $i invertoare

Inspectie vizuald

Verificarea gradului de pregatire
operationala a sistemelor cu ajutorul unei
interfete aplicabile (OBD sau OBM)

Masurarea legaturilor echipotentiale, in
cazul in care acest lucru este posibil datorita
caracteristicilor tehnice ale vehiculului

(a) Neconformitate cu cerintele!

(b) Securizate necorespunzator

(c) Componente deteriorate sau corodate,

care pot provoca raniri sau care se pot desprinde

(d) Protectii neinstalate sau deteriorate

(e) Izolatie electrica stricata sau deteriorata

(f) Gradul de pregatire a sistemelor de convertizoare si

invertoare in caz de defectiuni

(g) Versiune gresitd a hardware-ului si software-ului omologate

de tip

4.14.6. Rezistenta de izolatie (X)?

4.14.6.1. Rezistenta de izolatie a prizei de
incarcare a vehiculului si rezistenta legarii la|
pamant

Se verifica rezistenta de izolatie cu ajutorul
interfetei electronice a vehiculului, in cazul
in care acest lucru este posibil datorita
caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in
cazul in care datele necesare sunt puse la
dispozitie.

(a) Rezistenta de izolatie nu este conforma cu cerintele]
sau valorile predefinite ale producatorului
vehiculului.

(b) Rezistenta legarii la pamant nu este conforma cu|
cerintele'.

4.14.6.2. Rezistenta de izolatie intre
sistemul de Tnalta tensiune si sasiu

Inspectie vizuald

Se verifica rezistenta de izolatie cu ajutorul
interfetei electronice a vehiculului, in cazul
in care acest lucru este posibil datorita
caracteristicilor tehnice ale vehiculului si in

(a) Sistemul de monitorizare a izolatiei indica|
defectiuni.

(b) Valoarea rezistentei de izolatie nu este conforma cu|

cazul in care datele necesare sunt puse la cerintele’.
dispozitie.
4.14.7. Sistem antidemaraj
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4.14.7.1. Sistem antidemaraj (daca este Inspectie vizuala si functionala, daca este Functionare defectuoasa a indicatorului
obligatoriu) posibil
Verificare functionala a faptului ca
vehiculul nu se poate deplasa singur cu
cablul de Incarcare conectat si daca nu se
sesizeaza greutatea conducatorului auto in
scaun
4.15 Semnal pentru franarea de urgenta Inspectie vizuald, completatd de utilizarea (a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente
interfetei electronice, in cazul in care acest
' o o ) lucrg este pOSlbll dato'ntfiAcaracterlAstlcﬂor (b) Sistem sau componente deteriorate
Descriere: in timpul deceleratiei puternice, tehnice ale vehiculului si in cazul in care
luminile de avarie si/sau suprafetele luminoase|  datele necesare sunt puse la dispozitie
sup l}rr.lentare sunt activate §1/§au urr.natoru.l . (c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta
participant la trafic este avertizat prin lumini
de frana intermitente, de exemplu in . .
conformitate cu Regulamentul nr. 48 al CEE- (d) Cablaj deteriorat
ONU sau Regulamentul nr. 13 al CEE-ONU. ] - ] - -
(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasd
a sistemului.
(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a|
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteazd functionarea in conditii de sigurantd al
vehiculului.
Reprezintd un pericol pentru sdndtatea persoanelor aflate
la bord sau a altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare|
neplauzibila
(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteazd functionarea in conditii de sigurantd al
vehiculului.
Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate
la bord sau a altor participanti la trafic.
29,
b
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(xxiv) 1n tabel, punctul 5.1.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

5.1.3.

Rulmenti roata
(+E)

Inspectie vizuala care utilizeaza, dacd
sunt disponibili, detectori de joc al rotilor
Se invarte roata sau se aplica o forta
laterald la fiecare roatd si se constatd
gradul de ridicare a rotii fata de fuzeta.

(a) Joc excesiv al unui rulment roata

Stabilitate directionala afectatd; pericol de distrugere

(b) Rulment roata prea strans, gripat

Pericol de supraincalzire; pericol de distrugere

(c) Semne sonore de uzura sau deteriorare

2
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(xxiva) 1n tabel, punctul 5.2.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

2

5.2.3. Anvelope Inspectie vizuala a Intregii anvelope fie prin  |(a) Dimensiunea anvelopei, indicele de sarcind, marca de omologare sau X
rotirea rotii in aer si cu vehiculul pe un
elevator sau pe canal, fie prin impingerea
vehiculului inainte si inapoi deasupra
canalului

categoria de viteza neconform(3) cu cerintele!, afectnd siguranta rutierd

Indicele de sarcina sau categoria de viteza este insuficient() pentru
utilizarea efectiva, anvelopa atingand alte parti fixe ale vehiculului si X
periclitand condusul in siguranta.

(b) Anvelopele de pe aceeasi punte sau de pe rotile pereche sunt de X

dimensiuni diferite.

(c) Anvelopele de pe aceeasi punte au o constructie diferita X

(radiala/diagonald).

(d) Anvelopele sunt grav deteriorate sau taiate. X

Corzile sunt vizibile sau deteriorate. X

(e) Indicatorul de uzura a profilului anvelopelor devine expus. X

Adancimea profilului pneurilor neconforma cu cerintele! X

(f) Anvelopa se freaca de alte componente (dispozitive flexibile X

antiilmproscare).

Anvelopa se freaca de alte componente (nu este periclitat condusul in X
siguranta)

(g) Anvelope resapate neconforme cu cerintele!. X

Stratul de protectie a corzilor este afectat. X
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(h) Anvelopele nu sunt umflate, in mod evident, la nivelul corespunzator.

5.2.3.1. Sistem de avertizare de presiune a
anvelopelor

Descriere: sistemul detecteaza pierderea de
presiune a anvelopelor prin senzori integrati
si/sau prin valori neplauzibile pentru viteza
rotilor, de exemplu in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/2144 si
Regulamentul nr. 141 al CEE-ONU.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datoritd caracteristicilor
fizice ale vehiculului si in cazul in care datele
necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a
sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la bord sau a
altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibila

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a
altor participanti la trafic.

2
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(xxivb) 1n tabel, punctele 5.3.2 si 5.3.2.1 se inlocuiesc cu urmatorul text:

2

5.3.2 Amortizoare, inclusiv amortizare Inspectie vizuald, completatd de utilizarea (a) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente
electronica (daca sunt instalate) interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
Descriere amortizare electronicd: in functie deldatele necesare sunt puse la dispozitie
situatia de conducere, etapa de revenire si de (d) Cablaj deteriorat
compresie a amortizoarelor este reglatd de sistem.

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

MR R x| X

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare X
neplauzibild

(h) Alte defectiuni

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului. X

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(i) Amortizoare fixate necorespunzator la sasiu sau punte

Amortizor slabit X

(j) Amortizor deteriorat prezentand semne grave de X
neetanseitate sau functionare necorespunzatoare

5.3.2.1.  Testarea eficientei amortizarii (X)? Se utilizeaza un echipament special si se (a) Diferente semnificative intre cele doud directii, stinga si X
compard diferentele dintre stanga si dreapta | dreapta
sau se efectueaza pe baza comportamentului
de oscilatie sau a amortizarii vehiculului.

(b) Neatingerea valorilor minime stipulate X

2
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(xxivce) 1n tabel, punctul 5.3.5 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

5.3.5. Suspensie pneumaticd, inclusiv sistemul de | Inspectie vizuald, completata de utilizarea (a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente
reglare a Tnaltimii (daca este instalata) interfetei electronice, 1n cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care

) ) o datele necesare sunt puse la dispozitie
Descriere sistem de reglare a Tndltimii: sistemul (d) Cablaj deteriorat
modifica distanta dintre sasiul vehiculului si
carosabil. (e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea
defectuoasa a sistemului.

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

XX R X X

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta. X

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare X
neplauzibild

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta. X

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului. X

Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(1) Pierderi de aer perceptibile auditiv X

”,
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(xxivd) in tabel, punctul 6.1.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

6.1.3. Rezervor si conducte de combustibil
(inclusiv rezervorul de combustibil pentru
dispozitivul de incélzire si conductele si instalatia
pe baza de hidrogen)

Descriere instalatie pe baza de hidrogen:
hidrogenul este stocat in vehicul si este utilizat
pentru propulsarea vehiculului, fie prin ardere intr-
un motor cu ardere internd, fie prin conversia intr-o
pila de combustie cu un motor electric suplimentar.

Inspectie vizuala cu vehiculul pe un
elevator sau pe canal cu ajutorul
dispozitivelor de detectare a scurgerilor in
cazul sistemelor GPL/GNC/GNL/H,
completata de utilizarea interfetei
electronice, in cazul in care acest lucru este
posibil datoritd caracteristicilor tehnice ale
vehiculului si in cazul in care datele
necesare sunt puse la dispozitie

(a) Rezervor sau conducte nesigure, creand un risc deosebit de
incendiu.

(b) Scurgeri de combustibil sau capacul de la rezervor lipsa sau
ineficient.

Risc de incendiu; pierdere importanta de materiale periculoase.

(c¢) Conducte uzate din cauza frecarii
Conducte deteriorate

(d) Functionare necorespunzatoare a robinetului de oprire (daca este
obligatoriu)

(e) Risc de izbucnire a incendiului din cauza:

— scurgerilor de combustibil;

— rezervorului de combustibil sau sistemului de evacuare protejat
necorespunzator;

— stdrii compartimentului motorului.

(f) Sistem GPL/GNC/GNL sau de hidrogen neconform cu cerintele;
defectiune a oricdrei parti a sistemului’

(g) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente

(h) Sistem sau componente deteriorate

(1) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(j) Cablaj deteriorat

(k) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a
sistemului.

M R R R X

(1) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanitatea persoanelor aflate la bord sau
a altor participanti la trafic.

(m) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibild

(n) Alte defectiuni

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
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Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului. X

Reprezinta un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la bord sau
a altor participanti la trafic.

2

(xxive) 1n tabel, se introduce urmatorul punct 6.1.10:

2

6.1.10 Stabilizare articulatie glisanta (daca este Inspectie vizuala, completata de utilizarea | (a) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente X
instalatd) (X)2 interfetei electronice, 1n cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

La . - e (b) Sistem sau componente deteriorate X
Descriere: Imbinarea articulata este stabilizata prin

amortizare, avandu-se in vedere viteza vehiculului,
presiunea cilindrilor amortizoarelor articulate,
unghiul de directie si unghiul de articulatie.

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta X

(d) Cablaj deteriorat X

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a X
sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta. X

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului. X

Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la bord sau X
a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare X
neplauzibild

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta. X

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului. X

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau X
a altor participanti la trafic.

2
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(xxiv{) in tabel, punctul 7.1.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

2

7.1.3 Limitator al tensiunii si al fortei centurii de
sigurantd

Descriere: in caz de accident, centura de
sigurantd este tensionata astfel incat sa plaseze
pasagerii intr-o pozitie setata si/sau se limiteaza
forta centurii de sigurantd, controlata electric si,
astfel, se limiteaza fortele care actioneaza asupral
persoanelor, de exemplu in conformitate cu
Regulamentul nr. 16 al CEE-ONU sau
Regulamentul nr. 94 al CEE-ONU.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice, 1n cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sau nepotrivire cu vehiculul a sistemului sau a
oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord.

(g) Sistem sau componente nefunctionale, dupa caz, sau
functionare neplauzibild

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la
bord.

2
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(xxv) 1n tabel, punctul 7.1.5 se inlocuieste cu urmatorul text:

2

7.1.5 Airbaguri

Descriere: in caz de accident, airbagurile reduc
riscul de ranire prin efectul lor absorbant, de
exemplu in conformitate cu Regulamentul nr. 12
al CEE-ONU, Regulamentul nr. 14 al CEE-
ONU sau

Regulamentul nr. 16 al CEE-ONU.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice, 1n cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa evidenta a sistemului sau a componentelor (de
exemplu, detectarea gradului de ocupare a scaunelor)

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord.

(g) Sistem sau componente evident nefunctionale (de
exemplu, nepotrivite pentru vehiculul in cauza)

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la
bord.

2

(xxva) 1n tabel, punctele 7.1.4 si 7.1.6 se elimina;
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(xxvi) in tabel, punctul 7.8 se inlocuieste cu urmatorul text:

bh

. . . a) Nu este instalat conform cerintelor!. X
7.8. Vitezometru Inspectie vizuald sau functionala in cadrul (@) ’
unui test rutier sau prin }mhzareaA 1r3ter_fe§e1 Lipsi (dac este obligatoriu) X
electronice a vehiculului sau a oricarei
combinatii a acestora.
(b) Functionare defectuoasa X
INefunctional X
(c) Insuficient iluminat X
Lipsa iluminarii X
2.
b
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(xxvii) in tabel, punctul 7.9 se inlocuieste cu urmatorul text:

2

7.9. Tahograf (daca este instalat/obligatoriu)

Descriere: un sistem de inregistrare a timpului de
conducere, a pauzelor, a perioadelor de repaus,
precum si a altor perioade de lucru ale unui
conducator auto, de exemplu in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului
European si al Consiliului****.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice, 1n cazul in care acest
lucru este posibil datorita caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente (de exemplu,
sigilii, placute) sau neinstalarea acestora in conformitate cu
cerintele! (de exemplu, placutd expiratd).

(b) Sistem sau componente deteriorate (de exemplu, placuta
ilizibild)

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibilad (de exemplu, dispozitiv manipulat fraudulos sau
modificat sau dimensiunea anvelopelor nu este compatibila
cu parametrii de calibrare sau viteza stabilitd incorect, daca
se verificd)

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

2
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(xxviia) in tabel, punctul 7.10 se inlocuieste cu urmatorul text:

2

7.10. Dispozitiv limitator de viteza (daca este
instalat/obligatoriu) (+E)

Descriere: in timpul deplasarii, sistemul previne
depdsirea unei viteze maxime definite. Relevant,
daci este obligatoriu, de exemplu in conformitate
cu Regulamentul nr. 89 al CEE-ONU si cu
Regulamentul (UE) 2019/2144.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest
lucru este posibil datoritd caracteristicilor
tehnice ale vehiculului si in cazul in care
datele necesare sunt puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente (de exemplu,
sigilii, placute) sau neinstalarea acestor in conformitate cu
cerintele!

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea
defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare
neplauzibild (de exemplu, dispozitiv manipulat fraudulos sau
modificat sau dimensiunea anvelopelor nu este compatibila
cu parametrii de calibrare sau viteza stabilitd incorect, daca
se verificd)

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.

2
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(xxviii) in tabel, punctul 7.11 se inlocuieste cu urmatorul text:

2

7.11.  Odometru, daca este disponibil Inspectie vizuala si/sau prin utilizarea Nefunctionare evidenta X
interfetei electronice (OBD sau OBM)

Daca, in urma inspectiei, reiese ca odometrul
a fost manipulat, inspectorul indica acest
lucru in certificatul de inspectie tehnica ca
notificare catre proprietarul vehiculului.

bh

(xxix) 1n tabel, punctul 7.12 se nlocuieste cu urmatorul text:

bh)

7.12. Sistemul de control electronic al stabilitatii | Inspectie vizuald, completata de utilizarea (a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente (de exemplu, X
(ESC), daci este instalat/obligatoriu (X)' interfetei electronice, In cazul in care acest | senzorii de viteza ai rotilor)

lucru este posibil datorita caracteristicilor
Descriere: sistemul stabilizeaza vehiculul sau tehnice ale vehiculului si in cazul in care (b) Sistem sau componente deteriorate (de exemplu, senzorii X
trenul complet al vehiculului in situatii critice si | datele necesare sunt puse la dispozitie de viteza ai rotilor)

dinamice de conducere, de exemplu in
conformitate cu Regulamentul (UE) 2019/2144 si

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta X
Regulamentul nr. 140 al CEE-ONU.

(d) Cablaj deteriorat X

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea X

defectuoasa a sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului. X
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

X
Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului. X
Reprezintd un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare X
neplauzibila
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(h) Alte defectiuni

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta. X
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului. X
X
Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la
bord sau a altor participanti la trafic.
2,
2
(xxixa) 1n tabel, se introduce urmatorul punct 7.13:
2
7.13 Sistem eCall (daca este instalat, in Metoda Motivele respingerii Minord [Majord |Periculoasa
conformitate cu legislatia UE privind omologarea
de tip)
Sistem eCall automat Inspectie vizuald, completata de utilizarea | (a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente X
interfetei electronice, in cazul in care acest
Descriere: sistemul este actionat automat de lucru este posibil datorita caracteristicilor
senzori de la bordul vehiculului sau manual, tehnice ale vehiculului si in cazul in care (b) Sistem sau componente deteriorate X
transmite un set minim de date (EN 15722) prin datele necesare sunt puse la dispozitie
intermediul unei retele de comunicatii mobile si
stabllevster conexiune audio bazata pe numarul (de (c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta X
urgle nd) intre lp as.?ge(rin VethltllulAul §1 c;,ntrqlt (16 IPentru sistemele eCall care utilizeaza retele de
prefuare a apeluriior e urgenta, n Contormitale i . conie mobild mai vechi (2g/3g), care nu| (d) Cablaj deteriorat X
Regulamentul (UE) 2015/758 al Parlamentului . tn functi . (1 gC gl)l’ dica ) Y
European si al Consiliului** si cu Regulamentul ma sunt‘ in functiune, mstefn u” etall Indicand
delegat (UE) 2017/79 al Comisiei*** o functionare defectuoasd, acest lucru nul (e) Dispozitivul de avertizare (MIL eCall) indica X
constituie un motiv de respingere. functionarea defectuoasi a sistemului.
(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului. X
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
X
Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.
X
Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la
bord.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare X
neplauzibila:
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- componente audio (de exemplu, care nu parcurg cu succes o
testare a ecoului)

(h) Alte defectiuni (de exemplu, in legatura cu un dispozitiv
de comunicare cu reteaua mobild, o unitate electronica de
control sau pierderea semnalului GPS)

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta. X
Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului. X
X
Reprezinta un pericol pentru sdnatatea persoanelor aflate la
bord.
2,
b
(xxxixb) in tabel, se introduce urmatorul punct 7.14:
7.14 — Conectorul de diagnosticare a vehiculului| Metoda Motivele respingerii Minord | Majord |Periculoasd
(portul OBD) (daca este instalat)
7.14.1 — Conectorul de diagnosticare a Inspectie vizuala completata de utilizarea (a) Interfata nu este accesibila X
vehiculului (portul OBD) interfetei electronice (b) Nefunctionare evidentd X
(c) Sistem sau componente deteriorate X
(d) Lipsa sistemului sau a unei componente X

2

16420/25
ANEXA

TREE.2.A

191
RO



(xxx) 1n tabel, punctele 8.1 si 8.2 se inlocuiesc cu urmatorul text:

8.1. Zgomotul

8.1.1.  Sistem de eliminare a zgomotului Evaluare subiect.ive‘t (cu ex.cep;ia cazului in care o (a) Nivelurile de zgomot depisesc nivelurile
+E) lnspectoi‘ul _cons.ld?ri céd nivelul de zgomoE este }a limita maxime permise de cerinte'.
acceptatd, situatie 1n care poate fi efectuata o masurare a
zgomotului emis de un vehicul stationar cu ajutorul unui
sonometru) (b) O parte a sistemului de eliminare a
zgomotului este fixatd necorespunzator,
este deteriorata, montata incorect, lipsa
sau modificatd in mod evident si poate
afecta nivelurile de zgomot.
Risc foarte mare de desprindere
Ca alternapvﬁ, ma'l'suritorl prin utilizarea echipamentului (c) Masurtorile prin televerificare indica o
Fle tele\ferlﬁcare si confirmate de metode standard de neconformitate semmnificativi.
inspectie
8.2. Emisii de evacuare
8.2.1. Echipament de control al emisiilor de| Inspectie vizuald, completatd de utilizarea interfetei (a) Echipamentul de control al gazelor
evacuare electronice (citirea OBD sau OBM), in cazul in care acest montat de producator este absent,
lucru este posibil datorita caracteristicilor tehnice ale modificat sau evident defect.
vehiculului si in cazul in care datele necesare sunt puse la . .
. . (b) Exista pierderi de gaze care pot afecta
dispozitie S .
’ masuratorile emisiilor.
(c) Dispozitivul de avertizare functioneaza
defectuos, iar avertizorul/martorul luminos
este nefunctional.
(d) MIL este activat, dispozitivul de avertizare
indica functionarea defectuoasa a sistemului.
(e) Sistemul indica o defectiune prin interfata
electronica a vehiculului.
(f) Unitatea de control al emisiilor de
evacuare este modificata, ceea ce afecteaza
siguranta si/sau mediul.
(g) Orice alta unitate de control al gazelor este
modificatd, ceea ce afecteaza siguranta si/sau
mediul.
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(h) Exista dispozitive electronice neautorizate X
de producatorul vehiculului si neomologate in
timpul omologarii care modifica semnalele

catre sau dinspre motor sau unitatea (unitatile)
de control al poluarii.

(i) Reactiv insuficient, dupa caz X

(j) Citirea OBD sau OBM indicd o X
functionare defectuoasd semnificativa.

Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor

Minora Majora Periculoasa

8.2.2 Masurarea emisiilor de evacuare — motoare [Proceduri de incercare:
cu aprindere prin scanteie
Pentru vehiculele care au avut o limitd a numarului de
particule (PN) la omologarea de tip; Euro VI, Euro 6¢ si mai
noi sau pentru M1 si N1 inmatriculate pentru prima datad
dupa 31 august 2019 si M2, M3, N2 si N3 inmatriculate
pentru prima data dupa 31 decembrie 2013:

Masurarea numarului de particule in conformitate cu
punctul 8.2.2.1.

Pentru toate vehiculele:

incercare privind emisiile de gaze in conformitate cu
punctul 8.2.2.2.

Pentru vehiculele specificate in conformitate cu actele de
punere in aplicare:

Masurarea NOx in conformitate cu punctul 8.2.2.3.

Rezultatul masuratorii depaseste valorile-

8.2.2.1 Masurarea numdrului de particule (E) Pregitirea vehiculului: limita care trebuie specificate in X
conformitate cu actele de punere in
— [a se specifica in conformitate cu actele de punere in aplicare.
aplicare]

Pregatirea mijlocului de masurare:
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— dispozitivul de masurare a PN este pornit pentru un
interval de timp cel putin egal cu timpul de incalzire indicat
de producitor;

— functiile de autotestare ale mijlocului de masurare [care
urmeaza sa se specifice in conformitate cu actele de punere
in aplicare] monitorizeaza functionarea corectd a acestuia
pe durata incercdrii si declanseaza afisarea unui
avertisment sau a unui mesaj in caz de functionare
defectuoasa.

Inaintea  fiecarei 1incercari, se verifici starea
corespunzitoare a sistemului de esantionare, inclusiv prin
verificarea tubului de esantionare si a sondei pentru
depistarea deteriorarilor.

Procedura de incercare:

— software-ul contorului de particule ghideaza automat
operatorul mijlocului de masurare pe parcursul procedurii
de incercare;

— sonda este introdusa la cel putin 0,20 m in orificiul de
evacuare al sistemului de evacuare. in cazul unor derogari
justificate, cand nu este posibilad prelevarea de esantioane
de la aceastd adancime, sonda se introduce la cel putin
0,05 m. Sonda de esantionare nu trebuie sd atingd peretii
tevii de evacuare;

— daca sistemul de evacuare are mai multe orificii de
evacuare, toate trebuie supuse incercirilor. In acest caz,
cea mai mare concentratic de PN masurata la diferite
orificii de evacuare ale sistemului de evacuare este
considerata a fi concentratia de PN a vehiculului;

— Vehiculul functioneaza [astfel cum se specifica in
conformitate cu actele de punere in aplicare]. In cazul in
care motorul unui vehicul nu este pornit in conditii statice,
atunci sistemul de pornire/oprire trebuie dezactivat de
catre operatorul care efectueaza 1incercarea. Pentru
vehiculele hibride si vehiculele hibride reincarcabile, se
porneste motorul termic;

16420/25
ANEXA

TREE.2.A

194
RO



Dupa finalizarea procedurii de incercare, mijlocul de
masurare raporteaza (si stocheaza) concentratia de PN a
vehiculului, precum si un mesaj «PASS» (admis) sau
«FAIL» (respins):

— daca rezultatul incercarii este mai mic sau egal cu limita
prevazuta, mijlocul de masurare raporteaza mesajul
«PASS»;

— daca rezultatul Incercarii este mai mare decat limita
prevazuta, mijlocul de masurare raporteazd mesajul
«FAIL».

8.2.2.2. Emisiile de gaze (E)

Masuratoare cu analizorul de gaze de evacuare in
conformitate cu cerintele!.

Masuratorile nu se aplica in cazul motoarelor in doi timpi.

Ca alternativa, masuratori prin utilizarea echipamentului
de teledetectie si confirmate de metode standard de
inspectie

(a) Fie emisiile de gaze depasesc nivelurile
specifice stabilite de producator,

(b) Fie, in cazul in care aceste informatii nu
sunt disponibile, emisiile de CO
depasesc,

(i) pentru vehiculele care nu sunt
controlate prin intermediul unui
sistem avansat de control al emisiilor:

— 4,5 % sau

—35%

in functie de data primei inmatriculari
sau utilizari mentionate in cerinte'.

(ii) pentru vehiculele controlate prin
intermediul unui sistem avansat de
control al emisiilor:

— laralanti: 0,5 %

— la ralanti accelerat: 0,3 % sau
— laralanti: 0,3 % (7)

— la ralanti accelerat: 0,2 % sau
— laralanti: 0,2 % (%)

— la ralanti accelerat: 0,1 %

in functie de data primei inmatriculari
sau utiliziri mentionate in cerinte'.
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(c) Coeficientul lambda nu se incadreaza in
seria de valori de 1 + 0,03 sau nu este

conform cu specificatiile producatorului.

8.2.2.3. Masurarea NOx (E)

Pregatirea vehiculului, pregitirea mijlocului de masurare,
verificarea sistemului de esantionare si a procedurii de
incercare urmeaza sa se specifice ulterior prin intermediul
actelor de punere in aplicare pentru a reflecta mediul de
incercare al motorului cu aprindere prin scanteie si pentru a
tine seama de metodele actuale de masurare privind emisiile
de gaze.

Ca alternativa, masuratori prin utilizarea echipamentului de
teledetectie si confirmate de metode standard de inspectie in
conformitate cu punctul 8.2.2. din prezentul tabel sau cu
subpunctul 8.2.2 de la punctul3 din anexal Ila
Directiva 2014/45/UE.

(a) Rezultatul masuratorii depaseste limita
care trebuie specificata in conformitate
cu actele de punere in aplicare.

(b) Citirca OBD sau OBM indicd o
functionare defectuoasa semnificativa.
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Element

Metoda

Motivele respingerii

Evaluarea deficientelor

Minora

Majora

Periculoasa

8.2.3 Masurarea emisiilor de evacuare — motoare|
cu aprindere prin compresie

Proceduri de incercare:

Pentru vehiculele din clasele de emisie Euro 5b si Euro VI
si mai noi sau pentru vehiculele din categoriile M1 si N1
inmatriculate pentru prima data dupa 31 decembrie 2012 si
din categoriile M2, M3, N2 si N3 inmatriculate pentru
prima data dupd 31 decembrie 2013:

Masurarea numarului de particule (PN) in conformitate cu
punctul 8.2.3.1

Pentru vehiculele din clasele de emisie pana la Euro Sa si
Euro V:

Masurarea opacitatii in conformitate cu punctul 8.2.3.2.
Pentru vehiculele echipate cu filtre de particule sau pentru
vehiculele din categoria M1 inmatriculate pentru prima data
dupa 2 iulie 2007 si din categoria N1 inmatriculate pentru
prima data dupa 31 august 2010 si din categoriile M2, M3,
N2 si N3 inmatriculate pentru prima data dupa 1 ianuarie
2014, statele membre pot aplica masurarea PN in
conformitate cu punctul 8.2.3.1 in locul masurarii opacitatii.

Pentru vehiculele din clasele de emisie Euro 6d-TEMP si
Euro VI si mai noi sau pentru vehiculele din categoriile M
si N inmatriculate pentru prima data dupa 31 august 2019
si din categoriile M2, M3, N2 si N3 inmatriculate pentru
prima data dupa 1 ianuarie 2014:

Masurarea NOx in conformitate cu punctul 8.2.3.3.

8.2.3.1 Masurarea numdrului de particule (E)

Pregitirea vehiculului:
La inceputul incercarii, motorul vehiculul trebuie sa fie:

— cald, adica temperatura lichidului de racire a motorului
este peste 60 °C, preferabil peste 70 °C;

— conditionat, prin functionarea pentru o perioada de timp
la ralanti scazut si/sau efectuarea de acceleratii stationare
pand la turatia motorului de maximum 2 000 rpm sau prin
conducerea vehiculului. Timpul total de conditionare
recomandat este de cel putin 300 de secunde.

In timpul incercdrii, vehiculul nu efectueaza regenerarea

Rezultatul masuratorii
250 000 (1/cm?).

depaseste

Pentru vehiculele din clasele de emisie
de pana la Euro 5a si Euro V echipate
cu filtre de particule, statele membre
pot aplica o limita de pana la 1 000 000
(1/cm3).
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activa a filtrului de particule.

Este posibila efectuarea unei incercari rapide, cu lichidul de
racire a motorului la temperatura mai mica de 60 °C. Totusi,
daca vehiculul nu trece cu succes incercarea, atunci
incercarea se repetd, iar vehiculul trebuie sa indeplineasca
cerintele stabilite pentru temperatura lichidului de racire a
motorului si conditionare.

Pregatirea mijlocului de masurare [astfel cum se specifica in
sectiunile 3, 4 si 5 din Recomandarea (UE) 2023/688 a
Comisieli, astfel cum a fost adoptata la 20 martie 2023]:

— mijlocul de masurare este pornit pentru un interval de timp
cel putin egal cu timpul de incélzire indicat de producitor;

— functiile de autotestare, astfel cum sunt definite in
sectiunea 5 din Recomandarea (UE) 2023/688 a Comisiei,
adoptatd la 20 martie 2023, monitorizeazd functionarea
corectd a acestuia pe durata incercdrii si declangeaza afisarea
unui avertisment sau a unui mesaj in caz de functionare
defectuoasa;

Inaintea fiecarei Incercari, se verifica starea corespunzatoare
a sistemului de esantionare, inclusiv prin verificarea tubului
de esantionare si a sondei pentru depistarea deteriorarilor.

Procedura de incercare:

— software-ul contorului de particule ghideaza automat
operatorul mijlocului de masurare pe parcursul procedurii de
incercare;

— sonda este introdusa la cel putin 0,20 m in orificiul de
evacuare al sistemului de evacuare. in cazul unor derogari
justificate, cand nu este posibild prelevarea de esantioane de la
aceasta adancime, sonda se introduce la cel putin 0,05 m. Sonda
de esantionare nu trebuie sa atinga peretii tevii de evacuare;

— daca sistemul de evacuare are mai multe orificii de
evacuare, toate trebuie supuse incercarilor. In acest caz, cea
mai mare concentratie de PN masuratd la diferite orificii de
evacuare ale sistemului de evacuare este consideratd a fi
concentratia de PN a vehiculului;

— vehiculul functioneazi la ralanti scizut. In cazul in care
motorul unui vehicul nu este pornit in conditii statice, atunci
sistemul de pornire/oprire trebuie dezactivat de cétre operatorul
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3. o perioadd de stabilizare de cel putin 15 secunde cu

4. dupa perioada de stabilizare, se masoard concentratia de

care efectueaza 1Incercarea. Pentru vehiculele hibride si
vehiculele hibride reincércabile, se porneste motorul termic;

— dupa introducerea sondei in teava de evacuare, se parcurg
urmatoarele etape:

motorul pornit, la ralanti; Optional, inainte de perioada
de stabilizare, se efectueaza 2-3 acceleratii pana la o
turatie a motorului de maximum 2 000 rpm.

PN a emisiilor. Durata incercdrii este de cel putin
15 secunde (durata totala a masuratorii). Rezultatul
incercarii este concentratia medie de PN pe durata
miésuritorii. in cazul in care concentratia de PN misurati
este de mai mult de doud ori mai mare decat limita,
masurarea se poate opri imediat inainte de a astepta
trecerea a 15 secunde. Se raporteaza rezultatul incercarii.

Dupa finalizarea procedurii de incercare, mijlocul de
masurare raporteaza (si stocheaza) concentratia medie de
PN a vehiculului, precum si un mesaj «PASS» (admis) sau
«FAIL» (respins):

— daca rezultatul incercarii este mai mic sau egal cu limita
prevazutd, mijlocul de mésurare raporteaza mesajul «PASS»;

— daca rezultatul incercdrii este mai mare decat limita
prevazuta, mijlocul de masurare raporteazd mesajul «FAIL.

8.2.3.2.  Opacitate
Vehiculele inmatriculate sau puse in circulatie

Masurarea opacitatii gazelor de evacuare in timpul accelerarii
libere (mers in gol, de la ralanti pana la turatia de intrerupere

(a) Pentru vehiculele inmatriculate sau puse
in circulatie pentru prima datd dupa data

inainte de . . . Saile - mentionatd in cerinte':
: . - a alimentarii) cu schimbatorul de vitezd la punctul mort si . - . N .
1 ianuarie 1980 sunt exceptate de la aceasta . . . < PSR opacitatea depaseste nivelul inregistrat
e ambreiajul cuplat si, dacd acest lucru se specifica in N . 2
cerinta. . K g . N pe placa producatorului fixatda pe
’ conformitate cu reglementdrile de omologare, citirea OBD in .
. <. > S vehicul.
conformitate cu recomandarile producdtorului si cu alte
cerinte
Conditionarea prealabild a vehiculului:
1. Vehiculele pot fi testate fara conditionare prealabila, cu
toate ca, din motive de siguranta, trebuie sa se verifice
daca motorul este cald si 1intr-o stare mecanica
satisfacatoare.
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Element

Metoda

Motivele respingerii

Evaluarea deficientelor

Minora

Majora

Periculoasa

2. Cerintele specifice conditionarii prealabile:

(i) Motorul trebuie sa fie complet incdlzit; de exemplu,
temperatura uleiului de motor masuratd printr-o
sonda in tubul jojei de ulei trebuie sa fie de cel putin
80 °C sau temperatura normald de functionare, daca
aceasta este mai scazuta, ori temperatura blocului
motor, masuratd in functie de nivelul de radiatii
infrarosii, trebuie sa atinga cel putin o temperatura
echivalentd. Daca, din cauza configuratiei
vehiculului, aceastd masuratoare nu poate fi
efectuatd, temperatura normald de functionare a
motorului poate fi stabilitd prin alte mijloace, de
exemplu pe baza functiondrii ventilatorului de racire
a motorului.

(ii) Sistemul de evacuare trebuie sa fie purjat prin cel
putin trei cicluri de accelerare liberd sau printr-o
metoda echivalenta.

Procedura de incercare:

Motorul si orice turbocompresor instalat trebuie sd se afle la
turatia de ralanti inainte de Inceperea fiecarui ciclu de
accelerare liberd. Pentru motoarele diesel ale vehiculelor
grele, aceasta inseamnad sa se astepte cel putin 10 secunde
dupa eliberarea pedalei de acceleratie.

Pentru initierea fiecarui ciclu de accelerare libera, pedala de
acceleratie trebuie sd fie apasatd total, Tn mod rapid si
continuu (in mai putin de o secunda), dar nu brutal, pentru a
se obtine debitul maxim de la pompa de injectie.

(b) Daca aceasta informatie nu este
disponibild sau cerintele! nu permit
utilizarea valorilor de referinta:

— pentru motoare cu aspiratie naturala:
2,5m™,

— pentru motoare supraalimentate: 3,0
m! sau

— pentru vehiculele identificate in
cerinte! sau inmatriculate ori puse in
circulatie pentru prima oard dupa
data mentionata in cerinte':

1L,5m! ()
sau 0,7 m! (%)
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Element

Metoda

Motivele respingerii

Evaluarea deficientelor

Minora

Majora

Periculoasa

in timpul fiecarui ciclu de accelerare libera, motorul trebuie
sa atinga turatia de intrerupere a alimentdrii sau turatia
specificata de producator sau, dacd aceste date nu sunt
disponibile, doud treimi din turatia de intrerupere a
alimentdrii, inainte de eliberarea pedalei de acceleratie. De
exemplu, aceastd conditie poate fi verificatd prin
monitorizarea turatiei motorului sau permitand trecerea unui
timp suficient intre apasarea pedalei de acceleratie si
eliberarea sa, interval care, in cazul vehiculelor din
categoriile Mz, M3, N2 si N ar trebui sd fie de cel putin doua
secunde.

Un vehicul poate fi respins doar daca media aritmetica a cel
putin ultimelor trei cicluri de accelerare liberd depaseste
valoarea limita. Aceasta medie poate fi calculata ignorand
orice masurdtoare care se abate semnificativ de la media
masuratd sau poate rezulta din orice alt calcul statistic care
tine seama de dispersia valorilor masurate. Statele membre
pot limita numarul ciclurilor de incercare.

Pentru a evita testarile inutile, statele membre pot respinge
vehicule ale caror valori masurate dupd mai putin de trei
cicluri de accelerare libera sau dupa ciclurile de purjare sunt
semnificativ mai mari decat valorile limita. Tot pentru a evita
testarile inutile, statele membre pot admite vehicule ale caror
valori masurate dupa mai putin de trei cicluri de accelerare
libera sau dupa ciclurile de purjare sunt semnificativ mai
mici decat valorile limita.

Ca alternativa, masuratori prin utilizarea echipamentului de
teledetectie si confirmate de metode standard de inspectie in
conformitate cu punctul 8.2.3. din prezentul tabel sau cu
subpunctul 8.2.3 de la punctul3 din anexal Ila
Directiva 2014/45/UE.
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Element

Metoda

Motivele respingerii

Evaluarea deficientelor

Minora

Majora

Periculoasa

8.2.3.3. Masurarea NOx (E)

Pregatirea vehiculului:

Pentru conditii sub -10 °C: Inspectie vizuald, completata de
utilizarea interfetei electronice, in cazul in care acest lucru
este posibil datorita caracteristicilor tehnice ale vehiculului
si in cazul in care datele necesare sunt puse la dispozitie

Cand temperatura exterioara este de -10°C sau peste:

inainte de incercare, sistemul de posttratare a gazelor de
evacuare al vehiculului trebuie incilzit in conditii care sa
permitd reducerea efectiva a emisiilor de NOx cu ajutorul
sistemului de reducere a emisiilor de NOx al vehiculului.
Daca este posibil, gradul de pregitire a vehiculului pentru
incercare se stabileste prin verificarea lampii indicatoare
din bord sau prin interfata vehiculului (citirca OBD sau
OBM).

In timpul incercarii, vehiculul nu efectucazd regenerareal
activa a filtrului de particule.

Pregatirea mijlocului de masurare:

— dispozitivul de masurare a NOx este pornit pentru un|
interval de timp cel putin egal cu timpul de incalzire indicat
de producator;

— functiile de autotestare ale mijlocului de masurare, care
urmeaza sa se specifice in conformitate cu actele de punere]
in aplicare, monitorizeaza functionarea corecta a acestuia pe

Rezultatul masuratorii depaseste 40 ppm sau
interfata electronica indica o defectiune

X
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durata incercarii si declangeaza afisarea unui avertisment saul
a unui mesaj in caz de functionare defectuoasa.

Inaintea fiecarei incercari, se verifica starea corespunzatoare
a sistemului de esantionare, inclusiv prin verificarea tubului|
de esantionare si a sondei pentru depistarea deteriorarilor.

Procedura de incercare:

— software-ul analizorului de NOx ghideaza automat
operatorul mijlocului de masurare pe parcursul procedurii
de incercare;

— sonda este introdusa la cel putin 0,20 m in orificiul de
evacuare al sistemului de evacuare. in cazul unor derogiri
justificate, cand nu este posibila prelevarea de esantioane
de la aceastd adancime, sonda se introduce la cel putin
0,05 m. Sonda de esantionare nu trebuie sd atingd peretii
tevii de evacuare;

— daca sistemul de evacuare are mai multe orificii de
evacuare, toate trebuie supuse incercirilor. In acest caz,
cea mai mare concentratie de NOx masurata la diferite
orificii de evacuare ale sistemului de evacuare este
considerata a fi concentratia de NOx a vehiculului;

— vehiculul functioneaza la ralanti scazut;

— dupd introducerea sondei in teava de evacuare, se
parcurg urmdtoarele etape:

o perioada de stabilizare de cel putin 15 secunde cu
motorul pornit, la ralanti;

dupa perioada de stabilizare, se masoard concentratia de
NOx a emisiilor. Durata incercdrii este de cel putin
15 secunde (durata totald a mdsuratorii). Rezultatul
incercdrii este concentratia medie de NOx pe durata
masuratorii.

Dupa finalizarea procedurii de incercare, mijlocul de
masurare raporteaza (si stocheazd) concentratia medie de
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NOx a vehiculului, precum si un mesaj ,,PASS” (admis)
sau ,,FAIL” (respins):

— daca rezultatul incercarii este mai mic sau egal cu limita
prevazutid, mijlocul de masurare raporteazd mesajul
«PASSy;

— daca rezultatul incercdrii este mai mare decat limita
prevazuta, mijlocul de masurare raporteazd mesajul
«FAIL».

Ca alternativa, masuratori prin utilizarea echipamentului
de teledetectiec si confirmate de metode standard de
inspectie in conformitate cu punctul 8.2.3. din prezentul
tabel sau cu subpunctul 8.2.3 de la punctul 3 din anexa I la
Directiva 2014/45/UE.
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(xxx1) 1n tabel, punctul 8.4.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

8.4.1. Scurgeri de lichide [nspectie vizuala Orice scurgere excesivd de lichide, n afard de apa, care poate X
afecta negativ mediul inconjurator sau care reprezinta un factor de
risc in ce priveste siguranta altor participanti la trafic

X
Formare constanta de picaturi, care constituie un risc foarte mare
(xxxia) in tabel, punctul 9.11.1 se inlocuieste cu urmatorul text:
2
9.11.1. Usi, rampe, elevatoare, sisteme de [Inspectie vizuald, completatd de utilizarea (a) Lipsa sistemului sau a oricirei componente X
coborére évehiculului, daci sunt instalate [interfetei electronice, in cazul in care acest
in conformitate cu Regulamentul nr. 107 lucrg este pOSIbll dato'rlt'fi caracteristicilor (b) Sistem sau componente deteriorate X
al CEE-ONU tehnice ale vehiculului si n cazul in care datele
necesare sunt puse la dispozitie (c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta X
(d) Cablaj deteriorat X
(e) Dispozitivul (dispozitivele) de avertizare indica functionarea X
defectuoasa a sistemului.
(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a
vehiculului. X
INu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
X
|Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.
X
Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la bord.
(g) Sistem sau componente nefunctionale, dupa caz, sau functionare X
neplauzibila
(h) Alte defectiuni
INu afecteaza functionarea in conditii de siguranta. X
|Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului. X
Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord. X
(i) Neconformitate cu cerintele! X
2
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(xxxib) in tabel, se adauga urmatorul punct 9.13:

2

9.13. Sistem de alarma si de stingere a  |Metoda Motivele respingerii Minora | Majora | Periculoasa
incendiilor
9.13.1. Sistem de alarma (daca este instalat, in  [Inspectie vizuala si functionald (dupa caz) si/sau prin (a) Nefunctional, functionare X
conformitate cu legislatia UE privind utilizarea interfetei electronice necorespunzatoare.
omologarea de tip) (b) Sistemul indica o defectiune prin interfata X
electronica.
(c) Lipsa X
(d) Neconformitate cu cerintele! X
9.13.2. Sistem de stingere a incendiilor (daca Inspectie vizuala si/sau prin utilizarea interfetei electronice (a) Lipsa, activat X
este .1nsta1at, n conform}tate cu legislatia UE (b) Sistemul indica o defectiune prin interfata X
privind omologarea de tip) electronica a vehiculului.
(c) Neconformitate cu cerintele' X
(d) Vasul agentului de detectare, vasul X
gazului propulsor, vasul agentului de stingere
sunt fara presiune sau goale.
(e) Perioada sau perioadele pentru inspectie si X
schimb ale vasului a(u) expirat.
29,
b
(xxxii) 1n tabel, se adauga urmatorul punct 10:
2
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10. ADAS SI ALTE SISTEME DE SIGURANTA

10.1 Asistenta inteligentad pentru controlul
vitezei (dacd este obligatoriu in
conformitate cu omologarea de tip sau daca
este instalat)

Descriere asistenta inteligenta pentru
controlul vitezei: sistem de ajutor pentru
conducatorul auto in mentinerea vitezei
adecvate pentru mediul rutier prin
furnizarea de feedback specific si adecvat,
de exemplu in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/2144 si
Regulamentul delegat (UE) 2021/1958 al
Comisiei***#%,

Inspectie vizuala, completatd de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest lucru
este posibil datorita caracteristicilor tehnice ale
vehiculului si in cazul in care datele necesare sunt
puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate sau senzori in mod evident
nealiniati

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicé functionarea defectuoasa a
sistemului.

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a
altor participanti la trafic.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibila

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a
altor participanti la trafic.

10.2 Tetierd activa (dacd este instalatd) (X)?

Descriere: sistemul reduce riscul de traumatism
cervical prin hiperextensie in cazul unei
coliziuni posterioare prin schimbarea pozitiei
tetierei in directia capului.

Inspectie vizuald, completatd de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest lucru
este posibil datorita caracteristicilor tehnice ale
vehiculului si in cazul in care datele necesare sunt
puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicé functionarea defectuoasd a
sistemului.
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(f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanétatea persoanelor aflate la bord.

(g) Sistem sau componente nefunctionale, dupa caz, sau functionare
neplauzibila

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord.

10.3 Capota activa (daci este instalatd) (X)?

Descriere: prin ridicarea automatd a capotei,
sistemul asigurd o zond mai mare de
sigurantd 1n cazul unui accident care implica
un pieton.

Inspectie vizuala, completatd de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest lucru
este posibil datorita caracteristicilor tehnice ale
vehiculului si in cazul in care datele necesare sunt
puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a
sistemului.

(f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdndtatea persoanelor aflate la bord sau a
altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale (de exemplu, invechite), dupa
caz, sau functionare neplauzibila
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(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.
Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.
. . . . . . a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente
10.4 Functia ,,auto hold” (daca este Inspectie vizuala, completatd de utilizarea (a) Lip P
instalata) (X)? interfetei electronice, in cazul in care acest lucru . .
este posibil datoritd caracteristicilor tehnice ale (b) Sistem sau componente deteriorate

Descriere: sistemul mentine vehiculul vehiculului si in cazul in care datele necesare sunt

stationar in mod independent dupa oprire cu | puse la dispozitie (c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

ajutorul franei de serviciu si/sau a franei de

stationare si le elibereaza automat la (d) Cablaj deteriorat

pornire.
(e) Dispozitivul de avertizare indicé functionarea defectuoasa a
sistemului.
(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronicé a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.
Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a x
altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibila
(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.
Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.

10.5 Sistem de franare automata de urgenta Inspectie vizuald, completatd de utilizarea | (a) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente

(daca este obligatoriu in conformitate cu interfetei electronice, in cazul in care acest lucru

omologarea de tip sau daca este instalat) este posibi.l fiatorité caracteristicilor tehnice ale (b) Sistem sau componente deteriorate sau senzori in mod evident

vehiculului si in cazul in care datele necesare sunt | pealiniati
Descriere: sistemul incepe franarea in mod puse la dispozitie )
independent pentru a evita o coliziune cu un . . . .. <
. (c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

obstacol sau cu un alt participant la trafic

(d) Cablaj deteriorat
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sau pentru a reduce consecintele unui Di itivul d . idica functi def .

impact inevitabil. (g) ispozitivul de avertizare indicé functionarea defectuoasa a
sistemului.
(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de siguranté a vehiculului.
Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibila
(de exemplu, componentele audio)
(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.
Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.

10.6 Sisteme de asistentd pentru directie | Inspectie vizuald, completata de utilizarea | (a) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente

(daca sunt instalate) interfetei electronice, in cazul in care acest lucru

este posibil datorita caracteristicilor tehnice ale (b) Sistem sau componente deteriorate
Sistem de asistenta pentru directie vehiculului si In cazul in care datele necesare sunt
Descriere: in functie de situatia de | puse la dispozitie . . . . <
. s (c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

conducere, unghiul de bracare se schimba

automat, fara interventia conducatorului ] _

auto. Relevant daca interventia asupra (d) Cablaj deteriorat

directiei are loc la o viteza mai mare de

15km/h, de exemplu in conformitate cu (e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a

Regulamentul nr. 79 al CEE-ONU. sistemului.

S'istern Qe asistentd la schimbarea benzii de (f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.

circulatie Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Descriere: la schimbarea benzii de circulatie,

sistemul avertizeazd conducdtorul auto cu Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

privire la vehiculele de pe urmatoarea banda

de circulatie si readuce vehiculul pe banda sa. Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.
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Sistem de asistentd la mentinerea benzii de (g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibila

circulatie (de exemplu, componentele audio)

Descriere: sistemul avertizeaza

conducatorul auto atunci cand vehiculul (h) Alte defectiuni

paraseste in mod neintentionat banda de Nu afecteaza functionarea in conditii de sigurantd.

circulatie si readuce vehiculul pe banda sa,

de exemplu in conformitate cu ) Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Regulamentul (UE) 2019/2144 si cu

Regulamentul de punerein Reprezintd un pericol pentru sindtatea persoanelor aflate la bord sau a X

aplicare (UE) 2021/646 al Comisiei*. altor participanti la trafic.

Sistem automatizat de mentinere a benzii de

circulatie (ALKS)

Descriere: un sistem care este activat de

conducdtorul auto si care mentine vehiculul

pe banda sa de circulatie prin controlul

deplasarii laterale si  longitudinale a

vehiculului pe perioade indelungate, fard a fi

necesare alte comenzi ale conducétorului auto

(de exemplu 1in  conformitate cu

Regulamentul nr. 157 al CEE-ONU).

10.7 Sistem pre-coliziune (daca este instalat) | Inspectie vizuala, completatda de utilizarea | (a) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente

(X)? interfetei electronice, in cazul in care acest lucru

este posibil datorita caracteristicilor tehnice ale (b) Sistem sau componente deteriorate
Descriere:  intr-o  situatie criticd de | vehiculului siin cazul in care datele necesare sunt
conducere, vehiculul este pregatit pentru | puse la dispozitie . . . .. <
.. A A < (c) Versiune sau integritate a software-ului incorectd

coliziune, astfel incat riscul de ranire a

pasagerilor si/sau a altor participanti la trafic

si fie redus. (d) Cablaj deteriorat
(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a
sistemului.
(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.
Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibila

de exemplu, geamurile electrice
plu, g
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(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.
Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.
10.8 Protectie (activd) in caz de rdsturnare | Inspectie vizuald, completatd de utilizarea | (a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente
(daca este instalatd) (X)? interfetei electronice, in cazul in care acest lucru
este posibil datoritd caracteristicilor tehnice ale (b) Sistem sau componente deteriorate
Descriere: in cazul unei rasturnari iminente, | vehiculului siin cazul in care datele necesare sunt
sunt extinse elemente de sprijin pentru a | puse la dispozitie . . . .. -
. . S (c) Versiune sau integritate a software-ului incorectd
asigura spatiul de supravietuire, de exemplu
in conformitate cu ] ]
Regulamentul (UE) 2019/2144  si  cu (d) Cablaj deteriorat
Regulamentul nr. 21 al CEE-ONU.
(e) Dispozitivul de avertizare indicé functionarea defectuoasa a
sistemului.
(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.
Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibild
(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.
Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.
10.9 Asistentd la pornire (daca este instalatd) | Inspectie vizuala, completata de utilizarea | (a) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente
(X)? interfetei electronice, in cazul in care acest lucru
este posibil datoritd caracteristicilor tehnice ale | () Sistem sau componente deteriorate
Descriere: asistentd la pornire, de exemplu | vehiculului si in cazul in care datele necesare sunt
rin ridicarea puntii liftabile sau prin use la dispozitie . . . .. g
prit . pum; L Ap P POzl (c) Versiune sau integritate a software-ului incorectd
aplicarea instantanee a presiunii de franare
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sau prin eliberarea automatd a franei de
stationare.

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a
sistemului.

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de siguranté a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a
altor participanti la trafic.

(f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibila

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a
altor participanti la trafic.

10.10 Sistem de dezactivare a dispozitivului
de blocare a diferentialului (dacd este
instalat) (X)?

Descriere: atunci cand acest sistem este
activat, dispozitivele de blocare a
diferentialului sunt deblocate in functie de
anumiti parametri (de exemplu, alunecarea
rotii, unghiul de bracare, viteza).

Inspectie vizuald, completatd de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest lucru
este posibil datorita caracteristicilor tehnice ale
vehiculului si In cazul in care datele necesare sunt
puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a
sistemului.

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a
altor participanti la trafic.

(f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.
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(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibild

Directia afectata

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranté a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a
altor participanti la trafic.

10.11 Frana de directie (daca este instalata)
Xy

Descriere: in timpul virajelor, se aplicd o
franare dozatd pe una sau mai multe roti.

Inspectie vizuald, completatd de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest lucru
este posibil datorita caracteristicilor tehnice ale
vehiculului si in cazul in care datele necesare sunt
puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicé functionarea defectuoasa a
sistemului.

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a
altor participanti la trafic.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibila

Directia afectata

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a
altor participanti la trafic.
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10.12 Sistem de stabilizare activa la ruliu
(daca este instalat) (X)?

Descriere: prin intermediul unor dispozitive
de actionare adecvate, sistemul produce o
miscare de ruliu care contracareaza miscarea
de ruliu a caroseriei vehiculului in functie de
situatia de conducere in cauza.

Inspectie vizuala, completatd de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest lucru
este posibil datorita caracteristicilor tehnice ale
vehiculului si in cazul in care datele necesare sunt
puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicéd functionarea defectuoasa a

sistemului.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a

altor participanti la trafic.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibild

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a

altor participanti la trafic.

10.13 Sistem de avertizare acustica al
vehiculului

(daca este obligatoriu in conformitate cu
omologarea de tip)

Descriere: la viteza redusd, sistemul
genereaza un sunet extern specific pentru a
avertiza, de exemplu, pietonii.

Inspectie vizuald, completatd de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest lucru
este posibil datorita caracteristicilor tehnice ale
vehiculului si in cazul in care datele necesare sunt
puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicé functionarea defectuoasd a

sistemului.
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(f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.
Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibild
(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.
Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.

10.14 Sistem de asistentd pentru virare | Inspectie vizuald, completata de utilizarea | (a) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente

(sistem de detectare a unghiului mort) (daca | interfetei electronice, in cazul in care acest lucru

este obligatoriu in conformitate cu este posibi} .dfltol”ité c?racteristicilor tehnice ale (b) Sistem sau componente deteriorate

omologarea de tip) vehiculului si in cazul in care datele necesare sunt

puse la dispozitie . . . .. <
. . . (c) Versiune sau integritate a software-ului incorectd

Descriere: un sistem de informare

conducdtorului auto cu privire la o posibild ] _

coliziune cu un participant la trafic (de (d) Cablaj deteriorat

exemplu, cu o bicicletd) aflat pe partea

pasagerului (de exemplu in conformitate cu (e) Dispozitivul de avertizare indicé functionarea defectuoasa a

Regulamentul nr. 151 al CEE-ONU). sistemului.
(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.
Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibild
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(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.
Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.
10.15 Sistem de avertizare la mersul inapoi | Inspectie vizuald, completatd de utilizarea | (a) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente
(daca este obligatoriu in conformitate cu | interfetei electronice, in cazul in care acest lucru
omologarea de tip) este posibiAI qiitorité Cflracteristicilor tehnice ale (b) Sistem sau componente deteriorate
vehiculului si in cazul in care datele necesare sunt
Descriere: un sistem care atentioneazd | puse la dispozitie . . . . -
< - (c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta
conducdtorul auto cu privire la prezenta
persoanelor si a obiectelor in partea din spate ] ]
a vehiculului cu scopul principal de a evita (d) Cablaj deteriorat
coliziunile la mersul inapoi, de exemplu in
conformitate cu (e) Dispozitivul de avertizare indicé functionarea defectuoasa a
Regulamentul (UE) 2019/2144 si sistemului.
Regulamentul nr. 158 al CEE-ONU.
(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.
Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibild
(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.
Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.
10.16 Sistem de avertizare cu privire la | Inspectie vizualad, completata de utilizarea | (a) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente
somnolenta si lipsa de atentie a | interfetei electronice, in cazul in care acest lucru
conducé';orului auto (dacad este ol?ligatoriu in este posibi.l fi?.torité c?racteristicilor tehnice ale | () Sistem sau componente deteriorate
conformitate cu omologarea de tip) vehiculului si in cazul in care datele necesare sunt
puse la dispozitie . . . . <
. . . (c) Versiune sau integritate a software-ului incorectd
Descriere: un sistem care evalueaza vigilenta
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conducatorului auto prin analiza sistemelor ) Cablai deteri

vehiculului si avertizeazd conducitorul auto (d) Cablaj deteriorat

dacd este mnecesar, de exemplu in

conformitate cu (e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasa a

Regulamentul (UE) 2019/2144 si cu sistemului.

Regulamentul delegat (UE) 2021/1341 al

Comisjei**#*#*, (f) Sistemul indicé o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de siguranté a vehiculului.
Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibila
(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.
Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.

10.17 Sistem de avertizare privind starea | Inspectie vizuala, completatda de utilizarea | (a) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente

avansatd de  distragere a  atentiei | interfetei electronice, in cazul in care acest lucru

conducét_orului auto (daca este ol?ligatoriu in este posibill fifttorité cAaracteristicilor tehnice ale (b) Sistem sau componente deteriorate

conformitate cu omologarea de tip) vehiculului si Tn cazul in care datele necesare sunt

puse la dispozitie . . . .. <
- . . < (c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

Descriere: un sistem care ajuta conducatorul

auto sd rdmana atent la situatia traficului si ] _

care il avertizeaza in cazul in care 1i este (d) Cablaj deteriorat

distrasd atentia, de exemplu in conformitate

cu Regulamentul (UE) 2019/2144 si cu (e) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea defectuoasa a

Regulamentul delegat (UE) 2023/2590 al sistemului.

Comisiei*******,
(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.
Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.
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(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibild

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la bord sau a
altor participanti la trafic.

10.18 Dispozitiv de inregistrare a datelor
privind evenimentele (daca este obligatoriu
in conformitate cu omologarea de tip)

Descriere: un sistem al carui scop constd
exclusiv  in 1inregistrarea si  stocarea
parametrilor critici legati de accident si a
informatiilor cu putin timp Inainte de o
coliziune, in timpul acesteia si imediat dupa
aceasta, de exemplu in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/2144,
Regulamentul delegat (UE) 2022/545 al
Comisiei******** gi Regulamentul nr. 160
al CEE-ONU.

Inspectie vizuala, completatd de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest lucru
este posibil datorita caracteristicilor tehnice ale
vehiculului si in cazul in care datele necesare sunt
puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indicéd functionarea defectuoasa a
sistemului.

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibila
(de exemplu, datele nu sunt accesibile)

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

10.19 Sistem automat de conducere (daca
este instalat) (X)?

Descriere: sisteme care sunt capabile sa
indeplineasca in mod sustinut intreaga
sarcind de conducere dinamica a vehiculului
complet automat, de exemplu in

Inspectie vizuald, completatd de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest lucru
este posibil datorita caracteristicilor tehnice ale
vehiculului si in cazul in care datele necesare sunt
puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

conformitate cu (d) Cablaj deteriorat
Regulamentul (UE) 2019/2144 si cu
Regulamentul de punere in (e) Dispozitivul de avertizare indicé functionarea defectuoasa a
sistemului.
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aplicare (UE) 2022/1426 al . . . .. . . .
P . ( ) 2% (f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.

Comisjej******** %, = : 5 s o =
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.
Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibild
(de exemplu, HMI)
(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de sigurantd a vehiculului.
Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.

10.20 Sistem de monitorizare a disponibilitatii | Inspectie vizuald, completatd de utilizarea | (a) Lipsa sistemului sau a oricdrei componente

conducdtorului auto (conducere automatd) | interfetei electronice, in cazul in care acest lucru

(daca §ste ingtalat) (X)? i} § este' posibi} fif:ltorité Cflracteristicilor tehnice ale (b) Sistem sau componente deteriorate

Descriere: sistem care evalueazd dacd un | vehiculului siin cazul in care datele necesare sunt

conducdtor auto este In masurd sa preia functia | puse la dispozitie . . . .. <

. . < (c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

de conducere a unui vehicul autonom, daca

este necesar, in anumite situatii, de exemplu in

conformitate cu (d) CablaJ deteriorat

Regulamentul (UE) 2019/2144 si

Regulamentul nr. 157 al CEE-ONU. (e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasi a
sistemului.
(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.
Reprezinta un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a X
altor participanti la trafic.
(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibila
(de exemplu, HMI)
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(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezinta un pericol pentru sandtatea persoanelor aflate la bord sau a
altor participanti la trafic.

10.21 Sistem automat de control adaptiv
al vitezei de croaziera (daca este instalat)
X

Descriere: sistemul mentine viteza
vehiculului, in functie de viteza preferata
si distanta fata de vehiculul din fata.

Inspectie vizuald, completata de utilizarea
interfetei electronice, in cazul in care acest lucru
este posibil datorita caracteristicilor tehnice ale
vehiculului si in cazul in care datele necesare sunt
puse la dispozitie

(a) Lipsa sistemului sau a oricarei componente

(b) Sistem sau componente deteriorate

(c) Versiune sau integritate a software-ului incorecta

(d) Cablaj deteriorat

(e) Dispozitivul de avertizare indica functionarea defectuoasd a
sistemului.

Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.
Afecteaza functionarea 1n conditii de sigurantd a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sdndtatea persoanelor aflate la bord sau a
altor participanti la trafic.

(f) Sistemul indica o defectiune prin interfata electronica a vehiculului.

(g) Sistem sau componente nefunctionale sau functionare neplauzibila

(h) Alte defectiuni
Nu afecteaza functionarea in conditii de siguranta.

Afecteaza functionarea in conditii de siguranta a vehiculului.

Reprezintd un pericol pentru sanatatea persoanelor aflate la bord sau a
altor participanti la trafic.
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* Regulamentul de punere in aplicare (UE)2021/646 al Comisiei din 19 aprilie 2021 de stabilire a normelor de aplicare a
Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului privind procedurile si specificatiile tehnice uniforme pentru
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de urgentd de mentinere a benzii de circulatie (ELKS) ale acestora (JO L 133,
20.4.2021, p. 31, ELIL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2021/646/0j).

** Regulamentul (UE) 2015/758 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2015 privind cerintele de omologare de tip pentru
instalarea sistemului eCall bazat pe serviciul 112 la bordul vehiculelor si de modificare a Directivei 2007/46/CE (JO L 123, 19.5.2015, p. 77, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/758/0j).

*** Regulamentul delegat (UE) 2017/79 al Comisiei din 12 septembrie 2016 de stabilire a cerintelor tehnice detaliate si a procedurilor de
incercare pentru omologarea CE de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele eCall bazate pe serviciul 112 instalate la bordul vehiculelor,
a componentelor si a unitatilor tehnice separate eCall bazate pe serviciul 112 instalate la bordul vehiculelor, precum si de completare si de
modificare a Regulamentului (UE) 2015/758 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste derogarile si standardele aplicabile
(JOL12,17.1.2017, p. 44, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2017/79/0j).

*#%* Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014 privind tahografele in transportul rutier,
de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p. 1, ELIL: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

*askxk Regulamentul delegat (UE) 2021/1958 al Comisiei din 23 iunie 2021 de completare a Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului
European si al Consiliului prin stabilirea unor norme detaliate privind procedurile specifice de incercare si cerintele tehnice pentru omologarea
de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de asistentd inteligenta pentru controlul vitezei si pentru omologarea de tip a acestor sisteme
ca unitati tehnice separate si de modificare a anexeill la regulamentul mentionat (JO L 409, 17.11.2021, p.1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1958/0j).
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*dadEkx Regulamentul delegat (UE) 2021/1341 al Comisiei din 23 aprilie 2021 de completare a Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului
European si al Consiliului prin stabilirea unor norme detaliate privind procedurile specifice de incercare si cerintele tehnice pentru omologarea
de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de avertizare cu privire la somnolenta si lipsa de atentie a conducatorului lor si de modificare
a anexei II la regulamentul mentionat (JO L 292, 16.8.2021, p. 4, ELIL http://data.europa.eu/eli/reg del/2021/1341/0j).

xRk Regulamentul delegat (UE) 2023/2590 al Comisiei din 13 iulie 2023 de completare a Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului
European si al Consiliului prin stabilirea unor norme detaliate privind procedurile specifice de incercare si cerintele tehnice pentru omologarea
de tip a anumitor autovehicule in ceea ce priveste sistemele de avertizare privind starea avansatd de distragere a atentiei conducatorului auto si de
modificare a regulamentului mentionat (JO L 2023/2590, 22.11.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/2590/0j).

Fodckackxk Regulamentul delegat (UE) 2022/545 al Comisiei din 26 ianuarie 2022 de completare a Regulamentului (UE) 2019/2144 al
Parlamentului European si al Consiliului prin stabilirea unor norme detaliate privind procedurile specifice de incercare si cerintele tehnice pentru
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste dispozitivul de inregistrare a datelor privind evenimentele si pentru omologarea de tip a
acestor sisteme ca unitdti tehnice separate si de modificare a anexei Il la regulamentul mentionat (JO L 107, 6.4.2022, p. 18, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg _del/2022/545/0j).

wekackckakk® Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1426 al Comisiei din 5 august 2022 de stabilire a normelor de aplicare a
Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului privind procedurile si specificatiile tehnice uniforme pentru
omologarea de tip a sistemului de conducere automatizata (ADS) al vehiculelor complet automate (JO L 221, 26.8.2022, p. 1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/1426/0j).
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5. Anexa III se modifica dupa cum urmeaza:
In capitolul II sectiunea 3, prima teza se inlocuieste cu urmatorul text:

,»Labelul 1 stabileste norme care pot fi aplicate in cursul unui control al arimarii incarcéturii pentru a se stabili dacd starea transportului este
acceptabila.”

6. Anexa IV se modifica dupa cum urmeaza:
(a) pe partea din fatd a formularului, punctul 6 se Inlocuieste cu urmatorul text:
,,6. Categoria vehiculului®
(@) NI (panala3,5+t) O
(b) N2(@3,5-12t) o
(c) N3 (peste 12t)o
(d 03@3,5-10t) o
(e) 04 (peste 10t)o
() M2 [peste 9 locuri (b),panalasSt] o

(g) M3 [peste 9 locuri (b), peste 5 t] i

(h) TIb o
() T2b @
G) T3b o
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(k) T4.1b o

() T42b o
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(m) T4.3b O
(n) Alte categorii de vehicule:
(va rugdm sa precizati).”;
(b) punctul 10 se modifica dupa cum urmeaza:
(1) punctul 10 se inlocuieste cu urmatorul text:
,10. ADAS si alte sisteme de siguranti®”;
(i1) se adauga urmatorul punct 11:

11. Arimarea incircaturii®”;

(©) versoul formularului se modifica dupa cum urmeaza:

(1) se introduce urmatorul punct 4.14:
,,4.14. Sisteme de Tnalta tensiune
4.14.1 Siguranta electrica
4.14.2 Capacul bateriei de tractiune
4.14.3 Bateria de tractiune

4.14.4 Instalatie electricd de inaltd tensiune
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4.14.5 Echipamente electrice si electronice de 1naltd tensiune
4.14.6 Rezistenta de izolatie
4.14.7 Sistem antidemaraj”;
(i1) punctele 8.2.1.-8.2.2.2. se inlocuiesc cu urmatorul text:
,»3.2.1 Echipament de control al emisiilor de evacuare
8.2.2 Masurarea emisiilor de evacuare — motoare cu aprindere prin scanteie
8.2.2.1 Masurarea numarului de particule
8.2.2.2 Emisii de gaze
8.2.2.3 Masurarea NOx
8.2.3 Masurarea emisiilor de evacuare — motoare cu aprindere prin compresie
8.2.3.1 Masurarea numarului de particule
8.2.3.2 Opacitate
8.2.3.3 Masurarea NOx”’;

(111) se adauga urmatorul punct 10:

,»10.  ADAS si alte sisteme de sigurantd In conformitate cu anexa II la Directiva 2014/47/UE”.
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7. Anexa V se Inlocuieste cu urmatorul text:

HANEXAV

FORMULAR STANDARD PENTRU RAPORTAREA CATRE COMISIE
Formularul standard trebuie intocmit intr-un format care sa poata fi prelucrat prin mijloace informatice si trebuie transmis prin mijloace electronice
utilizand softuri birotice standard.
Fiecare stat membru intocmeste urmatoarele doua tabele:
(a) un tabel sintetic pe an;

(b) pentru fiecare tara de inmatriculare a vehiculelor controlate in cadrul unui control mai detaliat, un tabel separat cu informatii despre deficientele
verificate si identificate pentru fiecare categorie de vehicule.
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Tabel sintetic
al tuturor controalelor (initiale si mai detaliate)

anul [X]

Perioada de raportare

Statul membru raportor:

Total

QULIOJUOOAU
JI0]Q[NOTYOA
[nrewmN

91B[01)U0D
IO[Q[NITYIA
[nIgwnN

Alte categorii

(optional)

QULIOJUOAU
IO[Q[NITYIA
LRLUETNG

9Je[01U0D
JIO[O[NOTYIA
[nIgwnN

T1b, T2b, T3b,
T4.1b, T4.2b i T4.3b

QULIOFUOdU
JIO[O[NDIYIA
[nIgwnN

QJB[OI)U0D
JI0[O[NOIYOA
JURETING

Oy

QUILIOJUOddU
J10[O[NOIYOA
[nrgwnN

2Je[01U0D
JIO[O[NOTYIA
[nIgwnN

O3

QULIOJUOIAU
JIO[O[NIIYOA
[nIgwnN

912[01U0D
J10[O[NOIYOA
[nrgwmN

Ms

QUIIOJU0ddU
J10[O[NOIYOA
[nrewnN

9)L[0NU0D
JIO[Q[NDIYIA
[nIgwnN

M2

QULIOJUOAU
JO[O[NATYIA
[nIgwnN

QJB[ONU0D
JO[ONOTYAA
[nIgwnN

QULIOJUOAU
JO[O[NITYIA
[nrgwnN

91B[0NU0D
10[9[NDTYIA
[nIgwnN

N2

QUIIOFUOAU
JIO[Q[NDIYIA
[nIgwmN

QJB[ONU0D
JO[O[NITYIA
[nIgwnN

Ny

(7) swiojuoodu
IO[3[NITYIA
[nIewnN

(1) @1B[01U0D
JI0[9[NOIYIA
[nIgwnN

Categoria vehiculului:

Tara de inmatriculare

Belgia

Bulgaria

Republica Ceha

Danemarca

Germania

Estonia

Irlanda

Grecia

Spania

Franta

i

Croatia

Italia

Cipru

Letonia

Lituania
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Total

QULIOFUOdU
JIO[O[NDIYIA
[nIgwnN

QJB[OXU0D
J10[O[NOIYAA
[nIgwnN

Alte categorii

(optional)

QULIOJUOOdU
JIOJA[NITYIA
[nIewInN

9Je[01U0D
IO[A[NOTYSA
BN

Tl1b, T2b, T3b,

T4.1b, T4.2b si

T4.3b

QULIOJUOOdU
JIO[A[NOTYIA
LRLIITNG

2JB[O1U0D
JIO[O[NOIYOA
BN

O4

QULIOJUOIJU
J10]9[NOIYOA
[nrgwnN

9Je[01U0D
JIO[O[NOTYIA
BN

O3

QULIOJUOIAU
I0[O[NATYOA
BN

918[01U0D
J10]9[NOIYOA
[nrBWNN

QULIOJUOIJU
J10]9[NOIYOA
[nIgwnN

9)2[0NU00
JI0]Q[NOTYIA
[nIgwnN

M2

QULIOJUOdU
JO[O[NITYIA
BN

Q)B[01U0D
JIO[O[NOTYAA
[nrgwnN

QULIOJUOdU
JIO[O[NOIYIA
[nrgwnN

9)2[0NU0D
P RIUBITEN
[nIgwnN

N2

SULIOJUOOdU
JIO[A[NOTYIA
[nrgwmN

QJB[OXU0D
JO[O[NITYIA
[nIgwnN

QULIOJUOAU
JO[O[NITYIA
JLETEING

9)B[01U0D
JIO[Q[NOTYIA
[nIgwmN

Categoria vehiculului:

Tara de inmatriculare

Luxemburg

Ungaria

Malta

3

Tarile de Jos

Austria

Polonia

Portugalia

Romania

Slovenia

Slovacia

Finlanda

Suedia

Albania

Andorra

Armenia

Azerbaidjan
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Total

QULIOJUOOdU
JIO[A[NITYIA
LRLIITNG

QJB[OXU0D
J10[O[NOIYAA
JERLITING

Alte categorii

(optional)

QULIOFUOdU
JIO[O[NOIYIA
[nIgwnN

9Je[01U0D
IO[A[NOTYA
BN

T1b, T2b, T3b,

T4.1b, T4.2b si

T4.3b

QULIOJUOdU
JIO[A[NITYIA
LRLIITNG

9JB[01U0D
JIO[Q[NOIYOA
[nIgwnN

Oy

QULIOJUOIAU
I0[O[NATYOA
BN

9Je[01U0D
JIO[O[NOTYIA
BN

O3

QULIOJUOIJU
10]9[NOIYOA
[nrewnN

918[01U0D
10]9[NOIYOA
[nrewnN

Ms

QULIOJUOIAU
I0[O[NATYOA
BN

QJB[01U0D
JO[O[NITYIA
[nIgwnN

M.

QULIOJU0OAU
P RIUBITEN
[nIgwnN

QJe[01U0D
JIO[ONOTYAA
[nrgwnN

QULIOJU0OAU
P RIUBITEN
[nIgwnN

Q)e[01U0D
JIO[O[NOTYAA
[nrgwnN

N

QULIOJUOOdU
IO[A[NOTYIA
gy

Q)B[OXU0D
JO[O[NITYIA
[nIgwnN

QULIOJUOdU
JO[O[NITYIA
[nIgwnN

9)1B[01U0D
IO[A[NOTYIA
[nIgwmN

Categoria vehiculului:

Tara de inmatriculare

Belarus

govina

Bosnia si Herte

Georgia

Kazahstan

Liechtenstein

Monaco

Muntenegru

Macedonia de Nord

Norvegia

Republica Moldova

Federatia Rusa

San Marino

Serbia

3

Elvetia

Tadjikistan

Turcia

Turkmenistan
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Total

QULIOFUOdU
JIO[O[NDIYIA
[nIgwnN

QJB[OXU0D
J10[O[NOIYAA
[nIgwnN

Alte categorii

(optional)

QULIOJUOOdU
JIOJA[NITYIA
[nIewInN

9Je[01U0D
IO[A[NOTYSA
BN

T1b, T2b, T3b,

T4.1b, T4.2b si

T4.3b

QULIOJUOOdU
JIO[A[NOTYIA
LRLIITNG

2JB[O1U0D
JIO[O[NOIYOA
BN

O4

QULIOJUOIJU
J10]9[NOIYOA
[nrgwnN

9Je[01U0D
JIO[O[NOTYIA
BN

O3

QULIOJUOIAU
I0[O[NATYOA
BN

918[01U0D
J10]9[NOIYOA
[nrBWNN

QULIOJUOIJU
J10]9[NOIYOA
[nIgwnN

9)2[0NU00
JI0]Q[NOTYIA
[nIgwnN

M2

QULIOJUOdU
JO[O[NITYIA
BN

Q)B[01U0D
JIO[O[NOTYAA
[nrgwnN

QULIOJUOdU
JIO[O[NOIYIA
[nrgwnN

9)2[0NU0D
P RIUBITEN
[nIgwnN

N2

SULIOJUOOdU
JIO[A[NOTYIA
[nrgwmN

QJB[OXU0D
JO[O[NITYIA
[nIgwnN

QULIOJUOAU
JO[O[NITYIA
JLETEING

9)B[01U0D
JIO[Q[NOTYIA
[nIgwmN

Categoria vehiculului:

Tara de inmatriculare

Ucraina

Regatul Unit

Uzbekistan

(va
)

i

H

rugam sa preciza

Alte tari terte

, majore

b

si al celor cu deficiente minore

, precum s

b

inclusiv al celor fara deficiente

«yNumarul total al vehiculelor controlate (la controale initiale si mai detaliate),

sau periculoase

© Vehicule neconforme cu deficiente grave sau periculoase in conformitate cu anexa IV.
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Rezultatele controalelor mai detaliate

Statul membru raportor:

Numele statului membru raportor

PERIOADA: anul [X]

Tara de inmatriculare:

H

Numele tarii de inmatriculare a vehiculului

Total

QULIOJUOAU
IO[3[NITYIA
[nrgwnN

91B[01U0D
IO[Q[NITYIA
LRLUITNG

Alte categorii

(optional)

QULIOFUOdU
JIO[O[NDIYIA
[nIgwnN

QJB[OX)U0D
JI0[O[NOIYOA
JURETING

T1b, T2b, T3b,

T4.1b, T4.2b si

T4.3b

QULIOJUOAU
IO[Q[NITYIA
[nIgwnN

9Je[01U0D
JIO[O[NOTYIA
[nIgwnN

O4

QULIOJUOIAU
JIO[O[NDIYOA
[nIgwnN

912[01U0D
J10[O[NOIYOA
[nrgwnN

O3

QUIIOJU0IdU
J10[O[NOIYOA
[nrewnN

2Je[01U0D
JIO[Q[NOTYIA
[nIgwnN

WIOJUOIIN

JeIJLIOA

ULIOFUOIIN

JROTIOA

ULIOJUOOON

JedJLIOA

UWLIOJUOIIN

TR A

UWLIOJUOIIN

1ROy

Ms

QULIOJUOIAU
JIO[O[NIIYOA
[nIgwnN

ULIOJUOON

QJB[01U0D
JIO[ONOTYOA
[nIgwnN

TR A

M.

QUIIOFUOOAU
JO[Q[NDIYIA
[nrgwmN

WLIOFUOdIN

91B[01U0D
I0[9[NDTYIA
[nIgwnN

JEOLIOA

N3

SULIOJUOIAU
10[9[NDTYIA
[nIgwnN

WLIOJUOIN

QJB[01U0D
JIO[O[NOTYAA
[nrgwnN

1O

N

QULIOJUOdU
JIO[O[NOTYIA
[nIgwnN

WLIOFUOOIN

91B[01IU0D
I0[9[NOTYIA
[nIgwnN

JROIJLIOA

Ni

(7) sw0ju0o3U
10[9[NOIYIA
[nIgwnN

WIOJUOIIN

(1) @1B[01U0
JI0[9[NOIYIA
[nIgwnN

JROIJLIOA

Categoria vehiculului:

Detalierea defectiunii

(0) Identificare

(1) Sistem de franare

(2) Directie

(3) Vizibilitate

(4) Echipamentul de

iluminat si sistemul

electric

(5) Punti, jante,

anvelope,
suspensie
Sasiu si

(6)

accesorii sasiu

3
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QULIOJUOdU
JIOJA[NOTYIA
[nIgumN

UWIIOJUOIIN.

Total

9)B[01U0D
JIOJA[NOTYIA
LRLIITNG

LEIECTN

QULIOFUOdU
JIO[O[NOIYIA
[nIgwnN

UWLIOJUODON

Alte categorii
(optional)

2JB[O1U0D
JIO[O[NOIYOA
[nIgwnN

I LOA

QULIOJUOAU
JIO[A[NOTYIA
[nIewInN

WIOJUOIIN

T1b, T2b, T3b,
T4.1b, T4.2b si
T4.3b

9Je[01U0D
IO[A[NOTYSA
BN

eI

QULIOJUOIAU
JI0[O[NATYOA
BN

WLIOJUOIIN

O4

918[01U0D
10]9[NOIYOA
[nrewnN

JROLIOA

QULIOJUOIJU
J10]9[NOIYOA
[nrewnN

WLIOJUOON

O3

9Je[01U0D
JIO[O[NOTYIA
BN

JeOTIO A

QULIOJUOOAU
I0[O[NATYOA
BN

WLIOJUOIIN

Ms

Q)B[01}U0D
JIO[O[NOTYAA
[nIgwnN

JeOTIO A

QULIOJU0OAU
I0]Q[NOIYIA
[nIgwnN

ULIOJU09dN

M.

9)e[0NU0D
I0]Q[NOIYIA
[nIgwnN

JROLIOA

QULIOJU0OAU
I0]Q[NOIYIA
[nIgwnN

WIIOJUO9AN

N3

QJE[01U0D
JIO[O[NOTYAA
[nrgwnN

JeOLIOA

QULIOJUOdU
JIO[O[NITYIA
BN

WIIOJUO9AN

N

9)1B[01U0D
IO[A[NOTYIA
[nIgwmN

JOLIOA

QULIOJUOAU
JIO[O[NOIYAA
[nIgwnN

TIOJUOIIN

Ni

QJB[ONU0D
JO[O[NDTYIA
[nIgwnN

JEOIJLIOA

Categoria vehiculului:
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geri de
combustibil
si/sau ulei

pozitive
a

limitatoare de

viteza
t

turii
ANEXA

inclusiv tahograf

si dis

3

inclusiv emisii
si scur

3

suplimentare
pentru M2/M;3

(8) Elemente poluante

(7) Alte echipamente,

(9) Teste

(10) Sisteme electronice

de siguran

(11) Arimarea

incarcal

Numarul total al

neconformitatilor
16420/25

(1) Numarul total al vehiculelor controlate (la controale initiale si mai detaliate), inclusiv al celor fara deficiente, precum si al celor cu deficiente minore, majore sau periculoase

(%) Vehicule neconforme cu deficiente grave sau periculoase in conformitate cu anexa IV.
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