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ZALACZNIK

Whniosek

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajaca dyrektywe 2014/45/UE w sprawie okresowych badan zdatnos$ci do ruchu
drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz dyrektywe 2014/47/UE w sprawie
drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow
uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego',

uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow?,

stanowigc zgodnie ze zwykta procedurg ustawodawcza,

takze majac na uwadze, co nastepuje:
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(1)

)

Przepisy dotyczace badan zdatnosci do ruchu drogowego sg od dziesi¢cioleci czescig
przepiséw Unii. Podlegaja one jednak stopniowej harmonizacji. Ostatni raz prawo Unii
zmieniono w tym celu w 2014 r., przyjmujac ,,pakiet dotyczacy zdatnosci do ruchu

3. Aby poprawi¢ egzekwowanie prawa, w drodze kolejnych przegladow tych

drogowego
przepisOw stopniowo rozszerzono zakres pojazdow objetych badaniem oraz zakres
zharmonizowanych przepiséw, w tym przepiséw dotyczacych kontroli drogowych

1 dowodow rejestracyjnych pojazdow. Okreslono i zaktualizowano w nich wymagane
metody badan, procedury i powigzane dokumenty w taki sposob, aby odzwierciedlaty postep

technologiczny.

W dyrektywie 2014/45/UE okreslono minimalny zakres i cz¢stotliwos$¢ badan dla kazdej
kategorii pojazdow, z wyjatkiem motocykli, w przypadku ktorych panstwa cztonkowskie
dysponuja wigksza swoboda uznania. W dyrektywie tej okreslono réwniez minimalne
wymogi dotyczace niezalezno$ci stacji kontroli pojazdow i szkolef diagnostow,
wyposazenia badawczego oraz zawartosci $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego.
Wazno$¢ tego §wiadectwa, jak rowniez wszelkich innych poswiadczen przeprowadzenia
badania, ma by¢ uznawana przez panstwa cztonkowskie do celow swobodnego obrotu

1 przerejestrowania pojazdu juz zarejestrowanego w innym panstwie cztonkowskim.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie
okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz
uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 2 29.4.2014, s. 51:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j), dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej
zdatnos$ci do ruchu drogowego pojazdoéw uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajaca
dyrektywe 2000/30/WE (Dz.U. L 127 2 29.4.2014, s. 134,

ELI: http://data.europa.cu/eli/dir/2014/47/0]) oraz dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/46/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 1999/37/WE w sprawie
dokumentow rejestracyjnych pojazdow (Dz.U. L 127 2 29.4.2014, s. 129, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/0j).
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3)

(4)

)

(5a)

Dyrektywa 2014/47/UE uzupeinia dyrektywe 2014/45/UE, naktadajac na panstwa
cztonkowskie obowigzek przeprowadzania kontroli drogowych cigzkich pojazdow
uzytkowych o masie powyzej 3,5 tony, w tym autobuséw, samochodow ci¢zarowych i ich
przyczep, w celu corocznej kontroli 5 % floty unijnej. Kontrole te obejmujg wstepna
kontrolg drogowg oraz, jezeli diagnosta uzna to za konieczne, bardziej szczegdtowsa
drogowa kontrole techniczng. Elementy podlegajace badaniu w ramach szczegétowych
kontroli sg takie same jak elementy podlegajace okresowym badaniom zdatnosci do ruchu
drogowego 1 moga rowniez obejmowac kontrole zabezpieczenia tadunku. W przypadku
stwierdzenia powaznej lub niebezpiecznej usterki podczas kontroli drogowej panstwo
cztonkowskie, w ktorym przeprowadzono kontrolg, jest zobowigzane do powiadomienia
o tym panstwa czlonkowskiego rejestracji w celu wyegzekwowania naprawy pojazdu, ktory

zostat zawieszony w ruchu drogowym.

Ze wzgledu na szybki postep technologiczny niektore z obecnych przepisow dotyczacych
badania pojazdow staty si¢ przestarzale i powinny zosta¢ zmienione w celu dostosowania
ich do nowszych technologii i pojazdéw, w tym pojazdow elektrycznych 1 hybrydowych
pojazdow elektrycznych. Ramy badan powinny w dalszym ciggu przyczynia¢ si¢ do
redukcji emisji z transportu oraz do przyspieszenia cyfryzacji w sektorze transportu

i czerpania z niej korzysci. Ramy te powinny by¢ réwniez lepiej dostosowane do rozwoju

technologii pojazdow, sktadu floty i metod badan.

Transformacja cyfrowa jest jednym z priorytetow Unii. W kontekscie aktualizacji obecnych
przepiséw dotyczacych badania pojazdéw wazne jest rowniez, aby w duzej mierze dokonac
harmonizacji, uproszczenia i cyfryzacji procedur administracyjnych oraz usungé pozostate
bariery dla swobodnego przeptywu. Bariery te obejmuja nieuznawanie okresowych badan
zdatno$ci do ruchu drogowego przeprowadzanych w panstwach cztonkowskich innych niz
panstwo cztonkowskie rejestracji. Moze to utrudnia¢ swobodny przeptyw os6b w Unii oraz
korzystanie z przystugujacego im prawa do osiedlenia si¢ w innym panstwie cztonkowskim

niz to, w ktorym pojazd jest obecnie zarejestrowany.

Badania stanu technicznego w cyklu zycia pojazdoéw powinny by¢ stosunkowo proste,

szybkie 1 niedrogie, a jednoczes$nie skuteczne w zakresie osiggania celow dyrektyw.
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(6) Niektore z obecnych metod badania emis;ji sg nieodpowiednie do badania pojazdow
wyposazonych w nowoczesng technologi¢ kontroli emisji zanieczyszczen powietrza, ktore
charakteryzuja si¢ niskim referencyjnym poziomem emisji. Istnieje rowniez potencjat
dalszego ograniczania emisji zanieczyszczen poprzez bardziej odpowiednie badania
1 kontrole. Zastosowanie najlepszych dostepnych, proporcjonalnych i odpowiednich metod
badan pomogtoby panstwom cztonkowskim w spelnieniu bardziej rygorystycznych norm
dotyczacych jakosci powietrza, a mianowicie osiggnigciu wartosci dopuszczalnych w celu
ochrony zdrowia ludzkiego okreslonych w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2024/2881%, w szczegodlnosci w odniesieniu do czastek statych i tlenkéw azotu (NOx).

(7)  Liczba ofiar $miertelnych i 0s6b powaznie rannych na drogach Unii utrzymuje si¢ na
niedopuszczalnie wysokim poziomie — w 2023 r. odnotowano 20 400 ofiar $miertelnych.
W zwigzku z tym konieczne s3 dalsze dzialania, aby mozliwe bylo osiagnigcie celow
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego okreslonych w ramach polityki

bezpieczenstwa ruchu drogowego UE na lata 2021-2030°.

(8)  Badanie zdatno$ci do ruchu drogowego motocykli przynosi wyrazne korzysci dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Swiadczy o tym réwniez liczba panstw cztonkowskich,
ktore juz wilaczaja motocykle do swoich systemdw badania zdatnosci do ruchu drogowego.
Panstwa cztonkowskie moga wytaczy¢ motocykle wyposazone w silnik o pojemnosci
powyzej 125 cm?® lub majace maksymalng ciggla moc znamionowa lub moc netto powyzej
11 kW z obowiazkowych okresowych badan zdatno$ci do ruchu drogowego, jezeli
wprowadzily skuteczne alternatywne §rodki bezpieczenstwa ruchu drogowego, takie jak

kontrole drogowe.

4 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2024/2881 z dnia 23 pazdziernika 2024 r.
w sprawie jako$ci powietrza 1 czystszego powietrza dla Europy (wersja przeksztatcona)
(Dz.U. L, 2024/2881, 20.11.2024, ELI: http://data.europa.cu/eli/dir/2024/2881/0j).

S SWD(2019) 283 final https://transport.ec.curopa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf.
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)

(10)

(11)

Zgodnie z informacjami zwrotnymi otrzymanymi od panstw cztonkowskich

1 przedstawicieli branzy obecne wymogi prawne majace na celu zapewnienie, aby stacje
kontroli pojazdéw miaty dostep do danych technicznych potrzebnych do przeprowadzania
okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego, okazaty si¢ nieskuteczne. Konieczne jest
zatem doprecyzowanie, bioragc pod uwage wymogi dotyczace przekazywania informacji
okreslone w art. 61 rozporzadzenia (UE) 2018/858 i w zalaczniku X do tego rozporzadzenia,
ze minimalny zestaw informacji powinien by¢ udostepniany nieodptatnie i bez zbedne;j
zwloki wlasciwym organom lub scentralizowanym organom przetwarzania danych, ktorym
organy co najmniej jednego panstwa cztonkowskiego powierzyty zarzadzanie dostgpem do
tych informacji, dzieki czemu stacje kontroli pojazdow rowniez bedg mialy wymagany

dostep do tych informacji.

W przypadku pojazdoéw kategorii M1 1 N1 panstwo cztonkowskie rejestracji powinno
uznawac¢ unijne tymczasowe $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego wydane przez inne
panstwo cztonkowskie na okres do sze$ciu miesigcy, pod warunkiem ze ponowne okresowe
badanie zdatnos$ci do ruchu drogowego zostanie przeprowadzone w panstwie cztonkowskim
rejestracji. Oznacza to, Zze pojazd musi powrdci¢ do panstwa cztonkowskiego rejestracji

w okresie waznosci unijnego tymczasowego §wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego

w celu poddania go kolejnemu okresowemu badaniu zdatnosci do ruchu drogowego. Utatwi
to swobodny przeplyw 0sob, a jednoczes$nie zapewni przestrzeganie podstawowego
wymogu, zgodnie z ktorym pojazdy maja by¢ zasadniczo badane w panstwie cztonkowskim
rejestracji. Aby zapewni¢ jasnos$¢ co do statusu pojazdu, panstwo cztonkowskie
przeprowadzajace badanie przekazuje panstwu cztonkowskiemu rejestracji wyniki badania

w krotkim czasie za posrednictwem MOVE-HUB.

Z tego samego powodu panstwo cztonkowskie rejestracji powinno mie¢ mozliwos$¢ podjgcia
decyzji 0 uznaniu $wiadectwa zdatno$ci do ruchu drogowego wydanego przez inne panstwo
cztonkowskie. W przypadku uznania takiego Swiadectwa panstwo czlonkowskie powinno
poinformowac o tym pozostate panstwa cztonkowskie 1 Komisj¢. Takie §wiadectwo
zdatno$ci do ruchu drogowego powinno by¢ uznawane przez wszystkie panstwa
cztonkowskie za rdwnowazne ze $wiadectwami wydawanymi przez panstwo czlonkowskie

rejestracji.
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(12)

(12a)

W celu zwalczania oszustw zwigzanych z przebiegiem pojazdéw uzywanych okresowe
badanie zdatnosci do ruchu drogowego obejmuje rejestrowanie wskazan drogomierza.
Manipulacje w drogomierzu moga mie¢ wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
poniewaz nabywcy sg wprowadzani w btad co do poziomu zuzycia, a tym samym co do
potrzeb w zakresie konserwacji, a pojazd prawdopodobnie nie zostat poddany wymagane;j
konserwacji. Skutecznos¢ tego srodka jest jednak ograniczona, poniewaz w wiekszosci
panstw czlonkowskich pierwsze badanie zdatno$ci do ruchu drogowego pojazdow kategorii
M1 lub N1 przeprowadza si¢ dopiero cztery lata po pierwszej rejestracji, a w wielu z nich
nastepne badania przeprowadza si¢ jedynie co dwa lata. Opierajac si¢ na dodatkowych
doswiadczeniach kilku panstw cztonkowskich w odniesieniu do réznych kategorii
pojazdow, panstwa cztonkowskie powinny co najmniej zapewni¢, aby wskazania
drogomierza byty rejestrowane za kazdym razem, gdy podmioty przeprowadzajace naprawy
pojazdoéw upowaznione przez producentow pojazdow prowadza prace konserwacyjne lub
naprawcze w pojezdzie kategorii M1 lub N1, oraz aby wskazania byty rejestrowane

w krajowej bazie danych lub rejestrze pojazdéw. Autoryzowane podmioty przeprowadzajace
naprawy dziataja w systemie dystrybucji producenta. Aby jeszcze bardziej zwigkszy¢ liczbe
punktéw danych w historii drogomierza pojazdow, panstwa czlonkowskie moga zapewnic
rejestrowanie dostepu do tej samej krajowej bazy danych lub rejestru pojazddéw innym
ustugodawcom, w szczegdlnosci niezaleznym warsztatom napraw lub konserwacji
pojazdow, a takze moga obejmowac innych dostawcow wiarygodnych wskazan
drogomierza, takich jak zaklady ubezpieczen lub wypozyczalnie samochodow. Panstwa
cztonkowskie powinny udostepnia¢ te wskazania wtasciwym organom i posiadaczowi
dowodu rejestracyjnego, a inspektorom powinny przekazywac historie drogomierza (dane

lub oceng).

Ponadto panstwa cztonkowskie powinny wymaga¢ od producentow lub ich przedstawicieli
przekazywania wskazan drogomierza z pojazdéw podtaczonych do internetu co trzy
miesigce. Poniewaz panstwa cztonkowskie nie maja bezposredniego dostepu do tych
danych, nie sg odpowiedzialne za ich jakos¢. Aby umozliwi¢ konsumentom wykrywanie
oszustw zwigzanych z falszowaniem wskazan drogomierza przed zakupem pojazdu, panstwa
cztonkowskie powinny rowniez informowac¢ konsumentdéw o tym, czy posiadacz dowodu
rejestracyjnego ma dostep do historii drogomierza, w szczegolnos$ci w kontekscie sprzedazy
pojazdow. Przy przekazywaniu historii drogomierza posiadaczowi dowodu rejestracyjnego
panstwa czlonkowskie mogg podja¢ decyzje o nalozeniu oplaty administracyjnej. Z mysla

o zwiekszeniu dostepnosci statystyk dotyczacych uzytkowania pojazdéw bez dodatkowych
obcigzen sprawozdawczych dla administracji krajowych panstwa cztonkowskie powinny
udostepnia¢ wskazania drogomierza krajowym urzedom statystycznym i Komisji
(Eurostatowi).
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(13)  Chociaz pojazdy elektryczne, w tym hybrydowe pojazdy elektryczne, znajdujg si¢
w eksploatacji od wielu lat, a ich liczba stale ro$nie, nie istnieja zharmonizowane przepisy
dotyczace badania zdatnos$ci do ruchu drogowego systeméw wysokiego napigcia takich
pojazddw, przez co panstwa cztonkowskie opracowaty rozne protokoty badan. Aby
zapewni¢ bezpieczng eksploatacje takich pojazdow przez caty okres ich uzytkowania
1 unikng¢ sprzecznych praktyk badawczych w panstwach cztonkowskich, do minimalnych
wymogow dotyczacych zakresu i zalecanych metod badan nalezy wlaczy¢ odpowiednie

badane elementy.

(13a) Aby zapewni¢ prawidlowe badanie pojazdéw elektrycznych 1 hybrydowych pojazdow
elektrycznych, w tym nowych zaawansowanych systemoéw elektronicznych, wazne jest, aby
diagnosci byli odpowiednio przeszkoleni zaréwno podczas szkolenia wstgpnego, jak
1 od$wiezajacego. Aby umozliwi¢ badania r6znych nowych typow pojazdow i systemow,
panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ upowazniania inspektorow, ktorzy
specjalizujg si¢ w badaniach tylko okreslonych typéw pojazdéw lub w przeprowadzaniu
tylko niektorych rodzajow badan. Panstwa cztonkowskie, ktore chcg skorzystac z tej
mozliwos$ci, powinny zapewnic¢, aby w $wiadectwie wydanym tym inspektorom wyraznie

wskazano ograniczenia w przeprowadzaniu badan przydatno$ci do ruchu drogowego.
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(14)  Obecnie nowoczesne pojazdy posiadajg wiele nowych zaawansowanych systemow
elektronicznych, co czyni je bezpieczniejszymi i wspomaga kierowce. Systemy te moga by¢
nieobowigzkowe lub obowigzkowe w odniesieniu do homologacji typu, w przypadku gdy
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144% wymaga instalacji
szeregu zaawansowanych systemow wspomagania kierowcy, ktére opracowano w taki
sposoOb, aby unikng¢ wypadkdéw 1 ograniczy¢ liczbe ofiar i powaznych obrazen. Oczekiwane
korzysci nie zostang jednak osiagniete, jezeli funkcjonowanie tych systemow bedzie sie
z czasem pogarszac lub systemy te beda narazone na ingerencje. W zwigzku z tym nowe
systemy elektroniczne powinny zosta¢ objete okresowymi badaniami zdatnosci do ruchu
drogowego 1 kontrolami drogowymi w celu zapewnienia, aby przynosity one oczekiwane
korzysci w zakresie bezpieczenstwa. Aby zapewni¢ bezpieczng eksploatacje pojazdoéw
zautomatyzowanych i testowanie elektronicznych systemow bezpieczenstwa przez caly
okres ich uzytkowania, do minimalnych wymogoéw dotyczacych zakresu i zalecanych metod
badan okreslonych w odpowiednich zatacznikach do dyrektyw 2014/45/UE 12014/47/UE
nalezy wiaczy¢ odpowiednie badane elementy.

(15) Chociaz transport drogowy przyczynia si¢ w znacznym stopniu do szkodliwych emisji
zanieczyszczen powietrza, w szczeg6lnosci NOx 1 drobnych czastek, obecne metody
badania emis;ji spalin nie sg dostosowane do nowszych pojazdow i technologii. Zalecenie
Komisji (UE) 2023/6887 byto pierwszym krokiem w kierunku harmonizacji pomiaru liczby
czastek statych podczas badan zdatnosci do ruchu drogowego. W interesie zdrowia
publicznego, ochrony $rodowiska 1 uczciwej konkurencji jest, aby odpowiednie elementy
podlegajace badaniu podczas okresowych badan technicznych okre§lone w zatacznikach do
dyrektyw 2014/45/UE 12014/47/UE obejmowaty obecnie pomiar liczby czastek statych
i pomiar NOx.

6 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/2144 z dnia 27 listopada 2019 r.
w sprawie wymogoéw dotyczgcych homologacji typu pojazddéw silnikowych 1 ich przyczep oraz
uktadow, komponentdéw 1 oddzielnych zespotdéw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw, w odniesieniu do ich ogdlnego bezpieczenstwa oraz ochrony osob znajdujacych sie¢
w pojezdzie i niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, zmieniajace rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE) nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE)
nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011,
(UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012,
(UE) nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325 z 16.12.2019, s. 1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

7 Zalecenie Komisji (UE) 2023/688 z dnia 20 marca 2023 r. w sprawie pomiaru liczby czastek
stalych do celow okresowej kontroli technicznej pojazdow wyposazonych w silniki
wysokoprezne (Dz.U. L 90 z 28.3.2023, s. 46, ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2023/688/0j).
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(15a)

(15b)

(15¢)

W odniesieniu do pomiaru emisji NOx z pojazdoéw z silnikami wysokopreznymi podczas
okresowych badan zdatno$ci do ruchu drogowego Komisja powinna w drodze aktow
wykonawczych okresli¢ wymogi dotyczace kondycjonowania wstepnego pojazdow, na
podstawie badan potwierdzajacych stosownos$¢ metod, oraz normy EURO, ktore nalezy
wlaczy¢ w zakres badania, zanim pojazdy te beda mogly zosta¢ wlaczone w zakres badania
emisji. Pomiar emisji NOx z pojazdow z silnikami wysokopr¢znymi podczas kontroli
drogowych mozna tatwiej przeprowadzi¢, poniewaz pojazdy sa wybierane i ciepte do badan.
W przypadku gdy przewiduje si¢, ze dziatania nastgpcze beda mialy miejsce w stacji
kontroli pojazdéw przeprowadzajacej badania zdatnosci do ruchu drogowego, dziatania te

zaleza od wdrozenia odpowiednich metod badania emisji zgodnie z aktami wykonawczymi.

W odniesieniu do pomiaru liczby czastek statych (PN) w przypadku pojazdow z silnikiem
o zaplonie iskrowym Komisja powinna w drodze aktow wykonawczych okresli¢ metody
pomiardéw 1 warto$ci dopuszczalne, zanim bedg mogty one zosta¢ wiaczone do zakresu
badan emisji. Komisja moze w drodze aktoéw wykonawczych okresli¢ metodg, wartosci
dopuszczalne oraz normy EURO, ktdre nalezy uwzgledni¢ przy pomiarze NOx z silnikéw

o zaptonie iskrowym.

Skuteczno$¢ kampanii wycofywania pojazdow zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/858
w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz

z rozporzadzeniem (UE) 2023/988 w sprawie ogolnego bezpieczenstwa produktow zalezy
od dziatan nastepczych podejmowanych przez wtascicieli pojazdow lub posiadaczy dowodu
rejestracyjnego. Badania zdatnosci do ruchu drogowego mogtyby utatwi¢ kampanie
wycofywania pojazdoéw, w przypadku gdy usterki, ktére doprowadzity do kampanii,
stanowig powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa lub zdrowia 0so6b znajdujacych si¢

w pojezdzie, innych uzytkownikow drog lub srodowiska. W zwigzku z tym nalezy
ustanowi¢ powigzanie miedzy kampaniami wycofywania a badaniami zdatnos$ci do ruchu
drogowego. Dzigki temu powigzaniu panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢
okreslenia, czy pojazdy objete dang kampanig wycofywania maja zosta¢ poddane badaniom
zdatnosci do ruchu drogowego, oraz sklasyfikowania usterek, ktore spowodowaty kampanig
wycofywania, jako powaznych lub niebezpiecznych usterek. Klasyfikacja usterki moze mie¢
wptyw na wynik badania zdatnos$ci do ruchu drogowego 1 moze prowadzi¢ do uznania, ze
pojazd nie przeszedl pomyslnie badania, dopoki usterka nie zostanie usunigta, a jej usunigcie

nie zostanie zweryfikowane podczas pdzniejszego badania zdatnosci do ruchu drogowego.
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(15d) Ustanowienie zwigzku migdzy kampaniami wycofywania a badaniami zdatnosci do ruchu

(16)

(17)

(18)

(19)

drogowego zalezy od wiarygodnego i aktualnego przeptywu informacji od producentéw do
wlasciwych organdw, a nastepnie do stacji kontroli pojazdow. Zwigzek ten pozostaje bez
uszczerbku dla przepisow zapewniajacych, aby wiasciciel pojazdu lub posiadacz dowodu
rejestracyjnego zostali odpowiednio poinformowani o kampanii wycofywania i mieli
mozliwo$¢ przedstawienia pojazdu do weryfikacji i naprawy; zwiazek ten nie zmienia ani
nie przenosi na organy publiczne obowiazkéw producentéw i innych podmiotow
gospodarczych w tancuchu dostaw w zakresie podjecia odpowiednich srodkow
naprawczych, w tym wycofania pojazdow, w przypadku gdy pojazd, uktad, komponent lub
oddzielny zesp6t techniczny stwarza powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa lub zdrowia

0s6b znajdujacych sie¢ w pojezdzie, innych uzytkownikéw drog lub dla srodowiska.

Oprocz planowanych okresowych badan zdatnos$ci do ruchu drogowego pojazdy powinny
réowniez podlega¢ badaniu zdatnosci do ruchu drogowego, jezeli uktady i komponenty
pojazdu zwigzane z bezpieczenstwem lub ochrong srodowiska zostaty znaczaco zmienione
lub zmodyfikowane. Obejmuje to przypadki, w ktorych nastgpuje zmiana kategorii pojazdu
lub poziomdéw emisji, na przyktad po zainstalowaniu w pojezdzie filtra czastek statych lub
po przeksztalceniu go na pojazd zasilany paliwem alternatywnym, lub nastgpuje zmiana
uktadu napedowego. Nie uniemozliwia to ani nie ogranicza krajowych przepisow
dotyczacych homologacji zmodyfikowanych lub zmienionych pojazdow zarejestrowanych

w danym panstwie cztonkowskim.

Aby utatwi¢ transformacj¢ cyfrowa i zmniejszy¢ koszty ponoszone przez stacje kontroli
pojazdow, $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego nalezy wydawaé w standardowym
formacie elektronicznym. Osobie, ktdra przedstawila pojazd do badania, nalezy réwniez
wydac na zadanie papierowy wydruk §wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego. Panstwa
cztonkowskie powinny akceptowac oba formaty w przypadku zmiany wiasciciela pojazdu
lub przerejestrowania pojazdu w innym panstwie cztonkowskim. Ma to rOwniez

zastosowanie do sprawozdania z bardziej szczegdtowej kontroli drogowe;.
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(20)

21)

(22)

Nalezy zapewni¢, aby przetwarzanie danych osobowych w celu wdrozenia niniejsze;j
dyrektywy bylo zgodne z ramami ochrony danych w Unii, w szczegolnosci

z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679%. Zgodnie z zasada
domyslnej ochrony danych do weryfikacji §wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego nalezy
stosowac¢ techniki weryfikacji niewymagajace przekazywania danych osobowych

w indywidualnych swiadectwach.

W przypadku gdy z powodu co najmniej jednej powaznej lub niebezpiecznej usterki pojazd
nie przeszedl okresowego badania zdatnosci do ruchu drogowego w panstwie cztonkowskim
innym niz panstwo cztonkowskie rejestracji, aby zapewni¢ odpowiednie dziatania nastgpcze
po wykryciu usterek, nalezy powiadomi¢ panstwo cztonkowskie rejestracji o wynikach
badania i terminie kolejnego badania i odnotowac te informacje w rejestrze pojazdow.
Kolejne badanie powinno odby¢ si¢ w terminie nieprzekraczajacym dwoch miesigey

w dowolnym z tych panstw cztonkowskich. Ponadto w przypadku gdy pojazd nie przeszedt
okresowego badania zdatno$ci do ruchu drogowego z powodu co najmniej jedne;j
niebezpiecznej usterki, aby unikna¢ bezposredniego zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego lub srodowiska, panstwo cztonkowskie lub wlasciwy organ powinny mieé
mozliwo$¢ podjecia decyzji, ze dany pojazd nie bedzie uzytkowany na drogach publicznych,
1 zwrdcenia si¢ do panstwa czlonkowskiego rejestracji o zatrzymanie zezwolenia na
uzytkowanie pojazdu w ruchu drogowym, dopoki usterki nie zostang usuni¢te, a ich
usunigcie nie zostanie zweryfikowane podczas pozniejszego badania zdatnosci do ruchu
drogowego. Zawieszenie powinno zosta¢ wpisane do rejestru pojazdéw panstwa

cztonkowskiego rejestracji.

Ingerencje lub manipulacje w uktadzie kontroli emis;ji pojazdu, uktadzie wysokiego
napi¢cia, w tym uktadzie zarzadzania baterig, thtumiku lub systemach zwigzanych

z bezpieczenstwem moga powodowac powazne lub niebezpieczne usterki i powinny
podlega¢ skutecznym, proporcjonalnym, odstraszajagcym i niedyskryminacyjnym karom.
Ingerencje lub manipulacje obejmuja migdzy innymi celowg dezaktywacje, modyfikacje lub
dostosowanie uktadow 1 czesci pojazdu — w celu zmiany funkcji pierwotnie okreslonej przez

producenta — z mysla o obejsciu przepiséw lub wymagan technicznych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 .
w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych

1 w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(Dz.U.L 119 24.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2016/679/0j).
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(23)

24)

Obecne wymogi okreslone w dyrektywach 2014/45/UE 1 2014/47/UE, zobowiazujace
panstwa cztonkowskie do wspotpracy ze soba przy wdrazaniu tych dyrektyw, nie daja
panstwom cztonkowskim mozliwos$ci sprawdzania statusu prawnego i technicznego pojazdu
w sytuacjach transgranicznych. Aby zapewni¢ wigksza skuteczno$¢, rowniez w takich
sytuacjach, panstwa cztonkowskie powinny wspiera¢ si¢ nawzajem w bardziej
systematycznym wdrazaniu dyrektyw. W zwigzku z tym konieczne jest ustanowienie
przepisow dotyczacych wymiany informacji i danych dotyczacych pojazdow, aby
umozliwi¢ panstwom czlonkowskim wzajemne przegladanie rejestroéw pojazdoéw i baz
danych dotyczacych zdatnosci do ruchu drogowego, w tym zawartosci §wiadectw zdatnosci
do ruchu drogowego i protokotow drogowej kontroli technicznej. Wymiana ta powinna
obejmowac rowniez $wiadectwo zgodno$ci wydane na podstawie rozporzadzenia (UE)
2018/858. Panstwa cztonkowskie moga zapewni¢ dostep do danych zgodnie z przepisami

dotyczacymi wymiany danych ustanowionymi w tym rozporzadzeniu.

Na potrzeby wymiany informacji na temat pojazdow zarejestrowanych w Unii Komisja
opracowala platform¢ wymiany komunikatow MOVE-HUB, ktora taczy krajowe
elektroniczne rejestry panstw cztonkowskich’. Platforma ta obstuguje obecnie potaczenie
rejestrow przedsiebiorcoOw transportu drogowego (ERRU), rejestrow praw jazdy (RESPER),
rejestrow szkolen zawodowych kierowcow (ProDriveNet), rejestrow tachografow kart
kierowcy (TACHOnet) oraz zglaszanie stwierdzonego podczas kontroli drogowej

niezadowalajgcego stanu pojazdu (RSI)'°.

10

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/480 z dnia 1 kwietnia 2016 r. ustanawiajace
wspolne zasady dotyczace potaczenia krajowych rejestréw elektronicznych przedsigbiorcéw
transportu drogowego 1 uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1213/2010 (Dz.U. L 87 z 2.4.2016,
s. 4, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/480/0j).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/2205 z dnia 29 listopada 2017 r. w sprawie
szczegotowych zasad dotyczacych procedur zgtaszania pojazdow uzytkowych wykazujacych
powazne lub niebezpieczne usterki stwierdzone podczas drogowej kontroli technicznej

(Dz.U. L 314 z30.11.2017, 3, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).
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(25)

(26)

27

Nalezy rozszerzy¢ funkcje MOVE-HUB, aby umozliwi¢ niezbedng wymiang informacji

1 danych dotyczacych pojazdéw do celéw dyrektyw 2014/45/UE 1 2014/47/UE. Panstwa
cztonkowskie powinny zatem potaczy¢ swoje systemy elektroniczne zawierajace informacje
na temat $wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego, unijnych tymczasowych swiadectw
zdatnosci do ruchu drogowego 1 historii drogomierzy z systemem MOVE-HUB do celow
wymiany komunikatow. Panstwa cztonkowskie moga nadal korzysta¢ z wtasnych aplikacji
lub aplikacji stron trzecich, w tym z europejskiego systemu informacji o pojazdach

1 prawach jazdy (EUCARIS), aby podiaczy¢ sie do systemu elektronicznego MOVE-HUB.
Wymiana informacji i danych za posrednictwem MOVE-HUB powinna rozpocza¢ si¢

w ciggu dwoch lat od przyjecia odpowiednich aktéw wykonawczych zgodnie z art. 16

dyrektywy 2014/45/UE i art. 18a dyrektywy 2014/47/UE.

Kryzysy spowodowane powaznymi zdarzeniami, ktore mialy miejsce w Unii lub poza jej
granicami, mogg znaczaco zakloci¢ funkcjonowanie jej systemu zdatnosci do ruchu
drogowego. W czasach kryzysu panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢é
przedtuzenia waznos$ci $wiadectw zdatno$ci do ruchu drogowego, w tym unijnych
tymczasowych $§wiadectw zdatno$ci do ruchu drogowego. Pod warunkiem uzyskania
zezwolenia Komisji panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ przedtuzenia o szes§¢
miesiecy administracyjnego okresu waznosci swiadectw zdatnosci do ruchu drogowego

1 unijnych tymczasowych §wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego. W przypadku
utrzymywania si¢ kryzysu powinna istnie¢ mozliwo$¢ dalszego przedtuzenia okresu

wazno$ci.

Lekkie pojazdy uzytkowe kategorii N1 sg wykorzystywane intensywniej niz samochody
prywatne, czgsto na obszarach gesto zaludnionych. Biorge pod uwage zwigkszong liczbe
lekkich pojazdéw uzytkowych kategorii N1 znajdujacych si¢ w eksploatacji w Unii, w celu
promowania rownych warunkow dziatania dla podmiotéw gospodarczych w catej Unii oraz
dalszej poprawy ich bezpieczenstwa i efektywnosci srodowiskowej, lekkie pojazdy

uzytkowe kategorii N1 powinny rowniez podlega¢ kontrolom drogowym.
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(28) W przypadku kontroli drogowych skutecznym srodkiem identyfikacji pojazdow o wysokiej
emisji spalin jest kontrola emisji spalin z duzej liczby pojazdéw za pomoca urzadzen do
teledetekcji. Doswiadczenie w niektorych panstwach cztonkowskich wykazato,
ze wskazniki wykrywalno$ci znacznie wzrastajg w poréwnaniu z obowigzkowymi metodami
badan. Urzadzenia do teledetekcji moga by¢ systematycznie wykorzystywane w celu
monitorowania duzych czgséci parku samochodowego w rzeczywistych warunkach
drogowych. Emisje z pojazdéw sa dynamiczne, a szczytowe poziomy emisji wystepuja
czesciej w okreslonych warunkach, np. podczas zimnego rozruchu. Pojedynczy stacjonarny
pomiar metodg teledetekcji moze z powodzeniem wskazac pojazd wysokoemisyjny, ktory
ma usterke lub ktéry poddano ingerencji. W zaleznosci od wielko$ci zmierzonego
przekroczenia moze by¢ wymagane przeprowadzenie wielu stacjonarnych pomiaré6w metoda
teledetekceji w celu potwierdzenia, ze pojazd jest pojazdem wysokoemisyjnym. Poniewaz
takie usterki 1 modyfikacje powoduja nadmierne emisje, ktore stanowia zagrozenie dla
zdrowia ludzkiego i srodowiska, nalezy je naprawi¢, a wszelkie ingerencje powinny

podlega¢ sankcjom.

(28a) Teledetekcja nie moze zastapi¢ kontroli drogowej, ale moze by¢ wykorzystywana do
wyboru pojazdéw do dalszej kontroli drogowej. Weryfikacja pomiarow metoda teledetekcji
moze mie¢ miejsce albo w formie kontroli drogowej bezposrednio po pomiarze metoda
teledetekcji, albo w osrodku kontroli przydatnosci do ruchu drogowego. Bioragc pod uwage,
ze teledetekcja identyfikuje pojazdy o wysokiej emisji niezaleznie od panstwa
cztonkowskiego ich rejestracji, panstwo cztonkowskie, ktére zidentyfikowato pojazd,

1 panstwo cztonkowskie rejestracji powinny wspdlpracowac w celu zapewnienia
odpowiednich dziatan nast¢pczych w oparciu o zharmonizowane wartosci dla pojazdow

wysokoemisyjnych.
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(28b) Weryfikacja na drodze lub w stacji kontroli powinna przebiega¢ zgodnie z metodami badan

(29)

(30)

€2))

okreslonymi, odpowiednio, w pkt 8.1 i 8.2 zalacznika II do dyrektywy 2014/47/UE

1 w zalaczniku I do dyrektywy 2014/45/UE. Oznacza to na przyklad, ze w przypadku gdy
istnieje podejrzenie, ze samochdd z silnikiem wysokopreznym lub lekki pojazd uzytkowy
kategorii N1 wyposazony w silnik Euro 5b lub nowszy lub ci¢zki pojazd uzytkowy lub
autokar Euro VI emituja drobne czastki powyzej okreslonego w przepisach limitu

w momencie ich homologacji, ich emisje nalezy weryfikowa¢ za pomocg pomiaru liczby
czastek statych zgodnie z ppkt 8.2.3.1 odpowiedniego zatgcznika. W przypadku pojazdow
z silnikiem wysokopreznym bez filtra czgstek stalych emisje beda sprawdzane za pomocg
pomiaru zadymienia. Weryfikacja emisji NOx z pojazdow z silnikiem wysokopreznym
odbywa si¢ przy zastosowaniu nowej metody pomiaru zgodnie z ppkt 8.2.3.3
odpowiedniego zatacznika. Panstwa cztonkowskie powinny okresli¢ metod¢ weryfikacji
emisji spalin z pojazdéw kategorii L. Emisje hatasu nalezy weryfikowaé za pomoca

miernika poziomu dzwigku.

W dyrektywie 2014/47/UE okres$lono minimalny udziat cigzkich pojazdow uzytkowych,
ktére maja by¢ badane kazdego roku na drogach w Unii, ale nie okre§lono zadnego celu na
poziomie panstw cztonkowskich, w zwigzku z czym trudno jest zapewni¢ egzekwowanie
tego minimalnego udziatu. W celu zapewnienia, aby kontrole drogowe pojazdow
uzytkowych przyczyniaty si¢ do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i zmniejszenia
zanieczyszczenia powietrza w catej Unii, kazde panstwo cztonkowskie powinno co roku
przeprowadza¢ catkowitg liczbe wstepnych drogowych kontroli technicznych
odpowiadajaca co najmniej 5 % catkowitej liczby cigzkich pojazddéw uzytkowych. Ponadto
panstwa czlonkowskie powinny przeprowadza¢ wstgpne drogowe kontrole techniczne
lekkich pojazddéw uzytkowych kategorii N1, odpowiadajace co najmniej 10 % calkowitej

liczby wstepnych drogowych kontroli technicznych cigezkich pojazdoéw uzytkowych.

Aby promowac transformacje¢ cyfrowg 1 zmniejszy¢ koszty w sektorze transportu, panstwa
cztonkowskie powinny wymaga¢ od swoich wlasciwych organdw akceptowania

elektronicznych dowodoéw kontroli drogowych.
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(32)

(33)

(34)

Zabezpieczenie fadunku ma podstawowe znaczenie dla bezpieczenstwa drogowego.
Wzrokowa ocena zabezpieczania tadunku powinna stanowi¢ obowigzkowy element
wstepnych kontroli drogowych we wszystkich panstwach cztonkowskich. Na podstawie
wynikow wstepnej kontroli drogowej mozna przeprowadzi¢ bardziej szczegdtowa kontrole

zabezpieczenia tadunku.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze, aby okresli¢: a) zestaw informacji
technicznych i danych niezb¢dnych do badan zdatnosci do ruchu drogowego, ktore nalezy
udostepni¢ wlasciwym organom, b) elementy interoperacyjnosci i §rodki bezpieczenstwa
majace zastosowanie do kodow QR wprowadzonych do §wiadectw zdatnosci do ruchu
drogowego, ¢) niezbgdne cechy i wymogi dotyczace formatu i zakresu wymienianych
informacji 1 danych, d) format, w jakim maja by¢ przekazywane dane dotyczace badan
okresowych i kontroli drogowych, e) wymogi dotyczace kondycjonowania wstepnego
pojazdow oraz normy EURO, ktére nalezy uwzgledni¢ do celow pomiaru tlenkdéw azotu
(NOx) w przypadku silnikéw wysokopreznych, w stacjach kontroli pojazdoéw
przeprowadzajacych badania zdatno$ci do ruchu drogowego, f) metody pomiaru 1 warto$ci
dopuszczalne w odniesieniu do liczby czastek statych (PN) oraz w odniesieniu do tlenkow
azotu (NOx) w przypadku silnikéw o zaptonie iskrowym oraz g) wspdlne warto$ci graniczne
dla emisji spalin lub hatasu lub dla obu tych elementow, ktore nalezy stosowac do
identyfikacji, za pomocg teledetekcji, pojazdow wysokoemisyjnych, gdy taka identyfikacja
powinna prowadzi¢ do transgranicznych dziatan nastgpczych. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

nr 182/2011',

[...]

11

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r.
ustanawiajace przepisy 1 zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa cztonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(35)

(36)

(37)

(38)

Cele niniejszej dyrektywy, a mianowicie poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
utatwienie swobodnego przeptywu osob i ograniczenie emisji zanieczyszczen, nie moga
zosta¢ osiggniete w sposob wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie dziatajace
samodzielnie, poniewaz przepisy krajowe regulujace te kontrole pojazdéw prowadzityby do
rozbieznych wymogow. W zwigzku z tym cele te mozna skuteczniej osiagna¢ na poziomie
Unii dzigki ustanowieniu minimalnych wspolnych wymogow i1 zharmonizowanych
przepiséw dotyczacych okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego i drogowych
kontroli technicznych pojazdéw poruszajacych si¢ w Unii. Unia moze zatem przyja¢ srodki
zgodnie z zasadg pomocniczos$ci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie

z zasadg proporcjonalnos$ci okreslong w tym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza

poza to, co jest konieczne do osiggniecia tych celow.

Przy wdrazania dyrektywy 2014/45/UE panstwa cztonkowskie powinny regularnie
przekazywac¢ Komisji kluczowe dane dotyczace catkowitej liczby skontrolowanych
pojazdow w podziale na kategorie, skontrolowanych obszaréw oraz pozycji, w odniesieniu
do ktérych wykryto usterki. W odniesieniu do kontroli drogowych wymagana jest mniejsza

czestotliwos$¢ sprawozdan.

Aby zminimalizowa¢ obcigzenie administracyjne przy jednoczesnym zapewnieniu
uzytecznos$ci zglaszanych informacji, panstwa cztonkowskie powinny co trzy lata sktadac

sprawozdania z wdrazania dyrektyw 2014/45/UE 1 2014/47/UE.

System zdatnosci do ruchu drogowego ma bezposredni wptyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, hatas i emisje, w zwigzku z czym nalezy go poddawac okresowym badaniom.
Na podstawie informacji przekazanych przez organy panstw cztonkowskich Komisja
powinna przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie na temat
skutecznosci przepisow dyrektywy 2014/45/UE, w tym przepiséw dotyczacych zakresu,
czestotliwosci badan 1 uznawania unijnych tymczasowych $wiadectw zdatnosci do ruchu
drogowego, oraz dyrektywy 2014/47/UE. Szczego6lny nacisk nalezy potozy¢ na
do$wiadczenia zdobyte w zwiazku z teledetekcja w celu jej ogdlnego wiaczenia do systemu

zdatnosci do ruchu drogowego, w stosownych przypadkach.
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(39) Zgodnie z art. 42 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1725 skonsultowano si¢ z Europejskim
Inspektorem Ochrony Danych, ktéry wydat opini¢ w dniu [DD/MM/RRRR].

(40) Zgodnie ze wspolna deklaracja polityczng panstw czlonkowskich i Komisji z dnia
28 wrzesénia 2011 r. dotyczaca dokumentow wyjasniajacych!? panstwa czlonkowskie
zobowigzaly si¢ do zlozenia, w uzasadnionych przypadkach, wraz z powiadomieniem
o transpozycji srodkow, jednego lub wigkszej liczby dokumentoéw wyjasniajacych zwigzki
mig¢dzy elementami dyrektywy a odpowiadajagcymi im czg¢$ciami krajowych instrumentow
transpozycyjnych. W odniesieniu do niniejszej dyrektywy prawodawca uznaje,

ze przekazanie takich dokumentéw jest uzasadnione.
(41) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywy 2014/45/UE 1 2014/47/UE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

12 Dz.U. C 369 z 17.12.2011, s. 14.
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Artykut 1

Zmiany w dyrektywie 2014/45/UE

W dyrektywie 2014/45/UE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w art.

a)

9

b)

2) w art.

a)

2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
ust. 1 tiret szoste otrzymuje brzmienie:

pojazdy dwu- lub trzykotowe — kategorie pojazdéw L3e, Lde, L5e i L7¢ wyposazone
w silnik o pojemnosci powyzej 125 cm® lub o maksymalnej cigglej mocy

znamionowej lub mocy netto powyzej 11 kW;

ciggniki kotowe kategorii TS5, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b i T4.3b, uzytkowane
gtéwnie na drogach publicznych do celow komercyjnego drogowego transportu

towaroéw.”;

ust. 2 tiret siodme otrzymuje brzmienie: ,,

pojazdy kategorii L3e, L4e, L5e i L7e o pojemnosci silnika przekraczajacej 125 cm3
lub o maksymalnej cigglej mocy znamionowej lub mocy netto powyzej 11 kW,

w przypadku gdy panstwo cztonkowskie wprowadzito skuteczne alternatywne
srodki bezpieczenstwa ruchu drogowego dla pojazdéw dwu- lub trzykotowych,

ze szczegdlnym uwzglednieniem odpowiednich statystyk bezpieczenstwa ruchu
drogowego z ostatnich pigciu lat. Panstwa czlonkowskie informujg Komisje¢ o takich

wytaczeniach.”;

3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) »pojazd« oznacza kazdy nieporuszajacy si¢ po szynach pojazd silnikowy lub jego

przyczepe, z wyjatkiem trolejbusow, tj. pojazdéw podtaczonych do przewodu

elektrycznego;”
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3)

b)  dodaje si¢ pkt 6a w brzmieniu:

,,02) »pojazd podtagczony do internetu« oznacza kazdy pojazd wyprodukowany

z potaczeniem bezprzewodowym zdolnym do przekazywania wskazan drogomierza;”;
c)  pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,10) »homologacja« oznacza procedurg, za pomocg ktorej panstwo cztonkowskie
poswiadcza, ze pojazd spetnia odpowiednie przepisy administracyjne i wymogi
techniczne, o ktérych mowa w rozporzadzeniach (UE) nr 167/2013, (UE) nr 168/2013
1 (UE) 2018/858;”;

d) pkt 12 otrzymuje brzmienie:

,»12) »$wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego« oznacza sprawozdanie z badania
zdatnosci do ruchu drogowego w formacie cyfrowym lub jego wydruk, ktére mozna
zweryfikowac zgodnie z art. 8 ust. 2 i ktdre jest wydawane przez wlasciwy organ lub

stacje kontroli pojazdow;”;
e) dodaje si¢ pkt 12a w brzmieniu:

,»,12a) »unijne tymczasowe swiadectwo zdatnos$ci do ruchu drogowego« oznacza
swiadectwo zdatno$ci do ruchu drogowego wydane przez wlasciwy organ lub stacje
kontroli pojazdéw z siedziba w panstwie cztonkowskim innym niz panstwo

cztonkowskie rejestracji pojazdu zgodnie z art. 8;”;

art. 4 otrzymuje brzmienie:
Artykut 4
Obowigzki

Kazde panstwo czlonkowskie zapewnia, aby pojazdy zarejestrowane na jego terytorium

byly okresowo badane zgodnie z niniejszg dyrektywa.

Bez uszczerbku dla ust. 4 badania zdatnosci do ruchu drogowego sa przeprowadzane przez

panstwo cztonkowskie rejestracji pojazdu, przez organ publiczny, ktéremu to panstwo

cztonkowskie powierzyto to zadanie, lub przez wyznaczone organy lub podmioty

nadzorowane przez to panstwo cztonkowskie, w tym upowaznione podmioty publiczne lub

prywatne.
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3. Panstwa cztonkowskie moga uzna¢ swiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego wydane
przez panstwo cztonkowskie inne niz panstwo cztonkowskie rejestracji pojazdu. W takich
przypadkach §wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego uznaje si¢ za rtOwnowazne ze
swiadectwem zdatno$ci do ruchu drogowego wydanym przez panstwo cztonkowskie
rejestracji. Panstwa cztonkowskie, ktore podejmujg decyzj¢ o uznaniu Swiadectwa
zdatnosci do ruchu drogowego wydanego przez inne panstwo cztonkowskie, informuja

o tym odpowiednio Komisj¢ i pozostale panstwa cztonkowskie.

4. W przypadku pojazdow kategorii M i N1 badania zdatnosci do ruchu drogowego mozna,
zgodnie z art. 8, przeprowadzac rdwniez w panstwie cztonkowskim innym niz panstwo
cztonkowskie rejestracji pojazdu. Panstwo cztonkowskie rejestracji uznaje wazno$é
unijnego tymczasowego swiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego wydanego w tym

innym panstwie cztonkowskim.

5. Producenci pojazdow udostgpniaja odpowiednim wlasciwym organom informacje
techniczne w formacie okreslonym w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w ust. 6,
nieodplatnie 1 bez zbednej zwloki, w sposdb niedyskryminacyjny i w formacie nadajacym
si¢ do odczytu maszynowego. Te wlasciwe organy moga podjac decyzje o zleceniu
scentralizowanym organom danych organizacji przeptywu danych od producentow
1 zarzadzania dostgpem do informacji technicznych. Wiasciwe organy lub wyznaczone
scentralizowane organy danych udostepniajg te informacje techniczne stacjom kontroli

pojazdow.

6. Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu okreslenia zestawu informacji technicznych,
ktore maja by¢ wykorzystywane do badania zdatnosci do ruchu drogowego elementow
podlegajacych badaniu, w sprawie stosowania zalecanych metod badan oraz w celu
ustanowienia szczegdtowych przepisow dotyczacych formatu danych 1 procedur dostepu
do odpowiednich informacji technicznych, zapewniajac, aby informacje te umozliwiaty
jasng identyfikacje pojazdu i wynikajacego z nich wykazu opcji instalowanych fabrycznie.
Takie informacje techniczne moga obejmowac w szczeg6lnosci instrukcje i dane dotyczace
korzystania z elektronicznego interfejsu pojazdu, diagnostyczne kody btedu, identyfikacje
integralnosci 1 prawidlowych wersji oprogramowania oraz opisy 1 ilustracje wskaznikow

ostrzegawczych lub kontrolnych.
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4)

Te akty wykonawcze uwzgledniajg warunki 1 $srodki dotyczace dostepu do informacji
z poktadowego uktadu diagnostycznego (OBD) ustanowione zgodnie z dodatkiem 4 do
zatgcznika X do rozporzadzenia (UE) 2018/858; dostarczanie informacji technicznych

zidentyfikowanych przez Komisje¢ zgodnie z akapitem pierwszym jest jednak nieodptatne.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa

w art. 19 ust. 2.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby prawo krajowe okreslato odpowiedzialnos$¢ za
utrzymanie pojazdu w stanie gwarantujagcym jego bezpieczenstwo i zdatno$¢ do ruchu

drogowego.”;

dodaje si¢ artykut 4a w brzmieniu:
SwArtykut 4a
Rejestrowanie wskazan drogomierza

Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia, aby wskazania drogomierza byty rejestrowane

w krajowej bazie danych lub rejestrze pojazdéw w zwigzku z okresowymi badaniami
zdatnos$ci do ruchu drogowego pojazdow kategorii M 1 Ny oraz w przypadku gdy
podmioty przeprowadzajace naprawy upowaznione przez producentdéw pojazdow
prowadza prace naprawcze lub konserwacyjne w takim pojezdzie. Panstwa cztonkowskie
wymagajg rowniez, aby producenci pojazdow lub ich przedstawiciele przekazywali
wskazania drogomierza w pojazdach podtaczonych do internetu, ktére wyprodukowali,

co trzy miesigce, poczawszy od daty pierwszej rejestracji pojazdu. Wskazania drogomierza

zapisuje si¢ w tej krajowej bazie danych lub w tym krajowym rejestrze pojazdow.

Panstwa cztonkowskie mogg rowniez wymagac, aby inni ustugodawcy, jak np. ci, ktorzy
zajmujg si¢ naprawg lub konserwacjg takiego pojazdu, rejestrowali wskazania drogomierza

w bazie danych lub krajowym rejestrze pojazdoéw, o ktérych mowa w ust. 1.
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3. Panstwa cztonkowskie udostepniajg histori¢ drogomierza z zarejestrowanych przez siebie
pojazdow diagnostom, posiadaczowi dowodu rejestracyjnego i wlasciwym organom
w panstwach czlonkowskich odpowiedzialnym za badania zdatnos$ci do ruchu drogowego,
ponowng rejestracje pojazdow, homologacje pojazdow oraz rejestr lub baze danych,
o ktorych mowa w ust. 1. Panstwa cztonkowskie moga podja¢ decyzje o udostgpnieniu

oceny historii drogomierza wylacznie diagnostom.

4. Panstwa cztonkowskie stosujg odpowiednie srodki w celu powiadamiania potencjalnych
nabywcow pojazdow uzywanych o dostepie posiadacza dowodu rejestracyjnego do historii

drogomierza, o ktorej mowa w ust. 3.

5. Panstwa cztonkowskie udostepniajg rowniez dane z drogomierzy przechowywane
w krajowych bazach danych i krajowych rejestrach pojazdow, o ktérych mowa w ust. 1,
krajowym urzedom statystycznym i Komisji (Eurostatowi) zgodnie z art. 17a1 17b
rozporzadzenia (WE) nr 223/2009%.

6. Stwierdzone ingerencje lub manipulacje w drogomierzu w celu zmniejszenia lub
zafalszowania przebiegu pojazdu podlegaja skutecznym, proporcjonalnym, odstraszajacym

1 niedyskryminujgcym sankcjom.

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 223/2009 z dnia 11 marca 2009 r.
w sprawie statystyki europejskiej oraz uchylajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego

i Rady (WE, Euratom) nr 1101/2008 w sprawie przekazywania do Urzedu Statystycznego
Wspolnot Europejskich danych statystycznych objetych zasadg poufnosci, rozporzadzenie Rady
(WE) nr 322/97 w sprawie statystyk Wspdlnoty oraz decyzje Rady 89/382/EWG, Euratom

w sprawie ustanowienia Komitetu ds. Programow Statystycznych Wspdlnot

Europejskich (Dz.U. L 87 z 31.3.2009, s. 164, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2009/223/0j).”;
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5) art. 5 otrzymuje brzmienie:
L Artykut 5
Terminy i czgstotliwos¢ badan

1. Pojazdy sa poddawane badaniu zdatnosci do ruchu drogowego co najmnie;j
w nastepujacych odstgpach czasu, bez uszczerbku dla okresu elastyczno$ci stosowanego

przez panstwa cztonkowskie na mocy ust. 4:

a)  pojazdy kategorii M1 i N1: cztery lata po dacie pierwszej rejestracji pojazdu,

a nast¢pnie co dwa lata;

b)  pojazdy kategorii M| uzytkowane jako taksowki lub karetki pogotowia ratunkowego,
pojazdy kategorii M2, M3, N2, N3, O3 1 O4: rok po dacie pierwszej rejestracji pojazdu,

a nastgpnie co rok;

c) ciagniki kotowe kategorii TS5, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b i T4.3b, uzytkowane
gldwnie na drogach publicznych do celow komercyjnego drogowego transportu

towarow: cztery lata po dacie pierwszej rejestracji pojazdu, a nastgpnie co dwa lata.

Do celow akapitu pierwszego lit. a) w przypadku badan zdatno$ci do ruchu drogowego,
o ktorych mowa w art. 4 ust. 4, panstwa cztonkowskie planuja nastgpne badanie zdatnosci
do ruchu drogowego w taki sposdb, aby przestrzegano okresu waznosci tymczasowego

swiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego.

2. Panstwa cztonkowskie okre$laja odpowiednia czestotliwosé, z jaka pojazdy kategorii L3e,
L4e, L5e 1 L7e, o pojemnosci silnika przekraczajacej 125 cm3 lub o maksymalnej ciaglej
mocy znamionowej lub mocy netto powyzej 11 kW, nalezy poddawa¢ badaniu zdatnosci

do ruchu drogowego.

3. Niezaleznie od daty ostatniego badania zdatnosci do ruchu drogowego pojazd poddaje si¢
badaniu zdatnosci do ruchu drogowego, jezeli systemy i czeSci pojazdu zwigzane

z bezpieczenstwem i ochrong srodowiska zostaty znaczaco zmienione lub zmodyfikowane.
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6)

Panstwo czlonkowskie lub wtasciwe organy moga okresli¢ rozsadny okres, w ktorym
nalezy przeprowadzi¢ badanie zdatnos$ci do ruchu drogowego, nieprzekraczajacy

czestotliwosci okreslonych w ust. 1.7;

w art. 6 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

, 1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby w odniesieniu do kategorii pojazdow
objetych niniejszg dyrektywa, z wyjatkiem kategorii L3e, L4e, L5e i L7¢ badania
zdatnosci do ruchu drogowego obejmowaty co najmniej obszary, o ktorych mowa

w zatgczniku I pkt 2.”;

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W odniesieniu do kazdego obszaru, o ktéorym mowa w ust. 1, wlasciwe organy
panstwa czlonkowskiego lub stacja kontroli pojazdow przeprowadzaja badanie zdatnosci
do ruchu drogowego, uwzgledniajac przynajmniej elementy, o ktorych mowa

w zalaczniku I pkt 3, oraz stosujac zalecang lub rownowazng metode zatwierdzong przez
wlasciwy organ, majaca zastosowanie do badan tych elementow, zgodnie z zalacznikiem
I pkt 3. Badanie moze takze obja¢ sprawdzenie, czy odpowiednie czgéci i elementy tego
pojazdu odpowiadaja wymaganym charakterystykom dotyczacym bezpieczenstwa

1 Srodowiska, ktore obowigzywaly w momencie homologacji lub, w stosownych

przypadkach, w momencie modernizacji.

Badania sag wykonywane z wykorzystaniem aktualnie dostgpnych technik 1 sprzetu bez
demontazu czy usuwania jakichkolwiek czesci pojazdu za pomocg narzgdzi.
Do dnia [PROSZE WSTAWIC DATE: 24 miesiace po wejéciu w zycie niniejszej
dyrektywy zmieniajacej] Komisja przyjmie akty wykonawcze okreslajace:
a) metody kondycjonowania wstepnego pojazdu do pomiaru emisji tlenkow azotu
(NOx) z silnikéw wysokopreznych oraz klasy emisji EURO zwigzane z tymi

metodami,

b) metody 1 warto$ci dopuszczalne w odniesieniu do pomiaru emisji liczby czastek

statych (PN) z silnikow o zaptonie iskrowym,

o ktorych mowa w zalaczniku I pkt 3 ppkt 8.2. Procedury badan zostang uruchomione

w stacjach kontroli pojazdow w ciagu czterech lat od przyjecia aktéw wykonawczych.
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c)

Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze w celu okreslenia wymienionych w zalaczniku
I pkt 3 ppkt 8.2 metod i warto$ci dopuszczalnych oraz w celu okreslenia klas emisji
EURO zwigzanych z tymi metodami w odniesieniu do pomiaru emisji NOx z silnikow
o zaptonie iskrowym. Procedury badan zostang uruchomione w stacjach kontroli

pojazdow w ciggu czterech lat od przyjecia aktow wykonawczych.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 19 ust. 2.”;

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Panstwa cztonkowskie okreslaja obszary, elementy 1 wtasciwe metody badania
w odniesieniu do kategorii pojazdéw L3e, L4e, L5e 1 L7¢e, o pojemnosci silnika
przekraczajacej 125 cm?® lub o maksymalnej ciagtej mocy znamionowej lub mocy netto

powyzej 11 kW.”;

d) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

4. Do celow wydania unijnego tymczasowego §wiadectwa zdatnosci do ruchu
drogowego zgodnie z art. 4 ust. 4, w przypadku gdy pojazd jest produkowany do jazdy
po drugiej stronie drogi, nie podlega on badaniom pozycji w zalaczniku I, ktérych nie
wyprodukowano w celu spelnienia wymagan w panstwie cztonkowskim podejmujacym

si¢ badania.”;

7) art. 8 otrzymuje brzmienie:

Artykut 8

Swiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego i unijne tymczasowe swiadectwo zdatno$ci do

ruchu drogowego

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby stacje kontroli pojazdéw lub, w stosownych

przypadkach, wlasciwy organ, ktore przeprowadzily badanie zdatnosci do ruchu

drogowego danego pojazdu, wydaly dla tego pojazdu §wiadectwo zdatnosci do ruchu

drogowego lub — w przypadku, o ktorym mowa w art. 4 ust. 4 — unijne tymczasowe

swiadectwo zdatno$ci do ruchu drogowego, w ktérym znajduja si¢ co najmniej

znormalizowane elementy odpowiednich zharmonizowanych kodéw Unii okreslonych

w zatgczniku IL
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Ze skutkiem od dnia [data wejscia w zycie +4 lata + 1 dzien] panstwa cztonkowskie
zapewniaja wydawanie $wiadectw zdatno$ci do ruchu drogowego i unijnych
tymczasowych §wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego jako elektronicznych
poswiadczen atrybutéw do europejskich portfeli tozsamosci cyfrowej zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 910/2014**,

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby Swiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego i unijne
tymczasowe $wiadectwa zdatnos$ci do ruchu drogowego zawieraty informacje niezbgdne

do ich uwierzytelnienia i walidacji.

Panstwa cztonkowskie przekazujg Komisji 1 na biezaco aktualizujg informacje o zaufanych
podmiotach wydajacych §wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego i unijne tymczasowe
$wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego. Komisja udostepnia publicznie wykaz tych
podmiotdéw za posrednictwem bezpiecznego kanatu oraz w formie elektronicznie
podpisanej lub opatrzonej pieczecia elektroniczng przeznaczonej do automatycznego

przetwarzania.

la. Unijne tymczasowe $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego jest wazne przez szes¢
miesiecy. Wlasciwy organ bez zbednej zwtoki, a najpdzniej w ciggu pigciu dni

kalendarzowych, przekazuje wynik badania panstwu cztonkowskiemu rejestracji.

Jezeli panstwo cztonkowskie rejestracji nie uzna §wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego
wydanych przez dane panstwo cztonkowskie zgodnie z art. 4 ust. 3, kolejne badanie
zdatnos$ci do ruchu drogowego odbywa si¢ w panstwie cztonkowskim rejestracji pojazdu;
unijne tymczasowe §wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego zawiera odpowiednie

informacje.

2. Panstwa cztonkowskie wymagaja, aby stacje kontroli pojazdow lub, w stosownych
przypadkach, wlasciwe organy przekazywaly, na zadanie, wydruk swiadectwa zdatnos$ci
do ruchu drogowego lub unijnego tymczasowego swiadectwa zdatnos$ci do ruchu
drogowego osobie, ktéra przedstawita pojazd do badania. Wydruki te musza by¢ przyjazne
dla uzytkownika i zawiera¢ interoperacyjny kod QR umozliwiajacy weryfikacj¢ ich
autentycznosci, waznos$ci 1 integralnosci. W terminie roku od przyjecia aktow
wykonawczych, o ktorych mowa w ust. 8, kod QR musi spehic¢ specyfikacje techniczne
okreslone w tych aktach wykonawczych. Informacje zawarte w zaswiadczeniu
przedstawiane sg rowniez w formie czytelnej dla czlowieka, co najmniej w jezyku

urzedowym lub jezykach urzedowych wydajacego panstwa cztonkowskiego.
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3a.

Niezaleznie od art. 5 przypadku przerejestrowania pojazdu juz zarejestrowanego w innym
panstwie czlonkowskim kazde panstwo cztonkowskie uznaje §wiadectwo zdatnosci do
ruchu drogowego wydane przez to inne panstwo cztonkowskie, w formie elektroniczne;j
lub papierowej, tak jak gdyby samo wydato to $wiadectwo, pod warunkiem ze $wiadectwo
zdatnos$ci do ruchu drogowego jest wcigz wazne w granicach czestotliwosci
ustanowionych dla okresowych badan zdatno$ci do ruchu drogowego przez panstwo

cztonkowskie, ktoére dokonuje przerejestrowania.

Panstwa cztonkowskie bez zbednej zwtoki przekazuja Komisji i pozostatym panstwom
cztonkowskim wszelkie nowe wzory $§wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego lub
unijnego tymczasowego swiadectwa zdolnosci do ruchu drogowego oraz opis zbioru
danych wydanych w odniesieniu do $wiadectw zdatno$ci do ruchu drogowego jako
elektronicznych poswiadczen atrybutow. Komisja publikuje te wzory i opisy zbioréw

danych.

W uzupehieniu przepiséw ust. 3 panstwa czlonkowskie uznaja wazno$¢ swiadectwa
zdatnosci do ruchu drogowego, w formie cyfrowej lub papierowej, w przypadku zmiany
wilasciciela pojazdu, dla ktorego wydano wazne po§wiadczenie przeprowadzenia

okresowego badania zdatno$ci do ruchu drogowego.

Stacje kontroli pojazdow przekazuja droga elektroniczng wlasciwemu organowi danego
panstwa czlonkowskiego informacje zawarte w wydanych przez nie §wiadectwach
zdatnos$ci do ruchu drogowego lub unijnych tymczasowych swiadectwach zdatnosci do
ruchu drogowego. Informacje te przekazuje si¢ bez zbednej zwloki po wydaniu kazdego
swiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego lub unijnego tymczasowego §wiadectwa
zdatnosci do ruchu drogowego. Panstwa cztonkowskie okreslajg okres, przez jaki wlasciwy
organ ma przechowywac te informacje. Okres ten nie moze by¢ krétszy niz 36 miesigcy

bez uszczerbku dla krajowych systeméw podatkowych panstw cztonkowskich.

Panstwa cztonkowskie moga zdecydowac, aby informacje zawarte w poprzednim
swiadectwie zdatno$ci do ruchu drogowego lub unijnym $wiadectwie zdatnosci do ruchu

drogowego byty udostepniane funkcjonariuszom stuzb kontrolnych.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby wyniki badania zdatnosci do ruchu drogowego
byly niezwtocznie przekazywane lub udostepniane drogg elektroniczng organowi
odpowiedzialnemu za rejestracje pojazdu. Powiadomienie to zawiera informacje zawarte

w $wiadectwie zdatno$ci do ruchu drogowego.
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8. W terminie do dnia [data wej$cia w zycie + 2 lata] r. Komisja przyjmie akty wykonawcze
w celu okreslenia specyfikacji technicznych i1 przepisow dotyczacych nastepujacych

kwestii:
a)  bezpiecznego wydawania i weryfikowania $wiadectw, o ktorych mowa w ust. 11 2;
b)  zapewnienia ochrony i bezpieczenstwa danych osobowych;

c)  okreslenia wspolnej struktury danych swiadectw zdatnosci do ruchu drogowego

1 unijnych tymczasowych $wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego;
d) wydawania i weryfikacji waznego, bezpiecznego i interoperacyjnego kodu QR;

e) powiadamiania zaufanych podmiotow wydajacych §wiadectwa zdatnosci do ruchu

drogowego i unijne tymczasowe $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 19 ust. 2.

** Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 910/2014 z dnia

23 lipca 2014 r. w sprawie identyfikacji elektronicznej i1 ustug zaufania w odniesieniu do
transakcji elektronicznych na rynku wewnetrznym oraz uchylajace dyrektywe 1999/93/WE
(Dz.U. L 257 2 28.8.2014, s. 73, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).”;
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8) art. 9 otrzymuje brzmienie:
HYArtykut 9
Dziatania nast¢pcze w przypadku usterek

1. W przypadku jedynie drobnych usterek uznaje si¢, ze badanie zostato przeprowadzone
z wynikiem pozytywnym, usterki zostaja usuni¢te, a pojazd nie wymaga ponownego

badania.

2. W przypadku powaznych usterek wynik badania uznaje si¢ za negatywny. Panstwo
cztonkowskie lub wlasciwy organ decyduje o okresie, przez ktory dany pojazd moze by¢
uzytkowany zanim wymagane bedzie poddanie go ponownemu badaniu zdatnosci do ruchu
drogowego, ktore odbedzie si¢ nie poézniej niz dwa miesigce od pierwotnego badania.
Informacj¢ o wynikach badania i terminie ponownego badania przekazuje si¢ panstwu
cztonkowskiemu rejestracji i wpisuje do rejestru pojazdoéw zgodnie z art. 3a ust. 1
dyrektywy Rady 1999/37/WE***_ Ponowne badanie moze odby¢ si¢ w panstwie
cztonkowskim, w ktérym pojazd nie przeszedl pierwotnego badania, lub w panstwie

cztonkowskim rejestracji.

3. W przypadku niebezpiecznych usterek wynik badania uznaje si¢ za negatywny. Panstwo
cztonkowskie lub wtasciwy organ mogg postanowi¢, ze dany pojazd nie moze by¢
uzytkowany na drogach publicznych oraz zatrzymac¢ dopuszczenie do ruchu drogowego na
czas okreslony, bez obowigzku ponownej rejestracji. O takim wniosku o zatrzymanie
powiadamia si¢ panstwo cztonkowskie rejestracji, a zatrzymanie odnotowuje si¢
w rejestrze pojazdow zgodnie z art. 3a ust. 1 dyrektywy 1999/37/WE. Po usuni¢ciu usterek
wlasciwy organ w panstwie czlonkowskim rejestracji wydaje niezwtocznie nowe
swiadectwo zdatnos$ci do ruchu drogowego potwierdzajace zdatnos$¢ pojazdu do ruchu

drogowego.
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Ingerencje lub manipulacje w uktadzie kontroli emisji pojazdu, uktadzie wysokiego
napiecia, w tym uktadzie zarzadzania baterig, thumiku lub systemach zwigzanych
z bezpieczenstwem, ktore powoduja powazne lub niebezpieczne usterki, podlega

skutecznym, proporcjonalnym, odstraszajagcym i niedyskryminacyjnym karom.

*okok

8a)

Dyrektywa Rady 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentow
rejestracyjnych pojazdow (Dz.U. L 138 2 1.6.1999, s. 57,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j)”;

art. 10 ust. 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,» 1. Stacja kontroli pojazdow lub, w stosownych przypadkach, wtasciwy organ panstwa
cztonkowskiego, ktory przeprowadzil badanie zdatno$ci do ruchu drogowego pojazdu
zarejestrowanego na jego terytorium lub badanie zdatno$ci do ruchu drogowego zgodnie
z art 4 ust. 4, wydaje dla kazdego pojazdu, ktéry pozytywnie przeszedt takie badanie,
poswiadczenie na przyktad w postaci wzmianki w dowodzie rejestracyjnym pojazdu,
naklejki, §wiadectwa, weryfikacji w formie elektronicznej lub jakiejkolwiek innej fatwo
dostepnej informacji. Pos§wiadczenie wskazuje termin, w jakim nalezy przeprowadzi¢

nastepne badanie zdatnosci do ruchu drogowego.”;
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9) art. 16 otrzymuje brzmienie:
NYArtvkut 16
Wymiana danych migdzy organami panstw czlonkowskich

1. Panstwa cztonkowskie wspieraja si¢ nawzajem w wykonywaniu niniejszej dyrektywy.
Wymieniajg one informacje i dane, w szczegdlnosci w celu sprawdzenia, w czasie badania
zdatnosci do ruchu drogowego, statusu prawnego i technicznego pojazdu, w stosownych

przypadkach, w panstwie cztonkowskim, w ktérym pojazd jest zarejestrowany.

a. Panstwa cztonkowskie zapewniaja wlasciwym organom i stacjom kontroli pojazdow
upowaznionym przez inne panstwa cztonkowskie dostep do danych rejestracyjnych
pojazdow, danych dotyczacych zawartosci §wiadectw zgodnosci, jezeli sa dostepne,
wynik okreslony w ostatnim $wiadectwie zdatnosci do ruchu drogowego lub,

w przypadku, o ktorym mowa w art. 4 ust. 4, w unijnym tymczasowym $wiadectwie
zdatno$ci do ruchu drogowego wydanym w ciggu ostatnich trzech lat, protokotow
drogowej kontroli technicznej z co najmniej ostatnich trzech lat oraz historii
drogomierza pojazdu przechowywanych w krajowych bazach danych i obejmujacych

co najmniej ostatnie trzy lata.

b. Panstwa cztonkowskie facza swoje systemy elektroniczne w odniesieniu do danych
zawartych w §wiadectwach zdatnosci do ruchu drogowego 1 unijnych tymczasowych
swiadectwach zdatnos$ci do ruchu drogowego oraz do historii drogomierza za
posrednictwem systemu elektronicznego MOVE-HUB opracowanego przez Komisje
w taki sposob, aby wlasciwe organy i1 upowaznione stacje kontroli pojazdow
dowolnego panstwa cztonkowskiego mogly w czasie rzeczywistym przegladaé
odpowiednig baz¢ danych lub krajowy rejestr pojazdéw kazdego innego panstwa

cztonkowskiego.

c. Obowigzek okreslony w lit. b) uznaje si¢ za spelniony, jezeli panstwa cztonkowskie
wykorzystujg wiasne aplikacje lub aplikacje stron trzecich, w tym europejski system
informacji o pojazdach 1 prawach jazdy (EUCARIS), do wymiany danych i do
podtaczenia si¢ do systemu elektronicznego MOVE-HUB.
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10)

W terminie do dnia [PROSZE WSTAWIC DATE: 2 lata po wejéciu w zycie niniejszej
dyrektywy] r. Komisja przyjmie akty wykonawcze okreslajace rozwigzania niezb¢dne do
wdrozenia funkcji systemu elektronicznego MOVE-HUB oraz okre$lajace minimalne
wymogi dotyczace formatu i zawartosci informacji 1 danych, ktére majg by¢ wymieniane
przez panstwa cztonkowskie w odniesieniu do pojazdow podlegajacych badaniom
zdatnosci do ruchu drogowego. Te akty wykonawcze zapewniaja ochrong danych
osobowych i przyjmuje si¢ je zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 19

ust. 2.

Potaczenia systemow elektronicznych, o ktorych mowa w ust. 1, zostang uruchomione

w ciggu dwoch lat od przyjecia aktow wykonawczych, o ktorych mowa w ust. 2.”;

w art. 17 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:

,— aktualizacji jedynie oznaczen kategorii pojazdéw, o ktorych mowa odpowiednio
w art. 2 ust. 1, art. Sust. 112 oraz art. 6 ust. 112, w przypadku zmian kategorii
pojazdow wynikajacych ze zmian przepisow dotyczacych homologacji typu, o ktérych

mowa w art. 2 ust. 1, bez zmiany zakresu i czestotliwos$ci badan;”;
b) tiret trzecie otrzymuje brzmienie:

,— dostosowania zatgcznika I pkt 3, w nastepstwie pozytywnej analizy kosztow
1 korzysci, w odniesieniu do wykazu badanych elementow, metod, kryteriow uznania

stanu technicznego za niezadowalajacy i oceny usterek.”;
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(11)

art. 20 otrzymuje brzmienie:
wArtykut 20
Sktadanie sprawozdan

Do dnia 31 marca 2032 r. Komisja przedtozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie dotyczace wykonania i skutkow niniejszej dyrektywy, ze szczegdlnym
uwzglednieniem skutecznos$ci przepisow dotyczacych jej zakresu — w szczegolnosci

w odniesieniu do pojazdow kategorii L — czgstotliwosci badan, wzajemnego uznawania
swiadectw zdatnosci do ruchu drogowego w przypadku przerejestrowania pojazdow
pochodzacych z innego panstwa czlonkowskiego oraz uznawania unijnych tymczasowych
swiadectw zdatnosci do ruchu drogowego. W sprawozdaniu tym zawarta jest rOwniez
analiza potrzeby aktualizacji zalacznikdw, w szczegolnosci w Swietle postepu

technicznego i praktyk.”;

12) dodaje si¢ art. 20a w brzmieniu:

L Artykut 20a
Przekazywanie informacji Komisji

Do dnia 31 marca 2030 r., a nastgpnie co trzeci rok do dnia 31 marca, panstwa
cztonkowskie, za posrednictwem platformy sprawozdawczos$ci online, o ktorej mowa

w art. 28 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999****
(,,e-platforma”), przekazuja Komisji zgromadzone dane w odniesieniu do kazdego

z poprzednich trzech lat kalendarzowych, odnoszace si¢ do pojazdow skontrolowanych na
ich terytorium. Dane te obejmuja nastgpujace informacje (dla kazdego roku

kalendarzowego):
a)  taczng liczbg skontrolowanych pojazdow;
b) liczbe skontrolowanych pojazdéw w poszczegolnych kategoriach;

c)  obszary kontroli i pozycje, w odniesieniu do ktorych wykryto usterki, zgodnie z pkt 3
zalacznika I do niniejszej dyrektywy.
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13)

Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace format, ktory ma by¢ stosowany przez
panstwa czlonkowskie do przekazywania danych, o ktérych mowa w ust. 1, za
posrednictwem e-platformy. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura

sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 19 ust. 2.

Komisja sktada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace danych

zgromadzonych zgodnie z ust. 1.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999

z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie zarzadzania unig energetyczng i dziataniami

w dziedzinie klimatu, zmiany rozporzadzen Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)

nr 663/2009 1 (WE) nr 715/2009, dyrektyw Parlamentu Europejskiego i Rady 94/22/WE,
98/70/WE, 2009/31/WE, 2009/73/WE, 2010/31/UE, 2012/27/UE i 2013/30/UE, dyrektyw
Rady 2009/119/WE i (UE) 2015/652 oraz uchylenia rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 525/2013 (Dz.U. L 328 z21.12.2018, s. 1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).”;

art. 22 otrzymuje brzmienie:

SwArtykut 22
Przedluzenie waznos$ci §wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego w przypadku kryzysu
Do celow niniejszego artykutu stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) ,sytuacja kryzysowa” oznacza wyjatkowe, niespodziewane i naglte zdarzenie
naturalne lub spowodowane przez cztowieka, o nadzwyczajnym charakterze 1 skali,
ktore ma miejsce w Unii lub poza nig, wywierajgce znaczace bezposrednie lub
posrednie skutki w obszarze transportu drogowego, 1 ktére ponadto uniemozliwia lub
znacznie utrudnia wlascicielom lub posiadaczom pojazdow zarejestrowanych
w panstwach cztonkowskich lub odpowiednim organom krajowym przeprowadzenie

badan zdatno$ci do ruchu drogowego;

b) ,0kres kryzysu” oznacza okres, w ktorym panstwo cztonkowskie jest upowaznione
przez Komisjg¢, zgodnie z procedura, o ktérej mowa w ust. 2, do przyjecia srodkow,

o ktorych mowa w niniejszym artykule.
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14)

W przypadku sytuacji kryzysowej obejmujacej catos¢ lub czg¢$¢ terytorium panstwa
cztonkowskiego dane panstwo cztonkowskie moze, w drodze nalezycie uzasadnionego
whniosku, skierowa¢ sprawe do Komisji w celu przyjecia decyzji upowazniajacej to
panstwo cztonkowskie do przyjecia srodkdéw, o ktérych mowa w niniejszym artykule,
w odniesieniu do catosci lub czesci jego terytorium. Srodki takie moga by¢ stosowane
przez okres maksymalnie sze$ciu miesi¢cy. Komisja moze zezwoli¢ na przedtuzenie
obowigzywania §rodkow, na wniosek panstwa cztonkowskiego, o dodatkowe okresy

sze$ciu miesigcy, o ile utrzymuje si¢ sytuacja kryzysowa.

Komisja moze stwierdzi¢, ze okres kryzysu rozpoczat si¢ przed przekazaniem sprawy

przez dane panstwo cztonkowskie zgodnie z ust. 2.

Jezeli Komisja otrzyma od co najmniej dwdch panstw cztonkowskich nalezycie
uzasadnione wnioski dotyczace jednej sytuacji kryzysowej obejmujacej catos$¢ lub czgsé
ich terytoridéw, moze ona przyjac¢ jedng decyzj¢ majaca zastosowanie do wszystkich tych

panstw czlonkowskich.

Niezaleznie od art. 5 ust. 1, art. 10 ust. 1 1 zalgcznika II pkt 8 wlasciwe organy panstw
cztonkowskich mogg przedtuzy¢ wazno$¢ §wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego

wszystkich lub niektorych kategorii pojazdow, ktora uptyneta lub ktéra w przeciwnym

razie uptynetaby w okresie kryzysu, o maksymalnie szes¢ miesigcy. Okres ten moze zostac

przedtuzony na kolejne dodatkowe okresy szesciu miesiecy, o ile trwa kryzys, a Komisja

na to zezwoli.

O srodkach przyjetych przez panstwa cztonkowskie na podstawie niniejszego artykutu
niezwlocznie powiadamia si¢ Komisje, ktora informuje o tym pozostale panstwa

cztonkowskie 1 publikuje zawiadomienie w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.”;

w zatacznikach I, III i IV wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zatacznikiem I do niniejszej

dyrektywy.
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Artykut 2

Zmiany w dyrektywie 2014/47/UE

W dyrektywie 2014/47/UE wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1)

2)

art. 1 otrzymuje brzmienie:
L Artykut 1
Przedmiot

Niniejsza dyrektywa ustanawia wymogi minimalne majgce zastosowanie do systemu
drogowych kontroli technicznych zdatno$ci do ruchu drogowego pojazdow uzytkowych
1 stopniowego uzywania teledetekcji pojazdow, poruszajacych si¢ po terytorium panstw

czlonkowskich.”;
w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  wust. 1 dodaje si¢ lit. aa) w brzmieniu:

,»,aa) pojazdy silnikowe zaprojektowane 1 skonstruowane gtoéwnie do przewozu towarow,

o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony — kategoria pojazdow
N1,

b)  dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,»la. Panstwa cztonkowskie, ktore przeprowadzaja roczne okresowe badania zdatnos$ci
do ruchu drogowego zgodnie z dyrektywa 2014/45/UE w pojazdach zarejestrowanych
na ich terytorium kategorii N1, poczawszy od dwoch lat po pierwszej rejestracji pojazdu,

moga wytaczy¢ te kategori¢ pojazdow z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy.”;
c)  ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Niniejsza dyrektywa nie wptywa na prawo panstw cztonkowskich do
przeprowadzania drogowych kontroli technicznych pojazdéw niewymienionych

w ust. 1, a takze do kontrolowania innych aspektow zwigzanych z bezpieczenstwem
w ramach transportu drogowego lub przeprowadzania kontroli w miejscach innych niz
drogi publiczne. Zaden przepis niniejszej dyrektywy nie uniemozliwia panstwu
cztonkowskiemu ograniczenia mozliwosci uzytkowania konkretnego typu pojazdu do

okreslonych czesci jego sieci drogowej z przyczyn bezpieczenstwa ruchu drogowego.”;
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3)

6)

w art. 3 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a)  pkt 13 otrzymuje brzmienie:

,»13) »$wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego« oznacza zaswiadczenie badania
zdatnos$ci do ruchu drogowego zgodnie z definicjg w art. 3 pkt 12 dyrektywy
2014/45/UE;”;

b)  uchyla si¢ pkt 18;
c) dodaje si¢ pkt 21 i 22 w brzmieniu:

»21) »teledetekcja« oznacza kontrole przesiewowa pojazdow poprzez pomiar emisji
spalin w ruchu drogowym, w tym tlenkdéw azotu i czgstek statych, lub poziomu hatasu
pojazdow przejezdzajacych w poblizu stacjonarnych lub ruchomych urzadzen na
poboczu, lub poprzez pomiar emisji zanieczyszczen podczas jazdy w przypadku kontroli

pojazdoéw pod katem emisji zanieczyszczen powietrza;

22) »pomiar emisji metoda mobilne;j teledetekcji (ang. plume chasing)« oznacza pomiar
emisji zanieczyszczen powietrza w ruchu drogowym z pojazdow, za ktéorymi podaza
pojazd dokonujacy pomiaru, wyposazony w odpowiednie urzadzenie do pobierania

probek i1 przyrzad pomiarowy.”;
art. 5 ust. 1 1 2 otrzymuja brzmienie:

»1. W odniesieniu do pojazddéw, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a), b) ¢) 1 d), taczna
liczba wstepnych drogowych kontroli technicznych przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie w roku kalendarzowym musi odpowiada¢ co najmniej 5 % tacznej liczby

tych pojazdow, ktore sg zarejestrowane na ich terytorium.

2. W odniesieniu do pojazdoéw, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. aa), taczna liczba
wstepnych drogowych kontroli technicznych przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie w roku kalendarzowym musi odpowiada¢ co najmniej 10 % facznej liczby

wstepnych drogowych kontroli technicznych pojazdéw, o ktéorych mowa w ust. 1.”;
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7)

8)

art. 6 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,Do celow przypisania profilu ryzyka przedsigbiorcom panstwa cztonkowskie moga
stosowac kryteria okre§lone w zalaczniku I. Informacje te sg wykorzystywane w celu
Scislejszego 1 czestszego przeprowadzania kontroli przedsiebiorcow o wysokim profilu

ryzyka. Systemem oceny ryzyka zarzadzaja wtasciwe organy panstw cztonkowskich.

W odniesieniu do pojazdéw, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a)—c), panstwa
cztonkowskie zapewniaja, aby okreslone w zalaczniku II oraz, w stosownych przypadkach,
w zalaczniku III do niniejszej dyrektywy informacje dotyczace liczby 1 wagi usterek
wykrytych w pojazdach uzytkowanych przez poszczegdlnych przedsigbiorcow zostaly
wprowadzone do systemu oceny ryzyka ustanowionego zgodnie z art. 9 dyrektywy

2006/22/WE.”;

art. 7 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Panstwa cztonkowskie wymagaja, aby kierowcy mieli do dyspozycji $wiadectwo
zdatnosci do ruchu drogowego odpowiadajace ostatniemu okresowemu badaniu zdatnosci
do ruchu drogowego oraz sprawozdanie z ostatniej szczegoétowej drogowej kontroli
technicznej. Panstwa cztonkowskie wymagaja, aby ich organy akceptowaty elektroniczny

dowod takich badan zdatnosci do ruchu drogowego 1 kontroli drogowych.”;
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9)

art. 9 otrzymuje brzmienie:
L Artykut 9

Wybdr pojazdow do wstepnej drogowej kontroli technicznej

Identyfikujac pojazdy, ktore maja zosta¢ poddane wstepnej drogowej kontroli technicznej,

funkcjonariusze stuzb kontrolnych moga wybra¢, jako priorytet, pojazdy uzytkowane przez

przedsigbiorcow o wysokim stopniu ryzyka zgodnie z kryteriami okreslonymi w zataczniku I do

niniejszej dyrektywy lub w dyrektywie 2006/22/WE. Pojazdy moga réwniez zosta¢ wybrane do

kontroli losowo lub gdy zachodzi uzasadnione podejrzenie, ze pojazd stanowi zagrozenie dla

bezpieczenstwa drogowego lub srodowiska.”;

9a)

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
, Artykut 9a
Teledetekcja

Panstwa cztonkowskie mogg stosowac technologie teledetekcji do kontroli pojazdow
silnikowych pod katem ich emisji zanieczyszczen powietrza i halasu oraz mogg na
podstawie teledetekcji wybra¢ pojazdy do wstepnej drogowej kontroli techniczne;.
Panstwa cztonkowskie moga rowniez stosowac teledetekcje w celu identyfikacji pojazdoéw
potencjalnie wysokoemisyjnych, ktorych emisje mozna zweryfikowa¢ w stacji kontroli
pojazdéw zdefiniowanej w dyrektywie 2014/45/UE. Panstwa czlonkowskie stosujace

technologig teledetekcji powiadamiajg o tym Komisje.

Komisja moze, na podstawie informacji dostarczonych przez panstwa cztonkowskie
stosujace teledetekcje zgodnie z art. 20 ust. 3, przyjac akty wykonawcze ustanawiajace
zestaw wspoOlnych wartosci granicznych teledetekcji w odniesieniu do emisji spalin lub
hatasu lub w odniesieniu do obu tych elementow oraz powigzane wymogi dotyczace
doktadnosci, takie jak wielokrotne pomiary, ktore maja by¢ stosowane do identyfikacji
pojazdow wysokoemisyjnych, ktore wymagaja dziatan nastepczych w innym panstwie
cztonkowskim zgodnie z art. 18 ust. 3; mozna ustanowi¢ réozne wymogi dotyczace statych
lub ruchomych urzadzen teledetekcyjnych lub pomiaru emisji metodg mobilne;j
teledetekcji, a takze mozna ustali¢ warto$ci graniczne w celu identyfikacji pojazdow

z wadliwymi uktadami kontroli emisji spalin oraz pojazdéw z poddanymi ingerencji
uktadami kontroli emis;ji spalin.
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Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa

w art. 23 ust. 2.”;
10) w art. 10 wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:
a) w ust. 1 akapit drugi wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
aa) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,»a) sprawdza ostatnie §wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego i protokot
drogowej kontroli technicznej, jezeli jest dostgpny, zgodnie z art. 7 ust. 1

1art. 18a ust. 1;7;
bb) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,,b) przeprowadza wzrokowa oceng stanu technicznego pojazdu. Oceng

wzrokowa mozna uzupehnic przy uzyciu specjalnego sprzetu;”;
cc) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:
,»C) przeprowadza wzrokowa oceng zabezpieczenia tadunku pojazdu;”;

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Na podstawie wynikow wstepnej kontroli funkcjonariusz stuzb kontrolnych
decyduje, czy pojazd lub jego przyczepe¢ nalezy poddac bardziej szczegotowej kontroli

drogowej oraz kontroli zabezpieczenia fadunku zgodnie z art. 13.”;
¢) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Bardziej szczeg6lowa drogowa kontrola techniczna obejmuje te pozycje wymienione
w zataczniku II, ktére uznano za niezbedne 1 istotne, w szczegdlnosci z uwzglednieniem
bezpieczenstwa hamulcow, opon, kot 1 podwozia, a takze uciazliwosci pojazdu, oraz

zalecane metody badania tych pozycji.

Do dnia [PROSZE WSTAWIC DATE: 24 miesiace po wej$ciu w zycie niniejszej
dyrektywy zmieniajacej] Komisja przyjmie akty wykonawcze okreslajagce wymienione
w zalaczniku II pkt 3 ppkt 8.2 metody 1 warto$ci dopuszczalne w odniesieniu do
pomiaru emisji liczby czastek statych (PN) z silnikdw o zaptonie iskrowym. Procedury
badan zostang uruchomione w punktach przeprowadzania kontroli pojazdéw w ciagu

czterech lat od przyjecia aktow wykonawczych.

16420/25 42
ZALACZNIK TREE.2.A PL



11)

Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze w celu okreslenia wymienionych w zalaczniku
I pkt 3 ppkt 8.2 metod i wartosci dopuszczalnych oraz w celu okre$lenia klas emisji
EURO zwigzanych z tymi metodami w odniesieniu do pomiaru emisji NOx z silnikéw
o zaptonie iskrowym. Procedury badan zostang uruchomione w punktach
przeprowadzania kontroli pojazdow w ciggu czterech lat od przyjecia aktow

wykonawczych.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 23 ust. 2.”;

art. 13 otrzymuje brzmienie:
,, Artykut 13
Kontrola zabezpieczenia tadunku

Podczas kontroli drogowych pojazdy moga zosta¢ poddane bardziej szczegotowej kontroli
pod wzgledem zabezpieczenia ich tadunku zgodnie z zalacznikiem III w celu zapewnienia,
aby tadunek zostal zabezpieczony w taki sposob, aby nie zagrazat bezpieczenstwu jazdy
ani nie stanowit zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi, mienia oraz Srodowiska. Zostaje
przeprowadzona kontrola w celu zweryfikowania, czy we wszystkich warunkach ruchu

pojazdu, w tym podczas sytuacji nadzwyczajnych lub ruszania pod gore:

a)  tadunki mogg tylko nieznacznie zmieni¢ swoje potozenie wzgledem siebie,

wzgledem $cian lub innych powierzchni pojazdu;

b)  tadunek nie moze si¢ przemiesci¢ poza przestrzen tadunkowa lub przesuna¢ poza

powierzchni¢ zatadunkowa.

Bez uszczerbku dla wymogdéw majacych zastosowanie do transportu pewnych kategorii
towarow, takich jak towary objete dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego

1 Rady****** zabezpieczenie ladunku i kontrol¢ zabezpieczenia tadunku przeprowadza
si¢ zgodnie z zasadami 1 w razie potrzeby zgodnie z normami okre§lonymi w sekcji

I zalacznika III do niniejszej dyrektywy. Mozna wykorzysta¢ najnowsza wersj¢ norm

okreslonych w pkt 5 tej sekcji.
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3. Dziatania nastepcze, o ktorych mowa w art. 14, stosuje si¢ rowniez w przypadku

niebezpiecznych usterek zwigzanych z zabezpieczeniem tadunku.

4. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby personel zaangazowany w kontrole zabezpieczenia

tadunku byt do tego celu odpowiednio przeszkolony.

waAxE* Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie
transportu lgdowego towardéw niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2008/68/07).”;

12) w art. 14 dodaje si¢ ustep 4 w brzmieniu:

,»4. Ingerencje lub manipulacje w uktadzie kontroli emisji pojazdu, uktadzie wysokiego
napigcia, w tym uktadzie zarzadzania bateria, thtumiku lub systemach zwigzanych
z bezpieczenstwem, ktore powoduja powazne lub niebezpieczne usterki, podlega

skutecznym, proporcjonalnym, odstraszajacym i niedyskryminacyjnym karom.”;

13) art. 16 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Po dokonaniu bardziej szczegdlowej kontroli funkcjonariusz stuzb kontrolnych
sporzadza protokot zgodnie z zalacznikiem IV. Panstwa czlonkowskie zapewniaja,

aby kierowca pojazdu otrzymal kopie¢ elektroniczng protokotu kontroli.”;
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14)

w art. 18 wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W przypadku stwierdzenia w pojezdzie niezarejestrowanym w panstwie cztonkowskim
kontroli powaznych lub niebezpiecznych usterek badz usterek prowadzacych do
ograniczenia lub zakazu uzytkowania pojazdu punkt kontaktowy powiadamia o wynikach
kontroli punkt kontaktowy panstwa cztlonkowskiego, w ktorym pojazd jest zarejestrowany.
Zgloszenie to obejmuje elementy protokotu kontroli drogowej okreslone w zataczniku IV
1 moze zosta¢ przekazane do punktu kontaktowego panstwa cztonkowskiego, w ktoérym
pojazd jest zarejestrowany, za posrednictwem systemu wymiany komunikatow (systemu
RSI), o ktérym mowa w art. 3 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)

2017/2205%H* k%,

Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe przepisy dotyczace
procedur zgtaszania pojazdow wykazujacych powazne lub niebezpieczne usterki punktowi
kontaktowemu panstwa cztonkowskiego rejestracji, zgodnie z akapitem pierwszym
niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura

sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 23 ust. 2.

ottt Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/2205 z dnia

29 listopada 2017 r. w sprawie szczegétowych zasad dotyczacych procedur zglaszania
pojazdéow uzytkowych wykazujacych powazne lub niebezpieczne usterki stwierdzone
podczas  drogowej  kontroli  technicznej (Dz.U. L314 z30.11.2017, 3,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).”;

16420/25 45
ZALACZNIK TREE.2.A PL


http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/oj

b) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

15)

(@

»3. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie stosujace teledetekcje zgodnie z art. 9a
zidentyfikowato pojazd zarejestrowany w innym panstwie cztonkowskim jako pojazd
wysokoemisyjny, stosujac progi i poziomy doktadnosci ustanowione w akcie
wykonawczym, o ktérym mowa w art. 9a ust. 2, panstwo cztonkowskie powiadamia
wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego rejestracji za posrednictwem punktu
kontaktowego, o ktorym mowa w art. 17, o wynikach pomiaréw teledetekcji oraz,

w stosownych przypadkach, o pézniejszej drogowej kontroli technicznej. W przypadku gdy
nie przeprowadzono kolejnej kontroli drogowej, panstwo cztonkowskie, ktore dokonato
pomiaru emisji, moze zwroci¢ si¢ do wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego rejestracji
o podjecie dziatan nastepczych uznanych za odpowiednie przez panstwo cztonkowskie
rejestracji, takich jak poddanie pojazdu kontroli drogowej lub badaniu zdatnosci do ruchu

drogowego obejmujacemu pomiar odpowiednich emisji.”;
dodaje si¢ art. 18a w brzmieniu:
wArtykut 18a
Wymiana danych migdzy organami panstw cztonkowskich

Panstwa cztonkowskie wspieraja si¢ nawzajem w wykonywaniu niniejszej dyrektywy.
Wymieniajg one informacje i dane, w szczegdlnosci w celu sprawdzenia, podczas kontroli
drogowej pojazdu, jego statusu prawnego 1 technicznego, w stosownych przypadkach,

w panstwie cztonkowskim, w ktorym pojazd jest zarejestrowany.

Panstwa cztonkowskie zapewniajg wlasciwym organom i stacjom kontroli pojazdow
upowaznionym przez inne panstwa cztonkowskie dostgp do danych rejestracyjnych
pojazddéw, danych dotyczacych zawartosci swiadectw zgodnosci, jezeli sg dostepne,
ostatniego $wiadectwa zdatnos$ci do ruchu drogowego, wszelkich unijnych tymczasowych
$wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego wydanych w ciggu ostatnich trzech lat,
protokotéw drogowej kontroli technicznej z co najmniej ostatnich trzech lat oraz historii

drogomierza pojazdu przechowywanych w krajowych bazach danych.
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(b) Panstwa czlonkowskie tgczg swoje systemy elektroniczne w odniesieniu do danych

(©

zawartych w $§wiadectwach zdatnos$ci do ruchu drogowego i do historii drogomierza za
posrednictwem systemu elektronicznego MOVE-HUB opracowanego przez Komisj¢

w taki sposob, aby wlasciwe organy dowolnego panstwa cztonkowskiego mogty w czasie
rzeczywistym przeglada¢ odpowiednig baz¢ danych lub krajowy rejestr pojazdéw kazdego

innego panstwa czlonkowskiego.

Obowiazek okreslony w lit. b) uznaje si¢ za spetniony, jezeli panstwa cztonkowskie
wykorzystuja wlasne aplikacje lub aplikacje stron trzecich, w tym europejski system
informacji o pojazdach 1 prawach jazdy (EUCARIS), do wymiany danych i1 do podtgczenia
si¢ do systemu elektronicznego MOVE-HUB.

W terminie do dnia [PROSZE WSTAWIC DATE: 2 lata po wejsciu w Zycie niniejszej
dyrektywy] r. Komisja przyjmie akty wykonawcze okre$lajace rozwigzania niezbgdne do
wdrozenia funkcji systemu elektronicznego MOVE-HUB oraz okre$lajace minimalne
wymogi dotyczace formatu i zawartosci informacji i danych, ktére maja by¢ wymieniane
przez panstwa cztonkowskie w odniesieniu do pojazdéw podlegajacych badaniom kontroli
drogowej. Te akty wykonawcze zapewniaja ochrone danych osobowych i przyjmuje si¢ je

zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 23 ust. 2.

Potaczenia systemow elektronicznych, o ktorych mowa w ust. 1, zostang uruchomione

w ciggu dwoch lat od przyjecia aktow wykonawczych, o ktorych mowa w ust. 2.”;
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16)

art. 20 otrzymuje brzmienie:
WArtykut 20
Przekazywanie informacji Komisji

Do dnia 31 marca 2030 r., a nastepnie co trzeci rok do dnia 31 marca, panstwa
cztonkowskie, za posrednictwem platformy sprawozdawczos$ci online, o ktorej mowa

w art. 28 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1999 sk
(,,e-platforma”), przekazuja Komisji zgromadzone dane w odniesieniu do kazdego

z poprzednich trzech lat kalendarzowych, odnoszace si¢ do pojazdéw skontrolowanych na
ich terytorium. Dane te obejmuja nast¢pujace informacje, przedstawione dla kazdego roku

kalendarzowego:

a)  laczng liczbg skontrolowanych pojazdow;

b)  liczbe skontrolowanych pojazdéw w poszczegdlnych kategoriach;
c)  kraj rejestracji kazdego skontrolowanego pojazdu;

d)  w przypadku bardziej szczegdtowych kontroli — obszary kontroli i pozycje,

w odniesieniu do ktorych wykryto usterki, zgodnie z zatacznikiem IV pkt 10 do niniejszej

dyrektywy.

Komisja przedstawia sprawozdanie dotyczace zebranych danych Parlamentowi

Europejskiemu 1 Radzie.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajgce szczegdlowe przepisy dotyczace
formatu przekazywania danych, o ktérych mowa w ust. 1, za posrednictwem e-platformy.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 23 ust. 2. Do czasu wejscia w zycie takich przepiséw panstwa cztonkowskie stosujg

standardowy formularz sprawozdawczy okreslony w zatgczniku V.
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Panstwa cztonkowskie, ktore powiadomily Komisje o zastosowaniu teledetekcji zgodnie
z art. 9a ust. 1, w terminie jednego roku od takiego powiadomienia przekazuja Komisji
poziomy emisji spalin lub hatasu, w stosownych przypadkach, w podziale na kategorie
pojazddw, a takze wymogi dotyczace doktadnosci, takie jak wielokrotne pomiary, ktore
ustanowily w celu identyfikacji pojazdoéw wysokoemisyjnych, wraz z podsumowaniem
powiazanych wynikow pomiarow. Panstwa cztonkowskie informujg Komisje o wszelkich

zmianach tych pozioméw i wymogow.

ook Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999

17)

z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie zarzadzania unig energetyczng i dziataniami

w dziedzinie klimatu, zmiany rozporzadzen Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)

nr 663/2009 i (WE) nr 715/2009, dyrektyw Parlamentu Europejskiego i Rady 94/22/WE,
98/70/WE, 2009/31/WE, 2009/73/WE, 2010/31/UE, 2012/27/UE i 2013/30/UE, dyrektyw
Rady 2009/119/WE i (UE) 2015/652 oraz uchylenia rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) nr 525/2013 (Dz.U. L 328 z21.12.2018, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).”;

w art. 21 tiret drugie i trzecie otrzymujg brzmienie:

»— aktualizacji zalgcznika II pkt 3 w odniesieniu do metod w przypadku dostepnosci
skuteczniejszych i efektywniejszych metod badania, bez rozszerzania wykazu
elementow podlegajacych badaniu;

— dostosowania zatacznika Il pkt 3, w nastepstwie pozytywnej oceny kosztow

1 korzysci, w odniesieniu do wykazu badanych elementow, metod, kryteriow uznania
stanu technicznego za niezadowalajacy 1 oceny usterek, w przypadku zmiany
obowigzkowych wymogdéw w zakresie homologacji typu w przepisach Unii dotyczacych

bezpieczenstwa lub §rodowiska;”;
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18) art. 24 otrzymuje brzmienie:

SYArtykut 24

Sktadanie sprawozdan

Do dnia 31 marca 2032 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
z wdrozenia i skutkow niniejszej dyrektywy. W sprawozdaniu poddane zostang analizie zwlaszcza

jej skutki w zakresie poprawy bezpieczenstwa drogowego 1 zmniejszenia emisji.”;

18a) dodaje si¢ art. 24a w brzmieniu:

, Artykut 24a
Przeglad

Po otrzymaniu powiadomien dotyczacych teledetekeji zgodnie z art. 20 ust. 3 od co najmniej pigciu

panstw czlonkowskich Komisja ocenia skutecznos¢ teledetekcji zgodnie z art. 9a.”;

19) w zalacznikach II, III, IV 1 V wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do

niniejszej dyrektywy.
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Artykut 3

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze

1 administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy do dnia ... r. [PROSZE

WSTAWIC DATE: 3 lata od daty wejécia w zycie niniejszej dyrektywy] r. Niezwlocznie

przekazuja one Komisji tekst tych przepisow.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Metody

dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.
2. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepisOw prawa
krajowego przyjetych w dziedzinie obj¢tej niniejsza dyrektywa.
Artykut 4
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.
Artykut 5
Niniejsza dyrektywa jest skierowana do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.
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Zatacznik 1 do ZALACZNIKA

ZALACZNIK 1

W zatacznikach I, IIT 1 IV do dyrektywy 2014/45/UE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(1) W zataczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,Badanie musi obejmowac co najmniej elementy wymienione w pkt 3, pod warunkiem ze
uktady i elementy sg zamontowane w pojezdzie. Badanie moze takze obejmowac
sprawdzenie, czy odpowiednie cz¢sci 1 elementy pojazdu odpowiadajg wymaganym
charakterystykom dotyczacym bezpieczenstwa i sSrodowiska, ktére obowigzywaty
w momencie homologacji lub, w stosownych przypadkach, w momencie modernizacji.”;

b) w pkt 2 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
,»10. ADAS 1 inne systemy zwiagzane z bezpieczenstwem.”;

C) w pkt 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(1) tytutl i formuta wprowadzajaca otrzymuja brzmienie:
»3.  ZAKRES I METODY BADANIA, KRYTERIA UZNANIA STANU
TECHNICZNEGO ZA NIEZADOWALAJACY 1 OCENA USTEREK POJAZDOW
Badanie obejmuje co najmniej wymienione ponizej elementy i przeprowadza si¢ je
zgodnie z minimalnymi wymogami i zalecanymi metodami wymienionymi w tabeli

w niniejszym punkcie.
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Elementy 1 uktady pojazdu poddaje si¢ kontroli wzrokowej lub za pomoca elektronicznego

interfejsu, lub stosuje si¢ obie metody, w stosownych przypadkach, przy uzyciu

nastepujacych kryteriow kontroli:

a)

b)

d)

kontrola montazu obejmuje ocen¢ wszelkich odpowiednich diagnostycznych
kodow usterek udostepnionych przez producentow pojazdow zgodnie z art. 4 ust. 5
1 6 oraz sprawdzenie, czy zamontowane uktady i elementy spetniajg na przyktad

nastepujagce wymogi:

- okreslona konstrukcja, okreslone mocowanie/liczba, okre§lony obwod,
wymagane oznakowanie;

—  wazna wersja oprogramowania, w tym funkcja integralnosci;

kontrola stanu obejmuje sprawdzenie, czy zamontowane systemy i elementy sg na

przyktad:

- uszkodzone, skorodowane lub postarzate;

— wlasciwie zamocowane, zabezpieczone, zmontowane i poprowadzone;

— sg obstugiwane w latwy i swobodny sposob;

— sygnalizowanie awarii za pomocg wskaznikéw awarii uktadu (MIL) lub,
w stosownych przypadkach, za posrednictwem pokladowego systemu
monitorowania (OBM);

— gotowy do kontroli (gotowos$¢ uktadu OBD);

kontrola funkcjonowania obejmuje badanie uruchomienia lub aktywacji pedatow,
dzwigni, przetacznikow lub obstugi urzadzen, ktdre inicjuja dziatanie, oraz
sterowanych elektronicznie systemow 1 elementdw, na przyktad sitownikow, w celu
zapewnienia ich prawidlowego dziatania pod wzgledem czasu i funkcji;

kontrola skuteczno$ci 1 efektywnosci jest kontrolg metrologiczng elementu lub
systemu pod katem zgodnos$ci z okreslonymi wartosciami dopuszczalnymi lub

osiggnigcia tych wartosci, ktora moze rowniez obejmowac obliczenia, takie jak:

badanie hamulcOw na urzadzeniu do badania hamulcow i obliczanie
sprawnosci;
uruchomienie systemu bezpieczenstwa i ocena wartosci czujnika lub pomiar

efektywnosci za pomocg zewngtrznego wyposazenia badawczego.
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Dla kazdego systemu i elementu pojazdu podlegajagcemu badaniu oceng usterek
przeprowadza si¢ indywidualnie dla kazdego przypadku zgodnie z kryteriami okre§lonymi
w tabeli zawartej w niniejszym punkcie.

Usterki niewymienione w niniejszym zalgczniku ocenia si¢ pod wzgledem zagrozenia,

jakie stwarzajg dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.”;
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(ia) w tabeli dodaje si¢ pozycj¢ 0.3 w brzmieniu:

0.3. Pojazd objety trwajaca kampania wycofywania
Xy

Panstwa cztonkowskie moga
zweryfikowaé pojazd objety trwajaca
kampanig wycofywania, jezeli
stwierdzity usterki, ktore spowodowaty
wycofywanie:

a) majace wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
lub na $rodowisko

b) stwarzajace bezposrednie zagrozenie zdrowia 0osob
znajdujacych si¢ w pojezdzie lub innych
uzytkownikow drogi
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(i1) w tabeli pozycje 1.1.3—1.1.6 otrzymujg brzmienie:

1.1.3.  Pompa podcisnienia lub sprezarka
i zbiorniki

Kontrola wzrokowa elementéw pod
cisnieniem roboczym. Nalezy zmierzyé
czas do uzyskania bezpiecznego
ci$nienia lub podcis$nienia roboczego
oraz sprawdzi¢ dziatanie urzgdzenia
ostrzegawczego, zabezpieczajgcego
zaworu wieloobwodowego i zaworu
spustowego.

Uruchomienie hamulcéw oznacza
nacisniecie pedatu hamulca/dzwigni
hamulcowej, ktére umozliwia petny
przeptyw ci$nienia uruchamiajgcego
powietrze/ptyn do zespotdéw
hamulcowych.

Niewystarczajgce cisnienie/podcisnienie do
przynajmniej czterokrotnego uruchomienia
hamulcéw po zadziataniu urzadzenia
ostrzegawczego (lub gdy wskaznik pokazuje za
matg wartosc);

co najmniej dwukrotne uruchomienie hamulcéw po
zadziataniu urzgdzenia ostrzegawczego (lub gdy
wskaznik pokazuje za matg wartos¢).

b) Czas do uzyskania bezpiecznego cisnienia lub
podcis$nienia roboczego jest zbyt dtugi w stosunku
do wymogow'

c) Wieloobwodowy zawodr zabezpieczajacy lub zawor
spustowy nie dziata.

d) Wyptyw powietrza powodujgcy zauwazalny spadek
cisnienia lub styszalny wyptyw powietrza.

Wyptyw powietrza powodujgcy krytyczny spadek
ci$nienia.

e) Uszkodzenia zewnegtrzne mogace mie¢ wplyw na
dziatanie uktadu hamulcowego.

Awaryjny uktad hamulcowy nie dziata prawidtowo.

1.1.4. Urzadzenie ostrzegajgce o niskim
cisnieniu

Kontrola dziatania

Awaria lub uszkodzenie urzadzenia ostrzegawczego.

Brak sygnalizacji ostrzegawczego wskaznika
identyfikacji niskiego ci$nienia.

1.1.5. Zawor sterujgcy hamulca
postojowego

Kontrola wzrokowa elementow podczas
pracy uktadu hamulcowego.

a) Urzadzenie sterujgce pekniete, uszkodzone lub
nadmiernie zuzyte.

b) Niepewne potgczenie urzadzenia sterujgcego
z zaworem lub niepewne osadzenie zaworu.

c¢) Luzne potgczenia, uszkodzone mocowanie lub
nieszczelnos¢ uktadu.

d) Niepoprawne dziatanie.
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1.1.6. Urzadzenie uruchamiajgce hamulca
postojowego, dzwignia sterujaca, zapadka
lhamulca postojowego, hamulec postojowy
uruchamiany elektronicznie, w tym hamulec

postojowy na cztery kota

Opis hamulca postojowego uruchamianego
elektronicznie: funkcja hamulca postojowego jest
uruchamiana lub przesytana w sposob

elektroniczny albo elektromechaniczny.

Opis hamulca postojowego na cztery kota:
system wytwarza maksymalne ci$nienie
lhamowania w cylindrach hamulcowych

wszystkich czterech kot.

Kontrola wzrokowa elementéw podczas
pracy uktadu hamulcowego, uzupeiniona,
w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego.

a) Mechanizm zapadkowy nie blokuje. X
b) Zuzycie sworznia dzwigni lub mechanizmu zapadkowego.
Nadmierne zuzycie. X
¢) Nadmierny skok dzwigni wskazujacy na niewlasciwa X
regulacje.
d) Brak systemu lub elementu X
e) Uszkodzenie systemu lub elementu X
f) Nieprawidtowa wersja lub integralnos¢ oprogramowania X
g) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
h) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X

i) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikoéw drogi

j) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi
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(ii1) w tabeli pozycja 1.1.13 otrzymuje brzmienie:

9

1.1.13.  Oktadziny i klocki hamulcowe

Kontrola wzrokowa.

a) Nadmierne zuzycie klockéw lub oktadzin (widoczny
znak granicznego zuzycia).

Nadmierne zuzycie klockow lub oktadzin (niewidoczny
znak granicznego zuzycia).

b) Zanieczyszczenia oktadzin lub klockow (olej, smar itd.).

Wplyw na dziatanie hamulca.

¢) Brak lub zte zamontowanie oktadziny lub klocka albo
oktadzina lub klocek wyraznie nicodpowiedniego typu.

d) Przewdd elektryczny wskaznika zuzycia odtaczony lub
uszkodzony.

2,

9

(iv) w tabeli pozycja 1.1.18 otrzymuje brzmienie:

b2l

1.1.18.  Korektory i wskazniki luzu

Kontrola wzrokowa elementow podczas
pracy uktadu hamulcowego, w miare
mozliwosci.

a) Korektor uszkodzony, zatarty lub wykazujacy
nieprawidtowy ruch, nadmierne zuzycie lub
nieprawidlowe ustawienie.

b) Nieprawidtowa praca korektora.

¢) Nieprawidtowy montaz lub wymiana.

2
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(v) w tabeli pozycja 1.1.19 otrzymuje brzmienie:

9

1.1.19. Uktad hamowania dtugotrwatego (o ile
jest wymagany lub zamontowany)

Opis: dodatkowy uktad hamulcowy, ktory
umozliwia utrzymanie skuteczno$ci hamowania
przez dtuzszy czas bez istotnego pogorszenia
wydajnosci, np. zgodnie z regulaminem EKG
ONZ nr 13 oraz rozporzadzeniem

(UE) 2019/2144.

2

Kontrola wzrokowa (z wlaczonym

i wylaczonym poleceniem, o ile jest to
mozliwe) uzupetniona, w przypadku gdy
umozliwia to charakterystyka techniczna
pojazdu i w przypadku gdy sa dostepne
niezbedne dane, uzyciem interfejsu
elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu (np. niepewne potaczenia lub
mocowanie)

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

g) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dzialaja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi
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(vi) w tabeli pozycja 1.1.23 zostaje zastgpiona pozycjami 1.1.23 — 1.1.25 w brzmieniu:

29

a) Nieprawidlowe dziatanie, na przyktad skok
1.1.23. Hamulec najazdowy Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dyszla przekracza 2/3 calkowitej drogi najazdu

b) Wada lub brak linki zabezpieczajacej

1.1.24 Stabilizacja przyczepy (jezeli jest Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu
zamontowana) (X)? w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbgdne

Opis: poprzez selektywne hamowanie przyczepy
za pomocg hamulcéw roboczych stabilizowany
jest caty zespot pojazdow.

dane, uzyciem interfejsu elektronicznego b) Uszkodzenie systemu lub elementow

c) Nieprawidlowa wersja lub integralno$é¢
oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie
uktadu.

f)  System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢
w pojezdzie lub innych uzytkownikow drogi

g) System lub elementy nie dziatajg lub dzialaja
w sposOb niewiarygodny
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h)

Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0sOb znajdujacych si¢
w pojezdzie lub innych uzytkownikoéw drogi

1.1.25 Hamulec postoju na przystanku (jezeli jest
zamontowany) (X)2

Opis: system zapewnia utrzymanie ci$nienia
hamowania podczas postoju, niezaleznie od
uzycia pedatu hamulca. Autobus moze ruszy¢
dopiero po zamknigciu drzwi.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,
w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

c) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢
oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie

uktadu.

System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢
w pojezdzie lub innych uzytkownikoéw drogi

g)

System lub elementy nie dziataja lub dziataja
w sposOb niewiarygodny

h)

Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢
w pojezdzie lub innych uzytkownikéw drogi
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(vii) w tabeli pozycje 1.2.1 1 1.2.2 otrzymuja brzmienie:

9

1.2.1.  Sprawnos¢

W trakcie badania na urzadzeniu do kontroli
dziatania hamulcow lub, jezeli jest to
niemozliwe, w trakcie proby drogowej —
stopniowo zwigkszac sit¢ hamowania do
osiagni¢cia warto$ci maksymalnej.

W miar¢ mozliwosci nalezy zapewnié, aby
mechaniczne hamulce robocze byty
sprawdzane bez zaktdcen powodowanych
przez hamowanie rekuperacyjne lub inne
hamowanie ciagte lub bez taczenia
dziatania z tym hamowaniem.

a) Zbyt mata sita hamowania co najmniej na jednym kole.

Brak sity hamowania na co najmniej jednym kole.

b) Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 70 %
najwigkszej zmierzonej sity hamowania na drugim kole
tej samej osi. W przypadku badania na drodze pojazd
nadmiernie zjezdza z linii proste;.

Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 50 %
najwigkszej zmierzonej sity hamowania na drugim kole
tej samej osi w przypadku osi kierowanych.

¢) Brak rownomiernego przyrostu sity hamowania
(zakleszczanie).

d) Nadmierne opdznienie w dziataniu hamulcow na
dowolnym kole.

e) Nadmierne wahania sity hamowania w czasie kazdego
pelnego obrotu kota. W przypadku badania na drodze
na pedale, dZwigni hamulca roboczego lub kierownicy
wystepuja nadmierne drgania.
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1.2.2. Skutecznos¢ Badanie wykona¢ na urzadzeniu do kontroli | Skuteczno$¢ mniejsza niz nastgpujace wartosci minimalne
dziatania hamulcow lub, jezeli jest to ":
niemozliwe z przyczyn technicznych, 1. Pojazdy zarejestrowane po raz pierwszy po dniu 1
badanie nalezy wykona¢ podczas proby stycznia 2012 r.:
drogowej z uzyciem opdznieniomierza — Kategoria M;: 58 %
funkcj i lu ustaleni kaznik:
z funkcja z’aplsu w ce u usta em.a “fs tazm a — Kategorie Mz i Ms: 50 %
skutecznosci hamowania w odniesieniu
o 5 . 0
(a) do dopuszczalnej masy catkowitej Kategoria Ni: 50 %
lub, — Kategorie N2 i N3: 50 %
(b) w przypadku naczep, do sumy — Kategorie Oz, O3 1 O4:
dopuszczalnego nacisku osi, lub — naczepy: 45 % (%)
(c) do wartosci odniesienia. — przyczepy z dyszlem: 50 %
Badanie pojazdow lub przyczep
o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 2. Pojazdy zarejestrowane po raz pierwszy przed dniem 1
3,5 tony nalezy wykona¢ zgodnie z normag stycznia 2012 r.:
ISO 21069 lub z uzyciem metod — Kategorie M1, M2 i Mz: 50 % (%)
rown(')wz':lzn'ych. ) i — Kategoria N1: 45 %
'W odniesieniu do pojazdow, ktore nie Kat e Ny i Na: 43 % (4
zostaly poddane kontroli zgodnie z norma - egorTe 21 3: o () S
[SO 21069 lub metodami réwnowaznymi, — Kategorie Oz, 031 04: 40 % ()
W przyp.adku mef)mqgmf;ma m.mlmalnej 3. Pozostale kategorie
warto$ci wskaznika hamowania nalezy )
- ST . Kategorie L (obydwa hamulce razem):
przeprowadzi¢ co najmniej miarodajne
lbadanie hamulca. — Kategoria Lle: 42 %
. . . — Kategorie L2e, L6e: 40 ¢
Miarodajne badanie hamulca przeprowadza ategoric L2e, Loe &
3 . 0,
si¢, jezeli sprawno$¢ hamowania jest nizsza — Kategoria L3e: 50 %
niz warto$ci eksploatacyjne, pomocnicze lub — Kategoria L4e: 46 %
postojowe okres§lone w pkt 1.2.2, 1.3.2 lub — Kategorie L5e, L7e: 44 %
1.4.2, ale spetnione sg wszystkie nastgpujace
warunki: Kategoria L (hamulec tylnego kota):
— uklad hamulcowy jest w dobrym wszystkie kategorie: 25 % calkowitej masy pojazdu
stanie bez widocznych usterek,
Kategoria T: 40 %
— kota wszystkich osi blokuja sig,
poniewaz podczas badania hamulca
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wyczerpano przyczepno$é migdzy
nawierzchnig testujaca opong

i hamulcem, jezeli kota na
niektorych osiach nie blokujg sie,
nalezy bezpiecznie uznad, ze
warto$ci skutecznosci hamowania
okre$lone w pkt 1.2.2 lub 1.3.2 Iub
1.4.2 zostalyby osiagniete przy
obcigzeniu pojazdu,

— stopien uruchomienia hamulca przez
diagnoste musi by¢ zawsze
proporcjonalny do biezacego
obcigzenia osi.

Informacje na temat wartosci systemowych
mozna pobiera¢ za pomoca
elektronicznego interfejsu pojazdu.

Probe drogowa wykonuje si¢ na ptaskim

i prostym odcinku drogi przy suche;j
nawierzchni. W przypadkach, gdy pojazdy
kategorii T sa badane na drodze lub na
urzadzeniu do badania hamulcéw i nie
osiggni¢to minimalnej wartosci wskaznika
hamowania, przeprowadza si¢
przynajmniej miarodajne badanie hamulca.

W przypadku wszystkich metod badania
hamulcéw, gdy pojawia si¢ watpliwosci,
skuteczno$¢ hamowania nalezy wykazaé
w warunkach obcigzenia lub czgSciowego
obcigzenia.

Osiagniete mniej niz 50 % powyzszych wartosci

2.
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(viii) w tabeli pozycja 1.3.1 otrzymuje brzmienie:

9

1.3.1.  Sprawnos¢ Jezeli hamulec pomocniczy i hamulec
roboczy stanowig oddzielne uktady, nalezy
zastosowac metode¢ okreslong w pkt 1.2.1.

W miar¢ mozliwosci nalezy zapewnié, aby
mechaniczne hamulce byty sprawdzane bez
zaktocen powodowanych przez hamowanie
rekuperacyjne lub inne hamowanie ciagle
lub bez faczenia dziatania z tym
hamowaniem.

a) Zbyt mata sita hamowania co najmniej na jednym kole.

Brak sity hamowania na co najmniej jednym kole.

b) Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 70 %
najwickszej zmierzonej sity hamowania na drugim kole
tej samej osi. W przypadku badania na drodze pojazd
nadmiernie zjezdza z linii proste;.

Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 50 %
najwigkszej zmierzonej sity hamowania na drugim kole
tej samej osi w przypadku osi kierowanych.

¢) Brak réwnomiernego przyrostu sity hamowania
(zakleszczanie).

2
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(ix) w tabeli pozycja 1.4.1 otrzymuje brzmienie:

9

1.4.1. Sprawno$¢

Uruchomi¢ hamulec podczas badania na
urzadzeniu do kontroli dziatania hamulcow
lub podczas proby drogowe;.

Hamulec nie dziata co najmniej na jednej stronie lub
w przypadku badan na drodze pojazd zjezdza nadmiernie
z linii proste;j.

Podczas badania osiggnigto mniej niz 50 % wartosci sit
hamowania, o ktérych mowa w pkt 1.4.2, w odniesieniu do
masy pojazdu.

2

(x) w tabeli pozycja 1.5 otrzymuje brzmienie:

b2

1.5.  Sprawnos$¢ uktadu hamowania Kontrola wzrokowa oraz, w miar¢ a) Wskaznik wskaznikow awarii uktadu wskazuje na
dtugotrwalego mozliwosci, sprawdzenie, czy uktad dziata, usterke.
tj. podczas proby drogowe;.
b) Uktad nie dziata.
29,
b
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(xi) w tabeli pozycja 1.6 otrzymuje brzmienie:

9
1.6. Uktad przeciwblokujacy (ABS)

Opis: system automatycznie zapobiega
blokowaniu kot podczas hamowania poprzez
selektywne zmniejszenie sity hamowania
poszczegodlnych kot, np. zgodnie z regulaminem
EKG ONZ nr 13 i rozporzadzeniem

(UE) 2019/2144.

Kontrola wzrokowa uzupetiona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego.

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw (np. czujnika
predkosci obrotowej kot)

¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

g) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

2.
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(xii) w tabeli pozycja 1.7 otrzymuje brzmienie:

b2l
1.7 Elektroniczny uktad hamulcowy Kontrola wzrokowa uzupetniona, a)  Brak systemu lub elementu X
“ilp er}('p adku Edy uﬁlo.ZhWIa to d b)  Uszkodzenie systemu lub elementow X
Opis: czujnik pedatu hamulca lub czujnik charakterystyka techniczna pojazdu - - - g _
ci$nienia rejestruje zadanie hamowania i oblicza | 1 W przypagiku gdy sg dostepne niezbedne ¢)  Nieprawidiowa wersja lub integralnosé X
optymalng sil¢ hamowania dla kazdego kota, tak dane, uzyciem }nterfej su elektronicznego oprogramowania -
aby wszystkie hamulce kot zostaty odpowiednio lub podczas proby drogowe;. d)  Uszkodzone polaczenia elektryczne X
uruchomione. e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie X
uktadu.
f)  System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢
w pojezdzie lub innych uzytkownikow drogi
g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja X
W sposOb niewiarygodny
h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dzialanie pojazdu X
Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych sig
w pojezdzie lub innych uzytkownikéw drogi
1.7.1 Elektryczny uktad hamulcowy Kontrola wzrokowa wskaznika a) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje nieprawidtowe X
z odzyskiwaniem energii elektrycznego uktadu hamulcowego dziatanie.
z odzyskiwaniem energii oraz, jezeli jest to b)  Uktad nie zmniejsza w sposob zauwazalny
mozliwe ze wzgledu na charakterystyke predkosci pojazdu (z wyjatkiem sytuacji, gdy X
techniczng pojazdu i jezeli dostgpne sa akumulator jest w petni natadowany) lub wskaznik
niezb¢dne dane, za posrednictwem tadowania (jezeli jest zamontowany) nie wySwietla
elektronicznego interfejsu pojazdu lub si¢ ,,w trybie tadowania”, gdy uruchomiona jest
badania drogowego. regeneracja.
c) Interfejs pojazdu wskazuje uszkodzenie uktadu.
d) Interfejs pojazdu wskazuje uszkodzenie uktadu.
29,
b
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(xiia) w tabeli pozycja 2.2.2 otrzymuje brzmienie:

9

2.2.2. Kolumna kierownicy i widelce oraz Ustawi¢ pojazd na kanale przegladowym lub | a) Nadmierny ruch piasty kota kierowniczego w gore lub
thumiki drgan uktadu kierowniczego, w tym na podnosniku, pelnym ci¢gzarem w dot.
thumiki elektroniczne opierajacym si¢ na podtozu, ciggna¢ i pchac

koto kierownicze w kierunku poosiowym;

Opis ttumienia elektronicznego: ttumienie drgan| pchaé koto kierownicze/kierownice
uktadu kierowniczego jest sterowane w roznych kierunkach pod katem prostym do
elektronicznie. kolumny/widelca.

b) Nadmierny luz promieniowy kolumny kierowniczej.

Kontrola wzrokowa luzu i stanu przegubow
elastycznych lub uniwersalnych,
uzupetniona, w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego.

c) Zty stan przegubow elastycznych.

d) Uszkodzone mocowanie.

Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia.

e) Niebezpieczna przerdbka’

f) Brak systemu lub elementu

g) Uszkodzenie systemu lub elementow

h) Nieprawidlowa wersja lub integralno§¢ oprogramowania

i) Uszkodzone potaczenia elektryczne

j) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.
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k) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi

1) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

Wplyw na poprawnos¢ dziatania uktadu kierowniczego

m) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi

ELR
s

(xiii) w tabeli pozycja 2.6 zostaje zastgpiona pozycjami 2.6—2.8 w brzmieniu:

2

2.6. Elektroniczne wspomaganie uktadu
kierowniczego (EPS), w tym uktad naktadania
ruchu

Opis: sita wspomagaquca uktad kierowniczy jest
lgenerowana przez silnik elektryczny.

Opis uktadu naktadania ruchu: w zaleznosci od
sytuacji na drodze system zmienia przetozenie
uktadu kierowniczego.

Kontrola wzrokowa 1 sprawdzenie
zgodnosci migdzy skretem kota kierownicy
a skretem kot przy wiaczaniu i wytaczaniu
silnika, uzupetniona, w przypadku gdy
umozliwia to charakterystyia techniczna
pojazdu i w przypadku gdy sg dostgpne
niezbe¢dne dane, uzyciem interfejsu
elektronicznego.

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

c) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢
oprogramowania

d)  Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie
uktadu.

) S]ystem wskazuje awarig za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych sig
w pojezdzie lub innych uzytkownikow drogi

g) System lub elementy nie dziafaja (np. nie dziata
wspomaganie) albo dziataja w sposob
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niewiarygodny (np. niezgodno$¢ miedzy skretem
kota kierownicy a skrgtem kot).

Wplyw na poprawnosc¢ dziatania uktadu
kierowniczego

h)

Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢
w pojezdzie lub innych uzytkownikoéw drogi

2.7 Elektroniczny uktad skretu czterech kot
(jezeli jest zamontowany)

Opis: skretne sa obie osie, przy czym kat skretu
wszystkich kot kierowanych jest wigkszy niz 3°,
np. zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 79

i rozporzadzeniem (UE) 2019/2144.

Kontrola wzrokowa uzupeiniona,
w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sg dostgpne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a)

Brak systemu lub elementu

b)

Uszkodzenie systemu lub elementéw

<)

Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢
oprogramowania

d)

Uszkodzone potaczenia elektryczne

Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie
uktadu.

s e e

System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢
w pojezdzie lub innych uzytkownikow drogi

g)

System lub elementy nie dziatajg lub dziataja
W sposob niewiarygodny

Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu
kierowniczego

h)

Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych sig
w pojezdzie lub innych uzytkownikéw drogi

2.8. Elektronicznie sterowana o$ wleczona
i prowadzaca (jezeli jest zamontowana) (X)?

Opis: osie kierowane to dodatkowe osie
z elektronicznie sterowanym uktadem
lkierowniczym. Sita kierujaca jest generowana

Kontrola wzrokowa uzupetniona,
w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sg dostepne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw

¢) Nieprawidlowa wersja lub integralnos$¢
oprogramowania
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przez pompe hydrauliczng lub przez sit¢ boczng
dziatajaca na kota.

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

¢) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie
uktadu.

f) System wskazuje awarig¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie
lub innych uzytkownikoéw drogi

g) System lub elementy nie dziatajg lub dziataja
W sposob niewiarygodny
Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierowniczego

h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie
lub innych uzytkownikow drogi

2
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(xiiia) w tabeli pozycja 3.1 otrzymuje brzmienie:

29

3.1. Pole widzenia, w tym posrednie pole
widzenia za pomocg zestawu kamera-monitor
(jezeli jest zamontowany)

Opis zestawu kamera-monitor: system, ktory
generuje co najmniej cze$¢ posredniego pola
widzenia za pomocg zestawu kamera-monitor

np. zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 46).

Kontrola wzrokowa z siedzenia kierowcy
uzupetiona, w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Przeszkody w polu widzenia kierowcy znaczaco
ograniczajace widoczno$¢ do przodu lub na boki (poza
obszarem oczyszczanym przez wycieraczki szyby
przedniej).

Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym przez
wycieraczki szyby przedniej lub lusterka zewngtrzne
niewidoczne.

b) Brak systemu lub elementu

¢) Uszkodzenie systemu lub elementow

d) Nieprawidlowa wersja lub integralno$é¢
oprogramowania

e) Uszkodzone potaczenia elektryczne

f) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

g) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie
lub innych uzytkownikéw drogi

h) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

i) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie
lub innych uzytkownikéw drogi
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(xiv) w tabeli pozycje 4.1.1, 4.1.2 1 4.1.3 otrzymuja brzmienie:

29

4.1.1.  Stan i dzialanie

W tym funkcje, takie jak $wiatto zakretowe,
asystent Swiatet drogowych, adaptacyjne Swiatta
przednie i o$wietlenie na zakrgcie.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego.

(a) Brak $wiatla lub Zrodta $wiatta, lub jego uszkodzenie.

Ztozone zrodta $wiatta (w przypadku LED nie dziata
najwyzej 1/3).

Powaznie pogorszona widzialno$¢ (pojedyncze zrodto

$wiatla lub, w przypadku LED, dziata mniej niz 2/3). X
Opis sw1atie} zakrgtowego: pOd,C 7as b) Niewielkie uszkodzenie uktadu projektorowego
pokonywania zakretu wiacza si¢ dodatkowe (odblyénik i klosz)
$wiatto drogowe. Dziata do predkosci 40 km/h, Y ’
np. zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 48 lub Powazne uszkodzenie uktadu projektorowego lub jego X
regulaminem EKG ONZ nr 119 brak (odbty$nik i klosz).
Opis asystenta $wiatet drogowych: system ¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
automatycznie wlacza i wylacza Swiatta
S .. d) Brak systemu lub elementu X
drogowe w zaleznosci od sytuacji na drodze
i warunkoéw o$wietleniowych. e) Uszkodzenie systemu lub ktorego$ elementu X
O,p ' adaptacyjnego'svsqatla.przedmegor: . f) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
o$wietlenie otoczenia jezdni lub bezposrednie
oswietlenie uzytkownikow drogi znajdujacych g) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
sie W str.eﬁe zagrozenia przed PO azdem jest h) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
optymalizowane poprzez dynamiczne
dostosowanie strumieni Swiatta. i) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
Opis o$wietlenia na zakrgcie: podczas elektronicznego interfejsu pojazdu
pokonywania zakretu i w zaleznosci od kata Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
skretu kot i predkosci pojazdu strumien §wiatta ) ) . ] X
si¢ odchyla lub wigcza sie dodatkowy reflektor, Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
np. zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 48;
EKG ONZ nr 98; EKG ONZ nr 112; lub EKG Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
ONZ nr 123. innych uzytkownikéw drogi
j) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob X
niewiarygodny
k) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie
lub innych uzytkownikow drogi
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4.1.2. Ustawienie

Sprawdzi¢ ustawienie poziome i pionowe
strumienia §wietlnego kazdego $wiatta
mijania za pomocg urzadzenia do

sprawdzania ustawienia $wiatet.

a) Ustawienie $wiatel mijania/drogowych niezgodne
z zakresem wskazanym w wymogach'. Jezeli nie ma
szczegOtowych wymogdw, stosuje si¢ nastgpujace
warto$ci odniesienia, gdzie h jest wysoko$cia §wiatet
mijania/drogowych (najnizszy punkt powierzchni
emitujacej $wiatto):

(i) Kategorie M, N:

— h<0,8m: putap gorny -0,5 %; putap dolny -2,5 %

— 0.8 <h < Im: putap gorny -0,5 %; putap dolny -3 %

— h> 1m: putap gérny -1 % putap dolny -3 %

— h>1,2m, kategoria N3G (terenowe): putap gorny -
1,5 %; putap dolny -3,5 %

(ii) Kategoria L (rozporzadzenie delegowane Komisji
(UE) nr 3/2014):
— putap gorny -0,5 %
— h<0,8m: putap dolny -2,5 %
— h>0,8m: putap dolny -3,0 % (-2,5 % w kategorii
L3e)
(ii1) Kategoria T:
— putap gorny -0,5 %
— h < 1,2m: putap dolny -4 %
— h>1,2m: putap dolny -6 %

4.1.3.  Przelaczniki

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie

a) Przelacznik nie dziata zgodnie z wymogami' (dotyczy

liczby reflektorow wlaczanych jednoczesnie)

Przekroczono maksymalng dopuszczalng jasnos¢ §wiatet

$wiecacych do przodu.

b) Nieprawidlowe dziatanie przetacznika.

2,
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(xv) w tabeli pozycja 4.1.5 otrzymuje brzmienie:

b2l

4.1.5 Urzadzenia do automatycznej i rgcznej
regulacji ustawienia $wiatet (jezeli sa
lobowigzkowe)

Opis urzadzen do automatycznej regulacji
Swiatel: w zalezno$ci od obcigzenia

i (opcjonalnie) kata nachylenia system reguluje
ustawienie pionowe reflektorow, na przyktad
zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 121.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego.

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

i) Obstuga urzadzenia sterowanego recznie niemozliwa
z siedzenia kierowcy.

2
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(xvi) w tabeli pozycje 4.2.1 1 4.2.2 otrzymujg brzmienie:

29

4.2.1. Stani dzialanie

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania.

a) Brak $wiatla lub Zrodta $wiatha, lub jego uszkodzenie

Ztozone zrodta $wiatta (w przypadku LED nie dziata
najwyzej 1/3); uszkodzenie jednego z kilku bocznych zrodet
Swiatla.

Pojedyncze zrodla §wiatta; w przypadku LED dziata mniej
niz 2/3; uszkodzenie co najmniej dwoch z kilku bocznych
zrodet $wiatta

b) Uszkodzenie klosza.

¢) Niepewne mocowanie $wiatla.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.

4.2.2. Przetaczniki

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania.

a) Przelacznik nie dziata zgodnie z wymogami'.

Tylne $wiatta pozycyjne i $wiatta obrysowe boczne mozna
wylaczy¢, gdy wlaczone sg swiatla przednie.

b) Nieprawidlowe dziatanie przetacznika.

4.2.2.1 Automatyczny system o$wietlenia (jezeli
jest wymagany)

Opis: system automatycznie wiacza lub wytacza
Swiatta do jazdy w zaleznosci od jasnosci

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw

¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

otoczenia.
d) Uszkodzone potaczenia elektryczne
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e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dziatajg lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

ETR
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(xvii) w tabeli pozycje 4.3.1 1 4.3.2 otrzymujg brzmienie:

2

43.1. Stani dziatanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania.

a) Brak $wiatla lub Zrodta $wiatta, lub jego uszkodzenie.

Ztozone zrodta swiatta; w przypadku LED nie dziata
najwyzej 1/3.

Pojedyncze zrodlo swiatta; w przypadku LED dziata
mniej niz 2/3.

Nie dziata zrodto §wiatha.

b) Niewielkie uszkodzenie klosza (brak wptywu na
emitowane $wiatto).

Powazne uszkodzenie klosza (wptyw na emitowane
Swiatlo).

¢) Niepewne mocowanie $wiatla.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.

43.2.  Przelaczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie a) Przetgcznik nie dziata zgodnie z wymogami'.
Opodznione dziatanie.
Przetacznik nie dziata
w ogole.
b) Nieprawidtowe dziatanie przetacznika.
’.
b
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(xviii) w tabeli pozycja 4.4.1 otrzymuje brzmienie:

29

4.4.1.  Stani dziatanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania.

(a) Brak swiatla lub zrodta swiatta, lub jego uszkodzenie

Ztozone zrodta swiatta (w przypadku LED nie dziata
najwyzej 1/3).

Pojedyncze zrodlo swiatta; w przypadku LED dziata
mniej niz 2/3.

Nie dziata zrodto Swiatta.

b) Niewielkie uszkodzenie klosza (brak wplywu na
emitowane §wiatlo).

Powazne uszkodzenie klosza (wptyw na emitowane
Swiatlo).

¢) Niepewne mocowanie $wiatla.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.

2
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(xix) w tabeli pozycja 4.5.1 otrzymuje brzmienie:

4.5.1.

Stan i dziatanie

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania.

(a) Brak $wiatla lub Zrodta $wiatta, lub jego uszkodzenie.

Ztozone zrodta swiatta (w przypadku LED nie dziata
najwyzej 1/3).

Pojedyncze zrodto swiatta; w przypadku LED dziata
mniej niz 2/3.

b) Niewielkie uszkodzenie klosza (brak wplywu na
emitowane $wiatto).

Powazne uszkodzenie klosza (wptyw na emitowane
Swiatto).

2,
s

(xx) w tabeli pozycja 4.6.1 otrzymuje brzmienie:

9

¢) Niepewne mocowanie $wiatla.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia lub o$lepia
pojazdy nadjezdzajace z przeciwka.

4.6.1.  Stani dziatanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. | (a) Brak $wiatlta lub zrodta $wiatta, lub jego uszkodzenie
Ztozone zrodia §wiatha (w przypadku LED nie dziata
najwyzej 1/3).
Pojedyncze zrodto $wiatta; w przypadku LED dziata
mniej niz 2/3.
(b) Uszkodzenie klosza
(c) Niepewne mocowanie swiatla.
Bardzo powazne ryzyko odpadniecia
75
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(xx1) w tabeli pozycja 4.7.1 otrzymuje brzmienie:

29

4.7.1.  Stani dziatanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. | a) Biate $wiatto skierowane bezposrednio do tytu. X

b) Brak $wiatta lub Zrodta swiatla, lub jego uszkodzenie. X
(Ztozone zrodto swiatta; w przypadku LED nie dziata
najwyzej 1/3).

Brak $wiatta lub zrodta $wiatta, lub jego uszkodzenie.
(Pojedyncze zrodto $wiatta; w przypadku LED dziata
mniej niz 2/3).

¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X

ETR
s

(xxii) w tabeli w pozycji 4.11 tytul pierwszej kolumny otrzymuje brzmienie:
»Ztacza 1 przewody elektryczne (z wyjatkiem uktadow wysokiego napigcia)”;
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(xxiia) w tabeli pozycja 4.12 otrzymuje brzmienie:

29

4.12. Dodatkowe $wiatla i $wiatta odblaskowe, na
przyktad podstawowe $wiatta zewnetrzne (X)?

Opis podstawowych $wiatet zewngtrznych:
system wlacza/wylgcza podstawowe urzadzenia
o$wietleniowe (np. kierunkowskazy).

Kontrola wzrokowa uzupetiona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego.

a) Swiatlo lub $wiatto odblaskowe zamontowane niezgodnie
z wymogami'.

do tyhu.

Wysyla/odbija czerwone §wiatto do przodu lub biate $wiatto

b) Swiatto dziata niezgodnie z wymogami'.
Liczba $wiatet przednich dziatajacych jednoczes$nie
przekracza dozwolong jasnos¢ §wiatta; Wysyta
czerwone §wiatto do przodu lub biate $wiatlo do tytu.

c) Niepewne mocowanie $§wiatta lub §wiatta odblaskowego.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.

d) Brak systemu lub elementu

) Uszkodzenie systemu lub elementéw

) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

g) Uszkodzone polaczenia elektryczne

h) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

interfejsu pojazdu

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie
lub innych uzytkownikéw drogi

i) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego

j) System lub elementy nie dzialaja lub dziataja w sposob
niewiarygodny
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k) Inna awaria

Bez wplywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie
lub innych uzytkownikoéw drogi

(xxiii) w tabeli

2,

w pozycji 4.13 tytul pierwszej kolumny otrzymuje brzmienie:
,2Akumulator (lub akumulatory, z wyjatkiem akumulatoréw wysokiego napigcia)”;
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(xxiv) dodaje si¢ pozycje 4.14 1 4.15 w brzmieniu:

2

4.14 Systemy wysokiego napigcia

4.14.1 Bezpieczenstwo elektryczne Kontrola wzrokowa uzupetniona a)  Wskaznik ~IUb interfejs pojazdu wskazuja
wykorzystaniem interfejsu pojazdu, jezeli uszkodzenie uktadu
pozwalaja na to cechy techniczne pojazdu b) Nieprawidlowa wersja lub integralnosé
i dostgpne sa niezb¢dne dane. oprogramowania
4.14.2 Pokrywa akumulatora trakcyjnego Kontrola wzrokowa. (a) Nieznac.znie pogorszyl.a si¢
Znacznie pogorszyta si¢
(b)  Uszkodzone mocowanie
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia
(c) Zablokowane otwory wentylacyjne
4.14.3 Uktad magazynowania energii Kontrola wzrokowa uzupetniona (@) Slady wycieku

przeznaczony do wielokrotnego tadowania
(REESS), akumulator trakcyjny i system
zarzadzania baterig

wykorzystaniem interfejsu pojazdu (jezeli
pozwalaja na to cechy techniczne pojazdu
i dostepne sa niezbgdne dane).

Wyciek (obecnos¢ kropelek)

(b) Nieprawidlowe oprogramowanie lub sprzet lub

Opis: REESS oznacza uktad magazynowania nieaktywny kod gotowosci

energii wielokrotnego tadowania, ktory
dostarcza energi¢ elektryczng do napedu
elektrycznego. REESS moze obejmowac
podsystem(-y) wraz z niezbg¢dnymi systemami
pomocniczymi stuzagcymi do mocowania,
zarzadzania energig cieplng i sterowania
elektronicznego, a takze ostony

4.14.4 Ztacza i przewody elektryczne wysokiego napigcia

(d) Nieznacznie pogorszyta si¢
Znacznie pogorszyla si¢
Ryzyko awarii spowodowanej zwarciem

4.14.4.1 Zespot przewodow wysokiego napigeia |  Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale

i ztacze wysokonapigciowe przegladowym lub na podnosniku, obejmujaca
takze komorg silnikowa i bagaznik (w
stosownych przypadkach)

(e) Niepewne mocowanie lub niewlasciwe
zabezpieczenie przewodow
Obluzowane mocowania, kontakt z ostrymi
krawedziami, prawdopodobienstwo rozlaczenia
potaczen
Przewody moga dotyka¢ goracych czgsci,
elementéw obracajacych si¢ lub podioza;
roztaczone ztacza
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(f) Bezposrednie zagrozenie pozarem, iskrzeniem

4.14.4.2 Splot uziemiajacy, w tym jego
mocowanie

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania.

Nieznacznie pogorszyla si¢

Znacznie pogorszyta si¢

X
4.14.4.3 Cigglo$¢ uziemienia (X)? Pomiar za pomocg omomierza Badanie niemozliwe do wykonania
Zbyt wysoka rezystancja (ponad 100 Q (omow)) %
4.14.4.4 Pokrywa gniazda tadowania Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. Poglfrszylo sig
Bral
X
4.14.4.5 Gniazdo tadowania Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. I"ogorszylo sig
Slady poczatku topnienia lub tukéw
X
elektrycznych
Obce materiaty, zmodyfikowane lub wilgoé¢ X
4.14.4.6 Kabel tadujacy (jezeli jest dostepny) | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. Pogorszylo sig
4.14.5. Sprzet elektryczny i elektroniczny wysokiego napigcia (X)?
4.14.5.1. Sprzet elektryczny i elektroniczny Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu a)  Nieznacznie pogorszyta si¢
wysokiego napigcia elektronicznego interfejsu pojazdu. Znacznie pogorszyla sic X
b) Uszkodzone mocowanie X
c¢) Wyciek X
4.14.5.2. Silnik trakcyjny Kontrola wzrokowa a)  Oslona jest zdeformowana, nieprawidtowo X
zamocowana lub uszkodzona, lub skorodowana
. . . b)  Brak oznakowania ostrzegawczego lub X
Sprawdzenie gotowosci operacyjnej o
. Lo oznakowanie nieczytelne
uktadow za pomoca odpowiedniego
interfejsu (OBD lub OBM) c) Polaczenie zespotu przewodow jest X
niezabezpieczone lub skorodowane
Pomiar uziemienia przewodow d) Izolacja elektryczna jest uszkodzona lub zuzyta, X
wyrownawczych, jezeli pozwalaja na to co moze prowadzi¢ do obrazen przy kontakcie.
cechy techniczne pojazdu
e) Podatno$¢ na usterki silnika trakcyjnego X
f)  Sprzet i oprogramowanie, ktore otrzymaty X
homologacje typu, niezgodne z wymogami'
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4.14.5.3 Przetworniki elektroniczne, silnik Kontrola wzrokowa a) Niezgodno$¢ z wymogami'
i falownik b) Niewtasciwe zabezpieczenie
Sprawdzenie gotowosci operacyjnej ¢) Uszkodzenie lub korozja elementow
ktado dpowiedni . .
vidadow za pomoca ofpowIeaiiego Prawdopodobienstwo spowodowania obrazen lub grozi
interfejsu (OBD lub OBM) L.
odpadnigciem
d) Nieprawidlowe zamocowanie lub uszkodzenie
Pomiar uziemienia przewodow oston
wyréwnawczych, jezeli pozwalaja na to ] o . ]
¢) Uszkodzenie lub zuzycie izolacji elektrycznej
cechy techniczne pojazdu
f) Podatno$¢ uktadow przeksztattnikow i falownikow
na zwarcia
g) Nieprawidlowa wersja sprzgtu i oprogramowania,
ktére otrzymaty homologacje typu
4.14.6. Rezystancja izolacji (X)?
4.14.6.1. Rezystancja izolacji gniazda Odczyt rezystancji izolacji za pomoca a) Rezystancja izolacji niezgodna z wymogami lub
tadowania pojazdu i rezystancja uziemienia | elektronicznego interfejsu pojazdu, jesli z wezesniej okreslonymi warto§ciami producenta
ochronnego pozwalaja na to cechy techniczne pojazdu pojazdu
i dostgpne sg niezbedne dane b) Rezystancja uziemienia ochronnego niezgodna
Z wymogami
4.14.6.2. Rezystancja izolacji migdzy Kontrola wzrokowa a) System monitorowania izolacji wskazuje na awarie
systemem wysokiego napigcia a podwoziem Odezyt rezystancii izolacji za pomoca
elektronicznego interfejsu pojazdu, jesli b) Warto$¢ rezystancji izolacji niezgodna
pozwalaja na to cechy techniczne pojazdu z wymogami
i dostgpne sa niezbedne dane
4.14.7. System blokady rozruchu
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4.14.7.1. System blokady rozruchu (jezeli jest
wymagany)

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania,
jezeli istnieje taka mozliwos¢.

Kontrola funkcjonalna polegajaca na
sprawdzeniu, czy pojazd nie moze poruszac
si¢ samodzielnie z podtgczonym kablem
tadujacym oraz gdy ci¢zar kierowcy jest
uniesiony z siedzenia

Awaria wskaznika

4.15 Sygnat hamowania awaryjnego Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu
w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu b)  Uszkodzeni temu lub elementé
Opis: podczas gwattownego hamowania i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne szkodzenie systemu lub elementow
wlaczaja si¢ $wiatla awaryjne lub dane, uzyciem interfejsu elektronicznego
uzupehniajace elementy $wietlne lub . . . . o
nastepuje ostrzezenie pojazdow jadacych c) N1epraw1dlowa. wersja lub integralnos¢
z tytu za pomocg migajacych $wiatet oprogramowania
hamowania, np. zgodm; z regulaminem EKG d)  Uszkodzone potaczenia elektryczne
ONZ nr 48 lub regulaminem EKG ONZ
nr 13. e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie
uktadu.
f)  System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
X
Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢
w pojezdzie lub innych uzytkownikoéw drogi
g) System lub elementy nie dziataja lub dzialaja
W sposob niewiarygodny
h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia os6b znajdujacych sig X
w pojezdzie lub innych uzytkownikéw drogi
77;
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(xxv) w tabeli pozycja 5.1.3 otrzymuje brzmienie:

29

5.1.3.  Lozyska kot Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale a) Zbyt duzy luz na tozysku kota.
przegladowym lub na podnosniku.
Stosowanie urzadzenia do wymuszania Pogorszenie stabilno$ci toru jazdy; niebezpieczenstwo
szarpni¢¢ kotami jezdnymi jest dozwolone, zniszczenia.
a zalecqnf; w przypadlfu p 9JaZd0W 0 masie b) Lozysko kota zbyt ciasne lub zakleszczone.
catkowitej przekraczajacej 3,5 tony.
Rozkotysa¢ koto lub przytozy¢ sitg boczng Niebezpieczenstwo przegrzania; niebezpieczenstwo
do kazdego kota i obserwowac¢ ruch kota do sniszezenia
gory w stosunku do zwrotnicy. )
(c) Slyszalne objawy zuzycia lub uszkodzenia tozyska.
2.,
b
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(xxvi) w tabeli pozycja 5.2.3 otrzymuje brzmienie:

99

5.2.3.  Opony Kontrola wzrokowa calej opony poprzez
obrot uniesionego kota pojazdu na kanale
przegladowym lub na podnos$niku badz
poprzez przemieszczanie pojazdu do przodu
i do tytu na kanale przegladowym.

a) Rozmiar opony, indeks no$no$ci, znak homologacji lub
indeks predkosci niezgodne z wymogami' w sposob
majacy wplyw na bezpieczenstwo jazdy lub
efektywnos¢ srodowiskowq zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2024/1257 (homologacja typu w zakresie emisji
komponentow i oddzielnych zespotéw technicznych).

Niewystarczajacy indeks no$nosci lub predkosci

w odniesieniu do faktycznego zastosowania, opona
dotyka innych nieruchomych czesci pojazdu, co ma
wplyw na bezpieczng jazde.

b) Rozne rozmiary opon na tej samej osi lub na kotach
blizniaczych.

¢) Opony o ro6znej budowie (radialna/diagonalna) na tej
samej osi.

d) Znaczace uszkodzenie lub przecigcie opony.

Widoczny lub uszkodzony kord opony.

e) Widoczny wskaznik zuzycia bieznika.

Gtleboko$¢ bieznika niezgodna z wymogami'.

f) Opona obciera o inne elementy (elastyczne fartuchy
przeciwblotne).

Opona obciera o inne elementy (bez wptywu na
bezpieczng jazde).

g) Opony bieznikowane niezgodne z wymogami'.

Wplyw na warstwe ochronng kordu.

h) Opona wyraznie niedopompowana.
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5.2.3.1 System ostrzegania o niskim ci$nieniu  [Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu
w oponach w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka fizyczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne

Opis: system wykrywa spadek ci$nienia ASPun: . .
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

w oponach za pomocg zintegrowanych
czujnikow lub na podstawie niewiarygodnych
warto$ci predkosci obrotowej kot, np. zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2019/2144

i regulaminem EKG ONZ nr 141.

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw

¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie
lub innych uzytkownikow drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia os6b znajdujacych si¢ w pojezdzie
lub innych uzytkownikow drogi

2
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(xxvii) w tabeli pozycje 5.3.2 1 5.3.2.1 otrzymuja brzmienie:

9

5.3.2 Amortyzatory, w tym tlumienie
elektroniczne (jezeli sg zamontowane)

Opis: w zaleznosci od sytuacji na drodze system
reguluje fazy odbicia i dobicia amortyzatorow.

Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale
przegladowym lub na podnos$niku lub

z uzyciem specjalnych urzadzen, o ile jest to
mozliwe, uzupeltniona, w przypadku gdy
umozliwia to charakterystyka techniczna
ipojazdu i w przypadku gdy sa dostepne
niezbg¢dne dane, uzyciem interfejsu
elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

c¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

X R R x| X

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

i) Niepewne mocowanie amortyzatoroéw do podwozia lub
0si.

Obluzowany amortyzator.

j) Amortyzator jest uszkodzony i wykazuje duze wycieki lub
niewlasciwe dzialanie.

5.3.2.1.  Badanie skutecznoéci ttumienia (X)?

Uzycie specjalnych urzadzen i pordwnanie
roznicy migdzy prawa a lewa strong lub na

podstawie oscylacji lub thumienia pojazdu

a) Znaczaca roznica miedzy prawa a lewa strong.

b) Minimalne warto$ci thumienia nie zostaty osiagnigte.

2
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(xxviiia) w tabeli pozycja 5.3.5 otrzymuje brzmienie:

9

5.3.5. Zawieszenie pneumatyczne, W tym
poziomowanie wysokosci (jezeli jest
zamontowane)

Opis poziomowania wysokoS$ci: system zmienia
przeswit miedzy podwoziem pojazdu
a nawierzchnia drogi.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

X R R | )

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

i) Styszalny wyptyw powietrza z uktadu

2
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(xxviiib) w tabeli pozycja 6.1.3 otrzymuje brzmienie:

29
6.1.3. Zbiornik paliwa i przewody paliwowe
(W tym ogrzewanie zbiornika i przewodow
oraz instalacja wodorowa)
Opis instalacji wodorowej: wodor jest
magazynowany w pojezdzie i wykorzystywany
do jego napedu poprzez spalanie w silniku
spalinowym wewngtrznego spalania albo

Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale
przegladowym lub na podnos$niku,

w przypadku ukladow zasilania gazem
LPG/CNG/LNG/H nalezy zastosowaé
wykrywacz nieszczelno$ci, uzupetniona,
w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

a) Niepewne mocowanie zbiornika paliwa lub
przewoddw paliwowych, stwarzajgce szczegolne
zagrozenie pozarowe.

b) Wyciek paliwa, brak korka wlewu paliwa lub korek
nieszczelny.

Ryzyko pozaru; nadmierny wyciek materiatow

i w przypadku gdy sg dostepne niezbedne niebezpiecznych.

przeksztatcanie w o§niwie paliwowym
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

z dodatkowym silnikiem elektrycznym.

c) Przetarcie przewodow. X
Uszkodzenie przewodow. X
d) Nieprawidtowe dziatanie zaworu odcinajacego paliwa X
(jezeli jest wymagany).
e) Zagrozenie pozarowe z powodu: X
— wycieku paliwa,
— niewlasciwego oddzielenia zbiornika paliwa lub uktadu
wydechowego,
— stanu komory silnikowe;.
f) Uktad zasilania gazem LPG/CNG/LNG lub naped X
wodorowy niezgodny z wymogami; cz¢$¢ systemu nie
dziata prawidtowo!
g) Brak systemu lub elementu

h) Uszkodzenie systemu lub elementow

i) Nieprawidlowa wersja lub integralno§¢
oprogramowania

j) Uszkodzone potaczenia elektryczne

IR IR IR

k) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie
uktadu.

1) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie
lub innych uzytkownikow drogi

m) System lub elementy nie dziataja lub dziataja X
W SposOb niewiarygodny
n) Inna awaria

Bez wplywu na bezpieczne dziatanie X
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Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie
lub innych uzytkownikow drogi

.,
’

(xxviiic) w tabeli dodaje si¢ pozycje 6.1.10 w brzmieniu:

2

6.1.10 Stabilizacja przegubu pojazdu
przegubowego (jezeli jest zamontowany) (X)?

Opis: przegub pojazdu przegubowego jest
stabilizowany poprzez thumienie w zalezno$ci
od predkosci pojazdu, ci$nienia w cylindrach
amortyzatorow przegubowych oraz kata skretu
kot i kata przegubowego.

Kontrola wzrokowa uzupetiona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw

¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

2
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(xxviiid) w tabeli pozycja 7.1.3 otrzymuje brzmienie:

29

7.1.3 Napinacz pasa i ogranicznik sity pasa

Opis: w razie wypadku pas bezpieczenstwa
zostaje naprezony w celu ustawienia pasazera

w okreslonej pozycji lub ograniczenia sity
dziatajacej na pas, przy czym system sterowany
elektrycznie pozwala ograniczy¢ sity dziatajace
na osobg, np. zgodnie z regulaminem EKG ONZ
nr 16 lub regulaminem EKG ONZ nr 94.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu albo system lub element
niezgodny z typem pojazdu

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw

c) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie

g) System lub elementy nie dzialajg, w stosownych
przypadkach, albo dzialaja w sposob niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie

2
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(xxviiie) w tabeli pozycja 7.1.5 otrzymuje brzmienie:

29

7.1.5. Poduszka powietrzna

Opis: w razie wypadku nadmuchiwane poduszki
powietrzne zmniejszaja ryzyko obrazen dzieki

efektowi amortyzacji, np. zgodnie
z regulaminem EKG ONZ nr 12, EKG ONZ
nr 14; lub EKG ONZ nr 16.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Wyrazny brak systemu lub elementow (np. wykrywania
zajgtoscei siedzenia).

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw

¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie

g) System lub elementy wyraznie nie dziatajg (np. sa
nieodpowiednie do pojazdu)

h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie

2,

(xxviiif) w tabeli skresla si¢ pozycje 7.1.417.1.6;
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(xxix) w tabeli pozycja 7.8 otrzymuje brzmienie:

29

7.8. Predkosciomierz Kontrola wzrokowa lub kontrola dziatania

podczas jazdy probnej lub przy uzyciu
elektronicznego interfejsu pojazdu, lub
dowolna kombinacja tych metod.

a) Zamontowany niezgodnie z wymogami'.

Brak (jezeli jest wymagany).

b) Nie dziala prawidlowo.

Nie dziata w ogole.

¢) Brak wystarczajacego pod$wietlenia.

Calkowity brak pod$wietlenia.

2
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(xxx) w tabeli pozycja 7.9 otrzymuje brzmienie:

b2l

7.9. Tachograf (jezeli jest
zamontowany/wymagany)

Opis: system rejestrowania czasu prowadzenia
pojazdu, przerw, okresow odpoczynku oraz
okresow innej pracy wykonywanej przez
kierowcg, np. zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) nr 165/2014%%*,

Kontrola wzrokowa uzupetiona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego.

a) Brak systemu lub elementu (np. plomby, tabliczki
znamionowe;j) lub montaz niezgodny z wymogami'
(np. nieaktualna tabliczka znamionowa).

b) Uszkodzenie systemu lub elementow (np. nieczytelna
tabliczka znamionowa)

¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potgczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny (np. w wyniku ingerencji lub przerobek,
zastosowania opon o rozmiarze niezgodnym z parametrami
kalibracji Iub ustawienia nieprawidtowej predkosci
granicznej — jesli podlega sprawdzeniu).

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

2
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(xxxa) w tabeli pozycja 7.10 otrzymuje brzmienie:

b2l

7.10. Ogranicznik predkosci (jezeli jest
zamontowany/wymagany)

Opis: podczas jazdy system zapobiega
przekroczeniu okreslonej predkosci maksymalne;j.
Ma zastosowanie tam, gdzie jest to wymagane,
np. zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 89

i rozporzadzeniem (UE) 2019/2144.

Kontrola wzrokowa uzupetiona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu (np. plomby, tabliczki
znamionowej) lub montaz niezgodny z wymogami'.

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny (np. w wyniku ingerencji lub przerobek,
zastosowania opon o rozmiarze niezgodnym z parametrami
kalibracji Iub ustawienia nieprawidtowej predkosci
granicznej — jesli podlega sprawdzeniu).

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

2
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(xxx1) w tabeli pozycja 7.11 otrzymuje brzmienie:

bb)

7.11.  Licznik przebiegu, jezeli wystepuje Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu Wyraznie nie dziata. X
elektronicznego interfejsu (OBD lub OBM).

Jezeli kontrola wykaze, ze manipulowano
drogomierzem, diagnosta wskazuje to

w $wiadectwie zdatnoéci do ruchu
drogowego jako powiadomienie dla
wiasciciela pojazdu

.,
s

(xxxia) w tabeli pozycja 7.12 otrzymuje brzmienie:

29

7.12. Elektroniczny system stabilizacji (ESC), Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub dowolnego elementu (np. czujnikéw X
jezeli jest zamontowany/wymagany w przypadku gdy umozliwia to predkosci obrotowej kot)
_ o ) charakterystyka techniczna pojazdu
Opis: system stabilizuje pojazd lub caly zespot | i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne b) Uszkodzenie systemu lub elementoéw (np. czujnikow X
pojazdow w krytycznych, dynamicznych dane, uzyciem interfejsu elektronicznego predkosci obrotowej kot)
sytuacjach drogowych, np. zgodnie
zrozp orza(c!zemem (UE) 2019/2144 ¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
i z regulaminem EKG ONZ nr 140.
d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie X

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dzialaja lub dziataja w sposob X
niewiarygodny

h) Inna awaria X
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
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Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi

2,

2

(xxxii) w tabeli ’pozycja 7.13 otrzymuje brzmienie:

7.13 System eCall (jezeli jest zamontowany, Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Drobna Powazna | Niebezpieczn
zgodnie z przepisami UE dotyczacymi a
homologacji typu)
Automatyczny system eCall Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu X
w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu .
. . . . . . b) Uszkodzenie systemu lub elementow X
Opis: system jest uruchamiany automatycznie i w przypadku gdy sa dostepne niezbgdne
przez czujniki zamontowane w pojezdzie lub dane, uzyciem interfejsu elektronicznego
recznie, przesyla minimalny zestaw danych ¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
(EN 15722) za posrednictwem sieci faczno$ci
ruchome.] oraz nawigzuje polaczenie a}lle na W przypadku systeméw eCall, ktbre d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
podstawie numeru (alarmowego) pomigdzy wykorzystuja starsze sieci komorkowe
pasazerami pojazdu a publicznym punktem oL . ? e) Urzadzenie ostrzegawcze (eCall MIL) wskazuje X
; . ) a sieci te nie sg juz eksploatowane, co Kodzenie uklad
przyjmowania zgloszen o wypadkach, zgodnie L o uszkodzeme ukiadu.
. e powoduje, ze system eCall sygnalizuje
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego L . . . . ) )
. . . awarig, nie moze to by¢ przyczyng uznania | f) System wskazuje awarig za posrednictwem
i Rady (UE) 2015/758** i rozporzadzeniem stanu technicznego za niezadowalajacy lektroni interfei iazd
delegowanym Komisji (UE) 2017/79%%%*, ' elekiromeznego m er' asu poy?z ! . X
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
X
Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie X
g) System lub elementy nie dziatajg lub dziatajg w sposob
niewiarygodny: X
- elementy audio (np. nieprawidtowy wynik testu echa);
h) Inna awaria (np. urzadzenie komunikacyjne sieci telefonii
ruchomej, elektroniczny modut sterujacy lub awaria sygnatu
GPS)
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
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Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie

9,

(xxxiia) w tabeli dodaje si¢ pozycj¢ 7.14 w brzmieniu:

7.14 Lacze diagnostyczne pojazdu (port |Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za Drobna |Powazna [Niebezpieczna
OBD) (jezeli jest zamontowane) niezadowalajacy
7.14.1 Lacze diagnostyczne pojazdu (port Kontrola wzrokowa uzupetniona uzyciem |a) Interfejs niedostgpny X
OBD) interfejsu elektronicznego. b) Wyraznie nie dziata X
¢) Uszkodzenie systemu lub elementu X
d) Brak systemu lub elementu X
”;
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(xxxii1) w tabeli pozycje 8.1 1 8.2 otrzymujg brzmienie:

8.1.

2

Hatas

8.1.1.

Uktad thumienia hatasu

Ocena subiektywna (jezeli w ocenie
diagnosty hatas jest na granicy
dopuszczalno$ci, mozna wykona¢ statyczny
pomiar halasu za pomocg miernika poziomu
hatasu).

a) Poziom hatasu przekracza wartosci dopuszczalne
okre$lone w wymogach'.

b) Obluzowanie, uszkodzenie, niewtasciwe mocowanie,
brak lub wyrazna przerébka dowolnej cz¢sci uktadu
tlumienia hatasu w stopniu majacym niekorzystny
wplyw na poziom hatasu.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia

8.2.

Emisja spalin

8.2.1.

Urzadzenia kontrolne emisji spalin

Kontrola wzrokowa uzupelniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego
(odczyt z OBD lub OBM)

a) Brak fabrycznie montowanego urzadzenia kontrolnego
emisji spalin, przerobka urzadzenia lub wyraznie
nieprawidtowe dziatanie.

b) Nieszczelnosci mogace mie¢ wpltyw na pomiary emisji
spalin.

¢) Awaria urzadzenia ostrzegawczego, wskaznik
ostrzegawczy/kontrolny nie dziala.

d) Wiaczony wskaznik awarii systemu (MIL), urzadzenie
ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

e) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu.

f) Przerobka urzadzenia kontrolnego emisji spalin
wplywajaca na bezpieczenstwo lub srodowisko.

g) Jakiekolwiek inne zmiany w urzadzeniach kontrolnych
emisji wptywajace na bezpieczenstwo lub srodowisko.

h) Obecnos¢ urzadzen elektronicznych nieautoryzowanych
przez producenta pojazdu ani niezatwierdzonych podczas
homologacji, zmieniajacych sygnaty do lub z silnika lub
urzadzenia kontrolnego emisji zanieczyszczen.

i) Odczyt z OBD lub OBM wskazuje powazna awarie.
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8.2.2 Pomiar emisji spalin — silniki o zaptonie
iskrowym

Procedury badania:

Dla pojazdow, w ktorych w ramach
homologacji typu okreslono wartos¢
graniczng liczby czastek statych (PN); Euro
VI, Euro 6¢ i nowsze lub dla pojazdow
kategorii M1 i N1 zarejestrowane po raz
pierwszy po 31 sierpnia 2019 r. oraz
kategorii M2, M3, N2 i N3 zarejestrowanych
po raz pierwszy po 31 grudnia 2013 r.:

Pomiar liczby czastek statych zgodnie
z pkt 8.2.2.1.

Dla wszystkich pojazdow:
Badanie emisji gazow zgodnie z pkt 8.2.2.2.

'W odniesieniu do pojazdow okre$lonych
zgodnie z aktami wykonawczymi

Pomiar NOx zgodnie z pkt 8.2.2.3.

8.2.2.1 Pomiar liczby czastek statych

Przygotowanie pojazdu:

— [nalezy okresli¢ zgodnie z aktami
wykonawczymi]

Przygotowanie przyrzadu pomiarowego:

— Urzadzenie do pomiaru PN jest
ipodtaczone do zasilania co najmniej przez
czas rozgrzewania wskazany przez
producenta;

— Samokontrole przyrzadu [nalezy okresli¢
zgodnie z aktami wykonawczymi] obejmuja
monitorowanie wlasciwego dziatania
przyrzadu podczas pracy i uruchamianie
sygnatu ostrzegawczego lub wyswietlanie
komunikatu w razie nieprawidtowego
dziatania;

Przed kazdym badaniem sprawdza si¢ dobry
stan uktadu pobierania probek, w tym
sprawdza si¢, czy waz i sonda do pobierania
probek nie sg uszkodzone.

Procedura badania:

— oprogramowanie licznika czastek statych
automatycznie prowadzi operatora
przyrzadu przez procedure badania;

— sonda jest wprowadzana na gleboko$¢ co

Wynik pomiaru przekracza warto$ci graniczne
okreslone zgodnie z aktami wykonawczymi
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najmniej 0,20 m do wylotu uktadu
wydechowego. W uzasadnionych
wyjatkowych przypadkach, gdy pobieranie
[probek na tej glebokosci nie jest mozliwe,
sonde wprowadza si¢ na glgboko$¢ co
najmniej 0,05 m. Sonda probkujaca nie
dotyka $cianek rury wydechowej;

— Jezeli uktad wydechowy ma wiecej niz
jeden wylot, badanie nalezy przeprowadzi¢
na wszystkich wylotach. W tym przypadku
za stgzenie PN pojazdu uznaje si¢ najwyzsze
zmierzone stezenie PN odnotowane na
roznych wylotach uktadu wydechowego;

— Pojazd pracuje [jak okre$lono zgodnie

z aktami wykonawczymi]. Jezeli

w warunkach statycznych silnik pojazdu nie
jest wlaczony, operator badania dezaktywuje
system start/stop. W przypadku pojazdéw
hybrydowych i pojazdow hybrydowych typu
iplug-in nastepuje wiaczenie silnika
cieplnego;

Po zakonczeniu procedury badania przyrzad
podaje (i zapisuje) stezenie PN dla danego
ipojazdu oraz komunikat »ZALICZONO«
lub »NIE ZALICZONO«.

— Jezeli wynik badania jest nizszy od
warto$ci granicznej lub rowny tej wartosci,
przyrzad zglasza komunikat
,,ZALICZONO”.

— Jezeli wynik badania jest wyzszy od
warto$ci granicznej, przyrzad zgtasza
komunikat ,,NIE ZALICZONO”.

8.2.2.2. Emisja zanieczyszczen gazowych

Pomiar z uzyciem analizatora spalin zgodnie
z wymogami'.

a) Emisja zanieczyszczen gazowych przekracza poziom
dopuszczalny okreslony przez producenta;
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Pomiary nie majg zastosowania do silnikow
dwusuwowych.

(i)

(i)

(b) albo, jezeli informacje te nie sa dostepne, emisja CO

przekracza:

w przypadku pojazdow niewyposazonych

w zaawansowany uktad kontroli emisji spalin,

— 4,5 %, lub

—35%

w zalezno$ci od daty pierwszej rejestracji badz

pierwszego dopuszczenia do ruchu

i obowigzujgcych wymogow'.

w przypadku pojazdow wyposazonych

w zaawansowany uktad kontroli emisji spalin:

— pomiar na biegu jatowym: 0,5 %

— pomiar przy podwyzszonej predkosci obrotowe;j
biegu jatowego: 0,3 % lub

— pomiar na biegu jatowym: 0,3 % (")

— pomiar przy podwyzszonej predkosci obrotowe;j
biegu jalowego: 0,2 % lub

— pomiar na biegu jatowym: 0,2 % (®)

— pomiar przy podwyzszonej predkosci obrotowe;j
biegu jalowego: 0,1 %

w zalezno$ci od daty pierwszej rejestracji badz

pierwszego dopuszczenia do ruchu

i obowigzujacych wymogow!'.

¢) Wspotezynnik lambda poza zakresem 1 + 0,03 lub brak

zgodnosci ze specyfikacja producenta;
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.2.2.3. Pomiar NOx Przygotowanie pojazdu, przygotowanie Wynik pomiaru przekracza warto$ci graniczne X
przyrzadu pomiarowego, kontrola uktadu okreslone zgodnie z aktami wykonawczymi.
[pobierania probek i procedura badania
zostang szczegdtowo okreslone w aktach
wykonawczych uwzgledniajacych
Srodowisko testowe silnika o zaptonie
iskrowym i istniejace metody testowania

emisji zanieczyszczen gazowych.

8.2.3 Pomiar emisji spalin — silniki wysokoprezne[Procedury badania:

W odniesieniu do pojazdow od klas emisji Euro 5b i Euro VI
i nowszych lub dla pojazdow kategorii M1 i Ni
zarejestrowanych po raz pierwszy po 31 grudnia 2012 r. oraz
kategorii M2, M, N2 i N3 zarejestrowanych po raz pierwszy
po 31 grudnia 2013 r.:

Pomiar liczby czastek statych (PN) zgodnie z pkt 8.2.3.1

W odniesieniu do pojazdow do klas emisji Euro 5a i Euro V:
Pomiar zadymienia zgodnie z pkt 8.2.3.2.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w filtry czastek
statych lub pojazdow kategorii M1 zarejestrowanych po raz
pierwszy po 2 lipca 2007 r. i kategorii N1 zarejestrowanych
po raz pierwszy po 31 sierpnia 2010 r. oraz kategorii M2, Ms,
N2 i N3 zarejestrowanych po raz pierwszy po

30 wrzesnia 2008 r. panstwa cztonkowskie moga stosowaé
pomiar PN zgodnie z pkt 8.2.3.1 zamiast pomiaru
zadymienia.

W odniesieniu do pojazdow okreslonych zgodnie z aktami

wykonawczymi
Pomiar NOx zgodnie z pkt 8.2.3.3.
8.2.3.1 Pomiar liczby czastek statych Przygotowanie pojazdu: Wynik pomiaru przekracza 250 000 X

Na poczatku badania silnik pojazdu powinien by¢: (1/em?).

— rozgrzany, tj. temperatura ptynu chtodzacego silnik o )

powinna by¢ wigksza niz 60 °C, ale najlepiej wigksza W odniesieniu do pojazdéw do klasy

niz 70 °C emisji Euro 5a i Euro V,

— kondycjonowany, poprzez pracg przez pewien czas na wyposazonych w ﬁlt_ry czastek statych,

biegu jalowym przy niskich obrotach lub przyspieszanie pracy, panstwa czfonkowskie mogg stosowaé

silnika nieruchomego pojazdu do maksymalnej predkosci limit do 1 000 000 (1/cm?)

obrotowej silnika wynoszacej 2000 obr./min lub poprzez
jazde. Zalecany calkowity czas kondycjonowania wynosi co
najmniej 300 sekund.
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Podczas badania pojazd nie moze przeprowadza¢ aktywnej
regeneracji filtra czastek statych.
Szybkie badanie zaliczeniowe jest mozliwe przy
temperaturze ptynu chtodzacego silnik ponizej 60 °C. Jesli
jednak pojazd nie przejdzie pomyslnie badania, badanie si¢
powtarza, a pojazd powinien spetnia¢ wymagania okre§lone
dla temperatury ptynu chtodzacego silnik oraz
kondycjonowania.
Przygotowanie przyrzadu pomiarowego (jak okreslono
w sekcjach 3, 4 1 5 zalecenia Komisji (UE) 2023/688
przyjetego w dniu 20 marca 2023 r.):
— przyrzad jest podtagczony do zasilania co najmniej przez
czas rozgrzewania wskazany przez producenta;
— samokontrole przyrzadu okreslone w sekcji 5 zalecenia
Komisji (UE) 2023/688, przyj¢tego w dniu 20 marca 2023 r.,
obejmuja monitorowanie wiasciwego dziatania przyrzadu
lpodczas pracy i uruchamianie sygnatu ostrzegawczego lub
wyswietlanie komunikatu w razie nieprawidtowego
dziatania,
Przed kazdym badaniem sprawdza si¢ dobry stan uktadu
pobierania probek, w tym sprawdza si¢, czy waz i sonda do
pobierania probek nie sg uszkodzone.
Procedura badania:
— oprogramowanie licznika czastek statych automatycznie
lprowadzi operatora przyrzadu przez procedur¢ badania;
— sonda jest wprowadzana na gleboko$¢ co najmniej
0,20 m do wylotu uktadu wydechowego. W uzasadnionych
wyjatkowych przypadkach, gdy pobieranie probek na tej
glebokosci nie jest mozliwe, sond¢ wprowadza si¢ na
glebokos¢ co najmniej 0,05 m. Sonda probkujaca nie dotyka
Scianek rury wydechowej;
— Jezeli uktad wydechowy ma wigcej niz jeden wylot,
badanie nalezy przeprowadzi¢ na wszystkich wylotach.
W tym przypadku za stezenie PN pojazdu uznaje si¢
najwyzsze zmierzone stgzenie PN odnotowane na réznych
wylotach uktadu wydechowego;
— pojazd pracuje na biegu jalowym przy niskich obrotach.
Uezeli w warunkach statycznych silnik pojazdu nie jest
wlaczony, operator badania dezaktywuje system start/stop.
W przypadku pojazdéw hybrydowych i pojazdéw
hybrydowych typu plug-in nastgpuje wiaczenie silnika
cieplnego;
— Po wlozeniu sondy do rury wydechowej wykonuje si¢
nastepujace kroki:
1. Okres stabilizacji trwajacy co najmniej 15 sekund przy

pracy silnika na biegu jalowym. Ewentualnie przed
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okresem stabilizacji wykonuje si¢ 2—3 przyspieszenia

do maksymalnej predkosci obrotowej silnika

wynoszacej 2000 obr./min.,

2.  Po okresie stabilizacji dokonuje si¢ pomiaru emisji
stezenia PN. Czas trwania badania wynosi co najmniej
15 sekund (catkowity czas trwania pomiaru). Wynik
badania to $rednie stezenie PN w czasie trwania
pomiaru. Jezeli zmierzone st¢zenie PN jest wigksze niz
dwukrotno$¢ wartosci granicznej, pomiar moze zostac
natychmiast przerwany przed uptywem 15 sekund.
Nalezy poda¢ wynik badania.

Po zakonczeniu procedury badania przyrzad podaje

(i zapisuje) $rednie stezenie PN dla danego pojazdu oraz

komunikat »ZALICZONO« lub »NIE ZALICZONO«:

— Jezeli wynik badania jest nizszy od wartosci granicznej

lub rowny tej wartosci, przyrzad zglasza komunikat

ZALICZONO”.

Jezeli wynik badania jest wyzszy od wartosci granicznej,

przyrzad zgtasza komunikat ,,NIE ZALICZONO”.

8.2.3.2.  Zadymienie spalin

Pojazdy zarejestrowane lub dopuszczone do
ruchu po raz pierwszy przed
1 stycznia 1980 r. s3 zwolnione z tego wymogu.

Zadymienie spalin mierzy si¢ podczas swobodnego
przyspieszania (bez obcigzenia, od obrotow biegu jatowego
do predkosci maksymalnej) z dzwignig zmiany biegdw

w polozeniu neutralnym i z wlaczonym sprzegtem, a takze,
jesli wymagaja tego przepisy homologacyjne, odczytujac
zapisow systemu OBD zgodnie z zaleceniami producenta
oraz innymi wymogami.

Wstepne przygotowanie pojazdu:

1. Pojazdy mozna bada¢ bez wstepnego przygotowywania,
chociaz ze wzgledow bezpieczenstwa nalezy sprawdzic,
czy silnik jest rozgrzany i w zadowalajacym stanie
technicznym.

a) W przypadku pojazdéw po raz pierwszy
zarejestrowanych lub dopuszczonych
do ruchu po dniu okreslonym
w wymogach'.
poziom zadymienia przekracza poziom
podany na tabliczce producenta
umieszczonej w pojezdzie.
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2. Wymogi dotyczace przygotowania wstgpnego:

(i) silnik powinien by¢ w pelni rozgrzany, na przyktad
temperatura oleju silnika mierzona za pomoca sondy
umieszczonej w rurce wskaznika poziomu oleju
powinna wynosi¢ co najmniej 80 °C lub, jesli jest
nizsza, odpowiada¢ normalnej pracy silnika, lub
temperatura bloku silnika okre$lana za pomoca
pomiaru poziomu promieniowania podczerwonego
powinna odpowiada¢ co najmniej temperaturze
rownowaznej. Jesli, ze wzgledu na budowg silnika,
pomiar ten jest niewykonalny, to temperaturg
odpowiadajaca normalnej pracy silnika mozna
okresli¢ innymi sposobami, na przyktad na
podstawie wiaczen wentylatora silnika.

(i1) Uktad wydechowy nalezy przedmuchac poprzez co
najmniej trzykrotne zwigkszenie obrotow lub za
pomoca innej rownowaznej metody.

Procedura badania:

Przed rozpoczgciem cyklu swobodnego przyspieszania
obrotow silnik i ewentualna turbosprezarka powinny
pracowac na obrotach biegu jalowego. W przypadku
silnikow wysokopreznych o duzej mocy oznacza to
odczekanie co najmniej 10 sekund po zwolnieniu pedatu
przyspieszenia.

W celu rozpoczgcia kazdego cyklu swobodnego
przyspieszenia obrotow nalezy nacisna¢ pedat
przyspieszenia do oporu, szybko i ptynnie (w czasie
krotszym od jednej sekundy), lecz nie gwattownie, tak aby
uzyska¢ maksymalng dawke paliwa, jakg moze podaé
pompa wtryskowa.

(b) W przypadku braku danych lub gdy
wymogi! nie zezwalajg na stosowanie
warto$ci odniesienia,

— dla silnikéw wolnossacych: 2,5 m’!,

— dla silnikow turbodotadowanych:
3,0m’, lub

— w przypadku pojazdow okreslonych
w wymogach! lub po raz pierwszy
zarejestrowanych lub
dopuszczonych do ruchu po dniu
okre$lonym w wymogach':

L5m™ (%)
lub 0,7 m (%)
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Podczas kazdego cyklu swobodnego przyspieszenia
obrotoéw pedal przyspieszenia nalezy zwolni¢ po
osiggnigciu przez silnik maksymalnej predkosci obrotowe;j
lub predkosci podanej przez producenta, lub, jesli nie
zostata podana, dwoch trzecich predkosci maksymalne;j.
Mozna to sprawdzi¢ poprzez odczyt predkosci obrotowej
silnika lub pozostawienie wystarczajacej ilosci czasu od
poczatku nacis$nigcia pedatu przyspieszenia do jego
zwolnienia, co w przypadku pojazdow kategorii Ma, M3, N2
i N3 wynosi co najmniej dwie sekundy.

Pojazdy uznaje si¢ za niespetniajace wymogow tylko
wtedy, jezeli §rednie arytmetyczne z co najmniej trzech
ostatnich cykli swobodnego przyspieszenia obrotow
przekraczajg warto$¢ dopuszczalng. Mozna to obliczy¢
poprzez pominigcie kazdego pomiaru, ktéry znaczaco
odbiega od $redniej z pomiardéw lub od wyniku innego
obliczenia statystycznego uwzgledniajacego rozrzut
pomiaréw. Panstwa czlonkowskie moga ograniczy¢ liczbe
cykli badan.

Aby unikng¢ zbgdnych badan, panstwa cztonkowskie moga
zakwestionowac pojazdy, dla ktorych zmierzone warto$ci
znacznie przekraczaja warto$ci dopuszczalne po mniej niz
trzech cyklach swobodnego przyspieszenia obrotow lub po
cyklach przedmuchiwania. Podobnie w celu uniknigcia
zbednych badan panstwa czlonkowskie moga ocenic¢
pozytywnie pojazdy, dla ktorych zmierzone wartosci sa
znacznie nizsze od warto$ci dopuszczalnych po mniej niz
trzech cyklach swobodnego przyspieszenia obrotow lub po
cyklach przedmuchiwania.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za Ocena usterek
niezadowalajacy

Drobna Powazna Niebezpieczna

8.2.3.3. Pomiar NOx Przygotowanie pojazdu: Wynik pomiaru przekracza 40 ppm lub X

Dla warunkdw ponizej -10 °C: Kontrola wzrokowa interfejs elektroniczny sygnalizuje awarig
uzupetniona, w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu i w przypadku gdy sa
dostepne niezbgdne dane, uzyciem interfejsu
elektronicznego.

Gdy temperatura na zewnatrz to -10 °C lub wigce;j:

Przed przystgpieniem do badania uktad oczyszczania
spalin pojazdu musi zosta¢ rozgrzany do warunkoéw
umozliwiajacych skuteczna redukcj¢ emisji NOx przez
system redukcji NOx w pojezdzie. Kondycjonowanie
systemu redukcji NOx jest szczegotowo okreslane

w aktach wykonawczych.

Podczas badania pojazd nie moze przeprowadzac
aktywnej regeneracji filtra czastek statych.
Przygotowanie przyrzadu pomiarowego:
— przyrzad do pomiaru emisji NOx jest podtaczony do
zasilania co najmniej przez czas rozgrzewania wskazany
przez producenta;
— samokontrole przyrzadu, ktore nalezy okresli¢ zgodnie
z aktami wykonawczymi, obejmujg monitorowanie
wlasciwego dziatania przyrzadu podczas pracy
i uruchamianie sygnatu ostrzegawczego lub wyswietlanie
komunikatu w razie nieprawidtowego dzialania;
Przed kazdym badaniem sprawdza si¢ dobry stan ukladu
[pobierania probek, w tym sprawdza si¢, czy waz i sonda do
[pobierania probek nie sg uszkodzone.
Procedura badania:
— oprogramowanie analizatora NOx automatycznie
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prowadzi operatora przyrzadu przez procedurg badania;

— sonda jest wprowadzana na gleboko$¢ co najmnie;j

0,20 m do wylotu uktadu wydechowego. W uzasadnionych

wyjatkowych przypadkach, gdy pobieranie probek na tej

gtebokosci nie jest mozliwe, sond¢ wprowadza si¢ na
glebokos¢ co najmniej 0,05 m. Sonda probkujaca nie
dotyka $cianek rury wydechowe;j;

— Jezeli uktad wydechowy ma wigcej niz jeden wylot,

badanie nalezy przeprowadzi¢ na wszystkich wylotach.

W tym przypadku za st¢zenie NOx pojazdu uznaje si¢

najwyzsze zmierzone stezenie NOx odnotowane na

roznych wylotach uktadu wydechowego;

— pojazd pracuje na biegu jalowym przy niskich obrotach;

— Po wlozeniu sondy do rury wydechowej wykonuje si¢

nastepujace kroki:

1. Okres stabilizacji trwajacy co najmniej 15 sekund
przy pracy silnika na biegu jalowym.

2.  Po okresie stabilizacji dokonuje si¢ pomiaru emisji
stezenia NOx. Czas trwania badania wynosi co
najmniej 15 sekund (catkowity czas trwania
pomiaru). Wynik badania to srednie stezenie NOx
W czasie trwania pomiaru.

Po zakonczeniu procedury badania przyrzad podaje

(i zapisuje) $rednie stgzenie NOx dla danego pojazdu oraz

komunikat »ZALICZONO« lub »NIE ZALICZONO«:

— Jezeli wynik badania jest nizszy od wartosci granicznej

lub rowny tej wartosci, przyrzad zglasza komunikat

,,ZALICZONO”.

— Jezeli wynik badania jest wyzszy od warto$ci granicznej,

przyrzad zgtasza komunikat ,,NIE ZALICZONO”.

ETR
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(xxxiv) w tabeli pozycja 8.4.1 otrzymuje brzmienie:

29

8.4.1. Wycieki ptynéw

2

Kontrola wzrokowa

Kazdy nadmierny wyciek ptynu, innego niz
woda, ktéry moze zagraza¢ srodowisku lub
stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa
innych uzytkownikéw drogi.

State powstawanie kropli, ktore stanowi
bardzo powazne ryzyko.
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(xxxiva) w tabeli pozycja 9.11.1 otrzymuje brzmienie:

29

9.11.1. Drzwi, rampy, podnosniki i uktad
przykleku, jezeli sg zamontowane zgodnie
z regulaminem EKG ONZ nr 107

Kontrola wzrokowa uzupetiona, w przypadku
lgdy umozliwia to charakterystyka techniczna
pojazdu i w przypadku gdy sa dostepne
niezbg¢dne dane, uzyciem interfejsu
elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw

c) Nieprawidtowa wersja lub integralnos¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie(a) ostrzegawcze wskazuje(a) uszkodzenie uktadu.

) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu
IBez wptywu na bezpieczne dziatanie

'Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie

) System lub elementy nie dziataja, w stosownych przypadkach,
albo dziataja w sposob niewiarygodny

h) Inna awaria
IBez wptywu na bezpieczne dziatanie

\Wptyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie

i) Niezgodnos$¢ z wymogami!

2
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(xxxivb) w tabeli dodaje si¢ pozycje 9.13 w brzmieniu:

99

9.13. System alarmowy i system Metoda Kryteria uznania stanu technicznego | Drobna [ Powazna |Niebezpieczna
thumienia ognia za niezadowalajacy
9.13.1. System alarmowy (jezeli jest Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania (w stosownych |a) Nie dziata w ogole, nie dziata prawidtowo. X
zamontowany, zgodnie z przepisami UE przypadkach) lub przy uzyciu elektronicznego interfejsu
dotyczacymi homologacji typu)
b) System wskazuje awarig za X
posrednictwem elektronicznego interfejsu.
c) Brak systemu alarmowego X
d) Niezgodno$¢ z wymogami' X
9.13.2 System tlumienia ognia (jezeli jest Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektronicznego a) Brak systemu, system aktywuje si¢ X
zamontowany zgodnie z przepisami UE interfejsu b) System wskazuje awari¢ za X
dotyczacymi homologacji typu) posrednictwem elektronicznego interfejsu
pojazdu
¢) Niezgodny z wymaganiami' X
d) Brak cis$nienia w zbiorniku ze $rodkiem X

wykrywajacym, zbiorniku z gazem pgdnym,
zbiorniku ze srodkiem gasniczym, puste
zbiorniki.

e) Kontrola zbiornika i zbiorniki X
niewymienione na czas

2,

(xxxv) w tabeli dodaje si¢ pozycje 10 w brzmieniu:

2
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10. ADASIINNE SYSTEMY ZWIAZANE Z BEZPIECZENSTWEM

10.1 Inteligentny asystent kontroli
predkosci (jezeli jest wymagany
zgodnie z przepisami
homologacyjnymi lub jezeli jest
zamontowany)

Opis inteligentnego asystenta
kontroli predkosci: system
wspomagajacy kierowce

w utrzymaniu odpowiedniej
predkosci dostosowanej do
warunkow drogowych poprzez

Kontrola wzrokowa uzupetiona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw lub widoczne
nieprawidtowe ustawienie czujnikow

¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

¢) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awarig za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

X
dostarczanie specjalnych ) L
i odpowiednich sygnatow, Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
np. zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2019/2144 i rozporzadzeniem Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
delegowanym Komisji innych uzytkownikow drogi
(UE) 2021/1958 %%, L . , X
g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny
h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi
10.2 Aktywny zag’r;’)wek (jezeli jest | Kontrola wzrokowa uz.upe}.niona, a) Brak systemu lub elementu X
zamontowany) (X) w przypadku gdy umozliwia to
) o charakterystyka techniczna pojazdu b) Uszkodzenie systemu lub elementow X
Opis: system zmniejsza ryzyko i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
urazu kregostupa szyjnego dane, uzyciem interfejsu elektronicznego ¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
w przypadku kolizji tylnej poprzez X
zmiang polozenia zaglowka d) Uszkodzone potaczenia elektryczne
w kierunku glowy. X
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f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie

g) System lub elementy nie dziataja, w stosownych przypadkach,
albo dziataja w sposob niewiarygodny

h) Inna awaria

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie

10.3 Aktywna pokrywa komory
silnika (jezeli jest zamontowana)
Xy

Opis: poprzez automatyczne
uniesienie maski system zapewnia
wigksza strefe zgniotu w razie
wypadku z udziatem pieszego.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

X | R K| X

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dziataja (np. s3 nieaktualne),
w stosownych przypadkach, albo dziatajg w sposob
niewiarygodny
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h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Opis: system samoczynnie inicjuje
hamowanie w celu uniknigcia
kolizji z przeszkoda lub z innym

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
10.4 Funkcja automatycznego Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu X
zatrzymania (jezeli jest w przypadku gdy umozliwia to
zamontowana) (X)? charakterystyka techniczna pojazdu b) Uszkodzenie systemu lub elementéw X
i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
Opis: system samodzielnie dane, uzyciem interfejsu elektronicznego Ni i o ub i Inoéé . X
utrzymuje pojazd po zatrzymaniu ¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania
przy uzyciu hamulca roboczego lub .
hamulca postojowego d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
i automatycznie je zwalnia podczas
ruszania. e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
f) System wskazuje awarig za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob X
niewiarygodny
h) Inna awaria X
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi
10.5 Automatyczny system Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu
hamowania awaryjnego (jezeli jest w przypadku gdy umozliwia to
wymagany zgodnie z przepisami charakterystyka techniczna pojazdu b) Uszkodzenie systemu lub elementow lub widoczne
homologacyjnymi lub jezeli jest i w przypadku gdy sa dostepne niezbgdne . . o s,
zamontowany) dane, uzyciem interfejsu elektronicznego nieprawidtowe ustawienie czujnikow
¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne
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uzytkownikiem drogi lub w celu

Opis: podczas zmiany pasa ruchu

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny (np. elementy audio)

ograniczenia skutkow ¢) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
nieuchronnego zderzenia. . . , . .
f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi
g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob X
niewiarygodny (np. elementy audio)
h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
10.6 Wspomagane uktady Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu X
kierownicze (jezeli sa w przypadku gdy umozliwia to ]
zamontowane) charakterystyka techniczna pojazdu b) Uszkodzenie systemu lub elementow X
i w przypadku gdy sa dostepne niezbgdne . . . . .
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego ¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
Wspomaganie ukladu d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
kierowniczego
wiezeg ¢) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
Opis: w zalezno$ci od sytuacji na f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
drodze nastgpuje automatyczna : : :
p p interfejsu pojazdu
zmiana kata skretu kot bez B t bezpi dziatani
ingerencji kierowcy. Ma to ez wpltywu na bezpieczne dziatanie <
znaczenie, jesli ingerencja w uktad
kierowniczy nastgpuje przy Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
predkosci wigkszej niz 15 km/h, np.
zg%%me z regulaminem EKG ONZ Zagrozenie zdrowia osob znajdujgcych sie w pojezdzie lub
nr 79. innych uzytkownikow drogi
Asystent zmiany pasa ruchu X
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system ostrzega kierowce

o pojazdach znajdujacych si¢ na
sgsiednim pasie ruchu i steruje
pojazdem z powrotem ma wlasciwy

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

pas. Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
Asystent utrzymania pasa ruchu Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
Opis: system ostrzega kierowce innych uzytkownikéw drogi
w przypadku niezamierzonego
opuszczania pasa ruchu oraz steruje
pojazdem z powrotem na wlasciwy
pas, np. zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2019/2144 i rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji
(UE) 2021/646*.
Automatyczny system utrzymania
pasa ruchu (ALKS)
Opis: system uruchamiany przez
kierowcg, utrzymujacy pojazd
na pasie ruchu, sterujacy jego
ruchami poprzecznymi
i wzdluznymi przez dhuzszy czas
bez koniecznosci dalszej
ingerencji ze strony kierowcy
(np. zgodnie z regulaminem
EKG ONZ nr 157).
10.7 System zapobiegajacy Kontrola wzrokowa uzupetiona, a) Brak systemu lub elementu X
skutkom kolizji (jezeli jest w przypadku gdy umozliwia to - . X
zamontowany) (X)? charakterystyka techniczna pojazdu b) Uszkodzenie systemu lub elementdw
i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne | ¢) Nieprawidlowa wersja lub integralnos¢ oprogramowania X
Opis: w krytycznej sytuacji na dane, uzyciem interfejsu elektronicznego d) Uszkodzone polgczenia clektryczne X
drodze system przygotowuje pojazd - - -
. . X
na zderzenie w taki sposob, aby e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.
zmniejszy¢ ryzyko odniesienia f) System wskazuje awarig za posrednictwem elektronicznego
obrazen przez pasazeréw lub interfejsu pojazdu . . .
innych uzytkownikéw drogi. Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi
X

g) System lub elementy niesprawne lub dziataja w sposob
niewiarygodny (np. elektryczne podnosniki szyb)
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h) Inna awaria

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
10.8 Aktywna ochrona przed Kontrola wzrokowa uzupetiona, a) Brak systemu lub elementu X
skutkami przewrdcenia si¢ (jezeli w przypadku gdy umozliwia to b) Uszkodzenie systemu lub elementéw X
jest zamontowana) (X)? charakterystyka techniczna pojazdu ¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
i w przypadku gdy s dostepne niezbedne | d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
Opis: w przypadku grozby dane, uzyciem interfejsu elektronicznego | €) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
przewrdcenia sie pojazdu wysuwajg f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
si¢ elementy wspierajace w celu interfejsu pojazdu
zabezpieczenia przestrzeni Bez wplywu na bezpieczne dziatanie
przezycia, np. zgodnie X
2 rozporzadzeniem (UE) 2019/2144 Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
i regulaminem EKG ONZ nr 21. Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob X
niewiarygodny
h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi
10.9 Wspomaganie ruszania (jezeli | Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu X
jest zamontowane) (X)? w przypadku gdy umozliwia to b) Uszkodzenie systemu lub elementéw X
charakterystyka techniczna pojazdu c¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
d) Uszkodzone polaczenia elektryczne X
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Opis: system wspomaga ruszanie,

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne

¢) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

niewiarygodny

Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierowniczego

np. poprzez podniesienie osi dane, uzyciem interfejsu elektronicznego f) System wskazuje awarig za posrednictwem elektronicznego X
podnoszacej lub chwilowe interfejsu pojazdu . . .
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
zwigkszenie ci$nienia hamowania,
lub automatyczne zwolnienie Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
hamulca postojowego.
Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
g) System lub elementy nie dzialaja lub dziataja w sposob X
niewiarygodny
h) Inna awaria X
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
10.10. Dezakt}fv.va'cja blokac_ly. _ Kontrola wzrokowa uz.upe%'niona, a) Brak systemu lub elementu X
mechanizmu réznicowego (jezeli w przypadku gdy umozliwia to
jest zamontowana) (X)? charakterystyka techniczna pojazdu b) Uszkodzenie systemu lub elementow X
i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
Opis: po uruchomieniu tego dane, uzyciem interfejsu elektronicznego ¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
systemu blokady mechanizmu
ro6znicowego zostaja odblokowane d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
w zalezno$ci od parametréw
(np. poslizgu kota, kata skretu kot, e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
predkosci). K ) - X A
f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi
g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob X
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h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi

10.11 Hamulec skrgtu (jezeli jest
zamontowany) (X)

Opis: podczas pokonywania zakretu
na jedno lub wiecej kot zostaje
zastosowane hamowanie
dawkowane.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw

¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

T S T B I I

f) System wskazuje awarig za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierowniczego

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

10.12 Aktywna stabilizacja
przechytu (jezeli jest zamontowana)
X

Opis: za pomocg odpowiednich

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw

¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

16420/25
ZAL ACZNIK

TREE.2.A

128
PL



siftownikow system wytwarza ruch
przechylny przeciwny do ruchu
przechylnego nadwozia pojazdu,

w zaleznosci od biezgcej sytuacji na
drodze.

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

¢) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi

10.13 Dzwigkowy system
informujacy o pojezdzie (jezeli jest
wymagany zgodnie z przepisami
homologacyjnymi)

Opis: przy niskiej predkosci system
generuje zewnetrzny,
charakterystyczny dzwick w celu
ostrzezenia, np. pieszych.

Kontrola wzrokowa uzupetiona,
w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw

¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

T I T I T I

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny
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h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

si¢ za pojazdem, majacy przede

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
10.14 Asystent skretu (system Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu X
monitorowania martwego pola) w przypadku gdy umozliwia to
(jezeli j est wymagany zqume ) gharakterystyka techniczna pOJa;du b) Uszkodzenie systemu lub elementéw X
z przepisami homologacyjnymi) i w przypadku gdy sa dostepne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego Ni it 2 lub inteeralnodé . X
Opis: system informujacy kierowce ¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania
o mozliwosci kolizji z uczestnikiem ]
ruchu (np. z rowerzysta) d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
znajdujacym si¢ w poblizu boku
samochodu (np. zgodnie e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
z regulaminem EKG ONZ nr 151).
f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie x
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob X
niewiarygodny
h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi
10.15 Wykrywanie obiektow przy Kontrola wzrokowa uzupetiona, a) Brak systemu lub elementu X
cofaniu (jezeli jest wymagane w przypadku gdy umozliwia to
zgodnie z przepisami charakterystyka techniczna pojazdu b) Uszkodzenie systemu lub elementéw X
homologacyjnymi) i w przypadku gdy sa dostepne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego Ni it 2 lub integralnosé - X
Opis: system ostrzegajacy kierowce ¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania
o osobach i obiektach znajdujacych -
d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
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wszystkim na celu unikanie kolizji e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
podczas cofania, np. zgodnie - - - - -
z rozporzadzeniem (UE) 2019/2144 f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
i regulaminem EKG ONZ nr 158. interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob X
niewiarygodny
h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dzialanie
X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
10.16 Systemy ostrzegania Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu X
o sennosci i spadku poziomu uwagi | w przypadku gdy umozliwia to - -
kierowcy (jezeli sa wymagane charakterystyka techniczna pojazdu b) Uszkodzenie systemu lub elementow X
zgodnie z przepisami 1w prz;_lpaglku gdy sg dostgpne niezbedne ¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
homologacyjnymi) dane, uzyciem interfejsu elektronicznego
d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
gglri;g;t;? p%ﬁg;aézcn};ﬁ?}?nosc e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
parametrow pojazdu i w razie f) System wskazuje awarie za posrednictwem elektronicznego
potrzeby ostrzegajacym kierowce, . . .
np. zgodnie z rozporzadzeniem interfejsu pojazdu
(UE) 2019/2144 i rozporzadzeniem Bez wptywu na bezpieczne dziatanie X
delegowanym Komisji
(UE) 2021/134 1 ##4k%%,
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi
g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob X
niewiarygodny
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h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

i przechowywanie krytycznych

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
10.17 Zaawansowane systemy Kontrola wzrokowa uzupetiona, a) Brak systemu lub elementu X
ostrzegania o rozproszeniu uwagi w przypadku gdy umozliwia to
kierowcy (jezeli sa wymagane charakterystyka techniczna pojazdu b) Uszkodzenie systemu lub elementéw X
zgodnie z przepisami i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
homologacyjnymi) dane, uzyciem interfejsu elektronicznego ¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
Opis: system, ktory wspomaga .
kigrowze; W utrzyn}llanil? & d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
koncentracji na sytuacji na drodze
i ostrzega go, gdy jego uwaga jest e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
rozproszona, np. zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2019/2144 f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
i rozporzadzeniem delegowanym interfejsu pojazdu
Komisji (UE) 2023/2590%**#***, Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob X
niewiarygodny
h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
10.18 Rejestratory danych na temat | Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu X
zdarzen (jezeli s3 wymagane w przypadku gdy umozliwia to
zgodnie z przepisami charakterystyka techniczna pojazdu b) Uszkodzenie systemu lub elementow X
homologacyjnymi) i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego - . - . ” .
. . ¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
Opis: system, ktorego wytacznym
celem jest rejestrowanie .
d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
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parametrow i informacji

zwiazanych ze zderzeniami na ¢) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
krotkio p rzed zc}erzer}lem, wJego f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
trakcie i bezposrednio po nim, np. nterfei zd
zgodnie z rozporzadzeniem mnterfejsu pojazdu . o
(UE) 2019/2144, rozporzadzeniem Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
?Slg)g%‘ggg/}’sfzsligﬂl?;** g) System lub elementy niesprawne lub dziataja w sposob X
) ; iewi d . i dostepu do d h
i regulaminem EKG ONZ nr 160. Tewiatyeo r.1y (np- nie ma dostgpu do danych)
h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
10.19 System zautomatyzowanej Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu X
jazdy (jezeli jest zamontowany) w przypadku gdy umozliwia to - -
(X)? charakterystyka techniczna pojazdu b) Uszkodzenie systemu lub elementéw X
) i w przypadku gdy sa dostgpne niezbedne | o) Nieprawidtowa wersja lub integralnosé oprogramowania X
Opis: systemy zdolne do dane, uzyciem interfejsu elektronicznego
wykonywania w sposob ciagly d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
tego d i dani . . .
](;? oevg;) dzzg?;n\:f;r:}fio zadama e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
zautomatyzowanego poj azd_u, f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
np. zgodnie z rozporzadzeniem interfejsu pojazdu
(UE) 2019/2144 i rozporzadzeniem B 1 bezpi dziatani
wykonawezym Komisji (UE) ez wpltywu na bezpieczne dziatanie X
2022/1426** ki . S
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi
g) System lub elementy niesprawne lub dziataja w sposob X
niewiarygodny (np. interfejs cztowiek-maszyna)
h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
10.20 Systemy monitorowania Kontrola wzrokowa uzupetiona, a) Brak systemu lub elementu X
dostepnosci kierowey w przypadku gdy umozliwia to
(zautomatyzowana jazda) (jezeli sa | charakterystyka techniczna pojazdu
b) Uszkodzenie systemu lub elementow X

zamontowane) (X)?
Opis: system, ktory ocenia, czy

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
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kierowca jest zdolny do przejecia
funkcji prowadzenia pojazdu
autonomicznego, w razie potrzeby
w okreslonych sytuacjach, np.
zgodnie z rozporzadzeniem

(UE) 2019/2144 i regulaminem
EKG ONZ nr 157.

dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awarig za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi

g) System lub elementy niesprawne lub dziataja w sposob
niewiarygodny (np. interfejs cztowiek-maszyna)

h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
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10.21 Tempomat adaptacyjny
(jezeli jest zamontowany) (X)?

Opis tempomatu adaptacyjnego:
system utrzymuje predkosé pojazdu
w zaleznosci od preferowane;j
predkosci i odlegtosci od pojazdu

z przodu.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

¢) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

IR IR

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagroznie zdrowia 0sob znajdujacych sie¢ w pojezdzie lub innych

uzytkownikow drogi

>~

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wptw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub

innych uzytkownikéw drogi
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* Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/646 z dnia 19 kwietnia 2021 r. ustanawiajace zasady stosowania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 w odniesieniu do jednolitych procedur i specyfikacji technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow
silnikowych w odniesieniu do ich systemow awaryjnego utrzymywania pojazdu na pasie ruchu (ELKS) (Dz.U. L 133 2 20.4.2021, s. 31, ELI: https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg_impl/2021/646/0j?eliuri=eli%3Areg_impl%3A2021%3A646%3Aoj&locale=pl).

** Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/758 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie wymagan dotyczgcych homologacji typu na
potrzeby wdrozenia systemu poktadowego eCall opartego na numerze alarmowym 112 oraz zmiany dyrektywy 2007/46/WE (Dz.U. L 123 z 19.5.2015,
s. 77, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2015/758/0j).

**%* Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2017/79 z dnia 12 wrze$nia 2016 r. ustanawiajace szczegétowe wymogi techniczne i procedury badan
w zakresie homologacji typu WE pojazdow silnikowych w odniesieniu do ich systemow pokladowych eCall opartych na numerze 112, poktadowych
oddzielnych zespotéw technicznych i komponentéw opartych na numerze 112 eCall oraz uzupetniajgce i zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego iRady (UE) 2015/758 w odniesieniu do wylaczen 1majacych zastosowanie norm (Dz.U.L 12 z17.1.2017, s.44, ELL
http://data.ecuropa.eu/eli/reg_del/2017/79/0j).

*#%% Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych w transporcie
drogowym 1uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz
zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektérych przepisow socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2014/165/0j).

*akx% Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2021/1958 z dnia 23 czerwca 2021 r. uzupekniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/2144 poprzez okreslenie szczegotowych przepisow dotyczacych konkretnych procedur badan i wymogoéw technicznych w zakresie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do systemow inteligentnego asystenta kontroli predkosci i homologacji typu tych systemow
jako oddzielnych zespotow technicznych oraz zmieniajace zatacznik II do tego rozporzadzenia (Dz.U. L 409 z17.11.2021, s.1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1958/0j).
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http://data.europa.eu/eli/reg/2015/758/oj
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2017/79/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/oj
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1958/oj

*AsAkx* Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2021/1341 z dnia 23 kwietnia 2021 r. uzupetniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2019/2144 poprzez okreslenie szczegdétowych przepiséw dotyczacych konkretnych procedur badan i wymogow technicznych w zakresie
homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do systemow ostrzegania o sennosci i spadku poziomu uwagi kierowcy oraz zmieniajace
zatacznik II do tego rozporzadzenia (Dz.U. L 292 z 16.8.2021, s. 4, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1341/0j).

*FHkEE* Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2023/2590 z dnia 13 lipca 2023 r. uzupetniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/2144 poprzez okreSlenie szczegdtowych przepisow dotyczacych konkretnych procedur badan 1 wymogdéw technicznych w zakresie
homologacji typu okreslonych pojazdow silnikowych w odniesieniu do zaawansowanych systemow ostrzegania o rozproszeniu uwagi kierowcy oraz
zmieniajgce to rozporzadzenie (Dz.U. L 2023/2590 z 22.11.2023, ELI: http://data.europa.ev/eli/reg del/2023/2590/0j).

kaderkickk Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2022/545 z dnia 26 stycznia 2022 r. uzupetniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2019/2144 poprzez okreslenie szczegdtowych przepisow dotyczacych konkretnych procedur badan i wymogow technicznych w zakresie
homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do systemoéw inteligentnego asystenta kontroli predkosci 1 homologacji typu tych systemow
jako oddzielnych zespotow technicznych oraz zmieniajace zalacznik II do tego rozporzadzenia (Dz.U. L 107 z6.4.2022, s. 18, ELI:
http://data.curopa.eu/eli/reg_del/2022/545/0j).

Fedckackxk® Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1426 zdnia 5 sierpnia 2022 r. ustanawiajace zasady stosowania rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 w odniesieniu do jednolitych procedur i specyfikacji technicznych w zakresie homologacji typu
systemu  zautomatyzowanej  jazdy  (ADS)  pojazdow  wpelni  zautomatyzowanych (Dz.U. L 221 726.8.2022, s. 1,
ELI: http://data.curopa.eu/eli/reg_impl/2022/1426/0j).
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(2) w zataczniku Il wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(a) w sekcji I ,,Wyposazenie i przyrzady” w akapicie pierwszym wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,»10)  wielosktadnikowy analizator spalin zgodnie z dyrektywa 2014/32/UE Parlamentu Europejskiego i Rady*;
* Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/32/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw
panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do udostepniania na rynku przyrzagdéw pomiarowych (Dz.U. L 96 z 29.3.2014, s. 149, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/32/0j).”;

(i1) pkt 15 otrzymuje nastepujace brzmienie; dodaje si¢ pkt 16—18 w brzmieniu:
»15)  wykrywacz nieszczelnosci w przypadku LPG/CNG/LNG i wodoru, jezeli badane sg takie pojazdy;

16) urzadzenie do pomiaru z wystarczajaca doktadnoscig emisji czastek statych z silnikéw wysokopreznych;

17) urzadzenie do pomiaru z wystarczajacg doktadnoscig emisji tlenkow azotu (NOx) z silnikéw wysokopreznych. Urzadzenie operacyjne
w osrodku pomiarowym do dnia okre$lonego w art. 6 ust. 2;

18) urzadzenie do pomiaru emisji tlenkow azotu (NOx) oraz urzadzenie do pomiaru z wystarczajaca doktadnoscia emisji czastek statych

z silnikdw o zaptonie iskrowym. Urzadzenia operacyjne w osrodku pomiarowym do dnia okreslonego w art. 6 ust. 2.”;

2,
s
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b) w sekcji I tabele I zastepuje si¢ tabela:

wlabela I (*)
Minimalne wyposazenie wymagane na potrzeby badania zdatno$ci do ruchu drogowego
Pojazdy Kategoria Wyposazenie wymagane dla kazdej pozycji wymienionej w sekcji
Maksymalna masa 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
1. Motocykle
Lle X X X X X
Lle X X X
L3e, L4e X X X X X
L3e, L4de X X X X X
L3e, L4de X X X
L2e X X X X X
L2e X X X X X
L2e X X X
L5e X X X X X
Lse X X X X X
L5e X X X
Loe X X X X X
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L6e

Loée

L7e

L7¢

L7e

2. Pojazdy do przewozu 0sob
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Pojazdy Kategoria Wyposazenie wymagane dla kazdej pozycji wymienionej w sekcji I
Maksymalna masa 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Do 3500 kg Mi, M2 X X X X X X X X X
X X
Do 3500 kg Mi, M» X X X X X X
Do 3500 kg Mi, M> X X X X
> 3500 kg Mi, M2, M3 X X X X X X X X X X X X X
X X
> 3500 kg Mi, M2, M3 X X X X X X X X X X
> 3500 kg Mi, M2, M3 X X X X X X X X
3. Pojazdy do przewozu
towardw
Do 3500 kg Ni X X X X X X X X X
Do 3500 kg N, X X X X
X X
Do 3500 kg Ny X X X X X X
> 3500 kg N2, N3 X X X X X X X X X X X X X X
X X
> 3500 kg N2, N3 X X X X X X X X X X
> 3500 kg N2, N3 X X X X X X X X
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4. Pojazdy specjalne
z kategorii N, T5, T1b,
T2b, T3b, T4.1b, T4.2b

i T4.3b
Do 3500 kg Ni X X
Do 3500 kg Ni X *
IN1
Do 3500 kg X
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Pojazdy Kategoria Wyposazenie wymagane dla kazdej pozycji wymienionej w sekcji I

Maksymalna masa 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

18

> 3500 kg N2, N3, P X X X X X X X X X X X X X X X

b My, TS, T1b,
T2b, T3b,
T4.1b,
T4.2b
iT4.3b

> 3500 kg N2, N3, D X X X X X X X X X X X X X X
b My, TS, Tlb,
T2b, T3b,
T4.1b,
T4.2b
i1 T4.3b

> 3500 kg Nz, N3, E X X X X X X X X X X

b My, TS5, Tlb,
T2b, T3b,
T4.1b,

T4.2b1T4.3b

5. Przyczepy do 750 kg O X X

>750do 3500kg | O2 X X X X

> 3500 kg O3, O4 X X X X X X X

* Kategorie pOJaZdOW poza zakresem stosowania niniejszej dyrektywy zostaly uwzglednione do celow orientacyjnych.
P ... benzyna (zapton iskrowy); D... diesel (zapton samoczynny); E...elektryczny (BEV — pojazd elektryczny o napedzie
akumulatorowym)”;
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3) w zataczniku IV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

w pkt. 2 lit. a) ppkt (1) 1 (i) otrzymujg brzmienie:

»(1) technologia pojazdu:

— uktady hamulcowe;

— uktady kierownicze;

— pola widzenia;

— instalacja §wietlna, urzadzenia o$wietlenia i1 elementy uktadu elektrycznego;
— osie, kota i opony;

— podwozie i nadwozie;

— ucigzliwo$¢ 1 emisje,

— napedy alternatywne (wysokonapieciowe, hybrydowe, wodorowe);

— dodatkowe wymogi w zakresie pojazdow specjalnych;

(i1) metody badan (w tym niezbedne szkolenia w zakresie kontroli pojazdow

wyposazonych w systemy wysokiego napigcia);”

b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,.3. Swiadectwo kompetencji

Swiadectwo lub réwnowazny dokument wydawane diagnoscie upowaznionemu do
przeprowadzania badan zdatnosci do ruchu drogowego muszg zawiera¢ co najmniej
nastgpujace informacje:

— identyfikacja diagnosty (imi¢, nazwisko),

— kategorie pojazdow, w zakresie ktorych diagnosta moze prowadzi¢ badania
zdatnosci do ruchu drogowego

— w przypadku diagnostow wyspecjalizowanych w okre§lonych dziedzinach —
ograniczenie rodzajow pojazdow lub badan, do ktorych przeprowadzenia diagnosta zostat
upowazniony;

— nazwa organu wydajacego swiadectwo;

— data wystawienia.”.
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ZALACZNIK [I1]

W zatagcznikach I, II1, IV 1 V do dyrektywy 2014/47/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
4) w zataczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w pkt 1 dodaje si¢ ppkt 10 w brzmieniu:
,»10) ADAS i1 inne systemy zwigzane z bezpieczenstwem.”;
b) w pkt 3 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(1) nagtowek otrzymuje brzmienie:
»3. ZAKRES [IMETODY BADANIA, KRYTERIA UZNANIA STANU
TECHNICZNEGO ZA NIEZADOWALAJACY I OCENA USTEREK POJAZDOW?;
(i1) w tabeli pozycje 1.1.3—1.1.6 otrzymuja brzmienie:

2
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1.1.3.

Pompa podcis$nienia lub sprezarka

i zbiorniki

Kontrola wzrokowa elementow pod
ci$nieniem roboczym. Nalezy zmierzy¢
czas do uzyskania bezpiecznego cisnienia
lub podcisnienia roboczego oraz sprawdzic¢
dziatanie urzadzenia ostrzegawczego,
zabezpieczajgcego zaworu
wieloobwodowego i zaworu spustowego.

Uruchomienie hamulcéw oznacza

nacisni¢cie pedatu hamulca/dzwigni
hamulcowej, ktore umozliwia petny
przeptyw cis$nienia uruchamiajacego

powietrze/ptyn do zespotéw hamulcowych.

a) Niewystarczajace cisnienie/podci$nienie do przynajmniej
czterokrotnego uruchomienia hamulcow po zadziataniu
urzadzenia ostrzegawczego (lub gdy wskaznik
pokazuje za matg wartos¢),

co najmniej dwukrotne uruchomienie hamulcow po
zadziataniu urzadzenia ostrzegawczego (lub gdy
wskaznik pokazuje za malg warto$¢).

b) Czas do uzyskania bezpiecznego cisnienia lub
podcisnienia roboczego jest zbyt dlugi w stosunku do
wymogdw!

c) Wieloobwodowy zawor zabezpieczajacy lub zawor
spustowy nie dziala.

d) Wyplyw powietrza powodujacy zauwazalny spadek
ci$nienia lub styszalny wyptyw powietrza.

Wyplyw powietrza powodujacy krytyczny spadek
ci$nienia.

e) Uszkodzenia zewngtrzne mogace mie¢ wptyw na
dziatanie uktadu hamulcowego.
Niewystarczajaca skuteczno$¢ wtornego hamowania.

1.1.4.  Urzadzenie ostrzegajace o niskim Kontrola dziatania Awaria lub uszkodzenie urzadzenia ostrzegawczego.
ci$nieniu
Brak sygnalizacji ostrzegawczego wskaznika identyfikacji
niskiego ci$nienia.
1.1.5.  Zawor sterujacy hamulca postojowego | Kontrola wzrokowa elementow podczas a) Urzadzenie sterujace peknigte, uszkodzone lub nadmiernie
pracy uktadu hamulcowego. zuzyte.
b) Niepewne potaczenie urzadzenia sterujacego z zaworem
lub niepewne osadzenie zaworu.
¢) Luzne potaczenia, uszkodzone mocowanie lub
nieszczelno$¢ ukladu.
d) Niepoprawne dzialanie.
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1.1.6. Urzadzenie uruchamiajgce hamulca
postojowego, dzwignia sterujgca, zapadka
lhamulca postojowego, hamulec postojowy
uruchamiany elektronicznie, w tym hamulec

postojowy na cztery kota

Opis hamulca postojowego uruchamianego
elektronicznie: funkcja hamulca postojowego jest
uruchamiana lub przesytana w sposob
elektroniczny albo elektromechaniczny.

Opis hamulca postojowego na cztery kota:
system wytwarza maksymalne ci$nienie
lhamowania w cylindrach hamulcowych

wszystkich czterech kot.

Kontrola wzrokowa elementow podczas
pracy uktadu hamulcowego, uzupehiona,
w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne

dane, uzyciem interfejsu elektronicznego.

a) Mechanizm zapadkowy nie blokuje.

b) Zuzycie sworznia dzwigni lub mechanizmu zapadkowego.

Nadmierne zuzycie.

¢) Nadmierny skok dzwigni wskazujacy na niewlasciwa
regulacje.

d) Brak systemu lub elementu.

e) Uszkodzenie systemu lub elementu

f) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

g) Uszkodzone potaczenia elektryczne

h) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

i) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

j) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

k) Inna awaria

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
\Wptyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub

innych uzytkownikéw drogi

2
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(ii1) w tabeli pozycja 1.1.13 otrzymuje brzmienie:

99

1.1.13.

Oktadziny i klocki hamulcowe

Kontrola wzrokowa.

a) Nadmierne zuzycie klockow lub oktadzin (widoczny
znak granicznego zuzycia).

Nadmierne zuzycie klockow lub oktadzin (niewidoczny
znak granicznego zuzycia).

b) Zanieczyszczenia oktadzin lub klockow (olej, smar itd.).

Wplyw na dziatanie hamulca.

¢) Brak lub zte zamontowanie oktadziny lub klocka albo
oktadzina lub klocek wyraznie nieodpowiedniego typu.

d) Przewdd elektryczny wskaznika zuzycia odtaczony lub
uszkodzony.

ETR
s

(iv) w tabeli pozycja 1.1.18 otrzymuje brzmienie:

b2l

1.1.18.

Korektory i wskazniki luzu

Kontrola wzrokowa elementow podczas
pracy uktadu hamulcowego, w miare
mozliwosci.

a) Korektor uszkodzony, zatarty lub wykazujacy
nieprawidtowy ruch, nadmierne zuzycie lub
nieprawidlowe ustawienie.

b) Nieprawidtowa praca korektora.

¢) Nieprawidtowy montaz lub wymiana.
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(v) w tabeli pozycja 1.1.19 otrzymuje brzmienie:

9

1.1.19. Uktad hamowania dtugotrwatego (jezeli
jest zamontowany lub wymagany)

Opis: dodatkowy uktad hamulcowy, ktory
umozliwia utrzymanie skuteczno$ci hamowania
przez dtuzszy czas bez istotnego pogorszenia
wydajnosci, np. zgodnie z regulaminem EKG
ONZ nr 13 oraz rozporzadzeniem

(UE) 2019/2144.

2

Kontrola wzrokowa (z wlaczonym

i wylaczonym poleceniem, o ile jest to
mozliwe) uzupetniona, w przypadku gdy
umozliwia to charakterystyka techniczna
pojazdu i w przypadku gdy sa dostepne
niezbedne dane, uzyciem interfejsu
elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu (np. niepewne potaczenia lub
mocowanie)

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi
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(vi) w tabeli pozycja 1.1.23 zostaje zastapiona pozycjami 1.1.23—1.1.25:

k2]

a) Nieprawidlowe dziatanie, na przyktad skok X
1.1.23. Hamulec najazdowy Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dyszla przekracza 2/3 catkowitej drogi najazdu
b) Wada lub brak linki zabezpieczajacej X
1.1.24 Stabilizacja przyczepy (jezeli jest Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu X
zamontowana) (X)? w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu
. , X
i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne b) Uszkodzenie systemu lub elementow
Opis: poprzez selektywne hamowanie przyczepy L . .
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego
za pomocg hamulcéw roboczych stabilizowany
jest caly zespot pojazdow. c) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ X
oprogramowania
d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie X
uktadu.
f)  System wskazuje awari¢ za posrednictwem X
elektronicznego interfejsu pojazdu X
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie I
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢
w pojezdzie lub innych uzytkownikoéw drogi
L L X
g) System lub elementy nie dziatajg lub dzialaja
w sposOb niewiarygodny
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h) Inna awaria X
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢
w pojezdzie lub innych uzytkownikow drogi

1.1.25 Hamulec postoju na przystanku (jezeli jest [Kontrola wzrokowa uzupetniona, X

zamontowany) (X)? w przypadku gdy umozliwia to a)  Brak systemu lub elementu

charakterystyka techniczna pojazdu X
i w przypadku gdy sa dostgpne niezbedne ; .

Opis: system zapewnia utrzymanie cinienia dang, u}Z,]}D/ciem %nt}érf%j su e?gktroniczfego b)  Uszkodzenie systemu lub elementow

hamowania podczas postoju, niezaleznie od

uzycia pedatu hamulca. Autobus moze ruszy¢

dopiero po zamknigciu drzwi. X

c) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢

oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie
uktadu.

f)  System wskazuje awari¢ za posrednictwem X
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie X

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢
w pojezdzie lub innych uzytkownikow drogi

g) System lub elementy nie dziatajg lub dzialaja
w sposOb niewiarygodny

h) Inna awaria X
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢
w pojezdzie lub innych uzytkownikoéw drogi X
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(vii) w tabeli pozycje 1.2.1 1 1.2.2 otrzymuja brzmienie:

29

1.2.1.  Sprawno$¢

W trakcie badania na urzgdzeniu do kontroli
dziatania hamulcow lub, jezeli jest to
niemozliwe, w trakcie proby drogowej —
stopniowo zwigkszac site hamowania do
osiagni¢cia warto$ci maksymalnej.

W miare¢ mozliwosci nalezy zapewni¢, aby
mechaniczne hamulce robocze byty
sprawdzane bez zaktdcen powodowanych
przez hamowanie rekuperacyjne lub inne
hamowanie ciagte lub bez taczenia
dziatania z tym hamowaniem.

a) Zbyt mata sita hamowania co najmniej na jednym kole.

Brak sity hamowania na co najmniej jednym kole.

b) Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 70 %
najwickszej zmierzonej sity hamowania na drugim kole
tej samej osi. W przypadku badania na drodze pojazd
nadmiernie zjezdza z linii proste;.

Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 50 %
najwigkszej zmierzonej sity hamowania na drugim kole
tej samej osi w przypadku osi kierowanych.

¢) Brak réwnomiernego przyrostu sity hamowania
(zakleszczanie).

d) Nadmierne opdznienie w dziataniu hamulcow na
dowolnym kole.

¢) Nadmierne wahania sity hamowania w czasie kazdego
pelnego obrotu kota. Lub, w przypadku badan na
drodze, nadmierne drgania na pedale hamulca
roboczego lub na kierownicy.

1.2.2.  Efektywnos¢ (E)

Badanie wykonac¢ na urzadzeniu do kontroli
dziatania hamulcow przy zadanej masie
pojazdu lub, jezeli jest to niemozliwe

z przyczyn technicznych, badanie nalezy
wykona¢ na drodze z uzyciem
opoznieniomierza (1).

Skuteczno$¢ mniejsza niz nastgpujace wartosci minimalne
(2): Kategorie M1, M2 i Ms: 50 % (3)

Kategoria Ni: 45 %

Kategorie N2 i Na: 43 % (4)

Kategorie O3 1 O4: 40 % (5)

Kategoria T: 40 %

Osiagnigte mniej niz 50 % powyzszych wartosci.
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2,
>

(viii) w tabeli pozycja 1.3.1 otrzymuje brzmienie:

9

1.3.1. Dziatanie (E) Jezeli hamulec pomocniczy i hamulec a) Zbyt mala sita hamowania co najmniej na jednym kole. X
roboczy stanowig oddzielne uktady, nalezy
zastosowac metode¢ okreslong w pkt 1.2.1.

Brak sity hamowania na co najmniej jednym kole. X
W miar¢ mozliwosci nalezy zapewnié, aby
mechaniczne hamulce byty sprawdzane bez
zaklocen powodowanych przez hamowanie | 1y Gita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 70 % X

rekuperacyjne lub inne hamowanie ciagle
lub bez faczenia dziatania z tym
hamowaniem.

najwickszej zmierzonej sity hamowania na drugim kole
tej samej osi. W przypadku badania na drodze pojazd
nadmiernie zjezdza z linii proste;.

Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 50 %
najwickszej zmierzonej sity hamowania na drugim kole X
tej samej osi w przypadku osi kierowanych.

¢) Brak rownomiernego przyrostu sity hamowania X
(zakleszczanie).

2
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(ix) w tabeli pozycja 1.4.1 otrzymuje brzmienie:

9

1.4.1. Dziatanie (E) Uruchomi¢ hamulec podczas badania na Hamulec nie dziata co najmniej na jednej stronie lub X
urzadzeniu do kontroli dziatania hamulcow | w przypadku badan na drodze pojazd zjezdza nadmiernie
lub podczas proby drogowe;. z linii proste;j.
Podczas badania osiagnigto mniej niz 50 % wartosci sit X
hamowania, o ktérych mowa w pkt 1.4.2, w odniesieniu do
masy pojazdu.

ELR
s

(x) w tabeli pozycja 1.5 otrzymuje brzmienie:

b2

1.5.  Sprawnos$¢ uktadu hamowania Kontrola wzrokowa oraz, w miarg a) Wskaznik awarii uktadu wskazuje na usterke. X
dlugotrwalego mozliwosci, sprawdzenie, czy uktad dziata,
tj. podczas proby drogowe;j.

b) Uktad nie dziata. X

2
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(xi) w tabeli pozycja 1.6 otrzymuje brzmienie:

9
1.6. Uktad przeciwblokujacy (ABS)

Opis: system automatycznie zapobiega
blokowaniu kot podczas hamowania poprzez
selektywne zmniejszenie sity hamowania
poszczegodlnych kot, np. zgodnie z regulaminem
EKG ONZ nr 13 i rozporzadzeniem

(UE) 2019/2144.

Kontrola wzrokowa uzupetiona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego.

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw (np. czujnika
predkosci obrotowej kot)

¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

2.
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(xia) w tabeli pozycja 1.7 otrzymuje brzmienie:

9
1.7 Elektroniczny uktad hamulcowy Kontrola wzrokowa uzupetniona, a)  Brak systemu lub elementu X
“ilp erth adktu Ed}t] uﬁlo.Ztha to g b)  Uszkodzenie systemu lub elementow X
e L charakterystyka techniczna pojazdu i 3 - i
OplS C.Zquk Peqah} hamulca lub czugn{k ) iw przypZdlZ]u ody sa dost&;}fnsz niezbedne ¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno§é X
ci$nienia rejestruje zadanie hamowania i oblicza EETRTE . . obrogtamowania
tymalng sil¢ hamowania dla kazdego kota, tak dane, uzyciem interfejsu elektronicznego pee :
Optymalng Sug ; £0 X013, WX b podczas proby drogowe;. d)  Uszkodzone potaczenia elektryczne X
aby wszystkie hamulce kot zostaty odpowiednio . . .
uruchomione. e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie X
uktadu.
f)  System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie
X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢
w pojezdzie lub innych uzytkownikow drogi
g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja X
W sposOb niewiarygodny
h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢
w pojezdzie lub innych uzytkownikow drogi
1.7.1 Elektryczny uktad hamulcowy Kontrola wzrokowa wskaznika a) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje nieprawidlowe X
z odzyskiwaniem energii elektrycznego uktadu hamulcowego dziatanie.
z odzyskiwaniem energii oraz, jezeli jest to b)  Uktad nie zmniejsza w sposdb zauwazalny
mozliyve ze w;glng ha charaktewstykq predkosci pojazdu (z wyjatkiem sytuacji, gdy X
te_chnlcznq pojazdu i J?Zeh {iostqpne 54 akumulator jest w petni natadowany) lub wskaznik
mezb(;dr}e dane, za pos?edmcftwem tadowania (jezeli jest zamontowany) nie wyswietla
elektronicznego interfejsu pojazdu lub si¢ ,,w trybie fadowania”, gdy uruchomiona jest
badania drogowego. regeneracja.
c) Interfejs pojazdu wskazuje uszkodzenie uktadu.
d) Interfejs pojazdu wskazuje uszkodzenie uktadu.
’.
b
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(xib) w tabeli pozycja 2.2.2 otrzymuje brzmienie:

9

2.2.2. Kolumna kierownicy/widelce i thumiki
drgan uktadu kierowniczego, w tym thumiki
elektroniczne

Opis tlumienia elektronicznego: ttumienie drgan
uktadu kierowniczego jest sterowane
elektronicznie.

Ciagna¢ i pcha¢ koto kierownicze

w kierunku poosiowym, pcha¢ koto
kierownicze w r6znych kierunkach pod
katem prostym do kolumny.

Kontrola wzrokowa luzu i stanu przegubow
elastycznych lub uniwersalnych,
uzupetiona, w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego.

a) Nadmierny ruch piasty kota kierowniczego w gore lub
w dot.

b) Nadmierny luz promieniowy kolumny kierownicze;j.

¢) Zly stan przegubow elastycznych.

d) Uszkodzone mocowanie.

Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia.

¢) Niebezpieczna przerobka’

f) Brak systemu lub elementu

g) Uszkodzenie systemu lub elementow

h) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

1) Uszkodzone potaczenia elektryczne

j) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

k) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
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Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

1) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

Wplyw na poprawnos¢ dziatania uktadu kierowniczego

m) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

2,
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(xii) w tabeli pozycja 2.6 zostaje zastgpiona pozycjami 2.6—2.8:

2

2.6. Elektroniczne wspomaganie uktadu Kontrola wzrokowa i sprawdzenie (a) Brak systemu lub elementu X
kierowniczego (EPS), w tym uktad naktadania zgodnosci n}ie;dzy katem kqia ~kierownicy (b) Uszkodzenie systemu lub elementow X
ruchu a skretem kot przy wlaczaniu i wyltaczaniu
silnika, uzupeliona, w przypadku gdy
Opis: sita wspomagajaca uktad kierowniczy jest | umozliwia to charakterystyka techniczna
lgenerowana przez silnik elektryczny. P_OJaZdU 1w PTZYP?dk}l gdy 53 dqstqpne ¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ X
Opis uktadu naktadania ruchu: w zaleznosci od mezqur}e dane, uzyciem interfejsu oprogramowania
sytuacji na drodze system zmienia przelozenie elektronicznego d)  Uszkodzone polaczenia elektryczne X
uktadu kierowniczego.
e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie X
uktadu.
f)  System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
X
Zagrozenie zdrowia os6b znajdujacych sig X
w pojezdzie lub innych uzytkownikoéw drogi
g)  System lub elementy nie dziatajg (np. nie dziata X
wspomaganie) albo dziataja w sposob
niewiarygodny (np. niezgodno$¢ migdzy skretem
kota kierownicy a skretem kot).
Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu
kierowniczego X
h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie X
Wplyw na bezpieczne dzialanie pojazdu X
Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ X
w pojezdzie lub innych uzytkownikéw drogi
2.7 Elektroniczny uktad skretu czterech kot Kontrola wzrokowa uzupetniona, (@) Brak systemu lub elementu X
jezeli jest zamontowany) w przypadku gdy umozliwia to - -
u ] Y chsrali]ti rystyl%a}tlechniczna pojazdu (b) Uszkodzenie systemu lub elementow X
i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne - - - - —
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego © Nlepraw1dlowa. wersja lub integralnos¢ X
Opis: skretne sg obie osie, przy czym kat skretu oprogramowania -
wszystkich kot kierowanych jest wickszy niz 3°, (d)  Uszkodzone potaczenia elektryczne X
mp. zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 79 ; . ,
. ) Urzadz t IR kod:
i rozporzadzeniem (UE) 2019/2144 (e) ukriz;(du.eme ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie <
16420/25 160

ZALACZNIK TREE.2.A PL



® S]ystem wskazuje awari¢ za poSrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢
w pojezdzie lub innych uzytkownikow drogi

g) System lub elementy nie dziatajg lub dziataja
W sposoOb niewiarygodny
Wplyw na poprawnos¢ dziatania uktadu
kierowniczego

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢
w pojezdzie lub innych uzytkownikow drogi

2.8. Elektronicznie sterowana o$ wleczona
i prowadzaca (jezeli s3 zamontowane) (X)?

Opis: osie kierowane to dodatkowe osie

z elektronicznie sterowanym uktadem
kierowniczym. Sita kierujaca jest generowana
przez pompg hydrauliczng lub przez sit¢ boczng
dziatajaca na kota.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu Iub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

c) Nieprawidlowa wersja Iub integralno$¢
oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie
tadu.

o | ) ] B

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie
lub innych uzytkownikow drogi

g) System Iub elementy nie dzialaja Iub dzialaja
w sg)os()b niewiarygodny
Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierowniczego

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie
lub innych uzytkownikow drogi
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(xiia) w tabeli pozycja 3.1 otrzymuje brzmienie:

29

3.1. Pole widzenia, w tym posrednie pole
widzenia za pomocg zestawu kamera-monitor
(jezeli jest zamontowany)

Opis zestawu kamera-monitor: system, ktory
generuje co najmniej czg$¢ posredniego pola
widzenia za pomocg zestawu kamera-monitor

np. zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 46).

Kontrola wzrokowa z siedzenia kierowcy
uzupetniona, w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Przeszkody w polu widzenia kierowcy znaczaco
ograniczajace widoczno$¢ do przodu lub na boki (poza
obszarem oczyszczanym przez wycieraczki szyby
przedniej).

Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym przez
wycieraczki szyby przedniej lub lusterka zewngtrzne
niewidoczne.

b) Brak systemu lub elementu

¢) Uszkodzenie systemu lub elementow

d) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢
oprogramowania

e) Uszkodzone potgczenia elektryczne

f) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

g) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie
lub innych uzytkownikow drogi

h) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

i) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie
lub innych uzytkownikéw drogi
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(xiii) w tabeli pozycja 4.1.1 otrzymuje brzmienie:

9

4.1.1.  Stani dziatanie, w tym funkcje, takie
jak $wiatto zakrgtowe, asystent §wiatet
drogowych, adaptacyjne §wiatta przednie

i doswietlanie zakretow.

Opis $wiatta zakretowego: podczas

Kontrola wzrokowa uzupetiona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego.

(c) Brak $wiatla lub zrodta $wiatta, lub jego uszkodzenie.

Ztozone zrodia $wiatla (w przypadku LED nie dziata
najwyzej 1/3).

Powaznie pogorszona widzialno$¢ (pojedyncze zrodto

pokonywania zakretu wlacza sie dodatkowe swiatla lub — w przypadku LED — dziata mniej niz 2/3). X
Swiatto drogowe. Dziata do predkosci 40 km/h, b) Niewielkie uszkodzenie uktadu projektorowego
np. zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 48 lub (odbtysnik i klosz).
lami EKGONZnr 119
regf.l amunem . i Powazne uszkodzenie uktadu projektorowego lub jego X
Opis asystent'a Swiatet drogowyc}}: s:ystem brak (odblysnik i klosz).
automatycznie wlacza i wylacza Swiatta
drogowe w zaleznosci od sytuacji na drodze ¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
i warunkow o$wietleniowych. D Brak b ol X
Opis adaptacyjnych $wiatet przednich: ) Brak systemu lub elementu
o$wietlenie otoczenia jezdni lub bezposrednie e) Uszkodzenie systemu lub elementow X
o$wietlenie uzytkownikoéw drogi znajdujacych
si¢ w strefie zagrozenia przed pojazdem jest f) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
optymalizowane poprzez dynamiczne .
dostosowanie strumieni $wiatla. &) Uszkodzone polgezenia elekiryczne X
Opis funkcji doswietlania zakr¢tow: podczas h) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
pokonywania zakretu i w zalezno$ci od kata NS azui - redni
skretu kot i predkosci pojazdu strumien swiatla 1)1 kySte‘.“ wskazue a?/?.l’lf; “ap o;re nictwem
si¢ odchyla lub wiacza si¢ dodatkowy reflektor, %e tl”OIilCZanO tl)nter' cjsu pg]e}z% U
np. zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 48; €z wplywu na bezpieczne dziatanie X
EKG ONZ nr 98; EKG ONZ nr 112; lub EKG . . . .
ONZ nr 123. Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi
j) System lub elementy nie dziatajg lub dzialajg w sposob X
niewiarygodny
k) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie
lub innych uzytkownikow drogi
2
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(xiv) w tabeli pozycja 4.1.5 otrzymuje brzmienie:

b2l

4.1.5 Urzadzenia do automatycznej i recznej
regulacji ustawienia $wiatet (jezeli sa
lobowigzkowe)

Opis urzadzen do automatycznej regulacji
ustawienia $wiatel: w zaleznosci od obciazenia
i (opcjonalnie) kata nachylenia system reguluje
ustawienie pionowe reflektorow, na przyktad
zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 121.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego.

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw

¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

i) Obstuga urzadzenia sterowanego recznie niemozliwa
z siedzenia kierowcy.

2
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(xv) w tabeli pozycje 4.2.1 1 4.2.2 otrzymujg brzmienie:

29

4.2.1.  Stani dzialanie

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania.

a) Brak $wiatla lub Zrodta $wiatha, lub jego uszkodzenie
Ztozone zrodta swiatta (w przypadku LED nie dziata
najwyzej 1/3); uszkodzenie jednego z kilku bocznych zrodet
Swiatla.

Pojedyncze zroédla §wiatta; w przypadku LED dziata mniej
niz 2/3; uszkodzenie co najmniej dwoch z kilku bocznych
zrodet $wiatta

b) Uszkodzenie klosza.

¢) Niepewne mocowanie $wiatla.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.

4.2.2. Przelaczniki

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania.

a) Przelgcznik nie dziata zgodnie z wymogami'.

Tylne $wiatla pozycyjne i $wiatta obrysowe boczne mozna
wylaczy¢, gdy wlaczone sa swiatla przednie.

b) Nieprawidtowe dziatanie przetgcznika.

4.2.2.1 Automatyczny system o$wietlenia (jezeli
jest wymagany)

Opis: system automatycznie wlacza lub wytacza
Swiatta do jazdy w zaleznosci od jasnosci

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

otoczenia.
d) Uszkodzone potaczenia elektryczne
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e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi

g) System lub elementy nie dziatajg lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

2,
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(xvi) w tabeli pozycja 4.3.1 otrzymuje brzmienie:

9

4.3.1.  Stan i dziatanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie a) Brak $wiatta lub zrodta $wiatta, lub jego uszkodzenie.

Ztozone zrodta $wiatta; w przypadku LED nie dziata
najwyzej 1/3.

Pojedyncze zrodlo swiatta; w przypadku LED dziata X
mniej niz 2/3.

Zadne zrodlo $wiatla nie dziata. X

b) Niewielkie uszkodzenie klosza (brak wpltywu na
emitowane §wiatto).

Powazne uszkodzenie klosza (wptyw na emitowane
$wiatlo).

c¢) Niepewne mocowanie $wiatla.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia

2
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(xvii) w tabeli pozycja 4.4.1 otrzymuje brzmienie:

9

Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek

Drobna Powazna Niebezpieczn
a

4.4.1.  Stani dziatanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie (a) Brak $wiatla lub zrodta swiatta, lub jego uszkodzenie

ialania. - ie dzi
dzialania Ztozone zrodta $wiatta (w przypadku LED nie dziata X

najwyzej 1/3).

Pojedyncze zrodlo swiatta; w przypadku LED dziata
mniej niz 2/3.

Nie dziata zrodto §wiatha. X

b) Niewielkie uszkodzenie klosza (brak wptywu na X
emitowane $wiatto).

Powazne uszkodzenie klosza (wptyw na emitowane
Swiatto).

¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X

2
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(xviii) w tabeli pozycja 4.5.1 otrzymuje brzmienie:

9

4.5.1.  Stani dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie (a) Brak $wiatta lub zrodla $§wiatla, lub jego uszkodzenie
Ztozone zrodto swiatla; w przypadku LED nie dziata X
najwyzej 1/3.

Pojedyncze zrodto swiatta; w przypadku LED dziata X
mniej niz 2/3.

b) Niewielkie uszkodzenie klosza (brak wptywu na X
emitowane $wiatto).

Powazne uszkodzenie klosza (wptyw na emitowane
$wiatlo).

¢) Niepewne mocowanie §wiatla. X

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia lub o$lepia X
pojazdy nadjezdzajace z przeciwka.

2
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(xix) w tabeli pozycja 4.6.1 otrzymuje brzmienie:

9

b

4.6.1.  Stan i dzialanie

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania.

(a) Brak $wiatla lub zrodta $wiatta, lub jego
uszkodzenie

Ztozone zrodta $wiatta (w przypadku LED nie dziata
najwyzej 1/3).

Pojedyncze zrodto swiatta; w przypadku LED dziata
mniej niz 2/3.

(b) Uszkodzenie klosza.

(c) Niepewne mocowanie Swiatla.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.

99,

2

(xx) w tabeli pozycja 4.7.1 otrzymuje brzmienie:

9

4.7.1.

Stan i dziatanie

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie a) Biate $wiatlo skierowane bezposrednio do tytu.

dziatania.

b) Brak $wiatta lub Zrodta $wiatta, lub jego uszkodzenie.
(ZYozone zrodto swiatla; w przypadku LED nie dziata
najwyzej 1/3).

Brak $wiatla lub Zrodta swiatla, lub jego uszkodzenie.
(Pojedyncze zrodto $wiatta; w przypadku LED dziata
mniej niz 2/3).

¢) Niepewne mocowanie $wiatla.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.

2
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(xx1) w tabeli w pozycji 4.11 tytut pierwszej kolumny otrzymuje brzmienie:

»Ztacza 1 przewody elektryczne (z wyjatkiem uktadow wysokiego napigcia)”;

(xxia) w tabeli pozycja 4.12 otrzymuje brzmienie:

29

4.12. Dodatkowe $wiatla i $wiatta odblaskowe, nal
przyktad podstawowe $wiatla zewnetrzne (X)?

Opis podstawowych §wiatet zewnetrznych:
system wlgcza/wytacza podstawowe urzadzenia
oswietleniowe (np. kierunkowskazy).

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Swiatlo lub $wiatto odblaskowe zamontowane niezgodnie
z wymogami'.

Wysyta/odbija czerwone $§wiatto do przodu lub biate $wiatto
do tytu.

b) Swiatto dziala niezgodnie z wymogami'.
Liczba $wiatet przednich dziatajacych jednocze$nie
przekracza dozwolong jasnos¢ §wiatta. Wysyta czerwone
$wiatto do przodu lub biate §wiatto do tytu.

c) Niepewne mocowanie $wiatta lub §wiatta odblaskowego.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.

d) Brak systemu lub elementu

) Uszkodzenie systemu lub elementéw

f) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

) Uszkodzone potaczenia elektryczne

h) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

i) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie

lub innych uzytkownikow drogi
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j) System lub elementy nie dziatajg lub dziatajg w sposob
niewiarygodny

k) Inna awaria

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie
lub innych uzytkownikoéw drogi

ETR
s

(xxii) w tabeli w pozycji 4.13 tytul pierwszej kolumny otrzymuje brzmienie:

,2Akumulator (lub akumulatory, z wyjatkiem akumulatoréw wysokiego napigcia)”;
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(xxiii) dodaje si¢ pozycje 4.14 1 4.15 w brzmieniu:

29

4.14 Systemy wysokiego napigcia

4.14.1 Bezpieczenstwo elektryczne Kontrola wzrokowa uzupetniona a)  Wskaznik lub interfejs pojazdu wskazuja
wykorzystaniem interfejsu pojazdu (jezeli uszkodzenie uktadu
pozwalajg na to cechy techniczne pojazdu b) Nieprawidlowa wersja lub integralnoéé
i dostgpne sg niezbgdne dane). oprogramowania
4.14.2 Pokrywa akumulatora trakcyjnego Kontrola wzrokowa. a)  Nieznacznie pogorszyta sie
Znacznie pogorszyla sie
b) Uszkodzone mocowanie
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia
c)  Zablokowane otwory wentylacyjne
4.14.3 Uklad magazynowania energii Kontrola wzrokowa uzupetniona a)  Slady wycieku
przeznaczony do wielokrotnf_:go _1ad0wania wykorzxstaniem interfejsu p_ojazdu (_] ezeli Wyciek (obecnosé kropelek)
(REESS), akumulator trakcyjny i system pozwalaja na to cechy techniczne pojazdu
zarzadzania baterig i dostepne sg niezbedne dane).
) ) B b) Nieprawidlowe oprogramowanie lub sprzet lub
Opis: REES to uktad magazynowania energii nieaktywny kod gotowosci
wielokrotnego tadowania, ktory dostarcza
energi¢ elektryczng do napedu elektrycznego.
REESS moze obejmowac podsystem(-y)
wraz z niezbednymi systemami
pomocniczymi shuzacymi do mocowania,
zarzadzania energig cieplna i sterowania
elektronicznego, a takze ostony
4.14.4 Ztacza i przewody elektryczne wysokiego napigcia
4.14.4.1 Zespot przewodow wysokiego Kontrola wzrokowa na kanale a)  Nieznacznie pogorszyla si¢
napigcia i ztacze wysokonapigciowe przgglqc_iowym ¥ub na podngs’r_liku, Znacznie pogorszyta sie
obejmujaca takze komorg silnikowa 3 . .
i bagaznik (w stosownych przypadkach) Ryzyko awarii spowodowanej zwarciem
b) Niepewne mocowanie lub niewlasciwe
zabezpieczenie przewodow.
Obluzowane mocowania, kontakt z ostrymi
krawedziami, prawdopodobienstwo rozlaczenia
potaczen
Przewody moga dotyka¢ goracych czgsci,
elementéw obracajacych si¢ lub podioza;
roztaczone zlacza
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<)

Bezposrednie zagrozenie pozarem, iskrzeniem

4.14.4.2 Splot uziemiajacy, w tym jego
mocowanie

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania.

Nieznacznie pogorszyla si¢

Znacznie pogorszyta si¢

4.14.4.3 Cigglo$¢ uziemienia (X)?

Pomiar za pomocg omomierza

Badanie niemozliwe do wykonania

Zbyt wysoka rezystancja (ponad 100 Q (omow))

4.14.4.4 Pokrywa gniazda fadowania

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania.

Pogorszyto si¢

Brak

4.14.4.5 Gniazdo fadowania

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania.

Pogorszylo sig

Slady poczatku topnienia lub tukow
elektrycznych

Obce materiaty, modyfikowane lub wilgo¢

4.14.4.6 Kabel tadujacy (jezeli jest dostepny)

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania.

Pogorszylo sig

4.14.5. Sprzet elektryczny i elektroniczny wysokiego napiecia (X)?

4.14.5.1. Sprzgt elektryczny i elektroniczny Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu a) Nieznacznie pogorszyla si¢
wysokiego napigcia elektronicznego interfejsu pojazdu. Znacznie pogorszyla sic
b) Uszkodzone mocowanie
c) Wyciek
4.14.5.2. Silnik trakcyjny Kontrola wzrokowa a)  Oslona jest zdeformowana, nieprawidlowo
zamocowana lub uszkodzona, lub skorodowana
. - - b) Brak oznakowania ostrzegawczego lub
Sprawdzenie gotowosci operacyjnej S
R P oznakowanie nieczytelne
uktadow za pomocg odpowiedniego
interfejsu (OBD lub OBM) c) Polgczenie zespotu przewodow jest
niezabezpieczone lub skorodowane
Pomiar uziemienia przewodéw d) Izolacja elektryczna jest uszkodzona lub zuzyta,
wyrownawczych, jezeli pozwalaja na to co moze prowadzi¢ do obrazen przy kontakcie.
cechy techniczne pojazdu
e) Podatno$¢ na usterki silnika trakcyjnego
f)  Sprzgt i oprogramowanie, ktore otrzymaty
homologacje typu, niezgodne z wymogami'
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4.14.5.3 Przetworniki elektroniczne, silnik

i falownik

Kontrola wzrokowa

a)

Niezgodno$¢ z wymogami'

b)

Niewtasciwe zabezpieczenie

Sprawdzenie gotowos$ci operacyjnej
uktadéw za pomoca odpowiedniego

interfejsu (OBD lub OBM)

<)

Uszkodzenie lub korozja elementow

Prawdopodobienstwo spowodowania obrazen lub grozi

odpadnigciem
d) Nieprawidtowe zamocowanie lub uszkodzenie
Pomiar uziemienia przewodow oston
wyréwnawczych, jezeli pozwalaja na to ] o B ]
i . ¢) Uszkodzenie lub zuzycie izolacji elektrycznej
cechy techniczne pojazdu
f) Podatno$¢ uktadow przeksztattnikow i falownikow
na zwarcia
g) Nieprawidlowa wersja sprzetu i oprogramowania,
ktére otrzymaty homologacje typu
4.14.6. Rezystancja izolacji (X)?
4.14.6.1. Rezystancja izolacji gniazda Odczyt rezystancji izolacji za pomoca a) Rezystancja izolacji niezgodna z wymogami lub
tadowania pojazdu i rezystancja uziemienia | elektronicznego interfejsu pojazdu, jesli z wezesniej okreslonymi warto$ciami producenta
ochronnego pozwalaja na to cechy techniczne pojazdu pojazdu
i dostgpne s3 niezbgdne dane b) Rezystancja uziemienia ochronnego niezgodna

Z wymogami

4.14.6.2. Rezystancja izolacji migdzy

systemem wysokiego napigcia a podwoziem

Kontrola wzrokowa

Odczyt rezystancji izolacji za pomoca

a) System monitorowania izolacji wskazuje na

awari¢

elektronicznego interfejsu pojazdu, jesli
pozwalaja na to cechy techniczne pojazdu

i dostgpne sa niezbedne dane

b)

Warto$¢ rezystancji izolacji niezgodna

Z wymogami

4.14.7. System blokady rozruchu
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4.14.7.1. System blokady rozruchu (jezeli jest

wymaganay)

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania,
jezeli istnieje taka mozliwosc.

Kontrola funkcjonalna polegajaca na
sprawdzeniu, czy pojazd nie moze poruszac
si¢ samodzielnie z podtgczonym kablem
tadujacym oraz gdy cig¢zar kierowcy jest

uniesiony z siedzenia

Awaria wskaznika

4.15 Sygnal hamowania awaryjnego Kontrola wzrokowa uzupetniona, a)  Brak systemu lub elementu
w przypadku gdy umozliwia to
. . b)  Uszkodzenie systemu lub elementow
charakterystyka techniczna pojazdu
Opis: podczas gwaltownego hamowania i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
wlaczaja si¢ $wiatta awaryjne lub dane, uzyciem interfejsu elektronicznego c) N1epraw1dlowa. wersja lub integralnos¢
uzupehiajace elementy $wietlne lub oprogramowania
nastepuje ostrzezenie pojazdéw jadacych d)  Uszkodzone potaczenia elektryczne
z tylu za pomocg migajacych swiatet e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie
hamowania, np. zgodnie z regulaminem EKG uktadu.
ONZ nr 48 lub regulaminem EKG ONZ f)  System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
nr 13. . . .
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
X
Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢
w pojezdzie lub innych uzytkownikow drogi
g) System lub elementy nie dziafaja lub dziatajg
W sposob niewiarygodny
h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych sig X
w pojezdzie lub innych uzytkownikoéw drogi
77;
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(xx1v) w tabeli pozycja 5.1.3 otrzymuje brzmienie:

29

5.1.3.  Lozyska kot (+
E)

Kontrola wzrokowa z uzyciem
urzadzenia do wymuszania szarpni¢é¢
kolami jezdnymi, jezeli jest dostepne.
Rozkotysac koto lub przytozy¢ site
boczng do kazdego kota i obserwowac
ruch kota do géry w stosunku do
zwrotnicy.

a) Zbyt duzy luz na tozysku kota.

Pogorszenie stabilnosci toru jazdy; niebezpieczenstwo
zniszczenia.

b) Lozysko kota zbyt ciasne lub zakleszczone.

Niebezpieczenstwo przegrzania; niebezpieczenstwo
zniszczenia.

¢) Styszalne objawy zuzycia lub uszkodzenia tozyska.

2
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(xxiva) w tabeli pozycja 5.2.3 otrzymuje brzmienie:

bkl

5.2.3. Opony

Kontrola wzrokowa catej opony poprzez obrot
uniesionego kota pojazdu na kanale
przegladowym lub na podnos$niku badz
poprzez przemieszczanie pojazdu do przodu

i do tyhu na kanale przegladowym.

a) Rozmiar opony, indeks no$nosci, znak homologacji lub indeks
predkosci niezgodne z wymogami! w sposob majacy wptyw na

bezpieczenstwo jazdy.

Niewystarczajacy indeks nosnosci lub predkosci w odniesieniu do
faktycznego zastosowania, opona dotyka innych nieruchomych

czgsei pojazdu, co ma wpltyw na bezpieczng jazdg.

b) Rozne rozmiary opon na tej samej osi lub na kotach

blizniaczych.

¢) Opony o r6znej budowie (radialna/diagonalna) na tej samej osi.

d) Znaczace uszkodzenie lub przecigcie opony.

Widoczny lub uszkodzony kord opony.

e) Widoczny wskaznik zuzycia bieznika.

Gtebokos¢ bieznika niezgodna z wymogami'.

f) Opona obciera o inne elementy (elastyczne fartuchy

przeciwblotne).

Opona obciera o inne elementy (bez wptywu na bezpieczna jazdg).

¢) Opony bieznikowane niezgodne z wymogami'.

Wplyw na warstwe ochronng kordu.

h) Opona wyraznie niedopompowana.
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5.2.3.1. System ostrzegania o niskim
ci$nieniu w oponach

Opis: system wykrywa spadek ci$nienia
w oponach za pomoca zintegrowanych
czujnikéw lub na podstawie
niewiarygodnych wartosci predkosci
obrotowej kot, np. zgodnie

z rozporzadzeniem (UE) 2019/2144

i regulaminem EKG ONZ nr 141

Kontrola wzrokowa uzupetniona, w przypadku
gdy umozliwia to charakterystyka fizyczna
pojazdu i w przypadku gdy sa dostepne
niezbgdne dane, uzyciem interfejsu

elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potgczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub innych
uzytkownikow drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osOb znajdujacych si¢ w pojezdzie lub innych
uzytkownikow drogi

2
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(xxivb) w tabeli pozycje 5.3.2 1 5.3.2.1 otrzymujg brzmienie:

bb)

5.3.2 Amortyzatory, w tym tlumienie Kontrola wzrokowa uzupehiona, a) Brak systemu lub elementu
elektroniczne (jezeli sg zamontowane) w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw

Opis tlumienia elektronicznego: w zaleznosci od| ¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania
sytuacji na drodze system reguluje fazy odbicia

i dobicia amortyzatorow.

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

T X X R X

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie X

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi

g) System lub elementy nie dziatajg lub dziataja w sposob X
niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie X

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub X
innych uzytkownikéw drogi

i) Niepewne mocowanie amortyzatoréw do podwozia lub X
0si. X
Obluzowany amortyzator.

j) Amortyzator jest uszkodzony i wykazuje duze wycieki lub X
niewlasciwe dzialanie.

5.3.2.1.  Badanie skutecznos$ci ttumienia (X)* | Uzycie specjalnych urzadzef i porownanie | a) Znaczaca roznica miedzy prawg a lewg strong. X
roznicy migdzy prawg a lewg strong lub na — — — —
podstawie oscylacji lub tlumienia pojazdu b) Minimalne warto$ci thumienia nie zostaty osiagnigte. X

2
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(xxivc) w tabeli pozycja 5.3.5 otrzymuje brzmienie:

bb)

5.3.5. Zawieszenie pneumatyczne, W tym
poziomowanie wysokosci (jezeli jest
zamonotowane)

Opis poziomowania wysokos$ci: system zmienia
przeswit miedzy podwoziem pojazdu
a nawierzchnig drogi.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw

¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

T X X X =

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

i) Styszalny wyplyw powietrza z uktadu

2
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(xxivd) w tabeli pozycja 6.1.3 otrzymuje brzmienie:

29

6.1.3. Zbiornik paliwa i przewody paliwowe (w
tym ogrzewanie zbiornika i przewodow
i instalacja wodorowa)

Opis instalacji wodorowej: wodor jest
magazynowany w pojezdzie i wykorzystywany
do jego napedu poprzez spalanie w silniku
spalinowym wewngtrznego spalania albo
przeksztatcanie w ogniwie paliwowym

z dodatkowym silnikiem elektrycznym.

Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale
przegladowym lub na podnosniku,

w przypadku uktadow zasilania gazem
LPG/CNG/LNG/H nalezy zastosowac
wykrywacz nieszczelnosci, uzupetniona,
w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego.

a) Niepewne mocowanie zbiornika paliwa lub przewodow
paliwowych, stwarzajace szczegdlne zagrozenie pozarowe.

b) Wyciek paliwa, brak korka wlewu paliwa lub korek
nieszczelny.

Ryzyko pozaru; nadmierny wyciek materiatow
niebezpiecznych.

c) Przetarcie przewodow.
Uszkodzenie przewodow.

d) Nieprawidlowe dziatanie zaworu odcinajacego paliwa
(jezeli jest wymagany).

¢) Zagrozenie pozarowe z powodu:
— wycieku paliwa,

— niewlasciwego oddzielenia zbiornika paliwa lub uktadu
wydechowego,

— stanu komory silnikowej.

f) Uklad zasilania gazem LPG/CNG/LNG lub naped

wodorowy niezgodny z wymogami; cz¢$¢ systemu nie dziata

prawidtowo!

g) Brak systemu lub elementu

h) Uszkodzenie systemu lub elementow

i) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

j) Uszkodzone potaczenia elektryczne

k) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

b e e e

1) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

m) System lub elementy nie dziataja lub dzialaja w sposob
niewiarygodny

n) Inna awaria
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Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

.,
’

(xxive) w tabeli dodaje si¢ pozycj¢ 6.1.10 w brzmieniu:

2

6.1.10 Stabilizacja przegubu pojazdu
przegubowego (jezeli jest zamontowany) (X)?

Opis: przegub pojazdu przegubowego jest
stabilizowany poprzez thumienie w zalezno$ci
od predkosci pojazdu, cisnienia w cylindrach
amortyzatorow przegubowych oraz kata skretu
kot i kata przegubowego.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

c) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

2
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(xxivf) w tabeli pozycja 7.1.3 otrzymuje brzmienie:

29

7.1.3 Napinacz pasa bezpieczenstwa
i ogranicznik sily pasa bezpieczenstwa

Opis: w razie wypadku pas bezpieczenstwa
zostaje naprezony w celu ustawienia pasazera

w okreslonej pozycji lub ograniczenia sity
dziatajacej na pas, przy czym system sterowany
elektrycznie pozwala ograniczy¢ sity dziatajace
na osobe, np. zgodnie z regulaminem EKG ONZ
nr 16 lub regulaminem EKG ONZ nr 94.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu albo system lub element
niezgodny z typem pojazdu

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw

¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie

g) System lub elementy nie dzialaja, w stosownych
przypadkach, albo dziataja w sposob niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie

2
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(xxv) w tabeli pozycja 7.1.5 otrzymuje brzmienie:

29

7.1.5. Poduszka powietrzna

Opis: w razie wypadku nadmuchiwane poduszki
powietrzne zmniejszaja ryzyko obrazen dzieki

efektowi amortyzacji, np. zgodnie
z regulaminem EKG ONZ nr 12, EKG ONZ
nr 14; lub EKG ONZ nr 16.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Wyrazny brak systemu lub elementow (np. wykrywania
zajgtoscei siedzenia).

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw

¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie

g) System lub elementy wyraznie nie dziataja (np. sa
nieodpowiednie do pojazdu)

h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie

2,

(xxva) w tabeli skresla si¢ pozycje 7.1.417.1.6;
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(xxvi) w tabeli pozycja 7.8 otrzymuje brzmienie:

29

7.8. Predkosciomierz

Kontrola wzrokowa lub kontrola dziatania
podczas jazdy probnej lub przy uzyciu
elektronicznego interfejsu pojazdu, lub
dowolna kombinacja tych metod.

a) Zamontowany niezgodnie z wymogami'.

Brak (jezeli jest wymagany).

b) Nie dziata prawidtowo.

Nie dziata w ogole.

c) Brak wystarczajacego pod$wietlenia.

Catkowity brak pod$wietlenia.

ETR
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(xxvii) w tabeli pozycja 7.9 otrzymuje brzmienie:

b2l

7.9. Tachograf (jezeli jest
zamontowany/wymagany)

Opis: system rejestrowania czasu prowadzenia
pojazdu, przerw, okresow odpoczynku oraz
okresow innej pracy wykonywanej przez
kierowcg, np. zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) nr 165/2014%*#*_

Kontrola wzrokowa uzupetiona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego.

a) Brak systemu lub elementu (np. plomby, tabliczki
znamionowe;j) lub montaz niezgodny z wymogami'
(np. nieaktualna tabliczka znamionowa).

b) Uszkodzenie systemu lub elementow (np. nieczytelna
tabliczka znamionowa)

¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny (np. w wyniku ingerencji lub przerobek,
zastosowania opon o rozmiarze niezgodnym z parametrami
kalibracji lub ustawienia nieprawidtowej predkosci
granicznej — jesli podlega sprawdzeniu).

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

2
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(xxviia) w tabeli pozycja 7.10 otrzymuje brzmienie:

b2l

7.10. Ogranicznik predkosci (jezeli jest
zamontowany/wymagany) (+E)

Opis: podczas jazdy system zapobiega
przekroczeniu okreslonej predkosci maksymalnej.
Ma zastosowanie tam, gdzie jest to wymagane,
np. zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 89

i rozporzadzeniem (UE) 2019/2144.

Kontrola wzrokowa uzupetiona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu (np. plomby, tabliczki
znamionowe;j) lub montaz niezgodny z wymogami'.

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw

¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny (np. w wyniku ingerencji lub przerobek,
zastosowania opon o rozmiarze niezgodnym z parametrami
kalibracji lub ustawienia nieprawidtowej predkosci
granicznej — jesli podlega sprawdzeniu).

h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

2
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(xxviii) w tabeli pozycja 7.11 otrzymuje brzmienie:

29

7.11.  Drogomierz, jezeli wystepuje

Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu

elektronicznego interfejsu (OBD lub OBM).

Jezeli kontrola wykaze, ze manipulowano
drogomierzem, funkcjonariusz stuzb
kontrolnych wskazuje to w §wiadectwie
przydatnosci do ruchu drogowego jako
powiadomienie dla wlasciciela pojazdu

Wyraznie nie dziata.

99,
>

(xxix) w tabeli pozycja 7.12 otrzymuje brzmienie:

9

7.12. Elektroniczny system stabilizacji (ESC),
jezeli jest zamontowany/wymagany (X)'

Opis: system stabilizuje pojazd lub caty zespot
pojazdéw w krytycznych, dynamicznych
sytuacjach drogowych, np. zgodnie

z rozporzadzeniem (UE) 2019/2144

i z regulaminem EKG ONZ nr 140.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub dowolnego elementu (np. czujnikow
predkosci obrotowej kot)

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw (np. czujnikow
predkosci obrotowej kot)

c) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dzialaja lub dziataja w sposob
niewiarygodny
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h) Inna awaria X
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
’,
b
(xxixa) w tabeli dodaje si¢ pozycje¢ 7.13 w brzmieniu:
29
Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Drobna INiebezpieczna
7.13 System eCall (jezeli jest zamontowany, Metoda Powazna
zgodnie z przepisami UE dotyczacymi
homologacji typu)
a) Brak systemu lub elementu
Automatyczny system eCall Kontrola wzrokowa uzupetniona, X
w przypadku gdy umozliwia to
Opis: system jest uruchamiany automatycznie charakterystyka techniczna pojazdu b) Uszkodzenie systemu lub elementdw
przez czujniki zamontowane w pojezdzie lub i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne X
rgcznie, przesyta minimalny zestaw danych dane, uzyciem interfejsu elektronicznego
(EN 15722) za po$rednictwem sieci tacznosci ¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania
ruchomej oraz nawigzuje polaczenie audio na ) ) X
podstawie numeru (alarmowego) pomiedzy W przypadk.u systemow ecall, w k,torych T Uskodz ; ookt
pasazerami pojazdu a publicznym punktem WkafZYStUJff s1g .starsz.e siect komoérkowe ) Uszkodzone potgczenia elektryczne X
przyjmowania zgloszen o wypadkach, zgodnie ~ [(2G/3G) i ktore nie sg juz eksploatowane, i i
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego  [2 System eCall wskazuje na awarig, nie moze | €) Urzadzenie ostrzegawcze (eCall MIL) wskazuje
i Rady (UE) 2015/758** i rozporzadzeniem to by¢ kryterium uznania stanu technicznego | uszkodzenie ukfadu. X
delegowanym Komisji (UE) 2017/79%**, za niezadowalajacy. f) System wskazuje awarig za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie
X
X
g) System lub elementy nie dziatajg lub dziatajg w sposob
niewiarygodny: X

- elementy audio (np. nieprawidtowy wynik testu echa);

h) Inna awaria (np. urzadzenie komunikacyjne sieci telefonii
ruchome;j, elektroniczny modut sterujacy lub awaria sygnatu

16420/25
ZALACZNIK

TREE.2.A

190
PL



GPS)
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie

29,

(xxxixb) w tabeli dodaje si¢ pozycje¢ 7.14 w brzmieniu:

7.14 Lacze diagnostyczne pojazdu (port
OBD) (jezeli jest zamontowane)

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za
niezadowalajacy

Drobna

Powazna |Niebezpieczna

7.14.1 Lacze diagnostyczne pojazdu (port Kontrola wzrokowa uzupetniona uzyciem |a) Interfejs niedostgpny X
OBD) interfejsu elektronicznego. b) Wyraznie nie dziala X
¢) Uszkodzenie systemu lub elementu X
d) Brak systemu lub elementu X
2.,
b
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(xxx) w tabeli pozycje 8.1 1 8.2 otrzymuja brzmienie:

8.1. Hatas

8.1.1.  Uktad tlumienia hatasu (+E)

Ocena subiektywna (jezeli funkcjonariusz
stuzb kontrolnych uzna, ze hatas jest na
granicy dopuszczalnosci, mozna wykonaé
statyczny pomiar hatasu za pomoca
miernika poziomu hatasu).

a) Poziom hatasu przekracza wartosci dopuszczalne
okre$lone w wymogach'.

b) Obluzowanie, uszkodzenie, niewlasciwe mocowanie,
brak lub wyrazna przerébka dowolnej cz¢sci uktadu
thumienia hatasu w stopniu majacym niekorzystny
wplyw na poziom hatasu.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.

Dopuszcza si¢ pomiar za pomoca
urzadzenia do zdalnego pomiaru,
potwierdzony za pomocg standardowych
metod badawczych

¢) Pomiar metoda teledetekcji wskazuje na powazne
niezgodnosci.

8.2. Emisja spalin

8.2.1. Urzadzenia kontrolne emisji spalin

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego
(odczyt z OBD lub OBM)

a) Brak fabrycznie montowanego urzadzenia kontrolnego
emisji spalin, przerobka urzadzenia lub wyraznie
nieprawidlowe dziatanie.

b) Nieszczelno$ci mogace mie¢ wplyw na pomiary emisji
spalin.

¢) Awaria urzadzenia ostrzegawczego, wskaznik
ostrzegawczy/kontrolny nie dziata.

d) Wiaczony wskaznik awarii systemu (MIL), urzadzenie
ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

e) System wskazuje awari¢ za posrednictwem
elektronicznego interfejsu pojazdu.

f) Przerobka urzadzenia kontrolnego emisji spalin
wplywajaca na bezpieczenstwo lub srodowisko.

g) Jakiekolwiek inne zmiany w urzadzeniach kontrolnych
emisji wptywajace na bezpieczenstwo lub $rodowisko.
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h) Obecnos¢ urzadzen elektronicznych nieautoryzowanych
przez producenta pojazdu ani niezatwierdzonych podczas
homologacji, zmieniajacych sygnatly do lub z silnika lub
urzadzenia kontrolnego emisji zanieczyszczen.

(i) Niewystarczajagca  ilos¢  odczynnika, jesli ma X
zastosowanie.
(i) Odczyt z OBD lub OBM wskazuje powazng awari¢ X

Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna Powazna

Niebezpiecz
na

8.2.2 Pomiar emisji spalin — silniki o zaptonie
iskrowym

Procedury badania:

'W odniesieniu do pojazdow, w ktorych

'w ramach homologacji typu okreslono
warto$¢ graniczng liczby czastek stalych
(PN); Euro VI, Euro 6¢ i nowszych lub dla
pojazdow kategorii M1 i Ni
zarejestrowanych po raz pierwszy po 31
sierpnia 2019 r. oraz kategorii M2, M3, N2
i N3 zarejestrowanych po raz pierwszy po
31 grudnia 2013 r.:

Pomiar liczby czastek stalych zgodnie
z pkt 8.2.2.1.

Dla wszystkich pojazdow:
Badanie emisji gazow zgodnie z pkt 8.2.2.2.

'W odniesieniu do pojazdow okreslonych
zgodnie z aktami wykonawczymi:

Pomiar NOx zgodnie z pkt 8.2.2.3.

8.2.2.1 Pomiar liczby czastek statych (E)

Przygotowanie pojazdu:

— [do okreslenia zgodnie z aktami
wykonawczymi)

Przygotowanie przyrzadu pomiarowego:

— Urzadzenie do pomiaru PN jest
ipodtaczone do zasilania co najmniej przez
czas rozgrzewania wskazany przez
producenta,

— Samokontrole przyrzadu [nalezy okresli¢
zgodnie z aktami wykonawczymi] obejmuja

monitorowanie wlasciwego dziatania

Wynik pomiaru przekracza wartosci graniczne
okreslone zgodnie z aktami wykonawczymi
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przyrzadu podczas pracy i uruchamianie
sygnatu ostrzegawczego lub wyswietlanie
komunikatu w razie nieprawidtowego
dziatania.

Przed kazdym badaniem sprawdza si¢ dobry
stan uktadu pobierania probek, w tym
sprawdza si¢, czy waz i sonda do pobierania
[probek nie sg uszkodzone.

Procedura badania:

— oprogramowanie licznika czastek statych
automatycznie prowadzi operatora
przyrzadu przez procedure badania,

— sonda jest wprowadzana na glebokos¢ co
najmniej 0,20 m do wylotu uktadu
wydechowego. W uzasadnionych
wyjatkowych przypadkach, gdy pobieranie
probek na tej gtgbokoscei nie jest mozliwe,
sond¢ wprowadza si¢ na glebokos¢ co
najmniej 0,05 m. Sonda probkujaca nie
dotyka $cianek rury wydechowej;

— Jezeli uktad wydechowy ma wigcej niz
jeden wylot, badanie nalezy przeprowadzi¢
na wszystkich wylotach. W tym przypadku
za st¢zenie PN pojazdu uznaje si¢ najwyzsze
zmierzone st¢zenie PN odnotowane na
roéznych wylotach uktadu wydechowego;

— Pojazd pracuje [jak okreslono zgodnie

z aktami wykonawczymi]. Jezeli

w warunkach statycznych silnik pojazdu nie
jest wigczony, operator badania dezaktywuje
system start/stop. W przypadku pojazdoéw
hybrydowych i pojazdow hybrydowych typu
plug-in nastgpuje wiaczenie silnika
cieplnego;

Po zakonczeniu procedury badania przyrzad
podaje (i zapisuje) stezenie PN dla danego
pojazdu oraz komunikat »ZALICZONO«
lub »NIE ZALICZONO«:

— Jezeli wynik badania jest nizszy od
warto$ci granicznej lub rowny tej wartoscei,
przyrzad zglasza komunikat
,,ZALICZONO”.

— Jezeli wynik badania jest wyzszy od
wartosci granicznej, przyrzad zglasza

komunikat ,,NIE ZALICZONO”.
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8.2.2.2. Emisje zanieczyszczen gazowych (E)

Pomiar z uzyciem analizatora spalin zgodnie
z wymogami'.
Pomiary nie maja zastosowania do silnikow

i)  a) Emisja zanieczyszczen gazowych

przekracza poziom dopuszczalny okreslony
przez producenta;

lpomocg standardowych metod badawczych.

(i)

dwusuwowych. (b) albo, jezeli informacje te nie sg dostepne, emisja CO
Dopuszcza si¢ pomiar za pomocg urzadzenia przekracza:
do zdalnego pomiaru, potwierdzony za (i) w przypadku pojazdow niewyposazonych

w zaawansowany uktad kontroli emisji spalin,
— 4,5 %, lub

—35%

w zalezno$ci od daty pierwszej rejestracji badz
pierwszego dopuszczenia do ruchu

i obowigzujacych wymogow!'.

w przypadku pojazdow wyposazonych

w zaawansowany uktad kontroli emisji spalin,
— pomiar na biegu jalowym: 0,5 %

— pomiar przy podwyzszonej predkosci obrotowe;j

biegu jatowego: 0,3 % lub
— pomiar na biegu jatowym: 0,3 % (7)

— pomiar przy podwyzszonej predkosci obrotowej

biegu jatowego: 0,2 % lub
— pomiar na biegu jatowym: 0,2 % (®)

— pomiar przy podwyzszonej predkosci obrotowe;j

biegu jatowego: 0,1 %
w zalezno$ci od daty pierwszej rejestracji badz
pierwszego dopuszczenia do ruchu
i obowigzujacych wymogow'.

¢) Wspdtczynnik lambda poza zakresem 1 + 0,03 Iub brak
zgodnosci ze specyfikacja producenta;

8.2.2.3. Pomiar NOx (E)

[pobierania probek i procedura badania sg
szczegotowo okreslane aktami
wykonawczymi uwzgledniajacymi
Srodowisko testowe silnika o zaptonie
iskrowym i istniejagce metody pomiaru
emisji gazowych.

Dopuszcza si¢ pomiar za pomocg urzadzenia
do zdalnego pomiaru, potwierdzony za
[pomoca standardowych metod badawczych
zgodnie z pkt 8.2.2 niniejszej tabeli lub

z pkt 8.2.2 zawartym w pkt 3 zafgcznika I do

dyrektywy 2014/45/UE.

Przygotowanie.poj azdu, przygotowanie a) Wynik pomiaru przekracza warto$¢
przyrzadu pomiarowego, kontrola uktadu okreslong zgodnie z aktami wykonawczymi.

graniczng
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b) Odczyt z OBD lub OBM wskazuje powazng awarie¢ X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu Ocena usterek
technicznego za
niezadowalajacy

Drobna Powazn | Niebezpiecz
a na

Procedury badania:
W odniesieniu do pojazdow od klas emisji Euro 5b i Euro
VI1inowszych lub dla pojazdéw kategorii M1 i Ni
zarejestrowanych po raz pierwszy po 31 grudnia 2012 r.
oraz M2, M3, N2 i N3 zarejestrowanych po raz pierwszy po
31 grudnia 2013 r.:
Pomiar liczby czastek statych (PN) zgodnie z pkt 8.2.3.1

8.2.3 Pomiar emisji spalin — silniki wysokoprezne

W odniesieniu do pojazdow do klas emisji Euro 5a i Euro
V:

Pomiar zadymienia zgodnie z pkt 8.2.3.2.

W przypadku pojazdow wyposazonych w filtry czastek
statych lub pojazdow kategorii M zarejestrowanych po raz
pierwszy po 2 lipca 2007 r. i kategorii N zarejestrowanych
po raz pierwszy po 31 sierpnia 2010 r. oraz kategorii Ma,
M3, N2 i1 N zarejestrowanych po raz pierwszy po 1 stycznia
2014 r. panstwa cztonkowskie moga stosowac pomiar PN
zgodnie z pkt 8.2.3.1 zamiast pomiaru zadymienia spalin.

W odniesieniu do pojazdéw od klas emisji Euro 6d-TEMP
i Euro VI i nowszych lub dla pojazdéw kategorii M1 i N
zarejestrowanych po raz pierwszy po 31 sierpnia 2019 r.
oraz kategorii M2, M3, N2 1 N3 zarejestrowanych po raz
pierwszy po 1 stycznia 2014 r.:
Pomiar NOx zgodnie z pkt 8.2.3.3.
Przygotowanie pojazdu: Wynik pomiaru przekracza 250 000
Na poczatku badania silnik pojazdu powinien by¢: (1/cm?) X
— rozgrzany, tj. temperatura ptynu chtodzacego silnik
ipowinna by¢ wigksza niz 60 °C, ale najlepiej wigksza W odniesieniu do pojazdow do klasy
niz 70 °C emisji Euro 5a i Euro V,
— kondycjonowany, poprzez prace przez pewien czas na wyposazonych w filtry czastek statych,
biegu jalowym przy niskich obrotach Iub przyspieszanie pafistwa cztonkowskie mogg stosowaé
pracy silnika nieruchomego pojazdu do maksymalnej limit do 1 000 000 (1/cm?).
predkosci obrotowe;j silnika wynoszacej 2 000 obr./min lub
poprzez jazdg. Zalecany catkowity czas kondycjonowania
wynosi co najmniej 300 sekund.
Podczas badania pojazd nie moze przeprowadzac aktywnej
regeneracji filtra czastek statych.

8.2.3.1 Pomiar liczby czastek statych (E)
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Szybkie badanie zaliczeniowe jest mozliwe przy
temperaturze ptynu chtodzacego silnik ponizej 60 °C. Jesli
jednak pojazd nie przejdzie pomyslnie badania, badanie si¢
powtarza, a pojazd powinien spelnia¢ wymagania okreslone
dla temperatury ptynu chtodzacego silnik oraz
kondycjonowania.
Przygotowanie przyrzadu pomiarowego (jak okreslono
w sekcjach 3,4 15 zalecenia Komisji (UE) 2023/688
przyjetego 20 marca 2023 r.):
— przyrzad jest podtaczony do zasilania co najmniej przez
czas rozgrzewania wskazany przez producenta,
— samokontrole przyrzadu okreslone w sekcji 5 zalecenia
Komisji (UE) 2023/688, przyjetego w dniu 20 marca 2023 r.,
obejmuja monitorowanie wlasciwego dziatania przyrzadu
[podczas pracy i uruchamianie sygnatu ostrzegawczego lub
wyswietlanie komunikatu w razie nieprawidtowego
dziatania.
Przed kazdym badaniem sprawdza si¢ dobry stan uktadu
pobierania probek, w tym sprawdza si¢, czy waz i sonda do
pobierania probek nie sa uszkodzone.
Procedura badania:
— oprogramowanie licznika czastek statych automatycznie
[prowadzi operatora przyrzadu przez procedure badania,
— sonda jest wprowadzana na glgboko$¢ co najmniej
0,20 m do wylotu uktadu wydechowego. W uzasadnionych
wyjatkowych przypadkach, gdy pobieranie probek na tej
glebokosci nie jest mozliwe, sonde wprowadza si¢ na
glebokos¢ co najmniej 0,05 m. Sonda probkujaca nie dotyka
Scianek rury wydechowej;
— Jezeli uktad wydechowy ma wigcej niz jeden wylot,
lbadanie nalezy przeprowadzi¢ na wszystkich wylotach.
W tym przypadku za stg¢zenie PN pojazdu uznaje si¢
najwyzsze zmierzone st¢zenie PN odnotowane na r6znych
wylotach uktadu wydechowego;
— Pojazd pracuje na biegu jatowym przy niskich obrotach.
Jezeli w warunkach statycznych silnik pojazdu nie jest
wlaczony, operator badania dezaktywuje system start/stop.
W przypadku pojazdéw hybrydowych i pojazdow
hybrydowych typu plug-in nastgpuje wiaczenie silnika
cieplnego;
— Po wlozeniu sondy do rury wydechowej wykonuje si¢
nastgpujace kroki:
3. Okres stabilizacji trwajacy co najmniej 15 sekund przy
pracy silnika na biegu jatlowym. Ewentualnie przed
okresem stabilizacji wykonuje si¢ 2—3 przyspieszenia
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do maksymalnej predkosci obrotowej silnika
wynoszacej 2000 obr./min.,
4. Po okresie stabilizacji dokonuje si¢ pomiaru emisji
stezenia PN. Czas trwania badania wynosi co najmniej
15 sekund (catkowity czas trwania pomiaru). Wynik
badania to $rednie stezenie PN w czasie trwania
pomiaru. Jezeli zmierzone st¢zenie PN jest wigksze niz
dwukrotno$¢ wartosci granicznej, pomiar moze zostaé
natychmiast przerwany przed uptywem 15 sekund.
Nalezy poda¢ wynik badania.
Po zakonczeniu procedury badania przyrzad podaje
(i zapisuje) $rednie st¢zenie PN dla danego pojazdu oraz
komunikat »ZALICZONO« lub »NIE ZALICZONO«:
— Jezeli wynik badania jest nizszy od wartosci granicznej
lub réwny tej wartosci, przyrzad zglasza komunikat
,,ZALICZONO”.
— Jezeli wynik badania jest wyzszy od warto$ci graniczne;j,
przyrzad zgtasza komunikat ,,NIE ZALICZONO”.

8.2.3.2.  Zadymienie

Pojazdy zarejestrowane lub dopuszczone do
ruchu po raz pierwszy przed

1 stycznia 1980 r. s3 zwolnione z tego wymogu.

Zadymienie spalin mierzy si¢ podczas swobodnego
przyspieszania (bez obcigzenia, od obrotow biegu jalowego
do predkosci maksymalnej) z dzwignia zmiany biegow

w potozeniu neutralnym i z wlaczonym sprzeglem, a takze,
jesli wymagaja tego przepisy homologacyjne, odczytujac

zapisow systemu OBD zgodnie z zaleceniami producenta oraz

innymi wymogami.

Wstepne przygotowanie pojazdu:

1. Pojazdy mozna bada¢ bez wstepnego przygotowywania,
chociaz ze wzgledow bezpieczenstwa nalezy sprawdzic,
czy silnik jest rozgrzany i w zadowalajacym stanie
technicznym.

a) W przypadku pojazdow po raz pierwszy
zarejestrowanych lub dopuszczonych
do ruchu po dniu okreslonym
w wymogach'.

poziom zadymienia przekracza poziom
podany na tabliczce producenta
umieszczonej w pojezdzie.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego Ocena usterek
za niezadowalajacy
Drobna Powazna Niebezpieczna
2. Wymogi dotyczace przygotowania wstgpnego: (b) W przypadku braku danych lub gdy
(i) silnik powinien by¢ w pelni rozgrzany, na przyktad wymo,g1.1 nle.ze_zwe_llajq na stosowanie
temperatura oleju silnika mierzona za pomoca sondy wartosci odniesienia,
umieszczonej w rurce wskaznika poziomu oleju — dla silnikéw wolnossgcych: 2,5 m™!,
powinna wynosic co najmniej 80 °C Tub, jesli jest — dla silnikéw turbodotadowanych:
nizsza, odpowiadac _nqrmalnej pracy silnika, lub 3.0m’, lub
temperatura bloku silnika okre$lana za pomoca L i
pomiaru poziomu promieniowania podczerwonego — wprzypadku fl’oJaZdOW okreslonych
powinna odpowiadaé co najmniej temperaturze w wymogach * lub po raz pierwszy
rownowazne;j. Jesli, ze wzgledu na budowe silnika, zarejestrowanych lub )
pomiar ten jest niewykonalny, to temperaturg dopu,szczonych do ruchu Il) o dniu
odpowiadajaca normalnej pracy silnika mozna okreslonym w wymogach':
okreéli¢ innymi sposobami, na przyktad na L5m™ (%)
podstawie wiaczen wentylatora silnika. lub 0,7 m™ (%)
(i1) Uktad wydechowy nalezy przedmuchac poprzez co

najmniej trzykrotne zwigkszenie obrotow lub za
pomocg innej rownowaznej metody.

Procedura badania:

Przed rozpoczgciem cyklu swobodnego przyspieszania

obrotow silnik i ewentualna turbosprezarka powinny

pracowac na obrotach biegu jatowego. W przypadku

silnikow wysokopreznych o duzej mocy oznacza to

odczekanie co najmniej 10 sekund po zwolnieniu pedatu

przyspieszenia.

W celu rozpoczecia kazdego cyklu swobodnego

przyspieszenia obrotow nalezy nacisna¢ pedat

przyspieszenia do oporu, szybko i ptynnie (w czasie

krotszym od jednej sekundy), lecz nie gwaltownie, tak aby

uzyska¢ maksymalng dawke paliwa, jaka moze podac

pompa wtryskowa.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego Ocena usterek
za niezadowalajacy

Drobna Powazna Niebezpieczna

Podczas kazdego cyklu swobodnego przyspieszenia
obrotow pedal przyspieszenia nalezy zwolni¢ po
osiagnig¢ciu przez silnik maksymalnej predkosci obrotowe;j
lub predkosci podanej przez producenta, lub, jesli nie
zostata podana, dwoch trzecich predkosci maksymalne;j.
Mozna to sprawdzi¢ poprzez odczyt predkosci obrotowe;j
silnika lub pozostawienie wystarczajacej ilosci czasu od
poczatku nacis$nigcia pedatu przyspieszenia do jego
zwolnienia, co w przypadku pojazdéw kategorii Ma, M3, N2
i N3 wynosi co najmniej dwie sekundy.

Pojazdy uznaje si¢ za niespetniajagce wymogow tylko
wtedy, jezeli srednie arytmetyczne z co najmniej trzech
ostatnich cykli swobodnego przyspieszenia obrotow
przekraczajg warto$¢ dopuszczalng. Mozna to obliczy¢
poprzez pominigcie kazdego pomiaru, ktory znaczaco
odbiega od $redniej z pomiardéw lub od wyniku innego
obliczenia statystycznego uwzgledniajgcego rozrzut
pomiardéw. Panstwa cztonkowskie moga ograniczy¢ liczbe
cykli badan.

Aby unikng¢ zbgdnych badan, panstwa cztonkowskie moga
zakwestionowac pojazdy, dla ktérych zmierzone wartosci
znacznie przekraczajg wartosci dopuszczalne po mniej niz
trzech cyklach swobodnego przyspieszenia obrotow lub po
cyklach przedmuchiwania. Podobnie w celu uniknigcia
zbednych badan panstwa czlonkowskie moga ocenié¢
pozytywnie pojazdy, dla ktorych zmierzone warto$ci sa
znacznie nizsze od warto$ci dopuszczalnych po mniej niz
trzech cyklach swobodnego przyspieszenia obrotow lub po
cyklach przedmuchiwania.

Dopuszcza si¢ pomiar za pomoca urzadzenia do zdalnego
pomiaru, potwierdzony za pomocg standardowych metod
badawczych zgodnie z pkt 8.2.3 niniejszej tabeli lub

z pkt 8.2.3 zawartym w pkt 3 zalacznika I do dyrektywy
2014/45/UE.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za Ocena usterek
niezadowalajacy

Drobna Powazna Niebezpieczna

8.2.3.3. Pomiar NOx (E) Przygotowanie pojazdu: Wynik pomiaru przekracza 40 ppm lub X
interfejs elektroniczny sygnalizuje awari¢
Dla warunkow ponizej -10 °C: Kontrola wzrokowa
uzupetiona, w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu i w przypadku gdy sa
dostepne niezbedne dane, uzyciem interfejsu

elektronicznego.

Gdy temperatura na zewnatrz wynosi -10 °C lub powyze;j:

Przed przystapieniem do badania uktad oczyszczania
spalin pojazdu musi zosta¢ rozgrzany do warunkoéw
umozliwiajacych skuteczna redukcj¢ emisji NOx przez
system redukcji NOx w pojezdzie. W miar¢ mozliwosci
gotowos$¢ pojazdu do badania nalezy potwierdzi¢ poprzez
sprawdzenie lampki kontrolnej na desce rozdzielczej lub
za pomocy interfejsu pojazdu (odczyt OBD lub OBM).

Podczas badania pojazd nie moze przeprowadzaé aktywnej
regeneracji filtra czastek statych.

Przygotowanie przyrzadu pomiarowego:

— przyrzad do pomiaru emisji NOx jest podtaczony do
zasilania co najmniej przez czas rozgrzewania wskazany
przez producenta,

— samokontrole przyrzadu [nalezy okresli¢ zgodnie

z aktami wykonawczymi] obejmuja monitorowanie
wlasciwego dziatania przyrzadu podczas pracy

i uruchamianie sygnatu ostrzegawczego lub wyswietlanie
komunikatu w razie nieprawidtowego dzialania.
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Przed kazdym badaniem sprawdza si¢ dobry stan uktadu
[pobierania probek, w tym sprawdza si¢, czy waz i sonda do
[pobierania probek nie sg uszkodzone.

Procedura badania:

— oprogramowanie analizatora NOx automatycznie
[prowadzi operatora przyrzadu przez procedure badania,

— sonda jest wprowadzana na glgboko$¢ co najmniej

0,20 m do wylotu uktadu wydechowego. W uzasadnionych
wyjatkowych przypadkach, gdy pobieranie probek na tej
gtebokosci nie jest mozliwe, sond¢ wprowadza si¢ na
glebokos¢ co najmniej 0,05 m. Sonda probkujaca nie
dotyka $cianek rury wydechowej;

— Jezeli uktad wydechowy ma wigcej niz jeden wylot,
badanie nalezy przeprowadzi¢ na wszystkich wylotach.
W tym przypadku za stezenie NOx pojazdu uznaje si¢
najwyzsze zmierzone stezenie NOx odnotowane na
roznych wylotach uktadu wydechowego,

— pojazd pracuje na biegu jalowym przy niskich obrotach,

— Po wlozeniu sondy do rury wydechowej wykonuje si¢
nastgpujace kroki:

3. Okres stabilizacji trwajacy co najmniej 15 sekund
przy pracy silnika na biegu jatowym.

4. Po okresie stabilizacji dokonuje si¢ pomiaru emisji
stezenia NOx. Czas trwania badania wynosi co
najmniej 15 sekund (catkowity czas trwania
pomiaru). Wynik badania to $rednie stgzenie NOx
W czasie trwania pomiaru.

Po zakonczeniu procedury badania przyrzad podaje
(i zapisuje) $rednie stgzenie NOx dla danego pojazdu oraz
komunikat »ZALICZONO« lub »NIE ZALICZONO«:

— Jezeli wynik badania jest nizszy od wartosci granicznej
lub rowny tej wartosci, przyrzad zgtasza komunikat
,,ZALICZONO”.

— Jezeli wynik badania jest wyzszy od warto$ci
granicznej, przyrzad zgtasza komunikat ,,NIE
ZALICZONO”.

Dopuszcza si¢ pomiar za pomocg urzadzenia do zdalnego
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[pomiaru, potwierdzony za pomocg standardowych metod
badawczych zgodnie z pkt 8.2.3 niniejszej tabeli lub z pkt

8.2.3 zawartym w pkt 3 zatgcznika I do dyrektywy
2014/45/UE.
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(xxxi) w tabeli pozycja 8.4.1 otrzymuje brzmienie:

8.4.1. Wycieki ptynéw

Kontrola wzrokowa

Kazdy nadmierny wyciek ptynu, innego niz
woda, ktory moze zagraza¢ srodowisku lub
stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa
innych uzytkownikow drogi.

State powstawanie kropli, ktore stanowi
bardzo powazne ryzyko.

(xxxia) w tabeli pozycja 9.11.1 otrzymuje brzmienie:

9

9.11.1. Drzwi, rampy, podnosniki i uktad
przykleku, jezeli sg zamontowane zgodnie
z regulaminem EKG ONZ nr 107

IKontrola wzrokowa uzupetniona, w przypadku [a) Brak systemu lub elementu

lgdy umozliwia to charakterystyka techniczna
pojazdu i w przypadku gdy sa dostgpne
niezbg¢dne dane, uzyciem interfejsu
elektronicznego

b) Uszkodzenie systemu lub elementéw

c) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie(-a) ostrzegawcze wskazuje(-3) uszkodzenie uktadu.

) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu

IBez wptywu na bezpieczne dziatanie

'Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie

) System lub elementy nie dziataja, w stosownych przypadkach,
albo dziataja w sposob niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

\Wptyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie

i) Niezgodnos$¢ z wymogami!

2
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(xxxib) w tabeli dodaje si¢ pozycje 9.13 w brzmieniu:

99

9.13. System alarmowy i system Metoda Kryteria uznania stanu technicznego | Drobna [ Powazna |Niebezpieczna
thumienia ognia za niezadowalajacy
9.13.1. System alarmowy (jezeli jest Kontrola wzrokowa i kontrola dziatania (w stosownych a) Nie dziata w ogole, nie dziata prawidtowo. X
zamontowany, zgodnie z przepisami UE przypadkach) lub przy uzyciu interfejsu elektronicznego
dotyczacymi homologacji typu)
b) System wskazuje awarig za X
posrednictwem interfejsu elektronicznego.
¢) Brak systemu X
d) System niezgodny z wymogami' X
9.13.2 System tlumienia ognia (jezeli jest Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu interfejsu a) Brak systemu, system aktywuje si¢ X
zamontowany, zgodnie z przepisami UE  |¢lektronicznego
dotyczacymi homologacji typu)
b) System wskazuje awari¢ za X
posrednictwem interfejsu elektronicznego.
¢) System niezgodny z wymogami X
d) Brak cis$nienia w zbiorniku ze $rodkiem X
wykrywajacym, zbiorniku z gazem p¢dnym,
zbiorniku ze $rodkiem ga$niczym, puste
zbiorniki.
e) Kontrola zbiornika i zbiorniki X
niewymienione na czas
29,
b
(xxxii) w tabeli dodaje si¢ pozycje 10 w brzmieniu:
2
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10. ADASTINNE SYSTEMY ZWIAZANE Z BEZPIECZENSTWEM

10.1 Inteligentny asystent kontroli Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu X
predkosci. (jezeli jest wymagany w przypadku gdy umozliwia to b) Uszkodzenie systemu lub elementdéw lub widoczne X
zgodnie z przepisami charakterystyka techniczna pojazdu nieprawidtowe ustawienie czujnikow
homologacyjnymi lub jezeli jest i w przypadku gdy sg dostgpne niezbgdne | c) Nieprawidtowa wersja lub integralno$é oprogramowania X
zamontowany) dane, uzyciem interfejsu elektronicznego d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
Opis inteligentnego asystenta f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
kontroli predko$ci: system interfejsu pojazdu
wspomagajacy kierowce Bez wptywu na bezpieczne dziatanie X
w utrzymaniu odpowiedniej
predkoscei dostosowanej do Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
warunkow drogowych poprzez
dostarczanie specjalnych Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
i odpowiednich sygnatow, innych uzytkownikow drogi
np. zgodnie z rozporzadzeniem g) System lub elementy nie dziatajg lub dzialaja w sposob X
(UE) 2019/2144 i rozporzadzeniem niewiarygodny
delegowanym Komisji h) Inna awaria
(UE) 2021/1958****+. Bez wplywu na bezpieczne dziatanie
X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
10.2 Aktywny zagtowek (jezeli jest | Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu X
zamontowany) (X)* w przypadku gdy umozliwia to b) Uszkodzenie systemu lub elementow X
charakterystyka techniczna pojazdu - - - - -
. .. . . ¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
Opis: system zmniejsza ryzyko i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
urazu krggostupa szyjnego dane, uzyciem interfejsu elektronicznego d) Uszkodzone pofgczenia elektryczne X
w przypadku kolizji tylnej poprzez e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
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zmiang polozenia zagtowka

w kierunku glowy.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie

g) System lub elementy nie dziatajg, w stosownych przypadkach,

albo dziataja w sposob niewiarygodny

h) Inna awaria

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie

10.3 Aktywna pokrywa komory
silnika (jezeli jest zamontowana)
X

Opis: poprzez automatyczne
uniesienie maski system zapewnia
wigksza strefe zgniotu w razie
wypadku z udziatem pieszego.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

X | X X

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub

innych uzytkownikow drogi

g) System lub elementy nie dziataja (np. sa nieaktualne),
w stosownych przypadkach, albo dziataja w sposob
niewiarygodny
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h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi

10.4 Funkcja automatycznego
zatrzymania (jezeli jest
zamontowana) (X)?

Opis: system samodzielnie
utrzymuje pojazd po zatrzymaniu
przy uzyciu hamulca roboczego lub
hamulca postojowego

1 automatycznie je zwalnia podczas
ruszania.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,
w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potgczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

10.5 Automatyczny system
hamowania awaryjnego (jezeli jest
wymagany zgodnie z przepisami
homologacyjnymi lub jezeli jest
zamontowany)

Opis: system samoczynnie inicjuje

Kontrola wzrokowa uzupetniona,
w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementow lub widoczne
nieprawidlowe ustawienie czujnikow

¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone polaczenia elektryczne
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niewiarygodny (np. elementy audio)

hamowanie w celu uniknigcia ¢) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
kolizji z przeszkoda lub z innym f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
uzytkownikiem drogi lub w celu interfejsu pojazdu
ograniczenia skutkow Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
nieuchronnego zderzenia. X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob X
niewiarygodny (np. elementy audio)
h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
10.6 Wspomagane uktady Kontrola wzrokowa uzupetiona, a) Brak systemu lub elementu X
kierownicze (jezeli sa w przypadku gdy umozliwia to - ,
zamontowane) charakterystyka techniczna pojazdu b) Uszkodzenie systemu lub elementow X
i w przypadku gdy sg dostgpne niezbedne | ) Njeprawidlowa wersja lub integralnosé oprogramowania X
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego
d) Uszkodzone potgczenia elektryczne X
Wspomaganie uktadu X X K
kierowniczego e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
) L . f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
Opis: w zaleznqsc1 od sytuacji na interfejsu pojazdu
drodze nastgpuje automatyczna Bez wplywu na bezpieczne dziatanie
zmiana kata skretu kot bez X
mgerencjl k'lelrf)\')vcy. Ma to Wptyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
znaczenie, jesli ingerencja w uktad
kleI‘OWI'll?Zy. nastepuje przy Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
prqdkgsm w1s;kszejl niz 15 km/h, np. innych uzytkownikéw drogi
zgodnie z regulaminem EKG ONZ
nr 79. g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob X
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Asystent zmiany pasa ruchu

Opis: podczas zmiany pasa ruchu
system ostrzega kierowce

o pojazdach znajdujacych si¢ na
sgsiednim pasie ruchu i steruje
pojazdem z powrotem ma wlasciwy
pas.

Asystent utrzymania pasa ruchu

Opis: system ostrzega kierowce

w przypadku niezamierzonego
opuszczania pasa ruchu oraz steruje
pojazdem z powrotem na wiasciwy
pas, np. zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2019/2144 i rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji

(UE) 2021/646*.

Automatyczny system utrzymania
pasa ruchu (ALKS)

Opis: system uruchamiany przez
kierowceg, utrzymujacy pojazd na
pasie ruchu, sterujacy jego
ruchami poprzecznymi

1 wzdtuznymi przez dtuzszy czas
bez koniecznosci dalszej
ingerencji ze strony kierowcy
(np. zgodnie z regulaminem EKG
ONZ nr 157).

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi

10.7 System zapobiegajacy
skutkom kolizji (jezeli jest
zamontowany) (X)2

Opis: w krytycznej sytuacji na
drodze system przygotowuje pojazd
na zderzenie w taki sposob, aby
zmniejszy¢ ryzyko odniesienia
obrazen przez pasazeréw lub
innych uzytkownikow drogi.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,
w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

c) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

KR A R <

f) System wskazuje awarig za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy niesprawne lub dziataja w sposob
niewiarygodny (np. elektryczne podnosniki szyb)
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h) Inna awaria

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
10.8 Aktywna ochrona przed Kontrola wzrokowa uzupetiona, a) Brak systemu lub elementu X
§kutkami przewrocenia si¢ (jezeli w przypadku gdy umquiwia tq b) Uszkodzenie systemu lub elementow X
jest zamontowana) (X)? charakterystyka techniczna pojazdu Ni i b Inose - X
i w przypadku gdy s3 dostepne niezbedne c¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania
Opis: w przypadku grozby dane, uzyciem interfejsu elektronicznego d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
przewrdcenia si¢ pojazdu wysuwaja e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
si¢ elementy wspierajace w celu - - p - -
. . . f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
zabezpieczenia przestrzeni ) ) )
przezycia, np. zgodnie interfejsu pojazdu
z rozporzadzeniem (UE) 2019/2144 Bez wplywu na bezpieczne dziatanie X
i regulaminem EKG ONZ nr 21.
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
g) System lub elementy nie dziatajg lub dziataja w sposob X
niewiarygodny
h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi
10.9 Wspomaganie ruszania (jezeli | Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu X
jest zamontowane) (X)? w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu . ,
Opis: system wspomaga ruszanie, i w przypadku gdy sa dostepne niezbgdne b) Uszkodzenie systemu lub elementow X
np. poprzez podniesienie osi dane, uzyciem interfejsu elektronicznego
podnoszacej lub chwilowe . c¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
zwigkszenie ci$nienia hamowania,
lub automatyczne zwolnienie .
d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
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hamulca postojowego.

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi

10.10. Dezaktywacja blokady
mechanizmu réznicowego (jezeli
jest zamontowana) (X)?

Opis: po uruchomieniu tego
systemu blokady mechanizmu
ro6znicowego zostaja odblokowane
w zalezno$ci od parametrow (np.
poslizgu kota, kata skretu kot,
predkosci).

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

T I T B

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierowniczego
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h) Inna awaria

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub

innych uzytkownikow drogi

10.11 Hamulec skretu (jezeli jest
zamontowany) (X)?

Opis: podczas pokonywania zakretu
na jedno lub wiecej kot zostaje
zastosowane hamowanie
dawkowane.

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostgpne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potgczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

X | K| <] <

f) System wskazuje awarig za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu

Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub

innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dzialaja w sposob

niewiarygodny

Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierowniczego

h) Inna awaria

Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub

innych uzytkownikéw drogi

10.12 Aktywna stabilizacja

Kontrola wzrokowa uzupetniona,

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementow
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niewiarygodny

przechytu (jezeli jest zamontowana) | w przypadku gdy umozliwia to ¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
(X)? charakterystyka techniczna pojazdu d) Uszkodzone polaczenia elektryczne X
i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
Opis: za pomoca odpowiednich dane, uzyciem interfejsu elektronicznego f) System wskazuje awarig za posrednictwem elektronicznego
. o interfejsu pojazdu
siftownikow system wytwarza ruch ) . .
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie X
przechylny przeciwny do ruchu
przechylnego nadwozia pojazdu, Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
w zaleznosci od biezacej sytuacji na
drodze. Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
g) System lub elementy nie dziatajg lub dziataja w sposob X
niewiarygodny
h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
10.13 Dzwigkowy system Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu X
informujacy o pojezdzie (jezeli jest | w przypadku gdy umozliwia to b) Uszkodzenie systemu lub elementow X
wymagany zgodnie z przepisami charakterystyka techniczna pojazdu ¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
. . . . i X
homologacyjnymi) i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne d) Uszkodzone potaczenia elektryczne
L . . e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego
Oni T f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
: Sci systs . . .
pis: przy niskiej predkosci system interfejsu pojazdu
generuje zewnetrzny, Bez wplywu na bezpieczne dziatanie X
charakterystyczny dzwigk w celu
ostrzezenia, np. pieszych. Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi
g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob X
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h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

si¢ za pojazdem, majacy przede

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
10.14 Asystent skretu (system Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu X
monitorowania martwego pola) w przypadku gdy umozliwia to - -
charakterystyka techniczna pojazdu b) Uszkodzenie systemu lub elementow X
Opls:.s.yste,m . 1nf0.r mujacy klerpvycq LW prZ}./pat_iku gdy sq.doste;pne nl.ezbcdne ¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
o mozliwosci kolizji z uczestnikiem | dane, uzyciem interfejsu elektronicznego
ruchu (np. z rowerzysta) d) Uszkodzone polgczenia elektryczne X
znajdujacym si¢ w poblizu boku
samochodu (np. zgodnie e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
z regulaminem EKG ONZ nr 151).
f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie
X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob X
niewiarygodny
h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
Zagrozenie zdrowia osob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi
10.15 Wykrywanie obiektow przy Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu X
cofaniu (jezeli jest wymagane w przypadku gdy umozliwia to
zgodnie z pr_zepisgmi t_:harakterystyka techniczna poj az_du b) Uszkodzenie systemu lub elementow X
homologacyjnymi) i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego . . . . o .
. . . ¢) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
Opis: system ostrzegajacy kierowce
o osobach i obiektach znajdujacych -
d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
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wszystkim na celu unikanie kolizji
podczas cofania, np. zgodnie

z rozporzadzeniem (UE) 2019/2144
i regulaminem EKG ONZ nr 158.

¢) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi

g) System lub elementy nie dzialaja lub dziataja w sposob
niewiarygodny

h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi

10.16 Systemy ostrzegania

o sennosci i spadku poziomu uwagi
kierowcy (jezeli s3 wymagane
zgodnie z przepisami
homologacyjnymi)

Opis: system oceniajacy czujnoscé
kierowcy za pomoca analizy
parametrow pojazdu i w razie
potrzeby ostrzegajacym kierowce,
np. zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2019/2144 i rozporzadzeniem
delegowanym Komisji

(UE) 2021/134 1 ***s%%*,

Kontrola wzrokowa uzupetniona,
w przypadku gdy umozliwia to
charakterystyka techniczna pojazdu

i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

a) Brak systemu lub elementu

b) Uszkodzenie systemu lub elementow

¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania

d) Uszkodzone potaczenia elektryczne

e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu.

f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi

g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob
niewiarygodny
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h) Inna awaria

Bez wptywu na bezpieczne dziatanie

X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
10.17 Zaawansowane systemy Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu X
ostrzegania o rozproszeniu uwagi w przypadku gdy umozliwia to : -
kierowcy (jezeli sa wymagane charakterystyka techniczna pojazdu b) Uszkodzenie systemu lub elementéw X
zgodnie z przepisami 1w prZ}_/pat'iku gdy sq.doste;pne nlgzqune ¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
homologacyjnymi) dane, uzyciem interfejsu elektronicznego
d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
Opis: system, ktory wspomaga - - -
kierowce w utrzymaniu e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
koncentracji na syt_uacj ina droq “ f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
1 ostrzega go, gdy jego uwaga jest . . .
rozproszona, np. zgodnie interfejsu pojazdu
z rozporzadzeniem (UE) 2019/2144 Bez wptywu na bezpieczne dziatanie X
i rozporzadzeniem delegowanym
Komisji (UE) 2023/2590% %%, . L
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob X
niewiarygodny
h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie
X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi
10.18 Rejestratory danych na temat | Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu X
Zdarze.ﬁ (jezeli s3 wymagane w przypadku gdy umquiwia to b) Uszkodzenie systemu lub elementow X
zgodnie z przepisami charakterystyka techniczna pojazdu ; i . i — .
homologacyjnymi) i w przypadku gdy sa dostepne niezbedne | ¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
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Opis: system, ktorego wylgcznym e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
gelemj est rej estrpwanie f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
i przechowywanie krytycznych ] ) ]
parametrow i informacji interfejsu pojazdu
zwigzanych ze zderze?n1am1 na Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
krotko przed zderzeniem, w jego - —
trakcie i bezposrednio po nim, np. g) System lub elementy niesprawne lub dziataja w sposob X
zgodnie z rozporzadzeniem niewiarygodny (np. nie ma dostgpu do danych)
(UE) 2019/2144, rozporzadzeniem -
L h) Inna awaria
delegowanym Komisji
(UE) 2022/545%** %% Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
i regulaminem EKG ONZ nr 160.
10.19 System zautomatyzowanej Kontrola wzrokowa uzupetiona, a) Brak systemu lub elementu X
Jazcly (jezeli jest zamontowany) w przypadku gdy uquhww to b) Uszkodzenie systomu Iub clomentow X
(X) charakterystyka techniczna pojazdu
i w przypadku gdy s3 dostepne niezbedne | c) Nieprawidlowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
Opis: systen_ly zdolne ,clo _ dane, uzyciem interfejsu elektronicznego d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
wykonywania w sposob ciagty
calego dynamicznego zadania e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
prowadzenia w peni ) f) System wskazuje awarie za posrednictwem elektronicznego
zautomatyzowanego pojazdu, . . .
np. zgodnie z rozporzadzeniem interfejsu pojazdu
(UE) 2019/2144 i rozporzadzeniem Bez wptywu na bezpieczne dziatanie X
wykonawczym Komisji
(UE) 2022/1426% k%%
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
g) System lub elementy niesprawne lub dziataja w sposob X
niewiarygodny (np. interfejs cztowiek-maszyna)
h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie
X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi
10.20 Systemy monitorowania Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu X
dostgpnosci kierowcy w przypadku gdy umozliwia to b) Uszkodzenie systemu lub clementow X
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(zautomatyzowana jazda) (jezeli sg
zamontowane) (X)?

Opis: System, ktory ocenia,

czy kierowca jest zdolny do
przejgcia funkcji prowadzenia
pojazdu autonomicznego, w razie
potrzeby w okreslonych sytuacjach,
np. zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2019/2144 i regulaminem
EKG ONZ nr 157.

charakterystyka techniczna pojazdu
i w przypadku gdy sa dostgpne niezbgdne
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego

¢) Nieprawidtowa wersja lub integralnos$¢ oprogramowania X
d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
g) System lub elementy niesprawne lub dziataja w sposob X
niewiarygodny (np. interfejs czlowiek-maszyna)
h) Inna awaria
Bez wplywu na bezpieczne dziatanie

X

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu

Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub

innych uzytkownikow drogi
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10.21 Tempomat adaptacyjny Kontrola wzrokowa uzupetniona, a) Brak systemu lub elementu X
(jezeli jest zamontowany) (X)? w przypadku gdy umozliwia to b) Uszkodzenie systemu lub elementow X
charakterystyka techniczna pojazdu ¢) Nieprawidtowa wersja lub integralno$¢ oprogramowania X
i w przypadku gdy sg dostepne niezbedne | d) Uszkodzone potaczenia elektryczne X
dane, uzyciem interfejsu elektronicznego e) Urzadzenie ostrzegawcze wskazuje uszkodzenie uktadu. X
Opis tempomatu adaptacyjnego: f) System wskazuje awarig za posrednictwem elektronicznego
system utrzymuje predkos$¢ pojazdu interfejsu pojazdu X
w zaleznosci od preferowancj Bez wptywu na bezpieczne dziatanie
predkosci i odlegtosci od pojazdu
z przodu. Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikow drogi
g) System lub elementy nie dziataja lub dziataja w sposob X
niewiarygodny
h) Inna awaria
Bez wptywu na bezpieczne dziatanie X
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu
Zagrozenie zdrowia os0b znajdujacych si¢ w pojezdzie lub
innych uzytkownikéw drogi
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* Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/646 z dnia 19 kwietnia 2021 r. ustanawiajace zasady stosowania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 w odniesieniu do jednolitych procedur i specyfikacji technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow
silnikowych w odniesieniu do ich systemow awaryjnego utrzymywania pojazdu na pasie ruchu (ELKS) (Dz.U. L 133 z20.4.2021, s. 31,
ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg impl/2021/646/0j?¢eliuri=eli%3 Areg impl%3A2021%3A646%3 Aoj&locale=pl).

** Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/758 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie wymagan dotyczacych homologacji
typu na potrzeby wdrozenia systemu poktadowego eCall opartego na numerze alarmowym 112 oraz zmiany dyrektywy 2007/46/WE (Dz.U. L 123
z 19.5.2015, s. 77, ELIL: http://data.europa.cu/eli/reg/2015/758/0j).

*#%* Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2017/79 z dnia 12 wrze$nia 2016 r. ustanawiajace szczegdtowe wymogi techniczne i procedury
badan w zakresie homologacji typu WE pojazdéw silnikowych w odniesieniu do ich systemow poktadowych eCall opartych na numerze 112,
poktadowych oddzielnych zespotéw technicznych i1komponentow opartych na numerze 112 eCall oraz uzupelniajace 1zmieniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/758 w odniesieniu do wylaczen i majacych zastosowanie norm (Dz.U.L 12
z 17.1.2017, s. 44, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg del/2017/79/0j).

*#%* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych
w transporcie drogowym 1 uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujagcych stosowanych w transporcie
drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego 1 Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepisow
socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1, ELIL: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

*dxd*k Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2021/1958 z dnia 23 czerwca 2021 r. uzupeliniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
1Rady (UE) 2019/2144 poprzez okre$lenie szczegdtowych przepisdéw dotyczacych konkretnych procedur badan i wymogéw technicznych
w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do systemow inteligentnego asystenta kontroli predkosci 1 homologacji typu
tych systemow jako oddzielnych zespotéw technicznych oraz zmieniajace zalacznik 11 do tego rozporzadzenia (Dz.U. L 409 z 17.11.2021, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1958/0j).

16420/25 222
ZALACZNIK TREE.2.A PL


https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2021/646/oj?eliuri=eli%3Areg_impl%3A2021%3A646%3Aoj&locale=pl
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/758/oj
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2017/79/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/oj
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1958/oj

*kxdkEkx  Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2021/1341 z dnia 23 kwietnia 2021 r. uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 poprzez okreslenie szczegdtowych przepiséw dotyczacych konkretnych procedur badan i wymogow
technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do systemow ostrzegania o sennosci i spadku poziomu uwagi
kierowcy oraz zmieniajace zatgcznik II do tego rozporzadzenia (Dz.U. L 292 z 16.8.2021, s. 4,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg del/2021/1341/0j).

*AdckxE* Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2023/2590 z dnia 13 lipca 2023 r. uzupetniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
1 Rady (UE) 2019/2144 poprzez okreslenie szczegdlowych przepisow dotyczacych konkretnych procedur badan i wymogoéw technicznych
w zakresie homologacji typu okreslonych pojazdow silnikowych w odniesieniu do zaawansowanych systemdw ostrzegania o rozproszeniu uwagi
kierowcy oraz zmieniajace to rozporzadzenie (Dz.U. L 2023/2590 z 22.11.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg del/2023/2590/0j).

kadkorkackx Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2022/545 z dnia 26 stycznia 2022 r. uzupehlniajace rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/2144 poprzez okreslenie szczegdtowych przepisow dotyczacych konkretnych procedur badah i1 wymogow
technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do systeméw inteligentnego asystenta kontroli predkosci
1 homologacji typu tych systemow jako oddzielnych zespotdow technicznych oraz zmieniajace zalacznik II do tego rozporzadzenia (Dz.U. L 107
7 6.4.2022, s. 18, ELI: http://data.europa.euv/eli/reg_del/2022/545/0j).

Feddckackxk® Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1426 z dnia 5 sierpnia 2022 r. ustanawiajace zasady stosowania rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 w odniesieniu do jednolitych procedur i specyfikacji technicznych w zakresie homologacji
typu systemu zautomatyzowanej jazdy (ADS) pojazdow wpelni zautomatyzowanych (Dz.U. L 221 z26.8.2022, s.1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/1426/0j).
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(%) w zataczniku III wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
Rozdziat Il sekcja 3 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:
,»W tabeli 1 przedstawione sg zasady, ktore nalezy stosowac podczas przeprowadzania kontroli zabezpieczenia tadunku w celu okres$lenia, czy

warunki transportu sg dopuszczalne.”;

(6) w zalaczniku IV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(a) na przedniej stronie formularza pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,,0. Kategoria pojazdu®
(a) Ni (dO 3,5 t) O

®) N2(3,5-12¢) o

(c) Nz (ponad 12t) O

d 05(3,5-10t) o

(¢) O4 (ponad 10t) O

(f) Mz (ponad 9 siedzen®™, do 5 t) O

(g) M; (ponad 9 siedzen®™, ponad 5t) o

(h) Tib o
() T2b o
G) T3 o
(k) T4.1b o
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(D

T4.2b o
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(m) T43b o
(n) Inna kategoria pojazdu:
(prosze okreslic).”;
(b) w pkt 10 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(1) pkt 10 otrzymuje brzmienie:
,10) ADAS i inne systemy zwiazane z bezpieczenstwem ©”’;
(i1) dodaje si¢ pkt 11 w brzmieniu:

11)  Zabezpieczenie tadunku®”;

(c) na rewersie formularza wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:

(1) dodaje si¢ pozycj¢ 4.14 w brzmieniu:
»4.14  Systemy wysokiego napigcia
4.14.1 Bezpieczenstwo elektryczne
4.14.2 Pokrywa akumulatora trakcyjnego
4.14.3 Akumulator trakcyjny
4.14.4 Ziacza i przewody elektryczne wysokiego napigcia
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4.14.5 Sprzet elektryczny i elektroniczny wysokiego napigcia
4.14.6 Rezystancja izolacji
4.14.7 System blokady rozruchu’;

(i1) pozycje 8.2.1-8.2.2.2 otrzymujg brzmienie:

,»8.2.1 Urzadzenia kontrolne emisji spalin

8.2.2  Pomiar emisji spalin — silniki o zaptonie iskrowym
8.2.2.1 Pomiar liczby czastek statych

8.2.2.2 Emisje zanieczyszczen gazowych

8.2.2.3 Pomiar NOx

8.2.3  Pomiar emisji spalin — silniki wysokoprezne
8.2.3.1 Pomiar liczby czastek statych

8.2.3.2 Zadymienie

8.2.3.3 Pomiar NOx”;

(ii1) dodaje si¢ pozycj¢ 10 w brzmieniu:

,»10.  ADAS i inne elektroniczne systemy bezpieczenstwa zgodnie z zatacznikiem II do dyrektywy 2014/47/UE”;
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(7) Zatacznik V otrzymuje brzmienie:

wZALACZNIK V
WZOR FORMULARZA SPRAWOZDANIA DLA KOMISJI

Wzor formularza wypeia si¢ w wersji elektronicznej i przesyta poczta elektroniczng przy uzyciu standardowego oprogramowania.

Kazde panstwo cztonkowskie sporzadza obie ponizsze tabele:

(a) jedna tabele zbiorcza na rok;

(b) dla kazdego kraju rejestracji pojazdow sprawdzonych podczas bardziej szczegdlowej kontroli: oddzielng tabele zawierajaca informacje
o sprawdzonych 1 wykrytych usterkach dla kazdej kategorii pojazdu.
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Kategoria
pojazdu:

Kraj
rejestracji

Tabela zbiorcza wszystkich

(wstepnych i bardziej szczegotowych) kontroli

Panstwo czlonkowskie sktadajace sprawozdanie:

Okres sprawozdawczy

rok [X]

Ni

N2

Ns

M2

O3

T1b, T2b, T3b, T4.1b,
T4.2biT4.3b

Pozostate kategorie
(fakultatywnie)

Ogodtem

Liczba
sprawdzon
ych
pojazdow

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyly
kontroli

@

Liczba
sprawdzon
ych
pojazdow

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyty
kontroli

Liczba
sprawdzon
ych
pojazdow

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyly
kontroli

Liczba
sprawdzon
ych
pojazdoéw

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyly
kontroli

Liczba

sprawdzon

ych
pojazdow

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyly
kontroli

Liczba
sprawdzon
ych
pojazdow

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyly
kontroli

Liczba
sprawdzon
ych
pojazdow

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyly
kontroli

Liczba
sprawdzon
ych
pojazdow

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyly
kontroli

Liczba
sprawdzon
ych
pojazdow

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyly
kontroli

Liczba
sprawdzon
ych
pojazdow

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyty
kontroli

Belgia

Butgaria

Republika
Czeska

Dania

Niemcy

Estonia

Irlandia

Grecja

Hiszpania

Francja

Chorwacja

Wiochy

Cypr

Lotwa

Litwa
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Kategoria
pojazdu:

Kraj
rejestracji

Ny

M2

Ms

O3

Oy

T1b, T2b, T3b, T4.1b,
T4.2b i T4.3b

Pozostate kategorie
(fakultatywnie)

Ogodtem

Liczba
sprawdzo
nych
pojazdow

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyly
kontroli

Liczba
sprawdzo
nych
pojazdow

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyly
kontroli

Liczba
sprawdzo
nych
pojazdow

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyly
kontroli

Liczba
sprawdzo
nych
pojazdow

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyly
kontroli

Liczba
sprawd
zonych
pojazd
oW

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyly
kontroli

Liczba
sprawd
zonych
pojazd
ow

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyly
kontroli

Liczba
sprawd
zonych
pojazd
ow

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyly
kontroli

Liczba
sprawdzo
nych
pojazdow

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyty
kontroli

Liczba
sprawdzo
nych
pojazdow

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyly
kontroli

Liczba
sprawd
zonych
pojazd
oW

Liczba
pojazdow,
ktore nie
zaliczyly
kontroli

Luksemburg

Wegry

Malta

Niderlandy

Austria

Polska

Portugalia

Rumunia

Stowenia

Stowacja

Finlandia

Szwecja

Albania

Andora

Armenia

Azerbejdzan
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T1b, T2b, T3b, T4.1b,

Kategoria NI N Ns M, M; 0s 04 T4.2b i T4.3b Pozostale kategoric Ogolem
pojazdu: (fakultatywnie)
Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
o B sprawdzo | pojazdow | sprawdzo | pojazdow, | sprawdzo | pojazdow, | sprawdzo | pojazdoéw, | sprawd | pojazdow, | sprawd | pojazdow, | sprawd | pojazddéw, | sprawdzo | pojazdow, | sprawdzo | pojazdow, | sprawd | pojazdow,
Kraj rejestracji nych , ktore nych ktore nie nych ktore nie nych ktore nie zonych ktore nie zonych ktore nie zonych ktore nie nych ktore nie nych ktore nie zonych ktore nie
pojazdow nie pojazdow | zaliczyly | pojazdow zaliczyly | pojazdow zaliczyly pojazd zaliczyly pojazd zaliczyly pojazd zaliczyly | pojazdow zaliczyly | pojazdow zaliczyly pojazd zaliczyly
zaliczyly kontroli kontroli kontroli ow kontroli ow kontroli ow kontroli kontroli kontroli ow kontroli
kontroli
Biatorus
Bosnia

i Hercegowina

Gruzja

Kazachstan

Liechtenstein

Monako

Czarnogora

Macedonia
Poinocna

Norwegia

Republika
Motdawii

Federacja
Rosyjska

San Marino

Serbia

Szwajcaria

Tadzykistan

Turcja

Turkmenistan
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T1b, T2b, T3b, T4.1b,

Kategoria Ni N2 N3 M M; 0s 04 T4.2b i T4.3b Pozostale kategorie Ogélem
. : (fakultatywnie)
pojazdu:
Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
sprawdzo | pojazdow, | sprawd | pojazdow, | sprawdzo | pojazdow, | sprawdzo | pojazdoéw, | sprawd | pojazdow, | sprawd | pojazdow, | sprawd | pojazddéw, | sprawdzo | pojazdow, | sprawdzo | pojazdow, | sprawd | pojazdow,
Kraj reiestracii nych ktore nie zonych | ktore nie nych ktore nie nych ktore nie zonych ktore nie zonych ktore nie zonych ktore nie nych ktore nie nych ktore nie zonych ktore nie
Y el 1 pojazdow zaliczyly pojazd | zaliczyly | pojazdow zaliczyly | pojazdow zaliczyly pojazd zaliczyly pojazd zaliczyly pojazd zaliczyly | pojazdow zaliczyly | pojazdow zaliczyly pojazd zaliczyly
kontroli ow kontroli kontroli kontroli oW kontroli ow kontroli ow kontroli kontroli kontroli oW kontroli
Ukraina
Zjednoczone
Kroélestwo
Uzbekistan

Inne panstwa
trzecie

(proszeg
okreslic¢)

(1) Laczna liczba sprawdzonych pojazdow (podczas wstepnych i bardziej szczegétowych kontroli), w tym pojazdow bez usterek, jak rowniez pojazdow z drobnymi, powaznymi lub niebezpiecznymi usterkami.

(2) Wykazujace powazne lub niebezpieczne usterki pojazdy, ktore nie zaliczyty kontroli zgodnie z zatacznikiem IV.

1
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Panstwo cztonkowskie sktadajace sprawozdanie:

Nazwa panstwa czlonkowskiego sktadajacego sprawozdanie

Wyniki kontroli bardziej szczegotowych

Kraj rejestracji: OKRES: rok [x]
Nazwa kraju rejestracji pojazdu
Tib, T2b, T3b, T4.1b, Pozostate kategorie
Ni N2 N3 M. M O3 O4 T4.2b i T4.3b £0 Ogodtem
(fakultatywnie)
Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
Kategoria sprawdzo | pojazdow, | sprawd | pojazdow, | sprawdzo | pojazdéw, | sprawdzo | pojazdow, | sprawd | pojazdéw, | sprawd | pojazdoéw, | sprawd | pojazdéw, | sprawdzo | pojazdéw, | sprawdzo | pojazdow, | sprawd | pojazdow,
pojazdu: nych ktore nie zonych | ktore nie nych ktore nie nych ktore nie zonych ktore nie zonych ktore nie zonych ktore nie nych ktore nie nych ktore nie zonych ktore nie
pojazdoéw zaliczyty pojazd | zaliczyly | pojazdow zaliczyty pojazdoéw zaliczyty pojazd zaliczyty pojazd zaliczyty pojazd zaliczyly pojazdoéw zaliczyty pojazdoéw zaliczyty pojazd zaliczyty
(1) kontroli (2) ow kontroli kontroli kontroli ow kontroli ow kontroli ow kontroli kontroli kontroli ow kontroli
Szczegoty usterek
Sprawdzono Wykryto | Sprawdz| Wykryto | Sprawdz| Wykryto | Sprawdz| Wykryto | Sprawdz| Wykryto | Sprawdz| Wykryto | Sprawdz| Wykryto Sprawdz| Wykryto | Sprawdz| Wykryto | Sprawdzl Wykryto
usterki ono usterki ono usterki ono usterki ono usterki ono usterki ono usterki ono usterki ono usterki ono usterki
(0) Identyfikacja
(1) Uktad hamulcowy
(2) Uktad kierowniczy
(3) Widocznos¢
(4) Urzadzenia o$wietlenia
i wyposazenie elektryczne
(5) Osie, kota, opony,
zawieszenie
(6) Podwozie
i elementy
przymocowane
do podwozia
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TIb, T2b, T3b,

Pozostate kategorie

Ni N2 N; Mz M3 03 Oq4 T4.1b, T4.2b i T4.3b (fakultatywnic) Ogolem
Kategoria pojazdu: Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
sprawdzon | pojazdéw, | sprawd | pojazdow, | sprawd pojazdow, sprawd pojazdow, sprawd | pojazdow, | sprawd | pojazdoéw, | sprawd | pojazdéw, | sprawd | pojazdéw, | sprawd | pojazdow, | sprawd | pojazdow,
ych ktore nie | zonych | kiore nie | zonych ktore nie zonych ktore nie zonych ktore nie zonych ktore nie zonych ktore nie zonych | ktore nie | zonych ktore nie zonych ktore nie
pojazdow zaliczyty | pojazd | zaliczyly | pojazd zaliczyty pojazd zaliczyty pojazd zaliczyty pojazd zaliczyly pojazd zaliczyly pojazd | zaliczyly | pojazd zaliczyty pojazd zaliczyty
kontroli ow kontroli ow kontroli ow kontroli ow kontroli ow kontroli ow kontroli ow kontroli ow kontroli ow kontroli
Sprawdzono| Wykryto Sprawdz| Wykryto | Sprawdz| Wykryto Sprawdz| Wykryto Sprawdz| Wykryto Sprawdz| Wykryto Sprawdz| Wykryto Sprawdz| Wykryto | Sprawdz| Wykryto Sprawdz| Wykryto
usterki ono usterki ono usterki ono usterki ono usterki ono usterki ono usterki ono usterki ono usterki ono usterki
(7) Inne )
wyposazenie,
W tgm
tachograf
i ogranicznik
predkosci
(8) Uciazliwose,

w tym emisja spalin
oraz wycieki paliwa

lub oleju

(9) Badania
dodatkowe
dla pojazdéw
kategorii
Mo/Ms

(10) Elektroniczne
systemy
bezpieczenstwa

(11) Zabezpieczenie

tadunku

Ogolna liczba
wykrytych usterek

1) Laczna liczba sprawdzonych pojazdow (podczas wstepnych i bardziej szczegdtowych kontroli), w tym pojazdow bez usterek, jak rowniez pojazdow z drobnymi, powaznymi lub niebezpiecznymi usterkami.
() q P ych poj p epny 1] 2 y ym poj J poj ymi, p y P y

(%) Wykazujace powazne lub niebezpieczne usterki pojazdy, ktére nie zaliczyty kontroli zgodnie z zatacznikiem IV.
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