U

—[l38Y Consejo de la
=Sl Union Europea

Bruselas, 5 de diciembre de 2025

(OR. en)
16420/25
Expediente interinstitucional:
2025/0097 (COD)

TRANS 626
CODEC 2021
ENV 1336
MI 1011

RESULTADO DE LOS TRABAJOS

De: Secretaria General del Consejo

A: Delegaciones

N.° doc. prec.: 15613/25 + ADD 1

Asunto: Propuesta de Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo por la que

se modifican la Directiva 2014/45/UE, relativa a las inspecciones técnicas
periddicas de los vehiculos de motor y de sus remolques, y la

Directiva 2014/47/UE, relativa a las inspecciones técnicas en carretera de
vehiculos comerciales que circulan en la Unién

— Resultado de los trabajos

Adjunto se remite a las delegaciones, a titulo informativo, el texto sobre el cual el Consejo de
Transporte, Telecomunicaciones y Energia (Transporte) alcanzd una orientacion general en su

sesion del 4 de diciembre de 2025.
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ANEXO

Propuesta de

DIRECTIVA DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

por la que se modifican la Directiva 2014/45/UE, relativa a las inspecciones técnicas periodicas
de los vehiculos de motor y de sus remolques, y la Directiva 2014/47/UE, relativa a las
inspecciones técnicas en carretera de vehiculos comerciales que circulan en la Union

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Union Europea, y en particular su articulo 91, apartado 1,
Vista la propuesta de la Comision Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones?,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario,

Considerando lo siguiente:

DOC,,p..
2 DOC,, p..
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(1)

)

Las disposiciones relativas a las inspecciones técnicas de los vehiculos forman parte de la
legislacion de la Unidon desde hace décadas. Sin embargo, son objeto de una armonizacion
gradual. El Derecho de la Union a tal efecto se reviso por tltima vez en 2014, mediante el
«paquete sobre la inspeccion técnica de vehiculos»®. Para mejorar la garantia de
cumplimiento, las revisiones consecutivas de esas normas fueron ampliando gradualmente el
ambito de aplicacion de los vehiculos que deben ser objeto de inspeccion y el ambito de
aplicacion de las normas armonizadas, incluidas las relativas a las inspecciones en carretera
y los documentos de matriculacion de los vehiculos. Asimismo, especificaron y actualizaron
los métodos de inspeccion, los procedimientos y los documentos conexos necesarios para

reflejar el progreso tecnoldgico.

La Directiva 2014/45/UE establece requisitos minimos relativos al contenido y la frecuencia
de las inspecciones para cada categoria de vehiculo, excepto en el caso de las motocicletas,
para las que los Estados miembros disponen de un margen de apreciaciéon mas amplio. Esa
Directiva también establece requisitos minimos relativos a la independencia de los centros
de inspeccion y la formacion de los inspectores, los equipos de inspeccion y el contenido del
certificado de inspeccion técnica. Los Estados miembros deben reconocer la validez de
dicho certificado, asi como de cualquier otra prueba de inspeccion, a efectos de la libre
circulacion y de la nueva matriculacion de un vehiculo ya matriculado en otro Estado

miembro.

Directiva 2014/45/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de abril de 2014,
relativa a las inspecciones técnicas periddicas de los vehiculos de motor y de sus
remolques, y por la que se deroga la Directiva 2009/40/CE (DO L 127 de 29.4.2014,
p. 51, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j), Directiva 2014/47/UE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de abril de 2014, relativa a las inspecciones
técnicas en carretera de vehiculos comerciales que circulan en la Unién y por la que se
deroga la Directiva 2000/30/CE (DO L 127 de 29.4.2014, p. 134, ELI:
http://data.curopa.cu/eli/dir/2014/47/0j) y Directiva 2014/46/UE del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 3 de abril de 2014, por la que se modifica la Directiva 1999/37/CE del
Consejo, relativa a los documentos de matriculacion de los vehiculos (DO L 127

de 29.4.2014, p. 129, ELI: http://data.europa.cu/eli/dir/2014/46/0j).
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G)

(4)

)

La Directiva 2014/47/UE complementa la Directiva 2014/45/UE al establecer que los
Estados miembros deben llevar a cabo inspecciones en carretera de los vehiculos
comerciales pesados de mas de 3,5 toneladas, incluidos autobuses, camiones y sus
remolques, con el fin de inspeccionar el 5 % del parque de vehiculos de la Unidn cada afio.
Dichas inspecciones incluyen una inspeccion inicial en carretera y, si el inspector lo
considera necesario, una inspeccion técnica en carretera mas minuciosa. Los elementos
inspeccionados en las inspecciones minuciosas son los mismos que los analizados en las
inspecciones técnicas periddicas y pueden incluir también la inspeccion de la sujecion de la
carga. Cuando se detecte una deficiencia grave o peligrosa durante una inspeccioén en
carretera, el Estado miembro en el que haya tenido lugar la inspeccion debe notificarlo al
Estado miembro de matriculacion, con el fin de garantizar que el vehiculo cuya autorizacion

para circular haya sido suspendida sea reparado.

Debido a los rapidos avances tecnoldgicos, algunas de las normas actuales de inspeccion de
vehiculos han quedado obsoletas, por lo que deben modificarse para adaptarlas a las
tecnologias y los vehiculos mas recientes, como los vehiculos eléctricos y los vehiculos
eléctricos hibridos. El marco de inspecciones debe seguir contribuyendo a reducir las
emisiones procedentes del transporte, asi como a acelerar la digitalizacion del sector del
transporte y a potenciar que el sector se beneficie de ella. También debe adaptarse mejor el
marco a la evolucion de la tecnologia de los vehiculos, la composicion del parque de

vehiculos y los métodos de inspeccion.

La transicion digital es una de las prioridades de la Union. En el contexto de la actualizacion
de las normas actuales sobre la inspeccion de vehiculos, también es importante armonizar,
simplificar y digitalizar en gran medida los procedimientos administrativos y eliminar los
obstaculos que siguen existiendo para la libre circulacion. Entre esos obstaculos se incluye
el no reconocimiento de las inspecciones técnicas periddicas realizadas en Estados
miembros distintos del Estado miembro de matriculacion. Esto puede obstaculizar la libre
circulacion de personas dentro de la Union y el derecho de estas a residir en un Estado

miembro distinto de aquel en el que estd matriculado actualmente el vehiculo.

(5 bis) Las inspecciones que deban efectuarse durante el ciclo de vida del vehiculo deben ser

relativamente simples, rapidas y baratas, a la vez que logran los objetivos de las Directivas.
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(6) Algunos de los métodos actuales de inspeccion de emisiones son inadecuados para
inspeccionar vehiculos con tecnologia moderna de control de las emisiones de
contaminantes atmosféricos y bajas emisiones de referencia. También existe potencial para
seguir reduciendo las emisiones contaminantes mediante unas inspecciones y
comprobaciones mas adecuadas. La aplicacion de los mejores métodos de inspeccion
disponibles, proporcionados y adecuados ayudaria a los Estados miembros a alcanzar unas
normas de calidad del aire mas estrictas, a saber, los valores limite para la proteccion de la
salud humana establecidos en la Directiva (UE) 2024/2881 del Parlamento Europeo y del

Consejo?, especialmente para las particulas finas y los 6xidos de nitrogeno (NOx).

(7) El numero de victimas mortales y heridos graves en las carreteras de la Union sigue
situdndose en un nivel inaceptablemente elevado, con 20 400 muertes en 2023. Por ello, es
necesario adoptar nuevas medidas para alcanzar los objetivos de seguridad vial establecidos

en el marco de la politica de la UE en materia de seguridad vial para 2021-2030°.

(8)  Realizar inspecciones técnicas de las motocicletas presenta unos beneficios claros para la
seguridad vial. El nimero de Estados miembros que ya incluyen las motocicletas en sus
regimenes de inspeccion técnica es otra prueba de ello. Los Estados miembros pueden
excluir de las inspecciones técnicas periodicas obligatorias las motocicletas con una
cilindrada superior a 125 cm?, o con una potencia nominal o neta continua maxima superior
a 11 kW, si han establecido medidas alternativas eficaces de seguridad vial, como

inspecciones en carretera.

4 Directiva (UE) 2024/2881 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2024,
sobre la calidad del aire ambiente y una atmdsfera mas limpia en Europa (version refundida)
(DO L, 2024/2881, 20.11.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/2881/0j).

5 SWD(2019) 283 final https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf.
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)

(10)

(11)

Segun las observaciones recibidas de los Estados miembros y de los representantes de la
industria, ha quedado demostrado que los requisitos legales actuales destinados a garantizar
que los centros de inspeccion dispongan de los datos técnicos necesarios para llevar a cabo
inspecciones técnicas periddicas son ineficaces. Por ello, es necesario especificar, teniendo
en cuenta los requisitos de informacion establecidos en el articulo 61 y el anexo X del
Reglamento (UE) 2018/858, que debe ponerse un conjunto minimo de informacién a
disposicion de las autoridades competentes o de los organismos de datos centralizados
encargados por las autoridades de uno o varios Estados miembros de gestionar el acceso a
dicha informacion, de forma gratuita y sin demora indebida, y que esas autoridades u
organismos deben a continuacion garantizar que los centros de inspeccion también tengan el

acceso necesario.

Para los vehiculos de las categorias M| y Ni, el Estado miembro de matriculacién debe
reconocer los certificados de inspeccion técnica temporales de la UE expedidos por otro
Estado miembro durante un periodo de seis meses, siempre que las siguientes inspecciones
técnicas periodicas se lleven a cabo en el Estado miembro de matriculacion. Esto significa
que el vehiculo debe regresar al Estado miembro de matriculacion durante el periodo de
validez del certificado de inspeccion técnica temporal de la UE para someterse a la siguiente
inspeccion técnica. Esto contribuira a facilitar la libre circulacion de personas, respetando al
mismo tiempo el requisito basico de que los vehiculos deban ser generalmente sometidos a
inspeccion en el Estado miembro de matriculacion. Para garantizar la claridad sobre la
situacion del vehiculo, el Estado miembro que realice la inspeccion técnica debe comunicar
el resultado de la inspeccion en un breve periodo de tiempo a través de la plataforma

MOVE-HUB al Estado miembro de matriculacion.

Por la misma razon, un Estado miembro de matriculacion debe poder optar por reconocer los
certificados de inspeccion técnica expedidos por otro Estado miembro. Si lo hace, debe
informar de ello a los demés Estados miembros y a la Comision. Todos los Estados
miembros deben considerar que tales certificados de inspeccion técnica son equivalentes a

los certificados expedidos por el Estado miembro de matriculacion.
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(12)

Para luchar contra el fraude relacionado con el kilometraje de los vehiculos usados, las
inspecciones técnicas periddicas incluyen el registro de las lecturas de los cuentakilometros.
La manipulacion del cuentakiloémetros puede afectar a la seguridad vial, dado que se induce
a error a los compradores sobre el desgaste y, por lo tanto, sobre las necesidades de
mantenimiento y es probable que el vehiculo no haya recibido el mantenimiento requerido.
Sin embargo, la eficacia de la medida ha sido limitada porque, en la mayoria de los Estados
miembros, la primera inspeccion técnica no se lleva a cabo en vehiculos de las categorias M
o N hasta cuatro afios después de la primera matriculacion y, en muchos de ellos,
unicamente cada dos afios a partir de entonces. Sobre la base de la experiencia adicional
adquirida en varios Estados miembros en relacion con diversas categorias de vehiculos, los
Estados miembros deben velar, al menos, por que se consigne una lectura del
cuentakilometros cada vez que un reparador autorizado por un fabricante de vehiculos lleve
a cabo tareas de mantenimiento o reparacion de un vehiculo de las categorias M; o Nj, asi
como por que las lecturas se consignen en una base de datos o registro nacionales. Los
reparadores autorizados operan dentro del sistema de distribucion del fabricante. Para
aumentar atin mas el nimero de puntos de datos en el historial del cuentakilémetros de los
vehiculos, los Estados miembros pueden ofrecer acceso a los registros que figuran en dicha
base de datos nacional o registro de vehiculos a otros proveedores de servicios, en particular
a talleres de reparacion o mantenimiento independientes, y pueden incluir también a otros
proveedores que realicen lecturas fiables del cuentakilometros, como compafiias de seguros
o empresas de alquiler de vehiculos. Los Estados miembros deben poner dichas lecturas a
disposicion de las autoridades competentes y del titular del permiso de circulacién y deben

facilitar a los inspectores el historial del cuentakilometros (datos o evaluacion).

(12 bis) Ademas, los Estados miembros deben exigir a los fabricantes o a sus representantes

que transmitan las lecturas del cuentakilémetros de los vehiculos conectados cada tres
meses. Dado que los Estados miembros no tienen acceso directo a esos datos, no son
responsables de su calidad. A fin de que los consumidores puedan detectar fraudes en el
cuentakilémetros antes de comprar un vehiculo, los Estados miembros deben informarles
también de que el historial del cuentakilometros estd a disposicion del titular del permiso de
circulacion, en particular en el contexto de la venta de vehiculos. Los Estados miembros
pueden decidir cobrar una tasa administrativa cuando faciliten el historial del
cuentakilometros al titular del permiso de circulacion. Para mejorar la disponibilidad de
estadisticas sobre el uso de vehiculos sin que ello suponga una carga adicional de
presentacion de informacion para las administraciones nacionales, los Estados miembros
deben poner las lecturas de los cuentakilometros a disposicion de los institutos nacionales de

estadistica y de la Comision (Eurostat).

16420/25 7
ANEXO TREE.2.A ES



(13)  Aunque los vehiculos eléctricos, incluidos los vehiculos eléctricos hibridos, llevan muchos
afios en circulacion y su nimero ha aumentado constantemente, no existen normas
armonizadas sobre la inspeccion técnica de los sistemas de alta tension de dichos vehiculos,
lo que ha provocado que los Estados miembros desarrollen diferentes protocolos de
inspeccion. Para garantizar el funcionamiento seguro de dichos vehiculos a lo largo de su
vida util y evitar practicas de inspeccion contradictorias en los Estados miembros, los
elementos objeto de inspeccion pertinentes deben incluirse en los requisitos minimos

relativos al contenido y los métodos de inspeccién recomendados.

(13 bis) Para garantizar que se inspeccionan correctamente los vehiculos eléctricos y
eléctricos hibridos, incluidos los nuevos sistemas electronicos avanzados, es importante que
los inspectores reciban una formacion adecuada tanto durante la formacion inicial como
durante las formaciones de actualizacion. A fin de llevar a cabo las pruebas de los diversos
tipos de vehiculos y sistemas nuevos, los Estados miembros deben poder conceder
autorizaciones a inspectores que se hayan especializado en la inspeccion solo de tipos
especificos de vehiculos o en la realizacion de determinadas inspecciones unicamente. Los
Estados miembros que deseen hacer uso de esta posibilidad deben velar por que el
certificado expedido a dichos inspectores indique claramente la limitacion del inspector para

realizar inspecciones técnicas.
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(14)  Los vehiculos modernos incorporan hoy numerosos sistemas electronicos avanzados nuevos
para incrementar la seguridad y asistir al conductor. Esos sistemas pueden ser no
obligatorios u obligatorios para la homologacion de tipo en los casos en los que el
Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo® exige la instalacion de
diversos sistemas avanzados de asistencia al conductor, disenados para evitar accidentes y
reducir el nimero de victimas y lesiones graves. No obstante, los beneficios esperados no se
conseguiran si estos sistemas se deterioran con el tiempo o si son objeto de manipulacion.
Por ello, deben incluirse estos nuevos sistemas electronicos en las inspecciones técnicas
periodicas y en carretera, para garantizar que brindan los beneficios esperados en materia de
seguridad. Para garantizar el funcionamiento seguro de los vehiculos automatizados y la
inspeccion de los sistemas electronicos de seguridad a lo largo de su vida 1til, los elementos
pertinentes que deban someterse a inspeccion han de incluirse en los requisitos minimos
relativos al contenido y los métodos recomendados de inspeccidn establecidos en los anexos
correspondientes de las Directivas 2014/45/UE y 2014/47/UE.

(15) Si bien el transporte por carretera provoca unas cantidades significativas de emisiones
nocivas de contaminantes atmosféricos, en particular de NOy y de particulas finas, los
actuales métodos de inspeccion de las emisiones de gases de escape no estan adaptados a los
vehiculos y las tecnologias mas recientes. La Recomendacion (UE) 2023/688 de la
Comisién’ fue un primer paso en el camino para armonizar la medicién del nimero de
particulas durante las inspecciones técnicas. En aras de la salud publica, la proteccion del
medioambiente y la competencia leal, los elementos pertinentes que deben someterse a
pruebas durante las inspecciones técnicas periodicas y en carretera, establecidos en los
anexos de las Directivas 2014/45/UE y 2014/47/UE, deben incluir ahora la medicion del

numero de particulas y la medicion de NOkx.

6 Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de noviembre
de 2019, relativo a los requisitos de homologacion de tipo de los vehiculos de motor y de sus
remolques, asi como de los sistemas, componentes y unidades técnicas independientes
destinados a esos vehiculos, en lo que respecta a su seguridad general y a la proteccion de los
ocupantes de los vehiculos y de los usuarios vulnerables de la via publica, por el que se modifica
el Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan los
Reglamentos (CE) n.° 78/2009, (CE) n.° 79/2009 y (CE) n.° 661/2009 del Parlamento Europeo y
del Consejo y los Reglamentos (CE) n.° 631/2009, (UE) n.° 406/2010, (UE) n.° 672/2010,

(UE) n.° 1003/2010, (UE) n.° 1005/2010, (UE) n.° 1008/2010, (UE) n.° 1009/2010,

(UE) n.° 19/2011, (UE) n.° 109/2011, (UE) n.° 458/2011, (UE) n.° 65/2012, (UE) n.° 130/2012,
(UE) n.° 347/2012, (UE) n.° 351/2012, (UE) n.° 1230/2012 y (UE) 2015/166 de la Comision
(DO L 325 de 16.12.2019, p. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2019/2144/0j).

7 Recomendacion (UE) 2023/688 de la Comision, de 20 de marzo de 2023, relativa a la medicion
del niimero de particulas para la inspeccion técnica periddica de vehiculos equipados con
motores de encendido por compresion (DO L 90 de 28.3.2023, p. 46, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reco/2023/688/07).
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(15 bis) Para medir los NOx de los vehiculos equipados con motor de encendido por
compresion en inspecciones técnicas periodicas, la Comision debe especificar, mediante
actos de ejecucion, los requisitos para el preacondicionamiento de los vehiculos, sobre la
base de estudios que confirmen la adecuacion de los métodos, y qué normas Euro deben
incluirse en el &mbito de aplicacion, antes de que estos vehiculos puedan incluirse en el
ambito de aplicacion de la inspeccidn de las emisiones. Puede ser més sencillo medir los
NOx de vehiculos equipados con motor de encendido por compresion durante inspecciones
técnicas en carretera, al tratarse de vehiculos seleccionados y cuyo motor esta caliente. En
caso de que el seguimiento se prevea en un centro de inspeccion que realice inspecciones
técnicas de vehiculos, tal seguimiento depende de la aplicacion de los métodos de

inspeccion de las emisiones adecuados con arreglo a los actos de ejecucion.

(15 ter) En relacion con la medicidon del numero de particulas (PN) para vehiculos con motor
de encendido por chispa, la Comision debe especificar los métodos de medicion y los
valores limite mediante actos de ejecucion antes de que puedan incluirse en el &mbito de la
inspeccion de las emisiones. La Comision puede especificar mediante actos de ejecucion el
método, los valores limite y las normas Euro que deben incluirse para medir los NOy de los

motores de encendido por chispa.

(15 quater)  Las campanas de recuperacion de vehiculos llevadas a cabo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2018/858 sobre la Homologacion y la Vigilancia del Mercado de los
Vehiculos de Motor y sus Remolques y el Reglamento (UE) 2023/988 sobre Seguridad
General de los Productos, dependen, para ser eficaces, del seguimiento que hagan el
propietario del vehiculo o el titular del permiso de circulacion. Las inspecciones técnicas
pueden facilitar las campanas de recuperacion de vehiculos en caso de que la deficiencia que
haya dado lugar a la campafia represente un riesgo grave para la seguridad o la salud de las
personas a bordo o de otros usuarios de la carretera. Por lo tanto, debe establecerse un
vinculo entre las campafias de recuperacion y las inspecciones técnicas de vehiculos. Gracias
a ese vinculo, los Estados miembros deben tener la posibilidad de decidir si debe someterse
una campafa de recuperacion determinada a inspeccion técnica y de categorizar la
deficiencia que haya causado la campana de recuperacion como deficiencia grave o
peligrosa. La categorizacion de la deficiencia puede afectar al resultado de la inspeccion
técnica y puede dar lugar a que se considere que el vehiculo no ha superado la inspeccion
hasta que se haya subsanado la deficiencia y se haya comprobado la subsanacién en una

inspeccion técnica posterior.
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(15 quinguies) El establecimiento del vinculo entre las campatfias de recuperacion y las inspecciones

(16)

(17)

(18)

(19)

técnicas depende de un flujo de informacioén fiable y actualizada de los fabricantes a las
autoridades competentes y, posteriormente, a los centros de inspeccion técnica. Ese vinculo
se entiende sin perjuicio de las normas que garantizan que el propietario del vehiculo o el
titular del permiso de circulacion ha sido debidamente informado de la campafia de
recuperacion y ha tenido la oportunidad de presentar el vehiculo para su verificacion y
reparacion, y no altera ni transfiere a las autoridades publicas las responsabilidades de los
fabricantes y otros agentes econdmicos de la cadena de suministro de adoptar medidas
correctoras adecuadas, como la recuperacion de vehiculos, cuando un vehiculo, sistema,
componente o unidad técnica independiente presente un riesgo grave para la seguridad o la

salud de las personas a bordo o de otros usuarios de la carretera, o para el medio ambiente.

Ademas de las inspecciones técnicas periodicas programadas, los vehiculos también deben
someterse a una inspeccion técnica si los sistemas y componentes de seguridad o
medioambientales del vehiculo han sido alterados o modificados de forma significativa. Esto
incluye los casos en los que se produce un cambio de categoria del vehiculo o de los niveles
de emisiones, por ejemplo, tras la instalacion de un filtro de particulas o cuando un vehiculo
se transforma para que funcione con combustibles alternativos o cuando se realiza un
cambio en el sistema de conduccion. Esto no impide ni restringe la normativa nacional sobre

la homologacién de vehiculos alterados o modificados matriculados en el Estado miembro.

Para facilitar la transicion digital y reducir los costes de los centros de inspeccion, los
certificados de inspeccion técnica deben expedirse en un formato electronico estandarizado.
También debe expedirse una copia impresa en papel del certificado de inspeccion técnica a
la persona que haya presentado el vehiculo para su inspeccidn, si asi lo ha solicitado. Los
Estados miembros deben aceptar ambos formatos cuando se modifique la propiedad del
vehiculo o cuando este vuelva a matricularse en otro Estado miembro. Esto se aplica

también al informe de la inspeccion en carretera mas minuciosa.
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(20) Debe garantizarse que el tratamiento de datos personales para la aplicacion de la presente
Directiva se ajuste al marco de proteccion de datos de la Unidn, en particular al Reglamento
(UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo®. En consonancia con el principio de
proteccion de datos por defecto, para la verificacion de los certificados de inspeccion técnica
deben utilizarse técnicas de verificacion que no exijan la transmision de datos personales en

certificados individuales.

(21) A fin de garantizar un seguimiento adecuado de las deficiencias en caso de que un vehiculo
no supere, debido a una o varias deficiencias graves o peligrosas, una inspeccion técnica
periddica realizada en un Estado miembro distinto del Estado miembro de matriculacion, el
resultado de la inspeccion y el plazo para la nueva inspeccion deben notificarse al Estado
miembro de matriculacion e inscribirse en el registro de vehiculos. El plazo para la nueva
inspeccion no debe ser superior a dos meses, y esta debe tener lugar en cualquier Estado
miembro. Ademads, cuando un vehiculo no haya superado la inspeccion técnica periddica
debido a una o varias deficiencias peligrosas, a fin de evitar riesgos inmediatos para la
seguridad vial o el medioambiente, el Estado miembro o la autoridad competente deben
poder decidir que el vehiculo en cuestién no pueda circular por la via publica y solicitar al
Estado miembro de matriculacién que suspenda la autorizacion de circulacion vial del
vehiculo hasta que se subsanen las deficiencias y se haya comprobado la subsanacion en una
inspeccion técnica posterior. La suspension debe consignarse en el registro de vehiculos del

Estado miembro de matriculacion.

(22) La manipulacion del sistema de control de emisiones, el sistema de alta tension, incluido el
sistema de gestion de la bateria, el silenciador o los sistemas relacionados con la seguridad
del vehiculo puede provocar deficiencias graves o peligrosas y debe ser castigada con
sanciones eficaces, proporcionadas, disuasorias y no discriminatorias. La manipulacién
implica, entre otras cosas, la desactivacion, la modificacion o el ajuste deliberados de los
sistemas y componentes del vehiculo con el fin de cambiar la funcion especificada

originalmente por el fabricante para eludir la reglamentacion o los requisitos técnicos.

8 Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril
de 2016, relativo a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al
tratamiento de datos personales y a la libre circulacion de estos datos y por el que se
deroga la Directiva 95/46/CE (DO L 119 de 4.5.2016, p. 1, ELI:
http://data.curopa.eu/eli/reg/2016/679/0j).
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(23)

24)

Los requisitos actuales establecidos en las Directivas 2014/45/UE y 2014/47/UE para que
los Estados miembros cooperen entre si a la hora de aplicar dichas Directivas no permiten a
los Estados miembros comprobar la situacion juridica y técnica de un vehiculo en
situaciones transfronterizas. Para garantizar una mayor eficacia, en particular en tales
situaciones, los Estados miembros deben prestarse asistencia mutua de forma mas
sistematica a la hora de aplicar las Directivas. Es por tanto necesario establecer normas
sobre el intercambio de informacion y de datos sobre vehiculos, a fin de que los Estados
miembros puedan consultarse mutuamente los registros de vehiculos y las bases de datos
sobre inspeccion técnica de vehiculos, incluido el contenido de los certificados de
inspeccion técnica y los informes de las inspecciones técnicas en carretera. Ese intercambio
debe abarcar también el certificado de conformidad expedido con arreglo al Reglamento
(UE) 2018/858. Los Estados miembros deben garantizar el acceso a los datos con arreglo a

las normas sobre intercambio de datos establecidas en dicho Reglamento.

Con el fin de intercambiar informacion sobre los vehiculos matriculados en la Unidn, la
Comision ha desarrollado la plataforma de intercambio de mensajes MOVE-HUB, para
interconectar los registros electrénicos nacionales de los Estados miembros®. La plataforma
alberga actualmente la interconexion de los registros de las empresas de transporte por
carretera (ERRU), los registros de permisos de conduccion (RESPER), los registros de
formacion de los conductores profesionales (ProDriveNet), los registros de tarjetas de
tacografo del conductor (TACHOnet) y la notificacion de los fallos de inspeccion en

carretera de los vehiculos (RSI)!°.

10

Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/480 de la Comision, de 1 de abril de 2016, por el
que se establecen las normas comunes relativas a la interconexion de los registros
electrénicos nacionales de las empresas de transporte por carretera y se deroga el
Reglamento (UE) n.° 1213/2010 de la Comisién (DO L 87 de 2.4.2016, p. 4,

ELI: http://data.europa.cu/eli/dec/2016/480/0j).

Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/2205 de la Comision, de 29 de noviembre

de 2017, relativo a las normas detalladas sobre los procedimientos de notificacion de
vehiculos comerciales con deficiencias graves o peligrosas identificadas en
inspecciones técnicas en carretera (DO L 314 de 30.11.2017, p. 3, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).
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(25)

(26)

27)

Las funcionalidades de MOVE-HUB deben ampliarse para permitir el intercambio de
informacion y de datos sobre vehiculos que se necesita a efectos de las

Directivas 2014/45/UE y 2014/47/UE. Por consiguiente, los Estados miembros deben
conectar con MOVE-HUB los sistemas electronicos que contengan informacion sobre los
certificados de inspeccion técnica temporales de la UE y los historiales de los
cuentakilémetros con el fin de intercambiar mensajes. Los Estados miembros pueden seguir
utilizando sus propias aplicaciones o aplicaciones de terceros, incluido el sistema europeo de
informacion sobre vehiculos y permisos de conduccion (EUCARIS), para conectarse al
sistema electronico MOVE-HUB. El intercambio de informacion y de datos a través de
MOVE-HUB debe estar operativo en el plazo de dos afios a partir de la adopcién de los
actos de ejecucion correspondientes con arreglo al articulo 16 de la Directiva 2014/45/UE y

al articulo 18 bis de la Directiva 2014/47/UE.

Las crisis provocadas por acontecimientos graves, tanto dentro como fuera de la Unidn,
pueden perturbar significativamente el funcionamiento de los sistemas de inspeccion
técnica. En tiempos de crisis, los Estados miembros deben poder ampliar la validez de los
certificados de inspeccion técnica, incluidos los certificados de inspeccion técnica
temporales de la UE. Previa autorizacion de la Comision, debe permitirse a los Estados
miembros prorrogar seis meses la validez administrativa de los certificados de inspeccion
técnica y de los certificados de inspeccion técnica temporales de la UE que vayan a expirar.

Cuando la crisis persista, debe ser posible volver a prorrogar dicha validez.

Los vehiculos comerciales ligeros de categoria N se utilizan de manera mas intensiva que
los vehiculos particulares, a menudo en zonas densamente pobladas. Dado el aumento del
numero de vehiculos comerciales ligeros de categoria N1 que circulan en la Unidn y a fin de
promover unas condiciones de competencia equitativas para los operadores comerciales en
toda la Union y de seguir mejorando su seguridad y su comportamiento medioambiental, los
vehiculos comerciales ligeros de categoria Ni también deben someterse a inspecciones en

carretera.
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(28)

En el caso de las inspecciones en carretera, la verificacion de las emisiones de gases de
escape de un gran numero de vehiculos mediante la teledeteccion es una medida eficaz para
identificar los vehiculos de altas emisiones. En algunos Estados miembros, la experiencia
demuestra que las tasas de deteccion aumentan de forma considerable en comparaciéon con
los métodos de inspeccion obligatoria. Pueden utilizarse sistematicamente equipos de
teledeteccion para verificar una gran parte del parque de vehiculos en condiciones reales en
carretera. Las emisiones de los vehiculos son dindmicas, y los picos de emision se producen
con mayor frecuencia en condiciones especificas, como durante el arranque en frio. Una
unica medicion por teledeteccion en un vehiculo parado puede indicar satisfactoriamente
que un vehiculo es de altas emisiones y esta defectuoso o ha sido manipulado. Dependiendo
de cuanto haya superado el limite la medicion, tal vez sea necesario efectuar multiples
mediciones por teledeteccion en el vehiculo parado para confirmar que es de altas emisiones.
Dado que estos fallos y modificaciones generan emisiones excesivas que plantean riesgos
para la salud humana y el medioambiente, deben repararse, y toda manipulacién debe

sancionarse.

(28 bis) La teledeteccion no puede sustituir a una inspeccion en carretera, pero puede

utilizarse con miras a seleccionar vehiculos para someterlos a una inspeccion en carretera
adicional. La verificacion de las mediciones por teledeteccion puede hacerse en forma de
inspeccion en carretera inmediatamente después de una medicion por teledeteccion o en un
centro de inspeccion técnica. Dado que la teledeteccion detecta vehiculos de altas emisiones,
independientemente de su Estado miembro de matriculacion, el Estado miembro que haya
identificado el vehiculo y el Estado miembro de matriculacion deben cooperar para
garantizar un seguimiento adecuado basado en valores armonizados para los vehiculos de

altas emisiones.
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(28 ter) La verificacion en carretera o en un centro de inspeccion debe seguir los métodos de

(29)

(30)

€2))

inspeccion establecidos en los puntos 8.1 y 8.2 del anexo II de la Directiva 2014/47/UE y en
el anexo I de la Directiva 2014/45/UE, respectivamente. Esto significa, por ejemplo, que
cuando se sospeche que un vehiculo diésel o un vehiculo comercial ligero de la categoria N
equipado de un motor Euro 5b o més reciente o un vehiculo comercial pesado o un autocar
Euro VI emite particulas finas por encima del limite legal en el momento de su
homologacion, deben verificarse sus emisiones utilizando la medicion del numero de
particulas de conformidad con el punto 8.2.3.1 del anexo correspondiente. Para los vehiculos
diésel sin filtro de particulas, deben verificarse las emisiones mediante la medicion de la
opacidad. La verificacion de las emisiones de NOx de vehiculos diésel sigue el nuevo
método de medicion con arreglo al punto 8.2.3.3 del anexo correspondiente. Los Estados
miembros deben determinar el método de verificacion de las emisiones de escape de los

vehiculos de categoria L. Deben verificarse las emisiones sonoras utilizando un sondémetro.

La Directiva 2014/47/UE especifica el porcentaje minimo de vehiculos comerciales pesados
que debe someterse a inspeccion en carretera cada afio en la Union, pero no fija ningiin
objetivo a nivel de los Estados miembros, por lo que es dificil garantizar que se cumple ese
porcentaje minimo. Para garantizar que las inspecciones en carretera de vehiculos
comerciales contribuyen a mejorar la seguridad vial y a reducir la contaminaciéon
atmosférica en toda la Union, cada Estado miembro debe llevar a cabo cada afio un nimero
total de inspecciones técnicas en carretera iniciales que se corresponda, como minimo, con
el 5 % del niimero total de vehiculos comerciales pesados. Ademas, los Estados miembros
deben llevar a cabo un numero de inspecciones técnicas en carretera iniciales de vehiculos
comerciales ligeros de categoria N que corresponda, como minimo, al 10 % del nimero

total de inspecciones técnicas en carretera iniciales de vehiculos comerciales pesados.

Para promover la transformacion digital y reducir los costes en el sector del transporte, los
Estados miembros deben exigir a sus autoridades competentes que acepten justificantes

electrénicos de las inspecciones en carretera.
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(32) Lasujecion de la carga es fundamental para la seguridad vial. La inspeccion visual de la
sujecion de la carga debe ser una parte obligatoria de las inspecciones en carretera iniciales
en todos los Estados miembros. Puede hacerse a continuacion una inspeccion mas detallada

de la sujecion de la carga sobre la base del resultado de la inspeccion en carretera inicial.

(33) A fin de garantizar condiciones uniformes de ejecucion de la presente Directiva, deben
conferirse a la Comisiéon competencias de ejecucion para especificar: a) el conjunto de
informacion técnica y los datos necesarios para las inspecciones técnicas que deben ponerse
a disposicion de las autoridades competentes; b) las caracteristicas de interoperabilidad y las
medidas de seguridad aplicables a los codigos QR introducidos en los certificados de
inspeccion técnica; ¢) las caracteristicas y requisitos necesarios para el formato y el
contenido de la informacién y los datos que deben intercambiarse; d) el formato en el que
deben comunicarse los datos sobre las inspecciones periodicas y las inspecciones en
carretera; €) los requisitos para el preacondicionamiento de los vehiculos, con indicacion de
las normas Euro que deben incluirse para la medicion de los 6xidos de nitrogeno (NOx) de
los motores de encendido por compresion en los centros de inspeccion técnica; f) los
métodos y valores limite para la medicidon del numero de particulas (PN) y para la medicion
de los 6xidos de nitrogeno (NOx) de los motores de encendido por chispa; y g) los limites
comunes para las emisiones de gases de escape o las emisiones sonoras (o para ambas) que
deben utilizarse para identificar, mediante teledeteccion, los vehiculos de altas emisiones
cuando dicha identificacion dé lugar a un seguimiento transfronterizo. Dichas competencias
deben ejercerse de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 182/2011 del Parlamento

Europeo y del Consejo!!.

34 [..]

1 Reglamento (UE) n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de
febrero de 2011, por el que se establecen las normas y los principios generales
relativos a las modalidades de control por parte de los Estados miembros del ejercicio
de las competencias de ejecucion por la Comision (DO L 55 de 28.2.2011, p. 13, ELI:
http://data.curopa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(35)

(36)

(37)

(38)

Los objetivos de la presente Directiva, a saber, mejorar la seguridad vial, facilitar la libre
circulacion de personas y reducir las emisiones contaminantes, no pueden ser alcanzados de
manera suficiente por los Estados miembros por si solos, ya que las normas nacionales que
regulan esas inspecciones de vehiculos darian lugar a requisitos divergentes. Por
consiguiente, esos objetivos se logran mejor a escala de la Unidon, mediante el
establecimiento de unos requisitos minimos comunes y unas normas armonizadas relativas a
las inspecciones técnicas periddicas y a las inspecciones técnicas en carretera de los
vehiculos que circulan en la Union. Por consiguiente, la Unidén puede adoptar medidas, de
acuerdo con el principio de subsidiariedad consagrado en el articulo 5 del Tratado de la
Unién Europea. De conformidad con el principio de proporcionalidad establecido en el
mismo articulo, la presente Directiva no excede de lo necesario para alcanzar dichos

objetivos.

Los Estados miembros, al aplicar la Directiva 2014/45/UE, deben comunicar periddicamente
a la Comisién datos clave sobre el nimero total de vehiculos inspeccionados por categoria,
las zonas controladas y los elementos no conformes. Por lo que respecta a las inspecciones

en carretera, se requiere una frecuencia menor de presentacion de informacion.

Para reducir al minimo la carga administrativa, garantizando al mismo tiempo la utilidad de
la informacion presentada, los Estados miembros deben informar sobre la aplicacion de las

Directivas 2014/45/UE y 2014/47/UE cada tres aos.

El sistema de inspeccion técnica tiene un impacto directo en la seguridad vial, el ruido y las
emisiones, por lo que debe ser objeto de revisiones periddicas. Sobre la base de las
aportaciones de las autoridades de los Estados miembros, la Comision debe informar al
Parlamento Europeo y al Consejo de la eficacia de las disposiciones de la

Directiva 2014/45/UE, en particular las relativas al &mbito de aplicacion, la frecuencia de las
inspecciones y el reconocimiento de los certificados de inspeccion técnica temporales de la
UE, y de la Directiva 2014/47/UE. Debe hacerse especial hincapié en la experiencia
adquirida con la teledeteccion, con miras a incorporarla de forma general en el sistema de

inspeccion técnica, en su caso.
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(39)  El Supervisor Europeo de Proteccion de Datos, al que se consulté de conformidad con el
articulo 42, apartado 1, del Reglamento (UE) 2018/1725, emitid su dictamen el
[DD/MM/YYYY].

(40) De conformidad con la Declaracion politica conjunta, de 28 de septiembre de 2011, de los
Estados miembros y de la Comision sobre los documentos explicativos!?, en casos
justificados, los Estados miembros se comprometen a adjuntar a la notificacion de las
medidas de transposicion uno o varios documentos que expliquen la relacion entre los
componentes de una Directiva y las partes correspondientes de los instrumentos nacionales
de transposicion. Por lo que respecta a la presente Directiva, el legislador considera que la

transmision de dichos documentos esta justificada.
(41)  Procede, por tanto, modificar las Directivas 2014/45/UE y 2014/47/UE en consecuencia.

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

12 DO C 369 de 17.12.2011, p. 14.
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Articulo 1
Modificaciones de la Directiva 2014/45/UE
La Directiva 2014/45/UE se modifica como sigue:
1) El articulo 2 se modifica como sigue:
a) en el apartado 1, el sexto guion se sustituye por el texto siguiente:

« vehiculos de dos o tres ruedas — vehiculos de las categorias L3e, L4e, L5Se y L7¢ con
una cilindrada superior a 125 cm®, o con una potencia nominal o neta continua

maxima superior a 11 kW;

— tractores de ruedas de las categorias T5, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b y T4.3b que se

utilizan sobre todo en la via publica para el transporte comercial por carretera.»;

b)  en el apartado 2, el séptimo guion se sustituye por el texto siguiente: «

— los vehiculos de las categorias L3e, L4e, L5e y L7e, con una cilindrada superior a
125 cm?, o con una potencia nominal o neta continua maxima superior a 11 kW,
siempre que los Estados miembros hayan establecido unas medidas alternativas
eficaces de seguridad vial para los vehiculos de dos o tres ruedas, teniendo
particularmente en cuenta las estadisticas pertinentes relativas a la seguridad vial de
los ultimos cinco afios. Los Estados miembros notificaran dichas excepciones a la

Comision.».

2) El articulo 3 se modifica como sigue:
a) el punto I se sustituye por el texto siguiente:

«1) “vehiculo”: todo vehiculo de motor, o su remolque, que no circule sobre railes,

excepto los trolebuses, es decir, los vehiculos conectados a un conductor eléctrico;»;

16420/25 20
ANEXO TREE.2.A ES



b)  se inserta el punto 6 bis siguiente:

«6 bis) “vehiculo conectado”: todo vehiculo fabricado con una conexién inalambrica

capaz de transmitir lecturas del cuentakilometros;»;
c) el punto 10 se sustituye por el texto siguiente:

«10) “homologacion”: procedimiento por el cual un Estado miembro certifica que un
vehiculo cumple las disposiciones administrativas y los requisitos técnicos
correspondientes previstos en los Reglamentos (UE) n.° 167/2013, (UE) n.° 168/2013 y
(UE) 2018/858;»;

d) el punto 12 se sustituye por el texto siguiente:

«12) “certificado de inspeccion técnica”: un informe de inspeccion técnica de vehiculos
en formato digital, o una copia impresa, que puede verificarse de conformidad con el
articulo 8, apartado 2, y emitido por la autoridad competente o por un centro de

inspeccion;;
e) seinserta el punto 12 bis siguiente:

«12 bis) “certificado de inspeccion técnica temporal de la UE”: un certificado de
inspeccion técnica expedido por la autoridad competente o un centro de inspeccion
establecido en un Estado miembro distinto del Estado miembro de matriculacion del
vehiculo de conformidad con el articulo 8;».

3) El articulo 4 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 4
Responsabilidades

1. Todos los Estados miembros garantizaran que los vehiculos matriculados en su territorio se

inspeccionen periddicamente con arreglo a la presente Directiva.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 4, las inspecciones técnicas las realizara el
Estado miembro de matriculacion del vehiculo, a través de un organismo publico al que
dicho Estado miembro haya encomendado ese cometido o a través de organismos o
establecimientos designados y supervisados por dicho Estado miembro, que podran ser

organismos publicos o privados autorizados para ello.
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Los Estados miembros podran reconocer un certificado de inspeccién técnica expedido por
un Estado miembro distinto del Estado miembro de matriculacion del vehiculo. En tales
casos, dicho certificado de inspeccion técnica se considerara equivalente al certificado de
inspeccion técnica expedido por el Estado miembro de matriculacion. Los Estados
miembros que decidan reconocer un certificado de inspeccion técnica expedido por otro

Estado miembro informaran de ello a la Comisién y a los demés Estados miembros.

En el caso de los vehiculos de las categorias M y Ny, las inspecciones técnicas también
podrén realizarse, de conformidad con el articulo 8, en un Estado miembro distinto del
Estado miembro de matriculacion del vehiculo. El Estado miembro de matriculacion
reconocera la validez de un certificado de inspeccion técnica temporal de la UE expedido

en dicho Estado miembro distinto.

Los fabricantes de vehiculos pondran a disposicion de las autoridades competentes
pertinentes la informacion técnica en el formato especificado en los actos de ejecucion
mencionados en el apartado 6 de forma gratuita y sin demora indebida, de manera no
discriminatoria y en un formato de lectura mecanizada. Dichas autoridades competentes
podran decidir encargar a los organismos de datos centralizados que organicen los flujos de
datos de los fabricantes y que gestionen el acceso a la informacion técnica. Las autoridades
competentes o los organismos de datos centralizados asignados pondran la informacion

técnica a disposicion de los centros de inspeccion.

La Comisidn adoptara actos de ejecucion para especificar el conjunto de informacion
técnica que se usara para las inspecciones técnicas de los elementos que deben ser objeto
de inspeccidn, sobre el uso de los métodos de inspeccion recomendados y para establecer
normas detalladas relativas al formato de los datos, y los procedimientos de acceso a la
informacion técnica pertinente, garantizando que la informacion permita identificar
claramente el vehiculo y la lista correspondiente de opciones instaladas en la fabrica. Dicha
informacion técnica podré incluir, en particular, instrucciones y datos sobre el uso de la
interfaz electronica del vehiculo, codigos de problemas de diagndstico, la identificacion de
la integridad y la version correcta del software y descripciones e ilustraciones de

indicadores de aviso o testigos.
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4)

Dichos actos de ejecucion tendran en cuenta las condiciones y las medidas para acceder a
la informacion sobre el sistema de diagndstico a bordo (DAB) establecidas de conformidad
con el apéndice 4 del anexo X del Reglamento (UE) 2018/858; en cualquier caso, se
proporcionara la informacidn técnica que determine la Comision de conformidad con el

parrafo primero de forma gratuita.

Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a

que se refiere el articulo 19, apartado 2.

Los Estados miembros velaran por que las responsabilidades relativas al mantenimiento
del vehiculo en condiciones de seguridad y en condiciones de circular queden

determinadas en el Derecho nacional..

Se inserta el articulo 4 bis siguiente:
«Articulo 4 bis
Registro de las lecturas del cuentakilometros

Cada Estado miembro deberd garantizar que se registran las lecturas del cuentakilémetros
en una base de datos o un registro de vehiculos nacionales en relacion con las inspecciones
técnicas de los vehiculos de las categorias M1 y N1 y cuando reparadores autorizados por
fabricantes de vehiculos realicen reparaciones o labores de mantenimiento en dichos
vehiculos. Los Estados miembros también exigiran a los fabricantes de vehiculos o a sus
representantes que transmitan, cada tres meses a partir de la fecha de la primera
matriculacion del vehiculo, las lecturas de los cuentakilometros de los vehiculos
conectados que hayan producido. Las lecturas de los cuentakilémetros se registrardn en la

base de datos o el registro de vehiculos nacionales.

Los Estados miembros podran exigir también que otros proveedores de servicios, como
aquellos que realicen reparaciones o labores de mantenimiento en dichos vehiculos,
registren las lecturas de los cuentakilémetros en la base de datos o el registro de vehiculos

nacionales mencionados en el apartado 1.
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Los Estados miembros pondran el historial de los cuentakilometros de los vehiculos que
hayan matriculado a disposicion de los inspectores, del titular del permiso de circulacion y
de las autoridades competentes de los Estados miembros responsables de la inspeccion
técnica, de la nueva matriculacion del vehiculo, de la homologacion del vehiculo y del
registro o de la base de datos mencionados en el apartado 1. Los Estados miembros podran
decidir poner a disposicion de los inspectores unicamente una evaluacion del historial del

cuentakilometros.

Los Estados miembros adoptaran las medidas adecuadas para informar a los posibles
compradores de vehiculos de segunda mano sobre el acceso del titular del permiso de

circulacion al historial del cuentakilometros del vehiculo al que se refiere el apartado 3.

Los Estados miembros también pondran a disposicion de los institutos nacionales de
estadistica y de la Comision (Eurostat), de conformidad con los articulos 17 bis y 17 ter del
Reglamento (CE) n.° 223/2009%*, los datos sobre los cuentakilémetros almacenados en las
bases de datos nacionales o en los registros nacionales de vehiculos a los que se refiere el

apartado 1.

En caso de manipulacion de un cuentakilémetros a fin de reducir o representar
inadecuadamente el registro de distancias de un vehiculo, dicha manipulacion serd punible

mediante sanciones efectivas, proporcionadas, disuasorias y no discriminatorias.

* Reglamento (CE) n.° 223/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de marzo de 2009,
relativo a la estadistica europea y por el que se deroga el Reglamento (CE,

Euratom) n.° 1101/2008 relativo a la transmision a la Oficina Estadistica de las Comunidades
Europeas de las informaciones amparadas por el secreto estadistico, el Reglamento

(CE) n.° 322/97 del Consejo sobre la estadistica comunitaria y la Decision 89/382/CEE, Euratom
del Consejo por la que se crea un Comité del programa estadistico de las Comunidades Europeas
(DO L 87 de 31.3.2009, p. 164, ELI:http://data.europa.eu/eli/reg/2009/223/0j).».
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5) El articulo 5 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 5
Fecha y frecuencia de las inspecciones

1. Los vehiculos se someteran a inspeccion técnica como minimo segun los intervalos
siguientes, sin perjuicio del periodo de flexibilidad aplicado en los Estados miembros con

arreglo al apartado 4:

a)  vehiculos de las categorias M y Ni: cuatro afios después de la fecha de la primera

matriculacion y, posteriormente, cada dos afios;

b)  vehiculos de categoria M utilizados como taxis o ambulancias, vehiculos de las
categorias M2, M3, N2, N3, O3 y O4: un afio después de la fecha de la primera

matriculacion y, posteriormente, cada afio;

c) tractores de ruedas de las categorias TS, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b y T4.3b que se
utilizan sobre todo en la via publica para el transporte comercial por carretera: cuatro
afios después de la fecha de la primera matriculacion y, posteriormente, cada dos

anos.

A efectos del parrafo primero, letra a), en el caso de las inspecciones técnicas a las que se
refiere el articulo 4, apartado 4, los Estados miembros programaran la siguiente inspeccion
técnica de manera que se respete el periodo de duracion del certificado de inspeccion

técnica temporal.

2. Los Estados miembros estableceran los intervalos pertinentes para someter a inspeccion
técnica a los vehiculos de las categorias L3e, L4e, L5e y L7e, con una cilindrada de mas

de 125 cm® o con una potencia nominal o neta continua maxima superior a 11 kW.

3. Independientemente de la fecha de la Gltima inspeccion técnica de un vehiculo, los
vehiculos se someteran a una inspeccion técnica cuando los sistemas y componentes de
seguridad y medioambientales del vehiculo hayan sido alterados o modificados de forma

significativa.
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4. Los Estados miembros o las autoridades competentes podran establecer un periodo

razonable durante el cual deba realizarse la inspeccion técnica, sin rebasar los intervalos

definidos en el apartado 1.».

6) El articulo 6 se modifica como sigue:

a)

el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. Respecto a las categorias de vehiculos incluidas en el ambito de aplicacion de la
presente Directiva, excepcion hecha de las categorias L3e, L4e, L5e y L7e, los Estados
miembros velaran por que las inspecciones técnicas abarquen, como minimo, los

aspectos indicados en el punto 2 del anexo L.»;

b) el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. Respecto a cada uno de los ambitos a los que se refiere el apartado 1, las autoridades
competentes del Estado miembro o el centro de inspeccidn técnica inspeccionaran, como
minimo, los elementos indicados en el punto 3 del anexo I utilizando el método
recomendado o un método equivalente aprobado por una autoridad competente y
aplicable a la inspeccion de dichos elementos conforme a lo indicado en el punto 3 del
anexo I. La inspeccion podra incluir también una verificacion de si las partes y los
componentes respectivos del vehiculo corresponden a las caracteristicas
medioambientales y de seguridad exigidas que estaban vigentes en el momento de su

homologacidn, o, en su caso, en el momento de su adaptacion.

La inspeccion deberd llevarse a cabo utilizando técnicas y equipos disponibles
actualmente y sin usar herramientas para el desmontaje o retirada de ningiin componente

del vehiculo.

A mas tardar el [INSERTAR: veinticuatro meses después de la entrada en vigor de la
presente Directiva modificativa] la Comision adoptara actos de ejecucion que

especifiquen:

a) los métodos de preacondicionamiento del vehiculo para medir las emisiones de
oxidos de nitrogeno (NOx) de los motores de encendido por compresion y definir las

clases de emisiones Euro relacionadas con dichos métodos;

b) los métodos de medicion y los valores limite de las emisiones del nimero de
particulas (PN) de los motores de encendido por chispa;

mencionados en el punto 8.2 del punto 3 del anexo 1. Los procedimientos de inspeccion
estaran operativos en los centros de inspeccion en un plazo de cuatro afios a partir de la

adopcion de los actos de ejecucion.
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c)

La Comision podra adoptar actos de ejecucion para concretar los métodos y los valores
limite, y definir las clases de emisiones Euro relacionadas con esos métodos, a fin de
medir las emisiones de NOx de motores de encendido por chispa que se mencionan en el
punto 8.2 del punto 3 del anexo 1. Los procedimientos de inspeccion estaran operativos
en los centros de inspeccion en un plazo de cuatro afios a partir de la adopcion de los

actos de ejecucion.

Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen

a que se refiere el articulo 19, apartado 2.».

el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3. Respecto a las categorias L3¢, L4e, L5e y L7¢, con una cilindrada de mas
de 125 cm?® o con una potencia nominal o neta continua méxima superior a 11 kW, los
Estados miembros determinaran los ambitos, los elementos y los métodos adecuados de

inspeccion.»;

d) se afiade el parrafo siguiente:

«4. A efectos de expedir un certificado de inspeccion técnica temporal de la UE de

conformidad con lo dispuesto en el articulo 4, apartado 4, cuando el vehiculo se fabrique
para circular por el otro lado de la carretera, no estara sujeto a la inspeccion en el Estado
miembro que realiza la inspeccion de los elementos enumerados en el anexo I, dado que

el vehiculo no est4 fabricado para cumplir esas normas.».

7) El articulo 8 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 8

Certificado de inspeccion técnica y certificado de inspeccion técnica temporal de la UE

1. Los Estados miembros garantizaran que los centros de inspeccién o, cuando proceda, las

autoridades competentes que hayan efectuado la inspeccion técnica de un vehiculo expidan

un certificado de inspeccion técnica o, en el caso mencionado en el articulo 4, apartado 4,

un certificado de inspeccion técnica temporal de la UE para ese vehiculo en el que se

consignen, como minimo, los elementos estandarizados de los correspondientes codigos

armonizados de la Unidn indicados en el anexo II.

16420/25
ANEXO

27
TREE.2.A ES



1 bis.

Con efectos a partir del [entrada en vigor + cuatro afios + un dia], los Estados miembros
garantizaran que los certificados de inspeccion técnica y los certificados de inspeccion
técnica temporales de la UE se expidan como declaraciones electronicas de atributos a las
carteras europeas de identidad digital, de conformidad con el Reglamento

(UE) n.° 910/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo™**.

Los Estados miembros garantizaran que los certificados de inspeccion técnica y los
certificados de inspeccion técnica temporales de la UE contengan la informacién necesaria

para la autenticacion y validacion de dichos certificados.

Los Estados miembros informaran a la Comision de los emisores de confianza de
certificados de inspeccion técnica y certificados de inspeccion técnica temporales de la UE
y mantendran esa lista actualizada. La Comision pondra a disposicion del publico una lista
de dichos emisores a través de un canal seguro y en una forma firmada o sellada

electronicamente que sea adecuada para el tratamiento automatizado.

El certificado de inspeccion técnica temporal de la UE tendra una validez de seis meses. La
autoridad competente comunicara el resultado de la inspeccion al Estado miembro de

matriculacion sin demora indebida y a més tardar en un plazo de cinco dias naturales.

A menos que el Estado miembro de matriculacion reconozca los certificados de inspeccion
técnica expedidos por el Estado miembro de que se trate de conformidad con el articulo 4,
apartado 3, la siguiente inspeccidn técnica tendra lugar en el Estado miembro de
matriculacion del vehiculo; el certificado de inspeccion técnica temporal de la UE

contendra informacion a tal efecto.

Los Estados miembros exigiran que los centros de inspeccion o, cuando proceda, las
autoridades competentes faciliten, previa solicitud, una copia impresa del certificado de
inspeccion técnica o del certificado de inspeccion técnica temporal de la UE a la persona
que presente el vehiculo para su inspeccion. Dichas copias impresas seran faciles de usar y
contendran un codigo QR interoperable que permita verificar su autenticidad, validez e
integridad. A mas tardar un afio después de la adopcion de los actos de ejecucion a los que
se refiere el apartado 8, el codigo QR cumplird las especificaciones técnicas establecidas
en dichos actos de ejecucion. La informacion contenida en el certificado también se
mostrard en formato legible por el ser humano y se proporcionard, como minimo, en la

lengua o lenguas oficiales del Estado miembro de expedicion.
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3 bis.

No obstante lo dispuesto en el articulo 5, en caso de que un vehiculo ya matriculado en un
Estado miembro vuelva a matricularse en otro, todos los Estados miembros reconoceran el
certificado de inspeccion técnica expedido por el otro Estado miembro, ya sea en formato
electrénico o en papel, como si lo hubiera expedido ¢l mismo, siempre que dicho
certificado de inspeccion técnica contintie siendo valido en términos de los intervalos de
frecuencia establecidos para las inspecciones técnicas periddicas en el Estado miembro de

nueva matriculacion.

Los Estados miembros comunicaran sin demora indebida a la Comision y a los demas
Estados miembros cualquier nuevo modelo de certificado de inspeccion técnica o de
certificado de inspeccion técnica temporal de la UE, asi como la descripcion del conjunto
de datos expedidos a los certificados de inspeccion técnica como declaraciones
electronicas de atributos. La Comision publicara dichos modelos y descripciones de los

conjuntos de datos.

Ademas de lo dispuesto en el apartado 3, los Estados miembros reconoceran la validez de
un certificado de inspeccion técnica, ya sea en formato digital o en papel, cuando se
produzca un cambio en la propiedad de un vehiculo que disponga de una prueba valida de

la inspeccion técnica periddica.

Los centros de inspeccion comunicaran por via electronica a la autoridad competente del
Estado miembro del que se trate la informacion incluida en los certificados de inspeccion
técnica o los certificados de inspeccion técnica temporales de la UE que expidan. Esa
comunicacion se hard sin demora indebida tras la expedicion de cada certificado de
inspeccion técnica o certificado de inspeccion técnica temporal de la UE. Los Estados
miembros determinaran el periodo durante el cual la autoridad competente debera
conservar esa informacion. La duracion de este periodo no debera ser inferior a treinta y

seis meses, sin perjuicio de los sistemas tributarios nacionales de los Estados miembros.

Los Estados miembros podran decidir que la informacién incluida en el anterior certificado
de inspeccion técnica o certificado de inspeccion técnica temporal de la UE se ponga a

disposicion de los inspectores.

Los Estados miembros garantizaran que los resultados de la inspeccion técnica se
notifiquen, o faciliten cuanto antes por via electronica, a la autoridad responsable de la
matriculacion del vehiculo. Esa notificacion contendra la informacion incluida en el

certificado de inspeccién técnica.
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A mas tardar el [fecha de entrada en vigor + dos afios], la Comision adoptaré actos de

ejecucion para establecer las especificaciones técnicas y las normas relativas a lo siguiente:

a) laexpedicion y la verificacion seguras de los certificados a los que se refieren los

apartados 1 y 2;
b) la garantia de la proteccion y la seguridad de los datos personales;

c) el establecimiento de la estructura comun de datos de los certificados de inspeccion

técnica y los certificados de inspeccion técnica temporales de la UE;
d) laexpedicion y la verificacion de un codigo QR valido, seguro e interoperable;

e) lanotificacion a los emisores fiables de los certificados de inspeccion técnica y los

certificados de inspeccion técnica temporales de la UE.

Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a

que se refiere el articulo 19, apartado 2.

** Reglamento (UE) n.° 910/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de julio
de 2014, relativo a la identificacion electronica y los servicios de confianza para las
transacciones electronicas en el mercado interior y por el que se deroga la

Directiva 1999/93/CE (DO L 257 de 28.8.2014, p. 73, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).».
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8)

El articulo 9 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 9
Seguimiento de las deficiencias

Si un vehiculo presenta solo deficiencias leves, se considerara que ha superado la
inspeccion técnica, se subsanaran dichas deficiencias y no sera necesario someter el

vehiculo a otra inspeccion.

En caso de deficiencias graves, se considerara que no se ha superado la inspeccidn técnica.
El Estado miembro o la autoridad competente decidira el periodo durante el cual podra
utilizarse el vehiculo en cuestion antes de que deba someterse a otra inspeccion técnica,
que tendra lugar a mas tardar dos meses después de la inspeccion inicial. El resultado de la
inspeccion y el plazo hasta la nueva inspeccion se notificaran al Estado miembro de
matriculacion y se consignaran en el registro de vehiculos de conformidad con el

articulo 3 bis, apartado 1, de la Directiva 1999/37/CE del Consejo***. Esa nueva
inspeccion podra tener lugar en el Estado miembro en el que el vehiculo no superd la

inspeccion inicial o en el Estado miembro de matriculacion.

En caso de deficiencias peligrosas, se considerara que no se ha superado la inspeccioén
técnica. El Estado miembro o la autoridad competente podran decidir que el vehiculo en
cuestion no debe circular por la via publica y que la autorizacion de circulacion vial debe
suspenderse durante un periodo de tiempo limitado, sin necesidad de un nuevo proceso de
matriculacion. Dicha solicitud de suspension se notificard al Estado miembro de
matriculacion, y la suspension se consignara en el registro de vehiculos de conformidad
con el articulo 3 bis, apartado 1, de la Directiva 1999/37/CE. Cuando se subsanen las
deficiencias, la autoridad competente en el Estado miembro de matriculacion expedira sin
demora un nuevo certificado de inspeccion técnica que acredite que el vehiculo esta en

condiciones de circular.
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La manipulacion del sistema de control de emisiones, el sistema de alta tension, incluido el
sistema de gestion de la bateria, el silenciador o los sistemas relacionados con la seguridad
del vehiculo que provoque deficiencias graves o peligrosas se castigard con sanciones

eficaces, proporcionadas, disuasorias y no discriminatorias.

*okok

8 bis)

Directiva 1999/37/CE del Consejo, de 29 de abril de 1999, relativa a los documentos de
matriculacion de los vehiculos (DO L 138 de 1.6.1999, p. 57, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j).».

En el articulo 10, apartado 1, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«1. El centro de inspeccion técnica o, si procede, la autoridad competente del Estado
miembro que haya realizado la inspeccion técnica de un vehiculo matriculado en su
territorio o una inspeccion técnica en virtud de lo dispuesto en el articulo 4, apartado 4,
facilitara una prueba, como una indicacion en el permiso de circulacion del vehiculo, una
pegatina, un certificado, una verificacion por medios electronicos u otra informacion
facilmente accesible, a cada vehiculo que la haya superado con éxito. En la prueba se

indicara la fecha en la que debera procederse a la siguiente inspeccion técnica.».
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9) El articulo 16 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 16

Intercambio de datos entre las autoridades de los Estados miembros

1. Los Estados miembros se ayudaran mutuamente por lo que respecta a la aplicacion de la

presente Directiva. Intercambiaran informacion y datos, en particular con el fin de

comprobar, en el momento de la inspeccion técnica, la situacion juridica y técnica del

vehiculo, cuando sea necesario en el Estado miembro en el que esté matriculado.

Los Estados miembros facilitaran a las autoridades competentes de otros Estados
miembros y a los centros de inspeccidn autorizados por otros Estados miembros el
acceso a los datos de matriculacion del vehiculo, a los datos relativos al contenido de
los certificados de conformidad, si se dispone de ellos, al resultado del Gltimo
certificado de inspeccidn técnica o, en el caso mencionado en el articulo 4, apartado 4,
al certificado de inspeccion técnica temporal de la UE expedido en los tres Gltimos
afios, a los informes de inspeccion técnica en carretera de al menos los tres ultimos
afios y al historial del cuentakilémetros del vehiculo almacenado en las bases de datos

nacionales y que cubran al menos los tres tltimos afios.

Los Estados miembros interconectardn sus sistemas electronicos relativos a los datos
incluidos en los certificados de inspeccion técnica y los certificados de inspeccion
técnica temporales de la UE y al historial del cuentakildmetros a través del sistema
electronico MOVE-HUB desarrollado por la Comision, de manera que las autoridades
competentes y los centros de inspeccion autorizados de cualquier Estado miembro
puedan consultar en tiempo real la base de datos pertinente o el registro nacional de

vehiculos de cualquier otro Estado miembro.

La obligacion establecida en la letra b) se considerara cumplida en los casos en los que
los Estados miembros usen sus propias aplicaciones o aplicaciones de terceros, como
el sistema europeo de informacidn sobre vehiculos y permisos de conduccion
(EUCARIS), para intercambiar datos y conectarse al sistema electronico MOVE-

HUB.
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2. A mas tardar el [INSERTAR FECHA: dos afos después de la entrada en vigor de la
presente Directiva], la Comision adoptara actos de ejecucion por los que se establezcan las
disposiciones necesarias para la aplicacion de las funcionalidades del sistema electrénico
MOVE-HUB y se especifiquen los requisitos minimos relativos al formato y el contenido
de la informacion y los datos que deben intercambiar los Estados miembros en relacion con
los vehiculos sujetos a inspeccion técnica. Dichos actos de ejecucion garantizaran la
proteccion de los datos personales y se adoptaran de conformidad con el procedimiento de

examen a que se refiere el articulo 19, apartado 2.

3. Las interconexiones de sistemas electronicos a las que se refiere el apartado 1 estaran
operativas en el plazo de dos afios a partir de la adopcion de los actos de ejecucion a los

que se refiere el apartado 2.».

10) El articulo 17 se modifica como sigue:
a) el primer guion se sustituye por el texto siguiente:

«— actualizar solo la designacidn de categoria del vehiculo a la que se refiere el

articulo 2, apartado 1, el articulo 5, apartados 1 y 2, y el articulo 6, apartados 1 y 2,
seglin corresponda en caso de modificaciones de las categorias de vehiculos como
consecuencia de modificaciones de la legislacién sobre homologacién de tipo a la que se
refiere el articulo 2, apartado 1, sin afectar al &mbito y a la frecuencia de las

inspecciones,»;
b) el tercer guion se sustituye por el texto siguiente:

«— adaptar el punto 3 del anexo I, tras concluirse una evaluacion positiva de los costes y
beneficios que supone, en relacion con la lista de elementos objeto de inspeccion, los

métodos, las causas de rechazo y la valoracion de las deficiencias.».
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11)

El articulo 20 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 20
Presentacion de informes

A mas tardar el 31 de marzo de 2032, la Comisién presentard un informe al Parlamento
Europeo y al Consejo sobre la aplicacion y los efectos de la presente Directiva, en
particular por lo que se refiere a la eficacia de las disposiciones sobre su ambito de
aplicacion, sobre todo en relacion con los vehiculos de la categoria L, la frecuencia de las
inspecciones, el reconocimiento mutuo de los certificados de inspeccion técnica en caso de
nueva matriculacion de los vehiculos procedentes de otro Estado miembro, y el
reconocimiento de los certificados de inspeccion técnica temporales de la UE. Dicho
informe analizard asimismo si es necesario actualizar los anexos, en particular a la luz de

los avances técnicos y de la préctica.».

12) Se inserta el articulo 20 bis siguiente:

«Articulo 20 bis
Comunicacion de informacion a la Comision

A mas tardar el 31 de marzo de 2030, y, posteriormente, a mas tardar el 31 de marzo de
cada tercer afio, los Estados miembros comunicaran a la Comision, a través de la
plataforma de notificacion en linea a la que se refiere el articulo 28 del Reglamento

(UE) 2018/1999 del Parlamento Europeo y del Consejo**** («la plataforma electronica),
los datos recopilados en cada uno de los tres afios civiles anteriores en relacion con los

vehiculos inspeccionados en su territorio. Esos datos incluiran lo siguiente (por afio civil):
a) el numero total de vehiculos inspeccionados;
b) el nimero de vehiculos inspeccionados por categoria;

c) los aspectos controlados y los elementos no conformes, con arreglo al punto 3 del

anexo I de la presente Directiva.
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2. La Comisién adoptara actos de ejecucion por los que se establezca el formato que deben
utilizar los Estados miembros para comunicar los datos a los que se refiere el apartado 1 a
través de la plataforma electronica. Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad

con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 19, apartado 2.

3. La Comision informaré al Parlamento Europeo y al Consejo de los datos recogidos con

arreglo al apartado 1.

*#%%  Reglamento (UE) 2018/1999 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre
de 2018, sobre la gobernanza de la Unidn de la Energia y de la Accidn por el Clima, y por el
que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 663/2009 y (CE) n.° 715/2009 del Parlamento
Europeo y del Consejo, las Directivas 94/22/CE, 98/70/CE, 2009/31/CE, 2009/73/CE,
2010/31/UE, 2012/27/UE y 2013/30/UE del Parlamento Europeo y del Consejo y las
Directivas 2009/119/CE y (UE) 2015/652 del Consejo, y se deroga el Reglamento
(UE) n.° 525/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 328 de 21.12.2018, p. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).».

13)  Elarticulo 22 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 22
Prorroga de la validez de los certificados de inspeccion técnica en caso de crisis
1. A efectos del presente articulo, se entendera por:

a)  “situacion de crisis”: un acontecimiento excepcional, inesperado y repentino, de
origen natural o humano, y de caracter y magnitud extraordinarios, que tiene lugar
dentro o fuera de la Uniodn, con repercusiones directas o indirectas significativas en el
ambito del transporte por carretera y que también impide o menoscaba
significativamente la posibilidad de que los propietarios o titulares de vehiculos
matriculados en los Estados miembros o las autoridades nacionales pertinentes

realicen inspecciones técnicas de vehiculos;

b)  “periodo de crisis”: el periodo durante el cual la Comision autoriza a un Estado
miembro, de conformidad con el procedimiento al que se refiere el apartado 2, a

adoptar las medidas a las que se refiere el presente articulo.
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14)

En caso de una situacion de crisis que abarque la totalidad o parte del territorio de un
Estado miembro, dicho Estado miembro podra remitir el asunto a la Comision, mediante
una solicitud debidamente motivada, con vistas a la adopcion de una decision por la que se
autorice a dicho Estado miembro a adoptar las medidas a las que se refiere el presente
articulo para la totalidad o parte de su territorio. Dichas medidas podran aplicarse durante
un periodo maximo de seis meses. La Comision podra autorizar que las medidas se
prorroguen, a peticion del Estado miembro, por periodos adicionales de seis meses,

mientras persista la situacion de crisis.

La Comisién podra decidir que el periodo de crisis habia comenzado antes de que el

Estado miembro del que se trate remitiera el asunto con arreglo al apartado 2.

Si la Comision recibe solicitudes debidamente motivadas de dos o més Estados miembros
en relacion con una Unica situacion de crisis que abarque la totalidad o parte de sus

territorios, podra adoptar una tinica decision aplicable a todos esos Estados miembros.

No obstante lo dispuesto en el articulo 5, apartado 1, el articulo 10, apartado 1, y el punto 8
del anexo II, las autoridades competentes de los Estados miembros podran prorrogar el
periodo de validez de los certificados de inspeccion técnica de todas o determinadas
categorias de vehiculos que hayan expirado o que, de otro modo, expirarian durante el
periodo de crisis por un periodo méximo de seis meses. Este periodo podré renovarse por
periodos adicionales sucesivos de seis meses, mientras persista la crisis y la Comision asi

lo autorice.

Las medidas adoptadas por los Estados miembros sobre la base del presente articulo se
notificaran inmediatamente a la Comision, que informaré de ello a los demas Estados

miembros y publicard un anuncio en el Diario Oficial de la Union Europea.».

Los anexos I, IIT y IV se modifican de conformidad con el anexo I de la presente Directiva.
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Articulo 2
Modificaciones de la Directiva 2014/47/UE
La Directiva 2014/47/UE se modifica como sigue:
1) El articulo 1 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 1
Objeto

La presente Directiva establece requisitos minimos para un régimen de inspecciones
técnicas en carretera de los vehiculos comerciales, y para el uso progresivo de la

teledeteccion de los vehiculos, que circulen en el territorio de los Estados miembros.».
2) El articulo 2 se modifica como sigue:
a) enel apartado 1, se anade la letra a bis) siguiente:

«a bis) vehiculos de motor disefiados y fabricados principalmente para el transporte de
mercancias y cuya masa maxima no sea superior a 3,5 toneladas — vehiculos de la

categoria Ni;»;

b)  seinserta el apartado 1 bis siguiente:

«1 bis. Los Estados miembros que realicen inspecciones técnicas periddicas anuales de
conformidad con la Directiva 2014/45/UE de los vehiculos matriculados en su territorio
de la categoria N1 empezando dos afios después de la primera matriculacion podran

excluir dicha categoria de vehiculos del &mbito de aplicacion de la presente Directiva.»;
c) elapartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. La presente Directiva no afectara al derecho de los Estados miembros a realizar
inspecciones técnicas en carretera de vehiculos no contemplados en el apartado 1, ni a
controlar otros aspectos del transporte por carretera y la seguridad vial o a efectuar
inspecciones en lugares distintos de las vias publicas. La presente Directiva no impedira
en modo alguno a los Estados miembros limitar el uso de determinados tipos de

vehiculos a ciertas partes de su red vial por motivos de seguridad vial.».
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3)

6)

El articulo 3 se modifica como sigue:
a) el punto 13 se sustituye por el texto siguiente:

«13) “certificado de inspeccion técnica”: un certificado de inspeccion técnica tal como

se define en el articulo 3, punto 12, de la Directiva 2014/45/UE;»;
b)  se suprime el punto 18;
c) se afaden los puntos 21 y 22 siguientes:

«21) “teledeteccion”: el control de los vehiculos mediante la medicion de las emisiones
de gases de escape en carretera, en particular los 6xidos de nitrogeno y las particulas, o

de los niveles de ruido de los vehiculos que pasan por las proximidades de equipos fijos
o moviles en carretera, o mediante el seguimiento del penacho en el caso de los

vehiculos de control de las emisiones de contaminantes atmosféricos;

22) “seguimiento del penacho”: la medicion de las emisiones de contaminantes
atmosféricos en carretera de vehiculos seguidos por un vehiculo de seguimiento

equipado con un dispositivo de muestreo y un instrumento de medicién adecuados.».
En el articulo 5, los apartados 1 y 2 se sustituyen por el texto siguiente:

«1. Encel caso de los vehiculos a los que se refiere el articulo 2, apartado 1, letras a), b),
c¢) y d), los Estados miembros llevaran a cabo, por afio civil, un nimero total de
inspecciones técnicas en carretera iniciales correspondiente como minimo al 5 % del

numero total de esos vehiculos que estén matriculados en su territorio.

2. En el caso de los vehiculos a los que se refiere el articulo 2, apartado 1, letra a bis),
los Estados miembros llevaran a cabo, por afio civil, un nimero total de inspecciones
técnicas en carretera iniciales correspondiente como minimo al 10 % del nimero total de
inspecciones técnicas en carretera iniciales de los vehiculos mencionados en el

apartado 1.».
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7)

8)

En el articulo 6, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«Para la atribucién de perfiles de riesgo a las empresas, los Estados miembros podran
utilizar los criterios previstos en el anexo 1. Dicha informacion se utilizara para controlar a
las empresas con una clasificacion de alto riesgo de forma mas estricta y con mayor
frecuencia. El sistema de clasificacion de riesgos sera gestionado por las autoridades

competentes de los Estados miembros.

En el caso de los vehiculos a los que se refiere el articulo 2, apartado 1, letras a) a c), los
Estados miembros velaran por que aquella informacion establecida en el anexo Il y,
cuando sea aplicable, el anexo III de la presente Directiva, relativa al nimero y la gravedad
de las deficiencias detectadas en vehiculos explotados por empresas se introduzca en el
sistema de clasificacion de riesgos establecido con arreglo al articulo 9 de la

Directiva 2006/22/CE.».

En el articulo 7, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. Los Estados miembros exigiran que los conductores dispongan del certificado de
inspeccion técnica correspondiente a la inspeccion técnica periddica mas reciente y del
informe de la inspeccidn técnica en carretera minuciosa mas reciente. Los Estados
miembros exigiran a sus autoridades que acepten los justificantes electronicos de dichas

inspecciones técnicas e inspecciones técnicas en carretera.».
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9) El articulo 9 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 9
Seleccion de los vehiculos que van a someterse a una inspeccion técnica en carretera inicial

A la hora de identificar los vehiculos que deban ser objeto de una inspeccidn técnica en carretera
inicial, los inspectores podran dar prioridad a los explotados por empresas con un perfil de alto riesgo,
de conformidad con los criterios establecidos en el anexo I de la presente Directiva o lo previsto en
la Directiva 2006/22/CE. Podran seleccionarse asimismo para inspeccion otros vehiculos al azar o si

existe una sospecha razonable de que presentan un riesgo para la seguridad vial o el medio ambiente.».

9 bis)  Se inserta el articulo siguiente:
«Articulo 9 bis
Teledeteccion

1. Los Estados miembros podran utilizar tecnologia de teledeteccion para controlar las
emisiones de contaminantes atmosféricos y las emisiones sonoras de los vehiculos de
motor y podran seleccionar, sobre la base de la teledeteccion, vehiculos para someterlos a
una inspeccion técnica en carretera inicial. Los Estados miembros podran utilizar también
la teledeteccion para identificar los vehiculos que puedan ser de altas emisiones, cuyas
emisiones pueden verificarse en un centro de inspeccion seguin se define en la
Directiva 2014/45/UE. Los Estados miembros que utilicen tecnologias de teledeteccion lo

notificaran a la Comision.

2. La Comision podra, sobre la base de la informacion facilitada por los Estados miembros
que utilicen la teledeteccion de conformidad con el articulo 20, apartado 3, adoptar actos
de ejecucion que establezcan un conjunto de limites comunes de teledeteccion para las
emisiones de gases de escape o las emisiones sonoras, 0 para ambas, y requisitos de
exactitud, como mediciones repetidas, que se deberan utilizar al identificar vehiculos de
altas emisiones que deban someterse a un seguimiento en otro Estado miembro de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 18, apartado 3; podran establecerse requisitos
diferentes para equipos de teledeteccion fijos o méviles o para el seguimiento del penacho,
y podran establecerse limites para identificar vehiculos con sistemas de control de

emisiones defectuosos y vehiculos con sistemas de control de emisiones manipulados.
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10)

Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a

que se refiere el articulo 23, apartado 2.».

El articulo 10 se modifica como sigue:

a) en el apartado 1, el parrafo segundo se modifica como sigue:
1) laletra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) comprobara el ultimo certificado de inspeccion técnica y el ultimo informe
de inspeccion técnica en carretera, cuando estén disponibles, de conformidad

con el articulo 7, apartado 1, y el articulo 18 bis, apartado 1;»;
i1)  laletra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) realizara una inspeccion visual del estado técnico del vehiculo. La

inspeccion visual podra complementarse con el uso de equipos especificos;»;
ii1) la letra c) se sustituye por el texto siguiente:
«c) realizard una inspeccion visual de la sujecion de la carga del vehiculo;»;

b) el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. Sobre la base de los resultados de la inspeccion inicial, el inspector decidira si el
vehiculo o su remolque deben someterse a una inspeccion en carretera mas minuciosa y

a una inspeccion de la sujecion de la carga de conformidad con el articulo 13.»;
c) el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3. Las inspecciones técnicas en carretera mas minuciosas cubriran aquellos elementos
enumerados en el anexo II que se consideren necesarios y pertinentes y tendran en
cuenta, en particular, la seguridad de frenos, neumaticos, ruedas, chasis y emisiones
contaminantes, asi como los métodos recomendados para la inspeccion de dichos

elementos.

A mas tardar el [INSERTAR: veinticuatro meses después de la entrada en vigor de la
presente Directiva modificativa] la Comision adoptara actos de ejecucion para
especificar los métodos de medicion y los valores limite de las emisiones del namero de
particulas (PN) de los motores de encendido por chispa mencionados en el punto 8.2 del
punto 3 del anexo II. Los procedimientos de inspeccion estaran operativos en las
instalaciones de inspeccion en un plazo de cuatro afios a partir de la adopcion de los

actos de ejecucion.
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La Comision podra adoptar actos de ejecucion para concretar los métodos y los valores
limite, y definir las clases de emisiones Euro relacionadas con esos métodos, a fin de
medir las emisiones de NOx de motores de encendido por chispa que se mencionan en el
punto 8.2 del punto 3 del anexo II. Los procedimientos de inspeccion estaran operativos
en las instalaciones de inspeccion en un plazo de cuatro afios a partir de la adopcion de

los actos de ejecucion.

Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen

a que se refiere el articulo 23, apartado 2.».

11) El articulo 13 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 13
Inspeccioén de la sujecion de la carga

1. Durante las inspecciones en carretera, se podra someter a los vehiculos a una inspeccion
mas minuciosa de la sujecion de la carga de acuerdo con lo dispuesto en el anexo 111, a fin
de comprobar que la carga esté sujeta de forma que no interfiera con la conduccion segura
ni supone un riesgo para la vida, la salud, la propiedad o el medioambiente. Se realizaran
inspecciones para verificar que en todas las situaciones de manejo del vehiculo, incluidas

las situaciones de emergencia y las maniobras de arranque cuesta arriba:

a) el cambio de posicion de las cargas entre si, contra las paredes o las superficies del

vehiculo sea minimo;

b) las cargas no puedan salirse del espacio de carga ni desplazarse fuera de la superficie

de carga.

2. Sin perjuicio de los requisitos aplicables al transporte de determinadas categorias de
mercancias, como las mercancias cubiertas por la Directiva 2008/68/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo****** ']a sujecion de la carga y la inspeccion de la sujecion de la
carga se llevaran a cabo de conformidad con los principios y, en su caso, las normas
establecidas en la seccion I del anexo III de la presente Directiva. Podré utilizarse la ultima

version de las normas establecidas en el punto 5 de dicha seccion.
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3. En caso de deficiencias graves o peligrosas en relacion con la sujecion de la carga, se

aplicaran asimismo los procedimientos de seguimiento establecidos en el articulo 14.

4. Los Estados miembros velaran por que el personal que participe en las inspecciones de la

sujecion de la carga esté debidamente formado para ese fin.

wFAx** Directiva 2008/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de septiembre de 2008,
sobre el transporte terrestre de mercancias peligrosas (DO L 260 de 30.9.2008, p. 13, ELI:
http://data.curopa.eu/eli/dir/2008/68/0j).».

12) En el articulo 14 se afiade el apartado 4 siguiente:

«4. La manipulacion del sistema de control de emisiones, el sistema de alta tension,
incluido el sistema de gestion de la bateria, el silenciador o los sistemas relacionados
con la seguridad del vehiculo que provoque deficiencias graves o peligrosas se castigara

con sanciones eficaces, proporcionadas, disuasorias y no discriminatorias.».

13) En el articulo 16, el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. Una vez terminada una inspeccion mas minuciosa, el inspector redactard un informe
conforme a lo dispuesto en el anexo IV. Los Estados miembros velaran por que el

conductor del vehiculo reciba una copia electronica del informe de inspeccion.».
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14) El articulo 18 se modifica como sigue:

a) el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. Cuando en un vehiculo no matriculado en el Estado miembro donde haya sido objeto
de inspeccion se detecten deficiencias graves o peligrosas o deficiencias que den lugar a la
restriccion o la prohibicion de su utilizacion, el punto de contacto notificara los resultados
de esa inspeccion al punto de contacto del Estado miembro de matriculacion del vehiculo.
Dicha notificacion contendra los elementos del informe de inspeccion en carretera
establecidos en el anexo IV y se comunicara al punto de contacto del Estado miembro de
matriculacion a través del sistema de mensajeria al que se refiere el articulo 3 del

Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/2205 de la Comisidn*** %,

La Comision adoptara actos de ejecucion por los que se establezcan normas detalladas
sobre los procedimientos de notificacion de los vehiculos que presenten deficiencias graves
o peligrosas al punto de contacto del Estado miembro de matriculacion con arreglo al
parrafo primero del presente articulo. Dichos actos de ejecucion se adoptaran de

conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 23, apartado 2.

ok Rk Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/2205 de la Comision, de 29 de noviembre
de 2017, relativo a las normas detalladas sobre los procedimientos de notificacion de vehiculos
comerciales con deficiencias graves o peligrosas identificadas en inspecciones técnicas en
carretera (DO L 314 de 30.11.2017, p. 3, ELI
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).».
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b) se afiade el parrafo siguiente:

15)

«3. En los casos en los que un Estado miembro que utilice la teledeteccion en virtud del
articulo 9 bis identifique un vehiculo matriculado en otro Estado miembro como un vehiculo
de altas emisiones aplicando los limites y los requisitos de exactitud establecidos en el acto
de ejecucion al que se refiere el articulo 9 bis, apartado 2, el Estado miembro notificara a la
autoridad competente del Estado miembro de matriculacion, a través del punto de contacto
mencionado en el articulo 17, los resultados de la medicion por teledeteccion y, en su caso,
de la inspeccidn técnica en carretera posterior. Cuando no se haya realizado una inspeccion
técnica en carretera posterior, el Estado miembro que haya medido las emisiones podra
solicitar a la autoridad competente del Estado miembro de matriculacion que adopte las
medidas de seguimiento que este ultimo considere adecuadas, como someter el vehiculo a
una inspeccion en carretera o a una inspeccion técnica de vehiculos que incluya la medicion

de las emisiones de que se trate.».
Se inserta el articulo 18 bis siguiente:
«Articulo 18 bis
Intercambio de datos entre las autoridades de los Estados miembros

Los Estados miembros se ayudaran mutuamente por lo que respecta a la aplicacion de la
presente Directiva. Intercambiaran informacion y datos, en particular con el fin de
comprobar, en el momento de la inspeccion en carretera de un vehiculo, la situacion

juridica y técnica, en caso necesario, en el Estado miembro en el que esté matriculado.

(a) Los Estados miembros facilitardn a las autoridades competentes de otros Estados

miembros y a los centros de inspeccion autorizados por otros Estados miembros el acceso a
los datos de matriculacion del vehiculo, a los datos relativos al contenido de los
certificados de conformidad, si se dispone de ellos, al resultado de la inspeccion en el
ultimo certificado de inspeccion técnica, a cualquier certificado de inspeccion técnica
temporal de la UE expedido en los tres ultimos afios, a los informes de inspeccion técnica
en carretera de al menos los tres tltimos afios y al historial del cuentakilémetros del

vehiculo, almacenado en las bases de datos nacionales.
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(b)

(c)

Los Estados miembros interconectardn sus sistemas electronicos relativos a los datos
incluidos en los certificados de inspeccion técnica y al historial del cuentakilémetros a
través del sistema electronico MOVE-HUB desarrollado por la Comision, de manera que
las autoridades competentes de cualquier Estado miembro puedan consultar en tiempo real
la base de datos o el registro nacional de vehiculos pertinente de cualquier otro Estado

miembro.

La obligacion establecida en la letra b) se considerard cumplida si los Estados miembros
usan sus propias aplicaciones o aplicaciones de terceros, como el sistema europeo de
informacion sobre vehiculos y permisos de conduccion (EUCARIS), para intercambiar

datos y conectarse al sistema electronico MOVE-HUB.

A mas tardar el [INSERTAR FECHA: dos anos después de la entrada en vigor de la
presente Directiva], la Comision adoptara actos de ejecucion por los que se establezcan las
disposiciones necesarias para la aplicacion de las funcionalidades del sistema electronico
MOVE-HUB y se especifiquen los requisitos minimos relativos al formato y el contenido
de la informacién y los datos que deben intercambiar los Estados miembros en relacion con
los vehiculos sujetos a inspecciones en carretera. Dichos actos de ejecucion garantizaran la
proteccion de los datos personales y se adoptaran de conformidad con el procedimiento de

examen a que se refiere el articulo 23, apartado 2.

Las interconexiones de sistemas electronicos a las que se refiere el apartado 1 estaran
operativas en el plazo de dos afios a partir de la adopcion de los actos de ejecucion a los

que se refiere el apartado 2.».
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16)

El articulo 20 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 20
Comunicacion de informacion a la Comision

A mas tardar el 31 de marzo de 2030, y, posteriormente, a mas tardar el 31 de marzo de
cada tercer afio, los Estados miembros comunicaran a la Comision, a través de la
plataforma de notificacion en linea a la que se refiere el articulo 28 del Reglamento
(UE) 2018/1999 del Parlamento Europeo y del Consejo*****#** («]a plataforma
electronicay), los datos recopilados en cada uno de los tres afios civiles anteriores en
relacion con los vehiculos inspeccionados en su territorio. Esos datos incluiran la

informacion siguiente, por afio civil:

a) el numero total de vehiculos inspeccionados;

b) el niimero de vehiculos inspeccionados por categoria;

c) el pais de matriculacion de cada vehiculo inspeccionado;

d) enel caso de las inspecciones mas minuciosas, los aspectos controlados y los

elementos no conformes, con arreglo al punto 10 del anexo IV de la presente Directiva.
La Comision transmitira los datos recopilados al Parlamento Europeo y al Consejo.

La Comision adoptara actos de ejecucion por los que se establezcan normas detalladas

relativas al formato para comunicar los datos a los que se refiere el apartado 1 a través de

la plataforma electronica. Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el
procedimiento de examen a que se refiere el articulo 23, apartado 2. Hasta la entrada en
vigor de dichas normas, los Estados miembros utilizaran el formulario estandar de

notificacion que figura en el anexo V.
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Los Estados miembros que hayan notificado a la Comision el uso de la teledeteccion de
conformidad con el articulo 9 bis, apartado 1, comunicaran a la Comision, en el plazo de
un ano a partir de dicha notificacion, los niveles de emisiones sonoras o de escape, cuando
proceda, por categoria de vehiculo, asi como los requisitos de exactitud, como las
mediciones repetidas, que hayan establecido para identificar los vehiculos de altas
emisiones, junto con resumenes de los resultados de las mediciones conexas. Los Estados
miembros comunicardn a la Comision cualquier modificacion de dichos niveles y

requisitos.».

3k ke sk sk skoskosk

17)

* Reglamento (UE) 2018/1999 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de
diciembre de 2018, sobre la gobernanza de la Union de la Energia y de la Accion por el
Clima, y por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 663/2009 y (CE) n.® 715/2009
del Parlamento Europeo y del Consejo, las Directivas 94/22/CE, 98/70/CE, 2009/31/CE,
2009/73/CE, 2010/31/UE, 2012/27/UE y 2013/30/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo y las Directivas 2009/119/CE y (UE) 2015/652 del Consejo, y se deroga el
Reglamento (UE) n.° 525/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 328

de 21.12.2018, p. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2018/1999/0j).».

En el articulo 21, los guiones segundo y tercero se sustituyen por el texto siguiente:

«— actualizar el punto 3 del anexo II en lo relativo a los métodos, en caso de que se
llegue a disponer de métodos mas eficientes y eficaces, sin por ello ampliar la lista de
elementos que deben ser objeto de inspeccion,

— adaptar el punto 3 del anexo II, tras concluirse una evaluacidn positiva de los costes
y beneficios que supone, en relacion con la lista de elementos objeto de inspeccion, los
métodos, las causas de rechazo y la valoracion de las deficiencias, en caso de
modificarse los requisitos obligatorios pertinentes para la homologacion de tipo en la

legislacion de la Unidn en materia de seguridad o de medioambiente.».
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18) El articulo 24 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 24

Presentacion de informes

A mas tardar el 31 de marzo de 2032, la Comision presentara al Parlamento Europeo y al Consejo
un informe sobre la aplicacion y los efectos de la presente Directiva. El informe analizara, en

particular, sus efectos en términos de mejora de la seguridad vial y reduccion de emisiones.».

18 bis) Se inserta el articulo 24 bis siguiente:
«Articulo 24 bis
Revision

Tras recibir informes sobre la teledeteccion en virtud de lo dispuesto en el articulo 20, apartado 3,
de al menos cinco Estados miembros, la Comision evaluara la eficacia de la teledeteccion, de

conformidad con el articulo 9 bis.».

19) Los anexos IL, III, IV y V se modifican de conformidad con lo dispuesto en el anexo II de

la presente Directiva.
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Articulo 3

1. Los Estados miembros pondran en vigor las disposiciones legales, reglamentarias y
administrativas necesarias para dar cumplimiento a lo establecido en la presente Directiva
a mas tardar el [INSERTAR FECHA: tres anos después de la entrada en vigor de la
presente Directiva]. Comunicaran inmediatamente a la Comision el texto de dichas

disposiciones.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, estas incluiran una referencia
a la presente Directiva o iran acompaiadas de dicha referencia en su publicacion oficial.

Los Estados miembros estableceran las modalidades de la referencia mencionada.
2. Los Estados miembros comunicaran a la Comision el texto de las principales disposiciones
de Derecho interno que adopten en el ambito regulado por la presente Directiva.
Articulo 4
La presente Directiva entrard en vigor a los veinte dias de su publicacion en el Diario Oficial de la
Union Europea.
Articulo 5
Los destinatarios de la presente Directiva son los Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el
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Anexo 1 del ANEXO

ANEXO I
Los anexos I, Il y IV de la Directiva 2014/45/UE se modifican como sigue:
(1) El anexo I se modifica como sigue:
a) en el punto 1, el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«La inspeccion abarcara al menos los elementos enumerados en el punto 3, siempre que los
sistemas y componentes estén instalados en el vehiculo. La inspeccién podra también
incluir una verificacion de si las partes y componentes en cuestion de dicho vehiculo
corresponden a las caracteristicas de seguridad y medioambientales exigidas que estaban
vigentes en el momento de su homologacion, o, cuando proceda, en el momento de su

adaptacion.»;
b) en el punto 2, se aflade el punto siguiente:
«10) ADAS vy otros sistemas relacionados con la seguridad.»;
C) el punto 3 se modifica como sigue:
1) el encabezamiento y la introduccidn se sustituyen por el texto siguiente:

«3. OBJETO Y METODOS DE INSPECCION, CAUSAS DE RECHAZO Y
EVALUACION DE LAS DEFICIENCIAS DE LOS VEHICULOS

La inspeccion abarcard al menos los elementos que se recogen en el cuadro que figura en el

presente punto y utilizard las normas minimas y los métodos recomendados en €l.
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Los componentes y sistemas del vehiculo se inspeccionaran visualmente o por medio de la
interfaz electronica, o utilizando ambas opciones, cuando proceda, con arreglo a los

siguientes criterios de inspeccion:

a) la inspeccion de la instalacion incluird la evaluacion de los codigos de problemas
de diagnostico pertinentes facilitados por los fabricantes de los vehiculos de
conformidad con el articulo 4, apartados 5 y 6, asi como un examen de si los

sistemas y componentes instalados cumplen, por ejemplo, lo siguiente:

— un disefio concreto, la fijacién/el nimero especificados, el circuito

especificado, el marcado requerido;

— la version valida de software, incluida la caracteristica de integridad;

b) la inspeccion del estado incluird un examen de si los sistemas y componentes

instalados, por ejemplo:

- estan danados, corroidos o envejecidos,
— estan adecuadamente sujetos, asegurados, ensamblados y encaminados,
— funcionan sin problemas y con facilidad,

— indican los fallos a través del indicador de anomalias (MIL) o, cuando

proceda, a través del sistema de monitorizacién a bordo (MAB),

— estan listos para ser inspeccionados (preparacion del sistema DAB);

c¢) lainspeccion del funcionamiento incluird un examen del accionamiento o
activacion, incluidos los de los pedales, palancas, interruptores o dispositivos de
funcionamiento que inician una accion, asi como de los sistemas y componentes
controlados electronicamente, por ejemplo, los actuadores, para garantizar que
funcionan en el momento oportuno y cumplen su funcion correctamente;

d) la inspeccion del rendimiento y la eficacia es una inspeccion metrologica de un
componente o sistema para el cumplimiento o la consecucion de unos valores limite

especificados, que también puede incluir célculos, como los siguientes:
— comprobacion de los frenos en un frenémetro de rodillos y célculo de la

eficacia;

— activacion de un sistema de seguridad y evaluacion de los valores de los

sensores 0 medicion del rendimiento con equipos de inspeccion externos.
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Para cada uno de los sistemas y componentes del vehiculo que sean objeto de inspeccion,
las deficiencias deben evaluarse, caso por caso, de conformidad con los criterios

establecidos en el cuadro que figura en el presente punto.

Las deficiencias que no figuran en el presente anexo se evaluaran en términos de los

riesgos que planteen para la seguridad vial o el medioambiente.»;
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1 bis) en el cuadro, se anade el punto 0.3 siguiente:

«

0.3. Vehiculo en el marco de una campafia de
recuperacion en curso (X) 2

Los Estados miembros podran verificar
el vehiculo objeto de una campaia de
recuperacion en curso cuando hayan
detectado que las deficiencias
subyacentes a la campafia:

a) Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo o al
medioambiente

b) Presentan un peligro inminente para la salud de las
personas a bordo o de otros usuarios de la carretera

»;

16420/25
ANEXO

TREE.2.A

56
ES



i1) en el cuadro, los puntos 1.1.3 a 1.1.6 se sustituyen por el texto siguiente:

«
1.1.3  Bomba de vacio o compresor y Inspeccion visual de los componentes a | a) Insuficiente presion/vacio para permitir al menos cuatro
depositos presion operativa normal. Comprobacion del accionamientos del freno una vez que se pone en marcha
tiempo necesario para que la presion el dispositivo de aviso (o que el manéometro sefiala un
vacio/aire alcance un valor operativo seguro; valor peligroso);
funcionamiento del dispositivo de aviso, de
la valvula de proteccion multicircuito y de la . .
. .. ., al menos dos accionamientos del freno una vez que se
valvula limitadora de presion. . .\ .
pone en marcha el dispositivo de aviso (o que el
Por “accionamiento del freno” se entiende el manometro sefiala un valor peligroso).
apretado del pedal/de la palanca de freno que . . .
. . " b) Tiempo necesario para que se alcance un valor operativo
permite el flujo total de la presion de ., f . .
S . - . seguro de presion o vacio demasiado largo segtn los
aplicacion del aire/fluido sobre los conjuntos e
de frenos requisitos’.
¢) La valvula de protecciéon multicircuito o la valvula
limitadora de presion no funciona.
d) Pérdida de aire que provoca un descenso apreciable de la
presion o pérdidas de aire audibles.
Pérdida de aire que provoca un descenso critico de la
presion.
e) Dailo externo que puede afectar al funcionamiento del
sistema de frenado.
Rendimiento insuficiente del sistema de frenado
secundario.
1.1.4  Indicador de baja presion Comprobacion funcional Mal funcionamiento del dispositivo de aviso, o dispositivo
defectuoso.
Baja presion no identificable.
1.1.5 Valvula de regulacion del freno de Inspeccion visual de los componentes a) Mando de la valvula roto, dafiado o excesivamente
mano mientras se acciona el sistema de frenado. desgastado.
b) Mando de la valvula o valvula en si inseguros.
¢) Conexiones flojas, instalacion defectuosa o fugas en el
sistema.
d) Funcionamiento insatisfactorio.
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1.1.6 Freno de estacionamiento, actuador,
regulacion de la palanca, trinquete del freno de
lestacionamiento, freno de estacionamiento
laccionado electronicamente, incluido el freno de

lestacionamiento a las cuatro ruedas

Descripcion de la funcion del freno de
lestacionamiento accionado electronicamente: la
funcién del freno de estacionamiento se activa o
transmite electronicamente o

electromecanicamente.

IDescripcion del freno de estacionamiento a las
cuatro ruedas: el sistema aplica la presion
imaxima del freno a los cilindros de las cuatro

ruedas.

Inspeccion visual de los componentes
mientras se acciona el sistema de frenado,
complementada, cuando las caracteristicas
técnicas del vehiculo lo permitan y cuando se
disponga de los datos necesarios, mediante el
uso de una interfaz electronica.

a) Sujecion incorrecta del trinquete.

b) Desgaste del eje de la palanca o del mecanismo del
trinquete.

Desgaste excesivo.

¢) Recorrido excesivo de la palanca, indicio de un ajuste
incorrecto.

d) Sistema o algun componente ausentes.

e) Sistema o componentes dafiados.

f) Version o integridad del software incorrectas.

g) Conexiones dafiadas.

h) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento
del sistema.

i) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo

No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera

j) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

k) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera

»,
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ii1) en el cuadro, el punto 1.1.13 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.1.13.

Forros y pastillas de frenos

Inspeccion visual.

a) Forro o pastillas excesivamente desgastados (se alcanza
la marca minima).

Forro o pastillas excesivamente desgastados (no es
visible la marca minima).

b) Forro o pastillas manchados (aceite, grasa, etc.).

Afecta al rendimiento del frenado.

¢) Ausencia de forro o pastillas o colocacion incorrecta, o de
tipo manifiestamente incorrecto.

d) Arnés eléctrico del indicador de desgaste desconectado o
dafiado.

»;

iv) en el cuadro, el punto 1.1.18 se sustituye por el texto siguiente:

«
1.1.18.  Ajustadores de tension automaticos e | Inspeccion visual de los componentes a) Ajustador dafiado, agarrotado o con movimiento
indicadores mientras se acciona el sistema de frenado, si anormal, desgaste excesivo o ajuste incorrecto.
es posible.
b) Ajustador defectuoso.
¢) Instalado o sustituido incorrectamente.
»;
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v) en el cuadro, el punto 1.1.19 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.1.19. Sistema de frenado de resistencia (si esta | Inspeccion visual (con el mando activadoy | a) Sistema o algin componente ausentes (por ejemplo,
instalado o es obligatorio) no activado) complementada, cuando las conectores o anclajes inseguros)
caracteristicas técnicas del vehiculo lo

Descripcion: sistema de frenado adicional que

; permitan y cuando se disponga de los datos
puede mantener el frenado durante un periodo de

. . . b) Sistema o componentes dafiados
necesarios, mediante el uso de una interfaz

tiempo sin que se produzca una reduccion
significativa del rendimiento, por ejemplo, de
conformidad con el Reglamento n.° 13 de la
CEPE y el Reglamento (UE) 2019/2144.

electronica
¢) Version o integridad del software incorrectas

d) Conexiones dafiadas

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera

»;
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vi) en el cuadro, el punto 1.1.23 se sustituye por los siguientes puntos 1.1.23 a 1.1.25:

«
. 60 visual ) func ) (a) No funciona adecuadamente, por ejemplo, la
1.1.23. Freno de inercia Inspeccion visual y mediante funcionamiento carrera de la barra de traccion supera los dos
tercios del total del recorrido.
(b) El cable de retencion esta defectuoso o falta.
.1.1.24 Establhzzacmn del remolque (si esta Inspecc1f)q v1suz?1 c_omplementa}da, cuando las (a) Sistema o algin componente ausentes.
instalado) (X) caracteristicas técnicas del vehiculo lo

permitan y cuando se disponga de los datos

o ) ) necesarios, mediante el uso de una interfaz
Descripcion: gracias al frenado selectivo del electrénica

remolque por los frenos de servicio, se estabiliza
el tren completo del vehiculo.

(b) Sistema o componentes dafiados.

(c) Version o integridad del software incorrectas.

(d) Conexiones dafiadas.

(e) El dispositivo de aviso muestra un mal
funcionamiento del sistema.

(f) El sistema indica una anomalia a través de la
interfaz electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera

(g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.
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(h)

Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera

1.1.25. Freno de parada de autobus (si esta
instalado) (X)?

Descripcion: el sistema garantiza la aplicacion de
la presion del freno cuando el vehiculo esta
parado, independientemente de que el pedal del
freno esté o no activado. Los autobuses solo
pueden empezar a moverse cuando las puertas se
cierran.

Inspeccion visual complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo

(@)

Sistema o algun componente ausentes.

permitan y cuando se disponga de los datos
inecesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

(b)

Sistema o componentes dafiados.

(©

Version o integridad del software incorrectas.

(d)

Conexiones dafiadas.

(e)

El dispositivo de aviso muestra un mal
funcionamiento del sistema.

®

El sistema indica una anomalia a través de la
interfaz electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.

(2

El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

(h)

Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.

16420/25
ANEXO

TREE.2.A

62
ES



»,

16420/25
ANEXO

TREE.2.A

63
ES



vii) en el cuadro, los puntos 1.2.1 y 1.2.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«
1.2.1  Rendimiento Durante una prueba con frenémetro de | a) Esfuerzo de frenado inadecuado de una o mas ruedas.

rodillos o, si fuera imposible, durante una

prueba en  carretera, accionamiento

progresivo de los frenos hasta el maximo Sin esfuerzo de frenado en una o mas ruedas.

esfuerzo.

Deberé garantizarse, en la _m_edida d? lo | b) El esfuerzo de frenado de una rueda es inferior al 70 % del

POSlble, que }05 frenos. de SCIVICI0 Mecanicos esfuerzo maximo registrado de la otra rueda del mismo

§¢  Inspeccionan - sin 1nterferenc1a§ ni eje. O, en el caso de la prueba en carretera, el vehiculo

combinaciones de frenado regenerativo u se desvia excesivamente de la linea recta.

otro frenado continuo.
El esfuerzo de frenado de una rueda es inferior al 50 %
del esfuerzo maximo registrado de la otra rueda del
mismo eje en el caso de ejes directores.

¢) El esfuerzo de frenado no es progresivo (bloqueo).

d) Retraso anormal en el funcionamiento de los frenos en

cualquiera de las ruedas.

e) Fluctuacion excesiva de la fuerza de los frenos durante
una vuelta completa de la rueda. O, en el caso de la
prueba en carretera, se produce una vibracion excesiva
en el pedal o la palanca del freno de servicio o en el
volante.
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1.2.2  Eficacia Prueba con frenometro de rodillos o, si no | No se obtienen, al menos, los valores minimos siguientes (!):
pued_e utilizarse  por razones técnicas, | |, Vehiculos matriculados por primera vez después del
mediante una prueba en carretera con un | 1.1.2012:
decelerémetro a fin de establecer la relacion _ Categoria M el 58 %
de frenado respecto a & ! ?

(a) la masa maxima autorizada o, — Categorias M2y Ms: el 50 %
. . — Categoria N1: el 50 %
(b) si se trata de semirremolques, la
suma de las cargas de eje — Categorias N2 y N3: el 50 %
autorizadas, o
— Categorias Oz, O3 y Oa:
(c) valores de referencia. . ,
— para semirremolques: el 45 % (%)
Se deben inspeccionar los vehiculos o y
remolques con una masa maxima autorizada — para remolques con barra de traccion: el 50 %
superior a 3,5 t., de acuerdo con las normas
dad'fas por la ISO 21069 o métodos | 5 vepjculos matriculados por primera vez antes del
equivalentes. 1.1.2012:
En el caso de los vehiculos no inspeccionados i 5
con arreglo a las normas establecidas por la — Categorias Mi, Mz y Ma: €l 50 % ()
norma ISO 21069 o métodos equivalentes, si — Categoria Ni: el 45 %
no se alcanza la relacion de frenado minima, ’
deberan realizarse al menos controles de — Categorias N2 y N3: el 43 % (%)
frenado significativos.
_ : . o/ (5
Se realizaran  controles de frenado Categorias Oz, O3y Os: ¢l 40 % ()
significativos si la eficacia del freno es
inferior a los valores correspondientes a los | 3. Otras categorias
frenos de servicio, secundarios o de )
estacionamiento prescritos en los Categorias L (ambos frenos juntos):
puntos 1.2.2, 1.3.2 0 1.4.2, pero se cumplen — Categoria Lle: el 42 %
todas las condiciones siguientes:
— Categorias L2e, L6e: el 40 %
— el sistema de frenado se encuentra en i ) 0
buen estado, sin defectos evidentes, — Categoria L3e: el 50 %
. — Categoria L4e: el 46 9
— las ruedas de todos los ejes se alegoria Lac: € &
bloquean porque la adherencia entre — Categorias L5e, L7e: el 44 %
el neumatico y la superficie del
frenémetro de rodillos se ha agotado
durante el control de frepado; si las Categoria L (freno de rueda trasera):
ruedas de  algunos ¢es mo se todas las categorias: 25 % de la masa total del vehiculo
bloquean, debe concluirse con
seguridad que los valores de eficacia
Categoria T: 40 %
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de frenado prescritos en los
puntos 1.2.2, 132 o 142 se
alcanzaran cuando el vehiculo esté
cargado,

— el nivel de accionamiento del freno
por el inspector debe ser siempre
proporcional a la carga actual del eje.

La informacion sobre los wvalores del
sistema podra obtenerse utilizando la
interfaz electronica del vehiculo.

Las pruebas en carretera deben llevarse a
cabo en condiciones secas en una carretera
llana y recta. En los casos en que los
vehiculos de la categoria T se prueben en
carretera o en un frenometro de rodillos y no
se alcance la relacion de frenado minima, se
realizaran al menos controles de frenado
significativos.

Para todo los métodos de control de frenado,
en caso de duda, la eficacia de frenado
debera demostrarse en una situacion de
carga total o parcial.

Se alcanza menos del 50 % de los valores anteriores.

»,
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viii) en el cuadro, el punto 1.3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.3.1

Rendimiento

Si el sistema de frenado secundario es
independiente del sistema de frenado de
servicio, empléese el método especificado en
1.2.1.

Debera garantizarse, en la medida de lo
posible, que los frenos mecanicos se
inspeccionen  sin  interferencias  ni
combinaciones de frenado regenerativo u
otro frenado continuo.

a) Esfuerzo de frenado inadecuado de una o mas ruedas.

Sin esfuerzo de frenado en una o mas ruedas.

b) El esfuerzo de frenado de una rueda es inferior al 70 % del
esfuerzo maximo registrado de otra rueda del mismo eje.
O, en el caso de la prueba en carretera, el vehiculo se
desvia excesivamente de la linea recta.

El esfuerzo de frenado de una rueda es inferior al 50 %
del esfuerzo maximo registrado de la otra rueda del
mismo eje en el caso de ejes directores.

c¢) El esfuerzo de frenado no es progresivo (bloqueo).

»;
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ix) en el cuadro, el punto 1.4.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.4.1  Rendimiento

Accionar el freno durante una prueba con
frenometro de rodillos o una prueba en
carretera.

Frenado inoperante en un lado o, en el caso de la prueba en
carretera, vehiculo que se desvia excesivamente de la linea
recta.

Se alcanza menos del 50 % de los valores de esfuerzo de
frenado indicados en el punto 1.4.2 respecto de la masa del
vehiculo durante las pruebas.

»,

x) en el cuadro, el punto 1.5 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.5. Rendimiento del sistema de frenado de

Inspeccion visual y, cuando sea posible,

a) El indicador de anomalias sefiala una averia.

resistencia comprobacion del funcionamiento del
sistema, esto es, mediante pruebas en
carretera.
b) El sistema no funciona.
»;
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xi) en el cuadro, el punto 1.6 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.6. Sistema de frenado antibloqueo (ABS)

Descripcion: el sistema impide automaticamente

el bloqueo de las ruedas durante el frenado

mediante una reduccion selectiva de la fuerza de

frenado de las ruedas, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento n.° 13 de la
CEPE y el Reglamento (UE) 2019/2144.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electrénica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes (por ejemplo, el sensor de
velocidad de las ruedas) dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros

usuarios de la carretera.

»,
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xii) en el cuadro, el punto 1.7 se sustituye por el texto siguiente:

«
1.7 Sistema de frenado electronico Inspeccion visual complementada, cuando (a) Sistema o alglin componente ausentes. X
las cgracteristicas técni_cas del vehiculo lo (b) Sistema o componentes dafiados. X
Descripcion: un sensor del pedal del freno o un permitan y cua pdo se dlsp onga de los daFos dnoi i 7 ;
., . o necesarios, utilizando la interfaz electronica (¢) Version o integridad del software incorrectas. X
sensor de presion registra la solicitud de frenado . - —
. o mediante pruebas en carretera (d) Conexiones danadas. X
y calcula la fuerza de frenado 6ptima para cada
rueda, de modo que se produzca una activacion (¢) El dispositivo de aviso muestra un mal X
Optima de todos los frenos de las ruedas. funcionamiento del sistema.
(f) Elsistema indica una anomalia a través de la interfaz]
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de|
otros usuarios de la carretera.
(g) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
(h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.
1.7.1. Frenado eléctrico regenerativo Inspeccion visual del indicador del frenado (a) El dispositivo de aviso indica un mall X
eléctrico regenerativo y, cuando sea posible funcionamiento.
por las caracteristicas técnicas del vehiculo y (b) El sistema no desacelera perceptiblemente el
cuando se disponga de los datos necesarios, vehiculo (excepto cuando la bateria esté X
utilizando la interfaz electronica del vehiculo Completamente Carga_da)7 o el indicador de carga (Sl
o mediante pruebas en carretera. esta instalado) no muestra «en carga» cuando se
activa la regeneracion.
(c) La interfaz del vehiculo indica un mal X
funcionamiento del sistema.
(d) La interfaz del vehiculo indica un mal X

funcionamiento del sistema.

»;
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xii bis) en el cuadro, el punto 2.2.2 se sustituye por el texto siguiente:

«

2.2.2 Columna, horquillas y amortiguadores de
direccion, incluidos los amortiguadores
electronicos

Descripcion de la amortiguacion electronica: la
amortiguacion de la direccion se controla
electronicamente.

Con el vehiculo sobre foso o en plataforma
elevada y con el peso del vehiculo aplicado
sobre el suelo, empujar el volante y tirar del
mismo en la direccion de la columna y
empujar el volante/el manillar en diversas
direcciones perpendicularmente a la
columna/las horquillas.

Inspeccion visual de las holguras y del estado
de las uniones flexibles o de las juntas
universales, complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica.

a) Holgura excesiva de la fijacion del volante hacia arriba o
hacia abajo.

b) Holgura excesiva de la parte superior de la columna en
sentido radial desde el eje de la columna.

¢) Uniodn flexible deteriorada.

d) Fijacion defectuosa.

Riesgo muy grave de desconexion.

€) Modificacion peligrosa®.

f) Sistema o algiin componente ausentes.

g) Sistema o componentes dafiados.

h) Version o integridad del sofiware incorrectas.

i) Conexiones dafadas.

j) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.
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k) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera

1) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

Afecta a la direccion

m) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»;

xiii) en el cuadro, el punto 2.6 se sustituye por el los siguientes puntos 2.6 a 2.8:

«
2.6. Direccion asistida electronica (EPS), incluida| Inspeccion visual y comprobacion de la (a) Sistema o algiin componente ausentes.
la direccion superpuesta coherencia entre el d&ngulo del volante y el (b) Sistema o componentes dafiados.

angulo de las ruedas cuando se enciende o
se para el motor, complementada, cuando

Descripcion: un motor eléctrico genera la fuerza | 1,4 caracteristicas técnicas del vehiculo lo

de apoyo para la direccion. permitan y cuando se disponga de los datos (c) Version o integridad del software incorrectas.

IDescripcion de la direccion superpuesta: en necesarios, con el uso de la interfaz

funcion de la situacion de conduccion, el sistema electrénica (d) Conexiones dadiadas.
varia la relacion de transmision de la direccion.

(e) Eldispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento
del sistema.

(f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

16420/25
ANEXO TREE.2.A



(2

El sistema o componentes no funcionan (por ejemplo,
la direccion asistida no funciona) o el funcionamiento,
no es plausible (por ejemplo, hay incoherencia entre el
angulo del volante y el angulo de las ruedas).

Afecta a la direccion.

(h)

Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros|
usuarios de la carretera.

2.7 Direccion electronica a las cuatro ruedas (si
lesta instalada)

Descripcion: se traccionan los dos ejes, con un
angulo de giro superior a 3 ° en todas las ruedas
directrices, por ejemplo de conformidad con el
Reglamento n.° 79 de la CEPE y el Reglamento
(UE) 2019/2144.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

(@

Sistema o algin componente ausentes.

(b)

Sistema o componentes dafiados.

(©)

Version o integridad del software incorrectas.

(d)

Conexiones dafiadas.

(©

El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento|
del sistema.

T e e

)

El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

Afecta a la direccion

(h)

Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

2.8 Ejes delanteros y traseros controlados
electronicamente (si estan instalados) (X) 2

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.
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Descripcion: los ejes de direccion son ejes
adicionales con la direccion controlada
electronicamente. La fuerza de direccion es
igenerada por una bomba hidraulica o por la
fuerza lateral ejercida sobre las ruedas.

inecesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento
del sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible
Afecta a la direccion

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»,
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xiil bis) en el cuadro, el punto 3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

3.1. Campo de vision, incluido el campo de
vision indirecto a través de camara y monitor (si
esta instalado)

Descripcion de camara y monitor: sistema que
genera al menos una parte del campo de vision

indirecto mediante una combinacioén de camara y

monitor (por ejemplo de conformidad con el
Reglamento n.° 46 de la CEPE).

Inspeccion visual desde el asiento del
conductor complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Obstruccion del campo visual del conductor que afecta
materialmente a su visibilidad hacia el frente o hacia los
lados (fuera de la superficie limpiada por el
limpiaparabrisas).

Afecta al interior de la superficie limpiada por el
limpiaparabrisas o impide la visién de retrovisores
exteriores.

b) Sistema o algiin componente ausentes.

¢) Sistema o componentes dafiados.

d) Version o integridad del sofiware incorrectas.

e) Conexiones dafadas.

f) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento
del sistema.

MR R x| X

g) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

h) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

i) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
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xiv) en el cuadro, los puntos 4.1.1, 4.1.2 y 4.1.3 se sustituyen por el texto siguiente:

«

4.1.1 Estado y funcionamiento

Incluidas funciones tales como la luz angular, la
asistencia de haz de carretera, los faros

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

(a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente

Fuente luminosa multiple (en caso de LED, no
funcionan hasta un tercio).

Afecta gravemente a la visibilidad (fuente luminosa

adaptables y la iluminacion en curva. X
Descripcion de la luz angular: en las curvas, se unica o, en caso de LED, funcionan menos de dos
activa un faro adicional. Funciona hasta los tercios).
40 km/h, por ejemplo de conformidad con los b) Sistema de proyeccion ligeramente defectuoso (reflector
Reglamentos n.° 48 0 119 de la CEPE. y lente).
Descripcion de la asistencia de haz de carretera: Sistema de proyeccion muy defectuoso o inexistente X
el sistema activa y d'esactn'/a auFf)matlcamente el (reflector y lente).
haz de carretera segtn la situacion de
conduccion y las condiciones de iluminacion. ¢) Lampara no bien sujeta. X
Desgrlp cion de los faros adaptables: la d) Sistema o alglin componente ausentes. X
iluminacion de la zona de la carretera
circundante o la iluminacion directa de los e) Sistema o componentes dafiados. X
usuarios de la carretera en la zona de peligro — - : -
situada delante del vehiculo se optimizan f) Version o integridad del sofiware incorrectas. X
med}ante la adaptacion dinamica de los haces ¢) Conexiones dafiadas. X
luminosos.
Descripcion de las funciones de giro: en las h) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento X
curvas y dependiendo del angulo de giro y de la del sistema.
velocidad, el haz luminoso rota o se activa un i) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
faro adicional, por ejemplo de conformidad con electronica del vehiculo
los Reglamentos n.® 48, 98, 112, o n.* 123 de la No afecta al funcionamiento seguro
CEPE. X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
j) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
k) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
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4.1.2  Alineacion Determinar la orientacion horizontal y | a) Haz luminoso orientado fuera de los limites establecidos
vertical de cada faro en la posicion de luz de en los requisitos'. Si no existen requisitos especificos,
cruce utilizando un dispositivo de se utilizaran los siguientes valores de referencia, donde
determinacion de la orientacion. “h” es la altura del faro (punto mas bajo de la superficie

de salida de la luz):

(i) Categorias M y N:

— h<0,8 m: limite superior —0,5 %, limite inferior
—2,5 %;

— 0,8<h<1 m: limite superior —0,5 %, limite inferior
=3 %;

— h>1 m: limite superior —1 % y limite inferior —3 %;

— h>12m, categoria N3G (todo terreno): limite
superior —1,5 %, limite inferior —3,5 %;

(if) Categoria L (Reglamento Delegado (UE) n.° 3/2014
de la Comision):

— limite superior —0,5 %;

— h <0,8 m: limite inferior —2,5 %,

— h>0,8m: limite inferior —3,0% (-2,5% en la
categoria L3e);

(iii) Categoria T:

— limite superior —0,5 %;

— h < 1,2 m: limite inferior —4 %;

— h> 1,2 m: limite inferior —6 %

4.1.3  Conmutacion Inspeccion visual y mediante funcionamiento| a) La conmutacion no funciona de acuerdo con los
requisitos' (namero de faros iluminados al mismo
tiempo).

Se rebasa la intensidad maxima del alumbrado delantero.
b) Funcionamiento anémalo del dispositivo de control.
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xv) en el cuadro, el punto 4.1.5 se sustituye por el texto siguiente:

«

4.1.5.  Dispositivos niveladores automaticos y
manuales (cuando sean obligatorios)

Descripcion de los dispositivos niveladores
lautomaticos: en funcion de la carga y del angulo
de cabeceo (opcional), el sistema regula el haz
vertical del faro, por ejemplo de conformidad con
el Reglamento n.° 121 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o alglin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del

sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

i) El dispositivo manual no se puede accionar desde el
asiento del conductor.

»,
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xvi) en el cuadro, los puntos 4.2.1 y 4.2.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«
4.2.1 Estado y funcionamiento Inspeccion visual y mediante a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente
funcionamiento. . . )
Fuente luminosa multiple (en caso de LED, no funcionan
hasta un tercio); una de las distintas fuentes luminosas
laterales no funciona.
Fuente luminosa unica: en caso de LED, funcionan menos de
dos tercios. Dos o mas de las distintas fuentes luminosas
laterales no funcionan.
b) Lente defectuosa.
¢) Lampara no bien sujeta.
Riesgo muy grave de desprendimiento.
4.2.2 Conmutacion Inspeccion visual y mediante a) La conmutacion no funciona de acuerdo con los
funcionamiento. requisitos'.
Las luces de posicion traseras y las luces laterales pueden
apagarse cuando los faros delanteros estan encendidos.
b) Funcionamiento andmalo del dispositivo de control.
4.2.2.1 Luz automatica (si es obligatoria) Inspeccion visual complementada, cuando a) Sistema o algiin componente ausentes.
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
. - o permltap y cuan.do se disponga de lps datos b) Sistema o componentes dafiados.
Descripcion: en funcion de la luminosidad del | necesarios, mediante el uso de una interfaz
entorno, el sistema enciende y apaga electronica
autométicamente las luces de cruce. ¢) Version o integridad del software incorrectas.
d) Conexiones dafiadas.
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e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»;
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xvii) en el cuadro, los puntos 4.3.1 y 4.3.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«

43.1 Estado y funcionamiento

Inspeccion visual y mediante
funcionamiento.

a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente

Fuente luminosa multiple; en caso de LED, no funcionan

hasta un tercio.

Fuente luminosa unica; en caso de LED, funcionan
menos de dos tercios.

Ninguna fuente luminosa funciona.

b) Lente ligeramente defectuosa (no influye en la luz
emitida).

Lente muy defectuosa (afecta a la luz emitida).

¢) Lampara no bien sujeta.

Riesgo muy grave de desprendimiento.

432 Conmutacion

Inspeccion visual y mediante funcionamiento

a) La conmutacion no funciona de acuerdo con los
requisitos’.

Funcionamiento
diferido. Totalmente

inoperante.

b) Funcionamiento anémalo del dispositivo de control.

»;
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xviii) en el cuadro, el punto 4.4.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

44.1

Estado y funcionamiento

Inspeccion visual y mediante
funcionamiento.

(a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente.

Fuente luminosa multiple (en caso de LED, no
funcionan hasta un tercio).

Fuente luminosa unica; en caso de LED, funcionan
menos de dos tercios.

Ninguna fuente luminosa funciona.

b) Lente ligeramente defectuosa (no influye en la luz
emitida).

Lente muy defectuosa (afecta a la luz emitida).

¢) Lampara no bien sujeta.

Riesgo muy grave de desprendimiento.

»,
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xix) en el cuadro, el punto 4.5.1 se sustituye por el texto siguiente:

4.5.1 Estado y funcionamiento Inspeccion visual y mediante (a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente
funcionamiento.

Fuente luminosa multiple (en caso de LED, no
funcionan hasta un tercio).

Fuente luminosa unica; en caso de LED, funcionan
menos de dos tercios.

b) Lente ligeramente defectuosa (no influye en la luz
emitida).

Lente muy defectuosa (afecta a la luz emitida).

¢) Lampara no bien sujeta.

Riesgo muy grave de que se desprenda o deslumbre.

»;
xx) en el cuadro, el punto 4.6.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

4.6.1 Estado y funcionamiento Inspeccion visual y mediante (a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente.
funcionamiento.
Fuente luminosa multiple (en caso de LED, no
funcionan hasta un tercio).

Fuente luminosa tnica; en caso de LED, funcionan
menos de dos tercios.

(b) Lente defectuosa.

(¢) Lampara no bien sujeta.

Riesgo muy grave de desprendimiento.

»,
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xxi) en el cuadro, el punto 4.7.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

4.7.1

Estado y funcionamiento

Inspeccion visual y mediante
funcionamiento.

a) La lampara proyecta luz directa o luz blanca hacia atras.

b) Fuente luminosa defectuosa o inexistente (Fuente
luminosa multiple; en caso de LED, no funcionan hasta un
tercio).

Fuente luminosa defectuosa o inexistente (Fuente
luminosa unica; en caso de LED, funcionan menos de
dos tercios).

¢) Lampara no bien sujeta.

Riesgo muy grave de desprendimiento.

»;

xxii) en el cuadro, en el punto 4.11, el titulo de la primera columna se sustituye por el texto siguiente:

«Cableado eléctrico (excepto el de alta tension)y;
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xxii bis) en el cuadro, el punto 4.12 se sustituye por el texto siguiente:

«

4.12. Lamparas y catadioptricos no obligatorios,
por ejemplo luces exteriores bésicas (X)?

Descripcion de las luces exteriores basicas: el
sistema enciende o apaga los dispositivos de
alumbrado basicos (por ejemplo, los indicadores).

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Lampara/catadioptrico colocado no conforme a los
requisitos’.

Emite/refleja luz roja por delante o luz blanca por detras.

b) Funcionamiento de las luces no conforme con los
requisitos’.
El ntimero de luces en funcionamiento simultaneo
supera la intensidad de luz permitida. Emite luz roja por
delante o luz blanca por detras.

c) Lampara/catadioptrico no bien sujeto.

Riesgo muy grave de desprendimiento.

d) Sistema o algin componente ausentes.

e) Sistema o componentes dafiados

f) Version o integridad del software incorrectas.

g) Conexiones dafiadas.

h) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

i) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo

No afecta al funcionamiento seguro
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

j) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.
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k) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»,

xxiii) en el cuadro, en el punto 4.13, el titulo de la primera columna se sustituye por el texto siguiente:

«Bateria (o baterias, excepto las de alta tension)»;
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«

xxiv) se insertan los puntos 4.14 y 4.15 siguientes:

4.14 Sistemas de alta tension

4.14.1 Seguridad eléctrica

Inspeccion visual, complementada con el
uso de la interfaz del vehiculo (cuando sea
posible por las caracteristicas técnicas del
vehiculo y cuando se disponga de los datos
necesarios).

(a) El indicador o la interfaz del vehiculo muestran un|

mal funcionamiento del sistema.

(b) Version o integridad del software incorrectas.

4.14.2. Envolvente de la bateria de traccion

Inspeccion visual.

(a)  Un poco deteriorada

Muy deteriorada.

(b)  Fijacion defectuosa

Riesgo muy grave de desprendimiento.

(¢)  Orificio(s) de ventilacion obstruido(s).

4.14.3 Sistema de acumulacion de energia
eléctrica recargable (SAEER), bateria de
traccion y sistema de gestion de la bateria

Descripcion: el SAEER es un sistema de
acumulacion de energia recargable que
suministra energia eléctrica para la propulsion
eléctrica. E1 SAEER podra incluir un
subsistema o subsistemas junto con los
sistemas auxiliares necesarios para el soporte
fisico, la gestion térmica, el control
electronico y las envolventes.

Inspeccion visual, complementada con el
uso de la interfaz del vehiculo (cuando sea
posible por las caracteristicas técnicas del
vehiculo y cuando se disponga de los datos
necesarios).

(a) Marcas de fuga

Fugas (presencia de gotitas).

(b) Software o hardware incorrectos, o codigo de

lectura no activo.

4.14.4 Cableado eléctrico de alta tension

4.14.4.1 Juego de cables y conector del
cableado de alta tension

Inspeccion visual con el vehiculo sobre foso
o en plataforma elevada, incluido el interior
del compartimento del motor y del maletero
(cuando proceda)

(a) Un poco deteriorados

Muy deteriorados

Riesgo de cortocircuito.

(b) Cables sueltos o no bien sujetos

Fijaciones flojas, contacto con aristas vivas,

probabilidad de que los conectores se
desconecten
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Probabilidad de que el cableado toque elementos|
calientes, elementos giratorios o el suelo,
conectores desconectados.

(c) Riesgo inminente de incendio, formacion de
chispas.

4.14.4.2 Trenzas de puesta a tierra, incluida
su fijacion

Inspeccion visual y mediante
funcionamiento.

Un poco deterioradas

Muy deterioradas.

4.14.4.3 Continuidad a tierra (X)?

Medicion con un ohmimetro

La prueba no es viable

Resistencia demasiado elevada (mas de 100 Q [ohmios])

4.14.4.4 Cubierta de la entrada de carga Inspeccion visual y mediante Deteriorada
funcionamiento. .
Inexistente
4.14.4.5 Entrada de carga Inspeccion visual y mediante Deteriorada

funcionamiento.

Indicios de inicio de fusion o arcos eléctricos

Materiales extrafios o0 modificados o humedad.

4.14.4.6 Cable de carga (si esta disponible)

Inspeccion visual y mediante
funcionamiento.

Deteriorado.

4.14.5 Aparatos eléctricos y electronicos de alta tension (X)?

4.14.5.1 Aparatos eléctricos y electronicos de
alta tension

Inspeccion visual y usando la interfaz
electronica del vehiculo.

(a) Un poco deteriorados

Muy deteriorados.

(b) Fijacion defectuosa.

(c) Fugas.

4.14.5.2 Motor de traccion

Inspeccion visual

Comprobacion de la disponibilidad
operativa de los sistemas mediante una
interfaz aplicable (DAB o0 MAB)

Medicion de las conexiones de
equipotencialidad, cuando sea posible por
las caracteristicas técnicas del vehiculo

(a) El platillo esta deformado, no instalado, danado o
corroido.

(b) El marcado de advertencia falta o es ilegible.

(¢) La conexion del juego de cables esta suelta o
corroida.

(d) Es probable que el aislamiento eléctrico dafiado o
deteriorado

provoque lesiones al ser tocado.
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(e) Disposicion al fallo del motor de traccion.

(f) Hardware y sofiware homologados que no se
ajustan a los requisitos’.

4.14.5.3 Convertidores electronicos, motores
e inversores

Inspeccion visual

Comprobacion de la disponibilidad
operativa de los sistemas mediante una
interfaz aplicable (DAB o MAB)

Medicion de las conexiones de
equipotencialidad, cuando sea posible por
las caracteristicas técnicas del vehiculo

(a) No conformes con los requisitos'.

(b) No estan adecuadamente sujetos.

(c) Componentes dafiados o corroidos

Pueden provocar lesiones o desprenderse.

(d) Platillos no instalados o danados.

(e) Aislamiento eléctrico dafiado o deteriorado.

(f) Disposicion al fallo de los sistemas convertidor ¢
inversor.

(g) Version incorrecta del hardware 'y software
homologados.

4.14.6 Resistencia del aislamiento (X)?

4.14.6.1 Resistencia del aislamiento de la
entrada de carga del vehiculo y resistencia de
la puesta a tierra protectora

Lectura de la resistencia del aislamiento
mediante la interfaz electronica del
vehiculo, cuando sea posible por las
caracteristicas técnicas del vehiculo y
cuando se disponga de los datos necesarios.

(a) La resistencia del aislamiento no se ajusta a los|
requisitos o valores predefinidos del fabricante del
vehiculo.

(b) La resistencia de la puesta a tierra protectora no se|
ajusta a los requisitos.

4.14.6.2 Resistencia del aislamiento entre el
sistema de alta tension y el chasis

Inspeccion visual

Lectura de la resistencia del aislamiento
mediante la interfaz electronica del
vehiculo, cuando sea posible por las
caracteristicas técnicas del vehiculo y
cuando se disponga de los datos necesarios.

(a) El sistema de deteccion del aislamiento sefiala un|
mal funcionamiento.

(b) El valor de la resistencia del aislamiento no se ajusta|
a los requisitos

4.14.7 Sistema antiarranque
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4.14.7.1 Sistema antiarranque (si es
obligatorio)

Inspeccion visual y mediante
funcionamiento cuando sea posible.

Comprobacion funcional, verificando que el
vehiculo no puede moverse por si solo si el
cable de carga esta conectado y si el peso
del conductor esta fuera del asiento

Mal funcionamiento del indicador.

4.15 Sefial de frenado de emergencia

Descripcion: en una fuerte desaceleracion, se
activan luces indicadoras de peligro o
superficies luminosas adicionales, o se
advierte al trafico que circula detras del
vehiculo mediante luces de freno
intermitentes, por ejemplo de conformidad
con los Reglamentos n.° 48 o n.° 13 de la
CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

(a) Sistema o alglin componente ausentes.

(b) Sistema o componentes dafiados.

(c) Version o integridad del sofiware incorrectas.
(d) Conexiones dafiadas.

(e) El dispositivo de aviso muestra un mall

funcionamiento del sistema.

®

El sistema indica una anomalia a través de la
interfaz electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.

(2

El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

(h)

Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.

»,
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xxv) en el cuadro, el punto 5.1.3 se sustituye por el texto siguiente:

«
5.1.3 Cojinetes de las ruedas Inspeccion visual con el vehiculo sobre foso | a) Holguras excesivas en un cojinete de rueda.
o en una plataforma elevada. Pueden
emplearse detectores de holguras de las Altera la estabilidad de la direccion; peligro de
ruedas, lo cual se recomienda para los destruccion.
vehiculos con una masa maxima superior a b) Coii .
te d d tado, atascado.
3,5 toneladas. Hacer bascular la rueda o ) Cojinete demasiado apretado, atascado
aplicar una fuerza }atgral a cadg una de ellas Peligro de sobrecalentamiento; peligro de destruccion.
y observar el movimiento hacia arriba de la
rueda respecto a la mangueta del eje.
(c) Senales acusticas de que los cojinetes estan desgastados
o dafiados.
»;
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xxvi) en el cuadro, el punto 5.2.3 se sustituye por el texto siguiente:

«

523

Neumaticos

Inspeccion visual de todo el neumatico, bien
haciendo girar la rueda separada del suelo y
el vehiculo sobre foso o en una plataforma
elevada, o bien haciendo rodar el vehiculo
hacia atras y hacia adelante sobre foso.

a) Dimensiones del neumatico, capacidad de carga, marca de
homologacion o categoria de velocidad no conformes
con los requisitos', y que afectan a la seguridad vial o el
comportamiento medioambiental, de conformidad con
el Reglamento (UE) 2024/1257 (homologacion de tipo
en materia de emisiones de componentes y unidades
técnicas independientes).

Capacidad de carga o categoria de velocidad insuficiente
para el uso real, el neumatico toca otras partes fijas del
vehiculo, lo que dificulta la conduccion segura.

b) Neumaticos de distinto tamafio en el mismo eje o en
ruedas gemelas.

¢) Neumaticos de distinta estructura en el mismo eje
(radial/diagonal).

d) Cualquier dafio o corte grave del neumatico.

Cable visible o dafiado.

e) Se puede ver el indicador de desgaste del dibujo de los
neumaticos.

La profundidad del dibujo del neumatico no se ajusta a
los requisitos'.

) Neumatico que roza contra otros componentes
(dispositivos antiproyecciones flexibles).

Neumatico que roza contra otros componentes (no
dificulta una conduccion segura).

g) Neumaticos recauchutados o reesculturados no
conformes con los requisitos'.

Capa de proteccion del cable dafada.

h) Neumatico claramente desinflado.
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5.2.3.1 Aviso de presion de los neumaticos

Descripcion: el sistema detecta la pérdida de
presion de los neumaticos a través de sensores
integrados o de valores no plausibles para la
velocidad de las ruedas, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento (UE) 2019/2144
y el Reglamento n.° 141 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
inecesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento
del sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»,
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xxvii) en el cuadro, los puntos 5.3.2 y 5.3.2.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«

5.3.2 Amortiguadores, incluida la amortiguacion
electronica (si estan instalados)

Descripcion: dependiendo de la situacion de|
conduccion, el sistema ajusta la fase de rebote yj|
compresion de los amortiguadores.

Inspeccion visual con el vehiculo sobre foso o
en plataforma elevada o utilizacion de equipos
especiales, complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

T X X XX

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

i) Mala sujecion de los amortiguadores al chasis o al eje.

Amortiguador suelto.

j) Amortiguador dafiado que presenta sefiales de fugas
importantes o un mal funcionamiento.

5.3.2.1 Prueba de la eficacia de la
amortiguacion (X)?

Uso de equipos especiales y comparacion de
las diferencias entre izquierda y derecha, o
sobre la base del comportamiento de

oscilacion o la amortiguacion del vehiculo.

a) Diferencia significativa entre el lado izquierdo y derecho.

b) No se alcanzan los valores minimos indicados.

»;
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xxviii bis) en el cuadro, el punto 5.3.5 se sustituye por el texto siguiente:

«

5.3.5 Suspension neumatica, incluida la
nivelacion de altura (si esta instalada)

Descripcion de la nivelacion de la altura: el
sistema modifica la distancia entre el chasis del
vehiculo y la carretera.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

T X = X =

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

i) Fuga audible.

»,
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«

xxviii ter) en el cuadro, el punto 6.1.3 se sustituye por el texto siguiente:

6.1.3 Deposito y conductos de combustible

Inspeccion visual con el vehiculo sobre foso
o en plataforma elevada, empleo de

a) Deposito o conductos mal sujetos, lo que crea un
particular riesgo de incendio

(incluido el deposito y los conductos de 31Sppi1t1vos gir[a;/dGeIi]eCC;;lGOIzll fe fugas en caso b) Fuga de combustible o tapén de la boca de llenado X
calefaccion y la instalacion de hidrogeno) C sistemas > L. inexistente o inoperante
complementada, cuando las caracteristicas R . S . ol
o . . ‘ técnicas del vehiculo lo permitan y cuando se Riesgo de incendio; pérdida excesiva de materiales
Descrlpcu')n de la instalacion de hldrégeno: el disponga de los datos necesarios7 mediante el pehgrOSOS.
hidrogeno se almacena en el vehiculo y se utiliza | yso de una interfaz electronica
para propulsarlo, bien mediante combustion en un ¢) Conductos rozados
motor de combustion interna, bien mediante N X
conversién en una pila de combustible con un Conductos dafiados.
motor eléctrico adicional. d) La llave de paso del combustible (si procede) no funciona X
correctamente.
e) Riesgo de incendio debido:
I a una fuga de combustible;
I a un aislamiento defectuoso del depdsito o del escape;
— al estado del compartimento del motor.
f) El sistema de GLP/GNC/GNL o hidrégeno no cumple los
requisitos; cualquier parte del sistema defectuosa’.
g) Sistema o algiin componente ausentes. X
h) Sistema o componentes dafiados. X
i) Version o integridad del software incorrectas. X
j) Conexiones danadas X
k) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento X
del sistema.
1) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
. . , X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
m) El sistema o los componentes no funcionan, o el X

funcionamiento no es plausible.

n) Otras anomalias
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No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»;

xxviii quater) en el cuadro, se afiade el punto 6.1.10 siguiente:

«

6.1.10 Estabilizacion de las juntas deslizantes (si
estan instaladas) (X)?

Descripcion: la junta articulada se estabiliza
mediante la amortiguacion, dependiendo de la
velocidad del vehiculo, la presion del cilindro de
los amortiguadores articulados, la direccion y el
angulo de articulacion.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electrénica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
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»,

xxviil quinquies) en el cuadro, el punto 7.1.3 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.1.3. Tensor del cinturéon de seguridad y
limitador de la fuerza del cinturén de seguridad

Descripcion: en caso de accidente, el cinturon de
seguridad se tensa para colocar a los pasajeros
en una posicion predefinida o limita la fuerza
del cinturdn, controlada eléctricamente,
limitando asi las fuerzas que se aplican sobre las
personas, por ejemplo de conformidad con los
Reglamentos n.° 16 0 94 de la CEPE.

Inspeccién visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes, o no adecuados
para el vehiculo.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

g) El sistema o los componentes no funcionan, cuando
proceda, o el funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

»,
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xxviii sexies) en el cuadro, el punto 7.1.5 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.1.5 Airbag

Descripcion: en caso de accidente, los airbags
reducen el riesgo de lesiones gracias a su efecto
de absorcion, por ejemplo de conformidad con
los Reglamentos n.° 12, 14 o

16 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o componentes (por ejemplo, deteccion de la
ocupacion de los asientos) claramente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

g) Sistema o componentes que claramente no funcionan (por
ejemplo, no adecuados para el vehiculo).

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

»,

XViil septies) en el cuadro se suprimen los puntos 7.1.4 y 7.1.6;
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xxix) en el cuadro, el punto 7.8 se sustituye por el texto siguiente:

«
7.8. Velocimetro Inspeccion visual o mediante funcionamiento| a) No instalado conforme a los requisitos’
durante una prueba en carretera, o utilizando
la 1nter_faz elect?onlgﬁ del vehiculo, o Falta (si es obligatorio).
cualquier combinacion de estas.
b) Funcionamiento alterado
Totalmente inoperante.
¢) Sin iluminacioén suficiente
Sin ninguna iluminacion.
»,
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xxx) en el cuadro, el punto 7.9 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.9. Tacografo (si esta instalado/si es obligatorio)

Descripcion: sistema para registrar el tiempo de
conduccion de un conductor, asi como las pausas,
los periodos de descanso y los periodos que haya
dedicado a otros trabajos, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento (UE)

n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del
Consejo***,

Inspeccién visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes (por ejemplo,
precintos o placas) o no instalados de conformidad con los
requisitos' (por ejemplo, la placa esta caducada).

b) Sistema o componentes dafiados (por ejemplo, la placa es
ilegible).

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, estan
manipulados, o el tamafio de los neumaticos no es
compatible con los parametros de calibracion, o la velocidad
fijada es incorrecta, si se comprueba)

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»;
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xxx bis) en el cuadro, el punto 7.10 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.10. Dispositivo limitador de velocidad (si esta
instalado/si es obligatorio)

Descripcion: durante la conduccion, el sistema
impide que se supere la velocidad maxima
definida. Pertinente, si es obligatorio, por ejemplo
de conformidad con el Reglamento n.° 89 de la
CEPE y el Reglamento (UE) 2019/2144.

Inspeccién visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes (por ejemplo,
precintos o placas) o no instalados de conformidad con los
requisitos’.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, estan
manipulados, o el tamafio de los neumaticos no es
compatible con los parametros de calibracion, o la velocidad
fijada es incorrecta, si se comprueba)

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»,
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xxxi) en el cuadro, el punto 7.11 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.11.  Cuentakilometros, si esta disponible

Inspeccion visual y/o utilizacion de la
interfaz electronica (DAB o MAB).

Si la inspeccion pone de manifiesto que el
cuentakilometros se ha manipulado, el
inspector lo indicara en el certificado de
inspeccion técnica como notificacion al
propietario del vehiculo.

Claramente inoperante.

»;

xxx1 bis) en el cuadro, el punto 7.12 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.12. Control electronico de estabilidad (ESC) (si
esta montado/si es obligatorio)

Descripcion: el sistema estabiliza el vehiculo o el
tren del vehiculo completo en situaciones criticas
de conduccion dinamica, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento (UE) 2019/2144
y el Reglamento n.° 140 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente (por ejemplo, los sensores de
velocidad de las ruedas) ausentes.

b) Sistema o componentes (por ejemplo, los sensores de
velocidad de las ruedas) dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electrénica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
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g) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro X
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
»;
xxxii) en el cuadro, el punto 7.13 se sustituye por el texto siguiente:
«
7.13 eCall (si estd instalado, de conformidad con lalMétodo Causa de rechazo Leve Grave Peligrosa
legislacion de homologacion de tipo de la UE)
eCall automatico Inspeccion visual complementada, cuando | a) Sistema o algin componente ausentes. X
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
Descripcion: el sistema se activa autométicamente necesz?rif)s, mediante el uso de una interfaz | b) Sistema o componentes dafiados. X
mediante sensores integrados en el vehiculo o electronica
manualmente, transmite un conjunto minimo de
datos (EN 15722) a través de la red de ¢) Version o integridad del sofiware incorrectas. X
comunicacion movil y establece una conexion de En el caso de los sistemas eCall que utilicen
audio ba_sada en el nimero (de emergencia) entre redes moviles antiguas y dichas redes estén d) Conexiones dafiadas. X
los pasajeros del Yehlculo yel pupto derespuesta | g e servicio (Io que hace que el sistema
de seguridad ptblica, de conformidad con el eCall-indique un mal funcionamiento), ello | €) El dispositivo de aviso (el MIL de eCall) muestra un mal X
Reglamento (UE) 20_15 /758 del Parlamento no constituira causa de rechazo. funcionamiento del sistema.
Europeo y del Consejo** y el Reglamento
Delegado (UE) 2017/79 de la Comision***. f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo X
X
Peligro para la salud de las personas a bordo.
) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible:
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- componentes de audio (por ejemplo, fallo de la prueba de
eco).

h) Otras anomalias (por ejemplo, dispositivo de
comunicacion de la red mévil, unidad de control electronico
o fallo de la sefial GPS)

No afectan al funcionamiento seguro X
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
X
Peligro para la salud de las personas a bordo.
»;
xxxii bis) en el cuadro, se afiade el punto 7.14 siguiente:
7.14 — Conector de diagndstico del Método Causa de rechazo Leve Grave | Peligrosa
vehiculo (puerto DAB) (si esta instalado)
7.14.1 — Conector de diagnostico del vehiculo  [Inspeccion visual complementada mediante |a) Interfaz no accesible. X
(puerto DAB) el uso de interfaz electronica. b) Claramente inoperante. X
¢) Sistema o componente dafiados. X
d) Sistema o componente ausentes. X
»,
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xxxiii) en el cuadro, los puntos 8.1 y 8.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«

8.1. Ruido

8.1.1 Sistema de supresion del ruido

Evaluacion subjetiva (a menos que el
inspector considere que el nivel de ruido
puede estar en el limite, en cuyo caso se
puede realizar una medicion del ruido
emitido por un vehiculo parado empleando
un sonémetro).

a) Niveles de ruido superiores a los permitidos en los
requisitos’.

b) Algin componente del sistema de supresion de ruido
esta flojo, dafiado, incorrectamente instalado o ausente
o ha sido claramente modificado de forma que afecta
negativamente a los niveles de ruido.

Riesgo muy grave de desprendimiento.

8.2. Emisiones de gases de escape

8.2.1 Equipo de control de las emisiones de
gases de escape

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica (lectura del DAB o MAB)

a) Equipo de control de emisiones montado por el
fabricante ausente, modificado o claramente
defectuoso.

b) Fugas que podrian afectar a la medicion de las emisiones.

¢) Funcionamiento defectuoso del dispositivo de aviso,
indicador de aviso o testigo inoperantes.

d) Indicador de anomalias activado, el dispositivo de aviso
muestra un mal funcionamiento del sistema.

e) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo.

f) Unidad de control de las emisiones de gases de escape
modificada de forma que afecta a la seguridad o al
medioambiente.

g) Cualquier otra unidad de control de las emisiones de gases
de escape pertinente modificada de forma que afecta a la
seguridad o al medioambiente.

h) Presencia de dispositivos electronicos no autorizados por
el fabricante del vehiculo ni durante la homologacion que
cambian las sefales hacia o desde el motor o las unidades de
control de la contaminacion.

i) La lectura del DAB o MAB indica un mal funcionamiento
significativo.
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8.2.2 Medicion de las emisiones de gases de
escape — motores de encendido por chispa

Procedimientos de prueba:

En el caso de los vehiculos que tenian un nimero de
particulas (PN) limite en la homologacion de tipo; Euro VI,
Euro 6¢ y mas recientes o para M1 y Ni matriculados por
primera vez después del 31 de agosto de 2019 y M2, M3, N2
y N3 matriculados por primera vez después del 31 de
diciembre de 2013:

medicion del nimero de particulas de conformidad con el
punto 8.2.2.1.

En el caso de todos los vehiculos:

prueba de emisiones gaseosas de conformidad con el
jpunto 8.2.2.2.

Para los vehiculos especificados de conformidad con los
actos de ejecucion

medicion de NOx de conformidad con el punto 8.2.2.3.

8.2.2.1 Medicion del numero de particulas

Preparacion del vehiculo:

— [especifiquese de conformidad con los actos de
ejecucion)

Preparacion del instrumento de medida:

— El instrumento de medicion del PN se acciona durante al
menos el tiempo de calentamiento indicado por el
fabricante.

— Autoverificaciones del instrumento [especifiquese de
conformidad con los actos de ejecucion] para monitorizar
el funcionamiento correcto del instrumento durante su
funcionamiento y emitir un aviso o mensaje en caso de
anomalia;

Antes de cada prueba, se verificara que el sistema de

muestreo esté en buen estado, en concreto se comprobara

El resultado de la medicién supera los
valores limite que deben especificarse de
conformidad con los actos de ejecucion
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que la manguera de muestreo y la sonda de muestreo no
estén dafiadas.

Procedimiento de prueba:

— El software del contador de particulas orientara
automaticamente al operador del instrumento durante el
procedimiento de prueba.

— La sonda se inserta al menos 0,20 m en la salida del
sistema de escape. En casos de excepciones justificadas
cuando no sea posible el muestreo a esta profundidad, la
sonda se insertard al menos 0,05 m. La sonda de muestreo
no tocara las paredes del tubo de escape.

— Si el sistema de escape tuviera mas de una salida, la
prueba se realizara en todas ellas. En este caso, se
considerara que la concentracion del PN que resulte mas
alta tras su medicion en diferentes salidas del sistema de
escape es la concentracion del PN del vehiculo.

— El vehiculo funciona [como se especifica de conformidad
con los actos de ejecucion]. En caso de que el motor de un
vehiculo no se ponga en marcha en condiciones estaticas,
el operador de la prueba desactivara el sistema de
arranque-parada. En el caso de los vehiculos hibridos e
hibridos enchufables, el motor térmico debera encenderse;

Una vez finalizado el procedimiento de prueba, el
instrumento informa (y almacena) la concentracion del PN
del vehiculo y muestra un mensaje de «<APTO» o «NO
APTO»:

— Si el resultado de la prueba es inferior o igual al limite,
el instrumento emitira un mensaje de «<APTO».

— Si el resultado de la prueba es superior al limite, el
instrumento emitird un mensaje de «NO APTO».

8.2.2.2 Emisiones gaseosas

Medicion con un analizador de gases de escape con arreglo
a los requisitos'.

a) Las emisiones gaseosas superan los
niveles especificos dados por el
fabricante;
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Mediciones no aplicables a los motores de dos tiempos.

(b) O,

emisiones de CO superan,

(i)

(i)

si no consta tal informacién, las

en el caso de vehiculos no
controlados por un sistema avanzado
de control de emisiones,

-4,5%,0

-3,5%

segun la fecha de la primera
matriculacion o circulacion precisada
en los requisitos’.

en el caso de vehiculos controlados
por un sistema avanzado de control
de emisiones,

— con el motor al ralenti: el 0,5 %

— con el motor al ralenti acelerado: el
0,3% o

— con el motor al ralenti: el 0,3 % (7)

— con el motor al ralenti acelerado: el
0,2% o

— con el motor al ralenti: el 0,2 % ()

— con el motor al ralenti acelerado: el
0,1 %

segun la fecha de la primera
matriculacion o circulacion precisada
en los requisitos’.

¢) Coeficiente lambda superior a 1 + 0,03 o
no conforme con la especificacion del
fabricante;
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8.2.2.3 Medicién de NOx

La preparacion del vehiculo, la preparacion del instrumento
de medida, la comprobacion del sistema de muestreo y el
procedimiento de prueba se especificaran con mas detalle
mediante actos de ejecucion que reflejen el entorno de
control del motor de encendido por chispa y tengan en
cuenta los métodos existentes de control de las emisiones
gaseosas.

El resultado de la medicion supera el
limite que debe especificarse de
conformidad con los actos de ejecucion

8.2.3 Medicion de las emisiones de gases de
escape — motores de encendido por compresion

IProcedimientos de prueba:

En el caso de los vehiculos hasta las categorias de emisiones
Euro 5b y Euro VI y mas recientes o para M1 y Ni
matriculados por primera vez después del 31 de diciembre
de 2012 y M2, M3, N2 y N3 matriculados por primera vez
después del 31 de diciembre de 2013:

medicion del nimero de particulas (PN) de conformidad con
el punto 8.2.3.1.

En el caso de los vehiculos hasta las categorias de emisiones
Euro 5a 'y Euro V:

medicion de la opacidad de conformidad con el

punto 8.2.3.2.

En el caso de los vehiculos equipados con filtros de
particulas, o de los vehiculos M1 matriculados por primera
vez después del 2 de julio de 2007 y N1 matriculados por
primera vez después del 31 de agosto de 2010 y M2, M3, N2
y N3 matriculados por primera vez después del 30 de
septiembre de 2008, los Estados miembros podran aplicar la
medicion del PN de conformidad con el punto 8.2.3.1 en
lugar de la medicion de la opacidad.

Para los vehiculos especificados de conformidad con los
actos de ejecucion
Medicién de NOx de conformidad con el punto 8.2.3.3.

8.2.3.1 Medicion del numero de particulas

Preparacion del vehiculo:
Al comienzo de la prueba, el motor del vehiculo debera
estar:

- Caliente, es decir, con la temperatura del refrigerante del
imotor superior a 60 °C, pero preferiblemente superior a 70 °C.

- Acondicionado, en funcionamiento durante un periodo de|
tiempo en régimen de ralenti bajo o realizando aceleraciones
estacionarias hasta un maximo de 2 000 rpm de velocidad del
imotor o conduciendo. El tiempo total de acondicionamiento
recomendado es de al menos 300 segundos.

El resultado de la medicion
supera 250 000 (1/cm?)

En el caso de los vehiculos hasta las
clases de emisiones Euro 5a y Euro V,
equipados con filtros de particulas, los
Estados miembros pueden aplicar un
limite de hasta 1 000 000 (1/cm?).
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Durante la prueba, el vehiculo no debera estar llevando a
cabo una regeneracion activa del filtro de particulas.

Es posible llevar a cabo una prueba de aptitud rapida con una
temperatura del refrigerante del motor inferior a 60 °C. No
obstante, si el vehiculo no superase la prueba, esta debera
repetirse, y el vehiculo debera cumplir los requisitos
establecidos para la temperatura del refrigerante del motor y
el acondicionamiento.

Preparacion del instrumento de medida [tal como se
especifica en las secciones 3, 4 y 5 de la Recomendacion
(UE) 2023/688 de la Comision, adoptada el 20 de marzo

de 2023]:

— El instrumento se accionard durante al menos el tiempo de
calentamiento indicado por el fabricante.

- Autoverificaciones del instrumento, tal como se definen en
la seccion 5 de la Recomendacion (UE)2023/688 de la
Comision, adoptada el 20 de marzo de 2023, para monitorizar
el funcionamiento correcto del instrumento durante su
funcionamiento y emitir un aviso o mensaje en caso de
anomalia.

Antes de cada prueba, se verificara que el sistema de
muestreo esté en buen estado, en concreto se comprobara
que la manguera de muestreo y la sonda de muestreo no
estén dafladas.

Procedimiento de prueba:

— El software del contador de particulas orientara
automaticamente al operador del instrumento durante el
procedimiento de prueba.

- La sonda se inserta al menos 0,20 m en la salida del sistema
de escape. En casos de excepciones justificadas cuando no sea
posible el muestreo a esta profundidad, la sonda se insertara al
imenos 0,05 m. La sonda de muestreo no tocara las paredes del
tubo de escape.

 Si el sistema de escape tuviera mas de una salida, la prueba
se realizara en todas ellas. En este caso, se considerara que la
concentracion del PN que resulte mas alta tras su medicion en
diferentes salidas del sistema de escape es la concentracion del
PN del vehiculo.

- El vehiculo funciona al ralenti bajo. En caso de que el motor

de un vehiculo no se ponga en marcha en condiciones

16420/25
ANEXO

TREE.2.A

112
ES



estaticas, el operador de la prueba desactivara el sistema de
arranque-parada. En el caso de los vehiculos hibridos e
hibridos enchufables, el motor térmico debera encenderse;

— Una vez introducida la sonda en el tubo de escape, se
seguiran los pasos siguientes:

1. Un periodo de estabilizacion de al menos 15 segundos
con el motor funcionando al ralenti. Opcionalmente,
antes del periodo de estabilizacion, se realizaran 2 o 3
aceleraciones que no deberan superar las 2 000 rpm de
velocidad del motor.

2. Tras el periodo de estabilizacion, se mediran las
emisiones de concentracion del PN. La duracion de la
prueba sera de al menos 15 segundos (duracion total de
la medicién). El resultado de la prueba serda la
concentracion media del PN de la duracion de la
medicion. Si la concentracion del PN medida supera en
mas de dos veces el limite, la medicion podra detenerse
inmediatamente antes de que transcurran 15 segundos. Se
comunicara el resultado de la prueba.

Una vez finalizado el procedimiento de prueba, el
instrumento informa (y almacena) la concentraciéon media
del PN del vehiculo y muestra un mensaje de «<APTO» o
«NO APTO»:

- Si el resultado de la prueba es inferior o igual al limite, el
instrumento emitird un mensaje de «<APTO».

— Si el resultado de la prueba es superior al limite, el
instrumento emitird un mensaje de «NO APTOw.

8.2.3.2 Opacidad

Los vehiculos matriculados o puestos en
circulacion antes del

1 de enero de 1980 quedan exentos de este
requisito.

Medicion de la opacidad de los gases de escape acelerando el
motor en vacio (pasando de la velocidad de ralenti a la
velocidad de desconexion) con la palanca de cambios en
punto muerto y el vehiculo embragado y, si asi lo especifican
los reglamentos de homologacion de tipo, la lectura del DAB
con arreglo a las recomendaciones del fabricante y otros
requisitos.

Preacondicionamiento del vehiculo:

1. Los vehiculos podran ser sometidos a prueba sin
preacondicionamiento, aunque por razones de seguridad
debe comprobarse que el motor esté caliente y en
condiciones mecdnicas satisfactorias.

a) Para los vehiculos matriculados o puestos

en circulacion por primera vez después
de la fecha especificada en los
requisitos’:

la opacidad supera el nivel registrado en
la placa del fabricante colocada en el
vehiculo.
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2. Requisitos del preacondicionamiento:

(i) El motor debera estar completamente caliente; por
ejemplo, la temperatura del aceite del motor medida
mediante sonda introducida en el tubo de la varilla de
nivel de aceite debe ser como minimo de 80 °C, o la
temperatura normal de funcionamiento, si fuese
inferior, o la temperatura del carter del motor, medida
por el nivel de radiacion infrarroja, debe ser como
minimo equivalente. Si, debido a la configuracion del
vehiculo, tal mediciéon es impracticable, la
temperatura normal de funcionamiento del motor
podra determinarse por otros medios; por ejemplo,
mediante el funcionamiento del ventilador de
refrigeracion del motor.

(i1) El sistema de escape debera ser purgado mediante un
minimo de tres ciclos de aceleracion en vacio o con
un método equivalente.

Procedimiento de prueba:

El motor, y cualquier turbocompresor incorporado, debe
estar al ralenti antes de que comience cada ciclo de
aceleracion en vacio. En el caso de los motores diésel de gran
potencia, esto significa esperar al menos 10 segundos
después de soltar el acelerador.

Para comenzar cada ciclo de aceleracion en vacio, el
acelerador debe apretarse a fondo con rapidez y continuidad
(en menos de un segundo), aunque no con violencia, a fin de
obtener el paso maximo de la bomba de inyeccion.

(b) Cuando no se disponga de esta
informacion o cuando los requisitos' no
permitan la utilizacion de valores de
referencia,

—en motores de aspiracion natural:
2,5m™,

— en motores de turbocompresion:
3.0m’,

— 0, tratindose ~ de  vehiculos
comprendidos en los requisitos' o
matriculados o  puestos  en
circulacion por primera vez después
de la fecha especificada en los
requisitos':

1,5m ()
00,7m™" (®).
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Durante cada ciclo de aceleracion en vacio, el motor debe
alcanzar la velocidad de desconexion o la velocidad
especificada por el fabricante o, de no disponerse de tal
informacion, dos tercios de la velocidad de desconexion
antes de soltar el acelerador. Esto puede comprobarse, por
ejemplo, controlando la velocidad del motor o dejando pasar
un tiempo suficiente entre el momento en que se aprieta
inicialmente el acelerador y el momento en que se suelta, que
en los vehiculos de las categorias M2, M3, N2 y N3, debe ser
de al menos 2 segundos.

Los vehiculos seran rechazados tinicamente en el caso de que
la media aritmética de al menos los tltimos tres ciclos de
aceleracion en vacio sea superior al valor limite. Para
efectuar tal calculo, se podra no tener en cuenta toda
medicion que se desvie sustancialmente de la media medida
o el resultado de cualquier célculo estadistico que tenga en
cuenta la dispersion de las medidas. Los Estados miembros
podran limitar el nimero de ciclos de prueba.

Para evitar pruebas innecesarias, los Estados miembros
podran rechazar los vehiculos que hayan dado medidas
considerablemente superiores a los valores limite después de
menos de tres ciclos de aceleracion en vacio o tras los ciclos
de purga. Igualmente para evitar pruebas innecesarias, los
Estados miembros podran aprobar los vehiculos que hayan
presentado valores sustancialmente inferiores a los valores
limite después de menos de tres ciclos de aceleracion en
vacio o tras los ciclos de purga.
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Elemento Método Causas de rechazo Evaluacion de las deficiencias

Leve Grave Peligrosa

8.2.3.3 Medicién de NOx . , El resultado de la medicion supera las 40 ppm| X
Preparacion del vehiculo: o
la interfaz electrénica indica un mal

En condiciones inferiores a —10 °C: Inspeccion visual . .
P funcionamiento.

complementada, cuando las caracteristicas técnicas del
vehiculo lo permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz electronica.

Cuando la temperatura exterior sea de —10 °C o superior:

Antes de la prueba, se calentara el sistema de
postratamiento de los gases de escape del vehiculo hasta
unos niveles que permitan la reduccion efectiva de las
emisiones de NOx mediante el sistema de reduccion de Nox
del vehiculo. El acondicionamiento del sistema de
reduccion de NOx se especificara con mas detalle mediante
actos de ejecucion.

Durante la prueba, el vehiculo no debera estar llevando a
cabo una regeneracion activa del filtro de particulas.

Preparacion del instrumento de medida:

— El instrumento de medicion de las emisiones NOx se
acciona durante al menos el tiempo de calentamiento
indicado por el fabricante.

— Autoverificaciones del instrumento que se especificara
de conformidad con los actos de ejecucion para
monitorizar el funcionamiento correcto del instrumento
durante su funcionamiento y emitir un aviso o mensaje en
caso de anomalia;

Antes de cada prueba, se verificara que el sistema de
muestreo esté en buen estado, en concreto se comprobara
que la manguera de muestreo y la sonda de muestreo no
estén dafiadas.
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Procedimiento de prueba:

— El software del analizador de NOx orienta
automaticamente al operador del instrumento a través del
procedimiento de prueba.

— La sonda se inserta al menos 0,20 m en la salida del
sistema de escape. En casos de excepciones justificadas
cuando no sea posible el muestreo a esta profundidad, la
sonda se insertard al menos 0,05 m. La sonda de muestreo
no tocara las paredes del tubo de escape.

— Si el sistema de escape tuviera mas de una salida, la
prueba se realizara en todas ellas. En este caso, se
considerara que la concentracion de NOx que resulte mas
alta tras su medicion en diferentes salidas del sistema de
escape es la concentracion de NOx del vehiculo.

— El vehiculo funciona al ralenti bajo.

— Una vez introducida la sonda en el tubo de escape, se
seguiran los pasos siguientes:

Un periodo de estabilizacion de al menos 15 segundos con
el motor funcionando al ralenti.

Tras el periodo de estabilizacion, se mediran las emisiones
de concentracion de NOx. La duracion de la prueba sera de
al menos 15 segundos (duracion total de la medicion). El
resultado de la prueba sera la concentracion media de NOx
de la duracion de la medicion.

Una vez finalizado el procedimiento de prueba, el
instrumento informa (y almacena) la concentracion media
de NOx del vehiculo y muestra un mensaje de «<APTO» o
«NO APTO»:

I Si el resultado de la prueba es inferior o igual al limite, el
instrumento emitira un mensaje de «cAPTO».

— Si el resultado de la prueba es superior al limite, el
instrumento emitirda un mensaje de «<NO APTO».

»,
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xxx1v) en el cuadro, el punto 8.4.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

8.4.1 Fugas de liquidos

Inspeccion visual

Cualquier fuga de liquido, distinto del agua,
que pueda dafiar el medioambiente o plantear
un riesgo de seguridad para otros usuarios de
la carretera.

Goteo continuo que suponga un riesgo muy
grave.

»,
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xxx1v bis) en el cuadro, el punto 9.11.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

9.11.1 Puertas, rampas, elevadores y
sistemas de inclinacion, si estan instalados
de conformidad con el Reglamento n.° 107

caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos

Inspeccion visual complementada, cuando las [a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

de la CEPE necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica c) Version o integridad del software incorrectas.
d) Conexiones dafiadas.
e) El dispositivo / los dispositivos de aviso muestra(n) un mal
funcionamiento del sistema.
) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz electronica
del vehiculo
INo afecta al funcionamiento seguro
|Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo.
) El sistema o los componentes no funcionan, cuando proceda, o el
funcionamiento no es plausible.
h) Otras anomalias
INo afectan al funcionamiento seguro
|Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo.
i) No conformes con los requisitos .
«
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xXx1v fer) en el cuadro, se afiade el punto 9.13 siguiente:

«
9.13. Sistema de alarma y de extincion |Método Causa de rechazo Leve Grave Peligrosa
de incendios
9.13.1 Sistema de alarma (si esta instalado, de  |Inspeccion visual y mediante funcionamiento (cuando a) Totalmente inoperante, no funciona X
conformidad con la legislacion de proceda) o utilizacion de la interfaz electronica adecuadamente.
homologacion de tipo de la UE) b) El sistema indica una anomalia a través de X
la interfaz electronica.
c) Ausentes X
d) No conformes con los requisitos'. X
9.13.2 Sistema de extincion de incendios (si esté [Inspeccion visual o utilizacion de la interfaz electronica a) Ausente, activado. X
instalado, de conformidad con la legislacion de b) El sistema indica una anomalia a través de X

homologacién de tipo de la UE) la interfaz electronica del vehiculo.

¢) No conformes con los requisitos'. X

d) Recipiente del agente de deteccion, X
recipiente del gas propulsor, recipiente del
agente extintor sin presion, vacios.

¢) Han expirado los periodos de inspeccion y X
sustitucion de los recipientes.

»;
xxxV) en el cuadro, se afiade el punto 10 siguiente:

«
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10. ADASY OTROS SISTEMAS RELACIONADOS CON LA SEGURIDAD

10.1 Asistente de velocidad
inteligente (si es obligatorio en
virtud de la homologacion de tipo o
si esta instalado)

Descripcion del asistente de
velocidad inteligente: sistema que
ayuda al conductor a mantener la
velocidad adecuada al entorno de la
via proporcionandole informacion
especifica y adecuada, por ejemplo
de conformidad con el Reglamento
(UE) 2019/2144 y el Reglamento
Delegado (UE) 2021/1958 de la
Comision****%*,

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados, o sensores claramente
desalineados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.2 Reposacabezas activo (si esta
instalado) (X)?

Descripcion: el sistema reduce el
peligro de sufrir un traumatismo
cervical en caso de colision trasera al
cambiar la posicion del
reposacabezas hacia la cabeza.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.
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f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo

No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

g) El sistema o los componentes no funcionan, cuando proceda, o
el funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

10.3 Cap¢ activo (si estd instalado)
Xy

Descripcion: al levantar
automaticamente el capd, el sistema
garantiza una zona flexible mayor en
caso de accidente en el que esté
implicado un peaton.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan (por ejemplo,
estan desfasados), cuando proceda, o el funcionamiento no es
plausible.
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h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.4 Funcion de retencion
automatica (si estd instalada) (X)?

Descripcion: el sistema retiene
automaticamente el vehiculo
cuando este se para, utilizando el
freno de servicio o el freno de
estacionamiento, y lo libera
automaticamente al arrancar.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.5 Sistema de frenado de
emergencia automatico (si es
obligatorio en virtud de la
homologacion de tipo o si esta
instalado)

Descripcion: el sistema inicia

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados, o sensores claramente
desalineados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.
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automaticamente el frenado para
evitar una colision con un obstaculo
0 con otro usuario de la carretera, o
para reducir las consecuencias de
un impacto inevitable.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, los componentes de
audio).

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.6 Sistemas de direccion asistida
(si estan instalados)

Asistente de direccion

Descripcion: en funcion de la
situacion de conduccion, el angulo
de giro se modifica
automaticamente, sin intervencion
del conductor. Pertinente si la
intervencion en la direccion se
produce a una velocidad superior a
15 km/h, por ejemplo de
conformidad con el
Reglamento n.° 79 de la CEPE.

Asistente de cambio de carril
Descripcion: en un cambio de
carril, el sistema advierte al
conductor de los vehiculos que
estan en el carril contiguo y hace

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
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regresar al vehiculo al carril de

origen. g) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, los componentes de
. - audio).
Asistente de mantenimiento de
carril )
Descripcion: el sistema advierte al h) Otras anomalias )
conductor de que el vehiculo estd No afectan al funcionamiento seguro X
abandonando involuntariamente el . . ,
carril y lo hace regresar a él, por Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
ejemplo de conformidad con el ) )
Reglamento (UE) 2019/2144 y el Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios X
Reglamento de Ejecucion de la carretera.

(UE) 2021/646 de la Comision*.

Sistema automatizado de
mantenimiento del carril (ALKS)
Descripcion: sistema activado por
el conductor que mantiene el
vehiculo dentro de su carril al
controlar los movimientos laterales
y longitudinales del vehiculo
durante periodos prolongados, sin
que el conductor tenga que hacer
nada mas (por ejemplo de
conformidad con el

Reglamento n.° 157 de la CEPE).

10.7 Sistema de precolision (si estd | Inspeccion visual complementada, cuando | a) Sistema o algin componente ausentes. X
instalado) (X)? las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos b) Sistema o componentes dafiados. X
Descripeion: en una situacién critica | NECESarios, mediante el uso de una interfaz
de conduccién, el vehiculo se | electronica N . , .
prepara para la colision, reduciendo ¢) Version o integridad del software incorrectas. X
asi el riesgo de lesiones para los
pasajeros u otros usuarios de la d) Conexiones dafiadas. X
carretera.
e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del X
sistema.
f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo X
No afecta al funcionamiento seguro
X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
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g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, los elevalunas
eléctricos).

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.8 Proteccion antivuelco (activa)
(si esté instalada) (X)?

Descripcion: en caso de vuelco
inminente, los elementos de apoyo
se ensanchan para garantizar el
espacio de supervivencia, por
ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el
Reglamento n.° 21 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafnados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.9 Ayuda para la puesta en marcha
(si esta instalada) (X)2

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.
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Descripcion: ayuda para la puesta en
marcha, por ejemplo elevando el eje
elevable, accionando temporalmente
la presion del freno o liberando
automaticamente el freno de
estacionamiento.

necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.10 Desactivacion del bloqueo del
diferencial (si esta instalada) (X)?

Descripcion: cuando se activa este
sistema, se desbloquean los
bloqueos del diferencial en funcion
de distintos parametros  (por
ejemplo, deslizamiento de las
ruedas, angulo de giro, velocidad).

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
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g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

Afecta a la direccion.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.11 Freno de direccion (si esta
instalado) (X)?

Descripcion: en las curvas, se aplica
un frenado dosificado a una o varias
ruedas.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

Afecta a la direccion.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
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10.12 Control activo del balanceo (si
esté instalado) (X)?

Descripcion: a través de los
accionadores adecuados, el sistema
produce un movimiento de balanceo
que compensa el movimiento de
balanceo de la carroceria del
vehiculo en funcién de la situacion
de conduccion.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electrénica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.13 Aviso acustico del vehiculo
(si es obligatorio en virtud de la
homologacion de tipo)

Descripcion: a baja velocidad, el
sistema genera un sonido externo
especifico para advertir, por
ejemplo, a los peatones.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.
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f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.14 Asistente de giro (sistema de
deteccion de angulos muertos) (si es
obligatorio en virtud de la
homologacion de tipo)

Descripcién:  un  sistema para
informar al conductor de una posible
colisiéon con un participante en el
trafico (por ejemplo, una bicicleta)
situado en un lateral (por ejemplo,
de conformidad con el
Reglamento n.° 151 de la CEPE).

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electrénica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.
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h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.15 Detector de marcha atras (si es
obligatorio en virtud de la
homologacion de tipo)

Descripcién: sistema que indica al
conductor la presencia de personas u
objetos detras del vehiculo, y cuyo
objetivo  principal es  evitar
colisiones al dar marcha atras, por
ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el
Reglamento n.° 158 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.16 Sistema de advertencia de
somnolencia y pérdida de atencion
del conductor (si es obligatorio en
virtud de la homologacion de tipo)

Descripcion: sistema que evalua el
estado de alerta del conductor
analizando los sistemas del vehiculo

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.
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y que le avisa en caso necesario, por
ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el

Reglamento Delegado
(UE) 2021/1341 de la
Comision***##*,

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.17  Sistema avanzado de
advertencia de distracciones del
conductor (si es obligatorio en virtud
de la homologacion de tipo)

Descripcion: sistema que ayuda al
conductor a mantener la atencion en
la situacion del trafico y que le avisa
cuando se distrae, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento
(UE) 2019/2144 y el Reglamento
Delegado (UE) 2023/2590 de la
Comision*******,

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.
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h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.18 Registrador de datos de
incidencias (si es obligatorio en
virtud de la homologacion de tipo)

Descripcién: ~ sistema  disefiado
exclusivamente para registrar y
almacenar parametros e informacion
criticos  relacionados con una
colision, poco antes, en el transcurso
e inmediatamente después de esta,
por ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144, el

Reglamento Delegado
(UE) 2022/545 de la
Comision*## stk y el

Reglamento n.° 160 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, los datos no son
accesibles).

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro.

10.19 Sistema de conduccion
automatizada (si estd instalado) (X)2

Descripcion: sistemas capaces de
realizar toda la tarea de conduccion
dindmica del vehiculo totalmente
automatizado de forma continuada,
por ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

Reglamento de Ejecucién e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.
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(UE) 2022/1426 de la
Comisi(’)n*********.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, la interfaz persona-
maquina).

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.20 Sistema de monitorizacion de
la disponibilidad del conductor
(conduccion automatizada) (si esta
instalado) (X)?

Descripcion: Sistema que evaltia

si el conductor es capaz de asumir la
funcion de conduccion de un
vehiculo  auténomo, en caso
necesario, en determinadas
situaciones, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento
(UE) 2019/2144 y el
Reglamento n.° 157 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, la interfaz persona-
maquina).
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h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.21 Control de crucero adaptable
(si est4 instalado) (X)?

Descripcion del control de crucero
adaptable: el sistema mantiene la
velocidad del vehiculo, en funcion
de la velocidad preferida y la
distancia respecto del vehiculo
precedente.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los
datos necesarios, mediante el uso de una
interfaz electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
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* Reglamento de Ejecucion (UE) 2021/646 de la Comision, de 19 de abril de 2021, por el que se establecen normas para la aplicacion del
Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo en cuanto a los procedimientos uniformes y las especificaciones técnicas
para la homologacién de tipo de los vehiculos de motor con respecto a sus sistemas de emergencia de mantenimiento del carril (ELKS) (DO L 133
de 20.4.2021, p. 31, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg impl/2021/646/0j).

** Reglamento (UE) 2015/758 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2015, relativo a los requisitos de homologacion de tipo
para el despliegue del sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en los vehiculos y por el que se modifica la Directiva 2007/46/CE
(DO L 123 de 19.5.2015, p. 77, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2015/758/0j).

*** Reglamento Delegado (UE) 2017/79 de la Comision, de 12 de septiembre de 2016, que establece los requisitos técnicos detallados y los
procedimientos de ensayo para la homologacion de tipo CE de los vehiculos de motor con respecto a sus sistemas eCall basados en el nimero 112
integrados en el vehiculo, asi como de las unidades técnicas independientes y los componentes eCall basados en el nimero 112 integrados en el
vehiculo, y que complementa y modifica el Reglamento (UE) 2015/758 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo relativo a las exenciones y
las normas aplicables (DO L 12 de 17.1.2017, p. 44, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2017/79/0j).

***%* Reglamento (UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de febrero de 2014, relativo a los tacografos en el transporte
por carretera, por el que se deroga el Reglamento (CEE) n.° 3821/85 del Consejo relativo al aparato de control en el sector de los transportes por
carretera y se modifica el Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo relativo a la armonizacion de determinadas
disposiciones en materia social en el sector de los transportes por carretera (DO L 60 de28.2.2014, p.1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

*akxk Reglamento Delegado (UE) 2021/1958 de la Comision, de 23 de junio de 2021, por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144 del
Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de normas detalladas sobre los procedimientos de ensayo y los requisitos técnicos
especificos para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor en lo que respecta a sus sistemas de asistente de velocidad inteligente y para
la homologacion de tipo de tales sistemas como unidades técnicas independientes, y por el que se modifica el anexo II de dicho Reglamento
(DO L 409 de 17.11.2021, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1958/0j).
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*dkxkEkx Reglamento Delegado (UE) 2021/1341 de la Comision, de 23 de abril de 2021, por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144
del Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de normas detalladas sobre los procedimientos de ensayo y los requisitos
técnicos especificos para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que respecta a sus sistemas de advertencia de somnolencia y
pérdida de atencién del conductor, y por el que se modifica el anexo II de dicho Reglamento (DO L 292 de 16.8.2021, p. 4, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg del/2021/1341/0j).

*asckxkx Reglamento Delegado (UE) 2023/2590 de la Comisidn, de 13 de julio de 2023, por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144
del Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de normas de desarrollo relativas a los procedimientos de ensayo y los
requisitos técnicos especificos para la homologacién de tipo de determinados vehiculos de motor en lo que respecta a sus sistemas avanzados de
advertencia de distracciones del conductor, y por el que se modifica dicho Reglamento (DO L, 2023/2590 de 22.11.2023, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/2590/0j).

sk Reglamento Delegado (UE) 2022/545 de la Comision, de 26 de enero de 2022, por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144
del Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de normas pormenorizadas sobre los procedimientos de ensayo y los requisitos
técnicos especificos para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor en lo que respecta a su registrador de datos de incidencias y para la
homologacion de tipo de tales sistemas como unidades técnicas independientes, y por el que se modifica el anexo II de dicho Reglamento
(DO L 107 de 6.4.2022, p. 18, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2022/545/0j).

kol ackek* Reglamento de Ejecucion (UE) 2022/1426 de la Comisidn, de 5 de agosto de 2022, por el que se establecen normas para la aplicacion
del Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo en cuanto a los procedimientos uniformes y las especificaciones técnicas
para la homologacion de tipo del sistema de conduccion automatizada (ADS) de los vehiculos totalmente automatizados (DO L 221 de 26.8.2022,
p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/1426/0j).».
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(2) El anexo III se modifica como sigue:

(a) en la seccion I, «Instalaciones y equipoy, el parrafo primero se modifica como sigue:

1) el punto 10 se sustituye por el texto siguiente:

«10) un analizador de cuatro gases, conforme a la Directiva 2014/32/UE del Parlamento Europeo y del Consejo*;

* Directiva 2014/32/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2014, sobre la armonizacion de las legislaciones de los Estados
miembros en materia de comercializacion de instrumentos de medida (DO L 96 de 29.3.2014, p. 149, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/32/0j).»;

i1) el punto 15 se sustituye por el texto siguiente y se afiaden los puntos 16) a 18) siguientes:
«15) un aparato para detectar fugas de GLP/GNC/GNL e hidrogeno, en caso de que se inspeccionen este tipo de vehiculos;

16)  un dispositivo para medir con suficiente precision las emisiones del niimero de particulas de los motores de encendido por
compresion;

17)  un dispositivo para medir con suficiente precision las emisiones de 6xidos de nitrégeno (Nox) de los motores de encendido por
compresion. El dispositivo estara operativo en el centro de inspeccion a mas tardar en la fecha especificada en el articulo 6, apartado 2;

18)  un dispositivo para medir con suficiente precision las emisiones de 6xidos de nitrégeno (NOx) y un dispositivo para medir las
emisiones del nimero de particulas de motores de encendido por chispa. Los dispositivos estaran operativos en el centro de inspeccion a
mas tardar en la fecha especificada en el articulo 6, apartado 2.»;
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b) en la seccion 11, el cuadro I se sustituye por el siguiente:

«Cuadro I (*)

Equipo minimo obligatorio para efectuar una inspeccion técnica

Vehiculos Categoria Equipo obligatorio para cada punto enumerado en la seccion I
Masa maxima 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
1. Motocicletas
Lle X X X X X X
Lle X X X X
L3e, L4de X X X X X X
L3e, L4de X X X X X X
L3e, L4de X X X X
L2e X X X X X X X
L2e X X X X X X X
L2e X X X X X
L5e X X X X X X X
L5e X X X X X X X
LSe X X X X X
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L6e

Loée

Loée

L7¢

L7e

L7¢

2. Vehiculos para el transporte
de personas
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Vehiculos Categoria Equipo obligatorio para cada punto enumerado en la seccion I
Masa maxima 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
hasta 3 500 kg Mi, M2 G X X X X X X X X X X X
X X
hasta 3 500 kg Mi, M2 D X X X X X X X X
hasta 3 500 kg Mi, M2 E X X X X X X
>3 500 kg M1, Mz, M3 G X X X X X X X X X X X X X X X
X X
>3 500 kg M1, Mz, M3 D X X X X X X X X X X X X
>3 500 kg M1, Mz, M3 E X X X X X X X X X X
3. Vehiculos para el transporte
de mercancias
hasta 3 500 kg Ni G X X X X X X X X X X X
hasta 3 500 kg N, E X X X X X X
X X
hasta 3 500 kg Ny D X X X X X X X X
>3 500 kg N2, N3 G X X X X X X X X X X X X X X X X
X X
>3 500 kg N2, N3 D X X X X X X X X X X X X
>3 500 kg N2, N3 E X X X X X X X X X X
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4. Vehiculos  especiales
derivados de una
categoria N de vehiculo,
T5, TIlb, T2b, T3b,
T4.1b, T4.2b y T4.3b

hasta 3 500 kg

Ni

hasta 3 500 kg

Ni

hasta 3 500 kg

Ni
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Vehiculos Categoria Equipo obligatorio para cada punto enumerado en la seccion I
Masa maxima 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
>3 500 kg N2, N3, G X X X X X X X X X X X X X X X
P M1, TS,
Tlb, T2b,
T3b, T4.1b,
T4.2b y
T4.3b
>3 500 kg N2, N3, D X X X X X X X X X X X X X X
P M1, TS,
Tlb, T2b,
T3b, T4.1b,
T4.2b y
T4.3b
>3 500 kg N2, N3, E X X X X X X X X X X
P M1, TS,
Tlb, T2b,
T3b, T4.1b,
T4.2by
T4.3b
5. Remolques Hasta 750 kg (6]} X X
>750a3 500 kg 02 X X X X
>3 500 kg 03, O4 X X X X X X X

* Se incluyen a titulo ilustrativo las categorias de vehiculos excluidas del &mbito de aplicacion de la presente Directiva.

! G = motor de gasolina (encendido por chispa); D = motor diésel (encendido por compresion); E = motor eléctrico (vehiculo eléctrico de bateria).».
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G)

El anexo IV se modifica como sigue:

a)

en el punto 2, letra a), los incisos 1) y ii) se sustituyen por el texto siguiente:

«) Tecnologia de la automocion:

- sistemas de frenado,

- sistemas de direccion,

— campos de vision,

— instalacion de luces, equipo de alumbrado y componentes electronicos,

— ejes, ruedas y neumaticos,

— chasis y carroceria,

- emisiones contaminantes,

— sistemas de propulsion alternativos (de alta tension, hibridos, de hidrégeno),
— requisitos adicionales para vehiculos especiales;

i1) métodos de inspeccion (incluida la formacion necesaria para la inspeccion de
vehiculos equipados con sistemas de alta tension);»;

b) el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3. Certificado de competencia

El certificado, o documentacion equivalente, expedido a un inspector autorizado a
realizar inspecciones técnicas deberd incluir al menos la informacion siguiente:

— identidad del inspector (nombre y apellidos),

— categorias de vehiculos para los que se autoriza al inspector a realizar la
inspeccion técnica,

— en el caso de un inspector especializado en determinados ambitos, la limitacion
aplicable al tipo de vehiculos o de inspecciones para los que el inspector cuenta con
autorizacion,

- nombre de la autoridad emisora,

- fecha de emision.».
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ANEXO [II]

Los anexos II, III, IV y V de la Directiva 2014/47/UE se modifican como sigue:
4) El anexo II se modifica como sigue:
a) en el punto 1, se anade el punto 10 siguiente:
«10) ADAS vy otros sistemas relacionados con la seguridad.»;
b) el punto 3 se modifica como sigue:
1) el encabezamiento se sustituye por el texto siguiente:

«3. OBJETO Y METODOS DE INSPECCION, CAUSAS DE RECHAZO Y
EVALUACION DE LAS DEFICIENCIAS DE LOS VEHICULOS»;

i1) en el cuadro, los puntos 1.1.3 a 1.1.6 se sustituyen por el texto siguiente:

«
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1.1.3  Bomba de vacio o compresor y Inspeccion visual de los componentes a | a) Insuficiente presion/vacio para permitir al menos cuatro
depdsitos presion operativa normal. Comprobacion del accionamientos del freno una vez que se pone en marcha
tiempo necesario para que la presion el dispositivo de aviso (o que el mandmetro seflala un
vacio/aire alcance un valor operativo seguro; valor peligroso);
funcionamiento del dispositivo de aviso, de
la valvula de proteccion multicircuito y de la . .
. .. ., al menos dos accionamientos del freno una vez que se
valvula limitadora de presion. . .\ .
pone en marcha el dispositivo de aviso (o que el
Por “accionamiento del freno” se entiende el manometro sefiala un valor peligroso).
apretado del pedal/de la palanca de freno que . . .
. . " b) Tiempo necesario para que se alcance un valor operativo
permite el flujo total de la presion de ., f X ,
L : - . seguro de presion o vacio demasiado largo segun los
aplicacion del aire/fluido sobre los conjuntos e
de frenos requisitos’.
c) La valvula de proteccion multicircuito o la valvula
limitadora de presion no funciona.
d) Pérdida de aire que provoca un descenso apreciable de la
presion o pérdidas de aire audibles
Pérdida de aire que provoca un descenso critico de la
presion.
e) Dafo externo que puede afectar al funcionamiento del
sistema de frenado
Rendimiento insuficiente del sistema de frenado
secundario.
1.1.4  Indicador de baja presion Comprobacion funcional Mal funcionamiento del dispositivo de aviso, o dispositivo
defectuoso
Baja presion no identificable.
1.1.5 Valvula de regulacion del freno de Inspeccion visual de los componentes a) Mando de la valvula roto, danado o excesivamente
mano mientras se acciona el sistema de frenado. desgastado.
b) Mando de la valvula o valvula en si inseguros.
c¢) Conexiones flojas, instalacion defectuosa o fugas en el
sistema.
d) Funcionamiento insatisfactorio.
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1.1.6 Freno de estacionamiento, actuador, Inspeccion visual de los componentes a) Sujecion incorrecta del trinquete. X
regulacion de la palanca, trinquete del freno de mientras se acciona el sistema de frena.do,
estacionamiento, freno de estacionamiento complementada, cuando las caracteristicas | ) Desgaste del eje de la palanca o del mecanismo del X
accionado electronicamente, incluido el freno de | tecnicas del vehiculo lo permitan y cu{mdo S€| trinquete.
lestacionamiento a las cuatro ruedas disponga de los datos necesarios, mediante el X
uso de una interfaz electronica. Desgaste excesivo.
¢) Recorrido excesivo de la palanca, indicio de un ajuste X
o ) incorrecto.
Descripcion de la funcion del freno de
estacionamiento accionado electronicamente: la d) Si .
e . . . ) Sistema o alglin componente ausentes. X
ffuncion del freno de estacionamiento se activa o
transmite electronicamente o . R
lelectromecanicamente. e) Sistema o componente dafiados. X
Descripcion del freno de estacionamiento a las f) Version o integridad del sofiware incorrectas. X
cuatro ruedas: el sistema aplica la presion )
imaxima del freno a los cilindros de las cuatro g) Conexiones dafiadas. X
ruedas.
h) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento X
del sistema.
i) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo X
X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
j) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
k) Otras anomalias
INo afectan al funcionamiento seguro X
/Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
»;
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ii1) en el cuadro, el punto 1.1.13 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.1.13.

Forros y pastillas de frenos

Inspeccion visual.

a) Forro o pastillas excesivamente desgastados (se alcanza
la marca minima).

Forro o pastillas excesivamente desgastados (no es
visible la marca minima).

b) Forro o pastillas manchados (aceite, grasa, etc.).

Afecta al rendimiento del frenado.

¢) Ausencia de forro o pastillas o colocacion incorrecta, o de
tipo manifiestamente incorrecto.

d) Arnés eléctrico del indicador de desgaste desconectado o
dafiado.

»;

iv) en el cuadro, el punto 1.1.18 se sustituye por el texto siguiente:

«
1.1.18.  Ajustadores de tension automaticos e | Inspeccion visual de los componentes a) Ajustador dafiado, agarrotado o con movimiento
indicadores mientras se acciona el sistema de frenado, si anormal, desgaste excesivo o ajuste incorrecto.
es posible.
b) Ajustador defectuoso.
¢) Instalado o sustituido incorrectamente.
»;
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v) en el cuadro, el punto 1.1.19 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.1.19. Sistema de frenado de resistencia (si esta

instalado o es obligatorio)

Descripcion: sistema de frenado adicional que

puede mantener el frenado durante un periodo de

tiempo sin que se produzca una reduccion
significativa del rendimiento, por ejemplo, de
conformidad con el Reglamento n.° 13 de la
CEPE y el Reglamento (UE) 2019/2144.

»;

Inspeccion visual (con el mando activado y
no activado) complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes (por ejemplo,
conectores o anclajes inseguros).

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del

sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
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vi) en el cuadro, el punto 1.1.23 se sustituye por los siguientes puntos 1.1.23 a 1.1.25:

«
1o dei . <6 visual di func . (a) No funciona adecuadamente, por ejemplo, la
.1.23. Freno de inercia Inspeccion visual y mediante funcionamiento carrera de la barra de traccion supera los dos X
tercios del total del recorrido.
(b) El cable de retencion esta defectuoso o falta. X
.1.1.24. Establlzlzamon del remolque (si esta Inspecc1f)q v1suz?1 c_omplementa}da, cuando las (a) Sistema o algin componente ausentes. X
instalado) (X) caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
L ) ) necesarios, mediante el uso de una interfaz
Descripcion: gracias al frenado selectivo del electrénica (b) Sistema o componentes dafiados X
remolque por los frenos de servicio, se estabiliza ’
el tren completo del vehiculo.
(c) Version o integridad del software incorrectas. X
(d) Conexiones dafiadas. X
(e) El dispositivo de aviso muestra un mal X
funcionamiento del sistema.
(f) El sistema indica una anomalia a través de la
interfaz electronica del vehiculo X
No afecta al funcionamiento seguro
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de X
otros usuarios de la carretera.
(g) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
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(h) Otras anomalias X
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.

1.1.25. Freno de parada de autobus (si esta Inspeccion visual complementada, cuando las (a)
instalado) (X)? caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos X

o . . L necesarios, mediante el uso de una interfaz (b) Sistema o componentes dafiados.
Descripcion: el sistema garantiza la aplicacion de |glectrénica

la presion del freno cuando el vehiculo esta

parado, independientemente de que el pedal del
freno esté o no activado. Los autobuses solo (c) Version o integridad del software incorrectas.
pueden empezar a moverse cuando las puertas se

cierran. X
(d) Conexiones dafiadas.

Sistema o algun componente ausentes.

(e) El dispositivo de aviso muestra un mal
funcionamiento del sistema.

(f) El sistema indica una anomalia a través de la
interfaz electronica del vehiculo X
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo X

Peligro para la salud de las personas a bordo o de e
otros usuarios de la carretera.

(g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

(h) Otras anomalias X
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de X
otros usuarios de la carretera.
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vii) en el cuadro, los puntos 1.2.1 y 1.2.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«
1.2.1  Rendimiento Durante una prueba con frenémetro de | a) Esfuerzo de frenado inadecuado de una o mas ruedas.
rodillos o, si fuera imposible, durante una
prueba en  carretera, accionamiento
progresivo de los frenos hasta el maximo Sin esfuerzo de frenado en una o mas ruedas.
esfuerzo.
Deberé garantizarse, en la 'm'edida d? lo | b) El esfuerzo de frenado de una rueda es inferior al 70 % del
POSlble, que }05 frenos. de SCIVICI0 Mecanicos esfuerzo maximo registrado de la otra rueda del mismo
§¢  Inspeccionan - sin 1nterferenc1a§ ni eje. O, en el caso de la prueba en carretera, el vehiculo
combinaciones de frenado regenerativo u se desvia excesivamente de la linea recta.
otro frenado continuo.
El esfuerzo de frenado de una rueda es inferior al 50 %
del esfuerzo maximo registrado de la otra rueda del
mismo eje en el caso de ejes directores.
¢) El esfuerzo de frenado no es progresivo (bloqueo).
d) Retraso anormal en el funcionamiento de los frenos en
cualquiera de las ruedas.
¢) Fluctuacion excesiva de la fuerza de los frenos durante
una vuelta completa de la rueda. O, en el caso de la
prueba en carretera, se produce una vibracion excesiva
en el pedal o la palanca del freno de servicio o en el
volante.
1.2.2  Eficacia (E) Prueba con frenémetro de rodillos segun el | No se obtienen, al menos, los valores minimos
peso en el momento de la inspeccion o, si no
puede utilizarse por razones técnicas, | giouientes (2): Categorias M1, M2 y Ms: el 50 % (3)
mediante una prueba en carretera con un
decelerometro (1). ,
® Categoria Ni: el 45 %
Categorias N2y N3: el 43 % (4)
Categorias O3 y Oas: el 40 % (s)
Categoria T: el 40 %.
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Se alcanza menos del 50 % de los valores anteriores. X

»,

viii) en el cuadro, el punto 1.3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«
1.3.1  Rendimiento (E) Si el sistema de frenado secundario es | a) Esfuerzo de frenado inadecuado de una o mas ruedas. X
independiente del sistema de frenado de
servicio, empléese el método especificado en
el punto 1.2.1. Sin esfuerzo de frenado en una o mas ruedas. X
Debera garantizarse, en la medida de lo
pos1ble,‘ que los' frenps mecanicos - se b) El esfuerzo de frenado de una rueda es inferior al 70 % del X
inspeccionen  sin interferencias  ni esfuerzo maximo registrado de otra rueda del mismo eje.
combinaciones de frenado regenerativo u 0, en el caso de la prueba en carretera, el vehiculo se
otro frenado continuo. desvia excesivamente de la linea recta.
El esfuerzo de frenado de una rueda es inferior al 50 %
del esfuerzo maximo registrado de la otra rueda del X
mismo eje en el caso de ejes directores.
¢) El esfuerzo de frenado no es progresivo (bloqueo). X
»;
16420/25 154

ANEXO TREE.2.A ES



ix) en el cuadro, el punto 1.4.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.4.1  Rendimiento (E)

Accionar el freno durante una prueba con
frenometro de rodillos o una prueba en
carretera.

Frenado inoperante en un lado o, en el caso de la prueba en
carretera, vehiculo que se desvia excesivamente de la linea
recta.

Se alcanza menos del 50 % de los valores de esfuerzo de
frenado indicados en el punto 1.4.2 respecto de la masa del
vehiculo durante las pruebas.

»,

x) en el cuadro, el punto 1.5 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.5. Rendimiento del sistema de frenado de

Inspeccion visual y, cuando sea posible,

a) El indicador de anomalias sefiala una averia.

resistencia comprobacion del funcionamiento del
sistema, esto es, mediante pruebas en
carretera.
b) El sistema no funciona.
»,
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xi) en el cuadro, el punto 1.6 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.6. Sistema de frenado antibloqueo (ABS)

Descripcion: el sistema impide automaticamente

el bloqueo de las ruedas durante el frenado

mediante una reduccion selectiva de la fuerza de

frenado de las ruedas, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento n.° 13 de la
CEPE y el Reglamento (UE) 2019/2144.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electrénica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes (por ejemplo, el sensor de
velocidad de las ruedas) dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros

usuarios de la carretera.

»,
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xi bis) en el cuadro, el punto 1.7 se sustituye por el texto siguiente:

«
1.7 Sistema de frenado electronico Inspeccion visual complementada, cuando (a) Sistema o alglin componente ausentes. X
las cgracteristicas técni_cas del vehiculo lo (b) Sistema o componentes dafiados. X
Descripcion: un sensor del pedal del freno o un permitan y cua pdo se dlsp onga de los daFos dnoi i 7 ;
., . o necesarios, utilizando la interfaz electronica (¢) Version o integridad del software incorrectas. X
sensor de presion registra la solicitud de frenado . - —
. o mediante pruebas en carretera (d) Conexiones danadas. X
y calcula la fuerza de frenado 6ptima para cada
rueda, de modo que se produzca una activacion (¢) El dispositivo de aviso muestra un mal X
Optima de todos los frenos de las ruedas. funcionamiento del sistema.
(f) Elsistema indica una anomalia a través de la interfaz]
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de|
otros usuarios de la carretera.
(g) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
(h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.
1.7.1. Frenado eléctrico regenerativo Inspeccion visual del indicador del frenado (a) El dispositivo de aviso indica un mall X
eléctrico regenerativo y, cuando sea posible funcionamiento.
por las caracteristicas técnicas del vehiculo y (b) El sistema no desacelera perceptiblemente el
cuando se disponga de los datos necesarios, vehiculo (excepto cuando la bateria esté X
utilizando la interfaz electronica del vehiculo Completamente Cargada)’ o el indicador de carga (51
o mediante pruebas en carretera. esta instalado) no muestra «en carga» cuando se
activa la regeneracion.
(c) La interfaz del vehiculo indica un mal X
funcionamiento del sistema.
(d) La interfaz del vehiculo indica un mal X

funcionamiento del sistema.

»;
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xi ter) en el cuadro, el punto 2.2.2 se sustituye por el texto siguiente:

«

2.2.2 Columna/horquillas y amortiguadores de
direccion, incluidos los amortiguadores
electronicos

Descripcion de la amortiguacion electronica: la
amortiguacion de la direccion se controla
electronicamente.

Empujar el volante o tirar del mismo en la
direccion de la columna y empujar el volante
en diversas direcciones perpendicularmente a
la columna.

Inspeccion visual de las holguras y del estado
de las uniones flexibles o de las juntas
universales, complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica.

a) Holgura excesiva de la fijacion del volante hacia arriba o
hacia abajo.

b) Holgura excesiva de la parte superior de la columna en
sentido radial desde el eje de la columna.

¢) Union flexible deteriorada.

d) Fijacion defectuosa.

Riesgo muy grave de desconexion.

€) Modificacion peligrosa®.

f) Sistema o algun componente ausentes.

g) Sistema o componentes dafiados

h) Version o integridad del sofiware incorrectas.

i) Conexiones dafiadas.

j) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.
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k) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera

1) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

Afecta a la direccion.

m) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»;
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xii) en el cuadro, el punto 2.6 se sustituye por los siguientes puntos 2.6 a 2.8:

«
2.6. Direccion asistida electronica (EPS), incluida| Inspeccion visual y comprobacion de la (a) Sistema o alglin componente ausentes. X
la direccion superpuesta (foherencia entre el angulo del volante y el (b) Sistema o componentes dafiados. X
angulo de las ruedas cuando se enciende o se
o ) para el motor, complementada, cuando las
IDescripcion: un motor ?!éctrlco genera la fuerza | .aracteristicas técnicas del vehiculo lo
de apoyo para la direccién. permitap y cuando se disponga de 195 datos (c) Version o integridad del sofiware incorrectas. X
Descripcion de la direccion superpuesta: en necesartos, - con el uso de la interfaz ,
ffuncion de la situacion de conduccion, el sistema electronica (d) Conexiones dafiadas.
varia la relacion de transmision de la direccion. - — -
(e) El dispositivo de aviso muestra un mal
funcionamiento del sistema.
(f) Elsistema indica una anomalia a través de la interfaz]
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de|
otros usuarios de la carretera.
(g) El sistema o componentes no funcionan (por
ejemplo, la direccion asistida no funciona) o el X
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, hay|
incoherencia entre el angulo del volante y el anguloj
de las ruedas)
Afecta a la direccion.
(h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.
2.7 Direccion electronica a las cuatro ruedas (si  |Inspeccion visual complementada, cuando las (a) Sistema o algiin componente ausentes. X
lesta instalada) caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos (b) Sistema o componentes dafiados. X
Descripcion: se traccionan los dos ejes, conun  [necesarios, mediante el uso de una interfaz , i _ i
angulo de giro superior a 3 ° en todas las ruedas |electronica (¢) Version o integridad del software incorrectas. X
directrices, por ejemplo de conformidad con el - —
Reglamento n.° 79 de la CEPE y el Reglamento (d) Conexiones dafiadas. X
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(UE) 2019/2144.

(e) El dispositivo de aviso muestra un mall
funcionamiento del sistema.

(f) Elsistema indica una anomalia a través de la interfaz]
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de|
otros usuarios de la carretera.

) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

Afecta a la direccion.

(h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.

2.8 Ejes delanteros y traseros controlados
electronicamente (si estan instalados) (X) 2

Descripcion: los ejes de direccion son ejes
ladicionales con la direccion controlada
electronicamente. La fuerza de direccion es
igenerada por una bomba hidraulica o por la
fuerza lateral ejercida sobre las ruedas.

Inspeccion visual complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
inecesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento
del sistema.

] B e B T

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz]
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible
Afecta a la direccion.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo
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Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros|

usuarios de la carretera.

»;

xii bis) en el cuadro, el punto 3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

3.1. Campo de vision, incluido el campo de
vision indirecto a través de camara y monitor (si
esta instalado)

Descripcion de camara y monitor: sistema que
genera al menos una parte del campo de vision
indirecto mediante una combinacion de cdmara y
imonitor (por ejemplo de conformidad con el
Reglamento n.° 46 de la CEPE).

Inspeccion visual desde el asiento del
conductor complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Obstruccion del campo visual del conductor que afecta
materialmente a su visibilidad hacia el frente o hacia los
lados (fuera de la superficie limpiada por el
limpiaparabrisas).

Afecta al interior de la superficie limpiada por el
limpiaparabrisas o impide la vision de retrovisores
exteriores.

b) Sistema o algin componente ausentes.

¢) Sistema o componentes dafiados.

d) Version o integridad del sofiware incorrectas.

e) Conexiones dafadas.

f) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento
del sistema.

MR R x| X

g) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

h) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

i) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»,
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xiii) en el cuadro, el punto 4.1.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

4.1.1 Estado y funcionamiento, incluidas
funciones tales como la luz angular, la asistencia
de haz de carretera, los faros adaptables y la
iluminacion en curva.

Descripcion de la luz angular: en las curvas, se

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

(a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente

Fuente luminosa multiple (en caso de LED, no
funcionan hasta un tercio).

: P cional iona h 1 Afecta gravemente a la visibilidad (fuente luminosa X
activa un faro adicional. Funciona hasta los (iica o, en caso de LED, funcionan menos de dos
40 km/h, por ejemplo de conformidad con los tercios)
Reglamentos n.° 48 o 119 de la CEPE. - ; —
. . . b) Sistema de proyeccion ligeramente defectuoso (reflector
Descripcion de la asistencia de haz de carretera: y lente)
el sistema activa y desactiva automaticamente el ’
haz de carretera segun la situacion de Sistema de proyeccion muy defectuoso o inexistente X
conduccion y las condiciones de iluminacion. (reflector y lente).
Descripcion de los faros adaptables: la - - -
iluminacion de la zona de la carretera ¢) Lampara no bien sujeta. X
circundante o la iluminacion directa de los . .
. - d) Sistema o algiin componente ausentes. X
usuarios de la carretera en la zona de peligro
situada delante del vehiculo se optimizan ¢) Sistema o componentes dafiados. X
mediante la adaptacion dinamica de los haces
luminosos. f) Version o integridad del software incorrectas. X
Descripcion de las funciones de giro: en las - ~
curvas y dependiendo del angulo de giro y de la g) Conexiones dafiadas. X
velocidad, el haz luminoso rota o se activa un h) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento X
faro adicional, por ejemplo de conformidad con del sistema.
los Reglamentos n.° 48,98, 112, o n.° 123 de la ; ] . , , .
i) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
CEPE. L .
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
j) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
k) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
«
16420/25 163
ANEXO TREE.2.A ES



xiv) en el cuadro, el punto 4.1.5 se sustituye por el texto siguiente:

«

4.1.5.  Dispositivos niveladores automaticos y

manuales (cuando sean obligatorios)

[Descripcion de los dispositivos niveladores
de cabeceo (opcional), el sistema regula el haz

el Reglamento n.° 121 de la CEPE.

automaticos: en funcion de la carga y del angulo

vertical del faro, por ejemplo de conformidad con

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del

sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electrénica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

i) El dispositivo manual no se puede accionar desde el
asiento del conductor.
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»,

xv) en el cuadro, los puntos 4.2.1 y 4.2.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«
421 Estado y funcionamiento Inspeccion visual y mediante a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente X
funcionamiento. . . .
Fuente luminosa multiple (en caso de LED, no funcionan
hasta un tercio); una de las distintas fuentes luminosas X
laterales no funciona.
Fuente luminosa unica: en caso de LED, funcionan menos de X
dos tercios. Dos o mas de las distintas fuentes luminosas
laterales no funcionan.
b) Lente defectuosa. X
¢) Lampara no bien sujeta. X
Riesgo muy grave de desprendimiento. X
4.2.2 Conmutacion Inspeccion visual y mediante a) La conmutacion no funciona de acuerdo con los X
funcionamiento. requisitos'.
Las luces de posicion traseras y las luces laterales pueden X
apagarse cuando los faros delanteros estan encendidos.
b) Funcionamiento anémalo del dispositivo de control. X
4.2.2.1 Luz automatica (si es obligatoria) Inspeccion visual complementada, cuando a) Sistema o algin componente ausentes. X
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
L . L permitan y cuan.do se disponga de lf)s datos b) Sistema o componentes daflados. X
Descripcion: en funcion de la luminosidad del necesarios, mediante el uso de una interfaz
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entorno, el sistema enciende y apaga
automaticamente las luces de cruce.

electronica

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del

sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»,
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xvi) en el cuadro, el punto 4.3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

43.1

Estado y funcionamiento

Inspeccion visual y mediante
funcionamiento

a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente

Fuente luminosa multiple; en caso de LED, no
funcionan hasta un tercio.

Fuente luminosa unica; en caso de LED, funcionan
menos de dos tercios.

Ninguna fuente luminosa funciona.

b) Lente ligeramente defectuosa (no influye en la luz
emitida).

Lente muy defectuosa (afecta a la luz emitida).

¢) Lampara no bien sujeta.

Riesgo muy grave de desprendimiento.

»;
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xvii) en el cuadro, el punto 4.4.1 se sustituye por el texto siguiente:

«
Elemento Método Causas de rechazo Evaluacion de las deficiencias
Leve Grave Peligrosa
4.4.1 Estado y funcionamiento Inspeccion visual y mediante (a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente.
funcionamiento.
Fuente luminosa multiple (en caso de LED, no X
funcionan hasta un tercio).
Fuente luminosa unica; en caso de LED, funcionan X
menos de dos tercios.
. . . X
Ninguna fuente luminosa funciona.
b) Lente ligeramente defectuosa (no influye en la luz X
emitida).
. X
Lente muy defectuosa (afecta a la luz emitida).
¢) Lampara no bien sujeta. X
Riesgo muy grave de desprendimiento. X
»,
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xviii) en el cuadro, el punto 4.5.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

4.5.1

Estado y funcionamiento

Inspeccion visual y mediante
funcionamiento

(a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente.

Fuente luminosa multiple; en caso de LED, no
funcionan hasta un tercio.

Fuente luminosa unica; en caso de LED, funcionan
menos de dos tercios.

b) Lente ligeramente defectuosa (no influye en la luz
emitida).

Lente muy defectuosa (afecta a la luz emitida).

¢) Lampara no bien sujeta.

Riesgo muy grave de que se desprenda o deslumbre.

»;
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xix) en el cuadro, el punto 4.6.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

4.6.1 Estado y funcionamiento Inspeccion visual y mediante (a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente.
funcionamiento. <
Fuente luminosa multiple (en caso de LED, no
funcionan hasta un tercio).

Fuente luminosa tnica; en caso de LED, funcionan
menos de dos tercios.

(b) Lente defectuosa. X

(¢) Léampara no bien sujeta. X

Riesgo muy grave de desprendimiento.

»;
xx) en el cuadro, el punto 4.7.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

4.7.1 Estado y funcionamiento Inspeccion visual y mediante a) La lampara proyecta luz directa o luz blanca hacia atras. X
funcionamiento.

b) Fuente luminosa defectuosa o inexistente (Fuente
luminosa multiple; en caso de LED, no funcionan hasta un
tercio).

Fuente luminosa defectuosa o inexistente (Fuente
luminosa tnica; en caso de LED, funcionan menos de
dos tercios).

¢) Lampara no bien sujeta.

Riesgo muy grave de desprendimiento. X

»,
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xxi) en el cuadro, en el punto 4.11, el titulo de la primera columna se sustituye por el texto siguiente:

«Cableado eléctrico (excepto el de alta tension)»;

xx1 bis) en el cuadro, el punto 4.12 se sustituye por el texto siguiente:

«

4.12. Lamparas y catadidptricos no obligatorios,
por ejemplo luces exteriores basicas (X)?

Descripcion de las luces exteriores basicas: el
sistema enciende o apaga los dispositivos de
alumbrado basicos (por ejemplo, los indicadores).

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Lampara/catadioptrico colocado no conforme a los
requisitos’.

Emite/refleja luz roja por delante o luz blanca por detras.

b) Funcionamiento de las luces no conforme con los
requisitos’.
El nimero de luces en funcionamiento simultaneo
supera la intensidad de luz permitida. Emite luz roja por
delante o luz blanca por detras.

c) Lampara/catadioptrico no bien sujeto.

Riesgo muy grave de desprendimiento.

d) Sistema o algun componente ausentes.

e) Sistema o componentes dafiados.

f) Version o integridad del software incorrectas.

) Conexiones dafiadas.

h) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

i) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo

No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
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Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

j) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

k) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»;

xxii) en el cuadro, en el punto 4.13, el titulo de la primera columna se sustituye por el texto siguiente:

«Bateria (o baterias, excepto las de alta tension)»;
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«

xxiii) se insertan los puntos 4.14 y 4.15 siguientes:

4.14 Sistemas de alta tension

4.14.1 Seguridad eléctrica

Inspeccion visual, complementada con el
uso de la interfaz del vehiculo (cuando sea
posible por las caracteristicas técnicas del
vehiculo y cuando se disponga de los datos
necesarios).

(a) El indicador o la interfaz del vehiculo muestran un|
mal funcionamiento del sistema.

(b) Version o integridad del software incorrectas.

4.14.2. Envolvente de la bateria de traccion

Inspeccion visual.

(a)  Un poco deteriorada

Muy deteriorada.

(b)  Fijacion defectuosa

Riesgo muy grave de desprendimiento.

(¢)  Orificio(s) de ventilacion obstruido(s).

4.14.3 Sistema de acumulacion de energia
eléctrica recargable (SAEER), bateria de
traccion y sistema de gestion de la bateria

Descripcion: el SAEER es un sistema de
acumulacion de energia recargable que
suministra energia eléctrica para la propulsion
eléctrica. E1 SAEER podré incluir un
subsistema o subsistemas junto con los
sistemas auxiliares necesarios para el soporte
fisico, la gestion térmica, el control
electrénico y las envolventes.

Inspeccion visual, complementada con el
uso de la interfaz del vehiculo (cuando sea
posible por las caracteristicas técnicas del
vehiculo y cuando se disponga de los datos
necesarios).

(a) Marcas de fuga

Fugas (presencia de gotitas).

(b) Software o hardware incorrectos, o codigo de
lectura no activo.

4.14.4 Cableado eléctrico de alta tension

4.14.4.1 Juego de cables y conector del
cableado de alta tension

Inspeccion visual con el vehiculo sobre foso
o en plataforma elevada, incluido el interior
del compartimento del motor y del maletero
(cuando proceda)

(a) Un poco deteriorados

Muy deteriorados

Riesgo de cortocircuito.

(b) Cables sueltos o no bien sujetos

Fijaciones flojas, contacto con aristas vivas,
probabilidad de que los conectores se

desconecten
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Probabilidad de que el cableado toque elementos
calientes, elementos giratorios o el suelo,
conectores desconectados.

(©

Riesgo inminente de incendio, formacion de chispas,

4.14.4.2 Trenzas de puesta a tierra, incluida
su fijacion

Inspeccion visual y mediante
funcionamiento.

Un poco deterioradas

Muy deterioradas.

4.14.4.3 Continuidad a tierra (X)?

Medicion con un ohmimetro

La prueba no es viable

Resistencia demasiado elevada (mas de 100 Q [ohmios]).

4.14.4.4 Cubierta de la entrada de carga Inspeccion visual y mediante Deteriorada
funcionamiento. .
Inexistente
4.14.4.5 Entrada de carga Inspeccion visual y mediante Deteriorada

funcionamiento.

Indicios de inicio de fusion o arcos eléctricos

Materiales extrafios o0 modificados o humedad.

4.14.4.6 Cable de carga (si esta disponible) Inspeccion visual y mediante Deteriorado.
funcionamiento.

4.14.5 Aparatos eléctricos y electronicos de alta tension (X)?

4.14.5.1 Aparatos eléctricos y electronicos de| Inspeccion visual y usando la interfaz (a) Un poco deteriorados

alta tension

electronica del vehiculo.

Muy deteriorados.

(b) Fijacion defectuosa.
(c) Fugas.
4.14.5.2 Motor de traccion Inspeccion visual (a) El platillo esta deformado, no instalado, danado o
corroido.
Comprobacion de la disponibilidad (b) Elmarcado de advertencia falta o es ilegible.
operativa de los sistemas mediante una
interfaz aplicable (DAB o MAB) (c) La conexion del juego de cables esta suelta o
corroida.
Medlcmn d.e l.as conexiones de . (d) Es probable que el aislamiento eléctrico danado o
equipotencialidad, cuando sea posible por deteriorado
las caracteristicas técnicas del vehiculo
provoque lesiones al ser tocado.
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(e) Disposicion al fallo del motor de traccion.

(f) Hardware y sofiware homologados que no se

ajustan a los requisitos'.

4.14.5.3 Convertidores electronicos, motores
e inversores

Inspeccion visual

(a)

No conformes con los requisitos'.

Comprobacion de la disponibilidad

(b)

No estan adecuadamente sujetos.

operativa de los sistemas mediante una
interfaz aplicable (DAB o MAB)

(©

Componentes danados o corroidos

Pueden provocar lesiones o desprenderse.

Medicion de las conexiones de
equipotencialidad, cuando sea posible por

(d)

Platillos no instalados o dafiados.

las caracteristicas técnicas del vehiculo

(©

Aislamiento eléctrico danado o deteriorado.

®

Disposicion al fallo de los sistemas convertidor ¢
inversor.

3)

Version incorrecta del hardware 'y sofiware
homologados.

4.14.6 Resistencia del aislamiento (X)?

4.14.6.1 Resistencia del aislamiento de la
entrada de carga del vehiculo y resistencia
de la puesta a tierra protectora

Lectura de la resistencia del aislamiento
mediante la interfaz electronica del
vehiculo, cuando sea posible por las

(a)

La resistencia del aislamiento no se ajusta a los|
requisitos o valores predefinidos del fabricante del
vehiculo.

caracteristicas técnicas del vehiculo y
cuando se disponga de los datos necesarios.

(b)

La resistencia de la puesta a tierra protectora no se|
ajusta a los requisitos’

4.14.6.2 Resistencia del aislamiento entre el
sistema de alta tension y el chasis

Inspeccion visual

Lectura de la resistencia del aislamiento

(a) Elsistema de deteccion del aislamiento sefiala un|

mal funcionamiento.

mediante la interfaz electronica del
vehiculo, cuando sea posible por las
caracteristicas técnicas del vehiculo y
cuando se disponga de los datos necesarios.

(b)

El valor de la resistencia del aislamiento no se ajusta|
a los requisitos'

4.14.7 Sistema antiarranque
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4.14.7.1 Sistema antiarranque (si es
obligatorio)

Inspeccion visual y mediante
funcionamiento cuando sea posible.

Comprobacion funcional, verificando que el
vehiculo no puede moverse por si solo si el
cable de carga esta conectado y si el peso
del conductor esta fuera del asiento

Mal funcionamiento del indicador.

4.15 Sefial de frenado de emergencia

Descripcion: en una fuerte desaceleracion, se
activan luces indicadoras de peligro o
superficies luminosas adicionales, o se
advierte al trafico que circula detras del
vehiculo mediante luces de freno
intermitentes, por ejemplo de conformidad
con los Reglamentos n.° 48 o n.° 13 de la
CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

(a) Sistema o alglin componente ausentes.

(b) Sistema o componentes dafiados.

(c) Version o integridad del sofiware incorrectas.
(d) Conexiones dafiadas.

(e) El dispositivo de aviso muestra un mall

funcionamiento del sistema.

®

El sistema indica una anomalia a través de la
interfaz electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de|
otros usuarios de la carretera.

(2

El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

(h)

Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.

»,
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xxiv) en el cuadro, el punto 5.1.3 se sustituye por el texto siguiente:

«
5.1.3  Cojinetes de las Inspeccion visual empleando detectores | a) Holguras excesivas en un cojinete de rueda.
ruedas (+ E) de holguras de las ruedas, si se dispone
de ellos. Hacer bascular la rueda o aplicar Altera la estabilidad de la direccion; peligro de
una fuerza lateral a cada una de ellas y destruccion.
observar el movimiento hacia arriba de la
rueda respecto a la mangueta del eje. b) Cojinete demasiado apretado, atascado.
Peligro de sobrecalentamiento; peligro de destruccion.
¢) Senales acusticas de que los cojinetes estan desgastados o
dafiados.
«
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xxiv bis) en el cuadro, el punto 5.2.3 se sustituye por el texto siguiente:

«

5.2.3 Neumaticos

Inspeccion visual de todo el neumatico, bien
haciendo girar la rueda separada del suelo y el
vehiculo sobre foso o en una plataforma
elevada, o bien haciendo rodar el vehiculo
hacia atras y hacia adelante sobre foso.

a) Dimensiones del neumatico, capacidad de carga, marca de
homologacioén o categoria del indice de velocidad no conformes
con los requisitos ! y perjudiciales para la seguridad vial.

Capacidad de carga o categoria de velocidad insuficiente para el
uso real, el neumatico toca otras partes fijas del vehiculo, lo que
dificulta la conduccion segura.

b) Neumaticos de distinto tamafo en el mismo eje o en ruedas
gemelas.

¢) Neumaticos de distinta estructura en el mismo eje
(radial/diagonal).

d) Cualquier dafio o corte grave del neumatico.

Cable visible o dafiado.

e) Se puede ver el indicador de desgaste del dibujo de los
neumaticos.

Profundidad del dibujo del neumatico no conforme con los
requisitos’.

f) Neumatico que roza contra otros componentes (dispositivos
antiproyecciones flexibles).

Neumatico que roza contra otros componentes (no dificulta una
conduccion segura).

g) Neumaticos recauchutados o reesculturados no conformes con
los requisitos’.

Capa de proteccion del cable dafiada.

h) Neumatico claramente desinflado.

5.2.3.1 Aviso de presion de los neumaticos
Descripcion: el sistema detecta la pérdida de

Inspeccion visual complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo

a) Sistema o algin componente ausentes.
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presion de los neumaticos a través de
sensores integrados o de valores no
plausibles para la velocidad de las ruedas,
por ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el
Reglamento n.° 141 de la CEPE.

permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz electronica
del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios de
la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el funcionamiento
no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios de
la carretera.

«
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xXxiv ter) en el cuadro, los puntos 5.3.2 y 5.3.2.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«

5.3.2 Amortiguadores, incluida la amortiguacion
electronica (si estan instalados)

Descripcion de la amortiguacion electronica:
dependiendo de la situacion de conduccion, el
sistema ajusta la fase de rebote y compresion de
los amortiguadores.

Inspeccion visual complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
inecesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

T X X XX

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

i) Mala sujecion de los amortiguadores al chasis o al eje.

Amortiguador suelto.

Jj) Amortiguador dafiado que presenta sefiales de fugas
importantes o un mal funcionamiento.

5.3.2.1 Prueba de la eficacia de la
amortiguacion (X)?

Uso de equipos especiales y comparacion de
las diferencias entre izquierda y derecha, o
sobre la base del comportamiento de

oscilacion o la amortiguacion del vehiculo.

a) Diferencia significativa entre el lado izquierdo y derecho.

b) No se alcanzan los valores minimos indicados.

»,
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xxiv quater) en el cuadro, el punto 5.3.5 se sustituye por el texto siguiente:

«

5.3.5 Suspension neumatica, incluida la
nivelacion de altura (si esta instalada)

Descripcion de la nivelacion de la altura: el
sistema modifica la distancia entre el chasis del
vehiculo y la carretera.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

T X = X =

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

i) Fuga audible.

»,
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xXiv quinquies) en el cuadro, el punto 6.1.3

«

se sustituye por el texto siguiente:

6.1.3 Deposito y conductos de combustible
(incluido el deposito y los conductos de
calefaccion y la instalacion de hidrégeno)

Descripcion de la instalacion de hidrogeno: el
hidrégeno se almacena en el vehiculo y se utiliza
para propulsarlo, bien mediante combustion en un
motor de combustion interna, bien mediante
conversion en una pila de combustible con un
motor eléctrico adicional.

Inspeccion visual con el vehiculo sobre foso
o en plataforma elevada, empleo de
dispositivos para deteccion de fugas en caso
de sistemas GLP/GNC/GNL,
complementada, cuando las caracteristicas
técnicas del vehiculo lo permitan y cuando se
disponga de los datos necesarios, mediante el
uso de una interfaz electronica

a) Deposito o conductos mal sujetos, lo que crea un
particular riesgo de incendio

b) Fuga de combustible o tapon de la boca de llenado
inexistente o inoperante.

Riesgo de incendio; pérdida excesiva de materiales
peligrosos.

¢) Conductos rozados.
Conductos dafiados.

d) La llave de paso del combustible (si procede) no funciona
correctamente.

e) Riesgo de incendio debido:

— auna fuga de combustible;

— a un aislamiento defectuoso del depdsito o del escape;
— al estado del compartimento del motor.

f) El sistema de GLP/GNC/GNL o hidrégeno no cumple los
requisitos; cualquier parte del sistema defectuosa'.

g) Sistema o algun componente ausentes.

h) Sistema o componentes dafiados.

i) Version o integridad del software incorrectas.

Jj) Conexiones dafadas.

k) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento
del sistema.

XXX XX

1) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electrénica del vehiculo

No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

m) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

n) Otras anomalias
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No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»;

xxiv sexies) en el cuadro, se anade el punto 6.1.10 siguiente:

«

6.1.10 Estabilizacion de las juntas deslizantes (si
estan instaladas) (X)?

Descripcion: la junta articulada se estabiliza
mediante la amortiguacion, dependiendo de la
velocidad del vehiculo, la presion del cilindro de
los amortiguadores articulados, la direccion y el
angulo de articulacion.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»,
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xXiv septies) en el cuadro, el punto 7.1.3 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.1.3. Tensor del cinturdn de seguridad y
limitador de la fuerza del cinturdn de seguridad

Descripcion: en caso de accidente, el cinturén de|
seguridad se tensa para colocar a los pasajeros
en una posicion predefinida o limita la fuerza
del cinturdn, controlada eléctricamente,
limitando asi las fuerzas que se aplican sobre las
personas, por ejemplo de conformidad con los
Reglamentos n.° 16 0 94 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes, o no adecuados
para el vehiculo.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

g) El sistema o los componentes no funcionan, cuando
proceda, o el funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

»;
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xxv) en el cuadro, el punto 7.1.5 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.1.5. Airbag

Descripcion: en caso de accidente, los airbags
reducen el riesgo de lesiones gracias a su efecto
de absorcion, por ejemplo de conformidad con
los Reglamentos n.° 12, 14 o

16 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o componentes (por ejemplo, deteccion de la
ocupacion de los asientos) claramente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

g) Sistema o componentes que claramente no funcionan (por
ejemplo, no adecuados para el vehiculo).

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

»,

xxv bis) en el cuadro se suprimen los puntos 7.1.4 'y 7.1.6;
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xxvi) en el cuadro, el punto 7.8 se sustituye por el texto siguiente:

«
L. . . . a) No instalado conforme a los requisitos’. X
7.8. Velocimetro Inspeccion visual o mediante funcionamiento ) q
durante una prueba en carretera, o utilizando . . .
. . . Falta (si es obligatorio). X
la interfaz electronica del vehiculo, o ( & )
cualquier combinacion de estas.
b) Funcionamiento alterado. X
Totalmente inoperante. X
c) Sin iluminacion suficiente. X
Sin ninguna iluminacion. X
»;
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xxvii) en el cuadro, el punto 7.9 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.9. Tacografo (si esta instalado/si es obligatorio)

Descripcion: sistema para registrar el tiempo de
conduccion de un conductor, asi como las pausas,
los periodos de descanso y los periodos que haya
dedicado a otros trabajos, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento

(UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del
Consejo****,

Inspeccién visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes (por ejemplo,
precintos o placas) o no instalados de conformidad con los
requisitos' (por ejemplo, la placa esta caducada).

b) Sistema o componentes dafiados (por ejemplo, la placa es
ilegible).

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, estan
manipulados, o el tamafio de los neumaticos no es
compatible con los parametros de calibracion, o la velocidad
fijada es incorrecta, si se comprueba)

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»,
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xxvii bis) en el cuadro, el punto 7.10 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.10. Dispositivo limitador de velocidad (si esta
instalado/si es obligatorio) (+E)

Descripcion: durante la conduccion, el sistema
impide que se supere la velocidad maxima
definida. Pertinente, si es obligatorio, por ejemplo
de conformidad con el Reglamento n.° 89 de la
CEPE y el Reglamento (UE) 2019/2144.

Inspeccién visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes (por ejemplo,
precintos o placas) o no instalados de conformidad con los
requisitos’.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, estan
manipulados, o el tamafio de los neumaticos no es
compatible con los parametros de calibracion, o la velocidad
fijada es incorrecta, si se comprueba)

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»,
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xxviii) en el cuadro, el punto 7.11 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.11.  Cuentakildémetros, si esta disponible Inspeccion visual y/o utilizacion de la Claramente inoperante. X
interfaz electronica (DAB o MAB).

Si la inspeccion pone de manifiesto que el
cuentakilometros se ha manipulado, el
inspector lo indicara en el certificado de
inspeccion técnica como notificacion al
propietario del vehiculo.

»;

xxix) en el cuadro, el punto 7.12 se sustituye por el texto siguiente:

«
7.12. Control electronico de estabilidad (ESC) si | Inspeccion visual complementada, cuando a) Sistema o algiin componente (por ejemplo, los sensores de X
estd montado/si es obligatorio (X)' las caracteristicas técnicas del vehiculo lo velocidad de las ruedas) ausentes.
permitan y cuando se disponga de los datos
Descripcion: el sistema estabiliza el vehiculo o el | necesarios, mediante el uso de una interfaz | b) Sistema o componentes (por ejemplo, los sensores de X
tren del vehiculo completo en situaciones criticas | electronica velocidad de las ruedas) dafiados.
de conduccion dinamica, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento (UE) 2019/2144 ¢) Version o integridad del software incorrectas. X
y el Reglamento n.° 140 de la CEPE.
d) Conexiones dafiadas. X
e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del X
sistema.
f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo X
No afecta al funcionamiento seguro
X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
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g) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro X
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
»,
xxix bis) en el cuadro, se anade el punto 7.13 siguiente:
«
7.13 eCall (si estd instalado, de conformidad con lalMétodo Causa de rechazo Leve Grave Peligrosa
legislacion de homologacion de tipo de la UE)
eCall automatico Inspeccion visual complementada, cuando | a) Sistema o algin componente ausentes. X
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
Descripcion: el sistema se activa autométicamente permitan y cuanflo se disponga de 1,05 datos )
mediante sensores integrados en el vehiculo o n;scesz?rlf)s, mediante el uso de una interfaz | b) Sistema o componentes dafiados. X
manualmente, transmite un conjunto minimo de electronica
datos (EN 15722) a través de la red de
comunicacién movil y establece una conexidn de c) Version o integridad del sofiware incorrectas. X
audio basada en el numero (de emergencia) entre [En el caso de los sistemas eCall que utilicen|
los pasajeros del vehiculo y el punto de respuesta |redes moviles antiguas (2G/3G) y si dichas d) Conexiones dafiadas. X
de seguridad publica, de conformidad con el redes ya no estan en servicio y el sistema]
Reglamento (UE) 2015/758 del Parlamento cCall-indica un mal funcionamiento, ello no| ¢) E dispositivo de aviso (el MIL de eCall) muestra un mal X
Europeo y del Consejo** y el Reglamento constituira causa de rechazo. funcionamiento del sistema.
Delegado (UE) 2017/79 de la Comision***.
f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo X
No afecta al funcionamiento seguro
X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
X
Peligro para la salud de las personas a bordo.
) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible:
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- componentes de audio (por ejemplo, fallo de la prueba de
eco).

h) Otras anomalias (por ejemplo, dispositivo de
comunicacion de la red mévil, unidad de control electronico
o fallo de la sefial GPS)

No afectan al funcionamiento seguro X
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
X
Peligro para la salud de las personas a bordo.
»;
XXix fer) en el cuadro, se anade el punto 7.14 siguiente:
7.14 — Conector de diagndstico del Método Causa de rechazo Leve Grave | Peligrosa

vehiculo (puerto DAB) (si esta
instalado)

7.14.1 — Conector de diagnoéstico del vehiculo

Inspeccion visual complementada mediante

a) Interfaz no accesible.

X
(puerto DAB) el uso de interfaz electronica. b) Claramente inoperante. X
c¢) Sistema o componente dafiados. X
d) Sistema o componente ausentes. X
»,
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xxx) en el cuadro, los puntos 8.1 y 8.2 se sustituyen por el texto siguiente:

8.1. Ruido

8.1.1 Sistema de supresion del ruido

Evaluacion subjetiva (a menos que el inspector considere

a) Niveles de ruido superiores a los

(+E) que el nivel de ruido puede estar en el limite, en cuyo caso permitidos en los requisitos'
se puede realizar una medicion del ruido emitido por un
vehiculo parado empleando un sondémetro).

b) Algiun componente del sistema de
supresion de ruido esta flojo, danado,
incorrectamente instalado o ausente o ha
sido claramente modificado de forma
que afecta negativamente a los niveles
de ruido.

Riesgo muy grave de desprendimiento.

Como alternativa, realfl‘zacuzin de med1,c1(()ines medéagte . ¢) La medicion mediante teledeteccion
sensores remotos, confirmadas por métodos aprobados de presenta un incumplimiento importante.
control.

8.2. Emisiones de gases de escape

8.2.1 Equipo de control de las emisiones de| Inspeccion visual complementada, cuando las caracteristicas | a) Equipo de control de emisiones montado

gases de escape

técnicas del vehiculo lo permitan y cuando se disponga de
los datos necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica (lectura del DAB o MAB)

por el fabricante ausente, modificado o
claramente defectuoso.

b) Fugas que podrian afectar a la medicion de
las emisiones.

¢) Funcionamiento defectuoso del dispositivo
de aviso, indicador de aviso o testigo
inoperantes.

d) Indicador de anomalias activado, el
dispositivo de aviso muestra un mal
funcionamiento del sistema.

e) El sistema indica una anomalia a través de
la interfaz electronica del vehiculo.

f) Unidad de control de las emisiones de gases
de escape modificada de forma que afecta a la
seguridad o al medioambiente.

g) Cualquier otra unidad de control de las
emisiones de gases de escape pertinente
modificada de forma que afecta a la seguridad
o0 al medioambiente.
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h) Presencia de dispositivos electronicos no X
autorizados por el fabricante del vehiculo ni
durante la homologacion que cambian las
sefiales hacia o desde el motor o las unidades
de control de la contaminacion.

(i) Reactivo insuficiente, en su caso. X

(i) Lalectura del DAB 0 MAB indica un mal| X
funcionamiento significativo.

Elemento Método Causas de rechazo Evaluacion de las deficiencias

Leve Grave Peligrosa

8.2.2 Medicion de las emisiones de gases de Procedimientos de prueba:
escape — motores de encendido por chispa

En el caso de los vehiculos que tenian un nimero de
particulas (PN) limite en la homologacion de tipo; Euro VI,
Euro 6¢ y mas recientes o para M1 y Ni matriculados por
primera vez después del 31 de agosto de 2019 y M2, M3, N2
iy N3 matriculados por primera vez después del 31 de
diciembre de 2013:

medicion del nimero de particulas de conformidad con el
punto 8.2.2.1.

En el caso de todos los vehiculos:

prueba de emisiones gaseosas de conformidad con el
punto 8.2.2.2.

Para los vehiculos especificados de conformidad con los
actos de ejecucion:

medicion de NOx de conformidad con el punto 8.2.2.3.

El resultado de la medicion supera los

8.2.2.1 Medicion del numero de particulas (E) Preparacion del vehiculo: valores limite que deben especificarse de X
conformidad con los actos de ejecucion.
— [especifiquese de conformidad con los actos de
ejecucion]
Preparacion del instrumento de medida:
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— El instrumento de medicion del PN se acciona durante al
menos el tiempo de calentamiento indicado por el
fabricante.

— Autoverificaciones del instrumento [especifiquese de
conformidad con los actos de ejecucion] para monitorizar
el funcionamiento correcto del instrumento durante su
funcionamiento y emitir un aviso o mensaje en caso de
anomalia;

Antes de cada prueba, se verificara que el sistema de
muestreo esté en buen estado, en concreto se comprobara
que la manguera de muestreo y la sonda de muestreo no
estén dafiadas.

Procedimiento de prueba:

— El software del contador de particulas orientara
automaticamente al operador del instrumento durante el
procedimiento de prueba.

— La sonda se inserta al menos 0,20 m en la salida del
sistema de escape. En casos de excepciones justificadas
cuando no sea posible el muestreo a esta profundidad, la
sonda se insertard al menos 0,05 m. La sonda de muestreo
no tocara las paredes del tubo de escape.

— Si el sistema de escape tuviera mas de una salida, la
prueba se realizara en todas ellas. En este caso, se
considerara que la concentracion del PN que resulte mas
alta tras su medicion en diferentes salidas del sistema de
escape es la concentracion del PN del vehiculo.

— El vehiculo funciona [como se especifica de conformidad
con los actos de ejecucion]. En caso de que el motor de un
vehiculo no se ponga en marcha en condiciones estaticas,
el operador de la prueba desactivard el sistema de
arranque-parada. En el caso de los vehiculos hibridos e
hibridos enchufables, el motor térmico debera encenderse;

Una vez finalizado el procedimiento de prueba, el
instrumento informa (y almacena) la concentracion del PN
del vehiculo y muestra un mensaje de «<APTO» o «NO
APTO»:
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— Si el resultado de la prueba es inferior o igual al limite,
el instrumento emitira un mensaje de «KAPTO».

— Si el resultado de la prueba es superior al limite, el
instrumento emitird un mensaje de «xNO APTO».

8.2.2.2 Emisiones gaseosas (E)

Medicion con un analizador de gases de escape con arreglo
a los requisitos'.

Mediciones no aplicables a los motores de dos tiempos.

Como alternativa, realizacion de mediciones mediante
teledeteccion, confirmadas por métodos aprobados de
control.

a) Las emisiones gaseosas superan los
niveles especificos dados por el
fabricante;

(b) O, si no consta tal informacion, las
emisiones de CO superan,

(i) en el caso de vehiculos no
controlados por un sistema avanzado
de control de emisiones,

-4,5%,0

-35%

segun la fecha de la primera
matriculacion o circulacion precisada
en los requisitos’.

(i1) en el caso de vehiculos controlados
por un sistema avanzado de control
de emisiones,

— con el motor al ralenti: el 0,5 %

— con el motor al ralenti acelerado: el
0,3% o0

— con el motor al ralenti: el 0,3 % (7)

— con el motor al ralenti acelerado: el
0,2% o

— con el motor al ralenti: el 0,2 % (®)

— con el motor al ralenti acelerado: el
0,1 %

segln la fecha de la primera
matriculacion o circulacion precisada
en los requisitos’.

¢) Coeficiente lambda superior a 1 + 0,03 o
no conforme con la especificacion del
fabricante.
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8.2.2.3 Medicion de NOy (E)

La preparacion del vehiculo, la preparacion del instrumento
de medida, la comprobacion del sistema de muestreo y el
procedimiento de prueba se especificaran con mas detalle
mediante actos de ejecucion para reflejar el entorno de
control del motor de encendido por chispa y tener en cuenta
los métodos existentes de medicion de las emisiones
gaseosas.

Como alternativa, medicion mediante equipos de
teledeteccion y confirmada mediante métodos normalizados
de prueba de conformidad con el punto 8.2.2 del presente
cuadro o con el punto 8.2.2 del punto 3 del anexo I de la
Directiva 2014/45/UE.

(a) El resultado de la medicion supera el
limite que debe especificarse de
conformidad con los actos de ejecucion

(b) La lectura del DAB o MAB indica un
mal funcionamiento significativo.
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Elemento

Método

Causas de rechazo

Evaluacion de las deficiencias

Leve

Grave

Peligrosa

8.2.3. Medicion de las emisiones de gases de
escape — motores de encendido por compresion

Procedimientos de prueba:

En el caso de los vehiculos hasta las categorias de
emisiones Euro 5b y Euro VI y mas recientes o para M| y
N matriculados por primera vez después del 31 de
diciembre de 2012 y Mz, M3, N2 y N3 matriculados por
primera vez después del 31 de diciembre de 2013:
medicion del niimero de particulas (PN) de conformidad
con el punto 8.2.3.1.

En el caso de los vehiculos hasta las categorias de
emisiones Euro 5a y Euro V:

medicion de la opacidad de conformidad con el

punto 8.2.3.2.

En el caso de los vehiculos equipados con filtros de
particulas, o de los vehiculos M1 matriculados por primera
vez después del 2 de julio de 2007 y N1 matriculados por
primera vez después del 31 de agosto de 2010 y M2, M3, N2
y N3 matriculados por primera vez después del 1 de enero
de 2014, los Estados miembros podran aplicar la medicion
del PN de conformidad con el punto 8.2.3.1 en lugar de la
medicion de la opacidad.

En el caso de los vehiculos hasta las categorias de
emisiones Euro 6d-TEMP y Euro VI y mas recientes o para
M1 y N1 matriculados por primera vez después del 31 de
agosto de 2019 y Mz, M3, N2 y N3 matriculados por primera
vez después del 1 de enero de 2014:

medicion de NOx de conformidad con el punto 8.2.3.3.

8.2.3.1 Medicion del niimero de particulas (E)

Preparacion del vehiculo:
Al comienzo de la prueba, el motor del vehiculo debera
estar:

— Caliente, es decir, con la temperatura del refrigerante del
motor superior a 60 °C, pero preferiblemente superior
a 70 °C.

— Acondicionado, en funcionamiento durante un periodo de
tiempo en régimen de ralenti bajo o realizando aceleraciones
estacionarias hasta un maximo de 2 000 rpm de velocidad del
motor o conduciendo. El tiempo total de acondicionamiento
recomendado es de al menos 300 segundos.

Durante la prueba, el vehiculo no debera estar llevando a

cabo una regeneracion activa del filtro de particulas.

El resultado de la medicion supera
250 000 (1/cm?)

En el caso de los vehiculos hasta las
clases de emisiones Euro 5a y Euro V,
equipados con filtros de particulas, los
Estados miembros pueden aplicar un
limite de hasta 1 000 000 (1/cm?).
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Es posible llevar a cabo una prueba de aptitud rapida con
una temperatura del refrigerante del motor inferior a 60 °C.
No obstante, si el vehiculo no superase la prueba, esta
debera repetirse, y el vehiculo debera cumplir los requisitos
establecidos para la temperatura del refrigerante del motor y
el acondicionamiento.

Preparacion del instrumento de medida [tal como se
especifica en las secciones 3, 4 y 5 de la Recomendacion
(UE) 2023/688 de la Comision, adoptada el 20 de marzo de
2023]:

— El instrumento se accionara durante al menos el tiempo de
calentamiento indicado por el fabricante.

— Autoverificaciones del instrumento, tal como se definen en
la seccion 5 de la Recomendacion (UE) 2023/688 de la
Comision, adoptada el 20 de marzo de 2023, para monitorizar
el funcionamiento correcto del instrumento durante su
funcionamiento y emitir un aviso o mensaje en caso de
anomalia.

Antes de cada prueba, se verificara que el sistema de
muestreo esté en buen estado, en concreto se comprobara
que la manguera de muestreo y la sonda de muestreo no
estén dafiadas.

Procedimiento de prueba:

— El sofiware del contador de particulas orientara
automaticamente al operador del instrumento durante el
procedimiento de prueba.

—La sonda se inserta al menos 0,20 m en la salida del sistema
de escape. En casos de excepciones justificadas cuando no
sea posible el muestreo a esta profundidad, la sonda se
insertara al menos 0,05 m. La sonda de muestreo no tocara
las paredes del tubo de escape.

— Si el sistema de escape tuviera mas de una salida, la prueba
se realizara en todas ellas. En este caso, se considerara que la
concentracion del PN que resulte mas alta tras su medicion
en diferentes salidas del sistema de escape es la
concentracion del PN del vehiculo.

— EI vehiculo funciona al ralenti bajo. En caso de que el
motor de un vehiculo no se ponga en marcha en condiciones
estaticas, el operador de la prueba desactivara el sistema de
arranque-parada. En el caso de los vehiculos hibridos e
hibridos enchufables, el motor térmico debera encenderse;
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4. Tras el periodo de estabilizacion, se mediran las

— Una vez introducida la sonda en el tubo de escape, se
seguiran los pasos siguientes:

Un periodo de estabilizacion de al menos 15 segundos
con el motor funcionando al ralenti. Opcionalmente,
antes del periodo de estabilizacion, se realizardn 2 o 3
aceleraciones que no deberan superar las 2 000 rpm de
velocidad del motor.

emisiones de concentracion del PN. La duracion de la
prueba sera de al menos 15 segundos (duracion total de
la medicién). El resultado de la prueba sera la
concentracion media del PN de la duracion de la
medicion. Si la concentracion del PN medida supera en
mas de dos veces el limite, la medicién podra detenerse
inmediatamente antes de que transcurran 15 segundos.
Se comunicara el resultado de la prueba.

Una vez finalizado el procedimiento de prueba, el
instrumento informa (y almacena) la concentracion media
del PN del vehiculo y muestra un mensaje de «<APTO» o
«NO APTO»:

— Si el resultado de la prueba es inferior o igual al limite, el
instrumento emitira un mensaje de «APTO».

— Si el resultado de la prueba es superior al limite, el
instrumento emitird un mensaje de «NO APTOp.

8.2.3.2 Opacidad

Los vehiculos matriculados o puestos en
circulacion antes del 1 de enero de 1980 quedan
exentos de este requisito.

Medicion de la opacidad de los gases de escape acelerando el
motor en vacio (pasando de la velocidad de ralenti a la
velocidad de desconexion) con la palanca de cambios en
punto muerto y el vehiculo embragado y, si asi lo especifican
los reglamentos de homologacion de tipo, la lectura del DAB
con arreglo a las recomendaciones del fabricante y otros
requisitos.

Preacondicionamiento del vehiculo:

1. Los vehiculos podran ser sometidos a prueba sin
preacondicionamiento, aunque por razones de seguridad
debe comprobarse que el motor esté caliente y en
condiciones mecanicas satisfactorias.

a) Para los vehiculos matriculados o puestos
en circulacion por primera vez después
de la fecha especificada en los
requisitos':
la opacidad supera el nivel registrado en
la placa del fabricante colocada en el
vehiculo.
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Elemento

Método

Causas de rechazo

Evaluacion de las deficiencias

Leve

Grave

Peligrosa

2. Requisitos del preacondicionamiento:

(i) El motor debera estar completamente caliente; por
ejemplo, la temperatura del aceite del motor medida
mediante sonda introducida en el tubo de la varilla de
nivel de aceite debe ser como minimo de 80 °C, o la
temperatura normal de funcionamiento, si fuese
inferior, o la temperatura del carter del motor, medida
por el nivel de radiacion infrarroja, debe ser como
minimo equivalente. Si, debido a la configuracion del
vehiculo, tal mediciobn es impracticable, la
temperatura normal de funcionamiento del motor
podra determinarse por otros medios; por ejemplo,
mediante el funcionamiento del ventilador de
refrigeracion del motor.

(ii) El sistema de escape debera ser purgado mediante un
minimo de tres ciclos de aceleracion en vacio o con
un método equivalente.

Procedimiento de prueba:

El motor, y cualquier turbocompresor incorporado, debe
estar al ralenti antes de que comience cada ciclo de
aceleracion en vacio. En el caso de los motores diésel de gran
potencia, esto significa esperar al menos 10 segundos
después de soltar el acelerador.

Para comenzar cada ciclo de aceleracion en vacio, el
acelerador debe apretarse a fondo con rapidez y continuidad
(en menos de un segundo), aunque no con violencia, a fin de
obtener el paso maximo de la bomba de inyeccion.

(b) Cuando no se disponga de esta
informacion o cuando los requisitos' no
permitan la utilizacién de valores de
referencia,

—en motores de aspiracion natural:
2,5m,

— en motores de turbocompresion:
3.0m,

— 0, tratindose  de  vehiculos
comprendidos en los requisitos' o
matriculados o  puestos  en
circulacion por primera vez después
de la fecha especificada en los
requisitos’:

L5m™ (%)
00,7m' (®).
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Causas de rechazo

Evaluacion de las deficiencias

Leve

Grave

Peligrosa

Durante cada ciclo de aceleracion en vacio, el motor debe
alcanzar la velocidad de desconexion o la velocidad
especificada por el fabricante o, de no disponerse de tal
informacion, dos tercios de la velocidad de desconexion
antes de soltar el acelerador. Esto puede comprobarse, por
ejemplo, controlando la velocidad del motor o dejando pasar
un tiempo suficiente entre el momento en que se aprieta
inicialmente el acelerador y el momento en que se suelta, que
en los vehiculos de las categorias Ma, M3, N2 y N3, debe ser
de al menos 2 segundos.

Los vehiculos seran rechazados unicamente en el caso de que
la media aritmética de al menos los Gltimos tres ciclos de
aceleracion en vacio sea superior al valor limite. Para
efectuar tal calculo, se podra no tener en cuenta toda
medicion que se desvie sustancialmente de la media medida
o el resultado de cualquier calculo estadistico que tenga en
cuenta la dispersion de las medidas. Los Estados miembros
podran limitar el numero de ciclos de prueba.

Para evitar pruebas innecesarias, los Estados miembros
podran rechazar los vehiculos que hayan dado medidas
considerablemente superiores a los valores limite después de
menos de tres ciclos de aceleracion en vacio o tras los ciclos
de purga. Igualmente para evitar pruebas innecesarias, los
Estados miembros podran aprobar los vehiculos que hayan
presentado valores sustancialmente inferiores a los valores
limite después de menos de tres ciclos de aceleracion en
vacio o tras los ciclos de purga.

Como alternativa, medicion mediante equipos de
teledeteccion y confirmada mediante métodos normalizados
de prueba de conformidad con el punto 8.2.3 del presente
cuadro o con el punto 8.2.3 del punto 3 del anexo I de la
Directiva 2014/45/UE.
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Método

Causas de rechazo

Evaluacion de las deficiencias

Leve

Grave

Peligrosa

8.2.3.3 Medicion de NOx (E)

Preparacion del vehiculo:

En condiciones inferiores a —10 °C: Inspeccion visual
complementada, cuando las caracteristicas técnicas del
vehiculo lo permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz electronica

Cuando la temperatura exterior sea de —10 °C o superior:

Antes de la prueba, se calentara el sistema de
postratamiento de los gases de escape del vehiculo hasta
unos niveles que permitan la reduccion efectiva de las
emisiones de NOx mediante el sistema de reduccion de Nox
del vehiculo. Cuando sea posible, la preparacion del
vehiculo para ser sometido a prueba se determinara
comprobando el indicador de anomalias del salpicadero o a
través de la interfaz del vehiculo (lectura del DAB o0 MAB).

Durante la prueba, el vehiculo no debera estar llevando af
cabo una regeneracion activa del filtro de particulas.

Preparacion del instrumento de medida:

— El instrumento de medicion de las emisiones NOx se
acciona durante al menos el tiempo de calentamiento|
indicado por el fabricante.

— Autoverificaciones del instrumento que se especificara de
conformidad con los actos de ejecucion para monitorizar el
funcionamiento correcto del instrumento durante su|

El resultado de la medicion supera las 40 ppm|

o
la interfaz electronica
funcionamiento.

indica

un mal

X
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funcionamiento y emitir un aviso o mensaje en caso de|
anomalia;

Antes de cada prueba, se verificara que el sistema de
muestreo esté en buen estado, en concreto se comprobara que
la manguera de muestreo y la sonda de muestreo no estén|
dafiadas.

Procedimiento de prueba:

— El software del analizador de NOx orienta
automaticamente al operador del instrumento a través del
procedimiento de prueba.

— La sonda se inserta al menos 0,20 m en la salida del
sistema de escape. En casos de excepciones justificadas
cuando no sea posible el muestreo a esta profundidad, la
sonda se insertard al menos 0,05 m. La sonda de muestreo
no tocara las paredes del tubo de escape.

— Si el sistema de escape tuviera mas de una salida, la
prueba se realizara en todas ellas. En este caso, se
considerara que la concentracion de NOx que resulte mas
alta tras su medicion en diferentes salidas del sistema de
escape es la concentracion de NOx del vehiculo.

— El vehiculo funciona al ralenti bajo.

— Una vez introducida la sonda en el tubo de escape, se
seguiran los pasos siguientes:

Un periodo de estabilizacion de al menos 15 segundos con
el motor funcionando al ralenti.

Tras el periodo de estabilizacion, se mediran las emisiones
de concentracion de NOx. La duracion de la prueba sera de
al menos 15 segundos (duracion total de la medicion). El
resultado de la prueba sera la concentracion media de NOx
de la duracion de la medicion.

Una vez finalizado el procedimiento de prueba, el

instrumento informa (y almacena) la concentracion media
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de NOx del vehiculo y muestra un mensaje de «<APTO» o
«NO APTO»:

— Si el resultado de la prueba es inferior o igual al limite,
el instrumento emitira un mensaje de «<APTO».

— Si el resultado de la prueba es superior al limite, el
instrumento emitird un mensaje de «NO APTO».

Como alternativa, medicion mediante equipos de
teledeteccion y  confirmada mediante = métodos
normalizados de prueba de conformidad con el punto 8.2.3
del presente cuadro o el punto 8.2.3 del punto 3 del anexo |
de la Directiva 2014/45/UE.
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xxxi) en el cuadro, el punto 8.4.1 se sustituye por el texto siguiente:

8.4.1 Fugas de liquidos

Inspeccion visual

Cualquier fuga de liquido, distinto del agua, que pueda dafiar el
medioambiente o plantear un riesgo de seguridad para otros
usuarios de la carretera.

Goteo continuo que suponga un riesgo muy grave.

xxx1 bis) en el cuadro, el punto 9.11.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

9.11.1 Puertas, rampas, elevadores y
sistemas de inclinacion, si estan instalados
de conformidad con el Reglamento n.® 107

Inspeccion visual complementada, cuando las [a) Sistema o algin componente ausentes.

caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos

b) Sistema o componentes dafiados.

de la CEPE necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica c) Version o integridad del sofiware incorrectas.
d) Conexiones dafiadas.
e) El dispositivo / los dispositivos de aviso muestra(n) un mal
funcionamiento del sistema.
) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz electronica
del vehiculo
INo afecta al funcionamiento seguro
|Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo.
2) El sistema o los componentes no funcionan, cuando proceda, o el
funcionamiento no es plausible.
h) Otras anomalias
INo afectan al funcionamiento seguro
|Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo
IPeligro para la salud de las personas a bordo.
i) No conformes con los requisitos .
«
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xxXxi ter) en el cuadro, se afiade el punto 9.13 siguiente:

«
9.13. Sistema de alarma y de extincion |Método Causa de rechazo Leve Grave Peligrosa
de incendios
9.13.1 Sistema de alarma (si esta instalado, de  |Inspeccion visual y mediante funcionamiento (cuando a) Totalmente inoperante, no funciona X
conformidad con la legislacion de proceda) o utilizacion de la interfaz electronica adecuadamente.
homologacion de tipo de la UE) b) El sistema indica una anomalia a través de X
la interfaz electronica.
c) Ausentes X
d) No conformes con los requisitos'. X
9.13.2 Sistema de extincion de incendios (si esta|Inspeccion visual o utilizacion de la interfaz electronica a) Ausente, activado. X
instalado, de conformidad con la legislacion de b) El sistema indica una anomalia a través de X

homologacién de tipo de la UE) la interfaz electronica del vehiculo.

¢) No conformes con los requisitos'. X

d) Recipiente del agente de deteccion, X
recipiente del gas propulsor, recipiente del
agente extintor sin presion, vacios.

¢) Han expirado los periodos de inspeccion y X
sustitucion de los recipientes.

»;
xxxii) en el cuadro, se anade el punto 10 siguiente:

«
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10. ADAS'Y OTROS SISTEMAS RELACIONADOS CON LA SEGURIDAD

10.1 Asistente de velocidad
inteligente (si es obligatorio en
virtud de la homologacion de tipo o
si esta instalado)

Descripcion del asistente de
velocidad inteligente: sistema que
ayuda al conductor a mantener la
velocidad adecuada al entorno de la
via proporcionandole informacion
especifica y adecuada, por ejemplo
de conformidad con el Reglamento
(UE) 2019/2144 y el Reglamento
Delegado (UE) 2021/1958 de la
Comision*****,

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados, o sensores claramente
desalineados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.2 Reposacabezas activo (si esta
instalado) (X)?

Descripcion: el sistema reduce el
peligro de sufrir un traumatismo
cervical en caso de colision trasera al
cambiar la posicion del
reposacabezas hacia la cabeza.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

16420/25
ANEXO

TREE.2.A

207
ES



f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo

No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

g) El sistema o los componentes no funcionan, cuando proceda, o
el funcionamiento no es plausible

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

10.3 Cap¢ activo (si esta instalado)
Xy

Descripcion: al levantar
automaticamente el capd, el sistema
garantiza una zona flexible mayor en
caso de accidente en el que esté
implicado un peaton.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan (por ejemplo,
estan desfasados), cuando proceda, o el funcionamiento no es
plausible.
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h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.4 Funcion de retencion
automética (si esta instalada) (X)?

Descripcién: el sistema retiene
automaticamente el vehiculo
cuando este se para, utilizando el
freno de servicio o el freno de
estacionamiento, y lo libera
automaticamente al arrancar.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.5 Sistema de frenado de
emergencia automatico (si es
obligatorio en virtud de la
homologacion de tipo o si esta
instalado)

Descripcion: el sistema inicia

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o alglin componente ausentes

b) Sistema o componentes dafiados, o sensores claramente
desalineados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.
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automaticamente el frenado para
evitar una colision con un obstaculo
0 con otro usuario de la carretera, o
para reducir las consecuencias de
un impacto inevitable.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, los componentes de
audio).

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.6 Sistemas de direccion asistida
(si estan instalados)

Asistente de direccion

Descripcion: en funcion de la
situacion de conduccion, el angulo
de giro se modifica
automaticamente, sin intervencion
del conductor. Pertinente si la
intervencion en la direccion se
produce a una velocidad superior a
15 km/h, por ejemplo de
conformidad con el
Reglamento n.° 79 de la CEPE.

Asistente de cambio de carril
Descripcion: en un cambio de
carril, el sistema advierte al
conductor de los vehiculos que
estan en el carril contiguo y hace

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
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regresar al vehiculo al carril de
origen.

Asistente de mantenimiento de
carril

Descripcion: el sistema advierte al
conductor de que el vehiculo esta
abandonando involuntariamente el
carril y lo hace regresar a ¢l, por
ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el
Reglamento de Ejecucion

(UE) 2021/646 de la Comision*.

Sistema automatizado de
mantenimiento del carril (ALKS)
Descripcion: sistema activado por
el conductor que mantiene el
vehiculo dentro de su carril al
controlar los movimientos
laterales y longitudinales del
vehiculo durante periodos
prolongados, sin que el conductor
tenga que hacer nada mas (por
ejemplo de conformidad con el
Reglamento n.° 157 de la CEPE).

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, los componentes de
audio).

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.7 Sistema de precolision (si esta
instalado) (X)?

Descripcion: en una situacion critica
de conduccion, el vehiculo se
prepara para la colision, reduciendo
asi el riesgo de lesiones para los
pasajeros u otros usuarios de la
carretera.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
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g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, los elevalunas
eléctricos).

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.8 Proteccion antivuelco (activa)
(si esté instalada) (X)?

Descripcion: en caso de vuelco
inminente, los elementos de apoyo
se ensanchan para garantizar el
espacio de supervivencia, por
ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el
Reglamento n.° 21 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.9 Ayuda para la puesta en marcha
(si esta instalada) (X)?

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos

a) Sistema o alglin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.
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Descripcion: ayuda para la puesta en
marcha, por ejemplo elevando el eje
elevable, accionando temporalmente
la presion del freno o liberando
automaticamente el freno de
estacionamiento.

necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.10 Desactivacion del bloqueo del
diferencial (si esta instalada) (X)?

Descripcion: cuando se activa este
sistema, se desbloquean los
bloqueos del diferencial en funcion
de distintos parametros  (por
ejemplo, deslizamiento de las
ruedas, angulo de giro, velocidad).

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
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g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

Afecta a la direccion.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.11 Freno de direccion (si esta
instalado) (X)?

Descripcion: en las curvas, se aplica
un frenado dosificado a una o varias
ruedas.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

Afecta a la direccion.
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h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.12 Control activo del balanceo (si
esté instalado) (X)?

Descripcién: a través de los
accionadores adecuados, el sistema
produce un movimiento de balanceo
que compensa el movimiento de
balanceo de la carroceria del
vehiculo en funcién de la situacion
de conduccion.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.13 Aviso acustico del vehiculo
(si es obligatorio en virtud de la
homologacion de tipo)

Descripcion: a baja velocidad, el
sistema genera un sonido externo

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o alglin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.
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especifico para advertir, por
ejemplo, a los peatones.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.14 Asistente de giro (sistema de
deteccion de angulos muertos) (si es
obligatorio en virtud de la
homologacion de tipo)

Descripcién:  un  sistema para
informar al conductor de una posible
colision con un participante en el
trafico (por ejemplo, una bicicleta)
situado en un lateral (por ejemplo,
de conformidad con el
Reglamento n.° 151 de la CEPE).

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
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g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.15 Detector de marcha atras (si es
obligatorio en virtud de la
homologacion de tipo)

Descripcion: sistema que indica al
conductor la presencia de personas u
objetos detras del vehiculo, y cuyo
objetivo  principal es  evitar
colisiones al dar marcha atras, por
ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el
Reglamento n.° 158 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.16 Sistema de advertencia de
somnolencia y pérdida de atencion
del conductor (si es obligatorio en
virtud de la homologacion de tipo)

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.
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Descripcién: sistema que evalta el
estado de alerta del conductor
analizando los sistemas del vehiculo
y que le avisa en caso necesario, por
ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el

Reglamento Delegado
(UE) 2021/1341 de la
Comision***##*,

necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.17  Sistema avanzado de
advertencia de distracciones del
conductor (si es obligatorio en virtud
de la homologacion de tipo)

Descripcion: sistema que ayuda al
conductor a mantener la atencion en
la situacion del trafico y que le avisa
cuando se distrae, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento
(UE) 2019/2144 y el Reglamento
Delegado (UE) 2023/2590 de la
Comision*******,

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
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g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.18 Registrador de datos de
incidencias (si es obligatorio en
virtud de la homologacion de tipo)

Descripcion:  sistema  disefiado
exclusivamente para registrar y
almacenar parametros e informacion
criticos relacionados con una
colision, poco antes, en el transcurso
e inmediatamente después de esta,
por ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144, el

Reglamento Delegado
(UE) 2022/545 de la
Comision*#*¥* %% y el

Reglamento n.° 160 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, los datos no son
accesibles).

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro.

10.19 Sistema de conduccion
automatizada (si est4 instalado) (X)2

Descripcion: sistemas capaces de
realizar toda la tarea de conduccion
dindmica del vehiculo totalmente
automatizado de forma continuada,
por ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

Reglamento de Ejecucion e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.
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(UE) 2022/1426 de la

Comisi(’)n*********

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, la interfaz persona-
maquina).

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.20 Sistema de monitorizacion de
la disponibilidad del conductor
(conduccion automatizada) (si esta
instalado) (X)?

Descripcion: Sistema que evalta

si el conductor es capaz de asumir la
funcion de conduccion de un
vehiculo auténomo, en caso
necesario, en determinadas
situaciones, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento
(UE) 2019/2144 y el
Reglamento n.° 157 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, la interfaz persona-
maquina).
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h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.21 Control de crucero adaptable
(si est4 instalado) (X)?

Descripcion del control de crucero
adaptable: el sistema mantiene la
velocidad del vehiculo, en funcion
de la velocidad preferida y la
distancia respecto del vehiculo
precedente.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los
datos necesarios, mediante el uso de una
interfaz electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
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«

* Reglamento de Ejecucion (UE) 2021/646 de la Comision, de 19 de abril de 2021, por el que se establecen normas para la aplicacion del
Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo en cuanto a los procedimientos uniformes y las especificaciones técnicas
para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor con respecto a sus sistemas de emergencia de mantenimiento del carril (ELKS) (DO L 133
de 20.4.2021, p. 31, ELIL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2021/646/0j).

** Reglamento (UE) 2015/758 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2015, relativo a los requisitos de homologacion de tipo
para el despliegue del sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en los vehiculos y por el que se modifica la Directiva 2007/46/CE
(DO L 123 de 19.5.2015, p. 77, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2015/758/0j).

*#* Reglamento Delegado (UE) 2017/79 de la Comisién, de 12 de septiembre de 2016, que establece los requisitos técnicos detallados y los
procedimientos de ensayo para la homologacion de tipo CE de los vehiculos de motor con respecto a sus sistemas eCall basados en el nimero 112
integrados en el vehiculo, asi como de las unidades técnicas independientes y los componentes eCall basados en el niimero 112 integrados en el
vehiculo, y que complementa y modifica el Reglamento (UE) 2015/758 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo relativo a las exenciones y
las normas aplicables (DO L 12 de 17.1.2017, p. 44, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2017/79/0j).

*#%* Reglamento (UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de febrero de 2014, relativo a los tacografos en el transporte
por carretera, por el que se deroga el Reglamento (CEE) n.° 3821/85 del Consejo relativo al aparato de control en el sector de los transportes por
carretera y se modifica el Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo relativo a la armonizacion de determinadas
disposiciones en materia social en el sector de los transportes por carretera (DO L 60 de28.2.2014, p.1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

*dkxi*k Reglamento Delegado (UE) 2021/1958 de la Comision, de 23 de junio de 2021, por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144 del
Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de normas detalladas sobre los procedimientos de ensayo y los requisitos técnicos
especificos para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor en lo que respecta a sus sistemas de asistente de velocidad inteligente y para

la homologacion de tipo de tales sistemas como unidades técnicas independientes, y por el que se modifica el anexo II de dicho Reglamento
(DO L 409 de 17.11.2021, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1958/0j).
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*dkxkEkx Reglamento Delegado (UE) 2021/1341 de la Comision, de 23 de abril de 2021, por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144
del Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de normas detalladas sobre los procedimientos de ensayo y los requisitos
técnicos especificos para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que respecta a sus sistemas de advertencia de somnolencia y
pérdida de atencién del conductor, y por el que se modifica el anexo II de dicho Reglamento (DO L 292 de 16.8.2021, p. 4, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg del/2021/1341/0j).

*asckxkx Reglamento Delegado (UE) 2023/2590 de la Comisidn, de 13 de julio de 2023, por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144
del Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de normas de desarrollo relativas a los procedimientos de ensayo y los
requisitos técnicos especificos para la homologacién de tipo de determinados vehiculos de motor en lo que respecta a sus sistemas avanzados de
advertencia de distracciones del conductor, y por el que se modifica dicho Reglamento (DO L, 2023/2590 de 22.11.2023, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/2590/0j).

sk Reglamento Delegado (UE) 2022/545 de la Comision, de 26 de enero de 2022, por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144
del Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de normas pormenorizadas sobre los procedimientos de ensayo y los requisitos
técnicos especificos para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor en lo que respecta a su registrador de datos de incidencias y para la
homologacion de tipo de tales sistemas como unidades técnicas independientes, y por el que se modifica el anexo II de dicho Reglamento
(DO L 107 de 6.4.2022, p. 18, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2022/545/0j).

kol ackek* Reglamento de Ejecucion (UE) 2022/1426 de la Comisidn, de 5 de agosto de 2022, por el que se establecen normas para la aplicacion
del Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo en cuanto a los procedimientos uniformes y las especificaciones técnicas
para la homologacion de tipo del sistema de conduccion automatizada (ADS) de los vehiculos totalmente automatizados (DO L 221 de 26.8.2022,
p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/1426/0j).».
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©)

El anexo III se modifica como sigue:

La primera frase del capitulo II, seccion 3, se sustituye por el texto siguiente:

«En el cuadro 1 se presentan las normas que deben aplicarse durante una inspeccion de sujecion de la carga para determinar si el estado del
transporte es aceptable.».

(6) El anexo IV se modifica como sigue:
(a) en el anverso del formulario, el punto 6 se sustituye por el texto siguiente:
«6. Categoria del vehiculo®
(@) Ni (hasta 3,5 t)o
(b) N2 (desde 3,5 hasta 12 t) i
(¢c) Nz3(masde12t) O
(d) O3 (desde 3,5 hasta 10 t) O
(e) Os(masde 10t) O
(f) Mz [mas de 9 plazas®, hasta 5 t] O
(g) Ms[mas de9 plazas® masde5t] o
(h)y TIb o
i) T2b o
Gy T3b o
(k) T4.1b o
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(D

T4.2b o

16420/25
ANEXO

TREE.2.A

225
ES



(m) T4.3b O
(n) Otras categorias de vehiculos:
(especifiquese)»;
(b) el punto 10 se modifica como sigue:
1) el punto 10 se sustituye por el texto siguiente:
«10) ADAS vy otros sistemas relacionados con la seguridad®»;
i1) se afiade el punto 11 siguiente:

«11) Sujecion de la carga®y;

(©) el reverso del formulario se modifica como sigue:
1) se inserta el punto 4.14 siguiente:
«4.14. Sistemas de alta tension
4.14.1. Seguridad eléctrica
4.14.2. Cubierta de la bateria de traccion
4.14.3. Bateria de traccion

4.14.4. Cableado eléctrico de alta tension

16420/25 226
ANEXO TREE.2.A ES



4.14.5. Aparatos eléctricos y electronicos de alta tension
4.14.6. Resistencia del aislamiento
4.14.7. Sistema antiarranquey;
i1) los puntos 8.2.1 a 8.2.2.2 se sustituyen por el texto siguiente:
«8.2.1. Equipo de control de las emisiones de gases de escape
8.2.2. Medicidén de las emisiones de gases de escape — motores de encendido por chispa
8.2.2.1 Medicion del numero de particulas
8.2.2.2. Emisiones gaseosas
8.2.2.3. Medicion de NOx
8.2.3. Medicion de las emisiones de gases de escape — motores de encendido por compresion
8.2.3.1 Medicion del nimero de particulas
8.2.3.2. Opacidad
8.2.3.3. Medicion de NOyx»;

i11) se anade el punto 10 siguiente:

«10.  ADAS y otros sistemas relacionados con la seguridad de conformidad con el anexo II de la Directiva 2014/47/UE».
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(7)

El anexo V se sustituye por el texto siguiente:

CANEXO 'V

FORMULARIO TIPO PARA LA NOTIFICACION A LA COMISION

El formulario tipo se elaborara en formato informatico y se remitird por medios electronicos mediante software estandar.

Cada Estado miembro elaborara los dos cuadros siguientes:

(a) un cuadro recapitulativo anual;

(b) para cada pais de matriculacion de vehiculos sometidos a una inspeccion mas minuciosa, un cuadro, por separado, con informacioén sobre las
deficiencias controladas y detectadas para cada categoria de vehiculo.
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Cuadro de sintesis
de todas las inspecciones (iniciales y mas minuciosas)

Estado miembro informante: Periodo de notificacion afio [X]
T1b, T2b, T3b, Otras categorias
Categoria de los N, N2 N3 Mz M; (0} Oy T4.1b, T4.2by T4.3b goras Total
vehiculos: (facultativo)
Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Namero | Numero | Numero
de de de de de de de de de de de de de de de de de de de de
Pais de matriculacién vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo
s 8 s 8 8 s s s 8 s s N N s s N N s N s
inspecci | rechaza | inspecci | rechazad | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza
onados dos (2) onados 0s onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos
(0]
Bélgica
Bulgaria
Chequia
Dinamarca
Alemania
Estonia
Irlanda
Grecia
Espafia
Francia
Croacia
Italia
Chipre
Letonia
Lituania
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Tl1b, T2b, T3b,

Otras categorias

Categoria de los Ni N2 Ns M> M3 03 O T4.1b, T4.2by (facultativo) Total
vehiculos: T4.3b uitatv
Ntamero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Namero
de de de de de de de de de de de de de de de de de de de de
Pais de matriculacién vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo
s s s s 8 s s s 8 s 8 8 s s s s s s s s
inspecci | rechaza | inspecci | rechazad | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza
onados dos onados 0s onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos
Luxemburgo
Hungria
Malta

Paises Bajos

Austria

Polonia

Portugal

Rumania

Eslovenia

Eslovaquia

Finlandia

Suecia

Albania

Andorra

Armenia

Azerbaiyan
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Tib, T2b, T3b, Otras categorias

Categoria de los Ny N N; M. Ms O3 O4 T4.1b, T4.2by . Total
. (facultativo)
vehiculos: T4.3b
Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Nimero | Namero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Nimero | Nimero | Numero | Numero | Numero | Nimero
de de de de de de de de de de de de de de de de de de de de
, . ., vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo
Pais de matriculacion
8 s s 8 s 8 s s s N s N N s s 8 8 N N 8
inspecci | rechaza | inspecci | rechazad | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza
onados dos onados 0s onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos

Bielorrusia

Bosnia y Herzegovina

Georgia

Kazajistan

Liechtenstein

Moénaco

Montenegro

Macedonia del Norte

Noruega

Republica de Moldavia

Federacion de Rusia

San Marino

Serbia

Suiza

Tayikistan

Turquia

Turkmenistan
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Categoria de los
vehiculos:

Pais de matriculacion

Tl1b, T2b, T3b,

Otras categorias

Ni N2 Ns M> M; 03 O4 T4.1b, T4.2by . Total
T4.3b (facultativo)

Ntamero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Namero
de de de de de de de de de de de de de de de de de de de de
vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo
s s s s 8 s s s 8 s 8 8 s s s s s s s s
inspecci | rechaza | inspecci | rechazad | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza

onados dos onados 0s onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos

Ucrania

Reino Unido

Uzbekistan

Otros terceros paises

(especifiquese)

(1) Nimero total de vehiculos inspeccionados (en inspecciones iniciales y mas minuciosas), incluidos los que no presentan deficiencias, asi como los que presentan deficiencias leves, graves o peligrosas.

(2)Vehiculos rechazados con deficiencias graves o peligrosas de acuerdo con el anexo IV.
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Resultados de las inspecciones mas minuciosas

Estado miembro informante:

Nombre del Estado miembro informante

Pais de matriculacion: PERIODO: ano [x]
Nombre del pais de matriculacion de los vehiculos

T1b, T2b, T3b,

N N Ns M, M; 05 I T4.lb, T4.2by | OUas categorias Total
T4.3b (facultativo)
Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Nimero | Namero | Numero | Namero | Namero | Numero
Categoria de los de de de de de de de de de de de de de de de de de de de de
vehiculos: vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo
s 8 8 s s 8 8 8 s N s s s N N N s s s s
inspecci | rechaza | inspecci | rechazad | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza
onados dos (2) onados 0s onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos
)

Pormenores del defecto

Inspeccio| Rechazad| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza
nado 0 nado do nado do nado do nado do nado do nado do nado do nado do nado do

(0) Identificacion

(1) Dispositivos
de frenado

(2) Direccion

(3) Visibilidad

(4) Equipo de
alumbrado y
componentes del
sistema eléctrico

(5) Ejes, ruedas,
neumaticos,
suspension

(6) Chasis y
elementos
acoplados al
chasis
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Ni

N

N3

M.

T1b, T2b, T3b,

Otras categorias

M3 03 O4 T4.1b, T4.2by . Total
T4.3b (facultativo)
Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Namero | Namero | Numero
Categoria de los de de de de de de de de de de de de de de de de de de de de
vehiculos: vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo
s s s s s 8 8 8 s 8 s s s 8 8 s s s s s
inspecci | rechaza | inspecci | rechazad | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza
onados dos onados 0s onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos
Inspeccio | Rechazad| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza
nado o nado do nado do nado do nado do nado do nado do nado do nado do nado do
(7) Equipos diversos,

incluidos el
tacografo y el
dispositivo de
limitacion de
velocidad

(8) Emisiones
contaminantes,
incluidas las

emisiones y el

derrame de
combustible o
aceite

(9) Inspecciones

adicionales para

M>/M3

(10) Sistemas

electronicos de seguridad

(11) Sujecion de la carga

Numero total de
rechazos

(1) Nimero total de vehiculos inspeccionados (en inspecciones iniciales y mas minuciosas), incluidos los que no presentan deficiencias, asi como los que presentan deficiencias leves, graves o peligrosas.

(%) Vehiculos rechazados con deficiencias graves o peligrosas de acuerdo con el anexo IV.»
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