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Vorschlag fiir eine

ANLAGE

RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

zur Anderung der Richtlinie 2014/45/EU iiber die regelmiiBige technische Uberwachung von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern und der Richtlinie 2014/47/EU iiber die
technische Unterwegskontrolle der Verkehrs- und Betriebssicherheit von Nutzfahrzeugen, die

in der Union am StraBlenverkehr teilnehmen

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf Artikel 91

Absatz 1,

auf Vorschlag der Européischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses!,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen?,
gemil dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwigung nachstehender Griinde:

1 ABl.C...vom..., S. ....
2 ABl.C...vom...,, S. ....
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(1)

)

Bestimmungen iiber die Verkehrs- und Betriebssicherheit sind seit Jahrzehnten Teil der
Rechtsvorschriften der Union, sie werden jedoch schrittweise harmonisiert. Zuletzt wurde
das entsprechende Unionsrecht 2014 mit dem ,,Paket zur Verkehrs- und Betriebssicherheit*3
iiberarbeitet. Um die Durchsetzung zu verbessern, wurden das Spektrum der zu priifenden
Fahrzeuge und der Anwendungsbereich der harmonisierten Vorschriften, einschlielich der
Vorschriften {iber Unterwegskontrollen und Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge, durch
aufeinanderfolgende Uberarbeitungen schrittweise ausgeweitet. Mit ihnen wurden die

erforderlichen Priifmethoden, Verfahren und zugehdrigen Dokumente festgelegt und

aktualisiert und so dem technologischen Fortschritt Rechnung getragen.

In der Richtlinie 2014/45/EU sind die Mindestangaben und die Mindesthaufigkeit der
Priifungen fiir alle Fahrzeugklassen festgelegt, mit Ausnahme von Kraftrddern, bei denen die
Mitgliedstaaten iiber einen grofleren Ermessensspielraum verfiigen. Jene Richtlinie enthilt
auch Mindestanforderungen an die Unabhéngigkeit der Priifstellen, die Ausbildung der
Priifer, die Priifgerdte und den Inhalt der Priifbescheinigung. Die Giiltigkeit dieser
Bescheinigung sowie aller anderen Priifnachweise miissen von den Mitgliedstaaten fiir die
Zwecke des freien Verkehrs und der erneuten Zulassung eines bereits in einem anderen

Mitgliedstaat zugelassenen Fahrzeugs anerkannt werden.

Richtlinie 2014/45/EU des Europédischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 iiber die
regelmiBige technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhiingern und
zur Authebung der Richtlinie 2009/40/EG (ABI. L 127 vom 29.4.2014, S. 51,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j), Richtlinie 2014/47/EU des Européischen
Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 {iber die technische Unterwegskontrolle der
Verkehrs- und Betriebssicherheit von Nutzfahrzeugen, die in der Union am Stralenverkehr
teilnehmen, und zur Authebung der Richtlinie 2000/30/EG (ABI. L 127 vom 29.4.2014, S. 134,
ELI: http://data.europa.cu/eli/dir/2014/47/0j) und Richtlinie 2014/46/EU des Européischen
Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des Rates
iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge (ABI. L 127 vom 29.4.2014, S. 129,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/0j).
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G)

(4)

)

(5a)

Die Richtlinie 2014/47/EU ergénzt die Richtlinie 2014/45/EU, indem sie die Mitgliedstaaten
dazu verpflichtet, bei schweren Nutzfahrzeugen iiber 3,5 Tonnen, einschlieBlich Bussen,
Lastkraftwagen und deren Anhéngern, Unterwegskontrollen durchzufiihren. Das Ziel ist es,
jéhrlich 5 % der Flotte der Union zu kontrollieren. Diese Kontrollen umfassen eine
anfangliche Unterwegskontrolle und, falls der Priifer es fiir erforderlich hilt, eine
griindlichere technische Unterwegskontrolle. Die bei den griindlichen Kontrollen gepriiften
Positionen entsprechen jenen bei der regelmiBigen technischen Uberwachung und kénnen
auch die Kontrolle der Ladungssicherung umfassen. Wird bei einer Unterwegskontrolle ein
erheblicher oder gefdhrlicher Mangel festgestellt, so muss der Mitgliedstaat, in dem die
Kontrolle stattgefunden hat, fiir die Durchsetzung der Reparatur des voriibergehend von der

Stralenverkehrszulassung ausgesetzten Fahrzeugs den Zulassungsmitgliedstaat unterrichten.

Aufgrund des raschen technischen Fortschritts sind einige der derzeitigen Vorschriften fiir
die Priifung von Fahrzeugen veraltet und sollten geéndert werden, um sie an neuere
Technologien und Fahrzeuge, einschlieBlich Elektrofahrzeuge und Hybridelektrofahrzeuge,
anzupassen. Der Priifrahmen sollte verstarkt dazu beitragen, dass verkehrsbedingte
Emissionen verringert werden und im Verkehrssektor die Digitalisierung beschleunigt und
Nutzen daraus gezogen wird. Der Rahmen sollte auch besser an die Entwicklungen in der
Fahrzeugtechnologie, der Flottenzusammensetzung und bei den Priifmethoden angepasst

werden.

Der digitale Wandel ist eine der Priorititen der Union. Im Zusammenhang mit der
Aktualisierung der derzeitigen Vorschriften fiir die Priifung von Fahrzeugen ist es auch
wichtig, die Verwaltungsverfahren weitgehend zu harmonisieren, zu vereinfachen und zu
digitalisieren sowie die verbleibenden Hindernisse fiir die Freiziigigkeit zu beseitigen. Zu
diesen Hindernissen gehort die Nichtanerkennung regelméaBiger technischer
Uberwachungen, die in anderen Mitgliedstaaten als dem Zulassungsmitgliedstaat
durchgefiihrt werden. Diese Hindernisse konnen nidmlich die Freiziigigkeit von Personen
beeintrachtigen, sich innerhalb der Union frei zu bewegen und auch ihr Recht, ihren
Wohnsitz in einem anderen Mitgliedstaat zu wéhlen als dem, in dem das Fahrzeug zum

betreffenden Zeitpunkt zugelassen ist.

Die Priifungen wihrend des Lebenszyklus von Fahrzeugen sollten vergleichsweise einfach,
schnell und kostengiinstig sein und gleichzeitig effektiv zur Verwirklichung der Ziele der

Richtlinien beitragen.
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(6) Einige der derzeitigen Emissionspriifmethoden sind fiir die Priifung von Fahrzeugen mit
moderner Technologie zur Minderung von Luftschadstoffemissionen und geringen
Referenzemissionen ungeeignet. Es besteht auch Potenzial, die Schadstoffemissionen durch
geeignetere Priifungen und Kontrollen weiter zu verringern. Die Anwendung von besten
verfiigbaren, verhdltnismafigen und geeigneten Priifmethoden wiirde den Mitgliedstaaten
bei der Einhaltung strengerer Luftqualitdtsnormen helfen, ndmlich der in der Richtlinie
(EU) 2024/2881 des Européischen Parlaments und des Rates* festgelegten Grenzwerte zum
Schutz der menschlichen Gesundheit, insbesondere fiir Feinstaub und Stickstoffoxide

(NOx).

(7)  Die Zahl der Toten und Schwerverletzten auf den Stralen der Union ist mit 20 400
Todesfillen im Jahr 2023 nach wie vor unannehmbar hoch. Daher sind weitere Mallnahmen
erforderlich, um die im EU-Politikrahmen fiir die StraBenverkehrssicherheit 2021-2030°

festgelegten Ziele zu erreichen.

(8)  Die technische Uberwachung von Kraftridern hat deutliche Vorteile fiir die
StraBBenverkehrssicherheit. Dies zeigt sich auch an der Zahl der Mitgliedstaaten, die
Kraftrider bereits in ihre Systeme der technischen Uberwachung einbeziehen. Die
Mitgliedstaaten kénnen Kraftrider mit einem Hubraum von mehr als 125 cm?® oder einer
hochsten Nenndauerleistung oder Nutzleistung von mehr als 11 kW von der obligatorischen
regelmiBigen technischen Uberwachung ausnehmen, sofern sie wirksame alternative

Mafnahmen zur Sicherheit im StraBenverkehr wie Unterwegskontrollen eingefiihrt haben.

4 Richtlinie (EU) 2024/2881 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2024
tiber Luftqualitit und saubere Luft fiir Europa (Neufassung), (ABI. L, 2024/2881
vom 20.11.2024, ELI: http://data.europa.cu/eli/dir/2024/2881/0j).

5 SWD(2019) 283 final, https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf.
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(10)

(1)

Den Riickmeldungen der Mitgliedstaaten und der Industrie zufolge haben sich die
derzeitigen rechtlichen Anforderungen, die auf die Verfligbarkeit der fiir die Durchfiihrung
regelmiBiger technischer Uberwachungen erforderlichen technischen Daten fiir die
Priifstellen abzielen, als unwirksam erwiesen. Daher muss — unter Beriicksichtigung der
Mitteilungsanforderungen geméf Artikel 61 und Anhang X der Verordnung

(EU) 2018/858 — festgelegt werden, dass den zustidndigen Behorden oder zentralen
Datenstellen, die von den Behorden eines oder mehrerer Mitgliedstaaten mit der Verwaltung
des Zugangs zu diesen Informationen beauftragt wurden, kostenlos und unverziiglich ein
Mindestdatensatz zur Verfligung gestellt werden sollte, wodurch sichergestellt wird, dass die

Priifstellen auch den erforderlichen Zugang haben.

Fiir Fahrzeuge der Klassen M1 und N1 sollte der Zulassungsmitgliedstaat eine von einem
anderen Mitgliedstaat ausgestellte befristete EU-Priifbescheinigung fiir einen Zeitraum von
sechs Monaten anerkennen, sofern die nachfolgende regelmiiBige technische Uberwachung
im Zulassungsmitgliedstaat durchgefiihrt wird. Das bedeutet, dass das Fahrzeug innerhalb
der Giiltigkeitsdauer der befristeten EU-Priifbescheinigung in den Zulassungsmitgliedstaat
zuriickgebracht werden muss, um es der nachfolgenden regelmaBigen technischen
Uberwachung zu unterziehen. Dies wird zur Erleichterung des freien Personenverkehrs
beitragen, wahrend gleichzeitig die grundlegende Anforderung eingehalten wird, dass
Fahrzeuge in der Regel im Zulassungsmitgliedstaat gepriift werden miissen. Um Klarheit
iber den Status des Fahrzeugs zu gewihrleisten, teilt der Mitgliedstaat, der die Priifung
durchfiihrt, dem Zulassungsmitgliedstaat das Ergebnis der Priifung innerhalb kurzer Zeit
iiber die Plattform MOVE-HUB mit.

Aus demselben Grund sollte ein Zulassungsmitgliedstaat die Moglichkeit haben, von einem
anderen Mitgliedstaat ausgestellte Priifbescheinigungen anzuerkennen. In diesem Fall sollte
er die anderen Mitgliedstaaten und die Kommission davon in Kenntnis setzen. Die
betreffenden Priifbescheinigungen sollten von allen Mitgliedstaaten als den vom

Zulassungsmitgliedstaat ausgestellten Bescheinigungen gleichwertig betrachtet werden.
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(12) Um Kilometerzdhlerbetrug bei Gebrauchtfahrzeugen zu bekédmpfen, wird die Erfassung des
Kilometerstands in die regelmiBige technische Uberwachung einbezogen. Die Manipulation
des Kilometerzédhlers kann die Straenverkehrssicherheit beeintrichtigen, da Kaufer
beziiglich der VerschleiBhohe und somit des Wartungsbedarfs irregefiihrt werden und die
Wabhrscheinlichkeit besteht, dass bei dem Fahrzeug erforderliche Wartungen nicht
durchgefiihrt wurden. Die Wirksamkeit der MaBBnahme ist jedoch begrenzt, da die erste
technische Uberwachung fiir Fahrzeuge der Klassen M1 bzw. N1 in den meisten
Mitgliedstaaten erst vier Jahre nach der Erstzulassung und in vielen Mitgliedstaaten danach
nur alle zwei Jahre durchgefiihrt wird. Autbauend auf weiteren Erfahrungen in mehreren
Mitgliedstaaten in Bezug auf verschiedene Fahrzeugklassen sollten die Mitgliedstaaten
zumindest sicherstellen, dass die Kilometerstinde erfasst werden, sobald von den
Fahrzeugherstellern zugelassene Reparaturbetriebe Wartungs- oder Reparaturarbeiten an
einem Fahrzeug der Klasse M1 bzw. N1 durchfiihren, und auBBerdem in einer nationalen
Datenbank oder einem nationalen Fahrzeugregister erfasst werden. Zugelassene
Reparaturbetriebe sind im Rahmen des Vertriebssystems eines Herstellers titig. Um die Zahl
der Datenpunkte bei der Aufzeichnung der Kilometerstinde von Fahrzeugen zu erhohen,
konnen die Mitgliedstaaten anderen Dienstleistern, insbesondere unabhiangigen Reparatur-
oder Wartungsbetrieben, Abfragezugriff auf dieselbe nationale Datenbank oder dasselbe
nationale Fahrzeugregister gewdhren, und sie konnen dies zudem auf andere Anbieter
zuverldssiger Kilometerstandsdaten wie Versicherungsgesellschaften oder
Autovermietungsunternehmen ausweiten. Die Mitgliedstaaten sollten diese Kilometerstdnde
den zustidndigen Behdrden und dem Inhaber der Zulassungsbescheinigung zur Verfligung
stellen, und sie sollten die Aufzeichnungen der Kilometerstinde (Daten und/oder

Bewertung) den Priifern bereitstellen.

(12a) Dartiber hinaus sollten die Mitgliedstaaten die Hersteller oder ihre Vertreter dazu
verpflichten, die Kilometerstdnde vernetzter Fahrzeuge alle drei Monate zu iibermitteln. Da
die Mitgliedstaaten keinen direkten Zugriff auf diese Daten haben, sind sie nicht fiir deren
Qualitét verantwortlich. Um Kilometerzihlerbetrug bereits vor dem Kauf bzw. im
Zusammenhang mit dem Verkauf eines Fahrzeugs aufdecken zu konnen, sollten die
Mitgliedstaaten die Verbraucher auch dariiber informieren, dass der Inhaber der
Zulassungsbescheinigung liber eine Aufzeichnung des Kilometerstands verfiigt. Die
Mitgliedstaaten kdnnen beschlieBen, bei der Ubermittlung der Aufzeichnung des
Kilometerstands an den Inhaber der Zulassungsbescheinigung eine Verwaltungsgebiihr zu
erheben. Um die Verfiigbarkeit von Statistiken iiber die Fahrzeugnutzung ohne zusétzlichen
Meldeaufwand fiir die nationalen Verwaltungen zu verbessern, sollten die Mitgliedstaaten
die Kilometerstinde den nationalen statistischen Amtern und der Kommission (Eurostat) zur

Verfligung stellen.
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(13)

(13a)

Obwohl Elektrofahrzeuge, einschlielich Hybridelektrofahrzeuge, seit vielen Jahren am
Stralenverkehr teilnehmen und ihre Zahl stetig zunimmt, gibt es keine harmonisierten
Vorschriften fiir die technische Uberwachung der Hochvoltsysteme solcher Fahrzeuge, was
zur Entwicklung unterschiedlicher Priifprotokolle in den Mitgliedstaaten gefiihrt hat. Um
den sicheren Betrieb solcher Fahrzeuge wéhrend ihrer gesamten Lebensdauer zu
gewihrleisten und abweichende Priifverfahren in den Mitgliedstaaten zu vermeiden, sollten
die entsprechenden Priifpositionen in die Mindestanforderungen an die Priifinhalte und

empfohlene Methoden der Priifung aufgenommen werden.

Um eine korrekte Priifung von Elektrofahrzeugen und Hybridelektrofahrzeugen
einschlieBlich der neuen hochentwickelten elektronischen Systeme zu gewéhrleisten, ist es
wichtig, dass die Priifer sowohl im Rahmen der Erstausbildung als auch der beruflichen
Fortbildung angemessen ausgebildet werden. Um die Priifung der verschiedenen neuen
Arten von Fahrzeugen und Systemen zu ermdglichen, sollten die Mitgliedstaaten die
Moglichkeit haben, Priifer zuzulassen, die sich auf die Priifung ausschlieBlich bestimmter
Arten von Fahrzeugen oder auf die Durchfiihrung ausschlieBlich bestimmter Arten von
Priifungen spezialisiert haben. Mitgliedstaaten, die diese Moglichkeit in Anspruch nehmen
mochten, sollten sicherstellen, dass auf diesen Priifern ausgestellten Bescheinigungen die
Beschriinkungen des Priifers fiir die Durchfithrung der technischen Uberwachung eindeutig

angegeben sind.
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(14)  Heutzutage enthalten moderne Fahrzeuge viele neue hochentwickelte elektronische
Systeme, die die Sicherheit steigern und den Fahrer unterstiitzen sollen. Diese Systeme
konnen fakultativ oder fiir die Typgenehmigung obligatorisch sein, z. B. im Rahmen der
Verordnung (EU) 2019/2144 des Europiischen Parlaments und des Rates®, die den Einbau
einer Vielzahl hochentwickelter Fahrerassistenzsysteme vorschreibt, mit denen Unfille
vermieden sowie Todesopfer und schwere Verletzungen verringert werden sollen. Der
erwartete Nutzen wird jedoch nicht erreicht, wenn sich diese Systeme im Laufe der Zeit
verschlechtern oder manipuliert werden. Daher sollten diese neuen elektronischen Systeme
in die regelmiBige technische Uberwachung und Unterwegskontrollen einbezogen werden,
um sicherzustellen, dass sie den von thnen erwarteten Sicherheitsnutzen erbringen. Um den
sicheren Betrieb automatisierter Fahrzeuge und die Priifung elektronischer
Sicherheitssysteme wéhrend ihrer gesamten Lebensdauer zu gewéhrleisten, sollten
einschligige zu priifende Positionen in die in den jeweiligen Anhéngen der
Richtlinien 2014/45/EU und 2014/47/EU festgelegten Mindestanforderungen an die
Priifinhalte und empfohlene Methoden der Priifung aufgenommen werden.

(15) Wiéhrend der StraBenverkehr fiir einen erheblichen Anteil an den Emissionen schidlicher
Luftschadstoffe, insbesondere NOx und Feinstaub, verantwortlich zeichnet, sind die
derzeitigen Priifmethoden fiir Abgasemissionen nicht an neuere Fahrzeuge und
Technologien angepasst. Die Empfehlung (EU) 2023/688 der Kommission’ war ein erster
Schritt zur Harmonisierung der Messung der Partikelzahl bei der technischen Uberwachung.
Im Interesse der 6ffentlichen Gesundheit, des Umweltschutzes und des fairen Wettbewerbs
sollten die in den Anhédngen der Richtlinien 2014/45/EU und 2014/47/EU aufgefiihrten
einschligigen Positionen, die bei der regelmiBigen technischen Uberwachung und bei
Unterwegskontrollen zu priifen sind, nun die Messung der Partikelzahl und der NOx
umfassen.

Verordnung (EU) 2019/2144 des Europiischen Parlaments und des Rates vom

27. November 2019 iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhéngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststéindigen technischen
Einheiten fiir diese Fahrzeuge im Hinblick auf ihre allgemeine Sicherheit und den Schutz der
Fahrzeuginsassen und von ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern, zur Anderung der Verordnung
(EU) 2018/858 des Europédischen Parlaments und des Rates und zur Authebung der
Verordnungen (EG) Nr. 78/2009, (EG) Nr. 79/2009 und (EG) Nr. 661/2009 des Européischen
Parlaments und des Rates sowie der Verordnungen (EG) Nr. 631/2009, (EU) Nr. 406/2010,
(EU) Nr. 672/2010, (EU) Nr. 1003/2010, (EU) Nr. 1005/2010, (EU) Nr. 1008/2010, (EU)

Nr. 1009/2010, (EU) Nr. 19/2011, (EU) Nr. 109/2011, (EU) Nr. 458/2011, (EU) Nr. 65/2012,
(EU) Nr. 130/2012, (EU) Nr. 347/2012, (EU) Nr. 351/2012, (EU) Nr. 1230/2012 und

(EU) 2015/166 der Kommission (ABI. L 325 vom 16.12.2019, S. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

7 Empfehlung (EU) 2023/688 der Kommission vom 20. Mérz 2023 iiber die Messung der
Partikelzahl bei der regelméBigen technischen Priifung von Fahrzeugen mit
Selbstziindungsmotor (ABI. L 90 vom 28.3.2023, S. 46,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2023/688/07).
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(15a)

(15b)

(15¢)

Fiir die Messung der NOx-Emissionen von Fahrzeugen mit Selbstziindungsmotor im
Rahmen der regelmiBigen technischen Uberwachung sollte die Kommission im Wege von
Durchfiihrungsrechtsakten die Anforderungen fiir die Vorkonditionierung von Fahrzeugen
auf der Grundlage von Studien zur Bestdtigung der Eignung der Methoden festlegen und
bestimmen, welche EURO-Normen in den Anwendungsbereich aufgenommen werden
sollten, bevor diese Fahrzeuge in den Anwendungsbereich der Emissionspriifungen
aufgenommen werden konnen. Die Messung der NOx-Emissionen von Fahrzeugen mit
Selbstziindungsmotor bei technischen Unterwegskontrollen kann einfacher durchgefiihrt
werden, da die Fahrzeuge fiir die Priifung ausgewihlt werden und betriebswarm sind. Ist
vorgesehen, dass Folgemalnahmen in einer Priifstelle stattfinden, die Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen durchfiihrt, so hingt diese Folgemafnahmen von der
Umsetzung geeigneter Emissionspriifmethoden im Einklang mit den

Durchfiihrungsrechtsakten ab.

Beziiglich der Partikelzahl-Messung fiir Fahrzeuge mit Fremdziindungsmotoren sollte die
Kommission die Methoden fiir die Messungen und die Grenzwerte im Wege von
Durchfiihrungsrechtsakten festlegen, bevor sie in den Umfang der Emissionspriifungen
aufgenommen werden konnen. Die Kommission kann im Wege von
Durchfiihrungsrechtsakten die Methode, die Grenzwerte und die EURO-Normen fiir die

Messung der NOx-Emissionen von Fremdziindungsmotoren festlegen.

Damit Riickrufaktionen gemil der Verordnung (EU) 2018/858 iiber die Genehmigung und
die Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhidngern und der
Verordnung (EU) 2023/988 {iber die allgemeine Produktsicherheit wirksam sind, muss der
Fahrzeugeigner oder der Inhaber der Zulassungsbescheinigung ihnen Folge leisten.
Technische Uberwachungen konnten Fahrzeugriickrufaktionen erleichtern, wenn der
Mangel, der zum Riickruf gefiihrt hat, eine ernsthafte Gefahr fiir die Sicherheit oder die
Gesundheit der Fahrzeuginsassen oder anderer Verkehrsteilnehmer oder fiir die Umwelt
darstellt. Daher sollte eine Verbindung zwischen Riickrufaktionen und der technischen
Uberwachung hergestellt werden. Durch diese Verbindung sollten die Mitgliedstaaten die
Moglichkeit haben, festzulegen, ob eine bestimmte Riickrufaktion einer technischen
Uberwachung zu unterziehen ist, und den Mangel, der zu der Riickrufaktion gefiihrt hat, als
einen erheblichen oder gefahrlichen Mangel einzustufen. Die Einstufung des Mangels kann
sich auf das Ergebnis der technischen Uberwachung eines Fahrzeugs auswirken und dazu
fiihren, dass die Uberwachung als nicht bestanden gilt, bis der Mangel behoben und die

Behebung bei einer nachfolgenden technischen Uberwachung iiberpriift wurde.

16420/25 10
ANLAGE TREE.2.A DE



(15d) Voraussetzung fiir die Herstellung der Verbindung zwischen Riickrufaktionen und der
technischen Uberwachung ist ein zuverldssiger und aktueller Informationsfluss von den
Herstellern an die zustindigen Behdrden und in der Folge an die Priifstellen. Diese
Verbindung beriihrt nicht die Vorschriften, die gewéhrleisten sollen, dass der
Fahrzeugeigner oder der Inhaber der Zulassungsbescheinigung angemessen tiiber die
Riickrufaktion informiert wurde und Gelegenheit erhalten hat, das Fahrzeug zur
Uberpriifung und Reparatur vorzufiihren, und 4ndert nichts an den Verantwortlichkeiten der
Hersteller und anderer Wirtschaftsteilnehmer in der Lieferkette , geeignete
AbhilfemaBnahmen zu ergreifen, einschlieBlich des Riickrufs von Fahrzeugen, wenn ein
Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststandige technische Einheit eine ernsthafte Gefahr
fiir die Sicherheit oder Gesundheit der Fahrzeuginsassen oder anderer

Strallenverkehrsteilnehmer oder fiir die Umwelt darstellt, und tibertragt diese nicht auf

Behorden.
(16) [...]
a7 [...]

(18)  Zusitzlich zu der geplanten regelmiBigen technischen Uberwachung sollten Fahrzeuge auch
dann einer technischen Uberwachung unterzogen werden, wenn die Sicherheits- oder
Umweltsysteme und Bauteile des Fahrzeugs erheblich verdndert wurden. Dies schlieB3t Félle
ein, in denen sich die Fahrzeugklasse oder die Emissionswerte dndern, z. B. nach dem
Einbau eines Partikelfilters oder wenn ein Fahrzeug fiir den Betrieb mit einem alternativen
Kraftstoff umgeriistet wird oder das Fahrsystem gedndert wird. Dadurch werden nationale
Vorschriften iiber die Genehmigung von in dem jeweiligen Mitgliedstaat zugelassenen

verdnderten Fahrzeugen weder verhindert noch eingeschrénkt.

(19)  Um den digitalen Wandel zu erleichtern und die Kosten fiir Priifstellen zu senken, sollten
Priifbescheinigungen in einem standardisierten elektronischen Format ausgestellt werden.
Der Person, die das Fahrzeug nach Aufforderung zur Priifung vorgefiihrt hat, sollte auch ein
Papierausdruck der Priifbescheinigung ausgehiandigt werden. Die Mitgliedstaaten sollten
beide Formate akzeptieren, wenn sich das Eigentum an dem Fahrzeug dndert oder wenn das
Fahrzeug in einem anderen Mitgliedstaat erneut zugelassen wird. Dies gilt auch fiir den

Bericht iiber die griindlichere Unterwegskontrolle.
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(20)  Es sollte sichergestellt werden, dass die Verarbeitung personenbezogener Daten zur
Umsetzung dieser Richtlinie mit dem Datenschutzrahmen der Union, insbesondere der
Verordnung (EU) 2016/679 des Europdischen Parlaments und des Rates®, im Einklang steht.
Im Einklang mit dem Grundsatz des Datenschutzes durch datenschutzfreundliche
Voreinstellungen sollte fiir die Uberpriifung von Priifbescheinigungen keine Ubermittlung

personenbezogener Daten in Einzelbescheinigungen erforderlich sein.

(21)  Damit Miangel angemessen weiterverfolgt werden konnen, wenn ein Fahrzeug aufgrund
eines oder mehrerer erheblicher oder gefahrlicher Méngel in einem anderen Mitgliedstaat als
dem Zulassungsmitgliedstaat eine Priifung im Rahmen der regelméBigen technischen
Uberwachung nicht besteht, sollten das Ergebnis der Priifung und die Frist fiir die
nachfolgende Priifung dem Zulassungsmitgliedstaat mitgeteilt und in das Fahrzeugregister
eingetragen werden. Die nachfolgende Priifung sollte spitestens zwei Monate danach
angesetzt werden und in einem der beiden Mitgliedstaaten stattfinden. Wenn ein Fahrzeug
aufgrund eines oder mehrerer gefahrlicher Méngel die Priifung im Rahmen der
regelmiBigen technischen Uberwachung nicht bestanden hat, und um unmittelbare Gefahren
fiir die StraBenverkehrssicherheit oder die Umwelt zu vermeiden, sollte der Mitgliedstaat
oder die zustindige Behorde dariiber hinaus entscheiden konnen, dass das betreffende
Fahrzeug nicht auf 6ffentlichen Straen genutzt werden darf; zudem kann der
Zulassungsmitgliedstaat ersucht werden, die Zulassung eines Fahrzeugs zum Stra3enverkehr
bis zur Behebung der Miingel und bis zur Uberpriifung der Behebung bei einer
nachfolgenden technischen Uberwachung auszusetzen. Die Aussetzung sollte im

Fahrzeugregister des Zulassungsmitgliedstaats erfasst werden.

(22)  Ein unbefugter Eingriff oder eine Manipulation des Abgasnachbehandlungssystems, des
Hochvoltsystems, einschlielich des Batteriemanagementsystems, des Schallddmpfers oder
der sicherheitsrelevanten Systeme eines Fahrzeugs kann zu erheblichen oder gefahrlichen
Mingeln fiihren und sollte mit wirksamen, verhéltnisméfBigen, abschreckenden und
nichtdiskriminierenden Sanktionen geahndet werden. Ein unbefugter Eingriff oder eine
Manipulation umfasst unter anderem die absichtliche Deaktivierung, Verdnderung oder
Einstellung von Systemen und Bauteilen eines Fahrzeugs mit dem Ziel, die vom Hersteller
urspriinglich angegebene Funktion zu dndern, um Vorschriften oder technische

Anforderungen zu umgehen.

8 Verordnung (EU) 2016/679 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016
zum Schutz natiirlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien
Datenverkehr und zur Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (ABI. L 119 vom 4.5.2016, S. 1,
ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2016/679/0j).
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(23)  Die derzeit in den Richtlinien 2014/45/EU und 2014/47/EU festgelegten Anforderungen an
die Zusammenarbeit der Mitgliedstaaten bei der Umsetzung dieser Richtlinien machen es
den Mitgliedstaaten unmdglich, den rechtlichen und technischen Status eines Fahrzeugs in
grenziiberschreitenden Situationen zu iiberpriifen. Um eine grofere Wirksamkeit auch in
solchen Situationen zu gewihrleisten, sollten die Mitgliedstaaten einander bei einer
systematischeren Umsetzung der Richtlinien unterstiitzen. Daher miissen Vorschriften fiir
den Austausch von Informationen und Fahrzeugdaten festgelegt werden, damit die
Mitgliedstaaten untereinander die Fahrzeugregister und die Datenbanken zur Verkehrs- und
Betriebssicherheit abfragen kénnen, einschliefSlich des Inhalts von Priitbescheinigungen und
Berichten iiber technische Unterwegskontrollen. Dieser Austausch sollte auch die gemif der
Verordnung (EU) 2018/858 ausgestellte Ubereinstimmungsbescheinigung erfassen. Die
Mitgliedstaaten konnen den Datenzugang gemil den in der genannten Verordnung

festgelegten Vorschriften fiir den Datenaustausch gewihrleisten.

(24)  Fiir den Informationsaustausch tiber in der Union zugelassene Fahrzeuge hat die
Kommission die Benachrichtigungsplattform MOVE-HUB zur Vernetzung der nationalen
elektronischen Register der Mitgliedstaaten entwickelt®. Auf der Plattform werden derzeit
die Register der Kraftverkehrsunternehmen (ERRU), die Fiihrerscheinregister (RESPER),
die Berufskraftfahrerqualifikationsregister (ProDriveNet), die Register der
Fahrtenschreiberkarten (TACHOnet) und die Meldung von Miéngeln bei der

Unterwegskontrolle von Fahrzeugen (RSI) vernetzt!?.

Durchfiihrungsverordnung (EU) 2016/480 der Kommission vom 1. April 2016 zur Festlegung
gemeinsamer Regeln fiir die Vernetzung der nationalen elektronischen Register der
Kraftverkehrsunternehmen und zur Aufhebung der Verordnung (EU) Nr. 1213/2010 (ABI. L 87
vom 2.4.2016, S. 4, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/480/0j).

10 Durchfiihrungsverordnung (EU) 2017/2205 der Kommission vom 29. November 2017 mit
Durchfithrungsbestimmungen fiir das Verfahren zur Meldung von Nutzfahrzeugen mit
erheblichen oder gefdhrlichen Mingeln, die bei einer technischen Unterwegskontrolle
festgestellt wurden (ABI. L 314 vom 30.11.2017, S. 3,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).
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(25)

(26)

27)

Die Funktionen von MOVE-HUB sollten erweitert werden, um den erforderlichen
Austausch von Informationen und Fahrzeugdaten fiir die Zwecke der

Richtlinien 2014/45/EU und 2014/47/EU zu ermdglichen. Die Mitgliedstaaten sollten daher
fiir die Zwecke des Austauschs von Mitteilungen ihre elektronischen Systeme, die
Informationen iiber Priifbescheinigungen, befristete EU-Priifbescheinigungen und
Aufzeichnungen der Kilometerstinde enthalten, mit MOVE-HUB verkniipfen. Die
Mitgliedstaaten konnen weiterhin ihre eigenen Anwendungen oder Anwendungen Diritter,
einschlieBlich des Européischen Fahrzeug- und Fiihrerschein-Informationssystems
(EUCARIS), nutzen, um sich mit dem elektronischen System MOVE-HUB zu verbinden.
Der Informations- und Datenaustausch iiber MOVE-HUB sollte innerhalb von zwei Jahren
nach Erlass der entsprechenden Durchfiihrungsrechtsakte gemil3 Artikel 16 der

Richtlinie 2014/45/EU und Artikel 18a der Richtlinie 2014/47/EU moglich sein.

Krisen, die durch folgenschwere Ereignisse innerhalb oder au3erhalb der Union verursacht
werden, konnen das System der Verkehrs- und Betriebssicherheit erheblich beeintriachtigen.
In Krisenzeiten sollten die Mitgliedstaaten die Giiltigkeitsdauer von Priifbescheinigungen,
einschlieBlich befristeter EU-Priifbescheinigungen, verliangern diirfen. Vorbehaltlich der
Genehmigung durch die Kommission sollte es den Mitgliedstaaten gestattet sein, die
Giltigkeitsdauer ablaufender und befristeter EU-Priifbescheinigungen um sechs Monate zu
verldngern. Bei andauernden Krisen sollte es moglich sein, die Giiltigkeitsdauer weiter zu

verlangern.

Leichte Nutzfahrzeuge der Klasse N1 werden intensiver als Privatfahrzeuge und oftmals in
dicht besiedelten Gebieten genutzt. Angesichts der zunehmenden Zahl leichter
Nutzfahrzeuge der Klasse N1, die in der Union am Stralenverkehr teilnehmen, sollten zur
Forderung gleicher Wettbewerbsbedingungen fiir gewerbliche Betreiber in der gesamten
Union und zur weiteren Verbesserung ihrer Sicherheit und Umweltvertraglichkeit auch

leichte Nutzfahrzeuge der Klasse N1 Unterwegskontrollen unterzogen werden.
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(28)

(28a)

Bei Unterwegskontrollen ist die Uberpriifung der Abgasemissionen einer groen Zahl von
Fahrzeugen mittels Geréten zur Fernmessung eine wirksame MafBnahme zur Ermittlung von
Fahrzeugen mit hohen Emissionen. Die Erfahrungen in einigen Mitgliedstaaten haben
gezeigt, dass die Aufdeckungsraten sich im Vergleich zu den vorgeschriebenen
Priifmethoden erheblich erhéhen. Gerdte zur Fernmessung konnen systematisch eingesetzt
werden, um grof3e Anteile der Fahrzeugflotte unter realen Bedingungen auf der Strafie zu
tiberpriifen. Die Fahrzeugemissionen sind dynamisch, wobei Emissionsspitzen unter
bestimmten Bedingungen, z. B. bei Kaltstarts, hdufiger auftreten. Eine einzige stationdre
Fernmessung kann erfolgreich ein Fahrzeug mit hohen Emissionen anzeigen, das defekt
oder manipuliert ist. Je nach AusmaB der gemessenen Uberschreitung konnen mehrere
stationdre Fernmessungen erforderlich sein, um zu bestétigen, dass es sich bei einem
Fahrzeug um ein Fahrzeug mit hohen Emissionen handelt. Da solche Méngel und
Anderungen zu iibermiBig hohen Emissionen fiihren, wodurch sich Risiken fiir die
menschliche Gesundheit und die Umwelt ergeben, sollten sie behoben und jeglicher

unbefugte Eingriff sanktioniert werden.

Die Fernmessung kann eine Unterwegskontrolle nicht ersetzen, aber sie kann eingesetzt
werden, um Fahrzeuge fiir weitere Unterwegskontrollen auszuwihlen. Die Uberpriifung der
Fernmessungen kann entweder als Unterwegskontrolle unmittelbar nach einer Fernmessung
oder in einer Priifstelle erfolgen. Da bei der Fernmessung Fahrzeuge mit hohen
Emissionswerten unabhingig von ihrem Zulassungsmitgliedstaat ermittelt werden, sollten
der Mitgliedstaat, der das Fahrzeug ermittelt hat, und der Zulassungsmitgliedstaat
zusammenarbeiten, um angemessene Folgemalnahmen auf der Grundlage harmonisierter

Werte fiir Fahrzeuge mit hohen Emissionswerten zu gewéhrleisten.
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(28b) Bei der Uberpriifung als Unterwegskontrolle oder in einer Priifstelle sollten die

(29)

(30)

€19

Testmethoden in Anhang II Positionen 8.1 und 8.2 der Richtlinie 2014/47/EU bzw. in
Anhang I der Richtlinie 2014/45/EU befolgt werden. Das bedeutet beispielsweise
Folgendes: Besteht bei einem mit Diesel betriebenen Pkw oder leichten Nutzfahrzeug der
Klasse N1 mit einem Motor der Emissionsklasse Euro 5b oder neuer oder einem schweren
Nutzfahrzeug oder Reisebus mit einem Motor der Emissionsklasse Euro VI der Verdacht,
dass sie Feinstaub iiber dem zum Zeitpunkt ihrer Genehmigung geltenden gesetzlichen
Grenzwert ausstof3en, so sollten ihre Emissionen mittels einer Partikelzahlmessung gemal3
Position 8.2.3.1 des einschldgigen Anhangs liberpriift werden. Bei Dieselfahrzeugen ohne
Partikelfilter werden die Emissionen mittels einer Messung der Abgastriibung tiberpriift. Die
Uberpriifung der NOx-Emissionen von Dieselfahrzeugen erfolgt nach dem neuen
Messverfahren gemil3 Position 8.2.3.3 des einschldgigen Anhangs. Die Mitgliedstaaten
sollten das Verfahren fiir die Uberpriifung der Abgasemissionen von Fahrzeugen der
Klasse L festlegen. Larmemissionen sollten mittels eines Schallpegelmessgerits liberpriift

werden.

In der Richtlinie 2014/47/EU ist ein Mindestanteil an schweren Nutzfahrzeugen festgelegt,
die jedes Jahr in der Union einer Unterwegskontrolle unterzogen werden miissen. Es fehlt
allerdings ein Ziel auf Ebene der Mitgliedstaaten, sodass es schwierig ist, die Durchsetzung
dieses Mindestanteils sicherzustellen. Um sicherzustellen, dass Unterwegskontrollen von
Nutzfahrzeugen zur Verbesserung der Stralenverkehrssicherheit und zur Verringerung der
Luftverschmutzung in der gesamten Union beitragen, sollte jeder Mitgliedstaat jedes Jahr
eine Gesamtzahl anfanglicher technischer Unterwegskontrollen durchfiihren, die mindestens
5 % der Gesamtzahl der schweren Nutzfahrzeuge entspricht. Dariiber hinaus sollten die
Mitgliedstaaten anféngliche technische Unterwegskontrollen bei leichten Nutzfahrzeugen
der Klasse N1 durchfiihren, die mindestens 10 % der Gesamtzahl der anfanglichen

technischen Unterwegskontrollen bei schweren Nutzfahrzeugen entsprechen.

Um den digitalen Wandel zu férdern und die Kosten im Verkehrssektor zu senken, sollten
die Mitgliedstaaten ihre zustdndigen Behdrden dazu verpflichten, elektronische Nachweise

fiir Unterwegskontrollen zu akzeptieren.
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(32)

(33)

(34)

Die Ladungssicherung ist fiir die Stralenverkehrssicherheit von hochster Bedeutung. Eine
Sichtpriifung der Ladungssicherung sollte ein verpflichtender Bestandteil der anfanglichen
Unterwegskontrolle in allen Mitgliedstaaten sein. Abhdngig vom Ergebnis der anfinglichen
Unterwegskontrolle kann anschlieBend eine griindlichere Priifung der Ladungssicherung

erfolgen.

Zur Gewidhrleistung einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser Richtlinie
sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen werden, um Folgendes
festzulegen: die fiir die technische Uberwachung erforderlichen technischen Angaben und
Daten, die den zustdndigen Behorden zur Verfiigung gestellt werden miissen,

b) Interoperabilitdtsmerkmale und SicherheitsmaBBnahmen fiir die bei den
Priifbescheinigungen eingefiihrten QR-Codes, c¢) die erforderlichen Merkmale und
Anforderungen an Format und Inhalt der auszutauschenden Informationen und Daten, d) das
Format, in dem die Daten iiber regelmifBige Priifungen und Unterwegskontrollen zu
tibermitteln sind, ¢) die Anforderungen an die Vorkonditionierung von Fahrzeugen und die
Euro-Normen, die fiir die Messung von Stickstoffoxiden (NOX) von
Selbstziindungsmotoren in Priifstellen fiir die technische Uberwachung aufgenommen
werden sollten, f) die Methoden und Grenzwerte fiir die Messung der Partikelzahl (PN) und
von Stickoxiden (NOx) von Fremdziindungsmotoren und g) die gemeinsamen Grenzwerte
fiir Abgas- und/oder Larmemissionen, die zur Ermittlung — per Fernmessung — von
Fahrzeugen mit hohen Emissionen herangezogen werden sollten, falls diese Ermittlung zu
grenziiberschreitenden Folgemalnahmen fiithren sollte. Diese Befugnisse sollten im
Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments und des

Rates!! ausgeiibt werden.

[...]

11

Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments und des Rates vom

16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsétze, nach denen die
Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13, ELI: http://data.curopa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(35)

(36)

(37)

(38)

Die Ziele dieser Richtlinie, ndmlich die Verbesserung der Stralenverkehrssicherheit, die
Erleichterung des freien Personenverkehrs und die Verringerung der Schadstoffemissionen,
konnen auf Ebene der Mitgliedstaaten nicht ausreichend erreicht werden, da nationale
Vorschriften fiir die Fahrzeugkontrollen zu unterschiedlichen Anforderungen fiihren
wiirden. Diese Ziele lassen sich daher auf Unionsebene besser erreichen, indem gemeinsame
Mindestanforderungen und harmonisierte Vorschriften fiir die regelméBige technische
Uberwachung und technische Unterwegskontrollen von Fahrzeugen, die in der Union am
Straflenverkehr teilnehmen, festgelegt werden. Die Union kann daher im Einklang mit dem
in Artikel 5 des Vertrags iiber die Europdische Union verankerten Subsidiarititsprinzip tétig
werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der
VerhiltnismaBigkeit geht diese Richtlinie nicht {iber das fiir die Verwirklichung dieser Ziele

erforderliche Mal3 hinaus.

Die Mitgliedstaaten sollten der Kommission bei der Umsetzung der Richtlinie 2014/45/EU
regelméBig Schliisseldaten iiber die Gesamtanzahl der kontrollierten Fahrzeuge je
Fahrzeugklasse, die kontrollierten Bereiche und die nicht bestandenen Positionen
tibermitteln. Hinsichtlich der Unterwegskontrollen sollten die Berichtintervalle verlangert

werden.

Um den Verwaltungsaufwand so gering wie moglich zu halten und gleichzeitig den Nutzen
der gemeldeten Informationen sicherzustellen, sollten die Mitgliedstaaten alle drei Jahre

iiber die Umsetzung der Richtlinien 2014/45/EU und 2014/47/EU Bericht erstatten.

Das System der Verkehrs- und Betriebssicherheit wirkt sich unmittelbar auf die
StraB3enverkehrssicherheit, den Larm und die Emissionen aus und sollte aus diesem Grund
regelmiaBig gepriift werden. Auf der Grundlage der Beitrdge der Behorden der
Mitgliedstaaten sollte die Kommission dem Européischen Parlament und dem Rat iiber die
Wirksamkeit der Bestimmungen der Richtlinie 2014/45/EU, einschlieBlich der
Bestimmungen tliber den Anwendungsbereich, die Hiufigkeit der Priifungen und die
Anerkennung befristeter EU-Priifbescheinigungen, und der Richtlinie 2014/47/EU Bericht
erstatten. Ein besonderes Augenmerk sollte auf die Erfahrungen mit Fernmessungen gelegt
werden, damit diese — soweit erforderlich — allgemein in das System der Verkehrs- und

Betriebssicherheit aufgenommen werden konnen.
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(39) Der Europiische Datenschutzbeauftragte wurde gemal3 Artikel 42 Absatz 1 der Verordnung
(EU) 2018/1725 angehdrt und hat am [TT.MM.JJJJ] eine Stellungnahme abgegeben.

(40) GemadB der Gemeinsamen Politischen Erkldrung vom 28. September 2011 der
Mitgliedstaaten und der Kommission zu erlduternden Dokumenten'? haben sich die
Mitgliedstaaten verpflichtet, in begriindeten Fillen zusitzlich zur Mitteilung ihrer
UmsetzungsmafBnahmen ein oder mehrere Dokumente zu {ibermitteln, in denen der
Zusammenhang zwischen den Bestandteilen einer Richtlinie und den entsprechenden Teilen
nationaler Umsetzungsinstrumente erldutert wird. Bei dieser Richtlinie hélt der Gesetzgeber

die Ubermittlung derartiger Dokumente fiir gerechtfertigt.

(41) Die Richtlinien 2014/45/EU und 2014/47/EU sollten daher entsprechend gedndert

werden —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

12 ABI. C 369 vom 17.12.2011, S. 14.
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Artikel 1
Anderung der Richtlinie 2014/45/EU
Die Richtlinie 2014/45/EU wird wie folgt gedndert:
1. Artikel 2 wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz 1 erhilt der sechste Gedankenstrich folgende Fassung:

— zweiridrige oder dreiriddrige Fahrzeuge mit einem Hubraum von mehr als 125 cm’
oder einer hochsten Nenndauerleistung oder Nutzleistung von mehr als 11 kW —

Fahrzeugklassen L3e, L4e, L5¢ und L7e;

— Zugmaschinen auf Rddern der Klassen TS5, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b und T4.3b,
die vorwiegend auf 6ffentlichen Strafen fiir den gewerblichen Kraftverkehr genutzt

werden.

b) In Absatz 2 erhilt der siebte Gedankenstrich folgende Fassung: *

— Fahrzeuge der Klassen L3e, L4e, L5e und L7e mit einem Hubraum von mehr als
125 cm3 oder einer hochsten Nenndauerleistung oder Nutzleistung von mehr als
11 kW, wenn die Mitgliedstaaten unter besonderer Beriicksichtigung der
einschldgigen Statistiken zur Sicherheit im StraBenverkehr der letzten fiinf Jahre
wirksame alternative MafBBnahmen zur Sicherheit im Stralenverkehr fiir zwei- oder
dreirddrige Kraftfahrzeuge ergriffen haben. Die Mitgliedstaaten setzen die

Kommission von diesen Ausnahmen in Kenntnis.

2. Artikel 3 wird wie folgt gedndert:
a)  Nummer 1 erhilt folgende Fassung:

,»1. ,Fahrzeug‘ samtliche nicht schienengebundene Kraftfahrzeuge oder
Kraftfahrzeuganhidnger, mit Ausnahme von Oberleitungsbussen, d. h. Fahrzeugen, die

mit einer elektrischen Leitung verbunden sind;*
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(1

2)

b) folgende Nummer 6a wird eingefiigt:

,,0a. ,vernetztes Fahrzeug* ein mit einer drahtlosen Verbindung hergestelltes Fahrzeug,

das in der Lage ist, Kilometerstinde zu iibertragen;*
c)  Nummer 10 erhélt folgende Fassung:

,10. ,Genehmigung‘ ein Verfahren, nach dem ein Mitgliedstaat bescheinigt, dass ein
Fahrzeug die einschldgigen Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen
der Verordnungen (EU) Nr. 167/2013, (EU) Nr. 168/2013 und (EU) 2018/858 einhélt;*

d)  Nummer 12 erhélt folgende Fassung:

,»12. ,Priifbescheinigung® einen Priifbericht iiber die Verkehrs- und Betriebssicherheit in
digitaler Form oder einen Ausdruck davon, der gemaf Artikel 8 Absatz 2 iiberpriift

werden kann und von der zustdndigen Behdrde oder einer Priifstelle ausgestellt wird;*
e) folgende Nummer 12a wird eingefiigt:

,»12a. ,befristete EU-Priifbescheinigung’ eine von der zustindigen Behorde oder einer
Priifstelle in einem anderen Mitgliedstaat als dem Zulassungsmitgliedstaat des

Fahrzeugs ausgestellte Priifbescheinigung gemal3 Artikel 8;

Artikel 4 erhilt folgende Fassung:
,, Artikel 4
Zustandigkeiten

Jeder Mitgliedstaat stellt sicher, dass die in seinem Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeuge

regelmiBig gemil dieser Richtlinie gepriift werden.

Unbeschadet des Absatzes 4 wird die technische Uberwachung vom
Zulassungsmitgliedstaat des Fahrzeugs oder von einer durch diesen Mitgliedstaat
entsprechend beauftragten 6ffentlichen Stelle oder von Stellen oder Einrichtungen
durchgefiihrt, die vom Mitgliedstaat dafiir ernannt und unter seiner Aufsicht titig sind,

einschlieBlich erméachtigter 6ffentlicher oder privater Stellen.
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3) Die Mitgliedstaaten konnen eine Priifbescheinigung anerkennen, die von einem anderen
Mitgliedstaat als dem Zulassungsmitgliedstaat des Fahrzeugs ausgestellt wurde. In diesen
Féllen wird diese Priifbescheinigung als der vom Zulassungsmitgliedstaat ausgestellten
Priifbescheinigung gleichwertig angesehen. Mitgliedstaaten, die die Anerkennung einer
von einem anderen Mitgliedstaat ausgestellten Priifbescheinigung beschlie3en, teilen dies

der Kommission und den anderen Mitgliedstaaten mit.

4) Im Falle von Fahrzeugen der Klassen M; und N kann eine technische Uberwachung
gemal Artikel 8 auch in einem anderen Mitgliedstaat als dem Zulassungsmitgliedstaat des
Fahrzeugs durchgefiihrt werden. Der Zulassungsmitgliedstaat erkennt die Giiltigkeit einer

in diesem anderen Mitgliedstaat ausgestellten befristeten EU-Priifbescheinigung an.

(5) Die Fahrzeughersteller stellen den jeweils zustindigen Behorden technische Angaben in
einem in Durchfiihrungsrechtsakten gemil3 Absatz 6 festgelegten Format kostenlos und
unverziiglich auf nichtdiskriminierende Weise und in einem maschinenlesbaren Format zur
Verfiigung. Diese zustidndigen Behdrden konnen beschlieBen, zentrale Datenstellen mit der
Organisation des Datenflusses von den Herstellern und mit der Verwaltung des Zugangs zu
den technischen Angaben zu beauftragen. Die zustindigen Behorden oder die benannten

zentralen Datenstellen stellen diese technischen Angaben den Priifstellen zur Verfiigung.

(6) Die Kommission erldsst Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung der fiir die technische
Uberwachung in Bezug auf die zu priifenden Positionen zu verwendenden technischen
Angaben sowie zur Anwendung der empfohlenen Priifmethoden, und zur Festlegung
detaillierter Vorschriften hinsichtlich des Datenformats und der Verfahren fiir den Zugang
zu den einschlégigen technischen Angaben, wobei sichergestellt wird, dass die Angaben
die eindeutige Ermittlung des Fahrzeugs und der sich daraus ergebenden Liste der ab Werk
angebotenen Sonderausstattungen ermoglichen. Diese technischen Angaben koénnen
insbesondere Anweisungen und Daten zur Nutzung der elektronischen
Fahrzeugschnittstelle, Diagnose-Fehlercodes, die Ermittlung der Integritit und der
korrekten Versionen der Software sowie Beschreibungen und Abbildungen von

Warnanzeigen oder Kontrollleuchten umfassen.
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(7

(1)

2)

Diese Durchfiihrungsrechtsakte beriicksichtigen die Bedingungen und Mallnahmen fiir den
Zugang zu OBD-Informationen gemifl Anhang X Anlage 4 der Verordnung

(EU) 2018/858; die Bereitstellung der von der Kommission gemil3 Unterabsatz 1
festgelegten technischen Angaben erfolgt jedoch kostenlos.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemal3 dem in Artikel 19 Absatz 2 genannten

Priifverfahren erlassen.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Verantwortlichkeiten fiir die Aufrechterhaltung
des verkehrs- und betriebssicheren Zustands eines Fahrzeugs im einzelstaatlichen Recht

festgelegt sind.*

Folgender Artikel 4a wird eingefiigt:
LWArtikel 4a
Erfassung der Kilometerstinde

Jeder Mitgliedstaat stellt sicher, dass die Kilometerstinde im Rahmen der regelmifBigen
technischen Uberwachung von Fahrzeugen der Klassen M; und N; und dann, wenn von
Fahrzeugherstellern zugelassene Reparaturbetriebe die Reparatur- oder Wartungsarbeiten
an einem solchen Fahrzeug durchfiihren, in einer nationalen Datenbank oder einem
nationalen Fahrzeugregister erfasst werden. Die Mitgliedstaaten verpflichten zudem die
Fahrzeughersteller oder deren Vertreter dazu, die Kilometerstinde der von ithnen
hergestellten vernetzten Fahrzeuge ab dem Zeitpunkt der Erstzulassung des Fahrzeugs alle
drei Monate zu libermitteln. Diese Kilometerstinde werden in der nationalen Datenbank

oder dem nationalen Fahrzeugregister erfasst.

Die Mitgliedstaaten konnen ferner verlangen, dass andere Dienstleister, wie etwa jene, die
Reparatur- oder Wartungsarbeiten an einem solchen Fahrzeug durchfiihren, die
Kilometerstinde in der nationalen Datenbank oder dem nationalen Fahrzeugregister gemal3

Absatz 1 erfassen.
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G)

(4)

©)

(6)

Die Mitgliedstaaten stellen den Priifern, dem Inhaber der Zulassungsbescheinigung und
den zustéindigen Behdrden der Mitgliedstaaten, die fiir die technische Uberwachung, die

erneute Zulassung von Fahrzeugen, die Fahrzeuggenehmigung und fiir das

Fahrzeugregister oder die Datenbank gemil3 Absatz 1 zustédndig sind, die Aufzeichnungen

der Kilometerstinde der von ihnen zugelassenen Fahrzeuge zur Verfiigung. Die

Mitgliedstaaten konnen beschlieBen, den Priifern nur eine Bewertung der Aufzeichnungen

der Kilometerstinde zur Verfiigung zu stellen.

Die Mitgliedstaaten ergreifen geeignete Maflnahmen, um potenzielle Kéufer von
Gebrauchtfahrzeugen dariiber in Kenntnis zu setzen, dass der Inhaber der
Zulassungsbescheinigung Zugang zu den Aufzeichnungen des Kilometerstands des

Fahrzeugs gemél3 Absatz 3 hat.

Dariiber hinaus stellen die Mitgliedstaaten den nationalen statistischen Amtern und der

Kommission (Eurostat) gemaf3 den Artikeln 17a und 17b der Verordnung (EG)

Nr. 223/2009* die in den nationalen Datenbanken oder den nationalen Fahrzeugregistern

gemill Absatz 1 gespeicherten Kilometerstandsdaten zur Verfligung.

Unbefugte Eingriffe oder Manipulationen von Kilometerzahlern zur Reduzierung oder zur

falschen Wiedergabe des Kilometerstands eines Fahrzeugs werden durch wirksame,

verhidltnisméBige, abschreckende und nicht diskriminierende Sanktionen geahndet.

* Verordnung (EG) Nr. 223/2009 des Europédischen Parlaments und des Rates vom 11. Mirz 2009

tiber europiische Statistiken und zur Authebung der Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1101/2008
des Européischen Parlaments und des Rates iiber die Ubermittlung von unter die
Geheimhaltungspflicht fallenden Informationen an das Statistische Amt der Européischen
Gemeinschaften, der Verordnung (EG) Nr. 322/97 des Rates iiber die Gemeinschaftsstatistiken

und des Beschlusses 89/382/EWG, Euratom des Rates zur Einsetzung eines Ausschusses fiir das

Statistische Programm der Europédischen Gemeinschaften (ABI. L 87 vom 31.3.2009, S. 164,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2009/223/01).
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5.

(1)

)

)

Artikel 5 erhilt folgende Fassung:

., Artikel 5
Priifungszeitpunkt und -haufigkeit

Fahrzeuge werden unbeschadet des in Mitgliedstaaten geméll Absatz 4 angewandten
Flexibilititszeitraums mindestens innerhalb der folgenden Zeitabstiande einer Priifung im

Rahmen der technischen Uberwachung unterzogen:

a)  Fahrzeuge der Klassen M1 und N1: vier Jahre nach der Erstzulassung, dann alle

zwel Jahre;

b) als Taxi oder Krankenwagen genutzte Fahrzeuge der Klasse M sowie Fahrzeuge der

Klassen M2, M3, N2, N3, O3 und Og: ein Jahr nach der Erstzulassung, danach jéhrlich;

c)  Zugmaschinen auf Riddern der Klassen T5, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b und T4.3b,
die vorwiegend auf 6ffentlichen Strafen fiir den gewerblichen Kraftverkehr genutzt

werden: vier Jahre nach der Erstzulassung, dann alle zwei Jahre.

Fiir die Zwecke von Unterabsatz 1 Buchstabe a legen die Mitgliedstaaten im Falle der
technischen Uberwachung gemif Artikel 4 Absatz 4 den Termin der nachfolgenden
technischen Uberwachung so fest, dass die Giiltigkeitsdauer der befristeten

Priifbescheinigung beachtet wird.

Die Mitgliedstaaten legen angemessene Zeitabsténde fest, in denen Fahrzeuge der
Klassen L3e, L4e, L5e und L7e mit einem Hubraum von mehr als 125 cm? oder einer
hochsten Nenndauerleistung oder Nutzleistung von mehr als 11 kW einer Priifung im

Rahmen der technischen Uberwachung unterzogen werden.

Ungeachtet des Zeitpunkts der vorangegangenen technischen Uberwachung eines
Fahrzeugs werden Fahrzeuge einer technischen Uberwachung unterzogen, wenn die
Sicherheits- und Umweltsysteme sowie Bauteile des Fahrzeugs erheblich verdndert

wurden.
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Die Mitgliedstaaten oder die zustindigen Behdrden konnen einen angemessenen Zeitraum
festlegen, in dem die Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung durchzufiihren ist,

wobei die in Absatz 1 festgelegten Zeitabstinde nicht tiberschritten werden diirfen.*

Artikel 6 wird wie folgt gedndert:

Absatz 1 erhélt folgende Fassung:

»(1) Bei Fahrzeugen, die in den Anwendungsbereich dieser Richtlinie fallen —
ausgenommen Fahrzeuge der Klassen L3e, L4e, L5e und L7e — tragen die
Mitgliedstaaten dafiir Sorge, dass sich die technische Uberwachung zumindest auf die

Bereiche nach Anhang I Nummer 2 erstreckt.*

b) Absatz 2 erhélt folgende Fassung:

»(2) Die zustidndigen Behdrden des Mitgliedstaats oder die Priifstellen fithren zu
jedem Bereich nach Absatz 1 die technische Uberwachung durch; die Priifung erstreckt
sich mindestens auf die in Anhang I Nummer 3 genannten Positionen, und die Behdrden
bzw. Priifstellen wenden dabei die nach Anhang I Nummer 3 fiir diese Positionen
empfohlenen Priifmethoden oder von einer zustdndigen Behorde genehmigte

gleichwertige Priifmethoden an.

Die Priifung wird mit aktuell verfiigbaren Methoden und Geréten und ohne
Zuhilfenahme von Werkzeugen zur Demontage oder Entfernung irgendwelcher

Fahrzeugteile durchgefiihrt.

Bis zum [BITTE DATUM EINFUGEN: 24 Monate nach dem Datum des Inkrafttretens
dieser Anderungsrichtlinie] erlisst die Kommission Durchfiihrungsrechtsakte, in denen

Folgendes festgelegt wird:

a) die Methoden zur Vorkonditionierung des Fahrzeugs fiir die Messung der
Stickoxidemissionen (NOx) von Selbstziindungsmotoren und zur Bestimmung der

mit diesen Methoden zusammenhidngenden EURO-Emissionsklassen,

b) die in Anhang I Nummer 3 Position 8.2 aufgefiihrten Methoden und Grenzwerte

fiir die Messung der Partikelzahlemissionen von Fremdziindungsmotoren.

Die Priifverfahren sind in den Priifstellen innerhalb von vier Jahren nach Erlass der

Durchfiihrungsrechtsakte einsatzbereit.
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Die Kommission kann Durchfithrungsrechtsakte erlassen, um die in Anhang I Nummer 3
Position 8.2 aufgefiihrten Methoden und Grenzwerte fiir die Messung der
Nox-Emissionen von Fremdziindungsmotoren festzulegen und die mit diesen Methoden
zusammenhdngenden EURO-Emissionsklassen zu bestimmen. Die Priifverfahren sind in
den Priifzentren innerhalb von vier Jahren nach Erlass der Durchfiihrungsrechtsakte

einsatzbereit.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemél3 dem in Artikel 19 Absatz 2 genannten

Priifverfahren erlassen.*

Absatz 3 erhélt folgende Fassung:

»(3) Fiir Fahrzeuge der Klassen L3e, L4e, L5e und L7¢ mit einem Hubraum von
mehr als 125 cm?® oder einer héchsten Nenndauerleistung oder Nutzleistung von mehr als
11 kW legen die Mitgliedstaaten die Priifbereiche, die Priifpositionen und die geeigneten

Priifmethoden fest.

d) Folgender Absatz wird angefiigt:

,»(4) Fiir die Zwecke der Ausstellung einer befristeten EU-Priifbescheinigung gemal
Artikel 4 Absatz 4 wird ein Fahrzeug, das fiir das Fahren auf der anderen Strafenseite
hergestellt wurde, in dem Mitgliedstaat, der die Priifung durchfiihrt, nicht der Priifung
anhand der Positionen in Anhang I unterzogen, da es nicht zur Einhaltung dieser

Positionen konstruiert wurde.

7. Artikel 8 erhilt folgende Fassung:
., Artikel 8
Priifbescheinigung und befristete EU-Priifbescheinigung
(1) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Priifstelle oder gegebenenfalls die zustéindige
Behorde, die die technische Uberwachung eines Fahrzeugs durchgefiihrt hat, fiir dieses
Fahrzeug eine Priifbescheinigung oder — in dem in Artikel 4 Absatz 4 genannten Fall —
eine befristete EU-Priifbescheinigung ausstellt, die mindestens die standardisierten
Elemente der jeweiligen unionsweit harmonisierten Codes nach Anhang II umfasst.
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(1a)

)

Mit Wirkung vom [Inkrafttreten + 4 Jahre + 1 Tag] stellen die Mitgliedstaaten sicher, dass
Priifbescheinigungen und befristete EU-Priitbescheinigungen als elektronische
Attributsbescheinigungen fiir europdische Brieftaschen fiir die Digitale Identitdt geméal3 der
Verordnung (EU) Nr. 910/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates** ausgestellt

werden.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Priifbescheinigungen und befristeten
EU-Priifbescheinigungen die fiir die Authentifizierung und Validierung dieser

Bescheinigungen erforderlichen Angaben enthalten.

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission vertrauenswiirdige Aussteller von
Priifbescheinigungen und befristeten EU-Priifbescheinigungen mit und halten diese auf
dem neuesten Stand. Die Kommission macht eine Liste dieser Aussteller liber einen
gesicherten Kanal und in einer fiir die automatisierte Verarbeitung geeigneten und

elektronisch signierten oder besiegelten Form 6ffentlich zugénglich.

Eine befristete EU-Priifbescheinigung ist sechs Monate lang giiltig. Die zustidndige
Behorde teilt dem Zulassungsmitgliedstaat das Ergebnis der Priifung unverziiglich,

spétestens jedoch innerhalb von fiinf Kalendertagen, mit.

Sofern der Zulassungsmitgliedstaat keine von dem betreffenden Mitgliedstaat gemal
Artikel 4 Absatz 3 ausgestellten Priifbescheinigungen anerkennt, findet die nachfolgende
technische Uberwachung im Zulassungsmitgliedstaat des Fahrzeugs statt; die befristete

EU-Priifbescheinigung muss entsprechende Angaben enthalten.

Die Mitgliedstaaten schreiben vor, dass die Priifstelle oder gegebenenfalls die zustindige
Behorde der Person, die das Fahrzeug zur Priifung vorfiihrt, auf Verlangen einen Ausdruck
der Priifbescheinigung oder der befristeten EU-Priifbescheinigung aushédndigt. Diese
Ausdrucke miissen benutzerfreundlich sein und einen interoperablen QR-Code enthalten,
der die Uberpriifung ihrer Echtheit, Giiltigkeit und Integritit ermdglicht. Spitestens ein
Jahr nach Erlass der in Absatz 8 genannten Durchfiihrungsrechtsakte muss der QR-Code
den in diesen Durchfiihrungsrechtsakten festgelegten technischen Spezifikationen
entsprechen. Die Angaben in der Bescheinigung miissen auch fiir Menschen lesbar und
mindestens in der Amtssprache oder den Amtssprachen des ausstellenden Mitgliedstaats

angegeben sein.
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3) Unbeschadet des Artikels 5 erkennt jeder Mitgliedstaat im Fall einer erneuten Zulassung
eines bereits in einem anderen Mitgliedstaat zugelassenen Fahrzeugs die von jenem
anderen Mitgliedstaat entweder in elektronischer Form oder in Papierform ausgestellte
Priifbescheinigung im gleichen Mafle an, als wenn er die Bescheinigung selbst ausgestellt
hitte, sofern diese Priifbescheinigung hinsichtlich des fiir die regelméBige technische
Uberwachung festgelegten Zeitraums in dem Mitgliedstaat, in dem die erneute Zulassung

erfolgen soll, noch giiltig ist.

(3a) Die Mitgliedstaaten {ibermitteln der Kommission und den anderen Mitgliedstaaten
unverziiglich alle neuen Muster der Priifbescheinigung oder der befristeten
EU-Priifbescheinigung und die Beschreibung des fiir Priifbescheinigungen ausgestellten
Datensatzes als elektronische Attributsbescheinigungen. Die Kommission verdffentlicht

diese Muster und Beschreibungen der Datensétze.

4) Zusitzlich zu den Bestimmungen in Absatz 3 erkennen die Mitgliedstaaten die Giiltigkeit
einer Priifbescheinigung in digitaler Form oder in Papierform fiir den Fall an, dass sich das
Eigentum an einem Fahrzeug, fiir das ein giiltiger Nachweis fiir die regelméBige technische

Uberwachung vorliegt, dndert.

(5) Die Priifstellen tibermitteln der zustdndigen Behorde des betreffenden Mitgliedstaats die
Angaben in den von ihnen ausgestellten Priifbescheinigungen oder befristeten
EU-Priifbescheinigungen auf elektronischem Weg. Diese Ubermittlung hat unverziiglich
nach jeder Ausstellung einer Priifbescheinigung oder befristeten EU-Priifbescheinigung zu
erfolgen. Die Mitgliedstaaten legen den Zeitraum fest, wihrend dem die zustdndige
Behorde diese Angaben aufbewahrt. Dieser Zeitraum darf unbeschadet der nationalen

Steuersysteme der Mitgliedstaaten nicht weniger als 36 Monate betragen.

(6) Die Mitgliedstaaten konnen beschlieBen, dass die in der vorherigen Priifbescheinigung
oder befristeten EU-Priifbescheinigung enthaltenen Angaben den Priifern zur Verfiigung

gestellt werden.

(7) Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, dass die Ergebnisse einer Priifung im Rahmen der
technischen Uberwachung der Behorde, die fiir die Zulassung des Fahrzeugs
verantwortlich ist, so schnell wie moglich mitgeteilt oder elektronisch zur Verfiigung
gestellt werden. Diese Mitteilung enthilt alle in der Priifbescheinigung aufgefiihrten
Angaben.
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(8) Bis zum [Datum des Inkrafttretens + 2 Jahre] erldsst die Kommission
Durchfiihrungsrechtsakte, um die technischen Spezifikationen und Vorschriften fiir

Folgendes festzulegen:

a) die sichere Ausstellung und Uberpriifung der in den Absitzen 1 und 2 genannten

Bescheinigungen;
b)  die Gewihrleistung des Schutzes und der Sicherheit personenbezogener Daten;

c) die gemeinsame Datenstruktur von Priifbescheinigungen und befristeten

EU-Priifbescheinigungen;

d)  die Ausstellung und Uberpriifung eines giiltigen, sicheren und interoperablen

QR-Codes;

e) die Mitteilung vertrauenswiirdiger Aussteller von Priifbescheinigungen und

befristeten EU-Priifbescheinigungen.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemifl dem in Artikel 19 Absatz 2 genannten

Priifverfahren erlassen.

** Verordnung (EU) Nr. 910/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates vom

23. Juli 2014 iiber elektronische Identifizierung und Vertrauensdienste fiir elektronische
Transaktionen im Binnenmarkt und zur Authebung der Richtlinie 1999/93/EG (ABI. L 257
vom 28.8.2014, S. 73, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).*
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(1)

)

3)

Artikel 9 erhilt folgende Fassung:
LWArtikel 9
Weiterverfolgung von Méngeln

Im Fall von lediglich geringfiigigen Méngeln gilt die Priifung als bestanden; die Méngel

sind zu beheben, und das Fahrzeug wird keiner erneuten Priifung unterzogen.

Im Fall von erheblichen Mingeln gilt die Priifung als nicht bestanden. Der Mitgliedstaat
oder die zustéindige Behorde entscheidet, wie lange ein Fahrzeug weiter genutzt werden
darf, bevor es erneut einer Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung zu
unterziehen ist, die spétestens zwei Monate nach der ersten Priifung erfolgt. Das Ergebnis
der Priifung und die Frist bis zur anschlieenden Priifung werden dem
Zulassungsmitgliedstaat mitgeteilt und gemal Artikel 3a Absatz 1 der Richtlinie
1999/37/EG des Rates*** in das Fahrzeugregister eingetragen. Diese nachfolgende
Priifung kann in dem Mitgliedstaat, in dem das Fahrzeug die anfangliche Priifung nicht

bestanden hat, oder im Zulassungsmitgliedstaat durchgefiihrt werden.

Im Fall von geféhrlichen Méngeln gilt die Priifung als nicht bestanden. Der Mitgliedstaat
oder die zustindige Behorde kann beschlielen, dass das betreffende Fahrzeug nicht auf
offentlichen StraBlen genutzt werden darf und dass die Genehmigung zur Nutzung im
Stralenverkehr voriibergehend ausgesetzt wird, ohne ein erneutes Zulassungsverfahren zu
erfordern. Der Antrag auf Aussetzung wird dem Zulassungsmitgliedstaat mitgeteilt, und
die Aussetzung wird gemédl} Artikel 3a Absatz 1 der Richtlinie 1999/37/EG im
Fahrzeugregister erfasst. Sobald die Méngel behoben sind, stellt die zustindige Behorde
des Zulassungsmitgliedstaats unverziiglich eine neue Priifbescheinigung aus, aus der

hervorgeht, dass das Fahrzeug in einem verkehrs- und betriebssicheren Zustand ist.
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Ein unbefugter Eingriff oder eine Manipulation des Abgasnachbehandlungssystems, des
Hochvoltsystems, einschlieBlich des Batteriemanagementsystems, des Schallddmpfers oder
der sicherheitsrelevanten Systeme des Fahrzeugs, der bzw. die zu erheblichen oder
gefihrlichen Méngeln fiihrt, wird mit wirksamen, verhaltnisméBigen, abschreckenden und

nichtdiskriminierenden Sanktionen geahndet.

*okok

8a.

Richtlinie 1999/37/EG des Rates vom 29. April 1999 iiber Zulassungsdokumente fiir
Fahrzeuge (ABI. L 138 vom 1.6.1999, S. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j).*

Artikel 10 Absatz 1 Unterabsatz 1 erhélt folgende Fassung:

,»(1) Die Priifstelle oder gegebenenfalls die zustindige Behorde des Mitgliedstaats, die eine
Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung fiir ein im Hoheitsgebiet dieses
Mitgliedstaats zugelassenes Fahrzeug oder eine Priifung im Rahmen der technischen
Uberwachung gemiB Artikel 4 Absatz 4 durchgefiihrt hat, stellt einen Nachweis — z. B. in
Form eines Hinweises im Zulassungsdokument des Fahrzeuges, eines Aufklebers, einer
Bescheinigung, einer Uberpriifung durch elektronische Mittel oder im Wege anderer leicht
zuginglicher Angaben — fiir jedes Fahrzeug aus, das die Priifung bestanden hat. Der
Nachweis gibt das Datum an, bis zu dem die néchste derartige Priifung durchgefiihrt

werden muss.*
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0. Artikel 16 erhélt folgende Fassung:

,Artikel 16

Datenaustausch zwischen den Behorden der Mitgliedstaaten

(1) Die Mitgliedstaaten unterstiitzen einander bei der Durchfiihrung dieser Richtlinie. Sie

tauschen Informationen und Daten aus, um insbesondere zum Zeitpunkt der technischen

Uberwachung den rechtlichen und technischen Status des Fahrzeugs, erforderlichenfalls im

Zulassungsmitgliedstaat, iberpriifen zu konnen.

a)

b)

Die Mitgliedstaaten gewéhren sowohl den zustdndigen Behorden anderer
Mitgliedstaaten als auch den von anderen Mitgliedstaaten zugelassenen Priifstellen
Zugang zu den Fahrzeugzulassungsdaten, zu den Daten iiber den Inhalt der
Konformitdtsbescheinigungen — sofern verfligbar —, zum Ergebnis in der letzten
Priifbescheinigung oder — in dem in Artikel 4 Absatz 4 genannten Fall — der wéhrend
der letzten drei Jahre ausgestellten befristeten EU-Priifbescheinigung, zu sémtlichen
Berichten tiber technische Unterwegskontrollen mindestens der letzten drei Jahre und
zu den in den nationalen Datenbanken gespeicherten Kilometerstinden des Fahrzeugs

mindestens der letzten drei Jahre.

Die Mitgliedstaaten vernetzen ihre elektronischen Systeme fiir Daten in den
Priifbescheinigungen und befristeten EU-Priifbescheinigungen und fiir
Kilometerstinde iiber das von der Kommission entwickelte elektronische System
MOVE-HUB so, dass die zustdndigen Behdrden und zugelassenen Priifstellen
samtlicher Mitgliedstaaten in der Lage sind, die einschldgige Datenbank oder das

nationale Fahrzeugregister eines anderen Mitgliedstaats in Echtzeit abzufragen.

Die Verpflichtung gemafl Buchstabe b gilt als erfiillt, wenn die Mitgliedstaaten ihre
eigenen Anwendungen oder Anwendungen Dritter, einschlieBlich des Europdischen
Fahrzeug- und Fiihrerschein-Informationssystems (EUCARIS), fiir den Austausch von

Daten und fiir die Anbindung an das elektronische System MOVE-HUB verwenden.
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(2) Bis zum [BITTE DATUM EINFUGEN: 2 Jahre nach Inkrafttreten dieser Richtlinie]
erldsst die Kommission Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung der erforderlichen
Vorkehrungen fiir die Umsetzung der Funktionen des elektronischen Systems
MOVE-HUB und zur Festlegung der Mindestanforderungen an Format und Inhalt der von
den Mitgliedstaaten auszutauschenden Informationen und Daten in Bezug auf Fahrzeuge,
die der technischen Uberwachung unterliegen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte stellen den
Schutz personenbezogener Daten sicher und werden gemil3 dem in Artikel 19 Absatz 2

genannten Priifverfahren erlassen.

3) Die in Absatz 1 vorgesehenen Vernetzungen der elektronischen Systeme sind innerhalb
von zwei Jahren nach Erlass der in Absatz 2 genannten Durchfiihrungsrechtsakte

betriebsbereit.

10. Artikel 17 wird wie folgt geéndert:
a)  Der erste Gedankenstrich erhilt folgende Fassung:

‘~ ausschliefllich die in Artikel 2 Absatz 1, Artikel 5 Absétze 1 und 2 sowie Artikel 6
Absitze 1 und 2 genannten Bezeichnungen von Fahrzeugklassen gegebenenfalls zu
aktualisieren, wenn sich aufgrund von Anderungen der in Artikel 2 Absatz 1 genannten
Typgenehmigungsvorschriften Anderungen der Fahrzeugklassen ergeben, ohne dass sich

dies auf den Geltungsbereich und die Haufigkeit der Priifungen auswirkt;*
b)  der dritte Gedankenstrich erhélt folgende Fassung:

‘— Anhang I Nummer 3 im Anschluss an eine positive Kosten-Nutzen-Bewertung in
Bezug auf die Auflistung der zu priifenden Positionen, die Methoden, die Méangel und

deren Bewertung anzupassen.
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11. Artikel 20 erhélt folgende Fassung:
,Artikel 20
Berichterstattung

Bis zum 31. Mérz 2032 iibermittelt die Kommission dem Européischen Parlament und dem
Rat einen Bericht {iber die Durchfiihrung und Wirkung dieser Richtlinie, insbesondere im
Hinblick auf die Wirksamkeit der Bestimmungen iiber ihren Anwendungsbereich, vor
allem in Bezug auf Fahrzeuge der Klasse L, die Haufigkeit der Priifungen, die gegenseitige
Anerkennung der Priifbescheinigungen bei einer erneuten Zulassung von Fahrzeugen aus
einem anderen Mitgliedstaat und die Anerkennung befristeter EU-Priifbescheinigungen. In
dem Bericht wird auBBerdem gepriift, ob die Anhidnge insbesondere unter Beriicksichtigung

des technischen Fortschritts und der Methoden aktualisiert werden miissen.*

12. Folgender Artikel 20a wird eingefiigt:
., Artikel 20a
Ubermittlung von Informationen an die Kommission

(1) Bis zum 31. Mérz 2030 und danach bis zum 31. Mérz alle drei Jahre tibermitteln die
Mitgliedstaaten der Kommission iiber die in Artikel 28 der Verordnung (EU) 2018/1999
des Europdischen Parlaments und des Rates™**** genannte Online-Plattform fiir die
Berichterstattung (im Folgenden ,,E-Plattform®) die fiir jedes der drei vorangegangenen
Kalenderjahre erhobenen Daten zu den in ihrem Hoheitsgebiet kontrollierten Fahrzeugen.

Diese Daten umfassen (je Kalenderjahr) Folgendes:
a)  die Gesamtanzahl der kontrollierten Fahrzeuge;
b)  die Anzahl der kontrollierten Fahrzeuge je Klasse;

c) die gemiB Anhang I Nummer 3 dieser Richtlinie kontrollierten Bereiche und nicht

vorschriftsmaBigen Positionen.
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(2) Die Kommission erldsst Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung des Formats, das von den
Mitgliedstaaten fiir die Ubermittlung der in Absatz 1 genannten Daten iiber die E-Plattform
zu verwenden ist. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden geméf dem in Artikel 19

Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

3) Die Kommission erstattet dem Europédischen Parlament und dem Rat {iber die gemal3

Absatz 1 erhobenen Daten Bericht.

*#%%  Verordnung (EU) 2018/1999 des Europiischen Parlaments und des Rates vom
11. Dezember 2018 iiber das Governance-System fiir die Energieunion und fiir den
Klimaschutz, zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 663/2009 und (EG) Nr. 715/2009
des Européischen Parlaments und des Rates, der Richtlinien 94/22/EG,
98/70/EG, 2009/31/EG, 2009/73/EG, 2010/31/EU, 2012/27/EU und 2013/30/EU des
Europdischen Parlaments und des Rates, der Richtlinien 2009/119/EG und (EU) 2015/652
des Rates und zur Authebung der Verordnung (EU) Nr. 525/2013 des Européischen
Parlaments und des Rates (ABI. L 328 vom 21.12.2018, S. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).“

13.  Artikel 22 erhélt folgende Fassung:

LWArtikel 22
Verlangerung der Giiltigkeit von Priifbescheinigungen im Krisenfall
(1) Fiir die Zwecke dieses Artikels bezeichnet der Ausdruck

a) ,Krisensituation® ein aulergewohnliches, unerwartetes und plétzliches natiirliches
oder vom Menschen verursachtes Ereignis auBBerordentlicher Art und
auBBerordentlichen AusmalRes, das sich innerhalb oder auerhalb der Union ereignet,
erhebliche direkte oder indirekte Auswirkungen auf den Bereich des Stralenverkehrs
hat und auch die Mdglichkeit zur Durchfiihrung der technischen Uberwachung fiir
Eigentiimer oder Inhaber von in den Mitgliedstaaten zugelassenen Fahrzeugen oder

fiir einschldgige nationale Behorden verhindert oder erheblich beeintrachtigt;

b) ,Krisenzeitraum* den Zeitraum, in dem die Kommission einem Mitgliedstaat nach
dem in Absatz 2 genannten Verfahren gestattet, die in diesem Artikel genannten

MaBnahmen zu erlassen.
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2)

)

“4)

)

(6)

14.

Im Falle einer Krisensituation, die sich auf das gesamte Hoheitsgebiet oder einen Teil des
Hoheitsgebiets eines Mitgliedstaats erstreckt, kann dieser die Kommission mit der
Angelegenheit befassen, damit sie einen Beschluss erldsst, der diesem Mitgliedstaat
gestattet, die in diesem Artikel genannten MaBBnahmen fiir sein gesamtes Hoheitsgebiet
oder einen Teil davon zu erlassen. Solche Mallnahmen diirfen hochstens sechs Monate
lang gelten. Solange die Krisensituation andauert, kann die Kommission auf Antrag des

Mitgliedstaats die Verlangerung der Maflnahmen um weitere sechs Monate genehmigen.

Die Kommission kann zu dem Schluss kommen, dass der Krisenzeitraum bereits begonnen
hat, bevor sie vom betreffenden Mitgliedstaat mit der Angelegenheit gemil3 Absatz 2

befasst wurde.

Gehen bei der Kommission ordnungsgemil} begriindete Antrdge von zwei oder mehr
Mitgliedstaaten ein, die sich auf ein und dieselbe Krisensituation in ihrem gesamten
Hoheitsgebiet oder einem Teil davon beziehen, so kann die Kommission einen einzigen

Beschluss erlassen, der fiir alle diese Mitgliedstaaten gilt.

Unbeschadet des Artikels 5 Absatz 1, des Artikels 10 Absatz 1 und des Anhangs 11
Nummer 8 konnen die zustidndigen Behorden der Mitgliedstaaten die Giiltigkeitsdauer der
Priifbescheinigungen fiir alle oder bestimmte Fahrzeugklassen, die wiahrend des
Krisenzeitraums abgelaufen sind oder ablaufen wiirden, um hochstens sechs Monate
verldngern. Dieser Zeitraum kann um weitere sechs Monate verldngert werden, solange die

Krise andauert und die Kommission dies gestattet.

Die von den Mitgliedstaaten auf der Grundlage dieses Artikels erlassenen MaBnahmen
werden unverziiglich der Kommission mitgeteilt, die die anderen Mitgliedstaaten
unterrichtet und eine Bekanntmachung im Amtsblatt der Europdischen Union

veroffentlicht.*

Die Anhinge I, III und IV werden gemil3 Anhang I der vorliegenden Richtlinie gedndert.

16420/25 37
ANLAGE TREE.2.A DE



Artikel 2
Anderung der Richtlinie 2014/47/EU
Die Richtlinie 2014/47/EU wird wie folgt gedndert:
1. Artikel 1 erhilt folgende Fassung:
,, Artikel 1
Gegenstand

Mit dieser Richtlinie werden Mindestanforderungen an ein System fiir technische
Unterwegskontrollen der Verkehrs- und Betriebssicherheit von Nutzfahrzeugen und fiir die
schrittweise Nutzung der Fernmessung von Fahrzeugen eingefiihrt, die im Hoheitsgebiet

der Mitgliedstaaten am StraBenverkehr teilnehmen.*
2. Artikel 2 wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz 1 wird folgender Buchstabe aa eingefiigt:

,»-aa) vorwiegend fiir die Beférderung von Giitern ausgelegte und gebaute
Kraftfahrzeuge mit einer Hochstmasse von nicht mehr als 3,5 Tonnen — Fahrzeugklasse
Nl "G

b)  Folgender Absatz la wird eingefiigt:

,.(1a) Mitgliedstaaten, die jihrliche regelmiBige technische Uberwachungen gemif der
Richtlinie 2014/45/EU an in ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeugen der
Klasse N1 durchfiihren, die zwei Jahre nach der Erstzulassung des Fahrzeugs beginnen,

konnen diese Fahrzeugklasse vom Anwendungsbereich dieser Richtlinie ausnehmen.*
c)  Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

,»(2) Diese Richtlinie beriihrt nicht das Recht der Mitgliedstaaten, auch an anderen als
den in Absatz 1 genannten Fahrzeugen technische Unterwegskontrollen durchzufiihren,
Kontrollen anderer Aspekte des StraBenverkehrs und der Verkehrssicherheit
vorzunehmen oder Kontrollen an Orten durchzufiihren, die nicht zu den 6ffentlichen
StraBBen gehoren. Diese Richtlinie hindert die Mitgliedstaaten in keiner Weise daran, die
Nutzung eines bestimmten Fahrzeugtyps aus Griinden der Verkehrssicherheit auf

bestimmte Teile seines Strallennetzes zu beschrianken.
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3. Artikel 3 wird wie folgt gedndert:
a)  Nummer 13 erhélt folgende Fassung:

,»13. ,Priifbescheinigung® einen Priifbericht iiber die Verkehrs- und Betriebssicherheit im

Sinne von Artikel 3 Nummer 12 der Richtlinie 2014/45/EU,*
b)  Nummer 18 wird gestrichen;
c) die folgenden Nummern 21 und 22 werden angefiigt:

,21. Fernmessung* die Uberpriifung von Fahrzeugen durch Messung der
Abgasemissionen auf der Stral3e, einschlieBlich Stickstoffoxide und Partikel, oder durch
Messung der Larmpegel von Fahrzeugen, die in der Nihe ortsfester oder mobiler
straBenseitiger Gerite verkehren, oder durch Abgasfahnenmessung bei der Uberpriifung

von Fahrzeugen auf Luftschadstoffemissionen,

22. ,Abgasfahnenmessung‘ die Messung der Luftschadstoffemissionen von Fahrzeugen
in realen Fahrsituationen, wobei ein mit einer geeigneten Probenahmeeinrichtung und
einem geeigneten Messgerit ausgestattetes Messfahrzeug dem zu untersuchenden

Fahrzeug fiir kurze Zeit folgt.*
6. In Artikel 5 erhalten die Absdtze 1 und 2 folgende Fassung:

,»(1) Beiden in Artikel 2 Absatz 1 Buchstaben a, b, ¢ und d genannten Fahrzeugen fiihren
die Mitgliedstaaten je Kalenderjahr eine Gesamtzahl technischer Unterwegskontrollen
durch, die mindestens 5 % der Gesamtanzahl der in ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen

Fahrzeuge entspricht.

(2) Beiden in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe aa genannten Fahrzeugen fiihren die
Mitgliedstaaten je Kalenderjahr eine Gesamtzahl anfanglicher technischer
Unterwegskontrollen durch, die mindestens 10 % der Gesamtanzahl der anfianglichen

technischen Unterwegskontrollen der in Absatz 1 genannten Fahrzeuge entspricht.*
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Artikel 6 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,Bel der Zuweisung eines Risikoprofils zu einem Unternehmen konnen die Mitgliedstaaten
auf die Kriterien in Anhang I zuriickgreifen. Anhand dieser Angaben werden Unternehmen
mit einer hohen Risikoeinstufung strenger und haufiger kontrolliert. Das
Risikoeinstufungssystem wird von den zustdndigen Behorden der Mitgliedstaaten

betrieben.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass fiir Fahrzeuge geméf Artikel 2 Absatz 1
Buchstaben a bis ¢ Angaben iiber Zahl und Schwere der in Anhang II und gegebenenfalls
in Anhang III dieser Richtlinie aufgelisteten Méngel, die an von einzelnen Unternehmen
betriebenen Fahrzeugen festgestellt werden, in das nach Artikel 9 der

Richtlinie 2006/22/EG errichtete Risikoeinstufungssystem eingegeben werden.*

Artikel 7 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,»(1) Die Mitgliedstaaten schreiben vor, dass die Fahrer die Priifbescheinigung iiber die

letzte regelmiBige technische Uberwachung sowie den Bericht iiber die letzte griindliche
technische Unterwegskontrolle mitfithren miissen. Die Mitgliedstaaten verpflichten ihre

Behorden dazu, elektronische Nachweise fiir solche technischen Uberwachungen und

Unterwegskontrollen zu akzeptieren.*
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9.

Artikel 9 erhalt folgende Fassung:
,, Artikel 9

Auswahl der Fahrzeuge fiir die anfangliche technische Unterwegskontrolle

Bei der Ermittlung der Fahrzeuge, die einer anfianglichen technischen Unterwegskontrolle unterzogen

werden sollen, konnen sich die Priifer in erster Linie auf Fahrzeuge konzentrieren, die von

Unternehmen mit einem hohen Risikoprofil im Einklang mit den in Anhang I dieser Richtlinie

festgelegten Kriterien oder geméf der Richtlinie 2006/22/EG betrieben werden. Fahrzeuge konnen

auch nach dem Zufallsprinzip fiir die Kontrolle ausgewéhlt werden, oder wenn der begriindete

Verdacht besteht, dass sie eine Gefahr fir die Stralenverkehrssicherheit oder die Umwelt darstellen.

9a.

(1

)

Folgender Artikel wird eingefiigt:
., Artikel 9a
Fernmessung

Die Mitgliedstaaten konnen fiir die Uberpriifung von Kraftfahrzeugen auf ihre
Luftschadstoff- und Lirmemissionen Fernmessungstechnologie einsetzen und auf
Grundlage der Fernmessung Fahrzeuge fiir eine anfangliche technische
Unterwegskontrolle auswéhlen. Die Mitgliedstaaten konnen die Fernmessung auch
einsetzen, um Fahrzeuge mit potenziell hohem Ausstof3 zu identifizieren, deren Emissionen
in einer Priifstelle im Sinne der Richtlinie 2014/45/EU iiberpriift werden konnen.

Mitgliedstaaten, die Fernmessungstechnologie einsetzen, teilen dies der Kommission mit.

Die Kommission kann auf der Grundlage der von den Mitgliedstaaten gemal3 Artikel 20
Absatz 3 mittels Fernmessung bereitgestellten Informationen Durchfithrungsrechtsakte
erlassen, in denen eine Reihe gemeinsamer Grenzwerte flir die Fernmessung flir Abgas-
und/oder Larmemissionen sowie die damit verbundenen Genauigkeitsanforderungen, wie
z. B. wiederholte Messungen, festgelegt werden, die zur Ermittlung von Fahrzeugen mit
hohen Emissionen heranzuziehen sind, fiir die gemif3 Artikel 18 Absatz 3
FolgemaBnahmen in einem anderen Mitgliedstaat ergriffen werden miissen; es konnen
unterschiedliche Anforderungen fiir ortsfeste oder mobile Ausriistung zur Fernmessung
oder fiir die Abgasfahnenmessung festgelegt werden, und es konnen Grenzwerte fiir die
Ermittlung von Fahrzeugen mit defekten Abgasnachbehandlungssystemen und Fahrzeugen

mit manipulierten Abgasnachbehandlungssystemen festgelegt werden.
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Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden geméll dem in Artikel 23 Absatz 2 genannten

Priifverfahren erlassen.*
10. Artikel 10 wird wie folgt geéndert:
a) Absatz 1 Unterabsatz 2 wird wie folgt geéndert:
aa) Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,»a) Er kontrolliert die letzte Priifbescheinigung und, falls vorhanden, den letzten
Bericht iiber eine technische Unterwegskontrolle gemif3 Artikel 7 Absatz 1 und
Artikel 18a Absatz 1.

bb) Buchstabe b erhélt folgende Fassung:

,b) Er nimmt eine Sichtpriifung des technischen Zustands des Fahrzeugs vor.
Diese Sichtpriifung kann durch den Einsatz spezifischer Ausriistung erginzt

werden.“
cc) Buchstabe c erhilt folgende Fassung:
,,¢) Er nimmt eine Sichtpriifung der Sicherung der Ladung des Fahrzeugs vor.*

b) Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

,»(2) Ausgehend vom Ergebnis der anfanglichen Unterwegskontrolle entscheidet der
Priifer, ob das Fahrzeug oder sein Anhédnger einer griindlicheren Unterwegskontrolle und

Kontrolle der Ladungssicherung geméf Artikel 13 zu unterziehen ist.*
c¢) Absatz 3 erhilt folgende Fassung:

»(3) Bei einer griindlicheren technischen Unterwegskontrolle werden diejenigen in
Anhang II aufgefiihrten Positionen gepriift, die als erforderlich betrachtet werden und
relevant sind, wobei insbesondere die Sicherheit der Bremsanlage, die Reifen, die Réder,
das Fahrgestell und die Umweltbelastung sowie die fiir die Priifung dieser Positionen

empfohlenen Methoden zu berticksichtigen sind.

Bis zum [BITTE DATUM EINFUGEN: 24 Monate nach Inkrafttreten dieser
Anderungsrichtlinie] erlisst die Kommission Durchfiihrungsrechtsakte, in denen die in
Anhang II Nummer 3 Position 8.2 aufgefiihrten Methoden und Grenzwerte fiir die
Messung der Partikelzahlemissionen von Fremdziindungsmotoren festgelegt werden.
Die Priifverfahren sind in den Priifeinrichtungen innerhalb von vier Jahren nach Erlass

der Durchfiihrungsrechtsakte einsatzbereit.
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1.

(1

2)

Die Kommission kann Durchfiihrungsrechtsakte erlassen, um die in Anhang II

Nummer 3 Position 8.2 aufgefiihrten Methoden und Grenzwerte fiir die Messung der
NOx-Emissionen von Fremdziindungsmotoren festzulegen und die mit diesen Methoden
zusammenhdngenden EURO-Emissionsklassen zu bestimmen. Die Priifverfahren sind in
den Priifeinrichtungen innerhalb von vier Jahren nach Erlass der

Durchfiihrungsrechtsakte einsatzbereit.
Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden geméfl dem in Artikel 23 Absatz 2 genannten

Priifverfahren erlassen.

Artikel 13 erhélt folgende Fassung:
,, Artikel 13
Kontrolle der Ladungssicherung

Wihrend der technischen Unterwegskontrolle kann an Fahrzeugen eine griindlichere
Kontrolle der Ladungssicherung geméfl Anhang III vorgenommen werden, um
sicherzustellen, dass die Ladung so gesichert ist, dass der sichere Fahrbetrieb nicht
beeintrachtigt wird und keine Gefahrdung von Leben, Gesundheit, Sachwerten oder der
Umwelt besteht. Bei den Kontrollen muss liberpriift werden, dass unter allen
Einsatzbedingungen des Fahrzeugs, auch in Notsituationen oder beim Anfahren

bergaufwirts,

a)  Teile der Ladung ihre Lage zueinander sowie zu Fahrzeugwinden oder -oberfldchen

nur dullerst geringfiigig &ndern konnen und

b)  Ladung sich nicht aus dem Laderaum herausbewegen oder aullerhalb der Ladefléche

gelangen kann.

Unbeschadet der Anforderungen an die Beforderung bestimmter Arten von Giitern,
beispielsweise von Giitern, die unter die Richtlinie 2008/68/EG des Européischen
Parlaments und des Rates****** fallen, finden fiir die Ladungssicherung und deren
Kontrolle die Grundsitze und, soweit angezeigt, die Normen des Anhangs III Abschnitt I
dieser Richtlinie Anwendung. Dabei kann die jeweils neueste Fassung der in Nummer 5

dieses Abschnitts aufgefiihrten Normen herangezogen werden.
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3) Die in Artikel 14 genannten FolgemaBBnahmen finden auch fiir erhebliche oder geféhrliche

Mingel bei der Ladungssicherung Anwendung.

4) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass das an der Priifung der Ladungssicherung beteiligte

Personal fiir diesen Zweck angemessen geschult ist.

wFAx** Richtlinie 2008/68/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008
iber die Beforderung gefahrlicher Giiter im Binnenland (ABI. L 260 vom 30.9.2008, S. 13.
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2008/68/0j).*

12. In Artikel 14 wird folgender Absatz 4 angefiigt:

,»(4) Ein unbefugter Eingriff oder eine Manipulation des
Abgasnachbehandlungssystems, des Hochvoltsystems, einschlieBlich des
Batteriemanagementsystems, des Schallddmpfers oder der sicherheitsrelevanten
Systeme eines Fahrzeugs, der bzw. die zu erheblichen oder gefdhrlichen Mingeln fiihrt,
wird mit wirksamen, verhiltnisméaBigen, abschreckenden und nichtdiskriminierenden

Sanktionen geahndet.*

13. Artikel 16 Absatz 2 erhélt folgende Fassung:

»(2) Nach Abschluss einer griindlicheren Kontrolle erstellt der Priifer einen
Bericht gemiB3 Anhang IV. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass der Fahrzeugfiihrer
des Fahrzeugs eine auf elektronischem Weg iibermittelte Kopie des Kontrollberichts

erhalt.«
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14.

Artikel 18 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 erhélt folgende Fassung:

»(1) Werden an einem nicht im kontrollierenden Mitgliedstaat zugelassenen Fahrzeug
erhebliche oder gefihrliche Méngel oder solche Mingel festgestellt, die zu einer
Einschrinkung oder einem Verbot der Benutzung des Fahrzeugs fiihren, so unterrichtet die
Kontaktstelle die Kontaktstelle des Zulassungsmitgliedstaats iiber die Ergebnisse dieser
Kontrolle. Dabei miissen Angaben zu den Positionen des Berichts iiber die
Unterwegskontrolle gemiB Anhang IV gemacht werden; die Ubermittlung erfolgt an die
Kontaktstellen des Zulassungsmitgliedstaats iiber das in Artikel 3 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2017/2205 der Kommission******* genannte

Benachrichtigungssystem (RSI-System).

Die Kommission erldsst gemdfl Unterabsatz 1 des vorliegenden Artikels
Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung detaillierter Vorschriften zu den Verfahren, nach
denen die Kontaktstelle des Zulassungsmitgliedstaats iiber Fahrzeuge mit erheblichen oder
gefahrlichen Mingeln informiert wird. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden geméafl dem

in Artikel 23 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

ook Rk Durchfiihrungsverordnung  (EU) 2017/2205 der Kommission vom
29. November 2017 mit Durchfiihrungsbestimmungen fiir das Verfahren zur Meldung von
Nutzfahrzeugen mit erheblichen oder gefdhrlichen Mingeln, die bei einer technischen
Unterwegskontrolle  festgestellt wurden (ABl. L314 vom 30.11.2017, S.3,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).*
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b) Folgender Absatz wird angefiigt:

15.

(1)

»(3) Hat ein Mitgliedstaat mittels Fernmessung gemdf3 Artikel 9a ein in einem anderen
Mitgliedstaat zugelassenes Fahrzeug unter Anwendung der Grenzwerte und
Genauigkeitsgrade, die in dem in Artikel 9a Absatz 2 genannten Durchfiihrungsrechtsakt
festgelegt sind, als Fahrzeug mit hohen Emissionen ermittelt, so teilt er der zustandigen
Behorde des Zulassungsmitgliedstaats iiber die in Artikel 17 genannte Kontaktstelle die
Ergebnisse der Fernmessung und gegebenenfalls der nachfolgenden technischen
Unterwegskontrolle mit. Wurden keine nachfolgenden Unterwegskontrollen durchgefiihrt,
so kann der Mitgliedstaat, der die Emissionen gemessen hat, die zustdndige Behorde des
Zulassungsmitgliedstaats ersuchen, die vom Zulassungsmitgliedstaat als angemessen
erachtete FolgemaBnahmen zu ergreifen, wie zum Beispiel die Durchfiihrung einer
Unterwegskontrolle oder einer Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung fiir das

Fahrzeug, bei der die relevanten Emissionen gemessen werden.*
Folgender Artikel 18a wird eingefligt:
LWArtikel 18a
Datenaustausch zwischen den Behdrden der Mitgliedstaaten

Die Mitgliedstaaten unterstiitzen einander bei der Durchfiihrung dieser Richtlinie. Sie
tauschen Informationen und Daten aus, damit insbesondere zum Zeitpunkt der
Unterwegskontrolle der rechtliche und technische Status eines Fahrzeugs tiberpriift werden

kann, erforderlichenfalls im Zulassungsmitgliedstaat.

Die Mitgliedstaaten gewédhren sowohl den zustéindigen Behorden anderer Mitgliedstaaten
als auch den von anderen Mitgliedstaaten zugelassenen Priifstellen Zugang zu den
Fahrzeugzulassungsdaten, zu den Daten iiber den Inhalt der Konformitétsbescheinigungen
— sofern verfiigbar —, zum Priifungsergebnis in der letzten Priifbescheinigung, zu
samtlichen wihrend der letzten drei Jahren ausgestellten befristeten EU-
Priifbescheinigungen, zu sdmtlichen Berichten iiber technische Unterwegskontrollen
mindestens der letzten drei Jahre und zu den in den nationalen Datenbanken gespeicherten

Kilometerstdnden des Fahrzeugs.
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)

3)

b) Die Mitgliedstaaten vernetzen ihre elektronischen Systeme fiir Daten in

Priifbescheinigungen und fiir Kilometerstinde {iber das von der Kommission entwickelte
elektronische System MOVE-HUB so, dass die zustéindigen Behorden samtlicher
Mitgliedstaaten in der Lage sind, die einschldgige Datenbank oder das nationale

Fahrzeugregister eines anderen Mitgliedstaats in Echtzeit abzufragen.

Die Verpflichtung gemdfl Buchstabe b gilt als erfiillt, wenn die Mitgliedstaaten ihre
eigenen Anwendungen oder Anwendungen Dritter, einschlieBlich des Europdischen
Fahrzeug- und Fiihrerschein-Informationssystems (EUCARIS), fiir den Austausch von

Daten und fiir die Anbindung an das elektronische System MOVE-HUB verwenden.

Bis zum [BITTE DATUM EINFUGEN: 2 Jahre nach Inkrafttreten dieser Richtlinie]
erldsst die Kommission Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung der erforderlichen
Vorkehrungen fiir die Umsetzung der Funktionen des elektronischen Systems
MOVE-HUB und zur Festlegung der Mindestanforderungen an Format und Inhalt der von
den Mitgliedstaaten auszutauschenden Informationen und Daten in Bezug auf Fahrzeuge,
die Unterwegskontrollen unterliegen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte stellen den Schutz
personenbezogener Daten sicher und werden geméf dem in Artikel 23 Absatz 2 genannten

Priifverfahren erlassen.

Die in Absatz 1 vorgesehenen Vernetzungen der elektronischen Systeme sind innerhalb
von zwei Jahren nach Erlass der in Absatz 2 genannten Durchfiithrungsrechtsakte

betriebsbereit.
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16. Artikel 20 erhélt folgende Fassung:
LWArtikel 20
Ubermittlung von Informationen an die Kommission

(1) Bis zum 31. Mérz 2030 und danach bis zum 31. Marz alle drei Jahre tibermitteln die
Mitgliedstaaten der Kommission iiber die in Artikel 28 der Verordnung (EU) 2018/1999
des Europiischen Parlaments und des Rates******** genannte Online-Plattform fiir die
Berichterstattung (im Folgenden ,,E-Plattform®) die fiir jedes der drei vorangegangenen
Kalenderjahre erhobenen Daten zu den in ihrem Hoheitsgebiet kontrollierten Fahrzeugen.

Diese Daten umfassen je Kalenderjahr die folgenden Informationen:
a)  die Gesamtanzahl der kontrollierten Fahrzeuge;

b)  die Anzahl der kontrollierten Fahrzeuge je Klasse;

c) das Land der Zulassung fiir jedes kontrollierte Fahrzeug;

d)  im Fall griindlicherer Kontrollen die gepriiften Bereiche und die Positionen mit dem

Ergebnis ,,nicht vorschriftsmédBig* gemdl Anhang IV Nummer 10 dieser Richtlinie.

Die Kommission erstattet dem Europédischen Parlament und dem Rat Bericht {iber die

erhobenen Daten.

(2) Die Kommission erldsst Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung detaillierten Vorschriften
fiir das Format fiir die Ubermittlung der in Absatz 1 genannten Daten iiber die E-Plattform.
Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemall dem in Artikel 23 Absatz 2 genannten
Priifverfahren erlassen. Bis zum Inkrafttreten dieser Vorschriften verwenden die

Mitgliedstaaten das standardisierte Meldeformular geméf Anhang V.
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G)

Mitgliedstaaten, die der Kommission den Einsatz der Fernmessung geméal3 Artikel 9a
Absatz 1 mitgeteilt haben, iibermitteln der Kommission innerhalb eines Jahres nach dieser
Mitteilung die Werte der Abgas- oder Lirmemissionen — sofern relevant — je
Fahrzeugklasse sowie die Genauigkeitsanforderungen, wie z. B. wiederholte Messungen,
die sie zur Ermittlung von Fahrzeugen mit hohen Emissionen festgelegt haben, zusammen
mit Zusammenfassungen der entsprechenden Messergebnisse. Die Mitgliedstaaten teilen

der Kommission alle Anderungen dieser Werte und Anforderungen mit.

ook Verordnung (EU) 2018/1999 des Europdischen Parlaments und des Rates vom

17.

11. Dezember 2018 iiber das Governance-System fiir die Energieunion und fiir den
Klimaschutz, zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 663/2009 und (EG) Nr. 715/2009
des Européischen Parlaments und des Rates, der Richtlinien 94/22/EG,

98/70/EG, 2009/31/EG, 2009/73/EG, 2010/31/EU, 2012/27/EU und 2013/30/EU des
Européischen Parlaments und des Rates, der Richtlinien 2009/119/EG und (EU) 2015/652
des Rates und zur Authebung der Verordnung (EU) Nr. 525/2013 des Européischen
Parlaments und des Rates (ABI. L 328 vom 21.12.2018, S. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).*

In Artikel 21 erhalten der zweite und dritte Gedankenstrich folgende Fassung:

3

— Anhang II Nummer 3 in Bezug auf Methoden im Fall der Verfiigbarkeit effizienterer
und wirksamerer Priifmethoden ohne Ausweitung der zu priifenden Positionen zu
aktualisieren,

— Anhang II Nummer 3 im Anschluss an eine positive Kosten-Nutzen-Bewertung in
Bezug auf die Auflistung der zu priifenden Positionen, die Methoden, die Miangel und
deren Bewertung im Fall von Anderungen der verbindlichen Vorschriften zur
Typgenehmigung in den Rechtsvorschriften der Union zu Sicherheit oder Umweltschutz

anzupassen.*
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18. Artikel 24 erhélt folgende Fassung:

LWArtikel 24

Berichterstattung

Bis zum 31. Mérz 2032 iibermittelt die Kommission dem Européischen Parlament und dem Rat
einen Bericht liber die Umsetzung und die Auswirkungen dieser Richtlinie. In dem Bericht werden
insbesondere die Auswirkungen auf die Verbesserung der Stralenverkehrssicherheit und die

Verringerung der Emissionen analysiert.

18a. Folgender Artikel 4a wird eingefiigt:
., Artikel 24a
Uberpriifung

Nach Eingang der Berichte iiber die Fernmessung gemif Artikel 20 Absatz 3 von mindestens fiinf

Mitgliedstaaten bewertet die Kommission die Wirksamkeit der Fernmessung geméf Artikel 9a.*

19. Die Anhénge II, III, IV und V werden gemdfl Anhang II der vorliegenden Richtlinie
gedndert.
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Artikel 3

(1) Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungsvorschriften in Kraft, die
erforderlich sind, um dieser Richtlinie bis zum [BITTE DATUM EINFUGEN: 3 Jahre
nach Inkrafttreten dieser Richtlinie] nachzukommen. Sie teilen der Kommission

unverziiglich den Wortlaut dieser Vorschriften mit.

Bei Erlass dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in den Vorschriften selbst oder
durch einen Hinweis bei der amtlichen Verdffentlichung auf die vorliegende Richtlinie

Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

(2) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten nationalen

Vorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 4

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der

Europdischen Union in Kraft.

Artikel 5
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am

16420/25 51
ANLAGE TREE.2.A DE



Anhang 1 der ANLAGE

ANHANG I

Die Anhidnge I, IIT und IV der Richtlinie 2014/45/EU werden wie folgt gedndert:

b)

c)

Anhang I wird wie folgt gedndert:
Nummer 1 zweiter Absatz erhilt folgende Fassung:

,Die Priifung erstreckt sich mindestens auf die in Nummer 3 aufgelisteten Positionen,
sofern die Systeme und Bauteile in das Fahrzeug eingebaut sind. Bei der Priifung kann
auch untersucht werden, ob die relevanten Bauteile und Komponenten des betreffenden
Fahrzeugs den Sicherheits- und Umweltanforderungen entsprechen, die zum Zeitpunkt der

Genehmigung oder gegebenenfalls der Nachriistung in Kraft waren.*
In Nummer 2 wird folgender Punkt angefiigt:
,»10. ADAS und andere sicherheitsrelevante Systeme.

Nummer 3 wird wie folgt gedndert:

i) die Uberschrift und die Einleitung erhalten folgende Fassung:

,»(3) INHALTE UND METHODEN DER PRUFUNG, MANGEL SOWIE DIE
BEWERTUNG VON MANGELN AN FAHRZEUGEN

Die Priifung erstreckt sich mindestens auf die Positionen der in dieser Nummer
aufgefiihrten Tabelle unter Anwendung der aufgefiihrten Mindeststandards und
empfohlenen Methoden.
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Die Fahrzeugbauteile und -systeme werden visuell und/oder gegebenenfalls {iber die

elektronische Schnittstelle nach folgenden Priifkriterien gepriift:

a) die Priifung des Einbaus umfasst die Bewertung aller relevanten Diagnose-
Fehlercodes, die von den Fahrzeugherstellern gemif Artikel 4 Absétze 5 und 6
bereitgestellt werden, und eine Priifung, ob die eingebauten Systeme und Bauteile

u. a. folgende Anforderungen erfiillen:

— die angegebene Konstruktion, die angegebene Befestigung/Nummer, den

angegebenen Schaltkreis, die erforderliche Kennzeichnung;

— die giiltige Softwareversion einschlielich der Softwareintegritit;

b) die Priifung des Zustands umfasst die Priifung, ob die eingebauten Systeme und

Bauteile z. B.

- beschédigt, korrodiert oder veraltet sind;
— ordnungsgemél befestigt, gesichert, montiert und verlegt sind;
—  uneingeschrinkt und reibungslos funktionieren;

— Mingel {iber die Fehlfunktionsanzeige (MIL) oder gegebenenfalls iliber
das bordeigene Uberwachungssystem (OBM) anzeigen;

— gepriift werden konnen (Bereitschaft des OBD-Systems);

c) die Funktionspriifung umfasst eine Priifung der Betétigung und/oder Aktivierung,
einschlieBlich der Betdtigung/Aktivierung der Pedale, Hebel, Schalter oder
Betriebseinrichtungen, die eine Betitigung auslosen, sowie der elektronisch
gesteuerten Systeme und Bauteile, z. B. Aktuatoren zur Sicherstellung eines
ordnungsgeméiflen Einsatzzeitpunktes und einer ordnungsgeméfBen Funktion bei
Betrieb;

d) bei der Leistungs- und Wirksamkeitspriifung handelt es sich um eine
messtechnische Priifung eines Bauteils oder Systems auf Einhaltung oder
Erreichung bestimmter Grenzwerte, die auch Berechnungen umfassen kann, wie
z. B.:

— die Priifung der Bremsen an einem Bremspriifstand und Berechnung der
Wirksamkeit;

— die Aktivierung eines Sicherheitssystems und die Bewertung der Sensorwerte

und/oder die Messung der Leistung mit externer Priifausriistung.
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Fiir alle Fahrzeugsysteme und -bauteile, die gepriift werden miissen, wird im Einzelfall
eine Bewertung der Méngel anhand der in der Tabelle unter dieser Nummer festgelegten

Kriterien durchgefiihrt.

In diesem Anhang nicht aufgefiihrte Méngel sind entsprechend der mit ihnen verbundenen

Gefdahrdung des StraBenverkehrs oder der Umwelt zu bewerten.

16420/25 55
ANLAGE TREE.2.A DE



ia) in der Tabelle wird folgende Position 0.3 eingefiigt:

0.3. Fahrzeug unter der laufenden Riickrufaktion (X)?

Die Mitgliedstaaten konnen das
Fahrzeug, das Gegenstand einer

laufenden Riickrufaktion ist, {iberpriifen,

a) Beeintrachtigung des sicheren Betriebs des Fahrzeugs oder
der Umwelt

wenn sie der Aktion zugrunde liegenden |[b) Darstellung einer unmittelbaren Gesundheitsgefahr fiir

Mingel festgestellt haben:

Fahrzeuginsassen oder andere Straenverkehrsteilnehmer
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i1) in der Tabelle erhalten die Positionen 1.1.3 bis 1.1.6 folgende Fassung:

1.1.3.  Unterdruckpumpe oder Kompressor Sichtpriifung der Bauteile bei normalem | a) Luftdruck bzw. Unterdruck unzureichend fiir mindestens
lund Behilter Betriebsdruck. Zeitspanne bis zum Erreichen vier = Bremsvorgidnge nach  Ansprechen  der
eines sicheren Betriebswertes fiir Vakuum Warnvorrichtung (oder Manometeranzeige in der
oder Luftdruck sowie zuverldssige Funktion Gefahrenzone),
der Warnvorrichtung, des
Mehrkreisschutzventils und des . o . .
- . . unzureichend fiir mindestens zwei Bremsvorgénge nach
Uberdruckventils kontrollieren. ;
Ansprechen der Warnvorrichtung (oder
Bremsvorgang bezeichnet ein Herabdriicken Manometeranzeige in der Gefahrenzone)
des B rem; spedals/Bremshebels, das  die b) Aufbau des Luftdrucks/Unterdrucks bis zu einem sicheren
vollstindige =~ Weitergabe  des  Luft- Betrich ¢ erfolat nicht in d b
/Fliissigkeitsdrucks an die Bremseinheiten ee SWGII‘ criolgt mieht - der vorgegebenen
. Zeitspanne
ermdglicht.
¢) Mehrkreisschutzventil oder Uberdruckventil funktioniert
nicht
d) Luftverlust verursacht wahrnehmbaren Druckabfall oder
horbarer Luftaustritt
Luftverlust verursacht kritischen Druckabfall
e) AuBere Beschidigung mit moglicher Beeintrichtigung
der Funktion der Bremsanlage
Mindestbremswirkung der Hilfsbremse nicht erreicht
1.1.4.  Druckwarnvorrichtung Funktionspriifung Warnvorrichtung arbeitet fehlerhaft oder ist schadhaft
Zu niedriger Druck ist nicht feststellbar
1.1.5.  Handbremsventil Sichtpriifung der Bauteile beim Betétigen des| a) Betdtigungseinrichtung gebrochen, beschadigt oder
Bremssystems iiberméfig abgenutzt
b) Betitigungseinrichtung unsicher an Ventil befestigt oder
Ventil unsicher
¢) Verbindungen locker, schadhafte Befestigung oder
Leckage im System
d) Funktion ungeniigend
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1.1.6. Betdtigungseinrichtung der
[Feststellbremse, Betétigungshebel, Ratsche der
[Feststellbremse, elektrisch betétigte
[Feststellbremse einschlieBlich Allrad-

[Feststellbremse

Beschreibung elektrisch betitigte
[Feststellbremse: Die Feststellbremsfunktion wird
elektronisch oder elektromechanisch ausgeldst

loder iibertragen.

Beschreibung Allrad-Feststellbremse: Das
System iibertrdgt den maximalen Bremsdruck in

den Radzylindern auf alle vier Réder.

Sichtpriifung der Bauteile beim Betitigen des|
Bremssystems — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) Ratsche sperrt nicht einwandfrei

b) Verschleifl an Hebellagerung oder Ratschenmechanismus

UbermiBiger Verschleil

¢) UbermiBiger Hebelweg wegen falscher Einstellung

d) System oder Bauteil fehlt

e) System oder Bauteil beschidigt

f) Falsche Softwareversion oder -integritét

g) Leitungen beschédigt

h) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an

i) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an

Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

j) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

k) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Stralenverkehrsteilnehmer
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ii1) in der Tabelle erhélt die Position 1.1.13 folgende Fassung:

1.1.13.

Bremsbeldge und Bremsklotze

Sichtpriifung

a) Belag oder Klotz iibermidfig abgenutzt
(Mindeststirkenanzeige erreicht)

Belag oder Klotz iberméBig abgenutzt
(Mindeststirkenanzeige nicht sichtbar)

b) Belag oder Klotz verschmutzt (Ol, Fett usw.)

Bremswirkung beeintrachtigt

c) Belag oder Klotz fehlt, ist falsch montiert oder
offensichtlich falscher Art

d) Abnutzungsanzeiger des elektrischen Kabelbaums nicht
angeschlossen oder beschadigt

iv) in der Tabelle erhilt die Position 1.1.18 folgende Fassung:

1.1.18.  Automatische Gestingesteller und - Sichtpriifung der Bauteile beim Betétigen des| a) Gestingesteller ist beschidigt, klemmt oder weist
anzeige Bremssystems, wenn moglich iiberméfigen Weg, tibermaBigen Verschleill oder
falsche Einstellung auf
b) Gesténgesteller schadhaft
¢) Unsachgemédl montiert oder ersetzt
5.
b
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v) in der Tabelle erhilt die Position 1.1.19 folgende Fassung:

1.1.19. Dauerbremssystem (soweit vorhanden
oder vorgeschrieben)

Beschreibung: Ein zusitzliches Bremssystem, mit
dem die Bremsung iiber einen ldngeren Zeitraum
ohne signifikanten Leistungsverlust
aufrechterhalten werden kann, z. B. gemdf
UNECE-R 13 und der Verordnung

(EU) 2019/2144.

Sichtpriifung (falls moglich mit aktivierter
und nicht aktivierter Funktion) — sofern die
technischen Merkmale des Fahrzeugs dies
ermoglichen und die erforderlichen Daten
zur Verfugung gestellt werden — unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt (z. B. unsichere Anschliisse
oder Befestigungen)

b) System oder Bauteile beschédigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Stralenverkehrsteilnehmer
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vi) in der Tabelle wird die Position 1.1.23 durch die folgenden Positionen 1.1.23 bis 1.1.25 ersetzt:

. . - a) Funktioniert nicht ordnungsgemiB, z.B. der
1.1.23. Auflaufbremse Sichtpriifung und Betétigung Auflauf der Deichsel iibersteigt 2/3 des gesamten
Auflaufs
b) AbreiBseil ist schadhaft oder fehlt
1.1.24. Stabilisierung des Anhéngers (falls Sichtpriifung — sofern die technischen a)  System oder Bauteil fehlt
eingebaut) (X)? Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfligung
hreib b selek d gestellt werden — unter Verwendung einer
Beschreibung: Durch selektive Bremsung des elektronischen Schnittstelle . .y
Anhingers durch die Betriebsbremsen wird der b)  System oder Bauteile beschadigt
gesamte Fahrzeugzug stabilisiert.
c) Falsche Softwareversion oder -integritt
d) Leitungen beschédigt
e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems

an

System  gibt  iber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrdchtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder
andere Strafenverkehrsteilnehmer

g)

System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

16420/25
ANLAGE

TREE.2.A

61
DE



h)

sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder
andere Straflenverkehrsteilnehmer

1.1.25. Haltestellenbremse fiir Busse (falls
eingebaut) (X)?

Beschreibung: Das System gewéhrleistet die
Ausilibung von Bremsdruck im Stillstand,
unabhéngig von der Betitigung des Bremspedals.
Busse konnen erst dann abfahren, wenn die Tiiren
geschlossen sind.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen

und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschéadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritt

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems

an

System  gibt  {lber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder
andere Strafenverkehrsteilnehmer

g)

System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

h)

sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréchtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder
andere Straf3enverkehrsteilnehmer
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vii) in der Tabelle erhalten die Positionen 1.2.1 und 1.2.2 folgende Fassung:

1.2.1.

Leistung

Bremsen auf einem Bremspriifstand oder,
falls nicht moglich, wihrend einer
StraBBenpriifung bis zur Hochstbremskraft
steigernd betétigen.

Es ist, soweit moglich, sicherzustellen, dass
die mechanischen Betriebsbremsen ohne
Interferenzen/Vermischung  mit  einer
Nutzbremse oder einer anderen
Dauerbremse gepriift werden.

a) Ungeniigende Bremskraft an einem oder mehreren Rédern

Keine Bremskraft an einem oder mehreren Radern

b) Bremskraft an einem Rad betrigt weniger als 70 % der an
dem anderen Rad derselben Achse gemessenen
Hochstbremskraft. Oder, im Falle einer Straenpriifung,
ibermifBige Abweichung des Fahrzeugs von der
Geraden.

Bremskraft an einem Rad betrigt bei gelenkten Achsen
weniger als 50 % der an dem anderen Rad derselben
Achse gemessenen Hochstbremskraft.

¢) Bremskraft nicht abstufbar (,Rupfen)

d) Ansprechzeit der Bremse an einem der Réder zu lang

e) Starke Schwankung der Bremskraft wihrend jeder vollen
Radumdrehung Oder es werden bei Stralenpriifungen
am Pedal/Hebel der Betriebsbremse oder am Lenkrad
iiberméfige Vibrationen verursacht.
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1.2.2.

Wirksamkeit

Priifung auf einem Bremspriifstand oder,
falls aus technischen Griinden nicht moglich,
in einer Straflenpriiffung mit einem
registrierenden Verzogerungsmessgerét, zur
Ermittlung der Abbremswirkung bezogen

a) aufdie zuldssige Hochstmasse oder

b)  bei Sattelanhingern auf die Summe
der zuldssigen Achslasten oder

c) auf Referenzwerte.

Fahrzeuge oder Anhdnger mit einer
zuldssigen Hochstmasse iiber 3,5 Tonnen
miissen gemdf3 ISO-Norm 21069 oder nach
einem gleichwertigen Verfahren gepriift
werden.

Bei Fahrzeugen, die nicht nach den geméif
[SO 21069 festgelegten Normen oder
gleichwertigen Methoden gepriift wurden,
sind zumindest aussagekraftige
Bremspriifungen durchzufithren, wenn die
Mindestabbremswirkung nicht erreicht wird.

Aussagekriftige Bremspriifungen werden
durchgefiihrt, wenn die Bremswirksamkeit
unter den in 1.2.2, 1.3.2 oder 14.2
vorgeschriebenen Werten fiir Betriebs-,
Hilfs- oder Feststellbremsen liegt, jedoch alle
folgenden Bedingungen erfiillt sind:

— das Bremssystem befindet sich in
gutem Zustand und weist keine
offensichtlichen Méngel auf;

— die Réder aller Achsen blockieren,
weil die Haftung zwischen Reifen
und Oberfliache des Bremspriifstands
wihrend der Bremspriifung
ausgeschopft wurde. Wenn die Réder
an einigen Achsen nicht blockieren,
muss sicher festgestellt werden, dass
die in 1.2.2, 132 oder 142
vorgeschriebenen Werte flir die
Bremswirksamkeit auch erreicht

Nachfolgende Mindestwerte werden nicht erreicht(!):
1. Fahrzeuge mit Erstzulassung nach dem 1.1.2012:

— Klasse Mi: 58 %
— Klassen M2 und Ms: 50 %
— Klasse Ni: 50 %
— Klassen N2 und N3: 50 %
— Klassen Oz, O3 und Oa:

— Sattelanhinger: 45 % (%)

— Deichselanhénger: 50 %

2. Fahrzeuge mit Erstzulassung vor dem 1.1.2012:

— Klassen M1, M2 und Ms: 50 % (%)
— Klasse Ni: 45 %
— Klassen Nz und Na: 43 % (%)

— Klassen Oz, O3 und O4: 40 % (%)

3. Andere Klassen:

Klassen L (beide Bremsen gemeinsam):
— Klasse Lle: 42 %

— Klassen L2e, L6e: 40 %
— Klasse L3e: 50 %
— Klasse L4e: 46 %

— Klassen L5e, L7e: 44 %

Klassen L (Hinterradbremse):
Alle Klassen: 25 % der Gesamtmasse des Fahrzeugs

Klasse T: 40 %
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werden konnen, wenn das Fahrzeug
beladen ist;

— die Bremsbetitigung durch den
Priifer muss stets proportional zur
aktuellen Achslast sein.

Informationen iiber Systemwerte konnen
tiber eine elektronische
Fahrzeugschnittstelle abgerufen werden.

Straenpriifungen  sollten  auf  einer
trockenen, ebenen und geraden Stralie
durchgefiihrt werden. Werden Fahrzeuge
der Klassen R oder T auf der Strafe oder auf
einem Bremspriifstand gepriift und die
Mindestabbremswirkung ~ wird ~ nicht
erreicht, sind zumindest aussagekriftige
Bremspriifungen durchzufiihren.

Fiir alle Methoden der Bremspriifung ist im
Zweifelsfall die Bremswirksamkeit im
beladenen oder teilweise beladenen Zustand
nachzuweisen.

Weniger als 50 % der oben genannten Werte erreicht
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viii) in der Tabelle erhélt Position 1.3.1 folgende Fassung:

1.3.1.

Leistung

Bei einem vom Betriebsbremssystem
getrennten Hilfsbremssystem ist das unter
1.2.1 beschriebene Priifverfahren
anzuwenden.

Es ist, soweit moglich, sicherzustellen, dass
die mechanischen Bremsen ohne
Interferenzen/Vermischung mit einer
Nutzbremse oder einer anderen
Dauerbremse gepriift werden.

a) Ungeniigende Bremskraft an einem oder mehreren Radern

Keine Bremskraft an einem oder mehreren Radern

b) Bremskraft an einem Rad betrégt weniger als 70 % der an
dem anderen Rad derselben Achse gemessenen
Hochstbremskraft. Oder, im Falle einer Straflenpriifung,
ibermdBige Abweichung des Fahrzeugs von der
Geraden.

Bremskraft an einem Rad betrigt bei gelenkten Achsen
weniger als 50 % der an dem anderen Rad derselben
Achse gemessenen Hochstbremskraft.

¢) Bremskraft nicht abstufbar (,Rupfen*)
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ix) in der Tabelle erhélt Position 1.4.1 folgende Fassung:

1.4.1.

Leistung

Betdtigung der Bremse bei der Priifung auf
einem Bremspriifstand oder auf der Strafle

Bremse einseitig ohne Wirkung oder, im Falle eines
Straflentests, tibermaBige Abweichung des Fahrzeugs von
der Geraden

Weniger als 50 % der unter Position 1.4.2 genannten
Wirksamkeitswerte im Verhéltnis zur Masse des Fahrzeugs
wiahrend der Priifung erreicht

x) in der Tabelle erhilt Position 1.5 folgende Fassung:

1.5.  Dauerbremssystem: Wirkung Sichtpriifung und nach Méglichkeit a) Fehlfunktionsanzeiger zeigt einen Fehler an
Systemfunktionspriifung, z. B. durch eine
StraBenpriifung
b) System funktioniert nicht
2.
b
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xi) in der Tabelle erhilt Position 1.6 folgende Fassung:

1.6. Antiblockiersystem (ABS) Sichtpriifung — sofern die technischen a) System oder Bauteil fehlt
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen

Beschreibung: Das System verhindert durch und die erforderlichen Daten zur Verfiigung

selektive Verringerung der Radbremskraft gestellt werden — unter Verwendung einer

automatisch ein Blockieren der Rader wihrend | elektronischen Schnittstelle
des Bremsvorgangs, z. B. gemdf UNECE-R 13
und der Verordnung (EU) 2019/2144.

b) System oder Bauteile (z. B. Raddrehzahlsensor)
beschédigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintriachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréchtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer
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xii1) in der Tabelle erhilt Position 1.7 folgende Fassung:

1.7. Elektronisches Bremssystem Sichtpriifung — sofern die technischen a)  System oder Bauteil fehlt X
Me(:jrlér_nale fdeds }ighﬁzeuDgs dies er{r}lo%l.lchen b) System oder Bauteile beschidigt X
Beschreibung: Ein Bremspedal- und/oder ggstellli e\f,e(;zeir_lc uirtler a\t]f;riviglrlduirgugil;t% ¢) Falsche Softwareversion oder -integritét X
Drucksensor speichert die Bremsanforderung und . . - oy
. . . elektronischen Schnittstelle oder durch d) Leitungen beschadigt X
berechnet die optimale Bremskraft fiir jedes Rad, StraB iR
sodass alle Radbremsen optimal aktiviert werden. rabenpruiung e)  Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an X
f)  System gibt iber die elektronische|
Fahrzeugschnittstelle Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintréchtigt X
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder|
andere Stralenverkehrsteilnehmer
g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder| X
unplausibler Betrieb
h)  sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintréichtigt X
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder
andere Straflenverkehrsteilnehmer
1.7.1 Elektrisches Bremssystem mit Sichtpriifung des Anzeigers des elektrischen a)  Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion an X
Energiertickgewinnungseinrichtung Bremssystems . mit b) Das System verzogert das Fahrzeug nicht merklich|
gn ergleﬁu f:k%lewmnunfsel?rlc;tung ;sofem (auBer die Batterie ist vollstdndig geladen) oder der| X
d¥e tec n_1.scl' efll Merl cim:i'e esf F; rlge;llgs Ladeanzeiger (falls eingebaut) zeigt nicht
1es ermoghichen und die - eriorderiichen saufladen” an, wenn die Riickgewinnung aktiviert
Daten zur Verfiigung gestellt werden — unter st
Verwendung einer elektronischen - - - -
Fahrzeugschnittstelle oder durch ¢) Fahrzeugschnittstelle zeigt Fehlfunktion an X
StraBenpriifung. d)  Fahrzeugschnittstelle zeigt Fehlfunktion an X
2.
b
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xiia) in der Tabelle erhilt Position 2.2.2 folgende Fassung:

2.2.2. Lenksaule und -gabeln und Driicken und Ziehen des Lenkrads in a) UberméBiger Aufwirts- oder Abwirtsweg der
Lenkungsdédmpfer einschlieSlich elektronischer | Langsrichtung der Lenkséule, Driicken des | Lenkradmitte
Déampfer Lenkrads/der Lenkstange in verschiedene
Richtungen rechtwinklig zur Lenkséule/-
Beschreibung elektronische Dampfung: Die gabel, wihrend das Fahrzeug iiber einer

Lenkungsdampfung wird elektronisch gesteuert. | Priifgrube oder auf einer Hebebiihne und mit b) UberméSiges Radialspiel der Lenksdule

seiner Gesamtmasse auf dem Boden steht;

Sichtpriifung auf vorhandenes Spiel und des
Zustands der beweglichen Kupplungen oder
Antriebsgelenke — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

¢) Flexible Kupplung beschédigt

d) Befestigung schadhaft

Sehr grofle Gefahr des Losens der Verbindungen

e) Sicherheitskritische Verdnderung®

g) System oder Bauteil fehlt

g) System oder Bauteile beschadigt

h) Falsche Softwareversion oder -integritét

i) Leitungen beschadigt

j) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an
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k) System gibt {iber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

1) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

Lenkung beeintrachtigt

m) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

%.
b

xiii) in der Tabelle wird die Position 2.6 durch die folgenden Positionen 2.6 bis 2.8 ersetzt:

3

2.6. Elektronische Servolenkung (EPS), Sichtpriifung und Priifung der a)  System oder Bauteil fehlt
einschlieBlich Uberlagerungslenkung Ubereinstimmung zwischen dem Winkel b) System oder Bauteile beschidigt
des Lenkrads und dem der Rider beim Ein-
. . . Lo /Ausschalten des Motors — sofern die
Beschreibung: Die Unterstiitzung fiir die technischen Merkmale des Fahrzeugs dies
[Lenkung wird von einem Elektromotor erzeugt. erméglich_en und die erforderlichen Daten c) Falsche Softwareversion oder -integritat
Beschreibung Uberlagerungslenkung: Je nach zur Vegﬁlgung ge?stellt welr(i(en . ull';ter , —
[Fahrsituation dndert das System das \S/:hrzet:t];t;]ﬁeg cwmer elektronischen d)  Leitungen beschidigt
Uberset hiltnis der Lenkanlage. !
erselzungsveriatinis der Lenkaniage e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an
f)  System gibt iiber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrdchtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintréchtigt
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere|
StraBBenverkehrsteilnehmer
g) System oder Bauteile funktionieren nicht (z. B. nicht
funktionierende elektrische Unterstiitzung), oder
unplausibler Betrieb (z. B. Uneinheitlichkeit zwischen|
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dem Winkel des Lenkrads und dem Winkel der|
Riéder).

les sich um zusétzliche Achsen mit elektronisch

elektronischen Schnittstelle

Lenkung beeintrachtigt
h)  sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt X
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere|
StraBenverkehrsteilnehmer
2.7. Elektronische Allradlenkung (falls Sichtpriifung — sofern die technischen a)  System oder Bauteil fehlt X
eingebaut) Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen : :
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung b)  System oder Bauteile beschédigt X
Beschreibung: Zwei Achsen werden gelenkt, mit |gestellt werden — unter Verwendung einer i i —
einem Lenkwinkel von mehr als 3° auf allen elektronischen Schnittstelle ¢)  Falsche Softwareversion oder -integritét X
gelenkten Rédern, z. B. gemdl UNECE-R 79 und - hadi
der Verordnung (EU) 2019/2144. d)  Leitungen beschadigt X
e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an X
f)  System gibt iber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintréichtigt X
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer
X
g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb
Lenkung beeintrichtigt
h)  sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrdchtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintréichtigt X
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere|
StraBBenverkehrsteilnehmer
2.8. Elektronisch gesteuerte Lenk- und Sichtpriifung — sofern die technischen a) System oder Bauteil fehlt
INachlaufachse (falls eingebaut) (X)? Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen : i
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung b) System oder Bauteile beschidigt
. D estellt werden — unter Verwendung einer
Beschreibung: Bei den gelenkten Achsen handelt g g ¢) Falsche Softwareversion oder -integritat X
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gesteuerter Lenkung. Die Lenkkraft wird durch
eine hydraulische Pumpe oder durch die seitliche
Kraft auf die Réder erzeugt.

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Stralenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb
Lenkung beeintrachtigt

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer
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xiiia) in der Tabelle erhilt Position 3.1 folgende Fassung:

3.1. Sichtfeld einschlieBlich des indirekten
Sichtfeldes durch Kamera und Monitor (falls
eingebaut)

Beschreibung Kamera und Monitor: Das System
vermittelt mindestens einen Teil des indirekten
Sichtfeldes durch eine Kombination aus Kamera
und Monitor (z. B. gemd3 UNECE-R 46).

Sichtpriifung vom Fahrersitz aus — sofern die
technischen Merkmale des Fahrzeugs dies
ermoglichen und die erforderlichen Daten
zur Verfugung gestellt werden — unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) Behinderung des Sichtfelds des Fahrers, wodurch seine

Sicht nach vorne oder zur Seite beeintrdchtigt wird
(auBerhalb des Wischbereichs der Scheibenwischer)

Sicht innerhalb des Wischbereichs der Scheibenwischer

beeintrachtigt oder Auflenspiegel nicht sichtbar

e

b) System oder Bauteil fehlt

¢) System oder Bauteile beschadigt

d) Falsche Softwareversion oder -integritét

e) Leitungen beschadigt

f) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an

XX R XX

g) System gibt iiber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

h) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

i) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer
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xiv) in der Tabelle erhalten die Positionen 4.1.1, 4.1.2 und 4.1.3 folgende Fassung:

4.1.1.  Zustand und Funktion

Einschlielich Funktionen wie
Abbiegescheinwerfer, Fernlichtassistent,
adaptive Scheinwerfer und Kurvenlicht

Beschreibung Abbiegescheinwerfer: Beim
Abbiegen wird ein zusétzlicher Scheinwerfer
zugeschaltet. Betrieb bis zu 40 km/h, z. B.
gemdll UNECE-R 48 oder UNECE-R 119.

Beschreibung Fernlichtassistent: Das System
aktiviert und deaktiviert das Fernlicht
automatisch entsprechend der Fahrsituation und
der Lichtverhiltnisse.

Beschreibung adaptiver Scheinwerfer: Die
Beleuchtung des umliegenden Stralenbereichs
und/oder die direkte Beleuchtung der
StraBBenverkehrsteilnehmer im Gefahrenbereich
vor dem Fahrzeug wird durch dynamische
Anpassung der Lichtstrahlen optimiert.

Beschreibung Kurvenlicht: Bei Kurvenfahrten
und je nach Lenkwinkel und Geschwindigkeit
wird der Lichtstrahl geschwenkt und/oder ein
zusitzlicher Scheinwerfer aktiviert, z. B. geméf
UNECE-R 48, UNECE-R 98, UNECE-R 112,
oder UNECE-R 123.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) Lichtquelle ist defekt oder fehlt

Mehrfach-Lichtquellen (bei LED bis zu 1/3 nicht
funktionstiichtig)

Sicht stark beeintrachtigt (Einzel-Lichtquelle, oder bei
LED weniger als 2/3 funktionstiichtig).

b) Projektionssystem (Reflektor und Linse bzw. Streu-
/Abschlussscheibe) leicht beschddigt

Projektionssystem (Reflektor und Linse bzw. Streu-
/Abschlussscheibe) schwer beschidigt oder nicht
vorhanden

¢) Leuchte nicht sicher befestigt

d) System oder Bauteil fehlt

e) System oder Bauteil beschadigt

f) Falsche Softwareversion oder -integritét

g) Leitungen beschéddigt

h) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an

X X R R x| X

i) System gibt liber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

j) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

k) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer
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4.1.2.  Ausrichtung

Bestimmung  der  waagrechten  und
senkrechten Einstellung jedes Scheinwerfers
bei Abblendlicht mithilfe eines
Scheinwerfereinstellgerits.

a) Scheinwerfereinstellung nicht innerhalb der
vorschriftsmidBigen Grenzen'. Gibt es keine besonderen
Vorschriften, so sind die folgenden Referenzwerte zu
verwenden, wobei h die Hohe des Scheinwerfers
(niedrigster Punkt der Lichtaustrittsfldche) ist:

i) Klassen M, N:

— h <0,8 m: Obergrenze -0,5 %; Untergrenze -2,5 %
— 0,8 <h <1 m: Obergrenze -0,5 %; Untergrenze -3 %
— h>1 m:Obergrenze -1 %; Untergrenze -3 %

— h>1,2m, Klasse N3G (geldndegingig): Obergrenze -
1,5 %; Untergrenze -3,5 %

ii) Klasse L (Delegierte Verordnung (EU) Nr. 3/2014
der Kommission):

— Obergrenze -0,5 %
— h <0,8 m: Untergrenze -2,5 %;

— h>0,8m: Untergrenze -3,0% (-2,5% fiiy
Kategorie L3e)

iii) Klasse T:
— Obergrenze -0,5 %
— h < 1,2 m: Untergrenze -4 %;

— h>1,2 m: Untergrenze -6 %;

4.1.3.  Umschalten

Sichtpriifung und Betdtigung

a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgemdB' (Anzahl der
gleichzeitig leuchtenden Scheinwerfer)

Hochstzulédssige Lichtstirke nach vorn tiberschritten

b) Funktion der Betdtigungseinrichtung beeintrichtigt
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xv) in der Tabelle erhélt Position 4.1.5 folgende Fassung:

4.1.5 Automatische und manuelle
Niveauregulierungsvorrichtungen (falls
vorgeschrieben)

Beschreibung automatische
INiveauregulierungsvorrichtungen: Je nach Last
und (optional) Neigungswinkel regelt das System
die vertikale Einstellung des Scheinwerfers, z. B.
lgemédl UNECE-R 121.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle

Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintriachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréchtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

i) Manuelle Vorrichtung kann vom Fahrersitz aus nicht
betétigt werden
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3

xvi) in der Tabelle erhalten die Positionen 4.2.1 und 4.2.2 folgende Fassung:

4.2.1.  Zustand und Funktion

Sichtpriifung und Betétigung

a) Lichtquelle ist defekt oder fehlt.

Mehrfach-Lichtquellen (bei LED bis zu 1/3 nicht
funktionstiichtig). Eine von mehreren seitlichen Lichtquellen
defekt.

Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als 2/3
funktionstiichtig Zwei oder mehrere seitliche Lichtquellen
defekt

b) Streu-/Abschlussscheibe beschédigt

¢) Leuchte nicht sicher befestigt

Sehr grofle Gefahr des Herabfallens

4.2.2. Umschalten

Sichtpriifung und Betétigung

a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgeméB'

Schlussleuchten und Seitenmarkierungsleuchten konnen
ausgeschaltet werden, wenn die Scheinwerfer eingeschaltet
sind

b) Funktion der Betdtigungseinrichtung beeintrichtigt

4.2.2.1. Automatisches Licht (falls
vorgeschrieben)

Beschreibung: Je nach Umgebungshelligkeit
schaltet das System automatisch das
Abblendlicht ein und aus.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschédigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschédigt
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¢) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt liber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer
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xvii) in der Tabelle erhalten die Positionen 4.3.1 und 4.3.2 folgende Fassung:

4.3.1.  Zustand und Funktion

Sichtpriifung und Betdtigung

a) Lichtquelle ist defekt oder fehlt.

Mehrfach-Lichtquellen; bei LED bis zu 1/3 nicht
funktionstiichtig.

Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als 2/3
funktionstiichtig.

Keine Lichtquelle funktionstiichtig.

b) Streu-/Abschlussscheibe leicht beschédigt (kein Einfluss
auf Lichtausstrahlung)

Streu-/Abschlussscheibe schwer beschadigt
(Lichtausstrahlung beeintrachtigt)

¢) Leuchte nicht sicher befestigt

Sehr grofle Gefahr des Herabfallens

4.3.2.  Umschalten

Sichtpriifung und Betdtigung

a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgemaB!
Funktionsverzogerun

g Keine Funktion

b) Funktion der Betitigungseinrichtung beeintrachtigt
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xviii) in der Tabelle erhilt die Position 4.4.1 folgende Fassung:

44.1.

Zustand und Funktion

Sichtpriifung und Betdtigung

a) Lichtquelle ist defekt oder fehlt.

Mehrfach-Lichtquellen (bei LED bis zu 1/3 nicht
funktionstiichtig).

Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als 2/3
funktionstiichtig.

Keine Lichtquelle funktionstiichtig.

b) Streu-/Abschlussscheibe leicht beschédigt (kein Einfluss
auf Lichtausstrahlung)

Streu-/Abschlussscheibe schwer beschadigt
(Lichtausstrahlung beeintrachtigt)

¢) Leuchte nicht sicher befestigt

Sehr grofle Gefahr des Herabfallens

16420/25
ANLAGE

TREE.2.A

83
DE



xix) in der Tabelle erhélt die Position 4.5.1 folgende Fassung:

4.5.1.  Zustand und Funktion Sichtpriifung und Betdtigung

a) Lichtquelle ist defekt oder fehlt

Mehrfach-Lichtquellen (bei LED bis zu 1/3 nicht
funktionstiichtig).

Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als 2/3
funktionstiichtig.

b) Streu-/Abschlussscheibe leicht beschédigt (kein Einfluss
auf Lichtausstrahlung)

Streu-/Abschlussscheibe schwer beschadigt
(Lichtausstrahlung beeintréchtigt)

xx) in der Tabelle erhélt die Position 4.6.1 folgende Fassung:

¢) Leuchte nicht sicher befestigt

Sehr grofie Gefahr, dass die Leuchte abfillt oder der
Gegenverkehr geblendet wird

4.6.1.  Zustand und Funktion Sichtpriifung und Betdtigung a) Lichtquelle ist defekt oder fehlt.
Mehrfach-Lichtquellen (bei LED bis zu 1/3 nicht
funktionstiichtig).

Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als 2/3
funktionstiichtig.
b)  Streu-/Abschlussscheibe beschiadigt
¢) Leuchte nicht sicher befestigt
Sehr grofle Gefahr des Herabfallens
5.
b
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xxi) in der Tabelle erhélt Position 4.7.1 folgende Fassung:

4.7.1.  Zustand und Funktion

Sichtpriifung und Betétigung

a) Leuchte strahlt direktes oder weilles Licht nach hinten
aus.

b) Lichtquelle ist defekt oder fehlt (Mehrfach-Lichtquellen;
bei LED bis zu 1/3 nicht funktionstiichtig).

Lichtquelle ist defekt oder fehlt (Einzel-Lichtquelle; bei
LED weniger als 2/3 funktionstiichtig).

¢) Leuchte nicht sicher befestigt

Sehr grofle Gefahr des Herabfallens

5.
b

xxii) in der Tabelle erhilt unter Position 4.11 die Uberschrift in der ersten Spalte der Tabelle folgende Fassung:

»Elektrische Leitungen (auler Hochvoltleitungen)*
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xxiia) in der Tabelle erhélt Position 4.12 folgende Fassung:

4.12. Nicht obligatorische Leuchten und
Riickstrahler, z. B. Basisbeleuchtung auBen (X)?

Beschreibung Basisbeleuchtung auen: Das
System schaltet die Basisbeleuchtung
(z. B. Blinker) ein bzw. ab.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) Eine eingebaute Leuchte/ein eingebauter Riickstrahler nicht
vorschriftsgeméB'

Rotes Licht wird nach vorn oder weilles Licht nach hinten
aus- bzw. riickgestrahlt.

b) Funktion der Leuchte nicht vorschriftsgemiR!
Aufgrund der Anzahl gleichzeitig leuchtender
Scheinwerfer wird die zulédssige Helligkeit {iberschritten;
rotes Licht wird nach vorn oder weiles Licht nach
hinten aus- bzw. riickgestrahlt.

c) Leuchte/Riickstrahler nicht sicher befestigt

Sehr grofle Gefahr des Herabfallens

d) System oder Bauteil fehlt

e) System oder Bauteile beschadigt

) Falsche Softwareversion oder -integritit

) Leitungen beschédigt

h) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an

i) System gibt liber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an

Sicherer Betrieb nicht beeintrdchtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintréchtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Stralenverkehrsteilnehmer

j) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb
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k) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

2.
2

xxiii) in der Tabelle erhilt unter Position 4.13 die Uberschrift in der ersten Spalte der Tabelle folgende Fassung:

,Batterie (oder Batterien, ausgenommen Hochvoltbatterien)*
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xxiv) die folgenden Positionen 4.14 und 4.15 werden eingefiigt:

4.14. Hochvoltsysteme

4.14.1. Elektrische Sicherheit Sichtpriifung — sofern die technischen a) Anzeiger oder Fahrzeugschnittstelle zeigt eine
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen Fehlfunktion des Systems an
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
stehen — unter Verwendung der b)  Falsche Softwareversion oder -integritit
Fahrzeugschnittstelle
4.14.2 Antriebsbatteriegehduse Sichtpriifung a)  Leicht schadhaft
Schwer schadhaft
b)  Schadhafte Befestigung
Sehr grofle Gefahr des Herabfallens
c¢)  Blockierte Liiftungsoffnung(en)
4.14.3. Wiederaufladbares Sichtpriifung — sofern die technischen a)  Anzeichen einer Leckage
Energiespeichersystem (Rechargeable electric] Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
storage system — REESS), Antriebsbatterie und die erforderlichen Daten zur Verfiigung Leckage (Tropfchenbildung)
und Batteriemanagementsystem stehen — unter Verwendung der
. . Fahrzeugschnittstelle b) Falsche Software oder  Hardware  oder
Beschreibung: REESS bezeichnet das & Bereitschaftscode nicht aktiv
wiederaufladbare Energiespeichersystem, das
elektrische Energie fiir den elektrischen
Antrieb liefert. Das REESS kann Teilsysteme
sowie die notwendigen Hilfssysteme fiir die
physische Unterstiitzung, die
Wiérmeregelung, die elektronische Steuerung
und Gehiuse umfassen.
4.14.4. Hochvoltkabel
4.14.4.1. Hochvoltkabelbaum und -anschluss |  Sichtpriifung, in manchen Fillen a) Leicht schadhaft
einschlieflich des Motor- und Kofferraums,
wihrend das Fahrzeug iiber einer Priifgrube Schwer schadhaft
oder auf einer Hebebiihne steht .
Gefahr eines Kurzschlusses
b) Leitungen unsicher oder ungeniigend gesichert
Halterungen locker, beriihren scharfe Kanten,
Anschliisse konnten sich 19sen
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Leitungen konnten heifle Teile, rotierende Teile
oder den Boden beriihren; Anschliisse haben
sich gelost

¢)  Unmittelbar bevorstehende Brandgefahr,

Funkenbildung

4.14.4.2. Laderiissel, einschlieBlich Sichtpriifung und Betdtigung Leicht schadhaft
Befestigung Schwer schadhaft
4.14.4.3. Bodenkontinuitit (X)? Messung mit einem Widerstandsmessgerat Priifung nicht durchfiihrbar

Zu hoher Widerstand (iiber 100 €/Ohm)
4.14.4.4. Ladebuchsenabdeckung Sichtpriifung und Betdtigung Schadhaft

Fehlt
4.14.4.5. Ladebuchse Sichtpriifung und Betdtigung Schadhaft

Anzeichen des Schmelzens oder eines Lichtbogens

Fremdmaterial, verdndert oder Feuchtigkeit
4.14.4.6. Ladekabel (falls vorhanden) Sichtpriifung und Betdtigung Schadhaft

4.14.5. Elektrische und elektronische Hochvoltausriistung (X)?

4.14.5.1. Elektrische und elektronische Sichtpriifung und Verwendung der a)  Leicht schadhaft

Hochvoltausriistung elektronischen Fahrzeugschnittstelle
Schwer schadhaft

b) Befestigung schadhaft

c¢) Leckage

4.14.5.2. Antriebsmotor Sichtpriifung a)  Schild ist verformt, nicht angebracht, beschédigt
oder korrodiert

Priifung der Betriebsbereitschaft der
Systeme durch eine anwendbare b)  Warnhinweis fehlt oder ist unleserlich

Schnittstelle (bordeigenes Diagnosesystem,
OBD oder bordeigenes c)  Anschluss des Kabelbaums unsicher oder korrodiert
Uberwachungssystem, OBM)

d)  Elektrische Isolierung beschédigt oder schadhaft

Messung des Potenzialausgleichs, soweit Verletzung bei Kontakt wahrscheinlich
dies aufgrund der technischen Merkmale des|
Fahrzeugs moglich ist e) Bereitschaftsfehler des Antriebsmotors
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Typgenehmigte Hardware und Software, die nicht
den Anforderungen entspricht!

4.14.5.3. Elektronische Umformer, Motoren
und Wechselrichter

Sichtpriifung

a)

Nicht vorschriftsgeméR!

Priifung der Betriebsbereitschaft der

b)

Unzureichend gesichert

Systeme durch eine anwendbare
Schnittstelle (bordeigenes Diagnosesystem,
OBD oder bordeigenes
Uberwachungssystem, OBM)

<)

Koénnen Verletzungen verursachen; Gefahr des

Beschadigte oder korrodierte Bauteile

Herabfallens
d) Schilder nicht angebracht oder beschadigt
Messung des Potenzialausgleichs, soweit
dies aufgrund der technischen Merkmale des e) Elektrische Isolierung beschadigt oder schadhaft
Fahrzeugs moglich ist
f) Bereitschaftsfehler des Umformers und des
Wechselrichters
g) Falsche Version der typgenechmigten Hardware und|
Software
4.14.6. Isolationswiderstand (X)?
4.14.6.1. Isolationswiderstand der Auslesen des Isolationswiderstands durch a) Isolationswiderstand  entspricht  nicht  den|
Ladebuchse des Fahrzeugs und Widerstand die elektronische Fahrzeugschnittstelle, Vorschriften oder vordefinierten Werten des|
der Schutzerdung sofern die technischen Merkmale des Fahrzeugherstellers
Fahrzeugs dies ermdglichen und die
erforderlichen Daten zur Verfligung gestellt b) Widerstand der Schutzerdung nichi
werden . .
vorschriftsgemaf
4.14.6.2. Isolationswiderstand zwischen Sichtpriifung a) Isolationsiiberwachungssystem zeigt Fehlfunktion|
Hochvoltsystem und Fahrgestell Auslesen des Isolationswiderstands durch an
die elektronische Fahrzeugschnittstelle,
sofern  die t.echmsch?n . Merkmale de;s b) Wert des Isolationswiderstand nicht|
Fahrzeugs dies ermoglichen und die hrif .
erforderlichen Daten zur Verfiigung gestellt vorschriftsgeméf
werden
4.14.7. Anti-Start-System
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4.14.7.1. Anti-Start-System (falls
vorgeschrieben)

Sichtpriifung und Betdtigung (soweit
moglich)

Funktionspriifung um sicherzugehen, dass
sich das Fahrzeug bei angeschlossenem
Ladekabel, und wihrend kein Gewicht auf
dem Fahrersitz lastet, nicht selbst bewegt.

Fehlfunktion des Anzeigers

4.15. Notbremssignal

Beschreibung: Wihrend einer starken
Verzogerung werden die Warnblinkanlage
und/oder zusétzliche Lichtfldchen aktiviert
und/oder der folgende Verkehr durch
blinkende Bremsleuchten gewarnt, z. B.
gemill UNECE-R 48 oder UNECE-R 13.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

System oder Bauteil fehlt

b)

System oder Bauteile beschadigt

¢)

Falsche Softwareversion oder -integritét

d)

Leitungen beschadigt

Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems
an

System  gibt iiber die elektronische]
Fahrzeugschnittstelle Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrdchtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder
andere Strallenverkehrsteilnehmer

g)

System oder Bauteile funktionieren nicht, oder|
unplausibler Betrieb

h)

sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrdchtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintréchtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder
andere Stralenverkehrsteilnehmer
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xxv) in der Tabelle erhilt Position 5.1.3 folgende Fassung:

5.1.3.  Radlager Sichtpriifung, wihrend das Fahrzeug iiber | a) UbermiBiges Spiel in einem Radlager
einer Priifgrube oder auf einer Hebebiihne
steht. Die Benutzung von Richtungsstabilitit beeintréchtigt; Gefahr der Zerstérung

Radspieldetektoren ist erlaubt und wird fiir
Fahrzeuge mit einer Hochstmasse von iiber | b) Radlager schwergingig oder klemmt
3,5 Tonnen empfohlen. Ruckartiges .
Bewegen des Rades oder Aufbringen einer Gefahr der Uberhitzung; Gefahr der Zerstérung
lateralen Kraft auf jedes Rad und
Beobachten der Kippbewegung des Rades
im Verhdltnis zum Achsschenkel

c) Akustische Zeichen bei Verschleil oder
Beschadigung
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xxvi) in der Tabelle erhilt Position 5.2.3 folgende Fassung:

5.2.3.

Reifen

Sichtprifung des gesamten  Reifens
entweder bei Rotation des Rades, wihrend
dieses vom Boden abgehoben ist und das
Fahrzeug iiber einer Priifgrube oder auf einer
Hebebiihne steht, oder beim Vor- und
Riickwirtsrollen des Fahrzeugs iiber einer
Priifgrube

a) ReifengroBe, Tragfdahigkeit, Genehmigungszeichen oder
Geschwindigkeitskategorie nicht vorschriftsgemiB!,
sodass die Verkehrssicherheit und die Umweltleistung
gemdB Verordnung (EU) 2024/1257 (Typgenehmigung
von Bauteilen oder selbststindigen technischen
Einheiten hinsichtlich der Emissionen) beeintrachtigt
wird

Unzureichende Tragfahigkeit oder
Geschwindigkeitskategorie  fiir den tatsdchlichen
Gebrauch, Reifen Dberiihrt andere unbewegliche
Fahrzeugteile, sodass die Fahrsicherheit beeintrichtigt
ist

b) Reifen unterschiedlicher GroBe auf derselben Achse oder
an Zwillingsrddern

¢) Reifen unterschiedlicher Bauart (Radial-/Diagonalreifen)
auf derselben Achse

d) Reifen schwer beschédigt oder eingeschnitten

Cord sichtbar oder beschéidigt

e) Profiltiefe der Reifen: Abnutzungsanzeiger wird sichtbar

Profiltiefe der Reifen nicht vorschriftsgemil'

f) Reifen scheuern an anderen Bauteilen (flexible
Spritzschutzvorrichtungen)

Reifen scheuern an anderen Bauteilen (sicheres Fahren
nicht beeintrichtigt)

g) Nachgeschnittene Reifen nicht vorschriftsgemif!

Cord-Schutzschicht beeintrachtigt

h) Offensichtlich zu geringer Luftdruck im Reifen
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5.2.3.1. Reifendruckwarnsystem Sichtprifung — sofern die materiellen a) System oder Bauteil fehlt

Eigenschaften  des  Fahrzeugs  dies
ermodglichen und die erforderlichen Daten zur
. Verfligung  gestellt  werden—  unter
Beschreibung: Das System erkennt den Verwendung einer elektronischen
Reifendruckverlust durch integrierte Sensoren g puitstelle

und/oder durch unplausible Werte fiur die
Raddrehzahl, z.B. gemil der Verordnung
(EU) 2019/2144 und der UNECE-R 141.

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintréichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer
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xxvii) in der Tabelle erhalten die Positionen 5.3.2 und 5.3.2.1 folgende Fassung:

3

5.3.2. StoBdéampfer einschlieBlich elektronischer
Démpfung (falls eingebaut)

Beschreibung: Je nach Fahrsituation werden Zug
und Druck der StoBddmpfer vom System|
angepasst.

Sichtpriifung, wéihrend das Fahrzeug tiber
einer Priifgrube oder auf einer Hebebiihne
steht, oder gegebenenfalls mit besonderer
Ausriistung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschidigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschidigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

M| R R | )

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Strafenverkehrsteilnehmer

i) Schwingungsddmpfer unsicher am Fahrgestell oder an der
Achse befestigt

Schwingungsdédmpfer locker

j) Schwingungsddmpfer beschddigt und Anzeichen fiir eine
erhebliche Leckage oder Funktionsstérung

5.3.2.1.  Wirksamkeitstest der Ddmpfung (X)?

Verwendung besonderer Ausriistung und
Vergleich der Links-/Rechts-Unterschiede
oder auf der Grundlage des
Schwingungsverhaltens oder der Ddmpfung

des Fahrzeugs

a) Erheblicher Unterschied zwischen links und rechts

b) Mindestwerte nicht erreicht
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xxviiia) in der Tabelle erhélt Position 5.3.5 folgende Fassung:

5.3.5. Luftfederung einschlieBlich
Hoéhenausgleich (falls eingebaut)

Beschreibung Hohenausgleich: Das System
dndert den Abstand zwischen Fahrgestell und
Strafle.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

XX R X X

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle

Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

i) Horbare Systemleckage
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xxviiib) in der Tabelle erhilt Position 6.1.3 folgende Fassung:

6.1.3. Kraftstofftank und Kraftstoffleitungen

Sichtpriifung, wéhrend das Fahrzeug tiber
einer Priifgrube oder auf einer Hebebiihne

a) Tank oder Leitungen unsicher, dadurch besondere
Brandgefahr

(einschl. Heizungskraftstofftank und Leitungen | steht, im Fall von LPG/CNG/LNG/H- b) Kraftstoffaustritt oder fehlender oder undichter X
sowie Wasserstoftfvorrichtung) S.ySteme‘? mittels Leckagedetektor —sofern | i geckel
die technischen Merkmale des Fahrzeugs . . . o
. ‘ dies erméglichen und die erforderlichen Brandgefahr; iibermafiger Austritt gefahrlicher Stoffe
Beschreibung Wasserstoffvorrichtung: Der Daten zur Verfiigung gestellt werden — unter
Wasserstoff wird im Fahrzeug gespeichert und Verwendung einer elektronischen
zum Antrieb des Fahrzeugs verwendet, entweder | Schnittstelle
durch Verbrennung in einem Verbrennungsmotor .
Leit heuert
oder durch Umwandlung in einer Brennstoffzelle °) . cliungen angjas.c eue X
mit einem zusétzlichen Elektromotor. Leitungen beschadigt
d) Kraftstoffabsperrventil (falls vorgeschrieben) funktioniert X
nicht einwandfrei
) Brandgefahr aufgrund
— Kraftstoffaustritts
— mangelhaft abgeschirmtem Kraftstofftank oder Auspuff
— des Zustands des Motorraums
f) LPG/CNG/LNG- oder Wasserstoffsystem nicht
vorschriftsgemiB, Teil des Systems defekt!
g) System oder Bauteil fehlt X
h) System oder Bauteile beschédigt X
i) Falsche Softwareversion oder -integritdt X
j) Leitungen beschédigt X
k) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an X
1) System zeigt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt X
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Strafenverkehrsteilnehmer
m) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder X

unplausibler Betrieb

n) sonstiger Mangel

Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt
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Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

xxviiic) in der Tabelle wird folgende Position 6.1.10 eingefiigt:

6.1.10. Stabilisierung der Gelenkverbindung
(falls eingebaut) (X)?

Beschreibung: Die Gelenkverbindung wird
durch eine Dampfung je nach
Fahrzeuggeschwindigkeit, Zylinderdruck der
Gelenkdampfer, Lenkung und Gelenkwinkel
stabilisiert.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c¢) Falsche Softwareversion oder -integritit

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintréchtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréchtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer
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xxviiid) in der Tabelle erhilt Position 7.1.3 folgende Fassung:

7.1.3. Gurtstraffer und Gurtkraftbegrenzer

Beschreibung: Bei einem Unfall wird der
Sicherheitsgurt gestrafft, um die Fahrgéste in
eine Sollstellung zu bringen, und/oder die

Gurtkraft wird elektrisch gesteuert begrenzt, und

somit die auf die Personen einwirkenden Krafte
verringert, z. B. gemédll UNECE-R 16 oder
UNECE-R 94.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt oder ist nicht fiir das Fahrzeug
geeignet

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an

Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintriachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen

g) System oder Bauteile funktionieren in manchen Fillen
nicht, oder unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen
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xxviiie) in der Tabelle erhélt Position 7.1.5 folgende Fassung:

7.1.5. Airbag Sichtpriifung — sofern die technischen a) System oder Bauteile (z. B. Sitzbelegungserkennung) X
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen | fehlen offensichtlich
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung

Beschreibung: Bei einem Unfall verringern . b) System oder Bauteile beschidigt X
. .S gestellt werden — unter Verwendung einer

aufblasbare Airbags das Verletzungsrisiko durch| clektronischen Schnittstelle

ihren Absorptionseffekt, z. B. gemdl UNECE-

R 12, UNECE-R 14, oder

UNECE-R 16.
c¢) Falsche Softwareversion oder -integritit X
d) Leitungen beschadigt X
e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an. X

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen

g) System oder Bauteile funktionieren offensichtlich nicht X
(z. B. nicht fiir das Fahrzeug geeignet)

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt X

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintriachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen

xxviiif) in der Tabelle werden die Positionen 7.1.4 und 7.1.6 gestrichen;
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xxix) in der Tabelle erhilt Position 7.8 folgende Fassung:

7.8.

Geschwindigkeitsmesser

Sichtpriifung oder Betitigung wihrend der
Stralenpriifung oder durch Verwendung der
elektronischen Fahrzeugschnittstelle oder
durch eine Kombination dieser Methoden.

a) Nicht vorschriftsgemif angebracht!

Fehlt (falls vorgeschrieben)

b) Funktionsfahigkeit beeintrachtigt

Keine Funktion

¢) Keine ausreichende Beleuchtung

Keine Beleuchtung
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xxx) in der Tabelle erhilt die Position 7.9 folgende Fassung:

3

7.9. Fahrtenschreiber (falls
eingebaut/vorgeschrieben)

Beschreibung: Ein System zur Aufzeichnung von
Lenkzeiten, Fahrtunterbrechungen, Ruhezeiten
sowie anderen vom Fahrer geleisteten Arbeiten,
z. B. gemif der Verordnung (EU) Nr. 165/2014
des Europdischen Parlaments und des Rates***.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt (z. B. Dichtungen, Schilder)
oder ist nicht vorschriftsgemil angebracht! (z. B. veraltetes
Schild)

b) System oder Bauteile beschéddigt (z. B. unleserliches
Schild)

c) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb (z. B. gefilscht oder manipuliert, oder
Reifengrofe ist nicht mit den Kalibrierungsparametern
kompatibel, oder falsch eingestellte Geschwindigkeit, falls
gepriift).

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer
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xxxa) in der Tabelle erhilt die Position 7.10 folgende Fassung:

7.10. Geschwindigkeitsbegrenzer (falls
eingebaut/vorgeschrieben)

Beschreibung: Wihrend des Fahrens verhindert
das System, dass eine festgelegte
Hochstgeschwindigkeit tiberschritten wird. Falls
obligatorisch, ist dies z. B. gemédfl UNECE-R 89
und der Verordnung (EU) 2019/2144 relevant.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt (z. B. Dichtungen, Schilder)
oder ist nicht vorschriftsgemiB angebracht!

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb (z. B. gefilscht oder manipuliert, oder
Reifengrofe ist nicht mit den Kalibrierungsparametern
kompatibel, oder falsch eingestellte Geschwindigkeit, falls
gepriift).

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréchtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer
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xxx1i) in der Tabelle erhilt die Position 7.11 folgende Fassung:

7.11.  Kilometerzahler (falls vorhanden) Sichtpriifung und/oder Verwendung der Offensichtlich keine Funktion X
elektronischen Fahrzeugschnittstelle (OBD
oder OBM)

Zeigt sich bei der Kontrolle, dass der
Kilometerzahler manipuliert wurde, so hélt
der Priifer dies auf der Priifbescheinigung als
Notiz an den Fahrzeugeigner fest.

xxxia) in der Tabelle erhilt die Position 7.12 folgende Fassung:

7.12. Fahrdynamikregelung (Electronic Stability | Sichtpriifung — sofern die technischen a) System oder Bauteil (z. B. Raddrehzahlsensor) fehlt X
Control — ESC) (falls eingebaut/vorgeschrieben) | Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
Beschreibung: Das System stabilisiert das gestellt werden — unter Verwendung einer | b) System oder Bauteile (z. B. Raddrehzahlsensoren) X
Fahrzeug oder den vollstindigen Fahrzeugzug in | elektronischen Schnittstelle beschidigt
kritischen, dynamischen Fahrsituationen, z. B.
IgJengg ]S—el; \llzgc.)rdnung (EU) 2019/2144 und der c) Falsche Softwareversion oder -integritét X
d) Leitungen beschadigt X
e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an. X
f) System gibt iliber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt X
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt X
X
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer
g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder X
unplausibler Betrieb
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h) sonstiger Mangel

Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt X
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt X
X
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer
5.
b
xxxii) in der Tabelle erhilt die Position 7.13 folgende Fassung:
<
7.13. eCall (falls eingebaut, gemél den EU- Methode Grund fiir Mangelfeststellung gering  |erheblich |gefdhrlich
Typgenehmigungsvorschriften)
Automatisches eCall-System Sichtpriifung — sofern die technischen a) System oder Bauteil fehlt X
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfligung
Beschreibung: Das System wird automatisch durch gestellt werden — unter Verwendung einer | b) System oder Bauteile beschadigt X
bordeigene Sensoren oder manuell ausgeldst, elektronischen Schnittstelle
iibermittelt einen Mindestdatensatz (EN 15722)
iiber das Mobilfunknetz und stellt eine c) Falsche Softwareversion oder -integritét X
Sprechverbindung auf der Grundlage der (Notfall- Werden bei einem eCall-System iltere
)Nummer zwischen den Fahrzeuginsassen und der | , ellulare Netzwerke verwendet. die nicht d) Leitungen beschadigt X
Notrufabfragestelle gemaf3 der Verordnung mehr im Betrieb sind. wodur ch, im eCall-
(EU) 2015/758 des Europa.lschen Parlaments und System eine Fehlfunktion anzeigt wird, so | e¢) Warnvorrichtung (eCall MIL) zeigt Fehlfunktion des X
des Rates** und der Delegierten Verordnung Zihlt dies nicht als Grund fiir Systems an
(EU) 2017/79 der Kommission*** her. Mangelfeststellung.
f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrdchtigt X
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintréchtigt X
X
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen
2) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler| X
Betrieb
- Audiokomponenten (z. B. Nichtbestehen des Echotests)
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h) sonstiger Mangel (z. B. Fehlfunktion des
Mobilfunknetzkommunikationsgeréts, des elektronischen
Steuergerits oder Ausfall des GPS-Signals)

Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt X
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt X
X
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen
5.
b
xxxiia) in der Tabelle wird folgende Position 7.14 eingefiigt:
7.14. - Methode Grund fiir Mangelfeststellung gering |erheblich| gefahrlich
Fahrzeugdiagnoseiibertragungsanschluss
(OBD-Schnittstelle) (falls eingebaut)
7.14.1. — Sichtpriifung erginzt durch Verwendung a) Schnittstelle unzugénglich X
Fahrzeugdiagnoseiibertragungsanschluss (OBD- |einer elektronischen Schnittstelle b) Offensichtlich keine Funktion X
Schnittstelle)
¢) System oder Bauteil beschadigt X
d) System oder Bauteil fehlt X
5.
b
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xxxiii) in der Tabelle erhalten die Positionen 8.1 und 8.2 folgende Fassung:

8.1.

Gerduschpegel

8.1.1.

Gerduschddmpfungssystem

Subjektive Bewertung (es sei denn, der
Priifer befindet, dass der Gerduschpegel im
Grenzbereich  liegt, dann st eine
Standgerduschpriifung mit einem
Schallpegelmessgerit durchzufiihren)

a) Gerduschpegel iibersteigt den in den
Vorschriften erlaubten Wert!

b) Ein Bauteil des Gerduschdampfungssystems ist locker,
beschidigt, unsachgemil montiert, fehlt oder wurde
offensichtlich derart verdndert, dass der Gerduschpegel
negativ beeinflusst wird.

Sehr grofle Gefahr des Herabfallens

8.2.

Auspuffemissionen

8.2.1.

Abgasnachbehandlungssystem

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle (Auslesen des
OBD oder OBM)

a) Das vom Hersteller eingebaute
Abgasnachbehandlungssystem fehlt, wurde verandert
oder ist offensichtlich beschadigt.

b) Die Emissionsmessungen beeintrachtigende Leckagen

¢) Fehlfunktion der Warnvorrichtung, Ausfall der
Warnanzeige/Kontrollleuchte

d) MIL aktiviert, Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des
Systems an

e) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an

f) Abgasnachbehandlungssystem veréndert, dadurch
Beeintrichtigung der Sicherheit und/oder der Umwelt

g) Andere emissionsrelevante Steuerung verdndert, dadurch
Beeintrachtigung der Sicherheit und/oder der Umwelt

h) Existenz elektronischer Gerite, die weder vom
Fahrzeughersteller noch wahrend der Homologation
genehmigt wurden, und die Signale zu oder von dem Motor
oder den emissionsmindernden Systemen verdndern

i) Bordeigenes Diagnosesystem (OBD) oder bordeigenes
Uberwachungssystem (OBM) zeigt signifikante
Fehlfunktion an.
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8.2.2. Messung der Abgasemissionen —
Fremdziindungsmotoren

Prifverfahren:

Bei Fahrzeugen mit einem Grenzwert fiir die Partikelzahl
(PN) bei der Typgenehmigung; Euro VI, Euro 6¢ und neuer
oder fir M1 und NI mit Erstzulassung nach dem
31. August 2019 und M2, M3, N2 undN3 mit
Erstzulassung nach dem 31. Dezember 2013:

Partikelzahlmessung gemaf} 8.2.2.1.

Bei allen Fahrzeugen:

Messung der gasformigen Emissionen geméaf} 8.2.2.2.
Fiir Fahrzeuge gemaf Durchfiihrungsrechtsakten

INOx-Messung geméil3 8.2.2.3.

8.2.2.1. Partikelzahlmessung

Vorkonditionierung des Fahrzeugs:
— [GemaB Durchfiihrungsrechtsakten festzulegen]
Vorbereitung des Messgerits:

— Gerit zur PN-Messung ist mindestens fiir die Dauer der
vom Hersteller angegebenen Warmlaufzeit eingeschaltet;

— Selbstpriifungen des Gerits [gemal
Durchfiihrungsrechtsakten ~ festzulegen], —um  die
ordnungsgeméflie Funktion des Gerdts wihrend des
Betriebs zu liberwachen und eine Warnung oder Meldung
im Falle einer Fehlfunktion auszulsen.

Vor jeder Priifung wird der einwandfreie Zustand des
Probenahmesystems  tberpriift,  einschlieflich  der
Kontrolle des Probenahmeschlauchs und der Sonde auf
Beschadigungen.

Priifverfahren:

— Die Software des Partikelzihlers fiihrt den Bediener des
Geréts automatisch durch das Priifverfahren.

Das Messergebnis iibersteigt die gemaf
Durchfiihrungsrechtsakten
festzulegenden Grenzwerte
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— Die Sonde wird mindestens 0,20 m in die
Austrittsoffnung  der  Auspuffanlage eingefiihrt. In
begriindeten Ausnahmefillen, in denen eine Probenahme
in dieser Tiefe nicht mdglich ist, wird die Sonde
mindestens 0,05 m tief eingefiihrt. Die Probenahmesonde
beriihrt nicht die Wénde des Auspuffrohrs.

— Hat die Auspuffanlage mehr als eine Austrittsoffnung,
wird die Priifung an jeder von ihnen durchgefiihrt. In
diesem Fall gilt die hochste gemessene PN-Konzentration,
die an den verschiedenen Austrittsoffnungen der
Auspuffanlage gemessen wurde, als PN-Konzentration des
Fahrzeugs.

— Das Fahrzeug l4uft [wie in Durchfiihrungsrechtsakten
festgelegt]. Wenn der Motor eines Fahrzeugs nicht im
Stand eingeschaltet wird, wird das Start-Stopp-System
vom Priifer deaktiviert. Bei Hybrid- und Plug-in-
Hybridfahrzeugen  wird  der  Verbrennungsmotor
eingeschaltet.

Nach Abschluss des Priifverfahrens meldet (und speichert)
das Gerit die PN-Konzentration des Fahrzeugs sowie die
Meldung ,,BESTANDEN® oder ,,NICHT BESTANDEN*:

— ist das Priifungsergebnis kleiner oder gleich dem
Grenzwert, meldet das Gerét ,,BESTANDEN*;

— liegt das Priifungsergebnis iliber dem Grenzwert, meldet
das Gerit , NICHT BESTANDEN®;

8.2.2.2. Gasformige Emissionen

Messung mit Hilfe eines den Vorschriften entsprechenden
Abgasanalysegerits!

a) Entweder {iberschreiten die gasférmigen
Emissionen die spezifischen Werte nach
Herstellerangabe
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Bei Zweitaktmotoren werden keine Messungen
vorgenommen.

b) oder, falls hierzu keine Angaben vorliegen,
die CO-Emissionen iiberschreiten

i) bei Fahrzeugen ohne modernem
Abgasnachbehandlungssystem

— 4,5 % oder

—35%

je nach Datum der Erstzulassung oder
Erstinbetriecbnahme geméal den
einschléigigen Vorschriften!

ii) bei Fahrzeugen mit modernem
Abgasnachbehandlungssystem

— bei Leerlauf des Motors: 0,5 %

— bei erhohter Leerlaufdrehzahl

0,3 % oder
— bei Leerlauf des Motors: 0,3 % (7)

— bei erhohter Leerlaufdrehzahl
0,2 % oder

— bei Leerlauf des Motors: 0,2 % (*)

— bei  erhohter Leerlaufdrehzahl;
0,1 %

je nach Datum der Erstzulassung oder
Erstinbetriecbnahme geméal den
einschligigen Vorschriften !

¢) Lambda-Koeffizient auBerhalb des
Bereichs 1 + 0,03 oder nicht in
Ubereinstimmung mit den

Herstellerangaben
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8.2.2.3. NOx-Messung

Die Vorkonditionierung des Fahrzeugs, die Vorbereitung
des Messgerits, die Uberpriifung des Probenahmesystems
und des Priifverfahrens werden durch
Durchfithrungsrechtsakte ~ zur  Beriicksichtigung  der
Priifumgebung der Fremdziindungsmotoren und unter
Beriicksichtigung bestehender Verfahren zur Messung
gasformiger Emissionen niher festgelegt.

Das Messergebnis iibersteigt die gemaf
Durchfiihrungsrechtsakten
festzulegenden Grenzwerte.

8.2.3. Messung der Abgasemissionen

Selbstziindungsmotoren

Priifverfahren:

Bei Fahrzeugen ab den Emissionsklassen Euro 5b und
Euro VI und neuer oder fiir M1 und N1 mit Erstzulassung
nach dem 31. Dezember 2012 und M2, M3, N2 und N3 mit
Erstzulassung nach dem 31. Dezember 2013:
Partikelzahlmessung gemal 8.2.3.1.

Bei Fahrzeugen bis zu den Emissionsklassen Euro 5a und
Euro V:

Messung der Abgastriibung gemalf} 8.2.3.2.

Bei Fahrzeugen mit Partikelfiltern oder fiir M1 mit
Erstzulassung nach dem 2. Juli 2007 und N1 mit
Erstzulassung nach dem 31. August 2010 und M2, M3, N2
und N3 mit Erstzulassung nach dem 30. September 2008
konnen die Mitgliedstaaten anstelle der Messung der
Abgastriibung eine Partikelzahlmessung gemél3 8.2.3.1
durchfiihren.

Fiir Fahrzeuge gemif Durchfiihrungsrechtsakten
NOx-Messung geméif3 8.2.3.3.

8.2.3.1. Partikelzahlmessung

Vorkonditionierung des Fahrzeugs:
Zu Beginn der Priifung sollte der Motor des Fahrzeugs:

I warm sein, d. h. die Temperatur des Motorkiihlmittels liegt
bei tiber 60 °C, aber vorzugsweise bei iiber 70 °C;

— konditioniert sein, indem es eine Zeit lang im niedrigen
Leerlauf betrieben wird und/oder im Stand auf eine
Motordrehzahl von maximal 2000 U/min beschleunigt wird
oder indem es gefahren wird. Die empfohlene
Gesamtkonditionierungszeit betrdgt mindestens 300 Sekunden.|

Waihrend der Priifung darf das Fahrzeug keine aktive
Regeneration des Partikelfilters durchfiihren.

Ein Schnelltest ist bei einer Kiithlmitteltemperatur von
unter 60 °C moglich. Wenn das Fahrzeug die Priifung jedoch

nicht besteht, wird die Priifung wiederholt, und das Fahrzeug

Das Messergebnis iibersteigt 250 000
(1/cm?)

Bei Fahrzeugen bis hin zu den
Emissionsklassen Euro 5a und Euro V
mit  Partikelfiltern ~ konnen  die
Mitgliedstaaten einen Grenzwert von
bis zu 1 000 000 (1/cm?) festlegen.
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sollte die Anforderungen an die KiihImitteltemperatur und
die Konditionierung erfiillen.

Vorbereitung des Messgerits (gemédf3 den Abschnitten 3, 4
und 5 der am 20. Mérz 2023 angenommenen Empfehlung
(EU) 2023/688 der Kommission):

— Das Gerit ist mindestens fiir die Dauer der vom Hersteller
angegebenen Warmlaufzeit eingeschaltet.

— Selbstpriifungen des Geréts im Sinne von Abschnitt 5 der
Empfehlung (EU) 2023/688 der Kommission
ivom 20. Mérz 2023, um die ordnungsgeméBe Funktion des
Gerédts wihrend des Betriebs zu iiberwachen und eine
Warnung oder Meldung im Falle einer Fehlfunktion
auszuldsen.

Vor jeder Priifung wird der einwandfreie Zustand des
Probenahmesystems iiberpriift, einschlieflich der Kontrolle
des Probenahmeschlauchs und der Sonde auf
Beschadigungen.

Priifverfahren:

— Die Software des Partikelzéhlers fiihrt den Bediener des
Gerits automatisch durch das Priifverfahren.

— Die Sonde wird mindestens 0,20 m in die Austrittséffnung
der Auspuffanlage eingefiihrt. In begriindeten
IAusnahmefallen, in denen eine Probenahme in dieser Tiefe
nicht moglich ist, wird die Sonde mindestens 0,05 m tief
eingefiihrt. Die Probenahmesonde beriihrt nicht die Wénde des
IAuspuffrohrs.

— Hat die Auspuffanlage mehr als eine Austrittséffnung, wird
die Priifung an jeder von ihnen durchgefiihrt. In diesem Fall
gilt die hochste gemessene PN-Konzentration, die an den
iverschiedenen  Austrittsoffnungen  der  Auspuffanlage
gemessen wurde, als PN-Konzentration des Fahrzeugs.

— Das Fahrzeug lauft im niedrigen Leerlauf. Wenn der Motor
eines Fahrzeugs nicht im Stand eingeschaltet wird, wird das
Start-Stopp-System vom Priifer deaktiviert. Bei Hybrid- und
IPlug-in-Hybridfahrzeugen wird der Verbrennungsmotor
eingeschaltet.

— Nachdem die Sonde in das Auspuffrohr eingefiihrt wurde,
werden die folgenden Schritte durchgefiihrt:

1.  Eine Stabilisierungsphase von mindestens 15 Sekunden
bei Leerlaufdrehzahl des Motors. Optional kdnnen vor
der Stabilisierungsphase 2 bis 3 Beschleunigungen bis zu
einer maximalen Motordrehzahl von 2000 U/min
durchgefiihrt werden;
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2. nach der Stabilisierungsphase werden die PN-
Emissionen gemessen. Die Dauer der Priifung betrégt
mindestens 15 Sekunden (Gesamtmessdauer). Das
Priifungsergebnis ist die durchschnittliche PN-
Konzentration wihrend der Messdauer. Betrigt die
gemessene PN-Konzentration mehr als das Doppelte des
Grenzwerts, kann die Messung sofort abgebrochen
werden, bevor 15 Sekunden abgewartet werden. Das
Priifergebnis wird gemeldet.

Nach Abschluss des Priifverfahrens meldet (und speichert)
das Gerit die durchschnittliche PN-Konzentration des
Fahrzeugs sowie die Meldung ,,BESTANDEN* oder
NICHT BESTANDEN®:

—ist das Priifungsergebnis kleiner oder gleich dem
Grenzwert, meldet das Gerédt ,,BESTANDEN*;

— liegt das Priifungsergebnis iiber dem Grenzwert, meldet das
Gerat ,,NICHT BESTANDEN®;

8.2.3.2.  Abgastriilbung

Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1980
zugelassen oder in Betrieb genommen wurden,
sind von dieser Vorschrift ausgenommen

Messung der Abgastriibung bei Beschleunigung (ohne Last)
von der Leerlauf- bis zur Abregeldrehzahl, wobei sich der
Gangschalthebel in neutraler Stellung befindet und die
Kupplung nicht betétigt wird, und, falls dies im Einklang mit
den Typgenehmigungsverordnungen spezifiziert wird,
Auslesen des OBD unter Beachtung der Empfehlungen des
Herstellers und anderer Anforderungen

Vorkonditionierung des Fahrzeugs:

1. Die Fahrzeuge konnen ohne Vorkonditionierung gepriift
werden. Aus Sicherheitsgriinden sollte der Motor aber
betriebswarm und in ordnungsgemdfem mechanischem
Zustand sein.

a) Bei Fahrzeugen, die nach dem in den
einschlégigen Vorschriften ! genannten
Datum erstmals zugelassen oder in
Betrieb genommen wurden.
Abgastriibung iibersteigt den auf dem
Herstellerschild am Fahrzeug
angegebenen Wert.
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2. Anforderungen an die Vorkonditionierung:

i) Der Motor hat die volle Betriebstemperatur erreicht,
d. h. mit einem Fiihler im Messstabrohr wird eine
Motordltemperatur von mindestens 80 °C oder die
iibliche Betriebstemperatur, sofern diese niedriger
ist, gemessen, oder die durch Messung der
Infrarotstrahlung ermittelte Motorblocktemperatur
ist mindestens ebenso hoch. Ist diese Messung
aufgrund der  Fahrzeugkonfiguration  nicht
durchfiihrbar, SO kann die normale
Betriebstemperatur des Motors auf andere Weise,
z.B. durch die Inbetriebsetzung  des
Motorgebléses, ermittelt werden.

ii) Die Auspuffanlage wird mit mindestens drei
lastfreien  Beschleunigungszyklen  von  der
Leerlaufdrehzahl bis zur Abregeldrehzahl oder mit
einem gleichwertigen Verfahren durchgespiilt.

Priifverfahren:

Der Motor und ein ggf. vorhandener Lader miissen vor dem
Beginn des lastfreien  Beschleunigungszyklus  die
Leerlaufdrehzahl  erreicht  haben. Bei  schweren
Dieselmotoren ist dazu mindestens 10 Sekunden nach Losen
des Fahrpedals zu warten.

Zur Einleitung des lastfreien Beschleunigungszyklus muss
das Fahrpedal schnell (in weniger als einer Sekunde) und
anhaltend, jedoch  nicht  gewaltsam  vollstindig
herabgedriickt werden, damit die Einspritzpumpe die
maximale Forderleistung erreicht.

b) Sofern diese Informationen nicht
verfiigbar sind oder die einschlagigen
Vorschriften! die Verwendung von
Referenzwerten nicht erlauben:

— Saugmotoren: 2,5 m™,
— Turbomotoren: 3,0 m™,

— bzw. bei in den Vorschriften !
definierten oder nach dem darin
genannten Datum erstmals
zugelassenen oder in  Betrieb
genommenen Fahrzeugen ':

L5m™ (%)
oder 0,7 m™ (®).
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Bei jedem lastfreien Beschleunigungszyklus muss der Motor
die Abregeldrehzahl bzw. die vom Hersteller angegebene
Drehzahl bzw., wenn diese Angabe nicht vorliegt, zwei
Drittel der Abregeldrehzahl erreichen, bevor das Fahrpedal
gelost wird. Dies kann iiberpriift werden, indem z. B. die
Motordrehzahl tiberwacht oder das Gaspedal lange genug
herabgedriickt wird, d. h. bei Fahrzeugen der Klassen Mo,
Ms, N2 und Ns sollte die Zeit von der anfénglichen
Betitigung bis zum Ldsen mindestens zwei Sekunden
betragen.

Die Priifung ist nur dann als nicht bestanden zu werten, wenn
das arithmetische Mittel von mindestens den letzten drei
lastfreien ~ Beschleunigungszyklen  den  Grenzwert
iberschreitet. Bei der Berechnung dieses Wertes konnen
Messungen, die erheblich vom gemittelten Messwert
abweichen, oder das Ergebnis anderer statistischer
Berechnungen, die die Streuung der Messungen
beriicksichtigen, aufler Acht gelassen werden. Die
Mitgliedstaaten konnen die Zahl der durchzufiihrenden
Priifzyklen begrenzen.

Um unndtige Prifungen zu vermeiden, konnen die
Mitgliedstaaten die Priifung eines Fahrzeugs als nicht
bestanden werten, dessen Messwerte nach weniger als drei
lastfreien Beschleunigungszyklen oder nach den Spiilzyklen
die Grenzwerte erheblich iiberschreiten. Ebenso konnen die
Mitgliedstaaten, damit keine unnétigen Priifungen
durchgefiihrt werden, die Priifung von Fahrzeugen als
bestanden werten, deren Messwerte nach weniger als drei
lastfreien Beschleunigungszyklen oder nach den Spiilzyklen
deutlich unter den Grenzwerten liegen.
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Position

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Mingelbewertung

gering erheblich

gefdhrlich

8.2.3.3. NOx-Messung

'Vorkonditionierung des Fahrzeugs:

Bei Temperaturen unter -10 °C: Sichtpriifung — sofern die
technischen Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen und
die erforderlichen Daten zur Verfiigung gestellt werden —
unter Verwendung einer elektronischen Schnittstelle

Bei einer AuBlentemperatur von -10 °C oder héher:

Vor der Priifung muss das Abgasnachbehandlungssystem
des Fahrzeugs so aufgewiarmt werden, dass die NOx-
Emissionen durch das NOx-Reduktionssystem des
Fahrzeugs wirksam verringert werden konnen. Die
Konditionierung des NOx-Reduktionssystems wird in
Durchfithrungsrechtsakten naher festgelegt.

Wiéhrend der Priifung darf das Fahrzeug keine aktive
Regeneration des Partikelfilters durchfiihren.

Vorbereitung des Messgeriits:

— Das Gerdt zur Messung der NOx-Emissionen ist
mindestens fiir die Dauer der vom Hersteller angegebenen
Warmlaufzeit eingeschaltet.

— Selbstpriifungen des Gerits gemal
Durchfiihrungsrechtsakten ~ festzulegen, um  die
ordnungsgeméfle Funktion des Gerdts wihrend des
Betriebs zu iiberwachen und eine Warnung oder Meldung
im Falle einer Fehlfunktion auszuldsen.

Vor jeder Priifung wird der einwandfreie Zustand des
Probenahmesystems  {iiberpriift,  einschlieBlich  der
Kontrolle des Probenahmeschlauchs und der Sonde auf
Beschadigungen.

Priifverfahren:

Das Messergebnis iibersteigt 40 ppm oder

die  elektronische Schnittstelle
Fehlfunktion an

zeigt

X
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— Die Software des NOx-Zihlers fithrt den Bediener des
Geréts automatisch durch das Priifverfahren.

— Die Sonde wird mindestens 0,20 m in die
Austritts6ffnung  der  Auspuffanlage eingefiihrt. In
begriindeten Ausnahmefillen, in denen eine Probenahme
in dieser Tiefe nicht moéglich ist, wird die Sonde
mindestens 0,05 m tief eingefiihrt. Die Probenahmesonde
beriihrt nicht die Wénde des Auspuffrohrs.

— Hat die Auspuffanlage mehr als eine Austrittséffnung,
wird die Priifung an jeder von ihnen durchgefiihrt. In
diesem Fall gilt die hochste gemessene NOx-
Konzentration, die an den verschiedenen
Austritts6ffnungen der Auspuffanlage gemessen wurde,
als NOx-Konzentration des Fahrzeugs.

— Das Fahrzeug lduft im niedrigen Leerlauf.

— Nachdem die Sonde in das Auspuffrohr eingefiihrt
wurde, werden die folgenden Schritte durchgefiihrt:

Eine Stabilisierungsphase von mindestens 15 Sekunden
bei Leerlaufdrehzahl des Motors.

Nach der Stabilisierungsphase werden die NOx-
Emissionen gemessen. Die Dauer der Priifung betragt
mindestens 15 Sekunden  (Gesamtmessdauer). Das
Priifungsergebnis  ist die durchschnittliche NOx-
Konzentration wihrend der Messdauer.

Nach Abschluss des Priifverfahrens meldet (und speichert)
das Gerit die durchschnittliche NOx-Konzentration des
Fahrzeugs sowie die Meldung ,,BESTANDEN® oder
NICHT BESTANDEN*:

—ist das Priifungsergebnis kleiner oder gleich dem
Grenzwert, meldet das Gerdt ,,BESTANDEN®;

— liegt das Priifungsergebnis iiber dem Grenzwert, meldet
das Gerit ,,NICHT BESTANDEN®;
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xxx1v) in der Tabelle erhilt die Position 8.4.1 folgende Fassung:

8.4.1. Flussigkeitsverlust

Sichtpriifung

UbermiBiger  Fliissigkeitsaustritt  (auBer
Wasser), der eine Umweltschddigung oder
Geféhrdung anderer
StraBenverkehrsteilnehmer bewirken kann

Anhaltende und ein sehr hohes Risiko
darstellende Tropfenbildung
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xxxiva) in der Tabelle erhilt die Position 9.11.1 folgende Fassung:

9.11.1. Tiiren, Rampen,
Hebeeinrichtungen und
Absenkvorrichtungen, falls gemaf3
UNECE R107 eingebaut

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen und
die erforderlichen Daten zur Verfiigung gestellt
werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung(en) zeigt/zeigen Fehlfunktion des Systems an

) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle Fehler an|
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen

) System oder Bauteile funktionieren in manchen Féllen nicht, oder
unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintréchtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen

i) Nicht vorschriftsgemif !
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xxxivb) in der Tabelle wird folgende Position 9.13 eingefiigt:

9.13. Alarmsystem und Methode Grund fiir Mangelfeststellung gering | erheblich | gefahrlich
Brandunterdriickungssystem
9.13.1. Alarmsystem (falls eingebaut, gemif Sichtpriifung und (gegebenenfalls) durch Betétigung und/oder |a) Keine Funktion, funktioniert nicht X
den EU-Typgenehmigungsvorschriften) Verwendung der elektronischen Schnittstelle ordnungsgemaf
b) System gibt iiber die elektronische X
Schnittstelle Fehler an.
c) Fehlt X
d) Nicht vorschriftsgemif! X
9.13.2. Brandunterdriickungssystem (falls Sichtpriifung und/oder Verwendung der elektronischen a) Fehlt, aktiviert X
eingebaut, geméiB den EU'. Fahrzeugschnittstelle b) System zeigt iiber die elektronische X
Typgenehmigungsvorschriften) Fahrzeugschnittstelle Fehler an
¢) Nicht vorschriftsgemiB' X
d) Detektionsmittelbehélter, Treibgasbehilter, X

Loschmittelbehilter drucklos, leer

e) Zeitraum fiir Inspektion und Austausch von X
Behiltern abgelaufen

xxxv) in der Tabelle wird folgende Position 10 eingefiigt:
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10. ADAS UND ANDERE SICHERHEITSRELEVANTE SYSTEME

10.1. Intelligenter
Geschwindigkeitsassistent (falls
gemil den EU-
Typgenehmigungsvorschriften
vorgeschrieben oder eingebaut)

Beschreibung intelligenter
Geschwindigkeitsassistent: Ein
System zur Unterstiitzung des
Fahrers bei der Beibehaltung der fiir
die Stralenbedingungen
angemessenen Geschwindigkeit
durch gezielte und angemessene
Riickmeldungen, z. B. im Einklang
mit der Verordnung

(EU) 2019/2144 und der
Delegierten Verordnung

(EU) 2021/1958 der
Kommission®**#%*,

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschidigt oder Sensoren offensichtlich
falsch eingestellt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschéidigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt tiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Stralenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintriachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

10.2. Aktive Kopfstiitze (falls
eingebaut) (X)?

Beschreibung: Das System
verringert  die  Gefahr  eines
Schleudertraumas im Falle eines
Heckaufpralls, indem die Position
der Kopfstiitze zum Kopf verdndert
wird.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

¢) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.
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f) System gibt liber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen

g) System oder Bauteile funktionieren in manchen Fillen nicht,
oder unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintriachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen

10.3. Aktive Motorhaube (falls
eingebaut) (X)?

Beschreibung: Durch automatisches
Anheben der Motorhaube sorgt das
System bei Unfillen mit
Fullgéngerbeteiligung  fiir  eine
grofere Knautschzone.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschidigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren in manchen Féllen nicht
(z. B. veraltet), oder unplausibler Betrieb
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h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

10.4. Auto-Hold-Funktion (falls
eingebaut) (X)?

Beschreibung: Das System sichert
nach dem Anhalten mit der
Betriebsbremse und/oder der
Feststellbremse unabhéingig das
Fahrzeug gegen ungewolltes
Wegrollen und 16st die Bremse
beim Anfahren automatisch.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfligung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c¢) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

10.5. Automatisches Notbrems-
Assistenzsystem (falls gemdf3 den
EU-Typgenehmigungsvorschriften
vorgeschrieben oder eingebaut)

Beschreibung: Das System startet
unabhingig einen Bremsvorgang,
um eine Kollision mit einem

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur

Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschidigt oder Sensoren offensichtlich
falsch eingestellt

¢) Falsche Softwareversion oder -integritit

d) Leitungen beschédigt
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Hindernis oder einem anderen
StraBBenverkehrsteilnehmer zu
vermeiden oder die Folgen eines
unvermeidbaren Aufpralls zu
mindern.

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt liber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb (z. B. Audiokomponenten)

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

10.6. Lenkassistenzsysteme (falls
eingebaut)

Lenkassistent

Beschreibung: Je nach Fahrsituation
wird der Lenkwinkel automatisch
gedndert, ohne dass der Fahrer
eingreift. Dies ist relevant, wenn der
Lenkvorgang bei einer
Geschwindigkeit von mehr als
15km/h  erfolgt, =z B. gemil
UNECE-R 79.

Spurwechselassistent
Beschreibung: Bei einem
Spurwechsel warnt das System den
Fahrer vor Fahrzeugen auf der
néchsten Fahrspur und lenkt das
Fahrzeug zuriick.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb (z. B. Audiokomponenten)
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Spurhalteassistent

Beschreibung: Das System warnt
den Fahrer, wenn das Fahrzeug
unbeabsichtigt seine Fahrspur
verlésst, und lenkt das Fahrzeug
zuriick, z. B. gemél der
Verordnung (EU) 2019/2144 und
der Durchfiihrungsverordnung
(EU) 2021/646 der Kommission*.

Automatischer Spurhalteassistent
(ALKS)

Beschreibung: Ein System, das vom
Fahrer aktiviert wird und das
Fahrzeug auf seiner Fahrspur halt,
indem es die Quer- und
Liangsbewegungen des Fahrzeugs
iiber langere Zeitrdume steuert,
ohne dass ein Eingreifen des
Fahrers erforderlich ist (z. B. geméal
UNECE-R 157).

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

10.7.  Notbremsassistent  (falls
eingebaut) (X)?

Beschreibung: In einer kritischen
Fahrsituation wird das Fahrzeug auf
den Unfall vorbereitet, sodass das
Verletzungsrisiko fiir die Fahrgéste
und/oder andere
Stralenverkehrsteilnehmer
verringert wird.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

¢) Falsche Softwareversion oder -integritit

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iliber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb (z. B. elektrische Fensterheber)
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h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréchtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

10.8. Uberrollschutz (aktiv) (falls
eingebaut) (X)?

Beschreibung: Im Falle eines
bevorstehenden Uberrollens werden
die Stiitzelemente erweitert, um den
Uberlebensraum zu sichern, z. B.
geméal der Verordnung
(EU) 2019/2144 und der UNECE-
R 21.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfligung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

10.9. Anfahrhilfe (falls eingebaut)
X

Beschreibung: Unterstiitzung beim
Anfahren, z. B. durch Anheben der
Hubachse oder durch zeitweilige
Ausiibung von Bremsdruck oder

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur

Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

¢) Falsche Softwareversion oder -integritit

d) Leitungen beschédigt
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durch automatisches Lodsen der
Feststellbremse.

¢) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt liber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

10.10. Deaktivierung der
Differenzialsperre (falls eingebaut)
Xy

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfiigung  gestellt werden—  unter

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

Beschreibung: Wenn dieses System Verwendung einer elektronischen | ¢y Falsche Softwareversion oder -integritit
aktiviert ist, werden  die | Schnittstelle
Differenzialsperren je nach d) Leitungen beschidigt
Parameter (z. B. Radschlupf,
Lenkwinkel, Geschwindigkeit) e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.
entsperrt.
f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer
g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb
Lenkung beeintréchtigt
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h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

10.11. Lenkbremse (falls eingebaut)
X

Beschreibung: Bei Kurvenfahrten
wird an einem oder mehreren
Rédern eine dosierte Bremsung
vorgenommen.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfligung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb
Lenkung beeintrachtigt

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Strafenverkehrsteilnehmer

10.12. Aktive Wankstabilisierung
(falls eingebaut) (X)?

Beschreibung:  Uber  geeignete
Aktuatoren erzeugt das System eine

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfiigung  gestellt werden—  unter

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschéadigt

¢) Falsche Softwareversion oder -integritit

16420/25
ANLAGE

TREE.2.A

128
DE



Wankbewegung, die der
Wankbewegung der Karosserie in
Abhiéngigkeit von der aktuellen
Fahrsituation entgegenwirkt.

Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

d) Leitungen beschéidigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt liber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

10.13.  Akustisches  Fahrzeug-
Warnsystem

(falls gemdl den EU-
Typgenehmigungsvorschriften
vorgeschrieben)

Beschreibung: Bei niedriger
Geschwindigkeit  erzeugt  das
System ein spezifisches externes
Schallzeichen, um z. B. Fullgdnger
Zu warnen.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

¢) Falsche Softwareversion oder -integritit

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iliber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb
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h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréchtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

10.14. Abbiegeassistent
(Totwinkeliiberwachungssystem)
(falls gemil den EU-
Typgenehmigungsvorschriften
vorgeschrieben)

Beschreibung: Ein System, das den
Fahrer auf eine mogliche Kollision
mit einem Verkehrsteilnehmer (z. B.
Radfahrer) auf der Beifahrerseite
hinweist (z. B. gemidl UNECE-
R 151).

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfligung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c¢) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

10.15.  Riickfahrassistent  (falls
gemal den EU-
Typgenehmigungsvorschriften
vorgeschrieben)

Beschreibung: Ein System zur
Information des Fahrers iiber hinter
dem Fahrzeug befindliche Personen

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur

Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

¢) Falsche Softwareversion oder -integritit

d) Leitungen beschédigt
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und Objekte, dessen Hauptziel die
Vermeidung von ZusammenstdBen
bei der Riickwiértsfahrt ist, z. B.
gemal der Verordnung
(EU) 2019/2144 und der UNECE-
R 158.

¢) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt liber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintréchtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

10.16. Warnsystem bei Miudigkeit
und nachlassender Aufmerksamkeit
des Fahrers (falls geméfl den EU-
Typgenehmigungsvorschriften
vorgeschrieben)

Beschreibung: Ein System, das die
Wachsamkeit des Fahrers durch eine
Analyse der Systeme des Fahrzeugs
bewertet und den Fahrer
erforderlichenfalls warnt,
z. B. gemidf der  Verordnung
(EU) 2019/2144 und der Delegierten
Verordnung (EU) 2021/1341 der

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Kommission™******,
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer
g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb
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h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

10.17. Hochentwickeltes
Warnsystem bei  nachlassender
Konzentration des Fahrers (falls
gemal den
EU-Typgenehmigungsvorschriften
vorgeschrieben)

Beschreibung: Ein System, das den
Fahrer dabei unterstiitzt, sich
weiterhin auf die Verkehrssituation
zu konzentrieren, und den Fahrer
warnt, wenn er abgelenkt ist, z. B.
geméil der Verordnung
(EU) 2019/2144 und der Delegierten
Verordnung (EU) 2023/2590 der
Kommission**###**,

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfligung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

10.18. Ereignisbezogene
Datenaufzeichnung (falls geméf den
EU-Typgenehmigungsvorschriften
vorgeschrieben)

Beschreibung: Ein System, das
ausschlieBlich dem Zweck dient,
kritische unfallbezogene Parameter

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur

Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

¢) Falsche Softwareversion oder -integritit

d) Leitungen beschédigt
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und Informationen kurz vor,
wihrend und unmittelbar nach
einem Aufprall aufzuzeichnen und
zu speichern, z.B. gemil der
Verordnung (EU) 2019/2144, der
Delegierten Verordnung
(EU) 2022/545 der
Kommission*******%* — ynd  der
UNECE-R 160.

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb (z. B. Daten nicht abrufbar)

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

10.19. Automatisiertes Fahrsystem
(falls eingebaut) (X)?

Beschreibung: Systeme, die in der
Lage sind, die gesamte dynamische
Fahraufgabe des vollautomatisierten
Fahrzeugs dauerhaft durchzufiihren,
z.B. gemid der Verordnung
(EU) 2019/2144 und der
Durchfiihrungsverordnung

(EU) 2022/1426% 4k xx%% der
Kommission.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschadigt

¢) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt tiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb (z. B. Mensch-Maschine-Interaktion)

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

10.20. Systeme zur Uberwachung
der Fahrerverfiigbarkeit
(automatisiertes ~ Fahren)  (falls

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschédigt
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eingebaut) (X)?

Beschreibung: System, das beurteilt,
ob der Fahrer in der Lage ist, die
Fahrfunktion eines automatisierten
Fahrzeugs gegebenenfalls in
bestimmten Situationen zu
ibernechmen, z.B. gemidll der
Verordnung (EU) 2019/2144 und
der UNECE-R 157.

Verfligung
Verwendung
Schnittstelle

gestellt
einer

werden —  unter
elektronischen

c¢) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschéidigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Stralenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb (z. B. Mensch-Maschine-Interaktion)

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Stralenverkehrsteilnehmer

16420/25
ANLAGE

TREE.2.A

134
DE



10.21. Adaptive
Geschwindigkeitsregelung (falls
eingebaut) (X)?

Beschreibung adaptive
Geschwindigkeitsregelung: Das
System hilt die
Fahrzeuggeschwindigkeit in
Abhingigkeit von der bevorzugten
Geschwindigkeit und dem Abstand
zum vorausfahrenden Fahrzeug
aufrecht.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies
ermoglichen und die erforderlichen Daten
zur Verfligung gestellt werden — unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschédigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschéidigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt liber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Strafenverkehrsteilnehmer
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* Durchfiihrungsverordnung (EU) 2021/646 der Kommission vom 19. April 2021 mit Durchfiihrungsbestimmungen zur Verordnung
(EU) 2019/2144 des Europiischen Parlaments und des Rates in Bezug auf einheitliche Verfahren und technische Spezifikationen fiir die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer Notfall-Spurhalteassistenten (ABl. L 133 vom 20.4.2021, S. 31,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg 1impl/2021/646/07).

** Verordnung (EU) 2015/758 des Européischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2015 iiber Anforderungen fir die Typgenehmigung
zur Einfliihrung des auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systems in Fahrzeugen und zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG
(ABIL. L 123 vom 19.5.2015, S. 77, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2015/758/0j).

*** Delegierte Verordnung (EU) 2017/79 der Kommission vom 12. September 2016 zur Festlegung detaillierter technischer Anforderungen und
Priifverfahren fiir die EG-Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systeme,
von auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen selbststindigen technischen eCall-Einheiten und Bauteilen und zur Erginzung und Anderung
der Verordnung (EU) 2015/758 des Europdischen Parlaments und des Rates im Hinblick auf die Ausnahmen und die anzuwendenden Normen
(ABL. L 12 vom 17.1.2017, S. 44, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2017/79/0j).

*#*% Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. Februar 2014 {iber Fahrtenschreiber im StraBenverkehr,
zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates iiber das Kontrollgerit im StraBenverkehr und zur Anderung der Verordnung (EG)
Nr. 561/2006 des Europdischen Parlaments und des Rates zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im StraBenverkehr (ABI. L 60 vom
28.2.2014, S. 1, ELIL: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

wdkxik Delegierte Verordnung (EU) 2021/1958 der Kommission vom 23. Juni 2021 zur Ergidnzung der Verordnung (EU) 2019/2144 des
Européischen Parlaments und des Rates durch Festlegung detaillierter Vorschriften fiir die spezifischen Priifverfahren und technischen
Anforderungen fiir die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer intelligenten Geschwindigkeitsassistenten und fiir die

Typgenehmigung von intelligenten Geschwindigkeitsassistenten als selbststindige technische Einheiten sowie zur Anderung von Anhang II der
genannten Verordnung (ABI. L 409 vom 17.11.2021, S. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg_del/2021/1958/0j).
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*akxikEkx Delegierte Verordnung (EU) 2021/1341 der Kommission vom 23. April 2021 zur Ergdnzung der Verordnung (EU) 2019/2144 des
Europédischen Parlaments und des Rates durch Festlegung detaillierter Vorschriften fiir die spezifischen Priifverfahren und technischen
Anforderungen fiir die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer Warnsysteme bei Miidigkeit und nachlassender Aufmerksamkeit
des Fahrers sowie zur Anderung von Anhangll der genannten Verordnung (ABL L1292 vom 16.8.2021, S.4,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg del/2021/1341/07).

waskxEx Delegierte Verordnung (EU) 2023/2590 der Kommission vom 13. Juli 2023 zur Ergénzung der Verordnung (EU) 2019/2144 des
Europdischen Parlaments und des Rates durch Festlegung detaillierter Vorschriften fiir die spezifischen Priifverfahren und technischen
Anforderungen fiir die Typgenehmigung von bestimmten Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer hochentwickelten Warnsysteme bei nachlassender
Konzentration des  Fahrers sowie zur Anderung der genannten Verordnung (ABL  L,2023/2590, 22.11.2023,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/2590/0j).

otk Delegierte Verordnung (EU) 2022/545 vom 26. Januar 2022 der Kommission zur Ergdnzung der Verordnung (EU) 2019/2144 des
Europdischen Parlaments und des Rates durch Festlegung detaillierter Vorschriften fiir die spezifischen Priifverfahren und technischen
Anforderungen fiir die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer Ereignisdatenspeicher und fiir die Typgenehmigung von

Ereignisdatenspeichern als selbststindige technische Einheiten sowie zur Anderung von Anhang II der genannten Verordnung (ABL L 107 vom
6.4.2022, S. 18, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2022/545/0j).

etk Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/1426 der Kommission vom 5. August 2022 mit detaillierten Regelungen zur Durchfithrung der
Verordnung (EU) 2019/2144 des Europdischen Parlaments und des Rates im Hinblick auf die einheitlichen Verfahren und technischen
Spezifikationen fiir die Typgenehmigung des automatisierten Fahrsystems (ADS) vollautomatisierter Fahrzeuge (ABI. L 221 vom 26.8.2022,
S. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/1426/0j).
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http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/2590/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2022/545/oj
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/1426/oj

2. Anhang IIT wird wie folgt gedndert:

a) In Abschnitt I ,,Einrichtungen und Gerite* wird Absatz 1 wie folgt gedndert:
1) Nummer 10 erhélt folgende Fassung:

,»10.  ein 4-Gasanalysator gemil der Richtlinie 2014/32/EU des Européischen Parlaments und des Rates*;

* Richtlinie 2014/32/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 zur Harmonisierung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten iiber die Bereitstellung von Messgeriten auf dem Markt (ABI. L 96 vom 29.3.2014, S. 149, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/32/0j).*

i1) die Nummer 15 und die Nummern 16 bis 18 erhalten folgende Fassung:
»15.  Leckagedetektor fiir LPG/CNG/LNG und Wasserstoff, falls solche Fahrzeuge gepriift werden;
16. Gerdt zur Messung der Partikelzahlemissionen von Selbstziindungsmotoren mit ausreichender Genauigkeit;

17. Gerit zur Messung der Stickoxid-(NOx-)Emissionen von Selbstziindungsmotoren mit ausreichender Genauigkeit. Das Gerit ist
bis zu dem in Artikel 6 Absatz 2 genannten Zeitpunkt in der Priifstelle betriebsbereit;

18. Gerdt zur Messung der Stickoxid-(NOx-)Emissionen und Gerdt zur Messung der Partikelzahlemissionen von
Fremdziindungsmotoren mit ausreichender Genauigkeit. Die Geréte sind bis zu dem in Artikel 6 Absatz 2 genannten Zeitpunkt in der
Priifstelle betriebsbereit.*
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b) Abschnitt II Tabelle I erhilt folgende Fassung:

s, Tabelle I (*)

Erforderliche Mindestausstattung fiir die technische Uberwachung

Fahrzeuge Klasse Erforderliche Mindestausstattung fiir jede Position in Abschnitt I
Hochstmasse 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
1. Kraftrader
Lle X X X X X X
Lle X X X X
L3e, L4de X X X X X X
L3e, L4de X X X X X X
L3e, L4de X X X X
L2e X X X X X X X
L2e X X X X X X X
L2e X X X X X
L5e X X X X X X X
LSe X X X X X X X
L5e X X X X X
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L6e

Loée

Loée

L7¢

L7e

L7¢

2. Fahrzeuge zur

Personenbeforderung
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Fahrzeuge Klasse Erforderliche Mindestausstattung fiir jede Position in Abschnitt I
Hochstmasse 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
bis zu 3 500 kg Mi, M2 P X X X X X X X X X X X
X X
bis zu 3 500 kg Mi, M2 D X X X X X X X X
bis zu 3 500 kg Mi, M2 E X X X X X X
>3 500 kg M1, Mz, M3 P X X X X X X X X X X X X X X X
X X
>3 500 kg M1, Mz, M3 D X X X X X X X X X X X X
>3 500 kg M1, Mz, M3 E X X X X X X X X X X
3. Fahrzeuge zur
Giiterbeforderung
bis zu 3 500 kg Ni P X X X X X X X X X X X
bis zu 3 500 kg N, E X X X X X X
X X
bis zu 3 500 kg Ny D X X X X X X X X
>3 500 kg N2, N3 X X X X X X X X X X X X X X
X X
>3 500 kg N2, N3 X X X X X X X X X X
>3 500 kg N2, N3 X X X X X X X X
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4. Spezialfahrzeuge
(abgeleitet von einem
Fahrzeug der Klasse N),
T5, TIlb, T2b, T3b,
T4.1b, T4.2b und T4.3b

bis zu 3 500 kg

Ni

bis zu 3 500 kg

Ni

bis zu 3 500 kg

Ni
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Fahrzeuge Klasse Erforderliche Mindestausstattung fiir jede Position in Abschnitt
Hochstmasse 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
>3 500 kg N2, N3 P X X X X X X X X X X X X X X X
FMI, TS5,
T1b, T2b,
T3b, T4.1b,
T4.2b und
T4.3b
>3500 kg N2, N3 D X X X X X X X X X X X X X X
FMI, T5,
T1lb, T2b,
T3b, T4.1b,
T4.2b und
T4.3b
>3 500 kg N2, N3 E X X X X X X X X X X
P M1, TS,
T1lb, T2b,
T3b, T4.1b,
T4.2b und
T4.3b
5. Anhédnger Bis zu 750 kg (6]} X X
> 750 bis 3 500 kg | O2 X X X X
>3 500 kg 03, O4 X X X X X X X

* Fahrzeugklassen, die nicht in den Anwendungsbereich dieser Richtlinie fallen, sind nur orientierungshalber aufgefiihrt.

'O = Ottomotor (Fremdziindung); D = Diesel (Selbstziindung); E = Elektro (batteriebetriebenes E]ektrofahrzeug);“
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3. Anhang IV wird wie folgt gedndert:
a)  Nummer 2 Buchstabe a Ziffern i und ii erhalten folgende Fassung:
»l) Fahrzeugtechnik:
- Bremssysteme;
— Lenksysteme;
- Sichtfelder;
— Lichtanlage, Beleuchtungseinrichtungen und elektronische Bauteile;
- Achsen, Rader und Reifen;
— Fahrgestelle und Aufbauten;
— Umweltbelastung und Emissionen;
- alternative Antriebe (Hochvolt-, Hybrid-, Wasserstoffsysteme);
— Zusatzanforderungen fiir Spezialfahrzeuge;
i1) Priifmethoden (einschlieBlich der erforderlichen Ausbildung fiir die Priifung
von Fahrzeugen mit Hochvoltsystemen);*
b) Nummer 3 erhélt folgende Fassung:
3. Bescheinigung der Befihigung
Die Bescheinigung oder der gleichwertige Nachweis, die bzw. der einem zur
Durchfiihrung von Priifungen im Rahmen der technischen Uberwachung erméchtigten
Priifer ausgestellt wird, muss zumindest folgende Angaben enthalten:
— Identitdt des Priifers (Vorname, Name);
— Fahrzeugklassen, zu deren technischer Uberwachung der Priifer ermichtigt ist;
— bei auf bestimmte Bereiche spezialisierten Priifern die Begrenzung der
Fahrzeugtypen und/oder Priifungen, zu deren Durchfiihrung der Priifer erméchtigt
wurde;
— Bezeichnung der ausstellenden Behorde;
— Ausstellungsdatum.*
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ANHANG [I1]

Die Anhinge II, III, IV und V der Richtlinie 2014/47/EU werden wie folgt gedndert:
4. Anhang II wird wie folgt gedndert:
a) In Nummer 1 wird folgender Punkt 10 angefiigt:
,10. ADAS und andere sicherheitsrelevante Systeme.
b) Nummer 3 wird wie folgt gedndert:
1) der Titel erhélt folgende Fassung:

,»3. INHALTE UND METHODEN DER PRUFUNG, MANGEL SOWIE DIE
BEWERTUNG VON MANGELN AN FAHRZEUGEN*

i1) in der Tabelle erhalten die Positionen 1.1.3 bis 1.1.6 folgende Fassung:

3
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1.1.3.  Unterdruckpumpe oder Kompressor Sichtpriifung der Bauteile bei normalem | a) Luftdruck bzw. Unterdruck unzureichend fiir mindestens
lund Behilter Betriebsdruck. Zeitspanne bis zum Erreichen vier = Bremsvorgdnge nach  Ansprechen  der
eines sicheren Betriebswertes fiir Vakuum Warnvorrichtung  (oder Manometeranzeige in der
oder Luftdruck sowie zuverldssige Funktion Gefahrenzone),
der Warnvorrichtung, des
Mehrkreisschutzventils und des . L . .
. . . unzureichend fiir mindestens zwei Bremsvorgéange nach
Uberdruckventils kontrollieren. ;
Ansprechen der Warnvorrichtung (oder
Bremsvorgang bezeichnet ein Herabdriicken Manometeranzeige in der Gefahrenzone)
des B rem spedals/Bremshebels, das - die b) Aufbau des Luftdrucks/Unterdrucks bis zu einem sicheren
vollstindige =~ Weitergabe  des  Luft- Betrich ¢ erfolat nicht in d b
/Flussigkeitsdrucks an die Bremseinheiten etne swelr eriofgh meht i der vorgegebenen
i Zeitspanne
ermdglicht.
¢) Mehrkreisschutzventil oder Uberdruckventil funktioniert
nicht
d) Luftverlust verursacht wahrnehmbaren Druckabfall oder
horbarer Luftaustritt
Luftverlust verursacht kritischen Druckabfall
e) AuBere Beschidigung mit moglicher Beeintrichtigung
der Funktion der Bremsanlage
Mindestbremswirkung der Hilfsbremse nicht erreicht
1.1.4.  Druckwarnvorrichtung Funktionspriifung Warnvorrichtung arbeitet fehlerhaft oder ist schadhaft
Zu niedriger Druck ist nicht feststellbar
1.1.5.  Handbremsventil Sichtpriifung der Bauteile beim Betdtigen des| a) Betdtigungseinrichtung gebrochen, beschadigt oder
Bremssystems iiberméfig abgenutzt
b) Betitigungseinrichtung unsicher an Ventil befestigt oder
Ventil unsicher
¢) Verbindungen locker, schadhafte Befestigung oder
Leckage im System
d) Funktion ungentigend
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1.1.6. Betdtigungseinrichtung der
[Feststellbremse, Betétigungshebel, Ratsche der
[Feststellbremse, elektrisch betétigte
[Feststellbremse einschlieBlich Allrad-

[Feststellbremse

Beschreibung elektrisch betitigte
[Feststellbremse: Die Feststellbremsfunktion wird
elektronisch oder elektromechanisch ausgeldst

loder iibertragen.

Beschreibung Allrad-Feststellbremse: Das
System iibertrdgt den maximalen Bremsdruck in

den Radzylindern auf alle vier Réder.

Sichtpriifung der Bauteile beim Betitigen des|
Bremssystems — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) Ratsche sperrt nicht einwandfrei

b) Verschleifl an Hebellagerung oder Ratschenmechanismus

UbermiBiger Verschleil

¢) UbermiBiger Hebelweg wegen falscher Einstellung

d) System oder Bauteil fehlt

e) System oder Bauteil beschidigt

f) Falsche Softwareversion oder -integritét

g) Leitungen beschédigt

h) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an

i) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an

Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

j) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

k) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintréchtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere

Stralenverkehrsteilnehmer
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ii1) in der Tabelle erhélt die Position 1.1.13 folgende Fassung:

1.1.13.

Bremsbeldge und Bremsklotze

Sichtpriifung

a) Belag oder Klotz iibermidfig abgenutzt
(Mindeststirkenanzeige erreicht)

Belag oder Klotz {iberméBig abgenutzt
(Mindeststirkenanzeige nicht sichtbar)

b) Belag oder Klotz verschmutzt (Ol, Fett usw.)

Bremswirkung beeintrachtigt

c) Belag oder Klotz fehlt, ist falsch montiert oder
offensichtlich falscher Art

d) Abnutzungsanzeiger des elektrischen Kabelbaums nicht
angeschlossen oder beschadigt

iv) in der Tabelle erhilt die Position 1.1.18 folgende Fassung:

1.1.18.  Automatische Gestingesteller und - Sichtpriifung der Bauteile beim Betétigen des| a) Gestingesteller ist beschidigt, klemmt oder weist
anzeige Bremssystems, wenn moglich iiberméfigen Weg, tibermaBigen Verschleill oder
falsche Einstellung auf
b) Gesténgesteller schadhaft
¢) Unsachgemédl montiert oder ersetzt
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v) in der Tabelle erhilt die Position 1.1.19 folgende Fassung:

1.1.19. Dauerbremssystem (soweit vorhanden
oder vorgeschrieben)

Beschreibung: Ein zusitzliches Bremssystem, mit
dem die Bremsung iiber einen ldngeren Zeitraum
ohne signifikanten Leistungsverlust
aufrechterhalten werden kann, z. B. gemdf
UNECE-R 13 und der Verordnung

(EU) 2019/2144.

Sichtpriifung (falls moglich mit aktivierter
und nicht aktivierter Funktion) — sofern die
technischen Merkmale des Fahrzeugs dies
ermoglichen und die erforderlichen Daten
zur Verfugung gestellt werden — unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt (z. B. unsichere Anschliisse
oder Befestigungen)

b) System oder Bauteile beschédigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Stralenverkehrsteilnehmer
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vi) in der Tabelle wird die Position 1.1.23 durch die folgenden Positionen 1.1.23 bis 1.1.25 ersetzt:

1.1.23. Auflaufbremse

Sichtpriifung und Betdtigung

Funktioniert nicht ordnungsgemdl3, z.B. der
Auflauf der Deichsel iibersteigt 2/3 des gesamten
Auflaufs

Abreifseil ist schadhaft oder fehlt

1.1.24. Anhédngerstabilisierung (falls eingebaut)
X

Beschreibung: Durch selektive Bremsung des
Anhéngers durch die Betriebsbremsen wird der
gesamte Fahrzeugzug stabilisiert.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfligung

gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschidigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritt

d) Leitungen beschidigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems

an

System  gibt  {iber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder
andere Straflenverkehrsteilnehmer

g)

System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb
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h) sonstiger Mangel X
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder
andere Straflenverkehrsteilnehmer

1.1.25. Haltestellenbremse fiir Busse (falls Sichtpriifung — sofern die technischen a)
eingebaut) (X)? Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung X

gestellt werden — unter Verwendung einer b)  System oder Bauteile beschidigt
Beschreibung: Das System gewdhrleistet die elektronischen Schnittstelle

Ausilibung von Bremsdruck im Stillstand,

unabhéngig von der Betitigung des Bremspedals.
Busse konnen erst dann abfahren, wenn die Tiren c) Falsche Softwareversion oder -integritt
geschlossen sind.

System oder Bauteil fehlt

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems
an

System ibt  liber die  elektronische
g

Fahrzeugschnittstelle Fehler an X

Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt X

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder e
andere Strafenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel X
Sicherer Betrieb nicht beeintrdchtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder X
andere Straf3enverkehrsteilnehmer
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vii) in der Tabelle erhalten die Positionen 1.2.1 und 1.2.2 folgende Fassung:

1.2.1. Leistung Bremsen auf einem Bremspriifstand oder, | a) Ungeniigende Bremskraft an einem oder mehreren Radern
falls nicht moglich, wihrend einer
StraBBenpriifung bis zur Hochstbremskraft
steigernd betétigen. Keine Bremskraft an einem oder mehreren Radern
Es ist, soweit moglich, sicherzustellen, dass
die mechanischen Betricbsbremsen ohne | b) Bremskraft an einem Rad betrégt weniger als 70 % der an
Interferenzen/Vermlschung. mit  emer dem anderen Rad derselben Achse gemessenen
Nutzbremse oder emer anderen Hochstbremskraft. Oder, im Falle einer Straenpriifung,
Dauerbremse gepriift werden. ibermdfBige Abweichung des Fahrzeugs von der
Geraden.
Bremskraft an einem Rad betrigt bei gelenkten Achsen
weniger als 50 % der an dem anderen Rad derselben
Achse gemessenen Hochstbremskratft.
¢) Bremskraft nicht abstufbar (,Rupfen‘)
d) Ansprechzeit der Bremse an einem der Réder zu lang
e) Starke Schwankung der Bremskraft wihrend jeder vollen
Radumdrehung Oder es werden bei Stralenpriifungen
am Pedal/Hebel der Betriebsbremse oder am Lenkrad
iiberméfige Vibrationen verursacht.
1.2.2.  Wirksamkeit (E) Priiffung auf einem Bremspriifstand bei | Nachfolgende Mindestwerte werden nicht erreicht(2):
Gewicht wie angetroffen oder, falls aus
technischen Griinden nicht méglich, in einer | giagsen M;, Ms und Ms: 50 % G)
StraBenpriifung mit einem registrierenden
Verzdgerungsmessgerit(1) Klasse Ni: 45 %
Klassen N2 und N3: 43 % (4)
Klassen Oz und O4: 40 % (5)
Klasse T: 40 %
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Weniger als 50 % der oben genannten Werte erreicht X

viii) in der Tabelle erhélt Position 1.3.1 folgende Fassung:

1.3.1. Leistung (E) Bei einem vom Betriebsbremssystem | a) Ungeniigende Bremskraft an einem oder mehreren Réddern X
getrennten Hilfsbremssystem ist das unter
1.2.1 beschriebene Priifverfahren
anzuwenden. Keine Bremskraft an einem oder mehreren Ridern X

Es ist, soweit moglich, sicherzustellen, dass
die mechanischen Bremsen ohne

- ! ’ b) Bremskraft an einem Rad betrdgt weniger als 70 % der an X
Interferenzen/Vermischung  mit  einer dem anderen Rad derselben Achse gemessenen
Nutzbremse Oﬁef ciner anderen Hochstbremskraft. Oder, im Falle einer StraBenpriifung,
Dauerbremse gepriift werden. iibermiBige Abweichung des Fahrzeugs von der
Geraden.
Bremskraft an einem Rad betrigt bei gelenkten Achsen X

weniger als 50 % der an dem anderen Rad derselben
Achse gemessenen Hochstbremskraft.

¢) Bremskraft nicht abstufbar (,Rupfen) X
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ix) in der Tabelle erhélt Position 1.4.1 folgende Fassung:

1.4.1.

Leistung (E)

Betdtigung der Bremse bei der Priifung auf
einem Bremspriifstand oder auf der Strafle

Bremse einseitig ohne Wirkung oder, im Falle eines
Straflentests, tibermaBige Abweichung des Fahrzeugs von
der Geraden

Weniger als 50 % der unter Position 1.4.2 genannten
Wirksamkeitswerte im Verhéltnis zur Masse des Fahrzeugs
wiahrend der Priifung erreicht

x) in der Tabelle erhilt Position 1.5 folgende Fassung:

1.5.  Dauerbremssystem: Wirkung Sichtpriifung und nach Moglichkeit a) Fehlfunktionsanzeiger zeigt einen Fehler an
Systemfunktionspriifung, z. B. durch eine
StraBenpriifung
b) System funktioniert nicht
>,
b
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xi) in der Tabelle erhilt Position 1.6 folgende Fassung:

1.6. Antiblockiersystem (ABS) Sichtpriifung — sofern die technischen a) System oder Bauteil fehlt X
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen

Beschreibung: Das System verhindert durch und die erforderlichen Daten zur Verfiigung

selektive Verringerung der Radbremskraft gestellt werden — unter Verwendung einer

automatisch ein Blockieren de{ Réider wihrend | elektronischen Schnittstelle b) System oder Bauteile (z. B. Raddrehzahlsensor) X

des Bremsvorgangs, z. B. gemdf3 UNECE-R 13 beschidiat

und der Verordnung (EU) 2019/2144. £
c) Falsche Softwareversion oder -integritét X
d) Leitungen beschédigt X
e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an. X

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an X
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintriachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder X
unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréchtigt X

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt X

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere X
StraBenverkehrsteilnehmer
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xia) in der Tabelle erhilt die Position 1.7 folgende Fassung:

1.7. Elektronisches Bremssystem Sichtpriifung — sofern die technischen a)  System oder Bauteil fehlt X
Me(:jrlér_nale fdeds }ighﬁzeuDgs dies er{r}lo%when b) System oder Bauteile beschidigt X
Beschreibung: Ein Bremspedal- und/oder ggs telllet: e\f,e(;zeir_lc uirtler a\t/f;r;;glrlduirgugﬁlt% ¢) Falsche Softwareversion oder -integritét X
Drucksensor speichert die Bremsanforderung und . . - —
. . . elektronischen Schnittstelle oder durch d) Leitungen beschadigt X
berechnet die optimale Bremskraft fiir jedes Rad, StraB iR
sodass alle Radbremsen optimal aktiviert werden. rabenpruiung e)  Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an| X
f)  System gibt iber die elektronische|
Fahrzeugschnittstelle Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintréchtigt X
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder|
andere Stralenverkehrsteilnehmer
g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder| X
unplausibler Betrieb
h)  sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt X
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder
andere Straflenverkehrsteilnehmer
1.7.1 Elektrisches Bremssystem mit Sichtpriifung des Anzeigers des elektrischen a)  Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion an X
Energiertickgewinnungseinrichtung Bremssystems . mit b) Das System verzogert das Fahrzeug nicht merklich|
gn ergleﬁu f:k%lewmnunfsel?rlc;tung ;sofem (auBer die Batterie ist vollstdndig geladen) oder der| X
d¥e tec nhl_scl' efll Merl éne:ig esf F; r;e}tllgs Ladeanzeiger (falls eingebaut) zeigt nicht
1es ermoglichen und die - eriorderiichen saufladen” an, wenn die Riickgewinnung aktiviert
Daten zur Verfiigung gestellt werden — unter st
Verwendung einer elektronischen - - - -
Fahrzeugschnittstelle oder durch ¢) Fahrzeugschnittstelle zeigt Fehlfunktion an X
StraBenpriifung. d)  Fahrzeugschnittstelle zeigt Fehlfunktion an X
2.
b
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xib) in der Tabelle erhélt die Position 2.2.2 folgende Fassung:

2.2.2. Lenksaule/Kreuzgelenk und Driicken und Ziehen des Lenkrads in a) UberméBiger Aufwirts- oder Abwirtsweg der
Lenkungsdédmpfer einschlieSlich elektronischer | Langsrichtung der Lenkséule, Driicken des | Lenkradmitte
Déampfer Lenkrads in verschiedene Richtungen
rechtwinkelig zur Lenkséule.
Beschreibung elektronische Ddmpfung: Die = Y — =
Lenkungsdampfung wird elektronisch gesteuert. | Sichtpriifung auf vorhandenes Spiel und des b) UberméSiges Radialspiel der Lenksdule X
Zustands der beweglichen Kupplungen oder
Antriebsgelenke — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle
¢) Flexible Kupplung beschadigt X
d) Befestigung schadhaft X
Sehr groe Gefahr des Losens der Verbindungen X
e) Sicherheitskritische Veridnderung? X
g) System oder Bauteil fehlt X
g) System oder Bauteile beschadigt X
h) Falsche Softwareversion oder -integritét X
i) Leitungen beschadigt X
j) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an X
k) System gibt {iber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an X
Sicherer Betrieb nicht beeintréchtigt
X
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Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

1) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

Lenkung beeintrichtigt

m) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Strafenverkehrsteilnehmer
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xii1) in der Tabelle wird die Position 2.6 durch die folgenden Positionen 2.6 bis 2.8 ersetzt:

2.6. Elektronische Servolenkung (EPS), Sichtpriifung und Priifung der a)  System oder Bauteil fehlt X
einschlieBlich Uberlagerungslenkung Ubereinstimmung zwischen fiem Winkel des b)  System oder Bauteile beschadigt X
Lenkrads und dem der Réder beim Ein-
. . . Lo /Ausschalten des Motors — sofern die
Bersﬂcihrelbup%: Die Unterstlitzl:lng fur die technischen Merkmale des Fahrzeugs dies
[Lenkung wird von einem Elektromotor erzeugt. ermégllchc?n und die erforderlichen Daten c) Falsche Softwareversion oder -integritat X
Beschreibung Uberlagerungslenkung: Je nach zur Verfligung ge?stellt Weidlin . ur}llter _ —
Fahrsituation andert das System das ;/elll*nvs{endlllrllg emer elektronischen d)  Leitungen beschadigt
[Ubersetzungsverhiltnis der Lenkanlage. chnittstelle - - -
e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an|
f)  System gibt iber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt X
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt X
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder X
andere Strallenverkehrsteilnehmer
g) System oder Bauteile funktionieren nicht (z. B. nich]
funktionierende elektrische Unterstiitzung), oder| X
unplausibler Betrieb (z. B.  Uneinheitlichkeit]
zwischen dem Winkel des Lenkrads und dem|
Winkel der Réder)
Lenkung beeintrichtigt X
h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt X
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt X
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder X
andere Strallenverkehrsteilnehmer
2.7. Elektronische Allradlenkung (falls Sichtpriifung — sofern die technischen a)  System oder Bauteil fehlt X
eingebaut) Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfligung b) System oder Bauteile beschadigt X
Beschreibung: Zwei Achsen werden gelenkt, mit |gestellt werden — unter Verwendung einer . . —
einem Lenkwinkel von mehr als 3° auf allen elektronischen Schnittstelle ¢)  Falsche Softwareversion oder -integritét X
gelenkten Ridern, z. B. gemil UNECE-R 79 und - pp
der Verordnung (EU) 2019/2144. d)  Leitungen beschdigt X
e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an| X
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f)  System gibt iiber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt X

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintréchtigt X

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder| X
andere Straflenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

Lenkung beeintrachtigt
(h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt X

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt X

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder| X
andere Strallenverkehrsteilnehmer
2.8. Elektronisch gesteuerte Lenk- und Sichtpriifung — sofern die technischen a) System oder Bauteil fehlt

Nachlaufachse (falls eingebaut) (X)? Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung b) System oder Bauteile beschddigt

gestellt werden — unter Verwendung einer i , i
elektronischen Schnittstelle c) Falsche Softwareversion oder -integritéit

Beschreibung: Bei den gelenkten Achsen handelt
les sich um zusitzliche Achsen mit elektronisch

gesteuerter Lenkung. Die Lenkkraft wird durch d) Leitungen beschadigt
eine hydraulische Pumpe oder durch die seitliche
Kraft auf die Réder erzeugt. e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

o I B T ]

f) System gibt iber die elektronische|
Fahrzeugschnittstelle Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt X

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt X

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere X
StraBenverkehrsteilnehmer
g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder X
unplausibler Betrieb
Lenkung beeintrichtigt X

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt X

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintréchtigt X

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
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Stra3enverkehrsteilnehmer

xiia) in der Tabelle erhilt Position 3.1 folgende Fassung:

3.1. Sichtfeld einschlieBlich des indirekten
Sichtfeldes durch Kamera und Monitor (falls
eingebaut)

Beschreibung Kamera und Monitor: Das System

vermittelt mindestens einen Teil des indirekten

und Monitor (z. B. gemédfl UNECE-R 46).

Sichtfeldes durch eine Kombination aus Kamera

Sichtpriifung vom Fahrersitz aus — sofern die
technischen Merkmale des Fahrzeugs dies
ermdglichen und die erforderlichen Daten
zur Verfligung gestellt werden — unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) Behinderung des Sichtfelds des Fahrers, wodurch seine
Sicht nach vorne oder zur Seite beeintrachtigt wird
(auBerhalb des Wischbereichs der Scheibenwischer)

Sicht innerhalb des Wischbereichs der Scheibenwischer
beeintrachtigt oder Auflenspiegel nicht sichtbar

e

b) System oder Bauteil fehlt

¢) System oder Bauteile beschadigt

d) Falsche Softwareversion oder -integritét

e) Leitungen beschadigt

f) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an

XX R R X

g) System gibt iiber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

h) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

i) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer
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xii1) in der Tabelle erhilt die Position 4.1.1 folgende Fassung:

4.1.1.  Zustand und Funktion einschlielich
Funktionen wie Abbiegescheinwerfer,
Fernlichtassistent, adaptive Scheinwerfer und
Kurvenlicht

Beschreibung Abbiegescheinwerfer: Beim
Abbiegen wird ein zusétzlicher Scheinwerfer
zugeschaltet. Betrieb bis zu 40 km/h, z. B.
gemill UNECE-R 48 oder UNECE-R 119.

Beschreibung Fernlichtassistent: Das System
aktiviert und deaktiviert das Fernlicht
automatisch entsprechend der Fahrsituation und
der Lichtverhiltnisse.

Beschreibung adaptiver Scheinwerfer: Die
Beleuchtung des umliegenden Stralenbereichs
und/oder die direkte Beleuchtung der
StraBBenverkehrsteilnehmer im Gefahrenbereich
vor dem Fahrzeug wird durch dynamische
Anpassung der Lichtstrahlen optimiert.

Beschreibung Kurvenlicht: Bei Kurvenfahrten
und je nach Lenkwinkel und Geschwindigkeit
wird der Lichtstrahl geschwenkt und/oder ein
zusitzlicher Scheinwerfer aktiviert, z. B. geméf
UNECE-R 48, UNECE-R 98, UNECE-R 112,
oder UNECE-R 123.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) Lichtquelle ist defekt oder fehlt

Mehrfach-Lichtquellen (bei LED bis zu 1/3 nicht
funktionstiichtig)

Sicht stark beeintrachtigt (Einzel-Lichtquelle, oder bei
LED weniger als 2/3 funktionstiichtig).

b) Projektionssystem (Reflektor und Linse bzw. Streu-
/Abschlussscheibe) leicht beschddigt

Projektionssystem (Reflektor und Linse bzw. Streu-
/Abschlussscheibe) schwer beschidigt oder nicht
vorhanden

¢) Leuchte nicht sicher befestigt

d) System oder Bauteil fehlt

e) System oder Bauteil beschadigt

f) Falsche Softwareversion oder -integritat

g) Leitungen beschéddigt

h) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an

XX R R x| X

i) System gibt liber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

j) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

k) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer
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xiv) in der Tabelle erhélt die Position 4.1.5 folgende Fassung:

4.1.5  Automatische und manuelle
Niveauregulierungsvorrichtungen (falls
vorgeschrieben)

Beschreibung automatische
INiveauregulierungsvorrichtungen: Je nach Last
und (optional) Neigungswinkel regelt das System
die vertikale Einstellung des Scheinwerfers, z. B.
igeméll UNECE-R 121.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfliigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschidigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle

Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

i) Manuelle Vorrichtung kann vom Fahrersitz aus nicht
betitigt werden
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xv) in der Tabelle erhalten die Positionen 4.2.1 und 4.2.2 folgende Fassung:

4.2.1.  Zustand und Funktion

Sichtpriifung und Betdtigung

a) Lichtquelle ist defekt oder fehlt.

Mehrfach-Lichtquellen (bei LED bis zu 1/3 nicht
funktionstiichtig). Eine von mehreren seitlichen Lichtquellen
defekt.

Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als 2/3
funktionstiichtig Zwei oder mehrere seitliche Lichtquellen
defekt

b) Streu-/Abschlussscheibe beschadigt

¢) Leuchte nicht sicher befestigt

Sehr grofle Gefahr des Herabfallens

4.2.2. Umschalten

Sichtpriifung und Betdtigung

a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgemaB!

Schlussleuchten und Seitenmarkierungsleuchten kénnen
ausgeschaltet werden, wenn die Scheinwerfer eingeschaltet
sind

b) Funktion der Betdtigungseinrichtung beeintrichtigt

4.2.2.1. Automatisches Licht (falls
vorgeschrieben)

Beschreibung: Je nach Umgebungshelligkeit
schaltet das System automatisch das
Abblendlicht ein und aus.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c¢) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschadigt
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¢) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an. X

f) System gibt liber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt X

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt X

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder X
unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt X

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt X

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer
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xvi) in der Tabelle erhélt die Position 4.3.1 folgende Fassung:

43.1.

Zustand und Funktion

Sichtpriifung und Betétigung

a) Lichtquelle ist defekt oder fehlt.

Mehrfach-Lichtquellen; bei LED bis zu 1/3 nicht
funktionstiichtig.

Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als 2/3
funktionstiichtig.

Keine Lichtquelle funktionstiichtig

b) Streu-/Abschlussscheibe leicht beschadigt (kein Einfluss
auf Lichtausstrahlung)

Streu-/Abschlussscheibe schwer beschadigt
(Lichtausstrahlung beeintréchtigt)

¢) Leuchte nicht sicher befestigt

Sehr grofle Gefahr des Herabfallens
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xvii) in der Tabelle erhélt die Position 4.4.1 folgende Fassung:

Position Methode Grund fiir Mangelfeststellung Mingelbewertung
gering erheblich gefdhrlich
4.4.1.  Zustand und Funktion Sichtpriifung und Betdtigung a) Lichtquelle ist defekt oder fehlt.
Mehrfach-Lichtquellen (bei LED bis zu 1/3 nicht X
funktionstiichtig).
Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als 2/3 X
funktionstiichtig.
X
Keine Lichtquelle funktionstiichtig.
b) Streu-/Abschlussscheibe leicht beschédigt (kein Einfluss X
auf Lichtausstrahlung)
X
Streu-/Abschlussscheibe schwer beschadigt
(Lichtausstrahlung beeintrachtigt)
¢) Leuchte nicht sicher befestigt X
Sehr grofle Gefahr des Herabfallens X
5.
b
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xviii) in der Tabelle erhilt die Position 4.5.1 folgende Fassung:

4.5.1.

Zustand und Funktion

Sichtpriifung und Betdtigung

a) Lichtquelle ist defekt oder fehlt.

Mehrfach-Lichtquellen; bei LED bis zu 1/3 nicht
funktionstiichtig.

Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als 2/3
funktionstiichtig.

b) Streu-/Abschlussscheibe leicht beschadigt (kein Einfluss
auf Lichtausstrahlung)

Streu-/Abschlussscheibe schwer beschadigt
(Lichtausstrahlung beeintrachtigt)

¢) Leuchte nicht sicher befestigt

Sehr grofle Gefahr, dass die Leuchte abfallt oder der
Gegenverkehr geblendet wird
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xix) in der Tabelle erhélt die Position 4.6.1 folgende Fassung:

4.6.1.  Zustand und Funktion

Sichtpriifung und Betétigung

a) Lichtquelle ist defekt oder fehlt.
Mehrfach-Lichtquellen (bei LED bis zu 1/3 nicht
funktionstiichtig).

Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als 2/3
funktionstiichtig.

b)  Streu-/Abschlussscheibe beschadigt

c) Leuchte nicht sicher befestigt

Sehr groBe Gefahr des Herabfallens

xx) in der Tabelle erhélt die Position 4.7.1 folgende Fassung:

4.7.1.

Zustand und Funktion

Sichtpriifung und Betétigung

a) Leuchte strahlt direktes oder weilles Licht nach hinten
aus.

b) Lichtquelle ist defekt oder fehlt (Mehrfach-Lichtquellen;
bei LED bis zu 1/3 nicht funktionstiichtig).

Lichtquelle ist defekt oder fehlt (Einzel-Lichtquelle; bei
LED weniger als 2/3 funktionstiichtig).

¢) Leuchte nicht sicher befestigt

Sehr grofle Gefahr des Herabfallens
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xxi) in der Tabelle erhilt unter Position 4.11 die Uberschrift in der ersten Spalte folgende Fassung:

,Elektrische Leitungen (auler Hochvoltleitungen)*

xxia) in der Tabelle erhélt Position 4.12 folgende Fassung:

4.12. Nicht obligatorische Leuchten und
Riickstrahler, z. B. Basisbeleuchtung auBen (X)?

Beschreibung Basisbeleuchtung aufien: Das
System schaltet die Basisbeleuchtung (z. B.
Blinker) ein bzw. ab.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) Eine eingebaute Leuchte/ein eingebauter Riickstrahler nicht
vorschriftsgemiB!

Rotes Licht wird nach vorn oder weilles Licht nach hinten
aus- bzw. riickgestrahlt.

b) Funktion der Leuchte nicht vorschriftsgeméB’
Aufgrund der Anzahl gleichzeitig leuchtender
Scheinwerfer wird die zuldssige Helligkeit tiberschritten;
rotes Licht wird nach vorn oder weilles Licht nach
hinten aus- bzw. riickgestrahlt.

c) Leuchte/Riickstrahler nicht sicher befestigt

Sehr grofle Gefahr des Herabfallens

d) System oder Bauteil fehlt

e) System oder Bauteile beschédigt

) Falsche Softwareversion oder -integritit

) Leitungen beschédigt

h) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an

i) System gibt liber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an

Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt
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Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Stralenverkehrsteilnehmer

j) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

k) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

>,
’

xxii) in der Tabelle erhilt unter Position 4.13 die Uberschrift in der ersten Spalte folgende Fassung:

,Batterie (oder Batterien, ausgenommen Hochvoltbatterien)*
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xxiii) die folgenden Positionen 4.14 und 4.15 werden eingefiigt:

4.14. Hochvoltsysteme

4.14.1. Elektrische Sicherheit Sichtpriifung — sofern die technischen a) Anzeiger oder Fahrzeugschnittstelle zeigt eine
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen Fehlfunktion des Systems an
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
stehen — unter Verwendung der b)  Falsche Softwareversion oder -integritit
Fahrzeugschnittstelle
4.14.2 Antriebsbatteriegehduse Sichtpriifung a)  Leicht schadhaft
Schwer schadhaft
b)  Schadhafte Befestigung
Sehr grofle Gefahr des Herabfallens
¢)  Blockierte Liiftungsoffnung(en)
4.14.3. Wiederaufladbares Sichtpriifung — sofern die technischen a)  Anzeichen einer Leckage
Energiespeichersystem (Rechargeable electric] Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
storage system — REESS), Antriebsbatterie und die erforderlichen Daten zur Verfiigung Leckage (Tropfchenbildung)
und Batteriemanagementsystem stehen — unter Verwendung der
. . Fahrzeugschnittstelle b) Falsche Software oder  Hardware  oder
Beschreibung: REESS bezeichnet das & Bereitschaftscode nicht aktiv
wiederaufladbare Energiespeichersystem, das
elektrische Energie fiir den elektrischen
Antrieb liefert. Das REESS kann Teilsysteme
sowie die notwendigen Hilfssysteme fiir die
physische Unterstiitzung, die
Wiérmeregelung, die elektronische Steuerung
und Gehiuse umfassen.
4.14.4. Hochvoltkabel
4.14.4.1. Hochvoltkabelbaum und -anschluss |  Sichtpriifung, in manchen Fillen a) Leicht schadhaft
einschlieflich des Motor- und Kofferraums,
wihrend das Fahrzeug iiber einer Priifgrube Schwer schadhaft
oder auf einer Hebebiihne steht .
Gefahr eines Kurzschlusses
b) Leitungen unsicher oder ungeniigend gesichert
Halterungen locker, beriihren scharfe Kanten,
Anschliisse konnten sich 19sen
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Leitungen konnten heifle Teile, rotierende Teile
oder den Boden beriihren; Anschliisse haben
sich gelost

¢)  Unmittelbar bevorstehende Brandgefahr, X
Funkenbildung

4.14.4.2. Laderiissel, einschlieBSlich Sichtpriifung und Betdtigung Leicht schadhaft X
Befestigung Schwer schadhaft X
4.14.4.3. Bodenkontinuitit (X)? Messung mit einem Widerstandsmessgerat Priifung nicht durchfiihrbar X

Zu hoher Widerstand (iiber 100 /Ohm) X
4.14.4.4. Ladebuchsenabdeckung Sichtpriifung und Betdtigung Schadhaft X

Fehlt X
4.14.4.5. Ladebuchse Sichtpriifung und Betdtigung Schadhaft X

Anzeichen des Schmelzens oder eines Lichtbogens X

Fremdmaterial, verdndert oder Feuchtigkeit X
4.14.4.6. Ladekabel (falls vorhanden) Sichtpriifung und Betdtigung Schadhaft X

4.14.5. Elektrische und elektronische Hochvoltausriistung (X)?

a) Leicht schadhaft

4.14.5.1. Elektrische und elektronische Sichtpriifung und Verwendung der X
Hochvoltausriistung elektronischen Fahrzeugschnittstelle Schwer schadhaft X
b) Befestigung schadhaft X
c¢) Leckage X
4.14.5.2. Antriebsmotor Sichtpriifung 2) ig};lﬁos; d\ilzrrtformt, nicht angebracht, beschidigt X
b)  Warnhinweis fehlt oder ist unleserlich X
Priifung der Betriebsbereitschaft der
Systeme durch eine anwendbare c)  Anschluss des Kabelbaums unsicher oder korrodiert|
Schnittstelle (bordeigenes Diagnosesystem, X
OBD oder bordeigenes - - —
Uberwachungssystem, OBM) d)  Elektrische Isolierung beschédigt oder schadhaft X
Verletzung bei Kontakt wahrscheinlich X
Messung des Potenzialausgleichs, soweit e) Bereitschaftsfehler des Antriebsmotors X
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dies aufgrunq dgr tec hnischen Merkmale des f)  Typgenehmigte Hardware und Software, die nicht
Fahrzeugs mdglich ist .
den Anforderungen entspricht
4.14.5.3. Elektronische Umformer, Motoren Sichtpriifung a) Nicht vorschriftsgeméB'
und Wechselrichter
b) Unzureichend gesichert
Priifung der Betriebsbereitschaft der
Systeme durch eine anwendbare ¢) Beschidigte oder korrodierte Bauteile
Schnittstelle (bordeigenes Diagnosesystem,
OBD oder bordeigenes . .
. Konnen Verletzungen verursachen; Gefahr des
Uberwachungssystem, OBM)
Herabfallens
d) Schilder nicht angebracht oder beschadigt
Messung des Potenzialausgleichs, soweit
dies aufgrund der technischen Merkmale des e) Elektrische Isolierung beschadigt oder schadhaft
Fahrzeugs moglich ist
f) Bereitschaftsfehler des Umformers und des
Wechselrichters
g) Falsche Version der typgenechmigten Hardware und|
Software
4.14.6. Isolationswiderstand (X)?
4.14.6.1. Isolationswiderstand der Auslesen des Isolationswiderstands durch a) Isolationswiderstand  entspricht  nicht  den
Ladebuchse des Fahrzeugs und Widerstand | die elektronische Fahrzeugschnittstelle, Vorschriften oder vordefinierten Werten des|
der Schutzerdung sofern die technischen Merkmale des Fahrzeugherstellers
Fahrzeugs dies ermdglichen und die - )
erforderlichen Daten zur Verfiigung gestellt b) Widerstand ~  der Schutzerdung nicht
werden vorschriftsgemifB !
4.14.6.2. Isolationswiderstand zwischen Sichtpriifung Isolationsiiberwachungssystem zeigt
Fehlfunktion an
Hochvoltsystem und Fahrgestell Auslesen des Isolationswiderstands durch
die elektronische Fahrzeugschnittstelle,
]s:ot;:ern die dt_echmsch?nl. I;l/lerkmal(ei (jl?s b) Wert des Isolationswiderstand nicht]
ahrzeugs dies ermdglichen un ie hrift 4B!
erforderlichen Daten zur Verfligung gestellt vorsehriitsgema
werden
4.14.7. Anti-Start-System
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4.14.7.1. Anti-Start-System (falls
vorgeschrieben)

Sichtpriifung und Betdtigung (soweit
moglich)

Funktionspriifung um sicherzugehen, dass
sich das Fahrzeug bei angeschlossenem
Ladekabel, und wihrend kein Gewicht auf
dem Fahrersitz lastet, nicht selbst bewegt.

Fehlfunktion des Anzeigers

4.15. Notbremssignal

Beschreibung: Wihrend einer starken
Verzogerung werden die Warnblinkanlage
und/oder zusétzliche Lichtfldchen aktiviert
und/oder der folgende Verkehr durch
blinkende Bremsleuchten gewarnt, z. B.
gemill UNECE-R 48 oder UNECE-R 13.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b)  System oder Bauteile beschéadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems|
an

f) System gibt iber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrdchtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintréachtigt
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder
andere Straflenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder|
unplausibler Betrieb

h)  sonstiger Mangel

Sicherer Betrieb nicht beeintrdchtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintréchtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder
andere Stralenverkehrsteilnehmer

16420/25

ANLAGE

TREE.2.A

176
DE



xxiv) in der Tabelle erhilt die Position 5.1.3 folgende Fassung:

5.1.3.

Radlager (+ E)

Sichtpriifung und Priifung mittels eines
Radspieldetektors, falls  vorhanden.
Ruckartiges Bewegen des Rades oder
Aufbringen einer lateralen Kraft auf
jedes Rad und Beobachten der
Kippbewegung des Rades im Verhiltnis
zum Achsschenkel

a) UbermiBiges Spiel in einem Radlager

Richtungsstabilitdt beeintrachtigt; Gefahr der
Zerstorung

b) Radlager schwergéngig oder klemmt

Gefahr der Uberhitzung; Gefahr der Zerstérung

c¢) Akustische Zeichen bei Verschleifl oder Beschddigung
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xxiva) in der Tabelle erhilt die Position 5.2.3 folgende Fassung:

5.2.3. Reifen

Sichtpriifung des gesamten Reifens entweder
bei Rotation des Rades, wihrend dieses vom
Boden abgehoben ist und das Fahrzeug liber
einer Priifgrube oder auf einer Hebebiihne
steht, oder beim Vor- und Riickwértsrollen des

Fahrzeugs tiber einer Priifgrube

a) ReifengroBe, Tragfahigkeit, Genehmigungszeichen oder
Geschwindigkeitskategorie nicht vorschriftsgeméB!, sodass die
Verkehrssicherheit beeintrachtigt wird

Unzureichende Tragfahigkeit oder Geschwindigkeitskategorie fiir

den tatsdchlichen Gebrauch, Reifen beriihrt andere unbewegliche
Fahrzeugteile, sodass die Fahrsicherheit beeintrachtigt ist

b) Reifen unterschiedlicher Grofe auf derselben Achse oder an

Zwillingsriadern

¢) Reifen unterschiedlicher Bauart (Radial-/Diagonalreifen) auf

derselben Achse

d) Reifen schwer beschidigt oder eingeschnitten

Cord sichtbar oder beschédigt

e) Profiltiefe der Reifen: Abnutzungsanzeiger wird sichtbar

Profiltiefe der Reifen nicht vorschriftsgeméB!.

f) Reifen scheuern an anderen Bauteilen (flexible

Spritzschutzvorrichtungen)

Reifen scheuern an anderen Bauteilen (sicheres Fahren nicht
beeintrachtigt)

g) Nachgeschnittene Reifen nicht vorschriftsgemdB'.

Cord-Schutzschicht beeintréchtigt

h) Offensichtlich zu geringer Luftdruck im Reifen
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Syst der Bauteil fehlt

5.2.3.1. Reifendruckwarnsystem @) System oder Bauteil fe

Beschreibung: Das System erkennt den Sichtpriifung — sofern die materiellen

Reifendruckverlust durch integrierte Eigenschaften des Fahrzeugs dies ermdglichen

Sensoren und/oder durch unplausible Werte |und die erforderlichen Daten zur Verfiigung

fiir die Raddrehzahl, z. B. gemil der gestellt werden — unter Verwendung einer

Verordnung (EU) 2019/2144 und der elektronischen Schnittstelle

UNECE-R 141.
b) System oder Bauteile beschadigt
c) Falsche Softwareversion oder -integritat
d) Leitungen beschadigt
e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.
f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle Fehler
an
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer
g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb
h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Strafenverkehrsteilnehmer

<
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xxivb) in der Tabelle erhalten die Positionen 5.3.2 und 5.3.2.1 folgende Fassung:

5.3.2. StoBdampfer einschlieBlich elektronischer [Sichtpriifung — sofern die technischen a) System oder Bauteil fehlt
Dampfung (falls eingebaut) Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
Beschreibung elektronische Dampfung: Je nachlelektronischen Schnittstelle

Fahrsituation werden Zug und Druck der d) Leitungen beschédigt
Stodédmpfer vom System angepasst.

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

T X X R X

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt X

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere X
Straflenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder X
unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt X

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt X

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere X
StraBBenverkehrsteilnehmer

i) Schwingungsddmpfer unsicher am Fahrgestell oder an der X
Achse befestigt

Schwingungsddmpfer locker

j) Schwingungsddmpfer beschiadigt und Anzeichen fiir eine X
erhebliche Leckage oder Funktionsstorung

5.3.2.1.  Wirksamkeitstest der Démpfung (X)? | Verwendung besonderer Ausriistung und a) Erheblicher Unterschied zwischen links und rechts X

Vergleich der Links-/Rechts-Unterschiede - - -
oder auf der Grundlage des b) Mindestwerte nicht erreicht X

Schwingungsverhaltens oder der Dampfung
des Fahrzeugs
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xxive) in der Tabelle erhélt Position 5.3.5 folgende Fassung:

5.3.5. Luftfederung einschlieBlich
Hoéhenausgleich (falls eingebaut)

Beschreibung Hohenausgleich: Das System
dndert den Abstand zwischen Fahrgestell und
Strafle.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

XX R X X

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle

Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

i) Horbare Systemleckage
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xxivd) in der Tabelle erhilt Position 6.1.3 folgende Fassung:

6.1.3. Kraftstofftank und Kraftstoffleitungen
(einschl. Heizungskraftstofftank und Leitungen

sowie Wasserstoffvorrichtung)

Beschreibung Wasserstoffvorrichtung: Der
Wasserstoff wird im Fahrzeug gespeichert und
zum Antrieb des Fahrzeugs verwendet, entweder
durch Verbrennung in einem Verbrennungsmotor
oder durch Umwandlung in einer Brennstoffzelle
mit einem zusétzlichen Elektromotor.

Sichtpriifung, wéhrend das Fahrzeug tiber
einer Priifgrube oder auf einer Hebebiihne
steht, im Fall von LPG/CNG/LNG/H-
Systemen mittels Leckagedetektor — sofern
die technischen Merkmale des Fahrzeugs
dies ermdglichen und die erforderlichen
Daten zur Verfligung gestellt werden — unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) Tank oder Leitungen unsicher, dadurch besondere
Brandgefahr

b) Kraftstoffaustritt oder fehlender oder undichter
Tankdeckel.

Brandgefahr; iibermédfiger Austritt gefahrlicher Stoffe

c) Leitungen angescheuert
Leitungen beschadigt

d) Kraftstoffabsperrventil (falls vorgeschrieben) funktioniert
nicht einwandfrei

¢) Brandgefahr aufgrund

— Kraftstoffaustritts

— mangelhaft abgeschirmtem Kraftstofftank oder Auspuff
— des Zustands des Motorraums

f) LPG/CNG/LNG- oder Wasserstoffsystem nicht
vorschriftsgemiB, Teil des Systems defekt!

g) System oder Bauteil fehlt

h) System oder Bauteile beschadigt

i) Falsche Softwareversion oder -integritat

j) Leitungen beschadigt

k) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an

X R R XX

1) System zeigt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an

Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

m) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

n) sonstiger Mangel
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Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

>,

xxive) in der Tabelle wird folgende Position 6.1.10 eingefligt:

6.1.10. Stabilisierung der Gelenkverbindung
(falls eingebaut) (X)?

Beschreibung: Die Gelenkverbindung wird
durch eine Ddmpfung je nach
Fahrzeuggeschwindigkeit, Zylinderdruck der
Gelenkdampfer, Lenkung und Gelenkwinkel
stabilisiert.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Stralenverkehrsteilnehmer
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xxivf) in der Tabelle erhilt die Position 7.1.3 folgende Fassung:

7.1.3. Gurtstraffer und Gurtkraftbegrenzer

Beschreibung: Bei einem Unfall wird der
Sicherheitsgurt gestrafft, um die Fahrgéste in
eine Sollstellung zu bringen, und/oder die

Gurtkraft wird elektrisch gesteuert begrenzt, und

somit die auf die Personen einwirkenden Krifte
verringert, z. B. gemd3 UNECE-R 16 oder
UNECE-R 94.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt oder ist nicht fiir das Fahrzeug
geeignet

b) System oder Bauteile beschédigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen

g) System oder Bauteile funktionieren in manchen Fallen
nicht, oder unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen

16420/25
ANLAGE

TREE.2.A

184
DE



xxv) in der Tabelle erhilt Position 7.1.5 folgende Fassung:

7.1.5 Airbag Sichtpriifung — sofern die technischen a) System oder Bauteile (z. B. Sitzbelegungserkennung) X
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen | fehlen offensichtlich
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung

Beschreibung: Bei einem Unfall verringern . b) System oder Bauteile beschidigt X
. .S gestellt werden — unter Verwendung einer

aufblasbare Airbags das Verletzungsrisiko durch| clektronischen Schnittstelle

ihren Absorptionseffekt, z. B. gemdl UNECE-

R 12, UNECE-R 14, oder

UNECE-R 16.
c¢) Falsche Softwareversion oder -integritit X
d) Leitungen beschadigt X
e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an. X

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt X

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen

g) System oder Bauteile funktionieren offensichtlich nicht X
(z. B. nicht fiir das Fahrzeug geeignet)

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt X

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintriachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen

xxva) in der Tabelle werden die Positionen 7.1.4 und 7.1.6 gestrichen;
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xxvi) in der Tabelle erhilt Position 7.8 folgende Fassung:

7.8.

Geschwindigkeitsmesser

Sichtpriifung oder Betitigung wihrend der
Stralenpriifung oder durch Verwendung der
elektronischen Fahrzeugschnittstelle oder
durch eine Kombination dieser Methoden.

a) Nicht vorschriftsgemil angebracht!

Fehlt (falls vorgeschrieben)

b) Funktionsfahigkeit beeintrachtigt

Keine Funktion

c) Keine ausreichende Beleuchtung

Keine Beleuchtung
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xxvii) in der Tabelle erhélt Position 7.9 folgende Fassung:

7.9. Fahrtenschreiber (falls
eingebaut/vorgeschrieben)

Beschreibung: Ein System zur Aufzeichnung von
Lenkzeiten, Fahrtunterbrechungen, Ruhezeiten
sowie anderen vom Fahrer geleisteten Arbeiten,
z. B. gemil der Verordnung (EU) Nr. 165/2014
des Europdischen Parlaments und des Rates****,

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt (z. B. Dichtungen, Schilder)
oder ist nicht vorschriftsgemiB angebracht! (z. B. veraltetes
Schild)

b) System oder Bauteile beschédigt (z. B. unleserliches
Schild)

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintriachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb (z. B. gefdlscht oder manipuliert, oder
Reifengrofe ist nicht mit den Kalibrierungsparametern
kompatibel, oder falsch eingestellte Geschwindigkeit, falls
gepriift).

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Stralenverkehrsteilnehmer
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xxviia) in der Tabelle erhélt Position 7.10 folgende Fassung:

7.10. Geschwindigkeitsbegrenzer (falls
eingebaut/vorgeschrieben) (+ E)

Beschreibung: Wihrend des Fahrens verhindert
das System, dass eine festgelegte
Hochstgeschwindigkeit tiberschritten wird. Falls
obligatorisch, ist dies z. B. gemédfl UNECE-R 89
und der Verordnung (EU) 2019/2144 relevant.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt (z. B. Dichtungen, Schilder)
oder ist nicht vorschriftsgemiB angebracht!

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintréchtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder
unplausibler Betrieb (z. B. gefilscht oder manipuliert, oder
Reifengrofe ist nicht mit den Kalibrierungsparametern
kompatibel, oder falsch eingestellte Geschwindigkeit, falls
gepriift).

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréchtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer
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xxviii) in der Tabelle erhélt Position 7.11 folgende Fassung:

7.11.  Kilometerzahler (falls vorhanden) Sichtpriifung und/oder Verwendung der Offensichtlich keine Funktion X
elektronischen Fahrzeugschnittstelle (OBD
oder OBM)

Zeigt sich bei der Kontrolle, dass der
Kilometerzahler manipuliert wurde, so hélt
der Priifer dies auf der Priifbescheinigung als
Notiz an den Fahrzeugeigner fest.

xxix) in der Tabelle erhilt Position 7.12 folgende Fassung:

7.12. Fahrdynamikregelung (Electronic Stability | Sichtpriifung — sofern die technischen a) System oder Bauteil (z. B. Raddrehzahlsensor) fehlt X
Control — ESC) (falls Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
eingebaut/vorgeschrieben)(X)' und die erforderlichen Daten zur Verfiigung
) o gestellt werden — unter Verwendung einer b) System oder Bauteile (z. B. Raddrehzahlsensoren) X
Beschreibung: Das System stabilisiert das elektronischen Schnittstelle beschidigt
Fahrzeug oder den vollstdndigen Fahrzeugzug in
kritischen, dynamischen Fahrsituationen, z. B. . . .
> > Falsche Soft der -integritét X
gemdf der Verordnung (EU) 2019/2144 und der ) Falsche Softwareversion oder -integritd
UNECE-R 140.
d) Leitungen beschadigt X
e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an. X
f) System gibt iliber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an X
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt
X
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt X
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer
g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder X
unplausibler Betrieb
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h) sonstiger Mangel

Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt X
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt X
X
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer
5.
2
xxixa) in der Tabelle wird folgende Position 7.13 eingefiigt:
3
7.13. eCall (falls eingebaut, gemdl den EU- Methode Grund fiir Mangelfeststellung gering  |erheblich |gefdhrlich
Typgenehmigungsvorschriften)
Automatisches eCall-System Sichtpriifung — sofern die technischen a) System oder Bauteil fehlt X
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
Das System wird automatisch durch bordeigene und die erforderlichen Daten zur Verfggung ) )
Sensoren oder manuell ausgelost, iibermittelt einen gfslzellt We;deng EnFer Vﬁrwendung emer | b) System oder Bauteile beschadigt X
Mindestdatensatz (EN 15722) iiber das elektronischen Schnittstelle
Mobilfunknetz und stellt eine Sprechverbindung
auf der Grundlage der (Notfall-)Nummer zwischen c) Falsche Softwareversion oder -integritit X
den Fahrzeuginsassen und der Notrufabfragestelle (Werden bei einem eCall-System iltere]
gemdl der Verordnung (EU) 2015/758 des zellulare Netzwerke verwendet (2G/3G), diel d) Leitungen beschédigt X
Europdischen Parlaments und des Rates** und der nicht mehr im Betrieb sind, und zeigt das|
Delegierten Verordnung (EU) 2017/79 der eCall-System eine Fehlfunktion an, so zihlt e) Warnvorrichtung (eCall MIL) zeigt Fehlfunktion des X
Kommission*** her. dies nicht als Grund fiir Mangelfeststellung. | Systems an
f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an X
Sicherer Betrieb nicht beeintrdchtigt
X
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintréchtigt
X
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen
2) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler| X
Betrieb
- Audiokomponenten (z. B. Nichtbestehen des Echotests)
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h) sonstiger Mangel (z. B. Fehlfunktion des
Mobilfunknetzkommunikationsgeréts, des elektronischen
Steuergerits oder Ausfall des GPS-Signals)

Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt X
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt X
X

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen

2.

b
xxxixb) in der Tabelle wird folgende Position 7.14 eingefligt:
7.14. - Methode Grund fiir Mangelfeststellung gering |erheblich| geféhrlich

Fahrzeugdiagnoseiibertragungsanschluss
(OBD-Schnittstelle) (falls eingebaut)

7.14.1. — Sichtpriifung ergdnzt durch Verwendung a) Schnittstelle unzugénglich X
Fahrzeugdiagnoseiibertragungsanschluss (OBD- [einer elektronischen Schnittstelle b) Offensichtlich keine Funktion X
Schnittstelle)
¢) System oder Bauteil beschéadigt X
d) System oder Bauteil fehlt X
2.
b
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xxx) in der Tabelle erhalten die Positionen 8.1 und 8.2 folgende Fassung:

8.1. Gerduschpegel

8.1.1.  Gerduschdampfungssystem (+ E)

Subjektive Bewertung (es sei denn, der Priifer befindet,
dass der Gerduschpegel im Grenzbereich liegt, dann ist
eine Standgerduschpriifung mit einem
Schallpegelmessgerit durchzufiihren)

a) Gerduschpegel tibersteigt den in den
Vorschriften erlaubten Wert!

b) Ein Bauteil des
Gerduschddmpfungssystems ist locker,
beschidigt, unsachgemafl montiert, fehlt
oder wurde offensichtlich derart
verdndert, dass der Gerduschpegel
negativ beeinflusst wird.

Sehr grofle Gefahr des Herabfallens

Alternativ dazu Messung mit Ausriistung zur
Fernmessung, die durch Standardpriifmethoden bestétigt
wird

¢) Abgasfernmessung weist auf erhebliche
Abweichung hin

8.2. Auspuffemissionen

8.2.1. Abgasnachbehandlungssystem

Sichtpriifung — sofern die technischen Merkmale des
Fahrzeugs dies ermdglichen und die erforderlichen Daten
zur Verfligung gestellt werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle (Auslesen des OBD oder OBM)

a) Das vom Hersteller eingebaute
Abgasnachbehandlungssystem fehlt,
wurde verdndert oder ist offensichtlich
beschidigt.

b) Die Emissionsmessungen
beeintrichtigende Leckagen

¢) Fehlfunktion der Warnvorrichtung, Ausfall
der Warnanzeige/Kontrollleuchte

d) MIL aktiviert, Warnvorrichtung zeigt
Fehlfunktion des Systems an

e) System gibt iiber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle Fehler an

f) Abgasnachbehandlungssystem veréndert,
dadurch Beeintrachtigung der Sicherheit
und/oder der Umwelt

g) Andere emissionsrelevante Steuerung
verdndert, dadurch Beeintrachtigung der
Sicherheit und/oder der Umwelt
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h) Existenz elektronischer Gerite, die weder
vom Fahrzeughersteller noch wéhrend der
Homologation genehmigt wurden, und die
Signale zu oder von dem Motor oder den
emissionsmindernden Systemen verdndern

i) Zu wenig Reagenzmittel (falls|
anwendbar)

j)  Bordeigenes Diagnosesystem|
(OBD) oder bordeigenes
Uberwachungssystem  (OBM)
zeigt erhebliche Fehlfunktion an

Position

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Mingelbewertung

gering

erheblich

gefdhrlich

8.2.2. Messung der Abgasemissionen —
Fremdziindungsmotoren

Prifverfahren:

Bei Fahrzeugen mit einem Grenzwert fiir die Partikelzahl
(PN) bei der Typgenehmigung; Euro VI, Euro 6¢ und neuer
oder fir M1 und N1 mit Erstzulassung nach dem
31. August 2019 und M2, M3, N2 undN3 mit
Erstzulassung nach dem 31. Dezember 2013:

Partikelzahlmessung geméiB 8.2.2.1.

Bei allen Fahrzeugen:

Messung der gasformigen Emissionen geméal3 8.2.2.2.
Fiir Fahrzeuge geméf Durchfithrungsrechtsakten:

INOx-Messung geméil3 8.2.2.3.

8.2.2.1. Partikelzahlmessung (E)

Vorkonditionierung des Fahrzeugs:
— [GemaB Durchfiihrungsrechtsakten festzulegen]

Vorbereitung des Messgerits:

Das Messergebnis iibersteigt die gemaf
Durchfiihrungsrechtsakten
festzulegenden Grenzwerte.
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— Gerit zur PN-Messung ist mindestens fiir die Dauer der
vom Hersteller angegebenen Warmlaufzeit eingeschaltet;

— Selbstpriifungen des Gerits [gemal
Durchfiihrungsrechtsakten ~ festzulegen], um  die
ordnungsgemifle Funktion des Gerdts wihrend des
Betriebs zu tiberwachen und eine Warnung oder Meldung
im Falle einer Fehlfunktion auszuldsen.

Vor jeder Priifung wird der einwandfreie Zustand des
Probenahmesystems  iiberpriift, einschlieflich  der
Kontrolle des Probenahmeschlauchs und der Sonde auf
Beschéadigungen.

Priifverfahren:

— Die Software des Partikelzihlers fiihrt den Bediener des
Gerits automatisch durch das Priifverfahren.

— Die Sonde wird mindestens 0,20 m in die
Austritts6ffnung  der  Auspuffanlage eingefiihrt. In
begriindeten Ausnahmefllen, in denen eine Probenahme
in dieser Tiefe nicht moglich ist, wird die Sonde
mindestens 0,05 m tief eingefiihrt. Die Probenahmesonde
beriihrt nicht die Wéande des Auspuffrohrs.

— Hat die Auspuffanlage mehr als eine Austrittséffnung,
wird die Priifung an jeder von ihnen durchgefiihrt. In
diesem Fall gilt die hochste gemessene PN-Konzentration,
die an den verschiedenen Austrittsoffnungen der
Auspuffanlage gemessen wurde, als PN-Konzentration des
Fahrzeugs.

— Das Fahrzeug lduft [wie in Durchfiihrungsrechtsakten
festgelegt]. Wenn der Motor eines Fahrzeugs nicht im
Stand eingeschaltet wird, wird das Start-Stopp-System
vom Priifer deaktiviert. Bei Hybrid- und Plug-in-
Hybridfahrzeugen  wird  der  Verbrennungsmotor
eingeschaltet.

Nach Abschluss des Priifverfahrens meldet (und speichert)
das Gerit die PN-Konzentration des Fahrzeugs sowie die
Meldung ,,BESTANDEN* oder ,,NICHT BESTANDEN*:

— ist das Priifungsergebnis kleiner oder gleich dem
Grenzwert, meldet das Gerat ,, BESTANDEN®;

— liegt das Priifungsergebnis liber dem Grenzwert, meldet
das Gerit ,,NICHT BESTANDEN®;
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8.2.2.2. Gasformige Emissionen (E)

Messung mit Hilfe eines den Vorschriften! entsprechenden
Abgasanalysegerits

Bei  Zweitaktmotoren ~werden keine  Messungen
vorgenommen.

Ersatzweise Abgasfernmessung mit Ergebnissicherung
durch Standard-Priifverfahren.

a) Entweder iiberschreiten die gasformigen
Emissionen die spezifischen Werte nach

Herstellerangabe

(b) oder, falls hierzu keine Angaben
vorliegen, die CO-Emissionen
iiberschreiten

i) bei Fahrzeugen ohne modernem
Abgasnachbehandlungssystem

— 4,5 % oder

—35%

je nach Datum der Erstzulassung oder

Erstinbetriecbnahme geméal den

einschligigen Vorschriften'

ii) bei Fahrzeugen mit modernem
Abgasnachbehandlungssystem

— bei Leerlauf des Motors: 0,5 %

— bei erhohter Leerlaufdrehzahl:
0,3 % oder

— bei Leerlauf des Motors: 0,3 % (7)

— bei erhohter Leerlaufdrehzahl:
0,2 % oder

— bei Leerlauf des Motors: 0,2 % (%)

— bei erhohter Leerlaufdrehzahl:
0,1 %

je nach Datum der Erstzulassung oder

Erstinbetriebnahme gemaf3 den

einschligigen Vorschriften !

¢) Lambda-Koeftizient auBerhalb des
Bereichs 1 + 0,03 oder nicht in
Ubereinstimmung mit den
Herstellerangaben

8.2.2.3. NOx-Messung (E)

Die Vorkonditionierung des Fahrzeugs, die Vorbereitung
des Messgerits, die Uberpriifung des Probenahmesystems
und des  Prifverfahrens  werden  durch  den
Durchfiihrungsrechtsakt ~ zur  Beriicksichtigung  der
Priifumgebung der Fremdziindungsmotoren und unter
Beriicksichtigung bestehender Verfahren zur Messung
gasformiger Emissionen naher festgelegt.

Alternativ dazu Messung mit Ausriistung zur Fernmessung,
die durch Standardpriifmethoden geméall Position 8.2.2

a) Das Messergebnis libersteigt die gemilB
Durchfiihrungsrechtsakten
festzulegenden Grenzwerte.
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dieser Tabelle oder Anhang I Nummer 3 Position 8.2.2 der
Richtlinie 2014/45/EU bestitigt wird.

b)

Bordeigenes Diagnosesystem (OBD)
oder bordeigenes Uberwachungssystem
(OBM) zeigt erhebliche Fehlfunktion
an
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Position

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Maingelbewertung

gering

erheblic
h

getahrlich

8.2.3.  Messung  der
Selbstziindungsmotoren

Abgasemissionen —|

Prifverfahren:

Bei Fahrzeugen ab den Emissionsklassen Euro S5b und
Euro VI und neuer oder fiir M1 und N1 mit Erstzulassung
nach dem 31. Dezember 2012 und M2, M3, N2 und N3 mit
Erstzulassung nach dem 31. Dezember 2013:
Partikelzahlmessung gemaf 8.2.3.1.

Bei Fahrzeugen bis zu den Emissionsklassen Euro 5a und
Euro V:

Messung der Abgastriibung geméaf3 §8.2.3.2.

Bei Fahrzeugen mit Partikelfiltern oder fiir M1 mit
Erstzulassung nach dem 2. Juli 2007 und N1 mit
Erstzulassung nach dem 31. August 2010 und M2, M3, N2
und N3 mit Erstzulassung nach dem 1. Januar 2014 kénnen
die Mitgliedstaaten anstelle der Messung der Abgastriibung
eine Partikelzahlmessung gemal 8.2.3.1 durchfiihren.

Bei Fahrzeugen ab den Emissionsklassen Euro 6d-TEMP,
Euro VI und neuer oder fiir M1 und N mit Erstzulassung
nach dem 31. August 2019 und M2, M3, N2 und N3 mit
Erstzulassung nach dem 1. Januar 2014:

NOx-Messung geméil3 8.2.3.3.

8.2.3.1. Partikelzahlmessung (E)

Vorkonditionierung des Fahrzeugs:
Zu Beginn der Priifung sollte der Motor des Fahrzeugs:

— warm sein, d. h. die Temperatur des Motorkiihlmittels liegt
bei tiber 60 °C, aber vorzugsweise bei iiber 70 °C;

— konditioniert sein, indem es eine Zeit lang im niedrigen
Leerlauf betrieben wird und/oder im Stand auf eine
Motordrehzahl von maximal 2000 U/min beschleunigt wird
oder indem es gefahren wird. Die empfohlene
Gesamtkonditionierungszeit betrégt mindestens
300 Sekunden.

Wihrend der Priifung darf das Fahrzeug keine aktive
Regeneration des Partikelfilters durchfiihren.

Ein Schnelltest ist bei einer KiihImitteltemperatur von

Das Messergebnis iibersteigt 250 000
(1/em?)

Bei Fahrzeugen bis hin zu den
Emissionsklassen Euro 5a und Euro V
mit  Partikelfiltern =~ konnen  die
Mitgliedstaaten einen Grenzwert von
bis zu 1 000 000 (1/cm?) festlegen.
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unter 60 °C moglich. Wenn das Fahrzeug die Priifung
jedoch nicht besteht, wird die Priifung wiederholt, und das
Fahrzeug sollte die Anforderungen an die
Kiihlmitteltemperatur und die Konditionierung erfiillen.
Vorbereitung des Messgerits (geméf den Abschnitten 3, 4
und 5 der am 20. Mérz 2023 angenommenen Empfehlung
(EU) 2023/688 der Kommission):

— Das Gerét ist mindestens fiir die Dauer der vom Hersteller
angegebenen Warmlaufzeit eingeschaltet.

— Selbstpriifungen des Gerits im Sinne von Abschnitt 5 der
Empfehlung (EU) 2023/688 der Kommission
vom 20. Mérz 2023, um die ordnungsgeméfe Funktion des
Gerdts wihrend des Betriebs zu iiberwachen und eine
Warnung oder Meldung im Falle einer Fehlfunktion
auszuldsen.

Vor jeder Priifung wird der einwandfreie Zustand des
Probenahmesystems iiberpriift, einschlieflich der Kontrolle
des Probenahmeschlauchs und der Sonde auf
Beschddigungen.

Priifverfahren:

— Die Software des Partikelzéhlers fithrt den Bediener des
Gerits automatisch durch das Priifverfahren.

— Die Sonde wird mindestens 0,20 m in die Austrittséffnung
der  Auspuffanlage  eingefiihrt. In  begriindeten
Ausnahmefillen, in denen eine Probenahme in dieser Tiefe
nicht mdoglich ist, wird die Sonde mindestens 0,05 m tief
eingefiihrt. Die Probenahmesonde beriihrt nicht die Wande
des Auspuffrohrs.

— Hat die Auspuffanlage mehr als eine Austrittsoéffnung,
wird die Priifung an jeder von ihnen durchgefiihrt. In diesem
Fall gilt die hochste gemessene PN-Konzentration, die an
den verschiedenen Austrittsoffnungen der Auspuffanlage
gemessen wurde, als PN-Konzentration des Fahrzeugs.

— Das Fahrzeug lduft im niedrigen Leerlauf. Wenn der
Motor eines Fahrzeugs nicht im Stand eingeschaltet wird,
wird das Start-Stopp-System vom Priifer deaktiviert. Bei
Hybrid- und  Plug-in-Hybridfahrzeugen = wird  der
Verbrennungsmotor eingeschaltet.

— Nachdem die Sonde in das Auspuffrohr eingefiihrt wurde,
werden die folgenden Schritte durchgefiihrt:

3. Eine Stabilisierungsphase von mindestens 15 Sekunden
bei Leerlaufdrehzahl des Motors. Optional kénnen vor
der Stabilisierungsphase 2 bis 3 Beschleunigungen bis zu
einer maximalen Motordrehzahl von 2000 U/min
durchgefiihrt werden;
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4. mnach der Stabilisierungsphase werden die PN-

Emissionen gemessen. Die Dauer der Priifung betragt
mindestens 15 Sekunden (Gesamtmessdauer). Das
Priifungsergebnis ist die durchschnittliche PN-
Konzentration wihrend der Messdauer. Betrdgt die
gemessene PN-Konzentration mehr als das Doppelte des
Grenzwerts, kann die Messung sofort abgebrochen
werden, bevor 15 Sekunden abgewartet werden. Das
Priifergebnis wird gemeldet.

Nach Abschluss des Priifverfahrens meldet (und speichert)
das Gerit die durchschnittliche PN-Konzentration des
Fahrzeugs sowie die Meldung ,,BESTANDEN® oder
NICHT BESTANDEN*:

—ist das Priifungsergebnis kleiner oder gleich dem
Grenzwert, meldet das Gerdt ,, BESTANDEN®;

— liegt das Priifungsergebnis iiber dem Grenzwert, meldet
das Gerit ,,NICHT BESTANDEN®;

8.2.3.2.  Abgastriilbung

Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1980
zugelassen oder in Betrieb genommen wurden,
sind von dieser Vorschrift ausgenommen

Messung der Abgastriibung bei Beschleunigung (ohne Last)
von der Leerlauf- bis zur Abregeldrehzahl, wobei sich der
Gangschalthebel in neutraler Stellung befindet und die
Kupplung nicht betétigt wird, und, falls dies im Einklang mit
den Typgenehmigungsverordnungen spezifiziert wird,
Auslesen des OBD unter Beachtung der Empfehlungen des
Herstellers und anderer Anforderungen

Vorkonditionierung des Fahrzeugs:

1. Die Fahrzeuge konnen ohne Vorkonditionierung gepriift
werden. Aus Sicherheitsgriinden sollte der Motor aber
betriebswarm und in ordnungsgemiflem mechanischem
Zustand sein.

a) Bei Fahrzeugen, die nach dem in den
einschlégigen Vorschriften ! genannten
Datum erstmals zugelassen oder in
Betrieb genommen wurden.
Abgastriibung iibersteigt den auf dem
Herstellerschild am Fahrzeug
angegebenen Wert.
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Position

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Mingelbewertung

gering

erheblich

gefdhrlich

2. Anforderungen an die Vorkonditionierung:

i) Der Motor hat die volle Betriebstemperatur erreicht,
d. h. mit einem Fiihler im Messstabrohr wird eine
Motordltemperatur von mindestens 80 °C oder die
iibliche Betriebstemperatur, sofern diese niedriger
ist, gemessen, oder die durch Messung der
Infrarotstrahlung ermittelte Motorblocktemperatur
ist mindestens ebenso hoch. Ist diese Messung
aufgrund der  Fahrzeugkonfiguration  nicht
durchfiihrbar, SO kann die normale
Betriebstemperatur des Motors auf andere Weise,
z.B. durch die Inbetriebsetzung  des
Motorgebléses, ermittelt werden.

ii) Die Auspuffanlage wird mit mindestens drei
lastfreien ~ Beschleunigungszyklen — von  der
Leerlaufdrehzahl bis zur Abregeldrehzahl oder mit
einem gleichwertigen Verfahren durchgespiilt.

Priifverfahren:

Der Motor und ein ggf. vorhandener Lader miissen vor dem
Beginn des lastfreien  Beschleunigungszyklus  die
Leerlaufdrehzahl ~ erreicht  haben.  Bei  schweren
Dieselmotoren ist dazu mindestens 10 Sekunden nach Losen
des Fahrpedals zu warten.

Zur Einleitung des lastfreien Beschleunigungszyklus muss
das Fahrpedal schnell (in weniger als einer Sekunde) und
anhaltend, jedoch  nicht  gewaltsam  vollstindig
herabgedriickt werden, damit die Einspritzpumpe die
maximale Forderleistung erreicht.

b) Sofern diese Informationen nicht
verfiigbar sind oder die einschldgigen
Vorschriften! die Verwendung von
Referenzwerten nicht erlauben:

— Saugmotoren: 2,5 m™!,
— Turbomotoren: 3,0 m ™,

— bzw. bei in den Vorschriften !
definierten oder nach dem darin
genannten Datum erstmals
zugelassenen oder in  Betrieb
genommenen Fahrzeugen ':

1,5m™ ()
oder 0,7 m™ (®).
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Position

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Miingelbewertung

gering

erheblich

gefdhrlich

Bei jedem lastfreien Beschleunigungszyklus muss der Motor
die Abregeldrehzahl bzw. die vom Hersteller angegebene
Drehzahl bzw., wenn diese Angabe nicht vorliegt, zwei
Drittel der Abregeldrehzahl erreichen, bevor das Fahrpedal
gelost wird. Dies kann iiberpriift werden, indem z. B. die
Motordrehzahl iiberwacht oder das Gaspedal lange genug
herabgedriickt wird, d. h. bei Fahrzeugen der Klassen Ma,
Ms, N2 und Ns sollte die Zeit von der anfénglichen
Betitigung bis zum Ldsen mindestens zwei Sekunden
betragen.

Die Priifung ist nur dann als nicht bestanden zu werten, wenn
das arithmetische Mittel von mindestens den letzten drei
lastfreien ~ Beschleunigungszyklen  den  Grenzwert
iberschreitet. Bei der Berechnung dieses Wertes konnen
Messungen, die erheblich vom gemittelten Messwert
abweichen, oder das Ergebnis anderer statistischer
Berechnungen, die die Streuung der Messungen
beriicksichtigen, aufler Acht gelassen werden. Die
Mitgliedstaaten konnen die Zahl der durchzufiihrenden
Priifzyklen begrenzen.

Um unnodtige Priifungen zu vermeiden, konnen die
Mitgliedstaaten die Priifung eines Fahrzeugs als nicht
bestanden werten, dessen Messwerte nach weniger als drei
lastfreien Beschleunigungszyklen oder nach den Spiilzyklen
die Grenzwerte erheblich iiberschreiten. Ebenso konnen die
Mitgliedstaaten, damit keine unndtigen Priifungen
durchgefiihrt werden, die Priifung von Fahrzeugen als
bestanden werten, deren Messwerte nach weniger als drei
lastfreien Beschleunigungszyklen oder nach den Spiilzyklen
deutlich unter den Grenzwerten liegen.

Alternativ dazu Messung mit Ausriistung zur Fernmessung,
die durch Standardpriifmethoden gemd8 Position 8.2.3
dieser Tabelle oder Anhang I Nummer 3 Position 8.2.3 der
Richtlinie 2014/45/EU bestitigt wird.
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Position

Methode

Grund fiir Mangelfeststellung

Mingelbewertung

gering

erheblich

gefdhrlich

8.2.3.3. NOx-Messung (E)

Vorkonditionierung des Fahrzeugs:

Bei Temperaturen unter -10 °C: Sichtpriifung — sofern die
technischen Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen und
die erforderlichen Daten zur Verfiigung gestellt werden —
unter Verwendung einer elektronischen Schnittstelle

Bei einer AuBlentemperatur von -10 °C oder héher:

Vor der Priifung muss das Abgasnachbehandlungssystem
des Fahrzeugs so aufgewdrmt werden, dass die NOx-
Emissionen durch das NOx-Reduktionssystem des
Fahrzeugs wirksam verringert werden konnen. Soweit
moglich, ist die Priifbereitschaft des Fahrzeugs durch
Uberpriifung der Anzeigeleuchte am Armaturenbrett oder
iiber die Fahrzeugschnittstelle (OBD- oder OBM-Auslese)
zu ermitteln.

Wihrend der Prifung darf das Fahrzeug keine aktive
Regeneration des Partikelfilters durchfiihren.

Vorbereitung des Messgerits:

— Das Gerdt zur Messung der NOx-Emissionen ist
mindestens fiir die Dauer der vom Hersteller angegebenen
Warmlaufzeit eingeschaltet.

— Selbstpriifungen des Gerits gemaf
Durchfiihrungsrechtsakten festzulegen, um die
ordnungsgeméile Funktion des Gerdts wihrend des Betriebs
zu {iberwachen und eine Warnung oder Meldung im Falle|
einer Fehlfunktion auszuldsen.

Das Messergebnis iibersteigt 40 ppm oder

die  elektronische Schnittstelle
Fehlfunktion an

zeigt

X
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Vor jeder Priifung wird der einwandfreie Zustand des
Probenahmesystems tiberpriift, einschlielich der Kontrolle
des  Probenahmeschlauchs und der Sonde aufi
Beschédigungen.

Priifverfahren:

— Die Software des NOx-Zihlers fiihrt den Bediener des
Gerits automatisch durch das Priifverfahren.

— Die Sonde wird mindestens 0,20 m in die
Austritts6ffnung  der  Auspuffanlage eingefiihrt. In
begriindeten Ausnahmefillen, in denen eine Probenahme
in dieser Tiefe nicht mdglich ist, wird die Sonde
mindestens 0,05 m tief eingefiihrt. Die Probenahmesonde
beriihrt nicht die Wéande des Auspuffrohrs.

— Hat die Auspuffanlage mehr als eine Austrittséffnung,
wird die Priifung an jeder von ihnen durchgefiihrt. In
diesem Fall gilt die hochste gemessene NOx-
Konzentration, die an den verschiedenen
Austritts6ffnungen der Auspuffanlage gemessen wurde,
als NOx-Konzentration des Fahrzeugs.

— Das Fahrzeug lauft im niedrigen Leerlauf.

— Nachdem die Sonde in das Auspuffrohr eingefiihrt
wurde, werden die folgenden Schritte durchgefiihrt:

Eine Stabilisierungsphase von mindestens 15 Sekunden
bei Leerlaufdrehzahl des Motors.

Nach der Stabilisierungsphase werden die NOx-
Emissionen gemessen. Die Dauer der Priifung betrigt
mindestens 15 Sekunden  (Gesamtmessdauer). Das
Priifungsergebnis ist die durchschnittliche NOx-
Konzentration wihrend der Messdauer.

Nach Abschluss des Priifverfahrens meldet (und speichert)
das Gerit die durchschnittliche NOx-Konzentration des
Fahrzeugs sowie die Meldung ,,BESTANDEN® oder
NICHT BESTANDEN*:

—ist das Priifungsergebnis kleiner oder gleich dem
Grenzwert, meldet das Gerdt ,, BESTANDEN®;

— liegt das Priifungsergebnis iiber dem Grenzwert, meldet
das Gerit ,,NICHT BESTANDEN®;
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Alternativ.  dazu  Messung mit  Ausriistung  zur
Fernmessung, die durch Standardpriifmethoden gemaf
Position 8.2.3 dieser Tabelle oder Anhang I Nummer 3
Position 8.2.3 der Richtlinie 2014/45/EU bestatigt wird.
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xxxi) in der Tabelle erhilt Position 8.4.1 folgende Fassung:

8.4.1. Fliissigkeitsverlust

Sichtpriifung

UberméBiger Fliissigkeitsaustritt (auBer Wasser), der eine
Umweltschiadigung oder Gefahrdung anderer
Straflenverkehrsteilnehmer bewirken kann

Anbhaltende und ein sehr hohes Risiko darstellende Tropfenbildung

xxxia) in der Tabelle erhilt Position 9.11.1 folgende Fassung:

9.11.1. Tiiren, Rampen,
Hebeeinrichtungen und
Absenkvorrichtungen, falls gemaf3
UNECE R107 eingebaut

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen und
die erforderlichen Daten zur Verfiigung gestellt
werden — unter Verwendung einer
elektronischen Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung(en) zeigt/zeigen Fehlfunktion des Systems an

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintréchtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen

2) System oder Bauteile funktionieren in manchen Fillen nicht, oder
unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintréchtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen

i) Nicht vorschriftsgemél !
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xxxib) in der Tabelle wird folgende Position 9.13 eingefiigt:

9.13. Alarmsystem und Methode Grund fiir Mangelfeststellung gering | erheblich | gefahrlich
Brandunterdriickungssystem
9.13.1. Alarmsystem (falls eingebaut, gemaf Sichtpriifung und (gegebenenfalls) durch Betétigung und/oder |a) Keine Funktion, funktioniert nicht X
den EU-Typgenehmigungsvorschriften) Verwendung der elektronischen Schnittstelle ordnungsgemal
b) System gibt iiber die elektronische X
Schnittstelle Fehler an.
c) Fehlt X
d) Nicht vorschriftsgemif! X
9.13.2. Brandunterdriickungssystem (falls Sichtpriifung und/oder Verwendung der elektronischen a) Fehlt, aktiviert X
eingebaut, geméiB den EU', Fahrzeugschnittstelle b) System zeigt {iber die elektronische X
Typgenehmigungsvorschriften) Fahrzeugschnittstelle Fehler an
¢) Nicht vorschriftsgemaB! X
d) Detektionsmittelbehélter, Treibgasbehilter, X

Loschmittelbehilter drucklos, leer

e) Zeitraum fiir Inspektion und Austausch von X
Behiltern abgelaufen

xxxi1) in der Tabelle wird folgende Position 10 eingefiigt:
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10. ADAS UND ANDERE SICHERHEITSRELEVANTE SYSTEME

10.1. Intelligenter
Geschwindigkeitsassistent (falls
gemil den EU-
Typgenehmigungsvorschriften
vorgeschrieben oder eingebaut)

Beschreibung: Ein System zur
Unterstiitzung des Fahrers bei der
Beibehaltung der fiir die
Stralenbedingungen angemessenen
Geschwindigkeit durch gezielte und
angemessene Riickmeldungen, z. B.
im Einklang mit der Verordnung
(EU) 2019/2144 und der
Delegierten Verordnung

(EU) 2021/1958 der
Kommission*****,

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfiigung  gestellt ~werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschéddigt oder Sensoren offensichtlich
falsch eingestellt

c¢) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

10.2. Aktive Kopfstiitze (falls
eingebaut) (X)?

Beschreibung: Das System
verringert  die  Gefahr  eines
Schleudertraumas im Falle eines
Heckaufpralls, indem die Position
der Kopfstiitze zum Kopf verdndert
wird.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschidigt

¢) Falsche Softwareversion oder -integritit

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.
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f) System gibt liber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen

g) System oder Bauteile funktionieren in manchen Fillen nicht,
oder unplausibler Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen

10.3. Aktive Motorhaube (falls
eingebaut) (X)?

Beschreibung: Durch automatisches
Anheben der Motorhaube sorgt das
System bei Unfillen mit
Fullgéngerbeteiligung  fiir  eine
grofere Knautschzone.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschidigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren in manchen Féllen nicht
(z. B. veraltet), oder unplausibler Betrieb
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h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

10.4. Auto-Hold-Funktion (falls
eingebaut) (X)?

Beschreibung: Das System sichert
nach dem Anhalten mit der
Betriebsbremse und/oder der
Feststellbremse unabhéingig das
Fahrzeug gegen ungewolltes
Wegrollen und 16st die Bremse
beim Anfahren automatisch.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfligung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

10.5. Automatisches Notbrems-
Assistenzsystem (falls gemdf3 den
EU-Typgenehmigungsvorschriften
vorgeschrieben oder eingebaut)

Beschreibung: Das System startet
unabhingig einen Bremsvorgang,
um eine Kollision mit einem

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur

Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschédigt oder Sensoren offensichtlich
falsch eingestellt

¢) Falsche Softwareversion oder -integritit

d) Leitungen beschédigt
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Hindernis oder einem anderen
StraBBenverkehrsteilnehmer zu
vermeiden oder die Folgen eines
unvermeidbaren Aufpralls zu
mindern.

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt liber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb (z. B. Audiokomponenten)

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

10.6. Lenkassistenzsysteme (falls
eingebaut)

Lenkassistent

Beschreibung: Je nach Fahrsituation
wird der Lenkwinkel automatisch
gedndert, ohne dass der Fahrer
eingreift. Dies ist relevant, wenn der
Lenkvorgang bei einer
Geschwindigkeit von mehr als
15km/h  erfolgt, =z B. gemil
UNECE-R 79.

Spurwechselassistent
Beschreibung: Bei einem
Spurwechsel warnt das System den
Fahrer vor Fahrzeugen auf der
néchsten Fahrspur und lenkt das
Fahrzeug zuriick.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb (z. B. Audiokomponenten)
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Spurhalteassistent

Beschreibung: Das System warnt
den Fahrer, wenn das Fahrzeug
unbeabsichtigt seine Fahrspur
verlésst, und lenkt das Fahrzeug
zuriick, z. B. gemél der
Verordnung (EU) 2019/2144 und
der Durchfiihrungsverordnung
(EU) 2021/646 der Kommission*.

Automatischer Spurhalteassistent
(ALKS)

Beschreibung: Ein System, das
vom Fahrer aktiviert wird und das
Fahrzeug auf seiner Fahrspur hilt,
indem es die Quer- und
Léangsbewegungen des Fahrzeugs
iber ldngere Zeitrdume steuert,
ohne dass ein Eingreifen des
Fahrers erforderlich ist (z. B.
gemd3 UNECE-R 157).

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

10.7.  Notbremsassistent  (falls
eingebaut) (X)?

Beschreibung: In einer kritischen

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfiigung  gestellt werden—  unter

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

Fahrsituation wird das Fahrzeug auf Verwendung ciner clektronischen ¢) Falsche Softwareversion oder -integritt

den Unfall vorbereitet, sodass das Schnittstelle

ng}z;z;ngsnmko fiir die Fal;rnggzz d) Leitungen beschédigt

Stralenverkehrsteilnehmer ] ] ]

verringert wird. e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.
f) System gibt liber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer
g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb (z. B. elektrische Fensterheber)
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h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

10.8. Uberrollschutz (aktiv) (falls
eingebaut) (X)?

Beschreibung: Im Falle eines
bevorstehenden Uberrollens werden
die Stiitzelemente erweitert, um den
Uberlebensraum  zu  sichern,
z. B. gemal der Verordnung
(EU) 2019/2144 und der
UNECE-R 21.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur

Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c¢) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt tiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrdchtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

10.9. Anfahrhilfe (falls eingebaut)
Xy

Beschreibung: Unterstiitzung beim
Anfahren, z. B. durch Anheben der
Hubachse oder durch zeitweilige
Ausiibung von Bremsdruck oder

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur

Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

¢) Falsche Softwareversion oder -integritit

d) Leitungen beschadigt
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durch automatisches Lodsen der
Feststellbremse.

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

10.10. Deaktivierung der
Differenzialsperre (falls eingebaut)
X

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

Verfiigung  gestellt werden—  unter
Beschreibung: Wenn dieses System Verwendung einer elektronischen | c) Falsche Softwareversion oder -integritét
aktiviert ist, werden die Schnittstelle
Differenzialsperren je nach d) Leitungen beschédigt
Parameter  (z. B. Radschlupf,
Lenkwinkel, Geschwindigkeit) €) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.
entsperrt.
f) System gibt liber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer
g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb
Lenkung beeintréchtigt
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h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

10.11. Lenkbremse (falls eingebaut)
Xy

Beschreibung: Bei Kurvenfahrten
wird an einem oder mehreren
Rédern eine dosierte Bremsung
vorgenommen.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur

Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt tiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

Lenkung beeintréchtigt

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Strafenverkehrsteilnehmer

10.12. Aktive Wankstabilisierung
(falls eingebaut) (X)?

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt
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Beschreibung: Uber  geeignete
Aktuatoren erzeugt das System eine
Wankbewegung, die der
Wankbewegung der Karosserie in
Abhiéngigkeit von der aktuellen
Fahrsituation entgegenwirkt.

Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

c¢) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschéidigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Stralenverkehrsteilnehmer

10.13.  Akustisches  Fahrzeug-
Warnsystem

(falls gemaf den EU-
Typgenehmigungsvorschriften
vorgeschrieben)

Beschreibung: Bei niedriger
Geschwindigkeit  erzeugt  das
System ein spezifisches externes
Schallzeichen, um z. B. Fullgénger
Zu warnen.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschidigt

c¢) Falsche Softwareversion oder -integritit

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb
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h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréchtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

10.14. Abbiegeassistent
(Totwinkeliiberwachungssystem)
(falls gemil den

EU-Typgenehmigungsvorschriften
vorgeschrieben)

Beschreibung: Ein System, das den
Fahrer auf eine mogliche Kollision
mit einem Verkehrsteilnehmer (z. B.
Radfahrer) auf der Beifahrerseite
hinweist (z. B. gemidl UNECE-
R 151).

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfligung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c¢) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

10.15.  Riickfahrassistent  (falls
gemal den EU-
Typgenehmigungsvorschriften
vorgeschrieben)

Beschreibung: Ein System zur
Information des Fahrers iiber hinter
dem Fahrzeug befindliche Personen

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur

Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

¢) Falsche Softwareversion oder -integritit

d) Leitungen beschédigt
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und Objekte, dessen Hauptziel die
Vermeidung von ZusammenstdBen
bei der Riickwiértsfahrt ist, z. B.
gemal der Verordnung
(EU) 2019/2144 und der UNECE-
R 158.

¢) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt liber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintréchtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

10.16. Warnsystem bei Miudigkeit
und nachlassender Aufmerksamkeit
des Fahrers (falls geméfl den EU-
Typgenehmigungsvorschriften
vorgeschrieben)

Beschreibung: Ein System, das die
Wachsamkeit des Fahrers durch eine
Analyse der Systeme des Fahrzeugs
bewertet und den Fahrer
erforderlichenfalls warnt, z. B.
gemdl der Verordnung
(EU) 2019/2144 und der Delegierten
Verordnung (EU) 2021/1341 der

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschédigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Kommission®#****, ) . ) )
Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer
g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb
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h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straenverkehrsteilnehmer

10.17. Hochentwickeltes
Warnsystem bei  nachlassender
Konzentration des Fahrers (falls
gemal den
EU-Typgenehmigungsvorschriften
vorgeschrieben)

Beschreibung: Ein System, das den
Fahrer dabei unterstiitzt, sich
weiterhin auf die Verkehrssituation
zu konzentrieren, und den Fahrer
warnt, wenn er abgelenkt ist,
z. B. gemif der Verordnung
(EU) 2019/2144 und der Delegierten
Verordnung (EU) 2023/2590 der
Kommission**###**,

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfligung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschadigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBBenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

10.18. Ereignisbezogene
Datenaufzeichnung (falls geméf den
EU-Typgenehmigungsvorschriften
vorgeschrieben)

Beschreibung: Ein System, das
ausschlieBlich dem Zweck dient,
kritische unfallbezogene Parameter

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur

Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

¢) Falsche Softwareversion oder -integritit

d) Leitungen beschédigt
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und Informationen kurz vor,
wihrend und unmittelbar nach
einem Aufprall aufzuzeichnen und
zu speichern, z.B. gemil der
Verordnung (EU) 2019/2144, der
Delegierten Verordnung
(EU) 2022/545 der
Kommission*******%* — ynd  der
UNECE-R 160.

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb (z. B. Daten nicht abrufbar)

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

10.19. Automatisiertes Fahrsystem
(falls eingebaut) (X)?

Beschreibung: Systeme, die in der
Lage sind, die gesamte dynamische
Fahraufgabe des vollautomatisierten
Fahrzeugs dauerhaft durchzufiihren,
z.B. gemid der Verordnung
(EU) 2019/2144 und der
Durchfiihrungsverordnung

(EU) 2022/1426% 4k xx%% der
Kommission.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermoglichen
und die erforderlichen Daten zur
Verfiigung  gestellt werden—  unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschadigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschadigt

¢) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt tiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb (z. B. Mensch-Maschine-Interaktion)

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintréichtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrichtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
StraBenverkehrsteilnehmer

10.20. Systeme zur Uberwachung
der Fahrerverfiigbarkeit
(automatisiertes ~ Fahren)  (falls

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies ermdglichen
und die erforderlichen Daten zur

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschédigt
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eingebaut) (X)?

Beschreibung: System, das beurteilt,
ob der Fahrer in der Lage ist, die
Fahrfunktion eines automatisierten
Fahrzeugs gegebenenfalls in
bestimmten Situationen zu
ibernechmen, z.B. gemidll der
Verordnung (EU) 2019/2144 und
der UNECE-R 157.

Verfligung
Verwendung
Schnittstelle

gestellt
einer

werden —  unter
elektronischen

c¢) Falsche Softwareversion oder -integritét

d) Leitungen beschéidigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Stralenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb (z. B. Mensch-Maschine-Interaktion)

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Stralenverkehrsteilnehmer
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10.21. Adaptive
Geschwindigkeitsregelung (falls
eingebaut) (X)?

Beschreibung adaptive
Geschwindigkeitsregelung: Das
System hilt die
Fahrzeuggeschwindigkeit in
Abhingigkeit von der bevorzugten
Geschwindigkeit und dem Abstand
zum vorausfahrenden Fahrzeug
aufrecht.

Sichtpriifung — sofern die technischen
Merkmale des Fahrzeugs dies
ermoglichen und die erforderlichen Daten
zur Verfligung gestellt werden — unter
Verwendung einer elektronischen
Schnittstelle

a) System oder Bauteil fehlt

b) System oder Bauteile beschédigt

c) Falsche Softwareversion oder -integritat

d) Leitungen beschéidigt

e) Warnvorrichtung zeigt Fehlfunktion des Systems an.

f) System gibt liber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Straflenverkehrsteilnehmer

g) System oder Bauteile funktionieren nicht, oder unplausibler
Betrieb

h) sonstiger Mangel
Sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt

Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt

Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen oder andere
Strafenverkehrsteilnehmer
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*  Durchfiihrungsverordnung (EU) 2021/646 der Kommission vom 19. April 2021 mit Durchfiihrungsbestimmungen zur Verordnung
(EU) 2019/2144 des Europédischen Parlaments und des Rates in Bezug auf einheitliche Verfahren und technische Spezifikationen fiir die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer Notfall-Spurhalteassistenten (ABI. L 133  vom 20.4.2021, S. 31,
ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2021/646/0j).

** Verordnung (EU) 2015/758 des Européischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2015 iiber Anforderungen fiir die Typgenehmigung
zur Einfiihrung des auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systems in Fahrzeugen und zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG
(ABIL. L 123 vom 19.5.2015, S. 77, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2015/758/0j).

*#* Delegierte Verordnung (EU) 2017/79 der Kommission vom 12. September 2016 zur Festlegung detaillierter technischer Anforderungen und
Priifverfahren fiir die EG-Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systeme,
von auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen selbststindigen technischen eCall-Einheiten und Bauteilen und zur Ergéinzung und Anderung
der Verordnung (EU) 2015/758 des Europdischen Parlaments und des Rates im Hinblick auf die Ausnahmen und die anzuwendenden Normen
(ABL. L 12 vom 17.1.2017, S. 44, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2017/79/0j).

*#%% Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. Februar 2014 iiber Fahrtenschreiber im Straenverkehr,
zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates iiber das Kontrollgerit im StraBenverkehr und zur Anderung der Verordnung (EG)
Nr. 561/2006 des Europidischen Parlaments und des Rates zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im Straenverkehr (ABI. L 60 vom
28.2.2014, S. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

*akxk Delegierte Verordnung (EU) 2021/1958 der Kommission vom 23. Juni 2021 zur Erginzung der Verordnung (EU) 2019/2144 des
Europdischen Parlaments und des Rates durch Festlegung detaillierter Vorschriften fiir die spezifischen Priifverfahren und technischen
Anforderungen fiir die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer intelligenten Geschwindigkeitsassistenten und fiir die
Typgenehmigung von intelligenten Geschwindigkeitsassistenten als selbststindige technische Einheiten sowie zur Anderung von Anhang II der
genannten Verordnung (ABI. L 409 vom 17.11.2021, S. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1958/0j).
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wakxdkEkx Delegierte Verordnung (EU) 2021/1341 der Kommission vom 23. April 2021 zur Ergdnzung der Verordnung (EU) 2019/2144 des
Europédischen Parlaments und des Rates durch Festlegung detaillierter Vorschriften fiir die spezifischen Priifverfahren und technischen
Anforderungen fiir die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer Warnsysteme bei Miidigkeit und nachlassender Aufmerksamkeit
des Fahrers sowie zur Anderung von Anhangll der genannten Verordnung (ABL L1292 vom 16.8.2021, S.4,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg del/2021/1341/07).

waskxEx Delegierte Verordnung (EU) 2023/2590 der Kommission vom 13. Juli 2023 zur Ergénzung der Verordnung (EU) 2019/2144 des
Europdischen Parlaments und des Rates durch Festlegung detaillierter Vorschriften fiir die spezifischen Priifverfahren und technischen
Anforderungen fiir die Typgenehmigung von bestimmten Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer hochentwickelten Warnsysteme bei nachlassender
Konzentration  des  Fahrers sowie zur Anderung der genannten Verordnung (ABL  L,2023/2590, 22.11.2023,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/2590/0j).

otk Delegierte Verordnung (EU) 2022/545 vom 26. Januar 2022 der Kommission zur Ergdnzung der Verordnung (EU) 2019/2144 des
Europdischen Parlaments und des Rates durch Festlegung detaillierter Vorschriften fiir die spezifischen Priifverfahren und technischen
Anforderungen fiir die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer Ereignisdatenspeicher und fiir die Typgenehmigung von

Ereignisdatenspeichern als selbststindige technische Einheiten sowie zur Anderung von Anhang II der genannten Verordnung (ABL L 107 vom
6.4.2022, S. 18, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2022/545/0j).

etk Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/1426 der Kommission vom 5. August 2022 mit detaillierten Regelungen zur Durchfithrung der
Verordnung (EU) 2019/2144 des Europdischen Parlaments und des Rates im Hinblick auf die einheitlichen Verfahren und technischen
Spezifikationen fiir die Typgenehmigung des automatisierten Fahrsystems (ADS) vollautomatisierter Fahrzeuge (ABI. L 221 vom 26.8.2022,
S. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/1426/0j).
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5. Anhang IIT wird wie folgt gedndert:
Der erste Satz in Abschnitt II Nummer 3 erhélt folgende Fassung:
»labelle 1 enthédlt die Vorgaben, die bei der Kontrolle der Ladungssicherung zwecks der Beurteilung, ob ordnungsgemailie
Beforderungsbedingungen vorliegen, anzuwenden sind.*
6. Anhang IV wird wie folgt gedndert:
a) Auf der Vorderseite des Formblatts erhdlt Nummer 6 folgende Fassung:
,,0. Fahrzeugklassen?
a) NI (bis3,5t) O
b) N2 (3,5bis12t) o
c) N3 (iber12t) o
d) 03(3,5bis10t) O
e) O4 (iber 10t) o
f) M2 (mehr als 9 Sitze®, bis 5t) o

g) M3 (mehr als 9 Sitze®, iiber 5 t) o

h)y TIb o
)y T2b o
i) T3b o
k) T41b ©
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I) T4.2b

O
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m) T4.3b O
n) Andere Fahrzeugklasse:
(bitte angeben)*
b) Nummer 10 wird wie folgt gedndert:
1) Nummer 10 erhilt folgende Fassung:
,10. ADAS und andere sicherheitsrelevante Systeme(?.
i1) folgende Nummer 11 wird angefligt:

11. Ladungssicherung®

¢) Die Riickseite des Formblatts wird wie folgt gedndert:
1) folgende Position 4.14 wird eingefiigt:
,»4.14. Hochvoltsysteme
4.14.1 Elektrische Sicherheit
4.14.2 Antriebsbatterieabdeckung
4.14.3 Antriebsbatterie

4.14.4 Elektrische Hochvoltleitungen
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4.14.5 Elektrische und elektronische Hochvoltausriistung
4.14.6 Isolationswiderstand
4.14.7 Anti-Start-System*
i1) die Positionen 8.2.1 bis 8.2.2.2 erhalten folgende Fassung:
,»8.2.1 Abgasnachbehandlungssystem
8.2.2 Messung der Abgasemissionen — Fremdziindungsmotoren
8.2.2.1 Partikelzahlmessung
8.2.2.2. Gasformige Emissionen
8.2.2.3. NOx-Messung
8.2.3 Messung der Abgasemissionen — Selbstziindungsmotoren
8.2.3.1 Partikelzahlmessung
8.2.3.2. Abgastriibung
8.2.3.3. NOx-Messung*
ii1) folgende Position 10 wird angefligt:

,»10.  ADAS und andere sicherheitsrelevante Systeme gemi3 Anhang II der Richtlinie 2014/47/EU*
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7. Anhang V erhélt folgende Fassung:

YANHANG V

STANDARDFORMULAR FUR MITTEILUNGEN AN DIE KOMMISSION

Das Standardformular ist in einem elektronisch auswertbaren Format zu erstellen und auf elektronischem Weg unter Verwendung einer
Standardbiirosoftware zu tibermitteln.

Jeder Mitgliedstaat erstellt die beiden folgenden Tabellen:
a) eine Ubersichtstabelle pro Jahr und

b) fiir jeden Zulassungsstaat der bei einer griindlicheren Priifung kontrollierten Fahrzeuge eine separate Tabelle mit Angaben zu den in jeder
Fahrzeugklasse kontrollierten Positionen und festgestellten Méngeln.

16420/25 228
ANLAGE TREE.2.A DE



Ubersichtstabelle
iiber alle (anfinglichen und griindlicheren) Priifungen

Bericht erstattender Mitgliedstaat: Berichtszeitraum Jahr [X]
Tib, T2b, T3b, Andere Klassen
Fahrzeugklasse: Ni N2 N; M2 Ms O3 O4 T4.1b, T4.2b und . Insge
(fakultativ)
T4.3b samt
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl Anzahl Anzahl | Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl | Anzahl Anzahl Anzahl
kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht
Zulassungsstaat . . . . . . . . . .
erter vorschri erter vorschrif erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri
Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | tsméBige | Fahrzeu | ftsmédBi | Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | ftsméBi | Fahrzeu | ftsméBi | Fahrzeu | ftsmédBi | Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | ftsmaBi
ge (1) ger ge r ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger
Fahrzeu Fahrzeug Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu
g e g g g ge g ge ge ge
Belgien
Bulgarien
Tschechische Republik
Déanemark
Deutschland
Estland
Irland
Griechenland
Spanien
Frankreich
Kroatien
Italien
Zypern
Lettland
Litauen
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Tl1b, T2b, T3b,

Andere Klassen

Fahrzeugklasse: Ny N N; M2 Ms O3 O4 T4.1b, T4.2b und (fakultativ) Insge
T4.3b samt
Anzahl Anzahl | Anzahl Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl Anzahl Anzahl | Anzahl Anzahl | Anzahl Anzahl | Anzahl Anzahl Anzahl | Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
Zulassunesstaat kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht
ulassung erter vorschri erter vorschrif erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri
Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | tsmédBige | Fahrzeu | ftsméBi | Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | ftsmédBi | Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | ftsmidBi | Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | ftsméBi
ge ger ge r ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger
Fahrzeu Fahrzeug Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu
ge e ge ge ge ge ge ge ge ge
Luxemburg
Ungarn
Malta
Niederlande
Osterreich
Polen
Portugal
Ruménien
Slowenien
Slowakei
Finnland
Schweden
Albanien
Andorra
Armenien
Aserbaidschan
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T1b, T2b, T3b,

Andere Klassen

Fahrzeugklasse: Ni N N; M. Ms O3 O4 T4.1b, T4.2b und (fakultativ) Insges
T4.3b amt

Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl

kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht
Zulassungsstaat erter vorschri erter vorschrif | erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri
Fahrzeu | ftsméBig | Fahrzeu | tsmiBige | Fahrzeu | ftsmdBig | Fahrzeu | ftsmidBig | Fahrzeu | ftsmaBig | Fahrzeu | ftsmidBig | Fahrzeu | ftsméBig | Fahrzeu | ftsmaBig | Fahrzeu | ftsmdBig | Fahrzeu | ftsmafi

ge er ge r ge er ge er ge er ge er ge er ge er ge er ge ger
Fahrzeu Fahrzeug Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu

ge e ge ge ge ge ge ge ge ge

Belarus

Bosnien und
Herzegowina

Georgien

Kasachstan

Liechtenstein

Monaco

Montenegro

Nordmazedonien

Norwegen

Republik Moldau

Russische Foderation

San Marino

Serbien

Schweiz

Tadschikistan

Tiirkei

Turkmenistan
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T1b, T2b, T3b, Andere Klassen
Fahrzeugklasse: Ny N2 N; M2 M3 O3 O4 T4.1b, T4.2b und . Insge
T4.3b (fakultativ) samt
Anzahl Anzahl | Anzahl Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl Anzahl Anzahl | Anzahl Anzahl | Anzahl Anzahl | Anzahl Anzahl Anzahl | Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
Zulassungsstaat kontrolli nicht 4 kontrolli nicht' kontrolli nicht 4 kontrolli nicht 4 kontrolli nicht 4 kontrolli nicht ' kontrolli nicht 4 kontrolli nicht . kontrolli nicht ' kontrolli nicht .
erter vorschri erter vorschrif erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri
Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | tsmédBige | Fahrzeu | ftsméBi | Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | ftsmédBi | Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | ftsmidBi | Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | ftsméBi
ge ger ge r ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger
Fahrzeu Fahrzeug Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu
ge e ge ge ge ge ge ge ge ge
Ukraine

Vereinigtes Konigreich

Usbekistan

Andere Drittlander
(bitte angeben)

o) Gesamtanzahl der kontrollierten Fahrzeuge (bei Erstpriifungen und genaueren Priifungen), einschlieBlich der Fahrzeuge ohne Mingel sowie der Fahrzeuge

mit geringfiigigen, schwerwiegenden oder gefiahrlichen Méngeln.

 Aufgrund erheblicher oder geféhrlicher Méngel nach Anhang IV nicht vorschriftsméfige Fahrzeuge.
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Bericht erstattender Mitgliedstaat:
Name des Bericht erstattenden Mitgliedstaats

Ergebnisse der griindlicheren Prifungen

Zulassungsstaat: ZEITRAUM: Jahr [x]
Name des Fahrzeug-Zulassungsstaates
T1b, T2b, T3b,
N No Ns Mo M; 03 04 T4.1b, T4.2b und A“def‘iKltlaf.se“ Insge
T4.3b (fakultativ) samt
Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl
Fahrzeugklasse: kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht
erter vorschri erter vorschrif | erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri
Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | tsmidfige | Fahrzeu | ftsmdfBi | Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | ftsmédBi | Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | ftsmidBi | Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | ftsmaBi | Fahrzeu | ftsméBi
ge (1) ger ge r ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger
Fahrzeu Fahrzeug Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu
0] e ge ge ge ge ge ge ge ge
Mingel im Einzelnen
Kontrolli| Nicht | Kontrolli | Nicht Kontrolli | Nicht Kontrolli | Nicht Kontrolli | Nicht Kontrolli | Nicht Kontrolli | Nicht Kontrolli | Nicht Kontrolli | Nicht Kontrolli | Nicht
ert vorschrift| ert vorschri | ert vorschri | ert vorschri | ert vorschri | ert vorschri | ert vorschri | ert vorschri | ert vorschri | ert vorschri
smafig ftsméBig| ftsméBig| ftsméBig| ftsméBig| ftsméBig| ftsméBig| ftsmafi ftsméaBi ftsméaBi
g g g
(0) Identifizierung
(1) Bremsanlage
(2) Lenkung
(3) Sicht
Beleuchtungseinrichtun
gen und Elektrik
(5) Achsen, Réder,
Reifen,
Aufhingung
(6) Fahrgestell und
daran
befestigte
Teile
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T1b, T2b, T3b, Andere Klassen
Ny N> N3 M2 M3 O3 O4 T4.1b, T4.2b und (fakultativ) Insge
T4.3b samt
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl | Anzahl | Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
Fahrzeugklasse: kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht kontrolli nicht
erter vorschri erter vorschrif erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri erter vorschri
Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | tsmdfBige | Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | ftsméBi | Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | ftsmiBi | Fahrzeu | ftsmdBi | Fahrzeu | ftsmidBi | Fahrzeu | ftsméBi
ge ger ge r ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger ge ger
Fahrzeu Fahrzeug Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu
ge e ge ge ge ge ge ge ge ge
Kontrolli | Nicht Kontrolli | Nicht Kontrolli | Nicht Kontrolli | Nicht Kontrolli | Nicht Kontrolli [ Nicht Kontrolli | Nicht Kontrolli | Nicht Kontrolli | Nicht Kontrolli | Nicht
ert vorschrift| ert vorschri | ert vorschri | ert vorschri | ert vorschri | ert vorschri | ert vorschri | ert vorschri | ert vorschri| ert vorschri
smafig ftsméBig| ftsméBig| ftsméBig| ftsméBig] ftsmiBig| ftsméBig] ftsméBig| ftsméaBig ftsméBig
(7) Sonstiges Gerét
einschl.
Fahrtenschreiber
und
Geschwindigkeit
sbegrenzer

(8) Umweltbelastung,

auch durch
Emissionen
und Austritt
von Kraftstoff
und/oder Ol

(9) Zusatztests fiir
M2/M3

(10) Elektronische
Sicherheitssysteme

(11) Ladungssicherung

Gesamtzahl der
Mingel

o) Gesamtanzahl der kontrollierten Fahrzeuge (bei Erstpriifungen und genaueren Priifungen), einschlieBlich der Fahrzeuge ohne Méngel sowie der Fahrzeuge

mit geringfiigigen, schwerwiegenden oder gefdhrlichen Méngeln.
(%) Aufgrund erheblicher oder gefihrlicher Midngel nach Anhang IV nicht vorschriftsmiBige Fahrzeuge.
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