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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget
Motivering

Inom ramen for fran jord till bord-strategin' tillkinnagav kommissionen sin avsikt att se dver
EU:s djurskyddslagstiftning, bland annat om djurens vilbefinnande under transport. Denna
oversyn ingdr i kommissionens arbetsprogram for 20232 EU:s djurskyddslagstiftning har
utvecklats sedan 1974, med malen att forbéttra djurens vilbefinnande och sdkerstélla en vil
fungerande inre marknad. Den nuvarande lagstiftningen om skydd av djur under transport
antogs 2004 (forordning (EG) nr 1/2005°, transportforordningen).

Kommissionen  genomforde en  kontroll av  dndamédlsenligheten hos  EU:s
djurskyddslagstiftning®, som slutfordes 2022. Denna visade att de mdjligheter som ges av den
betydande utvecklingen inom vetenskap och teknik, fordndringar i samhéllets preferenser och
okande héllbarhetsutmaningar inte aterspeglas i den nuvarande forordningen. Dessutom &r de
nuvarande reglerna svéra att genomfora och tillimpa, vilket leder till en fragmenterad och
suboptimal niva av djurskydd under transport och ojimna villkor pd EU:s inre marknad. I
kommissionens utvirdering av EU:s strategi for djurskydd (2012-2015)° konstaterades ocksé
att vissa efterlevnadsrisker i samband med djurtransporter kvarstar.

I flera slutsatser fran rddet har man konsekvent betonat behovet av hogre djurskyddsnormer
nir djur flyttas inom ramen for en ekonomisk verksamhet®. I slutsatserna om djurens
vilbefinnande’ av den 16 december 2019 betonas sirskilt att djurens vilbefinnande bor
sakerstdllas under internationella ldngvéga transporter av levande djur, inbegripet till
tredjelénder.

I sin resolution om frdn jord till bord-strategin® betonade Europaparlamentet att “man
behover beakta de senaste framstegen inom djurskyddsforskning och tillmdtesgd offentliga,
politiska och marknadsrelaterade krav pd hogre djurskyddsstandarder”. Dessutom antog
Europaparlamentet 2022, efter betéinkandet frin Europaparlamentets undersokningskommitté

Kommissionens meddelande Fran jord till bord-strategin for ett réttvisare, hélsosammare och
miljovénligare livsmedelssystem. COM(2020) 381 final.

Europeiska kommissionen, Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, rddet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén, Kommissionens arbetsprogram 2023 En
beslutsam och enad union, COM(2022) 548 final.

3 Rédets forordning (EG) nr 1/2005 av den 22 december 2004 om skydd av djur under transport och
diarmed sammanhingande forfaranden och om éndring av direktiven 64/432/EEG och 93/119/EG och
forordning (EG) nr 1255/97, EUT L 3, 5.1.2005, s. 1.

Europeiska kommissionen, arbetsdokument fran kommissionens avdelningar, Fitness Check of the EU
Animal Welfare Legislation, SWD(2022) 328 final.

> SWD(2021) 77 final.

Europeiska unionens rad, Radets slutsatser om EU-omfattande djurskyddsmdrkning, 15 december 2020
(ref. 14047/20), Europeiska unionens rad, Rddets slutsatser om djurs vdilbefinnande under ldnga
sjotransporter till tredjeldnder, 28 juni 2021 (ref 10235/21).

Radets slutsatser om djurskydd — en integrerad del av héllbar animalieproduktion — Radets slutsatser
(16 december 2019).

Europaparlamentets resolution av den 20 oktober 2021 om fran jord till bord-strategin for ett réttvisare,
hélsosammare och miljovinligare livsmedelssystem (2020/2260(INT).
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for fragor om skyddet av djur under transport (ANIT), sin rekommendation om skydd av djur
under transport med rekommendationer for dversynen av transportférordningen’.

I sin sirskilda rapport fran 2018!° konstaterade Europeiska revisionsritten att brister kvarstar
under transport. I januari 2023 offentliggjorde revisionsritten en éversyn av EU:s lagstiftning
om djurs vilbefinnande under transport'! dér liknande farhagor uttrycktes.

Mal

Denna Oversyn syftar till att bidra till en héllbar jordbruks- och livsmedelsproduktion genom
att sikerstilla en hogre djurskyddsniva och undvika snedvridningar pa den inre marknaden
och dérigenom bidra till en Gvergéng till ett ekonomiskt, miljomassigt och socialt hallbart
livsmedelssystem, 1 enlighet med fran jord till bord-strategin. Darfor inférs genom detta
forslag dtgarder som framjar slakt av djur lokalt, vilket ersitter transport av levande djur med
transport av slaktkroppar och kott. Darigenom kommer dessa atgérder att bidra till att stirka
principen om korta leveranskedjor och samtidigt skydda djur genom att forhindra langa
transporter till slakt.

Transporter for andra andamal én slakt bor ocksa begriansas med avsikten att s& smaningom
ersitta dem s mycket som mdjligt med transporter av embryon, sperma och liknande som ar
mycket effektivare nédr det géller antalet djur som transporteras, samt miljovanligare och
skapar mindre kostnader.

Forslagets allmdnna mal &r att

— bidra till en hallbar jordbruks- och livsmedelsproduktion,

— sakerstélla en hogre djurskyddsniva,

— fora kraven pa djurens vilbefinnande nirmare de senaste vetenskapliga ronen,
— ta itu med samhdélleliga krav,

— gora reglerna lattare att verkstélla (bland annat genom digitalisering),

- sakerstilla en vil fungerande inre marknad, bade for produktionsdjur och for djur
som transporteras for andra ekonomiska dndamal.

Mer specifikt dr denna oversyns specifika mal bland annat att

— minska djurskyddsproblem i samband med langa transporter och upprepad
urlastning och omlastning 1 samband med flera viloperioder,

— sdkerstdlla att djuren har mer utrymme vid transport,
— forbattra villkoren for transport av sarbara djur,

— undvika att utsétta djuren for extrema temperaturer,

Europaparlamentets rekommendation av den 20 januari 2022 till rddet och kommissionen efter
undersokningen av anklagelser om overtradelser av unionsritten och fall av missforhéllanden vid
tillimpningen av unionsrétten i friga om skyddet av djur under transport inom och utanfér unionen
(2021/2736(RSP)).

Djurs vilbefinnande i EU:att minska klyftan mellan ambitiésa mal och praktiskt genomforande,
Europeiska revisionsrétten, 2018.

Transport av levande djur i EU: utmaningar och mdjligheter, Europeiska revisionsrétten, 2023.
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— underlétta efterlevnaden av EU:s regler om skydd av djur, inbegripet genom
digitalisering,

— battre skydda djur som exporteras till ldander utanfér EU,

— battre skydda katter och hundar som transporteras i samband med ekonomisk
verksambhet.

Detta lagstiftningsforslag antas samtidigt som ett lagstiftningsforslag om hundars och katters
vilbefinnande och spéarbarhet. De tva forslagen ar forenliga med varandra.

. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omradet

Forslaget dr forenligt med EU:s bestimmelser om offentlig kontroll i den jordbruksbaserade
livsmedelskedjan'?. Forslaget dr ocksd forenligt med kommissionens forslag att faststilla
regler for djurskyddet for hundar och katter som fods upp och hélls i anldggningar och att
forbattra sparbarheten for hundar och katter som slépps ut pa marknaden och levereras inom
unionen.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Forslaget ar forenligt med maélen i den europeiska grona given och frén jord till bord-
strategin.

Forslaget ar avsett att samverka med andra EU-initiativ och annan EU-politik som paverkar
bade levande djur och transporter, sirskilt EU:s djurhilsopolitik!®, EU:s bestimmelser om
kortider, raster och viloperioder for lastbilschaufforer'* samt regler om skydd av djur som
anvinds for vetenskapliga dndamal'®.

EU:s handelspolitik spelar ocksd en roll for att frimja hogre vélfardsstandarder. Forslaget
innehéller nya och tydligare bestimmelser om djurskyddsregler for transport av levande djur
frén ett tredjeland till unionen samt bestdmmelser om djurskyddsregler for transport av
levande djur fran unionen till ett destinationstredjeland. I bada fallen (import och export) ska
aktorerna sidkerstdlla att EU:s djurskyddsregler {0ljs fran utgdngspunkten till
bestimmelseorten. I bada fallen ges en dvergdngsperiod pa fem ar som gor det mojligt for
aktOrerna att anpassa sig.

Slutligen géller dataskyddsreglerna (sérskilt den allmidnna dataskyddsforordningen) for
bestimmelserna om spdrning 1 realtid av fordon.

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2017/625 av den 15 mars 2017 om offentlig kontroll
och annan offentlig verksamhet for att sékerstilla tillimpningen av livsmedels- och foderlagstiftningen
och av bestimmelser om djurs hélsa och djurskydd, véixtskydd och véxtskyddsmedel (forordning om
offentlig kontroll), EUT L 95, 7.4.2017, s. 1.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/429 av den 9 mars 2016 om Overforbara
djursjukdomar och om dndring och upphivande av vissa akter med avseende pé djurhdlsa, EUT L 84,
31.3.2016, s. 1.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering
av viss sociallagstiftning pé végtransportomradet, EUT L 102, 11.4.2006, s. 1.

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/63/EU av den 22 september 2010 om skydd av djur som
anvénds for vetenskapliga andamal, EUT L 276, 20.10.2010, s. 33.
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2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

. Rittslig grund

Den rittsliga grunden for forslaget &r artikel 43 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt (EUF-fordraget), eftersom det dr nddvéndigt att undanréja hinder for transport
av levande djur som paverkar den inre marknaden for produkter av animaliskt ursprung for
att sdkerstilla vél fungerande marknadsorganisationer for djur och produkter av animaliskt
ursprung, samtidigt som en hog niva pa skyddet av djurens vélbefinnande sékerstélls.

Forslaget grundar sig ocksa pa artikel 114 1 EUF-fordraget, eftersom forslaget ocksa syftar till
att sékerstélla en vil fungerande inre marknad, inte bara for djur som omfattas av den
gemensamma jordbrukspolitiken utan ocksa for andra djur, t.ex. katter och hundar, péalsdjur,
vissa typer av vilda djur och djur som anvénds for vetenskapliga dndamal, vilket alltsd gér
utover jordbruk och livsmedelsproduktion.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Djur transporteras ofta dver grinserna och 1,4 miljarder landlevande djur transporteras varje
ar mellan EU:s medlemsstater. De identifierade problemen med djurs vélbefinnande,
inklusive deras bakomliggande orsaker, forekommer i hela EU, om &n 1 olika utstrickning i
olika medlemsstater. Slutligen har identifierade problemen med djurs vélbefinnande
gransoverskridande konsekvenser, bland annat hot mot folkhilsan, sdsom antimikrobiell
resistens. Enligt Efsas bedomning'® dkar djurtransporter risken for dverforing av bakterier
som &r resistenta mot antimikrobiella medel mellan djur (pd grund av flera riskfaktorer,
sasom kontakt mellan djur, transporttid, luftburen &verforing i fordonet, ogynnsamma
miljoforhdllanden sdsom temperatur). Denna O0kade spridning av antimikrobiell resistens
bland djur har indirekta konsekvenser for antimikrobiell resistens som paverkar ménniskor.

Atgirder pa nationell niva forvintas inte leda till avsevirt forbittrad djurskydd och skulle
endast delvis kunna tillgodose medborgarnas farhigor. Aven om omradet redan regleras av
forordning 1/2005, vilket begridnsar medlemsstaternas marginaler for att anta nationella
bestimmelser, finns det fortfarande betydande skillnader i nationella bestdmmelser om
viktiga aspekter (t.ex. villkor for transport av sarbara djur inom en medlemsstat, krav for
export av djur, krav for transport av djur till havs), vilket inverkar negativt pad den inre
marknadens funktion och lika villkor mellan aktdrerna. Fortsatta atgdrder pa nationell niva
skulle leda till ytterligare fragmentering av kraven och dkade skillnader i djurskyddsnivéerna
mellan medlemsstaterna. Medlemsstaterna tillimpar dven vissa bestimmelser och verkstéller
regler pa olika sitt, vilket ocksa skapar hinder for en vil fungerande inre marknad. Dessutom
kan nationella bestimmelser inte tillimpas pd gransoverskridande transporter frdn andra
medlemsstater och ddrmed blir gransoverskridande transporter en drivkraft for ligre
djurskyddsstandarder.

Krav péd djurens vilbefinnande 1 samband med transporter pd EU-nivd krdver en
harmoniserad strategi och kan dérfor effektivt regleras pd EU-nivd. Med en enhetlig
uppsittning regler kommer detta forslag att leda till enhetliga och tydligare krav pa
djurtransporter och en bittre anvindning av tillgéinglig teknik. Oversynen kommer siledes att

16 Efsas panel for biologiska faror, Koutsoumanis, K. m.fl., Transmission of antimicrobial resistance

(AMR) during animal transport, EFSA Journal, vol. 20, utgava 10 (e07586), Wiley, 2022, s. 1.
10.2903/j.efsa.2022.7586.

SV



SV

sdkerstdlla lika villkor for aktorer pa den inre marknaden, underldtta handeln med djur inom
EU och ge en effektivare tillsyn.

Med tanke pa dessa faktorer dr EU:s dtgdrder motiverade: De skulle uppna en konsekvent
strategi pa ett mer dndamalsenligt och effektivt séitt &n om medlemsstaterna agerade enskilt
och oberoende.

. Proportionalitetsprincipen

De foreslagna atgiarderna syftar till att balansera en hog djurskyddsniva med konsekvenserna
for de berorda aktorerna. Ytterligare villkor for export av djur till tredjeldnder sdkerstéller att
bestimmelserna 1 denna forordning efterlevs fram till bestimmelseorten 1 tredjelandet, vilket
kodifierar EU-domstolens réttspraxis i detta avseende. Eftersom alternativet att forbjuda
export av levande djur till lander utanfér EU skulle fa negativa effekter for sektorn, syftar de
strdngare villkoren for export till att forbattra djurens vélbefinnande samtidigt som
verksamheten forblir ekonomiskt genomforbar. P4 samma sétt dr atgdrderna for maximal
transporttid utformade sa att de flesta transportverksamheter inte paverkas.

Proportionella riskreducerande atgdrder som ska vidtas vid transport av djur vid hoga eller
laga temperaturer kommer att mojliggora transport utan att forsdmra de transporterade
djurens vilbefinnande.

I detta forslag foreskrivs dvergangsperioder som gor det mdjligt for aktorerna att gradvis
anpassa sig. For de nya reglerna om maximala transporttider, inklusive maximala
transporttider for icke avvanda kalvar, utrymme, export, import, minimialder och minimivikt
for icke avvanda kalvar och sparning i realtid, faststélls 6vergangsperioden till fem ar. For de
nya bestimmelserna om transport av katter och hundar &r 6vergangsperioden tre ar.

. Val av instrument

Eftersom de nuvarande bestimmelserna faststills i en forordning &r det ldmpliga instrumentet
for att hantera denna &ndring en forordning.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvirderingar/kontroller av idndamaélsenligheten med befintlig
lagstiftning

EU:s djurskyddslagstiftning har varit foremal for en kontroll av dndamaélsenligheten, bland
annat nér det géller transport av levande djur.

Kontrollen av dndamaélsenligheten visade att det finns en otillfredsstdllande djurskyddsniva i
EU och vissa snedvridningar av den inre marknaden {or jordbrukare och andra
livsmedelsforetagare. Det finns fortfarande utmaningar i samband med ldnga transporter,
transport vid extrema temperaturer och transport av sirbara djur, sdsom icke avvanda kalvar
och driktiga djur. Dessutom finns det praktiska svérigheter att forena de artspecifika
transporttiderna  for djur 1 transportforordningen och kortiderna enligt forordning
(EG) nr 561/2006 om viss sociallagstiftning pa vigtransportomradet!’. Den vetenskapliga och
tekniska utvecklingen och framtida hallbarhetsutmaningar hanteras dessutom inte pd ett
korrekt sitt 1 de nuvarande reglerna.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering
av viss sociallagstiftning pd végtransportomradet, EUT L 102, 11.4.2006, s. 1.
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I maj 2022 avgav ndamnden for lagstiftningskontroll ett positivt yttrande om kontrollen av
dndamaélsenligheten, med vissa rekommendationer.

. Samrad med berorda parter

Oversikt over samradsverksamheten

I juli 2021 offentliggjorde kommissionen en inledande konsekvensbedomning!® dir de
politiska alternativ som ska tas upp i konsekvensbedomningen presenterades. Efter att ha
analyserat de 983 bidrag som mottagits identifierades fyra kampanjer och 525 enskilda bidrag
ansdgs vara relevanta for skyddet av djur under transport.

Ett offentligt samrad!® fran oktober 2021 till januari 2022 mottog nistan 60 000 svar om de
nuvarande reglernas dndamalsenlighet och om hur de skulle kunna forbattras.

Dessutom anordnade kommissionen den 9 december 2021 en endagskonferens med berérda
parter?® om djurskydd med nistan 500 deltagare.

Den inledande konsekvensbeddmningen, det offentliga samrddet och konferensen med
berorda parter omfattade olika aspekter av den pagdende Oversynen av EU:s
djurskyddslagstiftning, bland annat nér det géller djurskyddsregler under transport.

I den externa studie som stoder konsekvensbedomningen har riktade samradsaktiviteter
genomforts, diribland nio sonderande intervjuer, en riktad undersdkning med 68 analyserade
svar, 43 intervjuer for fallstudier och ytterligare bidrag genom tva fokusgrupper och en
workshop.

Slutligen, och inom ramen for EU-plattformen for djurskydd, inrdttades en undergrupp for
djurtransporter, bestdende av experter frdn medlemsstaterna, nédringslivsorganisationer, det
civila samhillets organisationer och en oberoende expert. Kommissionen anordnade tio
moten for att diskutera de viktigaste politiska alternativen for fOrslaget, vars protokoll
offentliggdrs pa kommissionens webbplats.

Tredjeldnder med erfarenhet av djurtransporter bidrog till dessa samrad.
De viktigaste resultaten av samrddet

Enskilda

Medborgarna stoder en begriansning av transporttiderna och ett forbud mot export till
tredjeldnder, sérskilt om djuren &dr avsedda for slakt. Nér det géller sarbara djur, sérskilt icke
avvanda djur, foredrar medborgarna att forbjuda transporter av dessa djur.

Medborgarna stoder ocksa artspecifika krav

Icke-statliga djurskyddsorganisationer

18

Finns pa Europeiska kommissionens plattform Kom med synpunkter: https://ec.europa.cu/info/law/better-
regulation/have-your-say/initiatives/12950-Djurskydd-oversyn-av-EU-lagstiftningen_sv.

Finns pa Europeiska kommissionens plattform Kom med synpunkter:
https://ec.curopa.cu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12950-Animal-welfare-
revision-of-EU-legislation/public-consultation_sv.

EU Animal welfare today & tomorrow, an opportunity for stakeholders to validate the preliminary
findings of the Fitness Check of the current EU animal welfare legislation.
https://commission.europa.eu/events/eu-animal-welfare-today-tomorrow-2021-12-09_en.

20
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P& samma sitt skulle djurskyddsorganisationerna vilja ha en begransning av transporttiderna
och ett forbud mot export till tredjelénder. Vissa organisationer skulle vilja ha ett totalforbud
mot transporter. Enligt deras uppfattning bor sarbara djur inte transporteras.

For andra djurkategorier stoder de artspecifika krav och en uppgradering av anvindningen av
tekniska medel for att uppna en bittre efterlevnad. Djurskyddsorganisationerna vill ocksa ha
en harmonisering av pafoljderna.

Verksamhetsutovare

Verksamhetsutdvarna (sérskilt producenterna) visar det ldgsta stodet for att begrinsa
transporttiderna. De flesta verksamhetsutdvare dr for artspecifika krav snarare an ett forbud
mot transport av vissa kategorier av djur.

Verksamhetsutovarna betonar behovet av béttre efterlevnad snarare dn nya regler och stoder
anvindningen av ny teknik for detta dndamal.

Nationella myndigheter

I allménhet ar de nationella myndigheterna inte for ett totalforbud mot export av levande djur,
men det finns ett utbrett stod for inférandet av strangare atgirder for icke avvanda och andra
sarbara djur samt for inférandet av maximala transporttider.

Nér det giller ny teknik stdddes inforandet av en digital tillimpning pad EU-niva for att
minska de administrativa kostnaderna och underlitta utbyte av uppgifter mellan
medlemsstaterna i allmédnhet av nationella myndigheter.

Kommissionens beaktande av resultaten

Resultaten av samradet har anvénts for att informera om de utmaningar som det nuvarande
genomforandet av forordningen stir infor, men ocksa for att informera om de politiska
alternativen och bedoma deras effekter, till exempel ndr det giller inverkan pa
verksamhetsutovarna eller 1 vilken utstrackning medborgarnas farhdgor skulle hanteras.

De bevis som samlats in fran berdrda parter bidrog ocksd till att faststélla
overgangsperioderna och sikerstélla dtgardernas proportionalitet.

. Insamling och anviindning av sakkunnigutlitanden

Metoder som anvdnts

Kommissionen inhdmtade sakkunskap frén Efsa, som 2022 utfirdade fem vetenskapliga
yttranden (se skil 4 1 forslaget) om skydd av djur under transport om héstdjur, notkreatur,
sma idisslare, svin, tamféglar och kaniner.

I forslaget beaktades dven internationella normer for skydd av djur under transport till sjdss,
pa viig och i luften som antagits av Virldsorganisationen for djurhilsa?!.

Alla relevanta revisionsrapporter som utforts av kommissionens avdelningar anvindes samt
relevanta statistiska kéllor eller databaser (Eurostat, Traces-systemet etc.).

En extern studie®? till stdd for konsekvensbeddmningen, som 4tfoljde dversynen av EU:s
lagstiftning om djurs védlbefinnande under transport, genomfordes. I denna studie samlades

21 Virldshilsoorganisationen for djurhélsa, djurskyddsnormer under transport.

Europeiska kommissionen, Generaldirektoratet for hilsa och livsmedelssidkerhet, Study supporting the
Impact Assessment coaching the review of the EU legislation on the welfare of animals during
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information och uppgifter in om konsekvenser och kostnader for berérda parter av de
ursprungligen foreslagna atgérderna och alternativen.

Dessutom genomfordes en studie’® om bedomningen av de samlade effekterna av de tvé
foreslagna atgirdspaketen och alternativen. I denna studie presenteras resultaten av en analys
av forsorjningskedjan (utford av en extern expert) och en modellering (utféord av
kommissionens gemensamma forskningscentrum) av effekterna av fOrdndringar i
produktionskostnaderna, som identifierats i denna analys av fOrsorjningskedjan, pa
produktionsnivaer, konsumentpriser, export och import. Studien innehéller en beddmning av
konsekvenserna av de tva paketen for livsmedelstryggheten och rimliga livsmedelspriser
(utford av kommissionens gemensamma forskningscentrum).

Dessutom beaktades studier fran tvd pilotprojekt, som bestdlldes av kommissionen pa
begiran av Europaparlamentet, om transport av icke avvanda mjolkkalvar** och av mjdlkkor
som befinner sig i slutet av sitt produktiva liv?°. Revisionsrittens granskning?® av transporter
av levande djur inom EU beaktades ocksa.

Slutligen samrddde kommissionen 2022 och 2023 med undergruppen for transport inom
ramen for EU-plattformen for djurskydd. Kommissionen holl ocksé ett antal samrddsmoten
med olika berdrda parter som pdverkades av dversynen.

Sammanfattning av rekommendationer som kommit in och beaktats

Efsas rekommendationer beaktades 1 forslaget, sirskilt nér det géller
— begransning av transporttider,

— utokade utrymmen,

— faststéllande av Ovre kritiska temperaturer under transport.

Rekommendationerna anpassades 1 forslaget for att sdkerstéilla de foreslagna &ndringarnas
tekniska och ekonomiska genomforbarhet.

Revisionsrapporter och samrdd med nationella kontaktpunkter for djurtransporter
tillhandahdll information och bésta praxis.

Tillvdgagangssdtt for att gora expertutlatandena allmdnt tillgdnglica

Efsas yttranden, internationella rekommendationer, revisionsrapporter och protokoll fran
diskussioner med nationella kontaktpunkter och med djurskyddsplattformens undergrupp for
transporter finns alla allmént tillgdngliga pa Internet. De tvd externa studier som stdder
konsekvensbedomningen har ocksé offentliggjorts av Europeiska kommissionen.

transport, Europeiska unionens publikationsbyra, 2023, avsnitt 5.2.1, doi: 10.2875/110728.
(Transportstudie).

Europeiska kommissionen, Generaldirektoratet for hilsa och livsmedelssidkerhet, Modellering of policy
options to support the Impact Assessment coaching the revision of the EU legislation on the welfare of
animals during transport, 2023, doi: 10,2875/061480.

Europeiska kommissionen, Generaldirektoratet for hélsa och livsmedelssékerhet, Study on shifting from
transport of unweaned male dairy calves over long distance to local rearing and fattening: final report,
Europeiska unionens publikationsbyra, 2022.

Europeiska kommissionen, Generaldirektoratet for hilsa och livsmedelssidkerhet, Study on economic
models to prevent the transport of unfit end-of-career dairy cows: final report, Europeiska unionens
publikationsbyrd, 2022.

Europeiska revisionsritten, Oversikt 03/2023 Transport av levande djur i EU: utmaningar och
mojligheter. https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/RV-2023-03/RV-2023-03_SV.pdf.
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. Konsekvensbedomning

Konsekvensbedomningen omfattar sex atgdrder: Transporttider och utrymmen, export till
tredjelander, transport av sarbara djur, transport under varma temperaturer, ny teknik for
overvakning och kontroll samt transport av katter och hundar.

Atgirderna uppfyller principen om att inte orsaka betydande skada, eftersom genomférandet
av alla atgdrder som valts (begrénsa transporttiderna och dka utrymmet for djur i lastbilar)
totalt sett skulle ha en forsumbar inverkan pa vixthusgasutslédppen.

Dessutom uppfyller forslaget principen om digitalt som standard eftersom det avser att
digitalisera certifikat och tillstdnd som enligt den nuvarande férordningen hanteras pa papper.

Maximala transporttider och utrvmmen under transport

Foljande alternativ bedéms i konsekvensbedémningen:

1. Maximal transporttid pa tolv timmar for alla djur och en 6versyn av reglerna om
utrymme 1 linje med Efsa.

2. Maximal transporttid pa nio timmar for slaktdjur och 21 timmar (minst en timmes
vila efter tio timmar) + 24 timmars vila med avlastning + 21 timmar (med minst en
timmes vila efter tio timmar) for andra djur och en dversyn av reglerna om utrymme
1 linje med Efsa.

I konsekvensbedomningen dras slutsatsen att det andra alternativet dr att foredra. Detta
alternativ r vil forenligt med EU:s regler om sociala rittigheter for forare?’. Detta forslag
aterspeglar detta rekommenderade alternativ och foreskriver en dvergangsperiod pé fem &r
for dessa dtgarder.

Begransningen av transporttiderna kommer att ha en stor positiv inverkan pa djurens
vélbefinnande, for djur som transporteras for slakt och av andra skél. Detta beror inte bara pa
den begrinsade transporttiden, utan ocksd pa den begriansade frekvensen av avlastning och
omlastning, som &r forknippad med stress och problem for vélbefinnandet (i dag finns det
inte ndgra begransningar av antalet avlastningar for en viloperiod under 24 timmar, men de
nya reglerna kommer inte att tilldta det for slaktdjur och endast tillaita en sddan vila med
avlastning for djur som transporteras for andra &ndamal). 2,6 miljoner ddggdjur transporteras
arligen 1 Over nio timmar for slakt och 1 miljon transporteras drligen i 6ver 42 timmar for
andra typer av transporter mellan medlemsstaterna.

Nér det géller djur som transporteras till slakt forvintas inte mojligheten ha nigon storre
ekonomisk inverkan eftersom relativt fa transporter ver nio timmar utfors i EU (mellan
0,3 % och 3,4 % av de djur som transporteras till slakt i medlemsstaterna, beroende pa art).

Inom EU skulle de foreslagna transporttiderna for djur som transporteras for gédning och
produktion péverka 1,4 % av notkreaturen och 0,2% av svinen. De foreslagna
transporttiderna for djur som transporteras for avel skulle pdverka mellan nio och 16 % av de

2 Atgirden med maximala transporttider pa nio timmar for slaktdjur r i linje med EU:s bestimmelser

om forares sociala rittigheter, som foreskriver hdgst nio timmar nér det bara finns en forare. Atgirden
for djur som transporteras for andra dndamal gor det ocksd mojligt att anpassa sig till EU:s lagstiftning
om fOrares sociala rittigheter, om det finns tva forare. For tva forare foreskrivs i EU:s lagstiftning om
forares sociala réttigheter en maximal korstricka pd 19 timmar. Eftersom transporttiderna i detta
forslag omfattar lastning och avlastning av djuren (och uppskattning av en timme for lastning av djuren
och en timme for avlastning) motsvarar detta den maximala transporttiden pa 21 timmar.

SV



SV

kor, getter, svin och far som transporteras mellan medlemsstaterna. Detta forvéintas darfor
ocksé ha begransade ekonomiska konsekvenser for verksamhetsutdvarna.

I kombination med 6kade utrymmen 1 lastbilar, i linje med Efsas yttrande, forvintas detta
medfora betydande fordelar for djurens vélbefinnande samt ytterligare kostnader for
transportorer pa grund av behovet av att kopa ytterligare lastbilar, eftersom de nya reglerna
forvintas leda till en 6kning av antalet transporttimmar och kostnaderna.

P& EU-niva varierar de arliga sammanlagda nettokostnaderna beroende pé vilka djurarter och
kategorier som transporteras, fran 35 miljoner euro for transport av virphons till 1 069
miljoner euro for transport av notkreatur. Merparten av dessa kostnader kommer fran 6kade
utrymmen och hamnar pa transportdrerna. Dessa aggregerade uppgifter adr kopplade till de
stora mangder livsmedel av animaliskt ursprung som produceras i EU (och ddrmed det stora
antalet djur som transporteras). De motsvarar 1 genomsnitt en Okning av
produktionskostnaderna pé 1,4 eurocent per kilo producerat kott, mjolk eller d4gg. Effekterna
pa konsumentpriserna, som beskrivs nedan under “6vergripande bedomning”, motsvarar en
forbiattring av djurskyddsforhdllandena under transport, vilket i stor utstrickning motsvarar
unionsmedborgarnas begdran, vilket framgar av resultaten fran Eurobarometer-
undersdkningen 2023, dér 83 % begirde en forbéttring av dessa forhallanden.

Nér det géller sociala konsekvenser skulle en 6kning av antalet nddvindiga transporter dka
behovet av forare. Nir det giller miljopdverkan leder dkningen av utrymmet till dkade
utsldpp, samtidigt som minskningen av transporttiderna minskar utsldppen.
Konsekvensbedomningen visar att den kombinerade effekten av dessa étgirder ar en
marginell 6kning av utslédppen.

Export av levande djur

Foljande alternativ beddms i konsekvensbedomningen:
1. Ett forbud mot export av idisslare.

2. Nya skérpta importregler, inklusive regler for att sdkerstélla att atgdrder avseende
transporttider och utrymme tillimpas fram till bestdmmelseorten, en
djurskyddsansvarig ombord pa fartyg, och att fartyg for vit eller gra flagg enligt
sjosdkerhetsbestimmelserna.

I konsekvensbedomningen dras slutsatsen att det andra alternativet ar att foredra. Detta
forslag aterspeglar detta rekommenderade alternativ och foreskriver en dvergangsperiod pa
fem ar for dessa atgérder.

Export under stringare villkor (inklusive regler om maximala transporttider for
vigtransporter och stringare sjOsdkerhetskrav for fartyg som transporterar djur) skulle
innebdra betydande forbattringar av djurskyddet.

For végtransporter kan antalet korda kilometer minskas, men transportdrerna mdiste
uppgradera lastbilarna for att 6ka utrymmet.

Nar det géller sjotransporter uppskattas den genomsnittliga kostnaden for utbildning av en
djurskyddsansvarig per person och ar till 241 euro. En 6kning av verkstillighetskostnaderna i
samband med mdjligheten att uppgradera standarderna for fartyg som transporterar djur kan
forvéntas.

Utsléppen frén lastbilar och fartyg som transporterar djur forvintas inte fordndras ndmnviért,
eftersom antalet djur som transporteras inte forvintas fordndras ndmnvért.

Transport av icke avvanda kalvar

10

SV



SV

Det alternativ som undersoktes 1 konsekvensbedomningen bestar av tvd atgarder for icke
avvanda kalvar:

1. Maximala transporttider pd 19 timmar for icke avvanda kalvar (nio timmar + en
timmes vila + nio timmar), forutsatt att det finns ett effektivt utfodringssystem
(6vergéngsperiod pa fem ar).

2. En minimidlder pd fem veckor och en minimivikt pd 50 kg for transport av icke
avvanda kalvar (6vergangsperiod pa tva ar).

Konsekvensbedomningen bekriftar dessa tvd atgdrder i det rekommenderade alternativet.
Detta lagstiftningsforslag avviker fran denna slutsats nér det géller 6vergangsperiodens langd
for minimidldern och minimivikten for de icke avvanda kalvar som ska transporteras, och
foreskriver en overgangsperiod pd fem ar dven i detta fall. Detta for att mildra effekterna for
mjolkbonder som kommer att behdva anpassa sig for att hilla kalvarna ldngre pa garden.

Maximala transporttider samt minimidlder och minimivikt f6r de djur som transporteras
skulle forbittra avvanda kalvars vilbefinnande, eftersom de anses vara sdrbara djur som &r
sarskilt utsatta for djurskydds- och hélsorisker under transporten.

Den tekniska utvecklingen nir det géller att inrétta ett effektivt system for utfodring av kalvar
pa lastbilarna har kommit langt, men anvénds &nnu inte allméint, vilket skulle mojliggora
transport av kalvar i upp till 19 timmar (nio timmars korning, en timmes vila och utfodring,
nio timmars korning). Detta skulle mildra de negativa ekonomiska effekterna av en maximal
transporttid pa atta timmar om det inte finns nagot effektivt utfodringssystem, dven om de tre
baltiska staterna fortfarande skulle paverkas, eftersom de for nirvarande &r utgdngspunkten
for 1anga resor for icke avvanda kalvar som overstiger 19 timmar. En 6vergadngsperiod pa fem
ar foreslas, eftersom medlemsstater som paverkas av denna &tgdrd behdver tid for att
omstrukturera sin sektor. Utfodringsintervallet skulle vara nio timmar i samtliga fall, men om
kalvarna transporteras med biltransportfartyg (t.ex. fran Irland till kontinenten) réknas inte
den del av resan som tillbringas pa fartyget in i den ovan nimnda maximala restiden.

Kostnaden for att installera ett utfodringssystem i en befintlig lastbil uppskattas till mellan
25000 och 30000 euro, medan en ny lastbil utrustad med ett sadant utfodringssystem
berdknas kosta omkring 500 000 euro. P& grund av kalvarnas hogre dlder méaste de nuvarande
treddckade lastbilarna omvandlas till tvaddckade lastbilar, vilket kommer att medfora
begrinsade kostnader for transportdrerna.

De nya kraven berdknas 6ka mjolkproducenternas kostnader for att hélla djuren liangre pa
gardarna. Kalvarnas forsiljningspris skulle dock vara hogre eftersom de &r starkare. En
forbattrad hilsostatus och minskad dodlighet for kalvar vid ankomsten pd grund av okad
resiliens dr ocksa gynnsamt for gddningsforetag. Pa det hela taget forvéntas dérfor effekterna
vara positiva for de flesta jordbrukare.

Alternativet skulle ha en positiv miljopaverkan, eftersom mer begrinsade maximala
transporttider skulle minska transportrelaterade vixthusgasutslapp.

Transport vid varma temperaturer

Det alternativ som undersokts 1 konsekvensanalysen bestér i ett godkédnnande av transport for
langa resor som &r beroende av viderprognoser. Om véderprognosen ligger mellan 25 °C och
30 °C tillats endast korta transporter (hogst nio timmar) under dagtid, med tillgang till vatten
for djuren. Om véderprognosen dr hogre dn 30 °C skulle endast djurtransporter pa natten
(dvs. mellan 21.00 och 10.00) tillatas. En Overgéngsperiod pa fem é&r planeras.
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Konsekvensbedomningen bekriftar detta som det rekommenderade alternativet, vilket ocksa
aterspeglas i detta forslag.

Alternativet skulle forbittra djurens vilbefinnande eftersom det skulle gora det mojligt for
dem att undvika virmestress.

Miénga medlemsstater godkédnner i dag inte ldnga resor nir temperaturer 6ver 30 °C forutspas,
i enlighet med rekommendationer frdn kommissionen. Darfor kan de ekonomiska effekterna
av denna atgérd forvintas frimst vara kopplade till den logistiska utmaningen att transportera
djur nattetid ndr dagstemperaturen berdknas Overstiga 30 °C, men &tgdrden kommer att
tillhandahélla enhetliga regler for sddana fall i EU. Transportorerna kommer att fi se en
Okning av sina kostnader pa grund av hogre 16ner for korning nattetid, men ocksd hogre
administrativa kostnader nir inspektioner och kontroller méste utforas nattetid. En begransad
inverkan forvintas ocksa for jordbrukare och slakterier.

Inga miljokonsekvenser forvintas. Nar det géller sociala konsekvenser kan arbetstagare inom
sektorerna, sérskilt forare, slakteripersonal och officiella veterinérer, behova genomfora ett
oOkat antal nattskift som kan ha en ytterligare inverkan pa behoven av arbetskraft.

Ny teknik

Tvé alternativ har bedomts 1 konsekvensbedomningen. Det forsta alternativet bestir av
foljande tva atgérder:

1. Positionering i realtid av lastbilar.
2. En central databas och en digital applikation.

Det andra alternativet bestod av retroaktiva kontroller baserade pa trakografer, i kombination
med den centrala databas och den digitala applikation som avses ovan.

I konsekvensbedomningen dras slutsatsen att det forsta alternativet dr det rekommenderade
alternativet, vilket dterspeglas i detta forslag. Dar foreskrivs att GPS-uppgifter om lastbilar
ska Overforas till ett automatiserat system (EU:s centrala databas), som i sig dr kopplat till
Traces-systemet, sd att den behdriga myndigheten kan fa tillgang till information om
tidpunkten nér lastbilen naddde vissa platser (utgangspunkt, kontrollstation, grinsévergangar
mellan medlemsstaterna, bestimmelseort) sa att de behdriga myndigheterna kan utfora
offentliga kontroller pd grundval av sddan information. Eftersom en minskning av den
maximala transporttiden &r en av de viktigaste atgdrderna for att uppna det politiska malet om
djurens vélbefinnande &r detta nodvéndigt for att ge medlemsstaternas behdriga myndigheter
verktyg for att kunna utfora offentliga kontroller pé ett effektivt sétt.

System for sparning i realtid kommer att géra det mojligt att béttre rikta och mer effektivt
utfora offentliga kontroller med hjdlp av EU:s centrala databas, vilket kommer att leda till
bittre djurskydd.

Eftersom mer dn 77 % av de nuvarande transportlastbilarna redan &r utrustade med ett
sparningssystem skulle operatorernas kostnader for att uppfylla de nya standarderna vara
marginella.

Den administrativa bordan for transportdrer forvéntas minska avsevirt med hjilp av ett
automatiskt sparningssystem och en it-plattform.

Den storsta kostnaden, dven om den &r begrinsad, skulle vara forknippad med att
kommissionen  utvecklar =~ moduler 1  det  befintliga  Traces-systemet  (se
finansieringsoversikten). Medlemsstaternas forvaltningar skulle &dra sig begrinsade
kostnader for utbildning av personal.
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Aven om digitaliseringen, som minskar anvindningen av papper, forvintas minska
vixthusgasutsldpp 1 samband med pappersanvindning, fOrvintas en liten Okning av
vaxthusgasutsldppen i samband med den hogre energianvidndningen.

En liten positiv social effekt forviintas. Aven om mindre administrativ personal kan behdvas
bland verksamhetsutovarna kan antalet anstillda inom den offentliga forvaltningen for att
behandla de insamlade uppgifterna 6ka. For verksamhetsutdvarna kommer forenklingen tack
vare digitaliseringen att innebdra forbéttrade arbetsvillkor.

Bdttre skydd av katter och hundar som transporteras for kommersiella dndamal

Foljande alternativ bedéms i konsekvensbeddmningen:

1. Uppdaterade och mer specifika krav for transport av katter och hundar for
ekonomiska dndamal, inklusive temperaturférhdllanden och en alder pa minst 15
veckor for transport.

2. Uppdaterade och mer specifika krav for katter och hundar men med en alder pa
minst tolv veckor for transport.

I konsekvensbedomningen dras slutsatsen att det andra alternativet dr det rekommenderade
alternativet, och detta aterspeglas i detta lagstiftningsforslag, med en dvergangsperiod pa tre
ar.

Atgirden skulle forbittra vilbefinnandet for katter och hundar som transporteras inom ramen
for en ekonomisk verksamhet, for vilket det for ndrvarande i stort sett saknas sdrskilda
bestimmelser. En minimidlder for transport kommer till exempel att mdjliggora en bittre
utveckling av immuniteten mot smittsamma sjukdomar.

Nar det géller ekonomiska konsekvenser kan ytterligare veterinidrkontroller av katter och
hundar kosta mellan 10 och 40 euro per djur. De ekonomiska effekterna av de nya kraven pa
utfodring och vattning forvintas bli begrinsade, eftersom liknande regler redan giller.
Ytterligare kostnader for transportorer kan ockséd forvéntas i samband med forbéttring eller
utbyte av deras nuvarande fordon for att uppfylla de nya standarderna. En kommersiellt
tillgénglig ny transportvagn for hundar, utan luftkonditionering men korrekt utformad,
berdknas kosta mellan 1 000 och 3 000 euro for tva till fyra hundar.

Inga betydande miljokonsekvenser forvéntas. Nér det géller de sociala konsekvenserna, dven
for méinniskors hilsa, kan de ytterligare vaccinationskrav och den hogre transportalder som
foreslds 1 denna atgérd leda till farre sjuka djur efter ankomsten, vilket ocksa skulle ha en
positiv inverkan pad manniskors hilsa.

Samlad bedomning

I konsekvensbedomningsrapporten redogors ocksa for de forvantade samlade effekterna av
tvd paket med alternativ samt deras inverkan pd internationell konkurrenskraft,
livsmedelstrygghet, rimliga livsmedelspriser och distributionseffekter. Denna visade att {for
atgdrder som ror restider, utrymme, transport av icke avvanda kalvar, varma temperaturer och
ny teknik, motsvarar den samlade effekten pé produktionskostnaderna for det
rekommenderade paketet (paket 2) pa EU-nivd 1 genomsnitt en Okning av
produktionskostnaderna med 1,4 eurocent per kilo kott, mjolk eller dgg per ar. Denna
kostnadsokning forvintas ske under den femariga dvergangsperioden. Den modellering som
utforts visade att effekterna av denna begridnsade Okning av produktionskostnaderna pa
produktionsnivéerna, importnivaerna, exportpriserna och konsumentpriserna ir begransade.
Foljaktligen forvintas atgirderna ha mycket begridnsade effekter pd den internationella
konkurrenskraften inom EU:s boskapssektor. P4 samma sétt konstaterades ingen betydande
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inverkan pa livsmedelssdkerhetens tillgdnglighetsdimension (med endast en marginell
minskning av fjadderfakonsumtionen). Nir det géller rimliga livsmedelspriser visar
modelleringarna pd inverkan pa konsumentpriserna pa mellan 0,06 % och 4,37 % beroende
pa vara. Detta utgor ytterligare utgifter pa mellan 2,81 och 14,09 euro per person och ar,
beroende pé kost och inkomst.

Konsekvensbedomningen visar att detta forslag kommer att bidra till mélen for hallbar
utveckling: Det kommer att bidra till mal 3 ”God hélsa och vélbefinnande” eftersom ett
forbattrat djurskydd under transport kommer att bidra till att bekdmpa antimikrobiell resistens
hos bdde minniskor och djur. Det kommer ocksa att bidra till méal 12 “Ansvarsfull
konsumtion och produktion” eftersom livsmedel med hogre djurskyddsnormer motsvarar ett
mer ansvarsfullt produktionssystem.

Yttrande fran ndmnden for lagstiftningskontroll om konsekvensbedOmningen:

Konsekvensbedomningen ldmnades in till ndmnden for lagstiftningskontroll for godkdnnande
den 30 oktober 2023 och mottog ett positivt yttrande med reservationer den 17 november
2023. I yttrandet fran ndmnden ombads man att presentera kostnads-nyttoanalysen tydligare,
att komplettera analysen av inverkan pé konkurrenskraften och den fordelningsméissiga
inverkan pa forsorjningskedjan samt att klargéra jamfOrelsen av  alternativ.
Konsekvensbedomningen reviderades for att ta itu med dessa rekommendationer fran
ndmnden for lagstiftningskontroll. Framfor allt uppdaterades analysen av forsorjningskedjan
for att bli mer omfattande och bittre aterspegla effekterna pa producenterna, och forhéllandet
mellan analysen av forsorjningskedjan och analysen av inverkan pa konkurrenskraften
fortydligades.

. Lagstiftningens dindamaélsenlighet och forenkling

Att tillhandahdlla mer enhetliga krav — sdsom gemensamma regler om maximala
transporttider — kommer att medféra en forenkling for verksamhetsutdvarna, liksom for de
behoriga myndigheterna, jamfort med de nuvarande reglerna, som skiljer sig mellan olika
djurarter och djurkategorier. Dessutom kommer tydligare definitioner och mindre anvindning
av Oppna normer att gora lagstiftningen effektivare och léttare att folja, eftersom
verksamhetsutovarna inte ldngre behover gora egna bedomningar for att besluta om vilka
troskelviarden som ska anvéndas for att tillampa olika bestimmelser.

En okad anvindning av digitala verktyg kommer att forenkla kommunikationen mellan
foretag och offentliga myndigheter. Sparning i realtid av fordon skulle gora det mojligt att
bittre planera, malinrikta och effektivisera alla offentliga kontroller av djurtransporter.

Inga undantag planeras for smé& och medelstora foretag eftersom de utgor det nédstan totala
antalet foretag som péverkas och deras sirdrag ddrmed redan beaktas vid valet av atgérder
och faststdllandet av Overgangsperioder.

. Grundlaggande rittigheter

Bestimmelser om fordons positionering 1 realtid utformades for att sédkerstilla att
personuppgifter skyddas, i enlighet med den allménna dataskyddsférordningen.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Detta forslag har foljande budgetkonsekvenser for EU:s budget under perioden 2022-2027 i
EU:s flerriga budgetram. En ndrmare beskrivning av budgetkonsekvenserna finns i
finansieringsoversikten som bifogas detta forslag.
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Personalresurser for genomforande av forslaget, studier, revisioner, tertidrlagstiftning och
internationell verksamhet: 6,5 heltidsekvivalenter per ar frdn och med 2026.

Under rubrik 1 ”Bidra till en hég niva av hélsoskydd och vilbefinnande f6r ménniskor, djur
och vixter”: 2,4 miljoner euro under perioden 2024-2027.

Detta omfattar foljande:

Engangskostnader: Studie om metoder for anvindning av ny teknik och digitalisering for att
underlétta genomforandet och efterlevnaden av regler om djurskydd under transport: 250 000
EUR.

Engéngskostnader: Utveckling av modulen 1 Traces-systemet: 1 400 000 EUR.
Aterkommande kostnader: Underh3ll av Traces-systemet: 450 000 EUR/Ar.

Engéngskostnad: Utveckling av digital applikation: 300 000 EUR.

5. OVRIGA INSLAG
. Genomforandeplaner samt atgirder for oOvervakning, utvirdering och
rapportering

Kommissionen granskar regelbundet medlemsstaterna for att Gvervaka i vilken utstrdckning
de foljer EU-lagstiftningen®®. Forslaget innehdller en artikel om nitverket av
forbindelseorgan 1 medlemsstaterna for djurens vélbefinnande under transport. Detta nitverk
kommer att spela en viktig roll for att frimja ett enhetligt genomférande av den nya
forordningen 1 hela unionen.

Kommissionen har utsett EU:s referenscentrum for djurskydd, som tillhandahéller tekniskt
stod for genomforandet av EU:s djurskyddslagstiftning, dven nédr det géller transporter.
Kommissionen stdder ocksé fortbildning? som omfattar skydd av djur under transport inom
programmet Bittre utbildning for sdkrare livsmedel. Genomforandet av de nya reglerna
kommer ocksa att diskuteras i EU-plattformen for djurskydd.

Alla dessa verksamheter kommer att bidra till genomforandet av denna dversyn. Dessutom
kommer genomforandenivan att synas genom nya krav pa att overvaka och rapportera om
indikatorer, frimst med hjdlp av data frdn Traces i realtid utover rapporter frdn behoriga
myndigheter. En sddan Overvakningsrapport om situationen for djurens vélbefinnande i
unionen med avseende pa transporter ska liggas fram fem ar efter dagen for den nya
forordningens ikrafttradande och minst vart femte ar direfter.

For att kunna samla in tillforlitliga bevis efter Overgangsperioden pd fem &r bor en
utvirderingsrapport ldggas fram tio ar efter forordningens ikrafttrddande.

. Ingiende redogorelse for de specifika bestiimmelserna i forslaget

Kapitel I: Syfte, tilldmpningsomrade, definitioner och allmdnna bestdmmelser

28
29

Revisioner finns pa https://ec.curopa.eu/food/audits-analysis/audit-report.
https://food.ec.europa.eu/horizontal-topics/official-controls-and-enforcement/legislation-official
controls/better-training-safer-food_en.
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Detta kapitel klargor forslagets tilldimpningsomrade samt innehéller definitioner och allmédnna
krav som dr tillimpliga p4 all transportverksambhet.

kapitel 11: Tillstand for organisatorer och transportorer

I detta kapitel faststills regler och villkor for organisatorers tillstdind att organisera
djurtransporter och transportdrers tillstand att transportera djur.

kapitel I11: Transportmedel

I detta kapitel faststélls villkoren for godkdnnande av végfordon for djurtransporter, som
redan finns i den nuvarande lagstiftningen. Flygtransporter méste utforas av lufttrafikforetag
som dr medlemmar 1 [ATA.

kapitel 1V: Skyldigheter fore avsindning

Detta kapitel kraver reseloggar for bade ldnga och korta resor. Djurhallare ska ansvara for att
de lastade djuren é&r i skick att transporteras.

kapitel V: Skyldigheter under transport och pa bestdmmelseorten

I detta kapitel behandlas transportorernas skyldigheter under resan. Uppsamlingscentraler
omfattas ocksa.

I detta kapitel foreskrivs skyldigheten att spara vigfordon i realtid.

Transportorerna ar ocksé skyldiga att samla in information pa grundval av vissa indikatorer,
analysera dem och vidta korrigerande atgirder for att forbéttra de transporterade djurens
vélbefinnande.

kapitel VI: Villkor for transport av landlevande djur

I detta kapitel foreskrivs maximala transporttider bade for slaktdjur och for djur som
transporteras for andra dndamal. Sérskilda maximala transporttider faststélls ocksd for
transport av icke avvanda djur.

Resor vid extrema temperaturer dr tidsbegransade och ytterligare villkor méste uppfyllas.

Kapitel VII: Transport till och fran tredjeldnder

Detta kapitel innehaller nya regler for transport av djur till tredjeldnder, sdsom certifiering for
organisatdrer och intyg som undertecknats av behoriga myndigheter i1 tredjeland fore en
transport med fartyg som transporterar djur.

Kontrollstationer i tredjeldnder maste uppfylla normer som &r likvdrdiga med dem som géller
1 unionen.

kapitel VIII: De behoriga myndigheternas skyldigheter

Detta kapitel innehaller bestimmelser om utbildning och kompetensbevis for transportorer
samt krav pd att utse utforselstdllen. Kapitlet innehaller ocksd bestimmelser om nationella
forbindelseorgan for djurtransporter samt om analys av uppgifter som samlats in pé grundval
av de indikatorer som avses 1 kapitel V.

Kapitel IX Sanktioner

Detta kapitel innehdller bestimmelser om sanktioner for Overtrddelser av forordningen,
sarskilt vid allvarliga overtradelser.

Kapitel X: Forfarandebestimmelser

Kapitel XI: Ovriga bestimmelser

16
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Detta kapitel innehdller bestimmelser om strdngare nationella dtgdrder, inrdttandet av en
digital applikation for att underldtta genomforandet och efterlevnaden av forordningen samt
ett undantag fran befintliga nationella bestimmelser for de yttersta randomradena.

Kapitel XII: Overgdngsbestimmelser och slutbestimmelser

Genom detta kapitel dndras radets forordning (EG) nr 1255/97 om kontrollstationer, med
krav pa att de ska vara utrustade for de relevanta arterna och kategorierna av djur och att
arrangorerna ska ha tillgang till ett bokningssystem.

17
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2023/0448 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om skydd av djur under transport och dirmed sammanhéingande forfaranden, om

dndring av radets forordning (EG) nr 1255/97 och om upphévande av radets forordning

(EG) nr 1/2005

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artiklarna 43.2
och 114.1,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versidndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®°,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®!,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)

I ridets forordning (EG) nr 1/2005°* faststilldes gemensamma minimiregler for skydd
av djur under transport. Sedan den antogs har vetenskap och teknik utvecklats. Det
finns en battre forstaelse av kraven pa utrymme for djuren och av djurens behov under
transport, sirskilt for icke avvanda och vattenlevande djur. Det har skett en betydande
utveckling ndr det giller tillgangen till digitala 16sningar for de administrativa
forfarandena 1 samband med djurtransporter. Ménga medlemsstater héller pa att se
over eller anta nationella regler som gér langre &n unionens minimikrav i takt med att
medborgarna blir mer medvetna om och oroar sig 6ver djurens vilbefinnande och med
tendensen till mer hallbara produktionsmetoder. Dessutom visade kontrollen av
dndamélsenligheten i EU:s djurskyddslagstiftning®, nir det giller forordning (EG)
nr 1/2005, att det var svart att tolka, tillimpa och verkstilla vissa bestimmelser, vilket
bidrog till ojdmlika villkor for de olika aktdrerna. Det dr dérfor nodvéndigt att se dver
reglerna om skydd av djur under transport for att anpassa dem till den senaste

30
31
32

33

EUTC,,s.

EUTC,,s.

Rédets forordning (EG) nr 1/2005 av den 22 december 2004 om skydd av djur under transport och
didrmed sammanhidngande forfaranden och om 4ndring av direktiven 64/432/EEG och 93/119/EG och
forordning (EG) nr 1255/97 (EUT L 3, 5.1.2005, s. 1).

Arbetsdokument fran kommissionens avdelningar Fitness Check of the EU Animal Welfare legislation,
SWD(2022) 328 final, 4.10.2022.
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2)

€)

(4)

©)

(6)

vetenskapliga och tekniska utvecklingen och gora dem ldttare att tillimpa och
verkstilla.

Djurskydd ér ett viarde for unionen som é&r inskrivet i artikel 13 1 fordraget om
Europeiska unionens funktionssétt (EUF-fordraget). Dessutom har unionen och flera
medlemsstater undertecknat den reviderade europeiska konventionen om skydd av
djur under internationella transporter>.

Transport av levande djur &r en viktig del av den jordbruksbaserade livsmedelskedjan.
Skyddet av djur under transport dr en frdga av allmint intresse som péverkar
konsumenternas instéllning till jordbruksprodukter. Denna forordning syftar till att
forenkla forfarandena, minska den administrativa bordan och underlitta
genomforandet av harmoniserade regler, samtidigt som en hog skyddsniva for djur
under transport sikerstélls. Att sdkerstdlla skyddet av djur under transport har en
positiv inverkan pa djurens hédlsa och vilbefinnande och bidrar till battre kvalitet pa
animaliska produkter.

Denna f6rordning syftar till att sidkerstélla en vil fungerande inre marknad, dven for
djur som inte anvdnds for livsmedelsproduktion, sdsom katter och hundar, pélsdjur,
vissa typer av vilda djur och djur som anvénds for vetenskapliga &ndamal.

Europaparlamentet antog 2022 rekommendationer om skydd av djur under transport
pa grundval av rapporten fran undersékningskommittén for frdgor om skyddet av djur
under transport inom och utanfor unionen (ANIT-kommittén). I rekommendationerna
uppmanas kommissionen och rédet att noggrant se dver EU:s lagstiftning om skydd
av djur under transport pd grundval av en rigor0s vetenskaplig undersokning av
transporternas inverkan pd djur av alla arter och aldrar och pd en djupgéende
socioekonomisk, miljomassig och hédlsoméssig konsekvensbedomning, med
beaktande av de olika geografiska situationerna och sdrdragen samt
jordbruksmodellerna i unionen. ANIT-kommitténs rapport pekade ocksa pa brister i
det befintliga genomforandet i hela unionen och rekommenderade dtgirder sdsom att
begridnsa transporttiderna, forbjuda transporter vid extrema temperaturer och
sakerstdlla att djurtransporter till tredjeldnder sker med respekt for principerna om
skydd av djur under hela befordran fram till bestdmmelseorten 1 tredjeldnder.
Dessutom papekade Europaparlamentet behovet av att ersdtta transport av levande
djur med ett effektivare etiskt system som gynnar transport av sperma eller embryon
framfor avelsdjur och slaktkroppar och kott framfor djur som transporteras for slakt.

I september 2022 offentliggjorde Europeiska myndigheten for livsmedelssikerhet
(Efsa) fem vetenskapliga yttranden om olika konsekvenser och faror for
vilbefinnandet vid transport av smi idisslare®> (fir och getter), histdjur®® (histar och
asnor), ndtkreatur’’ (boskap och kalvar), svin®® och djur i behéllare*®, inklusive

34

35

36

37

38

European Convention for the Protection of Animals during International Transport, Council of Europe,
Chisinau, 6.X1.2003, European Treaty Series-No. 193.

Efsas panel for djurs hilsa och vélbefinnande, Scientific Opinion on the welfare of small ruminants
during transport”, EFSA Journal, vol. 20(2022):9, artikelnr 7404 [101 s.].

Efsas panel for djurs hélsa och vélbefinnande, ”Scientific Opinion on the welfare of equidae during
transport”, EFSA Journal, vol. 20(2022):9, artikelnr 7444 [113 s.].

Efsas panel for djurs hélsa och vilbefinnande, ”Scientific Opinion on the welfare of small ruminants
during transport”, EFSA Journal, vol. 20(2022):9, artikelnr 7404 [101 s.].

Efsas panel for djurs hidlsa och viélbefinnande, “Scientific Opinion on the welfare of pigs during
transport”, EFSA Journal, vol. 20(2022):9, artikelnr 7445 [108 s.].
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(7)

(8)

)

(10)

tamfaglar (kycklingar, virphons, kalkoner osv.) och kaniner (Efsas yttranden). 1 Efsas
yttranden dras i stora drag slutsatsen att det for att forbittra skyddet av djur under
transport dr nodvéndigt att tillhandahélla mer utrymme, sdnka maximitemperaturerna
och begrinsa transporttiderna till ett minimum. Forordning (EG) nr 1/2005 bor darfor
ersdttas med en ny forordning som ligger i linje med den senaste vetenskapliga och
tekniska utvecklingen pé detta omrade och med konsumenternas krav, samtidigt som
man undviker hinder fér den inre marknadens funktion och handeln med levande djur
och sikerstiller att de nya reglerna kan verkstéllas.

For att sdkerstdlla en enhetlig och effektiv tilldmpning av denna forordning i hela
unionen mot bakgrund av dess grundldggande princip enligt vilken djuren inte far
transporteras pa ett sddant sitt att de riskerar att skadas eller orsakas onddigt lidande,
ar det lampligt att faststidlla detaljerade bestdmmelser som tar upp olika arters
sarskilda behov som uppkommer i samband med olika typer av transport. Sddana
detaljerade bestimmelser bor tolkas och tillimpas i enlighet med ovanndmnda princip
och bor uppdateras 1 god tid, sérskilt mot bakgrund av nya vetenskapliga ron, med
beaktande av nya yttranden fran Efsa.

Tekniken for navigeringssystem och elektroniska databaser har utvecklats avsevért
sedan forordning (EG) nr 1/2005 trddde i kraft. Detta gor det mgjligt att forenkla
forfarandena och stérka kontrollerna och inspektionerna av skyddet av djur under
transport, vilket leder till bittre efterlevnad av unionens regler. Det ar darfor viktigt att
utnyttja ny teknik och utvidga de mojligheter som erbjuds genom Traces-NT (7Trade
Control and Expert System), den digitala certifierings- och forvaltningsplattformen for
alla sanitéra och fytosanitira krav, som ingar i det integrerade forvaltningssystemet
for offentlig kontroll (Imsoc)*.

I denna forordning faststills regler si att Traces-databasen kan omfatta digitala
tillstdnd, intyg om godkinnande, kompetensbevis, fardjournaler, sparning i realtid av
vigfordon och temperaturprognoser. Traces bor ocksa innehdlla forteckningar over
kontrollstationer i tredjelinder och EU:s utforselstéllen. Det mojliggdr ocksd en mer
realistisk fardplanering, effektiv sparbarhet, bdttre Overvakning av aktiviteter och
djurskyddsindikatorer, snabba nodatgarder och fullstindig analys av data, med det
overgripande malet att sdkerstélla en effektivare tillimpning och bittre efterlevnad av
unionens regler om skydd av djur under transport samt avseviart minska den
administrativa bordan.

Skyldigheten for aktorer 1 unionen att skydda djur under transport upphér inte vid
unionens yttre grianser. Organisatorer av djurtransporter frdn unionen till en
bestimmelseort i ett tredjeland maste sakerstdlla att unionens regler om skydd av djur
under transport foljs dven under de etapper av befordran som &ger rum utanfor
unionen och fram till dess att djuren anlédnder till den slutliga bestimmelseorten i
tredjelandet. Detta dverensstimmer med EU-domstolens réttspraxis i mal C-424/13%.
Denna forordning bor déarfor tillimpas pa transporter av djur for vilka

39

40

41

Efsas panel for djurs hélsa och vilbefinnande, ”Scientific Opinion on the welfare of domestic birds and
rabbits transported in containers”, EFSA Journal, vol. 20(2022):9, artikelnr 7441 [188 s.].
Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2019/1715 av den 30 september 2019 om faststéllande
av bestimmelser for ett datoriserat informationshanteringssystem for offentlig kontroll och dess
systemkomponenter (Imsoc-forordningen) (EUT L 261, 14.10.2019, s. 37).

Domstolens dom av den 23 april 2015, Zuchtvieh-Export GmbH, C-424/13, ECLI:EU:C:2015:259,
punkt 56.
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(11)

(12)

(13)

(14)

avsdndningsorten ligger pa unionens territorium och oavsett om bestimmelseorten
ligger pd unionens territorium eller i ett tredjeland.

Transport av levande djur fran tredjeldnder till unionens territorium berdr framst vissa
djurarter och utfors vanligtvis via direkta rutter. Néar levande djur importeras till
unionen bor aktorer som transporterar sddana djur fran ett tredjeland till en
bestimmelseort inom unionen sékerstélla att djuren skyddas pd minst samma sitt som
djur som transporteras inom unionens territorium, och detta frin den tidpunkt da
djuren lastas pa transportmedlet i tredjelandet fram tills de nar bestimmelseorten i
unionen. Detta dr nddviandigt mot bakgrund av unionsmedborgarnas oro nir det géller
djurs vélbefinnande under transport, vilket omfattar alla djur som transporteras till,
fran eller inom unionen. Denna forordning bor dérfor tilldmpas pa transporter av djur
for vilka avsdndningsorten ligger pa ett tredjelands territorium och bestimmelseorten
pa unionens territorium. For att sdkerstdlla en korrekt tillimpning av kraven for en
sadan transport pa avsidndningsorten dr det nddvandigt att den behoriga myndigheten i
tredjelandet kontrollerar planeringen av den berdrda befordran och i det officiella
hélsointyget for import av djuren till unionen och genom sitt godkdnnande av
fardjournalen intygar att planeringen av befordran har skett i enlighet med denna
forordning eller med likvérdiga krav. Transportdren for djuren bor ansvara for att
sdkerstédlla att denna planering f6ljs fram till bestimmelseorten och bor fullgdra
skyldigheten att fylla i firdjournalen.

For transitering av djur frin ett tredjeland till ett annat eller till samma tredjeland via
unionens territorium bor unionens regler gilla under den del av befordran som dger
rum pa unionens territorium. Aven om varken ursprungsorten eller bestimmelseorten
for den transporten ligger i unionen bor denna forordning, till formén for djuren och
med tanke pd medborgarnas oro, tillimpas pa den del av befordran som &dger rum
inom unionens territorium. Transportorer bor sékerstilla att djuren transporteras under
forhdllanden som Overensstimmer med denna forordning, sérskilt ndr det géller
utrymme, utfodring och vattning, eftersom dessa faktorer &r avgoérande for
vélbefinnandet for de djur som transporteras inom unionens territorium. Efterlevnad
av regler om transporttider bor dock inte krdvas i sddana fall, eftersom detta skulle
kunna leda till annu léngre transporter for de berdrda djuren genom att krdva att
aktorer i tredjeldnder kringgar unionens territorium via langre rutter, vilket skulle
kunna ha en mer negativ inverkan pé djurens vélbefinnande.

WOAH:s (Virldsorganisationen for djurhiilsa) Terrestrial Animal Health Code*
innehéller riktlinjer som faststdller minimistandarder pa global nivd ndr det géller
bland annat djurs beteende, ansvarsomraden och kompetensnivéer for de olika aktorer
som deltar 1 djurtransporter, dokumentation att tillhandahalla, fardplanering, lastning
och atgérder 1 hiandelse av att djuren avvisas. Denna forordning tar hansyn till dessa
riktlinjer.

Erfarenheterna av tillampningen av forordning (EG) nr 1/2005 samt EU-domstolens
rittspraxis, som mal C-301/14*, visar att ekonomisk verksamhet avseende
djurtransporter bor tolkas 1 vid bemirkelse. Djurtransporter i samband med ekonomisk

42

WOAH Terrestrial Animal Health Code, 2023, Terrestrial Code Online Access - WOAH - World

Organisation for Animal Health.

43

Domstolens dom av den 3 december 2015.
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

verksamhet bor inte anses vara begridnsade till fall som inbegriper ett omedelbart
utbyte av pengar, varor eller tjanster eller dér transporten utfors i vinstsyfte. Om en
transport ingér i ett erbjudande om varor eller tjdnster pa en viss marknad bor den
betraktas som en transport i samband med den ekonomiska verksamheten.

De viktigaste djurarterna som transporteras inom unionen och fran unionen till
tredjeldnder for ekonomiska #dndamél ar ryggradsdjur, inklusive sma idisslare,
hastdjur, notkreatur, svin, tamfaglar, kaniner och vattenlevande djur, dvs. fiskar,
blackfiskar och tiofotade kréiftdjur. For att sdkerstdlla proportionalitet bor denna
forordnings tillimpningsomrade begrénsas till dessa arter.

Akvariefiskar transporteras vanligtvis i sma lador med expresskurirer i pasar med
vatten som é&r sdrskilt anpassade till deras behov, och transporttiden &r vanligtvis
kortare dn 24 timmar. Dérfor utgdr transport av akvariefiskar sillan en stor risk for
djurens vilbefinnande och bor undantas fran denna forordnings tillampningsomrade.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2010/63/EU** faststiller regler for skydd av
djur som anvénds for vetenskapliga dndaméil. P4 grund av de strikta kvalitetskraven
for djur som kravs for forskning och testning har eventuella kompromisser med
djurens hélsa eller vélbefinnande vid ankomsten till bestimmelseorten en direkt
inverkan pd mojligheten att anvdnda dem for dessa dndamal. Dessutom kan
vetenskapliga forfaranden kridva anvindning av djur som potentiellt kan anses inte
vara i skick for transport enligt denna forordning, sdsom vissa genetiskt modifierade
djur och djur som har genomgatt kirurgiska ingrepp for projekt i enlighet med direktiv
2010/63/EU. Transport av levande djur for vetenskapliga &dndamal utfors av
specialiserade aktorer med sérskilt utformade fordon som &r utrustade for att
sakerstdlla djurens hédlsa och vilbefinnande under hela den planerade befordran.
Atskillnad kan goras nir det giller syftet med transporten av dessa djur, men deras
vilbefinnande bor garanteras. Det skulle dock varken wvara konsekvent eller
godtagbart att inkludera dem helt 1 denna forordnings tillimpningsomride. Av dessa
skidl bor artspecifika regler om skick for transport, vattnings- och utfodringsintervall
och vissa bestimmelser om transporttider, temperaturer och viloperioder inte gélla for
transport av djur som anvinds eller dr avsedda att anvéndas for vetenskapliga &ndamal
1 ett projekt som godkénts enligt direktiv 2010/63/EU.

Erfarenheterna av tillampningen av forordning (EG) nr 1/2005 visar att aktorerna ofta
forlinger befordran utdver de granser som anges i de relevanta bestimmelserna
genom att transportera djur fran en anldggning till flera uppsamlingscentraler i f6ljd.
Djuren grupperas tillsammans med djur frdn andra anldggningar pd dessa
uppsamlingscentraler och endast den sista uppsamlingscentralen registreras som
avsidndningsort. Darfor bor det inforas ett obligatoriskt uppehdll for djuren bade pa
avsiandningsorten och pa bestimmelseorten, och uppsamlingscentraler bor endast
tilldtas som avsidndningsorter om de dr lokalt beldgna, i syfte att forhindra anvindning
av flera uppsamlingscentraler for att kringgd bestimmelserna.

Endast organisatorer av djurtransporter som har mdjlighet att uppfylla kraven i denna
forordning bor tillatas att transportera djur under ldnga transporter. Det &r darfor
lampligt att inrétta ett tillstindssystem for organisatorer. Organisatorer bor ansvara
for att sdkerstélla overensstimmelse med unionens regler frdn avsdndningsorten till

44

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/63/EU av den 22 september 2010 om skydd av djur som
anvénds for vetenskapliga andamal (EUT L 276, 20.10.2010, s. 33).
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bestimmelseorten. De kan lagga ut djurtransporten pa entreprenad till en transportor
och bor forbli ansvariga for att sdkerstdlla att den transportéren och alla andra
personer som ar involverade i transporten foljer unionens regler. Organisatéren bor for
de behoriga myndigheterna styrka sin formaga att sékerstilla att unionens regler om
transport foljs fram till dess att djuren anlidnder till bestimmelseorten.

Transportdrer och deras personal spelar en central roll vid djurtransporter och
paverkar 1 hog grad de transporterade djurens vélbefinnande. Villkoren for djurens
vilbefinnande under transport paverkas i betydande grad av transportorernas dagliga
agerande. De bor ha den kompetens som krdvs for att sdkerstélla efterlevnaden av
denna fOrordning, inbegripet personalens efterlevnad, och det nddvindiga
godkdnnandet av de transportmedel som anvénds, tillsammans med beredskapsplaner
for att hantera nodsituationer. Det dr déarfor lampligt att ha ett tillstdndssystem for
transportdrer. De bor kunna stéllas till svars och vara 6ppna 1 fraga om deras stillning
och verksamhet. 1 synnerhet bor de rapportera eventuella problem och noggrant
journalfora sina atgérder samt resultaten av dessa.

Transportmedlen bor utformas sa att djuren inte skadas eller lider. Det &r dérfor
lampligt att faststilla tekniska krav for att ett transportmedel ska kunna godkénnas och
med beaktande av behoven hos sérskilda arter och kategorier av djur ombord.

Djurtransporter med flyg &r betydligt mindre vanligt 4n végtransporter och
sjotransporter. P4 grund av kostnaderna for denna typ av transport dr i de flesta fall
djur som transporteras med flyg séllskapsdjur och djur av hoga virden avsedda for
avel eller sport. Lufttransport av djur utfors i enlighet med IATA:s (International Air
Transport Association) tekniska regler som faststills 1 foreskrifter om levande djur
(Live Animals Regulations), som utformas och uppdateras arligen av Live Animals
and Perishables Board for att balansera principerna om att skydda djurens
vilbefinnande och om sdkerheten ombord pa flygplan, samt med beaktande av
lufttransportens sdrdrag och begransningar. Lufttrafikforetag som &r medlemmar i
IATA ér skyldiga att f6lja regelverkets standarder nér de utfor transporter och utrustar
sina luftfartyg. Djurtransporter med flyg bor dérfor endast tillatas 1 luftfartyg som
tillhor lufttrafikforetag som dr medlemmar 1 IATA.

S4 som framgar av kommissionens revisioner och de behoriga myndigheternas
inspektioner uppfyller ett betydande antal fartyg for djurtransport som for niarvarande
ar 1 trafik 1 unionen inte de lampliga sjosékerhetsstandarderna och utgér en risk for
bade djur och besittning. For att sékerstélla att dessa fartyg for djurtransport uppfyller
sakerhetsstandarderna och att visentliga system, sasom kraftproduktion, stabilitet,
ventilation, vattenavsaltning och draneringssystem, fungerar korrekt, bor endast fartyg
for djurtransport som for flagg som identifieras som vit eller grd enligt det i Paris
ingéngna samforstindsavtalet om hamnstatskontroll*> godkéinnas for djurtransport av
de berdrda behdriga myndigheterna i medlemsstaten. Dessutom bor de behoriga
myndigheterna endast tillita lastning av djur pa dessa fartyg om fartygens riskprofil ar
lag eller normal risk enligt samforstandsavtalet om hamnstatskontroll.

Register over godkidnnanden av fartyg for djurtransport fors for ndrvarande i1 det
informationssystem som stoder den nya inspektionsordning som hérrér fran
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23

SV



SV

(25)

(26)

27)

(28)

(29)

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll*¢. Thetis
(The Hybrid European Targeting and Inspection System) dr en databas som
underldttar offentlig kontroll av fartyg i unionen, inbegripet fartyg for djurtransport.
Denna databas innehéller en modul som &r specifik for offentlig kontroll med
inriktning pd djurskyddskrav. Information om godkédnda fartyg for djurtransport bor
ocksa finnas tillgénglig i Traces for att gora det mdjligt att digitalt skapa, uppdatera
och fylla i fardjournaler 1 Traces. De behoriga myndigheterna bor ansvara for att
regelbundet uppdatera denna information.

I enlighet med kommissionens genomfdrandeforordning (EU) 2023/372%7 boér en
officiell veterindr efter godkdnnandet och fore varje fornyelse av godkénnandet av ett
fartyg for djurtransport atfolja séndningen av djur for den forsta befordran. Detta gor
det mojligt for veterindren att utfora offentlig kontroll under hela den forsta befordran
for att kontrollera att de mekaniska systemen och hanteringssystemen pa fartyget for
djurtransport inte forsdmrar vilbefinnandet for djuren ombord under befordran.

Féardjournaler dr viktiga verktyg for att géra det mojligt for alla aktérer som é&r
involverade i1 djurtransporter, och behoriga myndigheter, att kdnna till den planerade
fardvigen och tidsplaneringen for befordran och kontrollera om den planerade
fardvagen f0ljs i praktiken, vilket underléttar kontrollen av efterlevnaden. Sérskilda
delar av fardjournalen bor utformas for att sédkerstdlla béttre efterlevnad av
djurskyddsnormerna, sirskilt genom att 6ka sparbarheten och insynen i transporterna.
De behoriga myndigheterna i medlemsstaterna bor godkdnna fardjournaler for langa
transporter bade inom unionen och till tredjeldnder samt for korta transporter till
tredjeldnder. Anvindningen av fardjournaler bor digitaliseras fullt ut genom att man
utnyttjar och utvidgar de mojligheter som Traces erbjuder. Digitaliseringen av
fardjournalen kommer att forbattra datainsamlingen och mdjliggdra bittre analys och
riskidentifiering.

For att sékerstélla att befordran inte overskrider den planerade ldngden och for att
sakerstdlla battre sparbarhet bor en forenklad fardjournal for korta transporter inom
unionen inforas. Dessa fardjournaler, som fylls i av organisatoren och utan krav pd
godkdnnande av den behoriga myndigheten, kommer att hjdlpa de behoriga
myndigheterna att beddma aktorernas verksamhet vid inspektioner och kontroller.
Detta kommer dessutom att gora det mojligt for bade de behoriga myndigheterna och
kommissionen att fa information om alla transporter.

Driktiga djur ar sérskilt sdrbara under transport. Eftersom det inte alltid dr mdjligt for
transportoren att bedoma dréktighetsskedet for sddana djur bor djurhallaren ansvara
for att ldmna information till transportéren om draktighetsskedet eller
inseminationsdatumet, i1 forekommande fall.

Bristen pa sérskilda bestimmelser i unionslagstiftningen om transport av katter och
hundar, sérskilt valpar och kattungar av olika raser, samt medlemsstaternas olika
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Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll (EUT
L 131, 28.5.2009, s. 57).

Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2023/372 av den 17 februari 2023 om faststillande av
bestdmmelser om registrering, lagring och utbyte av skriftlig dokumentation 6ver offentlig kontroll av
fartyg for djurtransport, om beredskapsplaner i nddsituationer for fartyg for djurtransport, om
godkénnande av fartyg for djurtransport och om minimikrav for utforselstillen (EUT L 51, 20.2.2023,
s. 32).
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tolkning och genomforande av befintliga unionsregler har lett till att dessa djur ofta
transporteras under omstdndigheter som utgor en risk for deras vilbefinnande och
leder till ojamlika villkor for aktorerna. Det dr déarfor nodvandigt att battre definiera
sirskilda regler om ldgsta alder for transporterade katter och hundar och
utfodringsintervall under befordran, att krdva forebyggande veterindrbehandlingar for
att undvika stressrelaterade och artspecifika sjukdomar, och dirmed att utvidga de
sarskilda och harmoniserade reglerna for kommersiell transport av katter och hundar. 1
samma syfte dr det nodvéndigt att faststilla regler som krav pd temperatur och
luftfuktighet och behovet av en fardjournal for langa transporter.

I WOAH:s riktlinjer for skydd av odlad fisk under transport faststdlls miniminormer
for efterlevnad pé internationell niva och rekommendationer om ansvar, planering,
fordonsutformning, utrustning, hantering, vatten, forberedelser, artspecifika fragor,
beredskapsplanering, dokumentation och i- och urlastning. P4 grundval av dessa
riktlinjer bor sdrskilda bestimmelser for vattenlevande djur faststdllas och uppdateras
pa grundval av nya vetenskapliga ron nér relevanta yttranden fran Efsa finns
tillgéngliga. En viktig faktor for de transporterade djurens vilbefinnande é&r det
utrymme som de tilldelas ombord pd transportmedlet, vilket beror pd deras art,
kategori och storlek. I Efsas yttranden rekommenderas att djuren ska ha tillrackligt
med utrymme ombord for att kunna dndra stéllning, dricka och vila. Darfor bor de
krav pd utrymme som faststélls i forordning (EG) nr 1/2005 6kas i enlighet med Efsas
rekommendationer.

Realtidspositionerna for luftfartyg, fartyg och tdg &r for nérvarande allmént
tillgdngliga av sékerhets- och informationsskél. De flesta vigfordon &r redan utrustade
med ett satellitnavigeringssystem som registrerar den faktiska fardvdgen och
befordrans ldngd. Denna information dr av avgorande betydelse for de behoriga
myndigheternas formaga att kunna genomfora och pa riskbasis béttre malinrikta sin
offentliga kontroll. Denna information om végfordon ar dock inte tillgdnglig for de
behoriga myndigheterna.

En begrdnsning av transporttiden spelar en avgorande roll for skyddet av djur under
transport. Det finns beldgg for att den berdknade transporttiden i den ursprungliga
planeringen 1 praktiken ofta verskrids, vilket kan f allvarliga negativa konsekvenser
for de transporterade djurens vélbefinnande. For ndrvarande finns det inga medel for
den behoriga myndigheten att kontrollera var séndningarna befinner sig under
befordran for att bittre inrikta sina kontroller och inspektioner av transporttider och
viloperioder som utfors i enlighet med forordning (EU) 2017/625. Detta gor det svért
for de behoriga myndigheterna att kontrollera att den faktiska transporttiden motsvarar
den angivna. Manga av dessa utmaningar skulle 16sas med information som samlas in
via ett informationssystem med hjélp av verktyg for positionering i realtid.

Tillgéng till information om den tidpunkt da vigfordonen har nétt vissa viktiga
punkter under befordran, sdsom kontrollstationer eller bestimmelseort, skulle gora det
mojligt for de behdriga myndigheterna att stdrka och béttre planera och rikta sina
kontroller. De skulle 1 synnerhet béttre kunna upptédcka transporter som Overskrider
den maximala transporttiden och ddrmed identifiera transporter som 16per storre risk
att ha negativa effekter pa djurens vilbefinnande. Dérfor bor alla vdgfordon ha ett
system fOr positionering i realtid som kan kommunicera var de befinner sig under hela
befordran och efter det att befordran har slutforts till ett informationssystem som &r
anslutet till Traces.
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Uppgifter om transporttid och viloperioder bor registreras och sparas for alla
transporter, i syfte att endast behandla informationen for offentlig kontroll och annan
offentlig verksamhet i samband med denna. Lagringstiden for dessa uppgifter bor vara
sex ar s att de behoriga myndigheterna har tillgang till dessa uppgifter, sérskilt for att
kontrollera om organisatdren eller transportoren uppfyller de villkor som krévs for att
fa ett tillstdind fornyat efter det att giltighetstiden pad fem &r har 16pt ut.
Positioneringsuppgifter som registrerats i det informationssystem som &r anslutet till
Traces bor endast registreras och bevaras for offentlig kontroll och annan offentlig
verksamhet 1 samband med denna. Lagringstiden for dessa uppgifter bor ocksa vara
sex ar.

Utdver Europaparlamentets och ridets forordningar (EU) 2016/679* och (EU)
2018/1725%, och for att ge sirskilda tillrickliga garantier for dataskydd, bor de
bestimmelser om behandling och kontroll av uppgifter som faststélls i kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2019/1715°° om den databas dir dessa uppgifter
kommer att lagras tillimpas.

Det ar viktigt att de behoriga myndigheterna pé avsidndningsorten dr medvetna om
djurens skick vid ankomsten till bestimmelseorten. Bade forare (eller i forekommande
fall skotare) och djurhallare pd bestimmelseorten bor i Traces ange skicket for de djur
som anlinder till bestimmelseorten, inbegripet information om djurskyddsindikatorer.
Den elektroniska versionen av fardjournalen kommer att géra det mojligt for de
behoriga myndigheterna pd bade avsidndningsorten och bestimmelseorten att ta emot
denna information, vilket gor det mdjligt for dem att vidta atgéarder nér djurens skick
inte &r tillfredsstéllande eller om det finns en diskrepans mellan den information som
lamnas av djurhéllare, forare eller skotare.

I allminhet tyder vetenskapliga beldgg pa att lingre transporter péverkar djurens
vilbefinnande mer negativt dn kortare transporter. Mot bakgrund av den nuvarande
spridningen av slakterier i medlemsstaterna, det senaste vetenskapliga yttrandet om
djurs vilbefinnande under transport och i syfte att hélla transporterna sa korta som
mojligt, bor en befordran till slakt inte vara lingre &n nio timmar. I allménhet ar de
slakterier som for nirvarande anvinds tekniskt anpassade till de djurarter och
djurkategorier som de slaktar. For att forhindra en situation dér slakt inte &r mdjlig pa
grund av att det inte finns nadgot 1ampligt utrustat slakteri i omradet som kan nés med
nio timmars transport, bor ett undantag fran niotimmarsgriansen foreskrivas for att
undantagsvis tillata langa transporter till lampligt utrustade slakterier, forutsatt att
detta godkédnns av den behdriga myndigheten.

Efsas yttranden bekréftade att alltfor ménga stopp pa kontrollstationer med ur- och
ilastning under befordran &r skadligt for djurens vélbefinnande, eftersom de leder till
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Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska
personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter
och om upphivande av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1725 av den 23 oktober 2018 om skydd for
fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter som utfors av unionens institutioner,
organ och byrder och om det fria flodet av sddana uppgifter samt om upphévande av forordning (EG)
nr 45/2001 och beslut nr 1247/2002/EG (EUT L 295, 21.11.2018, s. 39).

Kommissionens genomfoérandeforordning (EU) 2019/1715 av den 30 september 2019 om faststéllande
av bestimmelser for ett datoriserat informationshanteringssystem for offentlig kontroll och dess
systemkomponenter (Imsoc-forordningen) (EUT L 261, 14.10.2019, s. 37).
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ytterligare hantering av djuren, vilket leder till okad stress och okad risk for
exponering for skador och infektioner. Langa transporter bor dérfor inte omfatta mer
an en viloperiod med ur- och ilastning.For befordran pa vig eller jirnviag som é&r
langre 4n nio timmar for andra &ndamal &n slakt bor, utdver de senaste vetenskapliga
raden fran Efsa, de maximala kortider och kortaste viloperioder for vagforare som
foreskrivs i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006°! beaktas for
att béttre samordna med transporttiderna och viloperioderna fér de transporterade
djuren.

Icke avvanda djur dr sdrskilt sdrbara under transport och utfodring av dem ombord 1
enlighet med deras behov bor sikerstillas. I enlighet med Efsas vetenskapliga rad bor
minimialdern och minimivikten for dessa djur innan de far transporteras hojas sa att
de dr mer motstandskraftiga och ldmpade for transport. Dessutom bor dessa djur
transporteras 1 hogst atta timmar om det inte finns ett system ombord pa
transportmedlet som gor det mdjligt for icke avvanda djur att under lampliga
forhdllanden effektivt utfodras med mjolk eller mjolkerséttning till kroppstemperatur.

Erfarenheterna av tillimpningen av férordning (EG) nr 1/2005 visar att det ar svart att
uppfylla kravet att tillhandahalla 1amplig utfodring av icke avvanda djur. Icke avvanda
djur maéste utfodras med artspecifik mjolk eller lamplig mjolkersittning till
kroppstemperatur under forhdllanden som liknar naturlig mjolkutfodring och med
intervall som forhindrar att underniring uppstar pa lang sikt. Utfordringssystemen bor
utformas si att det dr mojligt att forse varje djur ombord med mjolk eller
mjolkerséttning, med minimalt behov av ingripande av skotare eller forare.
Underhallet bor mojliggoéra lamplig rengoring och desinfektion for att forhindra
kontaminering av mjolken. Utfordringssystemet bor anpassas till de omstdndigheter
och den typ av transport under vilka det dr avsett att anvéndas. I synnerhet bor nér
djur transporteras med rorofartyg hidnsyn tas till det begrinsade utrymmet pa
transportmedlet och fartygets rorelse. For att undvika inkonsekvenser i1
utfodringssystemen bor kommissionen godkénna dessa system pa grundval av
vetenskapliga och tekniska beldgg for att de &ar effektiva for den avsedda
anvandningen och Overensstimmer med reglerna 1 denna forordning. Kommissionen
bor ocksé bistds av Efsa 1 denna uppgift.

I Efsas vetenskapliga yttranden konstateras att stress till f6ljd av fordonets rorelser ér
en stor risk for vélbefinnandet hos djur som transporteras i vigfordon, men de
kommer inte till samma slutsats nir det giller stress i1 transportmedel till sjoss.
Transporttiderna for vidg- och jarnvégstransportmedel dr begransade och viloperioder
kravs 1 syfte att mildra effekterna av stress till foljd av fordonets rorelser pa de
transporterade djurens vilbefinnande. Djur som transporteras till sjoss utsitts inte for
samma typ av rorelse som djur som transporteras pa vag eller jairnviag. Rorelser pa
fartyg paverkar inte djurens stabilitet pd samma sdtt som rorelser pa viagfordon, dér de
utsétts for upprepade och ovintade plotsliga rorelser. Sjotransporternas inverkan pd
djur &r darfor mindre skadlig for djurens vélbefinnande. Under forutséttning att djur
ombord pé fartyg som fartyg for djurtransport, containerfartyg och rorofartyg har
tillrackligt med utrymme for djuren att kunna ligga ner och vila, ha tillgéng till foder
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Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering
av viss sociallagstiftning pa védgtransportomradet och om édndring av radets forordningar (EEG)
nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphdvande av rédets forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L
102, 11.4.2006, s. 1).
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och vatten 1 tillrickliga médngder och med ldmpliga intervall, bér den tid som
tillbringas till sjoss inte rdknas som transporttid.

Den temperatur som djuren upplever under transporten dr en viktig faktor som
paverkar deras vélbefinnande. Att méta inomhustemperaturer under transport har visat
sig vara svart och gor det inte litt att vidta avhjdlpande atgdrder. Det ar svéart att halla
temperaturbegransningar inne i ett fordon eftersom det beror pa minga faktorer, bland
annat luftfuktighet och utrymme ombord. Att transportera djur i lastbilar utrustade
med luftkonditionering dr kostsamt och sannolikt ohéllbart. Det &r darfor lampligt att
begrinsa transporttiderna vid extrema temperaturer for att minska djurens exponering
for dessa och, i de mest extrema fallen, tillata djurtransporter endast nattetid.
Dessutom bor atgarder vidtas for att mildra de potentiella negativa effekterna av
temperaturen ombord, sdsom att 6ppna lastbilsventilerna och ge djuren mer utrymme.

Organisatorer som transporterar djur till en bestimmelseort 1 ett tredjeland maste lata
ett certifieringsorgan utvardera den fOrsta befordran for att faststilla organisatorens
forméga att sikerstélla efterlevnaden av denna forordning fram till djurens ankomst
till bestimmelseorten i tredjelandet. Om villkoren i denna forordning inte ar uppfyllda
bor den behoriga myndigheten tillfdlligt upphédva organisatorens tillstind med
avseende pa transport till tredjeldnder. Certifieringsorganet bor regelbundet utvardera
befordringar till tredjeléinder som arrangeras av organisatdren i syfte att faststdlla om
denne fortfarande har formaga att uppfylla kraven 1 denna forordning.
Certifieringsorgan bor ha de kunskaper och kvalifikationer som krévs, ge garantier for
fortsatt oberoende i forhallande till organisatorer, transportdrer och andra personer
eller enheter som deltar i transport eller hantering av djur under transport och bor
ackrediteras av nationella ackrediteringsorgan som inrdttats i1 enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008%2.

I radets forordning (EG) nr 1255/97 faststills krav for kontrollstationer och for
anvindningen av dessa kontrollstationer i unionen. For att sdkerstélla att transporten
av djur fran unionen till tredjelander uppfyller kraven i denna foérordning, sérskilt nér
det giller transporttider, viloperioder och villkoren for inhysande av djuren under
viloperioderna, bor kontrollstationer 1 tredjeldnder uppfylla krav som é&r likvérdiga
med dem som faststdlls i1 unionslagstiftningen, sdrskilt rédets forordning (EG)
nr 1255/97.

Aktorer som driver kontrollstationer 1 tredjelédnder eller organisatdrer kan begéra att
de fors upp pa en forteckning som antas av kommissionen, forutsatt att de visar att de
uppfyller krav som minst dr likvirdiga med unionsreglerna, sirskilt forordning (EG)
nr 1255/97. For detta &andamal kan kontrollstationer i tredjeldnder tillhandahélla bevis
pa att ett certifieringsorgan har intygat att krav som dtminstone ar likvéirdiga med dem
som faststills i unionsrétten, sirskilt rddets forordning (EG) nr 1255/97, ar uppfyllda.
Forteckningen oOver godkdnda kontrollstationer i tredjeldnder bor antas av
kommissionen genom genomforandeakter.
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Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for
ackreditering och marknadskontroll i samband med salufoéring av produkter och upphidvande av
forordning (EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).

Rédets forordning (EG) nr 1255/97 av den 25 juni 1997 om gemenskapskriterier for mellanstationer
och om é@ndring av firdplanen i bilagan till direktiv 91/628/EEG (EGT L 174, 2.7.1997, s. 1).
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For att battre sékerstélla att kontrollstationerna tillgodoser behoven hos de djur som
vilar pd dessa anldggningar bor de anpassas till de relevanta arterna och kategorierna.
Ett bokningssystem bor inforas for att undvika forseningar eller Gverbokning av
kontrollstationer. Forordning (EG) nr 1255/97 bor déarfor dndras i enlighet med detta.

Erfarenheten visar att det dr viktigt att utse ett utforselstdlle i unionen for att
sakerstdlla en smidig transport av levande djur frén unionen till tredjeldnder. Djur bor
lamna unionen via utsedda utforselstdllen som uppfyller de nddvéndiga kraven for de
djurskyddskontroller som avses i artikel 21.2 ¢ i Europaparlamentets och ridets
forordning (EU) 2017/625°* och som ir i stdnd att sékerstilla kommunikation mellan
behoriga myndigheter vid avsidndningsorter, uppsamlingscentraler, kontrollstationer
och bestammelseanldggningar 1 detta avseende. De behoriga myndigheterna bor
registrera sddana utseenden i Traces.

Erfarenheten har visat att det finns en risk for att sindningar av djur som transporteras
sjovdgen avvisas av bestimmelselandet pad grundval av de dokument som uppvisas,
t.ex. hilsointyg. I vissa fall kan detta pdverka djurens vilbefinnande, eftersom de av
djurhélsoskaél inte kan atersdndas till avsdndningsorten. De behdriga myndigheterna pa
avsidndningsorten bor godkdnna en fardjournal endast om aktorerna forser dem med
ett intyg om godtagande av dokumentation for internationell sjotransport av levande
djur som undertecknats av den behdriga myndigheten i kusthamnen i1 det slutliga
bestimmelselandet. Det dr darfor [ampligt att faststilla en mall for intyg.

Medlemsstaterna bor faststédlla effektiva, proportionella och avskriackande sanktioner
for overtrddelser av denna forordning och sidkerstilla att de tillimpas. For att
sdkerstélla en konsekvent och effektiv tillimpning av denna férordning i hela unionen
ar det nodvéndigt att undvika olika efterlevnadsnivaer och att olika strdnga sanktioner
tillimpas vid bristande efterlevnad av denna forordning i olika medlemsstater vilket
leder till att transporter planeras i1 enlighet med de mindre stringa sanktionerna i vissa
medlemsstater. Det dr ldmpligt att identifiera de Overtrddelser av denna forordning
som orsakar betydande risker for djurens vilbefinnande och faststilla miniminivéer
for ekonomiska sanktioner i forhéllande till virdet pa djursdndningarna i sddana fall.
Overtridelsefrekvensen bor ocksd vara en faktor och upprepade overtridelser bor
betraktas som allvarligare. Detta bor avskridcka frdn framtida Overtrddelser och
forbittra efterlevnaden av férordningen.

Kontrollen av dndamaélsenligheten i EU:s djurskyddslagstiftning har visat att det &r
svart att bedoma hur effektiv forordning (EG) nr 1/2005 ar nér det giller att forbattra
djurskyddet pa grund av bristen pa indikatorer 1 den forordningen. Det dr ldmpligt att
inrétta ett system for overvakning av djurskyddsindikatorer.

54

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2017/625 av den 15 mars 2017 om offentlig kontroll
och annan offentlig verksamhet for att sékerstilla tillimpningen av livsmedels- och foderlagstiftningen
och av bestimmelser om djurs hédlsa och djurskydd, viaxtskydd och véxtskyddsmedel samt om &ndring
av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 999/2001, (EG) nr396/2005, (EG)
nr 1069/2009, (EG) nr 1107/2009, (EU) nr 1151/2012, (EU) nr 652/2014, (EU) 2016/429 och (EU)
2016/2031, radets forordningar (EG) nr 1/2005 och (EG) nr 1099/2009 och radets direktiv 98/58/EG,
1999/74/EG, 2007/43/EG, 2008/119/EG och 2008/120/EG och om upphédvande av Europaparlamentets
och rddets forordningar (EG) nr 854/2004 och (EG) nr 882/2004, ridets direktiv 89/608/EEG,
89/662/EEG, 90/425/EEG, 91/496/EEG, 96/23/EG, 96/93/EG och 97/78/EG samt radets beslut
92/438/EEG (forordningen om offentlig kontroll) (EUT L 95, 7.4.2017, s. 1).
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(1)

(52)

(53)

(54)

(55)

Transportorer och djurhéllare bor vara skyldiga att samla in uppgifter pa grundval av
djurskyddsindikatorer som dr relevanta for deras transportverksamhet. Analysen av
uppgifterna kommer att gora det mojligt for transportdrer och djurhéllare att
identifiera brister avseende djurens vilbefinnande och vid behov vidta lampliga
korrigerande é&tgdrder. Uppgifter om indikatorer bor ocksd goras tillgdngliga for
behoriga myndigheter och kommissionen i Traces.

I syfte att uppdatera de tekniska reglerna i kapitlen I, II, V och VII i bilaga I och
bilaga II, for att anpassa dessa regler till de senaste vetenskapliga och tekniska ronen
ndr sddana finns tillgdngliga, bor befogenheten att anta akter i enlighet med
artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen. I syfte att underlitta ett
korrekt genomforande av denna forordning bor befogenheten att i enlighet med
artikel 290 1 EUF-fordraget anta akter for att uppdatera mallen for fardjournalen i
bilaga III och mallen for intyg i bilaga IV delegeras till kommissionen. Det ar sarskilt
viktigt att kommissionen genomfor ldmpliga samrad under sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertniva, och att dessa samrdd genomfors i enlighet med principerna i
det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning®. For att
sdkerstdlla lika stor delaktighet i1 forberedelsen av delegerade akter erhéller
Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas
experter, och deras experter ges systematiskt tilltrdde till méten 1 kommissionens
expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

For att sdkerstdlla enhetliga villkor for genomforandet av denna férordning, inbegripet
delar av beredskapsplaner och mallar for dessa, tekniska regler for godkénnande av
fartyg for djurtransport, de tekniska element som krévs for att upprétta registreringar
av navigeringssystem i realtid, godkédnnande av utfodringssystem for icke avvanda
djur ombord, innehallet i de utvédrderingar som krivs for certifiering av organisatorer
som transporterar djur till tredjeldnder och hur ofta de behdvs, forteckningarna dver
kontrollstationer som uppfyller likvérdiga standarder med de som faststélls 1 radets
forordning (EG) nr 1255/97 och definitioner av indikatorer for vélbefinnande och
metoderna for 6vervakning av dem samt tekniska regler for anvindningen av Traces,
bor kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter. Dessa befogenheter bor
utdvas i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011%.

Det ar viktigt att sidkerstélla att nationella regler inte anvdnds av medlemsstaterna pa
ett sitt som hindrar en korrekt tillimpning av bestimmelserna i denna forordning eller
paverkar den inre marknadens funktion. Medlemsstaterna bor underrétta
kommissionen om sddana nationella regler. Kommissionen bor uppmédrksamma
Oovriga medlemsstater pa dessa. Om de nationella reglerna omfattas av
tillimpningsomrédet for Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2015/1535 bor
kommissionen underrittas om dem i enlighet med det direktivet.

Den konsekvensbedomning som gjordes for att utarbeta denna forordning indikerar att
vissa av de nya kraven 1 denna forordning kréver planering och investeringar fran de
aktorer som paverkas av dem. Nya regler om transporttider och utfodring av icke
avvanda djur under transport kommer att krdva fordndringar 1 transportmonstren och

55

56

Interinstitutionellt avtal mellan Europaparlamentet, Europeiska unionens rdd och Europeiska
kommissionen om béttre lagstiftning (EUT L 123, 12.5.2016, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststdllande
av allméinna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina
genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).

30

SV



investeringar 1 nya lastbilar for att ge djuren mer utrymme och eventuellt nya
utfodringssystem. Foljaktligen bor det i denna forordning foreskrivas lampliga
Overgangsperioder som tar hdnsyn till den tid som berorda aktorer behover for att
anpassa sig till kraven som stélls i denna férordning.

(56) Eftersom maélet for denna forordning, ndmligen att sdkerstdlla ett harmoniserat
tillvagagangssitt med avseende pa skydd av djur under transport, inte 1 tillrdcklig
utstrickning kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare pa grund av transporternas
omfattning, verkan och grinsoverskridande och internationella karaktir, kan uppnas
battre pa unionsniva, kan unionen vidta atgirder 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen
i artikel 5 1 fordraget om Europeiska unionen. 1 enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gir denna forordning inte utéver vad som
ar nodvandigt for att uppna detta mal.

(57) Europeiska datatillsynsmannen har horts i enlighet med artikel 42.1 1 férordning (EU)
2018/1725 och avgav ett yttrande den [DD/MM/AAAA].

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
KAPITEL 1

INNEHALL, TILLAMPNINGSOMRADE, DEFINITIONER
OCH ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1
Innehall

I denna forordning faststills bestimmelser for skydd av djur under transport i samband med
ekonomisk verksambhet.

Artikel 2
Tillimpningsomrdde

1. Denna forordning ska tillampas pa transport av djur
- Inom unionen,
— fran en avsidndningsort i ett tredjeland till en bestimmelseort 1 unionen,
— fran en avsidndningsort i unionen till en bestimmelseort i ett tredjeland, och

— fran en grianskontrollstation for inforsel till unionen till ett utforselstélle fran
unionen, ndr transporten av djur transiteras genom unionens territorium.

2. Transport for foljande &ndamal ska endast omfattas av artikel 4:

a) Jordbrukares transport av egna djur med egna transportmedel for
sdasongsbunden vixling av betesomrade.

b)  Jordbrukares transport av egna djur med egna transportmedel for andra
dndamal &n vixling av betesomrade, hogst 50 km frén den anldggning dér de
hélls.

c) Transport av djur 1 syfte att delta i trdning, utstdllningar, tdvlingar,
kulturevenemang, cirkusar och ridsports- och fritidsaktiviteter.

31



SV

Denna forordning ska inte tilldmpas pé foljande typer av transport:
a)  Transport av djur som inte 4ger rum i samband med ekonomisk verksamhet.

b) Transport av djur direkt till eller frdn veterindrmottagningar eller
veterindrkliniker.

c¢)  Transport av skyddade arter enligt konventionen om internationell handel med
utrotningshotade arter av vilda djur och vixter (Cites)”’.

d)  Transport av djur mellan djurparker enligt definitionen i artikel 2 1 radets
direktiv 1999/22/EG8.

e)  Transport av akvariefiskar.

f)  Direktleveranser av vattenlevande djur till livsmedelsforetag som levererar till
slutkonsumenten.

Artiklarna 4.2 b, 20 och 26, kapitlen I och V i bilaga I och punkt 4 i bilaga II ska inte
tillimpas pé transport av djur inom ramen for ett godkédnt projekt enligt direktiv
2010/63/EU>.

Artikel 3
Definitioner

I denna f6rordning géller foljande definitioner:

1.
2.

djur: levande ryggradsdjur, blackfiskar och tiofotade kréftdjur.
avsdndningsort:

a)  den plats dir ett djur har hallits i minst en vecka fore avsdndning och dér det
forst lastas pa ett transportmedel, eller

b) en uppsamlingscentral, om djuret har samlats in inom ett avstind av hogst
100 km.

bestimmelseort: slakteri eller annan plats dér ett djur lastas ur ett transportmedel och
inhyses 1 minst en vecka fore varje efterfoljande avsandning.

befordran: forflyttning av djuren som utfors med ett eller flera transportmedel, och
som borjar med att det forsta djuret lastas i det forsta transportmedlet pa
avsidndningsorten och slutar med att det sista djuret lastas ur pa bestimmelseorten,
och dirmed sammanhingande forfaranden, inklusive viloperioder och omlastning
fran ett transportmedel till ett annat.

transportmedel: véagfordon, jarnvigsfordon, fartyg och flygplan som anvinds for
transporter av djur.

vattenlevande djur: fiskar, blackfiskar och tiofotade kriftdjur.

57

58

59

Rédets beslut (EU) 2015/451 av den 6 mars 2015 om Europeiska unionens anslutning till konventionen
om internationell handel med utrotningshotade arter av vilda djur och véxter (Cites) (EUT L 75,
19.3.2015, s. 1).

Rédets direktiv 1999/22/EG av den 29 mars 1999 om hallande av vilda djur i djurparker (EGT L 94,
9.4.1999, s. 24).

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/63/EU av den 22 september 2010 om skydd av djur som
anvénds for vetenskapliga andamal (EUT L 276, 20.10.2010, s. 33).
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10.

11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

organisator:

a)  transportdr som transporterar djur eller som har lagt ut transport av djur pa
underentreprenad for hela befordran eller en del av befordran till minst en
annan transportor, eller

b) en fysisk eller juridisk person som har anlitat en transportor for transport av
djur, eller

c)  person som har undertecknat avsnitt 1 i fardjournalen i Traces enligt bilaga III.
ldng transport: befordran som overskrider 9 timmar.

behérig myndighet: behorig myndighet enligt definitionen 1 artikel 3.3 1 férordning
(EU) 2017/625.

Traces: det datoriserade system for utbyte av data, information och dokument som
avses i artikel 133.4 i férordning (EU) 2017/625.

transportor: aktor vars ekonomiska verksamhet bestar i att transportera djur for egen
rakning eller for en tredje parts rdkning.

kort transport: befordran som inte éverskrider 9 timmar.

skotare: person som direkt ansvarar for de transporterade djurens vilbefinnande och
som ledsagar djuren under befordran pa vig eller jairnvag.

fordon: sjilvgéende eller bogserat transportmedel pa hjul.

djurskyddsansvarig: person som direkt ansvarar for de transporterade djurens
vélbefinnande under hela befordran till sjoss vid transporter med fartyg for
djurtransport.

fartyg for djurtransport. havsgaende fartyg som har byggts eller anpassats for att
anvéndas for transport av landlevande djur, utom tamfaglar och kaniner.

behdllare: bur, box, 1dda eller annan styv konstruktion som anvéinds for transport av
djur, men som inte &r ett transportmedel.

containerfartyg: fartyg som transporterar landlevande djur, utom tamfaglar eller
kaniner 1 flyttbara behéllare.

landlevande djur: héllna hastdjur, notkreatur, svin, far, getter, hjortdjur, kaniner och
tamfaglar, inklusive fjaderfa.

rorofartyg: fartyg som dr utrustat med anordningar som gor det mdjligt for vag- eller
jarnvégsfordon att rulla pa och av fartyget.

behdllare for stora djur: behallare som anvinds for transport av andra landlevande
djur @n tamfaglar och kaniner pa transportmedel pa vidg, jarnvdg eller
containerfartyg.

officiell veterindr: officiell veterindr enligt definitionen 1 artikel 3.32 i forordning
(EU) 2017/625.

uppsamlingscentral: anldggning for uppsamling som registrerats i enlighet med
artikel 97.1 1 férordning (EU) 2016/429 dér notkreatur, fér, getter, histdjur eller svin
fran mer 4n en anldggning tillfalligt sammanfors for att utgora en sdndning.

kontrollstationer: kontrollstationer enligt definitionen 1 artikel 1 i1 férordning (EG) nr
1255/97.
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

transporttid: tidsperiod under vilken djuren forflyttas med transportmedel, inklusive
tiden for att lasta 1 och ur djuren.

djurhadllare: fysisk eller juridisk person, med undantag for en transportdr, som
antingen permanent eller tillfalligt 4r ansvarig for eller hanterar djur.

utforselstdlle: utforselstélle enligt definitionen 1 artikel 3.39 i forordning (EU)
2017/625.

grdnskontrollstation: granskontrollstation enligt definitionen 1 artikel 3.38 1
forordning (EU) 2017/625.

positionsbestdmningssystem: infrastruktursystem som tillhandahéller globala,
kontinuerliga, exakta och garanterade tjanster for tidsbestimning och
positionsbestimning som behovs for tillimpningen av denna férordning.

viloperiod: sammanhingande period under en befordran under vilken djuren inte
forflyttas med ett transportmedel.

biosdker transport. transporter av djur for de dndamal som anges 1 direktiv
2010/63/EU och som tillhandahéller en fysisk barridr som skyddar djuren frén
overforing av mikrobiella fororeningar och sikerstéller deras vilbefinnande genom
tillhandahéllande av foder, vatten och miljoférhallanden som é&r lampliga for arten
och deras utvecklingsstadium, inbegripet tillrdckligt utrymme for att vila och stracka
ut sig.

certifieringsorgan: juridisk person som ackrediterats i enlighet med forordning (EG)
nr 765/2008 och som arbetar i1 enlighet med ISO/IEC/17065 (Beddmning av
overensstimmelse — Krav pa organ som certifierar produkter, processer och tjinster).

icke hanterade hdstdjur: histdjur som inte kan bindas eller ledas i grimma utan att
detta leder till oro, smarta eller lidande som kan undvikas.

Artikel 4
Allmdnna bestdmmelser for transport av djur

Ingen person fér transportera eller lata transportera djur pé ett sddant sitt att de
orsakas eller riskerar att orsakas onddigt lidande.

Varje person som transporterar djur eller later transportera djur ska sédkerstilla att
foljande krav uppfylls:

a)  Alla nédvéndiga dtgirder har vidtagits 1 forvdg fOor att minimera transporttiden
sd att de vanligaste riskerna for djurens vélbefinnande, inbegripet hunger, torst,
trotthet, skador eller virmeobehag, minimeras.

b)  Djuren ska vara i skick for hela befordran.

c) Transportmedlen ska vara utformade och konstruerade samt underhéllas och
handhas pa ett sddant sitt att skador eller onddigt lidande forhindras och
djurens sikerhet sékerstills.

d)  Anordningarna for i- och urlastning ska vara utformade och konstruerade samt
underhéllas och handhas pé ett sddant sdtt att skador eller onddigt lidande
undviks och djurens sidkerhet sikerstélls.

e) Varje fysisk person som ansvarar for djuren under ndgot skede av deras
transport ska ha kompetens for detta @ndamél och for hanteringen av de
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transporterade djuren och utfora sina uppgifter utan att anvdnda vald eller
ndgon metod som ér trolig att orsaka djuren skada eller onddigt lidande.

f)  Transporten ska genomforas utan onodigt drojsmal.

g) Djurens vilbefinnande ska kontrolleras regelbundet och uppritthéllas pé
lampligt satt.

h)  Transportmedlet och anordningarna for i- och urlastning ska ha en golvyta och
hojd som &r anpassade till de berérda djurens art, storlek och kategori samt till
den planerade befordran.

1)  Vatten, foder och vila ska erbjudas djuren regelbundet under befordran och
vara av en kvalitet och kvantitet som dr anpassade till djurets art och
fysiologiska behov.

j)  Vattenlevande djur ska fa vatten i tillrdcklig volym och kvalitet.

KAPITEL II

TILLSTAND FOR ORGANISATORER OCH
TRANSPORTORER

Artikel 5
Ansokan om tillstand for organisatorer for langa transporter

Organisatorer far endast organisera langa transporter av djur om de innehar ett
tillstind som beviljats i enlighet med artikel 6.

Organisatoren ska i Traces ldmna in en ansdkan om tillstind att transportera djur
under langa transporter till den behdriga myndigheten med hjilp av formuléret i
avsnitt 1 1 bilaga V. I ansdkan ska organisatoren ange om denne avser att organisera
transport av djur till tredjelédnder eller inte.

Organisatoren far endast ansdka om tillstdnd hos en enda behorig myndighet och i
en enda medlemsstat.

Den ansdkan som avses i punkt 2 ska innehdlla bevis pa att foljande villkor ar
uppfyllda:

a)  Organisatoren ar etablerad eller, om arrangdren &r etablerad 1 ett tredjeland,
foretradd 1 respektive behdrig myndighets medlemsstat.

b)  Organisatoren har kapacitet att uppfylla kraven 1 artikel 14.

Artikel 6

Beviljande, fornyelse, tillfilligt upphdvande och aterkallande av tillstand for organisatérer
1.

Den behoriga myndigheten ska i Traces bevilja det tillstdind som avses i artikel 5
med hjélp av formuldret 1 avsnitt 1 1 bilaga V, forutsatt att villkoren 1 artikel 5.4 ar
uppfyllda.

Det tillstind som avses i1 punkt 1 ska ange vilka arter och kategorier av djur och
vilka typer av transport som omfattas samt om tillstindet omfattar transport av djur
till tredjelénder eller inte.
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Tillstandet ska gélla 1 hogst fem ar fran och med dagen for utfardandet.

En manad innan tillstdndet I6per ut fir organisatdren i Traces ansdoka om fornyelse.
En ans6kan om fornyelse ska innehdlla bevis for att villkoren i artikel 5.4 éar
uppfyllda, det intyg som foreskrivs i artikel 33 nér sé ar relevant, och dokumenterad
analys av Overvakningen av indikatorer for giltighetstiden for det tidigare
godkdnnandet och, om sa &dr lampligt, dokumenterade bevis pa &tgdrder som
vidtagits om de virden som kvantifierar indikatorerna overskrider de troskelvarden
som anges i artikel 26.3. Den behoriga myndigheten ska bevilja eller avsld ansdkan
om fornyelse och 1 Traces registrera fornyelsen eller avslaget och, vid avslag, skilen
till detta.

Om organisatoren inte ldngre uppfyller villkoren i artikel 5.4 eller 33.6 ska den
behoriga myndigheten besluta om tillfdlligt upphévande av tillstdndet i enlighet med
artikel 138.2 j 1 forordning (EU) 2017/625 och 1 Traces registrera det tillfalliga
upphdvandet utan dréjsmél. Om sa dr relevant ska den behoriga myndigheten
tillfélligt upphdva den del av tillstdndet som omfattar transport till ett tredjeland.

Den behoriga myndigheten ska ge organisatoren en skriftlig redogdrelse med skilen
till det tillfalliga upphdvandet och rekommendationer for att atgérda de konstaterade
bristerna.

Den behoriga myndigheten ska hédva det tillfalliga upphdvandet om organisatéren
lagger fram bevis pé att denne har atgirdat de brister som ligger till grund for det
tillfalliga upphivandet.

For transport inom unionen ska den behoriga myndigheten aterkalla tillstindet om
organisatdren inte har &tgirdat bristerna inom en manad fran det tillfalliga
upphévandet.

For transport till ett tredjeland ska den behdriga myndigheten dterkalla tillstdndet om
organisatdren inte har &tgdrdat bristerna inom tre ménader fran det tillfalliga
upphévandet.

Artikel 7
Ansokan om tillstand for transportorer for korta transporter

Transportorer far endast transportera djur under korta transporter om de innehar

a) ett tillstdnd for korta transporter som beviljats 1 enlighet med artikel 9.1 for de
berdrda arterna och kategorierna, eller

b) et tillstdnd for langa transporter som beviljats 1 enlighet med artikel 9.1 {or de
berdrda arterna och kategorierna.

Transportoren ska i Traces ldmna in en ansdkan om tillstind att transportera djur
under korta transporter till den behoriga myndigheten med hjdlp av formuliret i
avsnitt 2 i bilaga V. Ansokan ska innehélla bevis pa att foljande villkor &r uppfyllda:

a)  Transportdren ér etablerad eller, om transportoren &r etablerad 1 ett tredjeland,
foretradd 1 respektive behdrig myndighets medlemsstat.

b)  Transportoren har tillricklig och ldmplig personal och utrustning och har
skriftliga instruktioner for personalen nir det giller att ge djuren vatten, foder
och omvardnad samt operativa fOrfaranden for att personalen ska kunna
uppfylla kraven i denna forordning.
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c¢) De forare och skdtare som dr anstdllda av eller tillhandahaller tjénster till
transportoren har genomgétt relevant utbildning och har de kompetensbevis
som foreskrivs 1 artikel 38.

d)  Varken transportoren eller dennes foretrddare i den medlemsstat dér ansdkan
lamnas in har begatt en allvarlig 6vertriddelse enligt artikel 44 under de fem ar
som foregér dagen for ansokan.

Vid tillimpning av led d och om transportoren eller dennes foretriddare begatt en
allvarlig oOvertrddelse under den perioden, ska de pa ett for den behdriga
myndigheten tillfredsstidllande sitt visa att de har vidtagit alla nddvandiga atgirder
for att undvika ytterligare overtrédelser.

Artikel 8
Ansokan om tillstand for transportorer for langa transporter

Transportoren far endast transportera djur under ldnga transporter om de innehar ett
tillstdind som beviljats i enlighet med artikel 9.1. Sadana tillstdnd ska ocksad vara
giltiga for korta transporter.

Transportoren ska i Traces ldmna in en ansdkan om tillstind att transportera djur
under ldnga transporter till den behdriga myndigheten med hjilp av formuldret i
avsnitt 3 1 bilaga V. Transportdren far endast ansoka om tillstind hos en enda
behorig myndighet och 1 en enda medlemsstat.

Den ansdkan som avses i punkt 2 ska innehalla bevis pé att
a)  transportoren uppfyller villkoren i artikel 7.2, och
b)  transportoren innehar foljande dokument:

1)  Giltiga intyg om godkdnnande enligt artikel 12 eller 13 for det
transportmedel som transportoren ska anvéinda for den ldnga transporten
1 fréga.

i1)  Ett dokument med detaljerade uppgifter om de forfaranden som gor att
transportoren kan spédra och registrera forflyttningar av fordon och fartyg
under sitt ansvar och de forfaranden som gor det mdjligt att ndr som
helst kontakta de berdrda forarna under langa transporter.

ii1)  En beredskapsplan vid nddsituationer under den planerade transporten.

For att sidkerstilla en enhetlig utformning av de beredskapsplaner vid nddsituationer
under langa transporter som avses i led b iii ges kommissionen befogenhet att anta
genomforandeakter 1 enlighet med artikel 49 for att faststilla minimikrav {or
beredskapsplanens innehall, for olika typer av befordran, och vid behov faststélla och
uppdatera standardformulér for inlimning av dessa beredskapsplaner.

Artikel 9

Beviljande, fornyelse, tillfilligt upphdvande och dterkallande av tillstand for transportorer
1.

Den behoriga myndigheten ska 1 Traces bevilja ett tillstand till en transportér for
korta eller langa transporter i enlighet med artikel 7.1 respektive 8.1 med hjilp av
formuldren 1 avsnitt 2 respektive 3 1 bilaga V, forutsatt att villkoren 1 artikel 7.2
respektive 8.2 dr uppfyllda.
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2. Det tillstind som avses i1 punkt 1 ska ange vilka arter och kategorier av djur och
vilka typer av transport som omfattas samt om tillstindet omfattar langa eller korta
transporter.

Tillstandet ska gélla i hogst fem ar fran och med dagen for utfardandet.

3. En manad innan tillstandet for korta eller ldnga transporter I6per ut far transportdren
1 Traces ansdka om fornyelse av tillstdndet. En ansokan om fornyelse ska innehélla
de dokument som krdvs enligt artikel 7.2 eller 8.2, och dokumenterad analys av
overvakningen av indikatorer for giltighetstiden for det tidigare godkdnnandet och,
om sa ar ldmpligt, dokumenterade bevis pa atgirder som vidtagits om de virden som
kvantifierar indikatorerna dverskrider de troskelvirden som anges i artikel 26.3.

4. Den behoriga myndigheten ska bevilja eller avsla ansokan om fornyelse och i Traces
registrera fornyelsen eller avslaget och, vid avslag, skélen till detta.

5. Transportoren ska underritta den berorda behdriga myndigheten om alla dndringar
av de dokument som avses i artiklarna 7.2 och 8.2 senast fem arbetsdagar efter den
dag dé dndringen dgde rum.

6. Om transportoren inte ldngre uppfyller villkoren i artikel 7.2 eller 8.2 ska den
behoriga myndigheten besluta om tillfélligt upphévande av tillstdndet i enlighet med
artikel 138.2 j i1 forordning (EU) 2017/625 och i Traces registrera det tillfélliga
upphévandet utan dr6jsmal.

Den behoriga myndigheten ska ge transportdren en skriftlig redogorelse med skélen
till det tillfalliga upphdvandet och rekommendationer for att atgérda de konstaterade
bristerna.

Den behoriga myndigheten ska hiva det tillfilliga upphdvandet om transportoren
lagger fram bevis pé att denne har atgirdat de brister som ligger till grund for det
tillfalliga upphédvandet.

Den behoriga myndigheten ska aterkalla tillstindet om transportéren inte har
atgdrdat bristerna inom en ménad fran det tillfalliga upphévandet.

Artikel 10
Utbildning av forare, skétare och djurskyddsansvariga

Transportoren ska se till att forare, skotare och de djurskyddsansvariga som avses 1 artikel 21
foljer en av de godkidnda utbildningar for djurskydd som avses i artikel 37.1 b. Sadan
utbildning ska vara relevant for deras uppgifter, for de arter och kategorier av djur de hanterar
och for de transportmedel som anvénds.

KAPITEL III

TRANSPORTMEDEL

Artikel 11
Allmdnna regler for transportmedel

1. Ingen person far transportera djur pd vég eller jirnvdg under ldnga transporter om
inte transportmedlet har inspekterats och godkints i1 enlighet med artikel 12.
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2. Ingen person far transportera djur med fartyg for djurtransport mer an tio sjomil fran
en unionshamn om inte fartyget for djurtransport har inspekterats och godkénts i
enlighet med artikel 13.

3. Punkterna 1 och 2 ska tillimpas pa behallare som anvénds vid transporter pa vig,
jarnvdg eller med containerfartyg av andra landlevande djur &dn tamfiglar och
kaniner.

4. Djur far endast transporteras med luftfartyg som tillhor lufttrafikforetag som éar
medlemmar i International Air Transport Association.

5. Djur far endast transporteras med rorofartyg om kraven i kapitel II punkt 3 1 bilaga I
ar uppfyllda.

Artikel 12
Intyg om godkdinnande av transportmedel pd vig eller jirnvig och av behdllare for stora
djur
1. Transportoren ska 1 Traces ldmna in en ans6kan om intyg om godkénnande av ett
transportmedel for att transportera djur pd vég eller jirnviag under langa transporter
eller av behallare for stora djur till den behdriga myndigheten med hjilp av
formuléret 1 avsnitt 5 1 bilaga V.

2. Den behodriga myndigheten ska i Traces bevilja ett intyg om godkdnnande av
transportmedlet till transportéren med hjilp av formuldret i avsnitt 5 i bilaga V,
forutsatt att foljande villkor ar uppfyllda:

a)  Transportmedlet dr inte foremal for en ansdkan som ldmnats in till, eller ett
intyg om godkdnnande som beviljats av, eller avslag pa en ansdkan som
beslutats av en annan behorig myndighet i samma medlemsstat eller i en annan
medlemsstat.

b)  Transportmedlet har inspekterats av den behdriga myndigheten och befunnits
uppfylla de krav enligt kapitlen II och VI 1 bilaga I som géller f6r utformning,
konstruktion och underhéll av vigtransportmedel som anvinds for lédnga
transporter.

3. Den behoriga myndigheten ska 1 Traces registrera varje avslag pa en ansdkan om
intyg om godkénnande och skalen till sitt beslut.

Intyget om godkénnande ska gélla i hogst fem &r frdn och med dagen for

utfardandet.

4. En ménad innan det intyg om godkdnnande som avses i punkt 2 loper ut far
transportoren 1 Traces ansoka om fornyelse 1 enlighet med kraven 1 punkterna 1 och
2.

5. Transportoren ska underrdtta den behoriga myndigheten om alla &dndringar,

forbdttringar eller forsdmringar av transportmedlet som kan paverka de
transporterade djurens vélbefinnande inom fem dagar fran &ndringen, forbattringen
eller forsdmringen.

6. Om ett transportmedel inte ldngre uppfyller villkoren i1 punkt 2 ska den behdriga
myndigheten besluta om tillfdlligt upphdvande av intyget i enlighet med
artikel 138.2 j 1 forordning (EU) 2017/625 och 1 Traces registrera det tillfdlliga
upphivandet.

39

SV



SV

Den behoriga myndigheten ska ge transportoren en skriftlig redogdrelse med skilen
till det tillfalliga upphdvandet och rekommendationer for att atgérda de konstaterade
bristerna.

Den behoriga myndigheten ska hiva det tillfilliga upphdvandet om transportdren
lagger fram bevis pa att denne har atgédrdat de brister som ligger till grund for det
tillfalliga upphévandet.

Den behoriga myndigheten ska aterkalla intyget om transportdren inte har atgérdat
bristerna inom en ménad fran det tillfalliga upphivandet.

Artikel 13
Intyg om godkdinnande av fartyg for djurtransport

Transportoren ska i Traces ldmna in en ansokan om intyg om godkénnande av ett
fartyg for djurtransport till den behoriga myndigheten med hjilp av formuléret i
avsnitt 6 1 bilaga V. Ansokan ska innehélla f6ljande dokument:

a)  Ett dokument med uppgifter om sokanden och fartyget for djurtransport,
inklusive eventuellt omstillningsdatum, ritning 6ver fartyget med utformning
av fallor, belysning, dridnering av vatten, brandbekdmpning och
ventilationssystem.

b)  Ett dokument som beskriver hur de system som fortecknas i led a fungerar och
hur kraftkdllorna kan tillhandahélla tillricklig energi for att forsorja dessa
system.

Den behoriga myndigheten ska i Traces bevilja ett intyg om godkdnnande av
fartyget for djurtransport med hjélp av formuléret i avsnitt 6 1 bilaga V, forutsatt att
foljande villkor &r uppfyllda:

a)  Fartyget kommer att genomfora sin forsta befordran fran den medlemsstat dér
ansOkan lamnas in.

b)  Fartyget ar inte foremal for en ansdkan som ldmnats in till, eller ett intyg om
godkdnnande som beviljats av, eller avslag pd en ansdkan som beslutats av en
annan behorig myndighet 1 samma medlemsstat eller 1 en annan medlemsstat.

c)  Fartyget har inspekterats av den behoriga myndigheten och befunnits uppfylla
de krav enligt kapitlen II och IV 1 bilaga I som géller for konstruktion och
utrustning av fartyg for djurtransporter.

d)  Fartyget for flagg med en vit eller gra prestationsniva for flaggstaten i enlighet
med det 1 Paris ingdngna samforstdndsavtalet om hamnstatskontroll.

Godkénnandet av fartyget for djurtransport ska tillfalligt upphdvas om inte en
officiell veterindr har utfort offentlig kontroll ombord pé fartyget for djurtransport
under hela den forsta resan med fartyget efter godkdnnandet och fore fornyelsen av
godkdnnandet, och denna kontroll visade att fartyget for djurtransports konstruktion
och utrustning inte paverkar de ombordvarande djurens vilbefinnande negativt eller
att effektiva korrigerande atgérder har vidtagits.

Den behoriga myndigheten ska i Traces registrera varje avslag pd en ansdkan om
godkdnnande och skélen till sitt beslut.
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Intyget om godkénnande ska gélla 1 hogst fem &r fran och med dagen for
utfardandet.

En manad innan det intyg om godkénnande av fartyget for djurtransport som avses i
punkt 2 16per ut far transportdren i Traces ansdka om fornyelse av intyget i enlighet
med kraven 1 punkterna 1 och 2.

Transportoren ska underritta den berdrda behoriga myndigheten om alla dndringar,
forbattringar eller forsdmringar av fartyget som kan paverka de transporterade
djurens vilbefinnande inom fem dagar fran é&ndringen, fOrbattringen eller
forsdmringen eller om kravet i punkt 2 d inte langre ar uppfylit.

Om fartyget inte ldngre uppfyller villkoren i punkt 2 ska den behdriga myndigheten
besluta om tillfalligt upphdvande av intyget i enlighet med artikel 138.2 j 1
forordning (EU) 2017/625 och i Traces registrera det tillfalliga upphévandet.

Den behoriga myndigheten ska ge transportoren en skriftlig redogorelse med skilen
till det tillfdlliga upphévandet och rekommendationer for att atgarda de konstaterade
bristerna.

Den behoriga myndigheten ska hiva det tillfilliga upphdvandet om transportdren
lagger fram bevis pd att denne har dtgirdat de brister som ligger till grund for det
tillfalliga upphévandet.

Den behdriga myndigheten ska aterkalla intyget om transportdren inte har atgardat
bristerna inom en ménad fran det tillfalliga upphivandet.

Kommissionen ges befogenhet att anta genomforandeakter i enlighet med artikel 49
avseende

a) upprittande av en elektronisk databas for registrering av inspektioner av fartyg
for djurtransport vid tillimpningen av denna artikel och den offentliga kontroll
som utfors enligt férordning (EU) 2017/625,

b) sammansédttningen av de grupper av inspektorer som ska utfora de inspektioner
som avses 1 punkt 1,

c) ndrmare bestimmelser om ndrvaron av en officiell veterindr ombord for
godkdnnande av ett fartyg for djurtransport.

KAPITEL IV

SKYLDIGHETER FORE AVSANDNING

Artikel 14
Skyldigheter for organisatorer

Organisatorer ska ansvara for att sikerstilla att hela befordran fran avsdndningsorten
till bestimmelseorten i unionen eller i1 ett tredjeland uppfyller kraven i denna
forordning.

Organisatorer ska ansvara for planeringen av befordran frin avsidndningsorten till
bestimmelseorten. Organisatéren ska folja bestimmelserna om den fardjournal som
avses 1 artikel 15 och i1 Traces underteckna avsnitt 1 i fardjournalen i enlighet med
punkterna 1 och 2 1 bilaga III.
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Organisatorerna ska sikerstilla att foljande géller for varje befordran:

a) De djur som ska transporteras har inhysts pd avsidndningsorten i minst en
vecka fore avsédndningen.

b) De olika etapperna av befordran samordnas, sérskilt ndr de utfors av olika
aktorer, pa ett sddant sitt att djurens vilbefinnande inte dventyras av
otillracklig samordning mellan olika delar av befordran eller mellan olika
aktorer.

c)  Organiseringen av befordran tar hénsyn till temperaturprognosen nir sa ir
relevant for de berdrda arterna och kategorierna av djur i enlighet med
artikel 31 och kapitel V 1 bilaga L.

d) En person utses att ndr som helst tillhandahélla information om planeringen,
genomforandet och slutférandet av befordran till de behdriga myndigheterna
pd  avsdndningsorten,  uppsamlingscentraler,  kontrollstationer =~ och
bestimmelseanldggningar.

Artikel 15
Fardjournal for alla langa och korta transporter till tredjeldnder

Vid langa och korta transporter till tredjeldnder ska organisatdrer 1 Traces fylla i
avsnitt 1 i fardjournalen fore befordran, i enlighet med punkt 1 i bilaga III.

Om firdjournalen avser en lang eller kort transport till ett tredjeland ska
organisatdren i Traces ldmna in fardjournalen for godkdnnande av den behoriga
myndigheten pd avsidndningsorten minst tvd dagar, men inte tidigare 4n fem dagar,
fore planerat avsidndningsdatum. Befordran far inte paborjas forrdn den behoriga
myndigheten har godkéint fardjournalen 1 enlighet med punkt 4.

Fardjournalen ska innehélla en bekriftelse av en bokning vid en kontrollstation om
transporttiden enligt planeringen sannolikt kommer att Gverstiga 21 timmar.

Den behoriga myndigheten ska 1 Traces godkénna fardjournalen om f6ljande villkor
ar uppfyllda:

a) Fardjournalen &r realistisk och visar att bestimmelserna 1 denna forordning
efterlevs.

b) De transportorer som dr angivna 1 fardjournalen har motsvarande giltiga
tillstdnd for transportorer, giltiga intyg om godkédnnande for transportmedel
och giltiga kompetensbevis for forare och skdotare.

Om de villkor som anges i punkt 4 inte dr uppfyllda ska den behdriga myndigheten
kréva att organisatdren dndrar arrangemangen for den planerade befordran sa att den
overensstimmer med denna forordning.

Behoriga myndigheter ska sdkerstilla att fardjournaler for langa och korta
transporter till tredjeldnder lagras 1 Traces 1 hogst sex ar for efterfoljande offentlig
kontroll 1 enlighet med artikel 21 i férordning (EU) 2017/625.
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Artikel 16
Fiérdjournal for korta transporter inom unionen

Vid korta transporter inom unionen ska organisatorer i Traces fylla i firdjournalen i
enlighet med punkt 2 i bilaga III.

Féardjournaler for korta transporter inom unionen ska lagras i Traces 1 sex ar for
efterfoljande offentlig kontroll 1 enlighet med artikel 21 i forordning (EU) 2017/625.

Artikel 17
Skyldigheter for djurhallare fore befordran

Djurhéllare pé avsidndningsorten ska ansvara for att sdkerstdlla att de djur som ska
lastas pa transportmedlet dr i skick att transporteras.

For driktiga djur ska djurhéllaren pa avsdndningsorten i fardjournalen ange datum
for insemination eller formodad dag for naturlig betackning.

En veterindr ska 6vervaka ilastningen av djur pé transportmedel.

KAPITEL V

SKYLDIGHETER UNDER TRANSPORT OCH PA
BESTAMMELSEORTEN

Artikel 18
Allmdnna skyldigheter for transportorer

Transportoéren ska transportera djur i enlighet med denna forordning, sirskilt de
relevanta reglerna for de transporterade arterna 1 bilaga I f6r landlevande djur och 1
bilaga II for vattenlevande djur, fram till ankomsten till bestimmelseorten i unionen
eller 1 ett tredjeland.

Transportdren ska ansvara for att djuren &r 1 skick att transporteras frin ilastningen
av djuren pa avsiandningsorten till dess att djuren lastas ur pa bestimmelseorten.

Vid transport pa vig eller jarnvdg ska transportdren anfortro hanteringen av djur at
forare och skotare som innehar det kompetensbevis som avses 1 artikel 38.

Vid transport pd vig eller jarnvig ska transportdren sikerstilla att en skotare atfoljer
alla sdndningar av djur utom 1 foljande fall:

a)  Djuren transporteras i1 behéllare som ar sidkrade, adekvat ventilerade och vid
behov forsedda med foder och vatten, i behallare som inte kan viltas, i
tillracklig méngd for en befordran som varar dubbla den forvéintade
transporttiden.

b)  Foraren utfor skotarens dligganden.

Vid transport pa vég eller jirnvdg dér en etapp av befordran inbegriper transport med
ett rorofartyg ska transportéren och den person som ansvarar for ilastningen av
fordonen pa fartyget sdkerstilla att fartyget uppfyller kraven i kapitel II punkt 3 1
bilaga I.
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Artikel 19

Skyldigheter for organisatorer, transportorer, forare och skétare under transport pd vig

eller jarnvig

Foraren eller skotaren ska kontrollera djuren med hogst fyra och en halv timmes
mellanrum for att bedoma djurens vélbefinnande och skick for transport.

Foraren och skdtaren ska omedelbart underrétta transportdren och organisatoren i
enlighet med de forfaranden som faststélls i den beredskapsplan som avses i artikel 8
om alla allvarliga hindelser som kan inverka negativt pd djurens vélbefinnande.
Organisatoren ska vidarebefordra informationen till den berérda behoriga
myndigheten.

Transportoren ska vara ansvarig for varje djur som under en befordran pa grund av
att skotaren eller foraren inte utfor sina arbetsuppgifter pa ett lampligt siatt hamnar 1
ett tillstdnd som gor att det inte &r 1 skick att transporteras.

Vid omlastning fran ett transportmedel till ett annat ska foraren eller skotaren
sdkerstilla att de tekniska reglerna i kapitlen I och III i bilaga I foljs for de djur som
transporteras.

Artikel 20
Skyldigheter for djurhallare vid uppsamlingscentraler, kontrollstationer och
bestimmelseorter

Djurhéllare for djur som halls pa uppsamlingscentraler, kontrollstationer och
bestaimmelseorter ska sikerstélla att de tekniska reglerna i kapitel I punkterna 1-3 i
bilaga I och i punkt 4 i bilaga Il i tillampliga fall foljs.

Djurhallare vid uppsamlingscentraler eller kontrollstationer ska registrera det skick i
vilket djuren anlént och i1 Traces fylla i och underteckna avsnitt 3 i fardjournalen 1
enlighet med punkt 1 1 bilaga III.

Artikel 21
Djurskyddsansvarig pa fartyg for djurtransport

For en befordran med fartyg for djurtransport ska transportéren utse en
djurskyddsansvarig som é&r utbildad och innehar ett kompetensbevis i enlighet med
artikel 38.

Den djurskyddsansvarige ska rapportera till transportdren och verka under dennes
direkta overinseende och rapportera direkt till denne och till organisatdren om fragor
som ror djurens vilbefinnande.

Den djurskyddsansvarige ska ansvara for att

a) ta hand om djuren och kontrollera dem minst tvd gdnger om dagen for att
bedoma deras vilbefinnande och skick for transport och vidta ldmpliga
atgdrder for att uppréatthlla deras vélbefinnande,

b)  underritta den behdriga myndigheten pa avsdndningsorten och organisatdren 1
enlighet med de forfaranden som faststills i den beredskapsplan som avses i
artikel 8.3 b iii om alla allvarliga héndelser som kan inverka negativt pa
djurens vilbefinnande,
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c)  sakerstilla att bestimmelserna i forordning (EG) nr 1099/2009 6ljs nér djur
avlivas under befordran till sjoss for att fa slut pa deras lidande.

Organisatoren ska informera befdlhavaren pa fartyget for djurtransport om det ansvar
som aligger den djurskyddsansvarige enligt punkt 3.

Artikel 22
Uppsamlingscentraler

Aktorer som driver uppsamlingscentraler ska ge sin personal utbildning om de
tekniska regler som anges i kapitel I punkt 1 och kapitel III punkt 1 i bilaga I.

Aktorer som driver uppsamlingscentraler ska

a)  endast anfortro hanteringen av djur till personal som har fullfoljt en utbildning
om de tilldmpliga tekniska reglerna i bilaga I,

b) regelbundet informera personal och andra personer som har tilltrade till
uppsamlingscentralen om deras uppgifter och skyldigheter enligt denna
forordning och om pafoljderna vid eventuella Overtrddelser av denna
forordning,

c) ge personal och andra personer som har tilltrdde till uppsamlingscentralen
standig tillgang till kontaktuppgifter till den behdriga myndighet till vilken
overtridelser av denna forordning ska anmélas,

d) om ndgon person som befinner sig pa en uppsamlingscentral dvertrader denna
forordning, vidta nodviandiga &tgirder for att avhjdlpa Overtrddelsen och
forhindra att den upprepas, utan att det paverkar eventuella atgérder som vidtas
av den behoriga myndigheten,

e) anta, 0vervaka och verkstélla den arbetsordning som krédvs for att sékerstélla
efterlevnaden av leden a—d.

En uppsamlingscentral fir inte anges som bestimmelseort i den fdrdjournal som
avses 1 artiklarna 15 och 16.

Artikel 23
Dréjsmal under transport

Organisatorer och, om sd dr relevant, den behoriga myndigheten ska vidta
nodvindiga atgarder for att forhindra eller minimera eventuella dréjsmél under
transporten.

Behoriga myndigheter ska sédkerstdlla att sdrskilda arrangemang vidtas vid
avsdndningsorter, uppsamlingscentraler, kontrollstationer,
bestimmelseanldggningar, utforselstillen och granskontrollstationer for att prioritera
transport av djur, inbegripet tillhandahdllande av snabba korfélt sa att djuren
inspekteras nér s kravs, utan onddiga dréjsmal.
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Artikel 24
System for positionsbestdmning av transportmedel

Vigtransportmedel ska vara utrustade med ett positionsbestimningssystem som
kommunicerar med det informationssystem som avses i punkt 3 pa grundval av de
tekniska krav som avses i punkt 8.

Det positionsbestimningssystem som avses i punkt 1 ska registrera vdgfordons
position med korta mellanrum och vara i drift under befordran fran avsandningsorten
till ankomsten vid bestimmelseorten.

De uppgifter som erhalls fran transportmedlets positionsbestimningssystem ska
lagras 1 ett informationssystem som &r tillgdngligt for Traces och som inrittats av
kommissionen i enlighet med punkt 7.

Nér organisatorer fyller i avsnitt 1 i fardjournalen i enlighet med punkt 1 i bilaga III
ska de ange platserna for foljande punkter under befordran:

a) Avsdndningsort.

b) Kontrollstationer.

c) Utforselstdlle fran unionen och gransdvergdngar mellan medlemsstater.
d) Bestammelseort.

Efter avslutad befordran ska Traces hdmta uppgifter fran det informationssystem
som avses 1 punkt 3 om den tidpunkt dé transportmedlet nadde de platser som anges
i punkt 4. Denna information ska lagras i Traces for utforandet av offentlig kontroll,
inklusive analyser av slutford befordran.

Kommissionen far anvidnda den information som avses i punkt 5 for att utarbeta de
arliga rapporter som avses 1 artikel 114 1 forordning (EU) 2017/625, efter
anonymisering av personuppgifterna, och for att organisera revisioner i
medlemsstaterna.

Senast den [3 dr efter dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska
kommissionen utveckla det informationssystem som avses 1 punkt 3.

Senast den [3 dr efter dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska
kommissionen genom genomforandeakter faststilla de tekniska protokoll som kravs
for att gora det mojligt for de positionsbestdmningssystem som avses 1 punkt 1 att
overfora fordonets position med en faststdlld precision av dess geografiska ldge till
det informationssystem som avses 1 punkt 3, for anvindning av
informationssystemet och protokollen for Traces att hidmta de uppgifter fran
informationssystemet som kréivs.

Artikel 25
Skyldigheter pa bestdmmelseorten

Foraren eller skotaren och djurhéllaren péd bestimmelseorten ska i Traces registrera
datum och tidpunkt for djurens ankomst och deras skick genom att fylla i och
underteckna avsnitt 3 i fardjournalen i enlighet med punkt 1 i bilaga III.

Om det rader oenighet om det skick 1 vilket djuren har anlént till bestimmelseorten
mellan foraren eller skdtaren och djurhallaren pa bestimmelseorten, eller om
fardjournalen visar att djuren har anlént 1 daligt skick, ska djurhéllaren och foraren
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eller skotaren registrera de avvikelser som pétréiffats 1 avsnitt 5 1 fardjournalen i
enlighet med punkt 1 i bilaga III.

Genom undantag fran punkt 1 ska en forare eller skotare som transporterar djur for
ett godként projekt enligt direktiv 2010/63/EU endast registrera datum och tid for
ankomst 1 Traces.

Urlastningen ska 6vervakas av en veterindr.

) Artikel 26
Overvakning av indikatorer

Vid tillimpningen av artikel 25.1 ska foraren eller skotaren och djurhallaren pa
bestimmelseorten bedoma de landlevande djurens skick vid ankomsten med hjilp av
foljande indikatorer:

a)  Totalt antal djur.
b)  Antal djur i varje sindning som dr doda vid ankomsten.
c)  Antal djur i varje sindning som skadats under transporten.

d) Andra hélsoproblem och fysiska problem &n skador, inbegripet i
forekommande fall virme- eller kylstress, langvarig torst och hunger, som
observerats hos djuren i en sdndning.

Djurhéllaren ska i Traces registrera iakttagelserna avseende de indikatorer som
anges 1 punkt 1 1 avsnitt 3 i fardjournalen.

Organisatoren och transportdren ska overvaka de indikatorer som anges i punkt 1
och analysera den information som samlats in ndr deras transporter slutforts. Om
analysresultaten indikerar att kraven i artikel 4 inte har uppfyllts eller om de vérden
som kvantifierar indikatorerna Overskrider de troskelvirden som faststdllts av
kommissionen i enlighet med punkt 5, ska de vidta korrigerande atgérder.

Kommissionen ska anta genomfOrandeakter i enlighet med artikel 49 for att
faststdlla de hélsotillstdind och fysiska tillstand som ska Overvakas i enlighet med
punkt 1 d samt de metoder som ska anvédndas for att kvantifiera de indikatorer som
anges 1 punkt 1.

Kommissionen far, pd grundval av rdd frdn Europeiska myndigheten {or
livsmedelssidkerhet (Efsa), anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 48 for att
faststilla de troskelvdrden som kréver korrigerande dtgérder.

KAPITEL VI

VILLKOR FOR TRANSPORT AV LANDLEVANDE DJUR

Artikel 27
Transporttider, viloperioder, utfodrings- och vattningsintervall under ldnga transporter pd
vdg och jarnvdg av vuxna landlevande djur

Utan att det pdverkar tillimpningen av strdngare regler om transporttider som
faststélls 1 detta kapitel och 1 kapitel V 1 bilaga I ska langa transporter pa vég eller
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jarnvdg av andra landlevande djur &n tamfaglar och kaniner fér andra d&ndamal dn
slakt uppfylla foljande villkor:

a)  Befordran bestar av hogst tva delar, var och en pa hogst 21 timmar, varefter
djuren ska na bestimmelseorten.

b)  Efter de forsta 21 timmarna av befordran, och om djuren &nnu inte har natt
bestimmelseorten, lastas de ur vid en kontrollstation for en viloperiod pa minst
24 timmar innan transporten far fortsitta.

c) Béda delarna av den befordran som avses i led a omfattar viloperioder pé
minst en timme efter hogst tio timmar. Under viloperioden ska djuren stanna
kvar pa det stationira transportmedlet.

2. Vid langa transporter ska kraven i kapitel VI 1 bilaga I tillampas.

Vigtransport av tamfaglar och kaniner for andra &ndamal &n slakt ska folja de
sdrskilda reglerna i kapitel V punkt 2 i bilaga 1.

4. Andra landlevande djur én tamféaglar och kaniner, ska erbjudas vatten och foder med
jdmna mellanrum i enlighet med kapitel V 1 bilaga I.

5. Vid jarnvégstransport ska punkt 1 ¢ inte tillimpas.

6. Punkterna 1-5 ska inte tillimpas pd djur som transporteras 1 biosdkra transporter for

ett godkint projekt eller for uppfodning enligt direktiv 2010/63/EU.

Artikel 28
Transporttider och viloperioder for transport pa vdg eller jarnvig av landlevande djur till
slakt
1. Transport av andra landlevande djur dn tamfaglar och kaniner till slakt far endast ske
med hjélp av korta transporter.
2. Om, inom unionen, inga slakterier anpassade for slakt av de arter och kategorier av

djur som avses 1 punkt 1 kan nds frin en viss avsdndningsort med en kort transport,
far de behoriga myndigheterna pa avsdndningsorten bevilja tillstand for en lang
transport till det ndrmaste slakteri som &r anpassat till den transporterade arten.

3. Transport av kaniner och fjaderfan till slakt ska folja de sérskilda reglerna for dessa
arter 1 kapitel V punkt 2 1 bilaga I.

Artikel 29
Transporttider, viloperioder, utfodring och vattning av icke avvanda kalvar, lamm, killingar,
smdgrisar och fol

1. Transporttiden vid végtransport av icke avvanda kalvar, lamm, killingar, smagrisar
och fol féar inte Gverstiga atta timmar.

2. Genom undantag fran punkt 1, och forutsatt att transportmedlet dr utrustat med ett
utfodringssystem som godkénts 1 enlighet med punkt 5, far icke avvanda kalvar,
lamm, killingar, smégrisar och 6l transporteras i hogst nio timmar, varefter en
viloperiod pd minst en timme utan urlastning ska dga rum innan befordran aterupptas
1 hogst ytterligare nio timmar.
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3. Om delar av en befordran vid transport av icke avvanda kalvar, lamm, killingar,
smagrisar och fol dger rum till sjoss ska denna del av befordran inte rdknas som en
del av transporttiden.

4. Icke avvanda kalvar, lamm, killingar, smagrisar och fol ska ha fti tillging till vatten
och utfodras med artspecifik mjolk eller ldmplig mjolkersittning med
niotimmarsintervall rdknat frdn borjan av befordran och oavsett 1 vilket
transportmedel de transporteras.

5. En tillverkare av ett utfodringssystem som avses i punkt 2 och som ar etablerad eller,
om etablerad 1 ett tredjeland, foretrddd i1 unionen, far ldmna in en ansodkan till
kommissionen om godkidnnande av utfodringssystemet.

6. Kommissionen ska genom genomforandeakter i enlighet med artikel 49 godkénna
det utfodringssystem som avses i punkt 2, forutsatt att det finns vetenskapliga och
tekniska beldgg for att utfodringssystemet gor det maojligt att under befordran utfodra
alla icke avvanda kalvar, lamm, killingar, smagrisar och f61 ombord med mjolk eller
mjolkersittning vid kroppstemperatur och ldmplig hygienniva.

Artikel 30
Befordran pa vig till och frdn fartyg for djurtransport och rorofartyg for transport av andra
landlevande djur dn tamfdglar och kaniner

1. Transporttider vid transport av andra landlevande djur &n tamféglar och kaniner som
inkluderar en del av befordran som &4ger rum till sjoss déar sdndningar fran olika
ursprungsplatser transporteras, ska rdknas fran ilastningen av djuren pa den
avsidndningsort som ligger ldngst bort fran lastningshamnen i kortid réknat.
Berdkningen av transporttiden ska avbrytas frdn den tidpunkt da det sista djuret
lastas i fartyget till den tidpunkt da det forsta djuret lastas ur i ankomsthamnen.

2. Utfodringstiderna ombord ska folja de sdrskilda reglerna i1 kapitel V punkt 1 i bilaga
L.

Artikel 31
Transporttider och villkor for transport av andra landlevande djur dn tamfdglar och kaniner
pd vig och jdrnvdg vid extrema temperaturer

1. Organisatoren, ndr den ldmnar in fardjournalen i Traces, och den behoriga
myndigheten, nir den godkdnner fardjournalen, ska beakta temperaturprognosen pa
avsandningsorten, bestimmelseorten och, 1 forekommande fall, kontrollstationen,
vid den tidpunkt da djuren forvintas befinna sig pa dessa platser. For sdndningar till
tredjeldnder ska organisatoren ocksd ta hinsyn till temperaturprognosen vid
utforselstillet eller granskontrollstationen i tredjelandet.

2. For véigtransport av landlevande djur, utom hundar och katter, géiller f6ljande:

a)  Om temperaturprognosen indikerar temperaturer under 0 °C ska végfordon
tackas och luftcirkulationen i djurutrymmet kontrolleras, for att skydda djuren
fran att exponeras for vindkyla under befordran.

b) Om temperaturprognosen indikerar temperaturer under -5°C far, utdver
atgdrderna i led a, transporttiden inte dverstiga nio timmar.
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c¢) Om temperaturprognosen indikerar temperaturer mellan 25 och 30 °C far
transporttiden under perioden mellan 10.00 och 21.00 inte &verstiga nio
timmar.

d) Om temperaturprognosen indikerar temperaturer Over 30 °C far endast
befordran som helt 4ger rum mellan 21.00 och 10.00 tillatas.

e) Om temperaturprognosen indikerar temperaturer éver 30 °C mellan 21.00 och
10.00 ska djurens utrymme 6kas med 20 %.

Hundar och katter ska transporteras i en avdelning med en omgivningstemperatur pa
mellan 20 och 25 °C och en luftfuktighet pad mellan 30 och 70 %.

Punkterna 1-3 ska inte tillimpas pa djur som transporteras i1 biosékra transporter for
ett godként projekt eller for uppfodning enligt direktiv 2010/63/EU.

Vid tilldmpningen av punkt 1 ska medlemsstaterna, senast den dag d& denna
forordning borjar tilldmpas, 1 Traces inkludera ldnken till deras utsedda organ for
temperaturprognoser for att dela temperaturprognosen med alla behdriga
myndigheter och aktorer.

Vid transport av djur till ett tredjeland ska de forviantade temperaturerna pa platser i
tredjelénder faststidllas med hjélp av det utsedda organet for temperaturprognoser pé
avsdndningsorten.

KAPITEL VII

TRANSPORT TILL OCH FRAN TREDJELANDER

Artikel 32
Skyldigheter avseende transport av djur till tredjeldinder

Organisatorer far endast organisera transporter av djur till tredjeldnder om de innehar
ett tillstaind som beviljats i enlighet med artikel 5.

Organisatorerna ska fylla 1 avsnitt 1 i1 fardjournalen enligt punkt 1 1 bilaga III 1
enlighet med artikel 15 for bade korta och langa transporter och sdkerstilla att
transportorer och djurhallare pd bestimmelseorten fyller i de avsnitt av fardjournalen
som berdr dem.

Vid en befordran som omfattar transport med fartyg for djurtransport ska
organisatoren sdkerstdlla att den behoriga myndigheten i1 det tredjeland som &r
destinationsland har fyllt i, undertecknat och stimplat det intyg som faststills 1
bilaga IV och overlamnat det till den behoriga myndigheten pa avsindningsorten.
Den behoriga myndigheten fir inte godkdnna fdardjournalen om detta intyg inte
tillhandahélls.

Séndningar av djur fir endast ldmna unionens tullomrade via utsedda utforselstillen
1 enlighet med artikel 39.

Artikel 33
Intyg for transport av djur till tredjeldnder

Organisatdren ska se till att ett certifieringsorgan utvirderar den forsta befordran till
en bestimmelseort 1 ett tredjeland som organisatdren arrangerar.
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Certifieringsorganet ska utvirdera om foljande villkor var uppfyllda under den forsta
befordran som avses i punkt 1:

a)  Fordonen och fartygen uppfyller tillimpliga regler 1 bilaga 1.

b) De maximala transporttider, sdrskilda villkor for transport vid extrema
temperaturer och viloperioder som faststills i denna forordning iakttas i
enlighet med vad som anges i fardjournalen.

c¢)  Utrymmen uppfyller kraven i kapitel VII i bilaga I.

d) Djuren kvarstannar pad den angivna bestimmelseorten i minst 7 dagar eller
slaktas.

e)  Syftet med befordran dverensstimmer med det som anges 1 fardjournalen.

f)  Djuren anldnder i gott skick till ankomsthamnen om en etapp av befordran
sker med fartyg for djurtransport.

g)  Djuren hanteras i enlighet med denna forordning.

h) I forekommande fall fortecknas de kontrollstationer som anvénds i enlighet
med artikel 34.3.

i)  Fordon och transportforfaranden uppfyller reglerna i bilaga II vid transport av
vattenlevande djur.

Om villkoren i punkt 2 dr uppfyllda ska certifieringsorganet utfirda ett intyg for
transport av djur till tredjelédnder till organisatoren. Intyget ska vara giltigt i fem ar.

Organisatoren ska Oversdnda intyget till den behoriga myndighet som beviljade det
tillstdnd som avses 1 artikel 5.

De behoriga myndigheterna ska i Traces registrera certifierade organisatorer.

Om villkoren 1 punkt 2 inte ar uppfyllda ska certifieringsorganet informera
organisatoren och den behoriga myndigheten, som tillfilligt ska upphéva
organisatorens tillstdnd for transport till tredjeldnder i1 enlighet med artikel 6.4.

Certifieringsorganen ska utféra minst tvd oanmailda utvirderingar av befordringar
som organisatoren genomfor inom de fem &r som intyget dr giltigt i syfte att
kontrollera att villkoren 1 punkt 2 &r uppfyllda.

Certifieringsorganet ska efter oanmélda inspektioner skicka rapporterna om de
oanmélda utvérderingarna till organisatdren och den behdriga myndigheten och
underritta dem om allvarliga fall av bristande efterlevnad. I sddana fall ska den
behoriga myndigheten tillfalligt upphédva organisatorens tillstdnd for transport till
tredjeléinder 1 enlighet med artikel 6.4. Dessa oanmélda utvirderingar ska inte
paverka offentlig kontroll som utfors enligt forordning (EU) 2017/625.

Kommissionen ges befogenhet att anta genomforandeakter 1 enlighet med artikel 49
for att ytterligare faststdlla de delar som ska kontrolleras genom utvarderingarna och
utvirderingsfrekvensen.
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Artikel 34
Kontrollstationer i tredjeldinder

1. I tredjeldnder far viloperioder for djur endast dga rum vid kontrollstationer som
uppfyller krav som minst dr likvirdiga med dem som faststélls i forordning (EG)
nr 1255/97 och som &r upptagna i den forteckning som avses i punkt 3.

2. Kontrollstationer i tredjeldnder far endast tas upp i den forteckning som avses i
punkt 3 om de av ett certifieringsorgan intygas ha mojlighet att uppfylla krav som ar
likvardiga med dem som faststills i forordning (EG) nr 1255/97. Intyget ska vara
giltigt i fem ar. Den aktor som driver kontrollstationen eller organisatoren far begéra
att kommissionen inkluderar kontrollstationen i den forteckning som avses i punkt 3.

3. Kommissionen ska genom genomforandeakter i enlighet med artikel 49 godkédnna en
forteckning Over kontrollstationer som uppfyller standarder som ér likvardiga med
dem som faststdlls i forordning (EG) nr 1255/97. Denna forteckning ska goras
tillgénglig i Traces.

4. Kommissionen ska stryka en kontrollstation fran den forteckning som avses 1 punkt
3 om det, efter utvirdering av certifieringsorganet eller en revision fran
kommissionen, finns bevis for att kontrollstationen inte ldngre uppfyller standarder
som ar likviardiga med dem som faststéills i forordning (EG) nr 1255/97. Det
forfarande som anges 1 artikel 49 ska tillampas.

Artikel 35

Djur som fors in i unionen
1. Transportorer som transporterar djur till unionen ska

a) sdkerstdlla att djuren fran avsdndningsorten 1 tredjelandet till
bestammelseorten 1 unionen transporteras under uppfyllande av kraven i1 denna
forordning, eller under villkor som unionen erkidnner som likvérdiga med dem
som faststélls 1 denna férordning,

b) 1 Traces fylla i firdjournalen 1 enlighet med punkt 1 i bilaga III och sérskilt
ange plats, datum och tidpunkt for avsdndningen fran tredjelandet.

2. Det officiella hélsointyg som atfoljer djur som fors in i unionen fran tredjeldnder och
territorier ska innehdlla ett intyg fran den behdriga myndigheten pé
avsdndningsorten som visar att planeringen av befordran uppfyller krav som minst ar
likvéardiga med dem i denna férordning.

3. Vid lénga transporter ska den behoriga myndigheten pa avsdndningsorten i
tredjelandet 1 Traces granska och godkédnna fardjournalen fore avsédndningen.

Artikel 36
Djur som transiteras genom unionens territorium

Om djur transporteras fran en ursprungsort i ett tredjeland till en bestimmelseort i samma
eller ett annat tredjeland och transiteras genom unionens territorium ska aktorer sdkerstilla att
reglerna 1 denna forordning foljs under den del av befordran som &dger rum pa unionens
territorium, med undantag for bestimmelserna om maximala transporttider 1 artiklarna 27.1,
27.2,27.3, 28, 29.1 och 29.2 samt kapitel V punkt 2.2 i bilaga I.
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KAPITEL VIII

DE BEHORIGA MYNDIGHETERNAS SKYLDIGHETER

Artikel 37
Utbildningar

Vid tillimpningen av artikel 10 ska medlemsstaterna utse den behoriga myndighet
som ansvarar for att

a)

b)

sdkerstdlla att det finns utbildningar, relevanta for de berorda arterna och
kategorierna av djur, for forare, skotare och djurskyddsansvariga som é&r
inblandade i transport av djur,

fora en forteckning over godkdnda utbildningar som ér tillgdngliga for forare,
skotare och djurskyddsansvariga som ansvarar for djurens vélbefinnande under
transport,

anordna ett oberoende slutprov for att testa fOrarnas, skdtarnas och
djurskyddsansvarigas kunskaper, vars innehall ska vara relevant for de beroérda
djurkategorierna och motsvara det berérda transportstadiet,

utfarda kompetensbevis som styrker godkint oberoende slutprov,

faststélla innehdllet i de utbildningar som avses i led a och formerna for det
prov som avses i led c.

De utbildningar som avses i punkt 1 ska omfatta minst foljande kompetenser,
kunskaper och fardigheter:

a)  Skyldigheterna avseende djurs vélbefinnande, sérskilt de som anges 1
bilagorna I och II.

b) Djurens artspecifika beteende och deras fysiologiska och etologiska behov
under en befordran.

c)  Satt att minimera riskerna for djurens vilbefinnande under en befordran.

d) Igenkédnnande av uttryck for djurens positiva och negativa kénslor, inklusive
tecken pé lidande under en befordran.

e)  Anviandning och underhall av utrustning som anvinds for djur som inhysts i
transportmedlet.

f)  Metoder for att Overvaka indikatorer 1 enlighet med artikel 26.

g)  Beredskapsplaner enligt artikel 8.

Artikel 38
Kompetensbevis

Den behoriga myndigheten ska 1 Traces bevilja ett kompetensbevis om foljande

villkor dr uppfyllda:

a)  Sokanden har avlagt det slutprov som avses i artikel 37.1 ¢ med godkint

resultat.
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b)  Sokanden har lamnat en skriftlig forklaring om att han eller hon inte har begatt
ndgon allvarlig dvertradelse enligt artikel 44 under de tre ar som foregér dagen
for ansokan om kompetensbevis.

2. Den behoriga myndigheten fér inte bevilja ett kompetensbevis om en annan behorig
myndighet har forbjudit sokanden att hantera djur.

3. Kompetensbeviset ska innehdlla den information som anges i avsnitt 4 i bilaga V.
Det ska gilla i hogst fem ar fran och med dagen for utfiardandet.

4. Medlemsstaterna ska erkédnna giltiga kompetensbevis som beviljats i en annan
medlemsstat.

5. Medlemsstaterna far erkdnna kvalifikationer, vilka erhallits for andra syften, som

likvardiga kompetensbevis vid tillimpningen av denna f{orordning, under
forutsattning att kvalifikationerna har erhallits pa villkor som ar likvirdiga med dem
som faststélls 1 denna artikel. Den behoriga myndigheten ska pa internet
offentliggéra en forteckning Over kvalifikationer som betraktas vara likvardiga
kompetensbeviset och halla denna forteckning uppdaterad.

6. De behoriga myndigheterna ska i Traces aterkalla ett kompetensbevis som beviljats
enligt denna forordning om den person som innehar kompetensbeviset inte lingre
visar tillrdcklig kompetens, kunskap eller medvetenhet om sina arbetsuppgifter.

Artikel 39
Utseende av utforselstdillen

Medlemsstaterna ska
a) utse utforselstéllen genom vilka djur far transporteras till tredjeldander,

b) 1 Traces registrera de utsedda utforselstillena pa deras territorium och uppdatera
denna information regelbundet.

Denna information ska goras allmént tillganglig 1 Traces.

Artikel 40
Inspektion av fartyg for djurtransport vid i- och urlastning

1. Innan djuren lastas 1 ett fartyg for djurtransport ska den behdriga myndigheten
inspektera fartyget for att séarskilt kontrollera att

a) fartyget for djurtransport dr byggt och utrustat for det antal och den typ av djur
som ska transporteras,

b)  utrymmen dir djuren ska inhysas dr 1 gott skick,
c) den utrustning som avses i kapitel IV 1 bilaga I fungerar vil,

d) riskprofilen for fartyget for djurtransport dr normal eller 1ag risk enligt det 1
Paris ingdngna samfOrstandsavtalet om hamnstatskontroll

2. Innan djuren lastas 1 eller ur ett fartyg for djurtransport ska den behdriga
myndigheten inspektera fartyget for att sérskilt kontrollera att

a)  djuren ar i skick for vidare befordran,
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b)  i- och urlastning utfors i enlighet med bestammelserna i1 kapitel III punkt 2 i
bilaga I,

¢) arrangemangen for utfodring och vattning star i dverensstimmelse med kapitel
IV punkt 2 i bilaga I.

Artikel 41
Forbindelseorgan for skydd av djur under transport

Forbindelseorgan for skydd av djur under transport, som utsetts i enlighet med
artikel 103.1 i forordning (EU) 2017/625, ska, utover de uppgifter och
ansvarsomraden som faststills i forordning (EU) 2017/625, ha foljande uppgifter:

a)  Tillhandahéllande av Omsesidigt bistand for att underldtta en smidig
tillimpning av denna forordning, inbegripet drojsmal under transporten eller
tredjelédnders avslag pd sidndningar av djur som transporteras pa vig, jirnvig
eller fartyg.

b) Utbyte av rdd och bésta praxis ndr det giller efterlevnaden av denna
forordning.

Kommissionen ska anordna regelbundna mdten i det nitverk av forbindelseorgan
som avses 1 punkt 1 i syfte att underlétta en enhetlig tillimpning av denna férordning
inom unionen.

KAPITEL IX

SANKTIONER

Artikel 42
Atgdrder och sanktioner for att sikerstdlla efterlevnad

Utan att det paverkar tillimpningen av f6rordning (EU) 2017/625 ska medlemsstaterna
faststélla regler om atgérder och sanktioner mot den fysiska person som har begétt eller den
juridiska person som hélls ansvarig for en overtrddelse av den har forordningen. I synnerhet
ska medlemsstaterna systematiskt

a)
b)

c)

undersdka misstdnkta overtrddelser for att bekréfta eller undanréja misstanken,

vidta lampliga atgirder ndr en Overtrddelse uppticks, inbegripet for att fa
overtrddelsen att upphora, och

tillimpa sanktioner 1 enlighet med detta kapitel och forordning (EU) 2017/625 mot
den fysiska person som har begétt eller en juridisk person som halls ansvarig for
overtrdadelsen av denna forordning.

Artikel 43
Sanktioner vid overtrddelser av denna forordning.

Utan att det paverkar tillimpningen av forordning (EU) 2017/625 ska
medlemsstaterna sdkerstélla att en fysisk person som har begatt eller en juridisk
person som halls ansvarig for en Overtrddelse av denna forordning ar foremél for

55

SV



SV

administrativa sanktioner i enlighet med denna forordning och nationell rétt.
Alternativt far medlemsstaterna tillimpa straffrittsliga pafoljder.

Medlemsstaterna ska sédkerstélla att de sanktioner som tillimpas i enlighet med
denna forordning och relevanta bestimmelser i nationell rétt star i proportion till
overtrddelsernas allvar och ar tillrackligt stringa for att effektivt bestraffa och
avskricka fran ytterligare 6vertradelser.

Vid faststdllandet av sanktioner, inbegripet nédr de faststdller storleken pa de
ekonomiska sanktionerna i enlighet med punkt 5, ska medlemsstaterna ta hénsyn till
overtrddelsens art, allvar och omfattning, inbegripet skadan for de berérda djurens
vélbefinnande, djurens antal, typ, alder eller sérbarhet, overtrddelsens varaktighet,
dess upprepning och ackumuleringen av samtidiga Overtrddelser och om
overtriadelsen begétts uppsatligen eller av oaktsamhet.

Foljande ska betraktas som forsvarande omstandigheter:

a)  Overtridelser som begétts genom bedrigliga eller vilseledande forfaranden,
eller med anvéndning av handlingar/intyg som ir forfalskade eller som man
vet om &r ogiltiga.

b)  Att avsiktligt 1dmna falska eller vilseledande uppgifter i fardjournaler.

Vid en allvarlig Overtrddelse ska medlemsstaterna sdkerstdlla att den allvarliga
overtrddelsen bestraffas med administrativa boter for vilka ett minimum ska vara
minst lika med sidndningens vérde. Vid en upprepad allvarlig 6vertrddelse inom en
trearsperiod ska medlemsstaterna sédkerstdlla att den allvarliga Overtrddelsen
bestraffas med administrativa boter for vilka ett minimum ska vara minst lika med
sdndningens dubbla vérde.

Medlemsstaterna far ta hénsyn till den ekonomiska situationen for den fysiska
person som har begétt eller den juridiska person som hélls ansvarig for dvertradelsen
for att sdkerstdlla sanktionernas avskrickande verkan. For detta @ndamal far
medlemsstaterna i enlighet med nationell ritt tillimpa ett system dér en ekonomisk
sanktion aldggs som berdknas som en procentandel av omséttningen for den aktor
som hélls ansvarig for overtradelsen.

Artikel 44
Allvarliga overtrddelser

Foljande overtradelser ska betraktas som allvarliga om de begas uppsétligen eller av

oaktsambhet:

a) Djur med svara 0ppna sér, framfall och brutna ben transporteras.

b) Djuren transporteras fore minimialdern for transport.

C) Den vertikala h6jd som tillhandahélls de transporterade djuren dr mindre &n 80 % av
kraven pa vertikal hojd i kapitel III punkt 6 1 bilaga 1.

d) Utrymmet som tillhandahalls de transporterade djuren dr mindre dn 80 % av kraven
pa utrymme 1 kapitel VII i bilaga I.

e) Transporttiden Overskrider den maximala transporttiden med 30 %, exklusive

viloperioder.
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Vattenlevande djur transporteras utan Overvakning av vattenparametrar i enlighet
med bilaga II.

Djuren transporteras under ldnga transporter utan tillstand for organisator, tillstand
for transportdr, intyg om godkidnnande av ett transportmedel eller kompetensbevis
for forare eller skotare.

Djuren transporteras under ldnga transporter utan den behoériga myndighetens
godkénnande av fardjournalen.

Djuren transporteras med destination i ett tredjeland utan giltigt intyg for transport
av djur till tredjeldnder 1 enlighet med artikel 33.

Artikel 45
Andra sanktioner

De sanktioner som foreskrivs i1 detta kapitel paverkar inte andra sanktioner som
behoriga myndigheter fir vidta vid en konstaterad dvertriddelse, sdrskilt foljande:

a)  Korforbud for det fordon eller det fartyg for djurtransport som &r inblandat i
Overtradelsen.

b)  Beslagtagande av fordonet, fartyget for djurtransport eller de transporterade
djuren.

c)  Tillfalligt upphdvande eller aterkallande av tillstdindet for organisator eller
transportor.

d)  Tillfalligt avbrott i eller avslutande av hela eller delar av aktorens ekonomiska
verksamhet 1 samband med djurtransporter.

Medlemsstaterna ska faststélla varaktigheten for de sanktioner som avses i punkt 1.

KAPITEL X

FORFARANDEBESTAMMELSER

Artikel 46
Rapport om djurens vdlbefinnande vid transport

Pa grundval av de uppgifter som registrerats i Traces i enlighet med artikel 26 och
andra relevanta uppgifter ska kommissionen senast den [5 dr efter dagen for denna
forordnings ikrafttridande] och ddrefter vart femte &r offentliggéra en
overvakningsrapport om djurens vilbefinnande med avseende pé transporter i
unionen.

For den rapportering som avses 1 punkt 1 ska medlemsstaterna férse kommissionen
med den information som behovs for att utarbeta denna rapport.

_ Artikel 47
Andring av bilagorna

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 48 f6r
att uppdatera de tekniska reglerna i kapitlen I, II, V och VII i bilaga I och i bilaga IT 1
syfte att ta hiansyn till den tekniska och vetenskapliga utvecklingen, inbegripet 1
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forekommande fall vetenskapliga yttranden fran Efsa, och sociala, ekonomiska och
miljomissiga konsekvenser, med avseende pé foljande:

a)  Utformning och underhéll av transportmedel.
b)  Hanteringsutrustning.

¢)  Vattenkrav, inklusive maximivirden for vattenparametrar, och krav pa
vattendvervakning.

d)  Utfodringskrav.

e)  Skick for transport.

f)  Metoder f6r i- och urlastning.

g)  Hantering under och efter transportverksamhet.

h)  Forhéllanden ombord pa rorofartyg och vid lufttransport.
i)  Transportmetoder.

j)  Krav pa utrymme och djurtéthet.

Kommissionen ges befogenhet att anta genomforandeakter i enlighet med artikel 49
for att uppdatera mallarna for fardjournaler i bilaga III och mallen for intyg i bilaga
IV.

Artikel 48
Utovande av delegering

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de
villkor som anges i denna artikel.

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen for en period pd fem ar
fran och med den dag d& denna forordning trdder i kraft. Delegeringen av
befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med perioder av samma ldngd,
savida inte Europaparlamentet eller radet motsétter sig en sddan forlaingning senast
tre manader fore utgangen av perioden i friga.

Den delegering av befogenhet som avses i punkt 2 far nir som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller ridet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av
den befogenhet som anges i1 beslutet upphor att gilla. Beslutet far verkan dagen efter
det att det offentliggors 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare 1
beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan
har trétt 1 kraft.

Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som
utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella
avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antas enligt punkt 2 ska trdda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort invdndningar mot den delegerade akten inom
en period pa tvd manader frdn den dag da akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om bade Europaparlamentet och rddet, fore utgdngen av den perioden,
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har underrittat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska
forldngas med tva ménader pd Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 49
Kommitteforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av stindiga kommittén for vaxter, djur, livsmedel och
foder som inrdttades genom artikel 58.1 i1 forordning (EG) nr 178/2002. Denna
kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i forordning (EU) nr

182/2011.

2. Nér det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 1 forordning (EU) nr 182/2011
tillimpas.

3. Om kommittén inte avger nagot yttrande ska kommissionen inte anta utkastet till
genomforandeakt, och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska
tillampas.

Artikel 50

Genomforandebefogenheter avseende dokument

Kommissionen far genom genomforandeakter i enlighet med artikel 49 faststélla regler for en
enhetlig tillimpning av artiklarna 6, 9, 12, 13 och 38 om regler for utfirdande av elektroniska
tillstdnd, intyg och fardjournaler och for anvindning av elektroniska signaturer.

KAPITEL XI

OVRIGA BESTAMMELSER

Artikel 51
Dataskydd i samband med tillstand, fdrdjournaler, system for positionsbestimning i realtid
och intyg

1. For de tillstdnd som avses i kapitel 11, de fardjournaler som avses 1 kapitel IV och de
intyg som avses 1 kapitel VIII ska kommissionen och medlemsstaterna vara
gemensamt personuppgiftsansvariga i den mening som avses 1 artikel 28 1 forordning
(EU) 2018/1725 och artikel 26 1 forordning (EU) 2016/679, 1 enlighet med artikel 11
1 genomforandeforordning (EU) 2019/1715.

2. Nir det giller de system for positionsbestimning i realtid som avses 1 artikel 24 ska
kommissionen vara personuppgiftsansvarig 1 den mening som avses 1 artikel 3.8 1
forordning (EU) 2018/1725.

3. De uppgifter som registreras i det informationssystem som avses 1 artikel 24.3 far
endast vara tillgdngliga for kommissionen 1 syfte att 1 Traces himta den information
som avses 1 artikel 24.5.

4. Utover de kategorier av uppgifter som behandlas i enlighet med artikel 10 1
genomforandeforordning (EU) 2019/1715 far ocksa de uppgifter som samlas in
genom det system fOr positionsbestimning i realtid som avses 1 artikel 24 och
uppgifterna 1 fardjournalen avseende fOrarens namn och telefonnummer endast
behandlas i syfte att utfora offentlig kontroll och annan offentlig verksamhet enligt
definitionen 1 artikel 2 i férordning (EU) 2017/625.
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5. Registrering av positioneringsuppgifter med korta tidsintervall ska lagras i det
informationssystem som avses i artikel 24.3 under en period av sex ar.

6. De personuppgifter som ror de tillstdnd som avses i kapitel II och de intyg som avses
1 kapitel VIII ska lagras i Traces under tillstdndens och intygens giltighetstid och 1
sex ar efter det att de har 16pt ut eller aterkallats.

Artikel 52
Strdngare nationella atgdrder

Denna forordning ska inte hindra medlemsstaterna frén att anta stringare nationella atgirder
som syftar till att forbattra skyddet av djur under transport som uteslutande dger rum inom en
medlemsstats territorium, eller under transport som uteslutande dger rum mellan en
avsandningsort inom en medlemsstats territorium och en bestdmmelseort i ett tredjeland,
under forutséttning att dessa atgérder inte hindrar den inre marknadens funktion.

Medlemsstaterna ska informera kommissionen om sddana nationella regler innan de antas.
Kommissionen ska uppmirksamma ovriga medlemsstater pa dessa.

Artikel 53
Mobilapplikation

1. Senast den [5 dr efter den dag da denna forordning trdder i kraft] ska kommissionen
utveckla och gora tillgdnglig for aktorer och behdriga myndigheter en mobilapplikation som
gor det mojligt att utfora administrativa uppgifter 1 samband med djurtransporter.
Applikationen ska ha minst foljande funktioner som &r anslutna till Traces:

a) Skapande och uppdatering av avsnitt av en firdjournal av registrerade Traces-
anvindare.

b) Inldmning av en fardjournal for godkdnnande.

C) Berikning av erforderligt utrymme.

d) Verktyg for kontroll av skick for transport.

e) Verktyg for att kontrollera viderprognosen.

2. Senast den [5 dr efter dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska

kommissionen genom genomforandeakter 1 enlighet med artikel 49 faststilla
detaljerade specifikationer for utvecklingen av den applikation som avses 1 punkt 1.

Artikel 54
Rapportering och utvirdering

1. Senast den [[0 dr efter dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska
kommissionen genomfora en utvirdering av denna forordning och ldgga fram en
rapport om de viktigaste resultaten for Europaparlamentet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén och Regionkommittén.

2. For den rapportering som avses i punkt 1 ska medlemsstaterna forse kommissionen
med den information som behovs for att utarbeta denna rapport.
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Artikel 55
Undantag

Genom undantag fran denna forordning fir medlemsstaterna fortsétta att tilldmpa de
nuvarande nationella bestimmelserna om transport av djur om transporterna dger rum i
medlemsstaternas yttersta randomraden, har sin utgdngspunkt dér eller anlédnder dit. De ska
underrétta kommissionen om detta.

KAPITEL XII
OVERGANGSBESTAMMELSER OCH
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 56
Upphdivanden

1. Rédets forordning (EG) nr 1/2005 ska upphora att gélla.
2. Hénvisningar till den upphévda forordningen ska anses som hénvisningar till den hir

forordningen och ldsas i enlighet med jamforelsetabellen i bilaga VI.

i Artikel 57
Andringar av radets forordning (EG) nr 1255/97

Rédets forordning (EG) nr 1255/97 ska dndras pé foljande sitt:
I artikel 3 ska foljande led laggas till:
”e) vara utrustade for de djurarter och djurkategorier de hyser,

f)  vara av en storlek som ar tillrdcklig for att rymma atminstone en lastbilslast
djur, med beaktande av de utrymmeskrav som faststélls 1 radets direktiv
2008/119/EG® och 2008/120/EG®'.

I artikel 5 ska foljande led laggas till:

”j)  fora ett bokningssystem 1 Traces som gor det mojligt for organisatorer att se
och boka tillgéngliga tider.”

Artikel 58

Overgdngsbestimmelse

Kapitel I punkt 2 e 1 bilaga I, kapitel V 1 bilaga I, kapitel VI punkt 3.1 1 bilaga I och kapitel
VII 1 bilaga I till rddets forordning (EG) nr 1/2005 ska fortsétta att gélla fram till den dag da
kapitel I punkt 1 h 1 bilaga I, artiklarna 27-30 och kapitel VII 1 bilaga 1 till den héar
forordningen borjar tillimpas.

60 Rédets direktiv 2008/119/EG av den 18 december 2008 om faststdllande av ldgsta djurskyddskrav for
kalvar (EUT L 10, 15.1.2009, s. 7).
ol Rédets direktiv 2008/120/EG av den 18 december 2008 om faststdllande av ldgsta djurskyddskrav vid

svinhallning (EUT L 47, 18.2.2009, s. 5).”
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Artikel 59
Ikrafttrdadande och tillimpning

1. Denna forordning trdder 1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har
offentliggjorts 1 Europeiska unionens officiella tidning.

2. Den ska tillimpas frdn och med tva ar fran den dag di denna forordning tréder i
kraft, om inte annat foreskrivs i punkterna 3 och 4.

3. Artiklarna 13.2 d, 44.5 och 44, kapitel I punkt 10 1 bilaga I, kapitel II punkt 2.5 i

bilaga I och kapitel V punkt 3.3 1 bilaga I ska tillimpas frdn och med tre ar fran den
dag da denna forordning triader i kraft.

4. Artiklarna 24.1-24.4, 51 och 27-30, kapitel VII, kapitel I punkt 1 h i bilaga I och
kapitel VII 1 bilaga I ska tillimpas fran och med fem ar fran den dag da denna
forordning triader i kraft.

Denna f6rordning r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordforande Ordforande
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1.1.
1.2
1.3.
1.4.
1.4.1.
1.4.2.
1.4.3.
1.4.4.
1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.
1.5.4.

1.5.5.

1.6.

1.7.

2.1.
2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
Forslagets eller initiativets titel

Berorda politikomriden

Forslaget eller initiativet avser

Mal

Allmdnt/allmdnna mdl:

Specifikt/specifika mal:

Verkan eller resultat som forvdntas

Prestationsindikatorer

Grunder for forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pa kort eller ldng sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomforandet av initiativet

Mervdrdet av en dtgdrd pd unionsniva (som kan folja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rittssdkerhet, 6kad effektivitet eller komplementaritet). Med
“mervirdet av en dtgdrd pd unionsnivda” i denna punkt avses det virde en dtgdrd
fran unionens sida tillfor utéver det virde som annars skulle ha skapats av enbart
medlemsstaterna.

Erfarenheter frdan tidigare liknande dtgdrder

Forenlighet med den flerdriga budgetramen och eventuella synergieffekter med
andra relevanta instrument

Bedomning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillgd, inbegripet
majligheter till omfordelning

Forslagets eller initiativets beriknade varaktighet och beriknade inverkan pa
budgeten

Planerad(e) genomférandemetod(er)

FORVALTNING
Regler om uppfoljning och rapportering
Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den genomforandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslds

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inrdttats for att begrdnsa riskerna

Berdkning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. forhallandet
mellan kostnaden for kontrollerna och virdet av de medel som forvaltas) och en
bedomning av den forvintade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Atgiirder for att forebygga bedriigeri och oriktigheter
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3.1.

3.2
3.2.1
3.2.2.
3.2.3.
3.2.3.1.
3.2.4.
3.2.5.
3.3.

FORSLAGETS ELLER INITIATIVETS BERAKNADE INVERKAN PA
BUDGETEN

Berorda rubriker i den fleririga budgetramen och utgiftsposter i den arliga
budgeten

Forslagets beriknade inverkan pa anslagen

Sammanfattning av berdknad inverkan pd driftsanslagen

Berdknad output som finansieras med driftsanslag

Sammanfattning av berdknad inverkan pd de administrativa anslagen
Berdknat personalbehov

Forenlighet med den gdllande flerdriga budgetramen

Bidrag fran tredje part

Beriknad inverkan pa inkomsterna
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET

Forslagets eller initiativets titel

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om skydd av djur under
transport och dirmed sammanhédngande forfaranden och om é&ndring av radets
forordning (EG) nr 1255/97 om upphivande av forordning (EG) nr 1/2005

Berorda politikomriaden

Rubrik 1: Inre marknaden, innovation och digitalisering

Forslaget eller initiativet avser

O en ny atgird

O en ny étgiird som bygger pa ett pilotprojekt eller en forberedande dtgiird®?
v en forlingning av en befintlig atgird

O en sammanslagning eller omdirigering av en eller flera atgirder mot en
annan/en ny atgird

Mal

Allmdnt/allmdnna mal:

Forslaget syftar till att forbattra skyddet av djur under transport och bidra bade till

hogre valbefinnande och till en mer hallbar livsmedelsproduktion.

Specifikt/specifika mal:

Specifikt mal nr...

Att uppdatera de nuvarande villkoren for transport av djur mot bakgrund av de
senaste vetenskapliga och tekniska framstegen 1 syfte att sdkerstdlla en hdgre niva av
vilbefinnande och béttre kvalitet pa livsmedel av animaliskt ursprung.

Att bidra till en béttre och harmoniserad tillimpning av djurtransportreglerna pad EU-
niva, stirka den offentliga kontrollen av djurskyddet under transport och digitalisera
hela processen for djurtransporter for att minska den administrativa bordan for

verksamhetsutdvarna och de behoriga myndigheterna.

Verkan eller resultat som forvintas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvintas fd pd de mottagare eller den del av
befolkningen som berors.

Specifikt mal nr 1
— Minskade transporttider

— Bittre harmoniserad och enhetlig metod for berdkning av transporttider for
slaktdjur och de fem viktigaste arterna av produktionsdjur

— Okat utrymme

— Tydligare och mer specifika villkor for olika arter och kategorier av djur
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1.4.4.

1.5.
1.5.1.

— Forbéttrade villkor for transport av sarbara kategorier av djur, t.ex. driktiga djur,
icke avvanda kalvar eller hons som slutat vérpa

— Forbéttrade forhallanden pa fartyg som transporterar djur

— Extern certifiering av efterlevnad utanfor unionens granser

— Skérpta villkor for export av djur fran EU till tredjelander

— Nya och mer specifika krav for transport av hundar, katter och vattenlevande djur

— Tydligare regler for att minska djurens exponering for extrema temperaturer under
transport (dvs. mycket laga eller extremt hoga temperaturer).

Specifikt mal nr 2
— Minskade snedvridningar av den inre marknaden
— Modernisering av verktygen for informationsutbyte

— Digitalisering av hela processen och minskning av pappersarbetet och den
administrativa bordan

— Harmoniserad metod for pafoljdssystem och gemensam forstaelse av hur allvarliga
overtrddelserna &r

— System fOr sparning 1 realtid som sédkerstéller béttre hantering av incidenter under
transport

Prestationsindikatorer

Ange indikatorer for overvakning av framsteg och resultat.

Specifikt mal nr 1:
— Restidens langd
— Antal och procentandel djur som skadats under transporten

— Antal och procentandel djur med hilsorelaterade och fysiska tillstindsrelaterade
problem (vdrme- eller kylstress, ldngvarig torst och hunger)

— Antal och procentandel doda djur vid ankomst
— Antal djurtransporter

— Minskad bristande efterlevnad

Specifikt mal nr 2:

— Anvéndning av en digital applikation baserad pa Traces som ska utvecklas.

Grunder for forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pa kort eller lang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomforandet av initiativet

Forslaget syftar till att forbéttra djurens vélbefinnande och underlitta en
harmoniserad nivd av tillsyn och efterlevnad. Genom f6rslaget uppdateras reglerna
om djurens vélbefinnande under transport i enlighet med de senaste vetenskapliga
och tekniska framstegen 1 syfte att forbéttra djurens vélbefinnande och sikerstilla
rattvis konkurrens for verksamhetsutovarna. Traces skulle vidareutvecklas for att
hantera alla certifieringar, tillstind och godkidnnanden elektroniskt, sd att alla
kompetenta myndigheter 1 EU kan {4 tillgdng till relevanta uppgifter for
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1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

djurtransporter. Dessutom kommer sparning 1 realtid av vigfordon att finnas
tillgénglig 1 Traces for att béttre dvervaka att transporttiderna respekteras.

Behovet av ekonomiska resurser inleds 2024 med en studie om formerna for
anvindning av ny teknik och digitalisering for att underlitta genomforandet och
uppratthallandet av regler om djurens vilbefinnande under transport. De foljande
aren skulle dgnas at utformningen av dessa verktyg och deras underhall.

Mervdrdet av en dtgdrd pd unionsniva (som kan folja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rittssdkerhet, 6kad effektivitet eller komplementaritet). Med
“mervirdet av en dtgdrd pd unionsnivda” i denna punkt avses det virde en dtgdrd
frdn unionens sida tillfor utover det virde som annars skulle ha skapats av enbart
medlemsstaterna.

Sedan antagandet av transportférordningen har vetenskapen utvecklats, tekniken
mojliggor ett effektivare genomforande av reglerna och EU-medborgarna dgnar allt
storre uppmérksamhet &t djurens vélbefinnande. Medlemsstaterna har ofta problem
med tolkningen av samma bestimmelser, vilket ofta leder till att efterlevnaden av
transportreglerna  skiljer sig & mellan medlemsstaterna. Dessutom har
medlemsstaterna antagit egna regler om djurs vélbefinnande som motsvarar deras
nya krav i forhdllande till den senaste tillgingliga forskningen. Detta innebir
snedvridningar péd den inre marknaden och for lika villkor for alla berdrda aktorer.

Detta forslag bygger pd de senaste vetenskapliga ronen, bidrar till att handeln med
djur och livsmedel av animaliskt ursprung sker pé lika villkor och till att forbéttra
djurens vilbefinnande 1 hela EU. Den inre marknaden skulle forbéttras, och EU:s
hoga standarder ndr det giller djurens vilbefinnande skulle lattare framjas pa global
niva.

Erfarenheter frdn tidigare liknande dtgdrder

Den kontroll av dndamélsenligheten (utvdrdering) som utforts av EU:s
djurskyddslagstiftning visar att betydande utveckling inom vetenskap och teknik, nya
samhillstrender och hallbarhetsutmaningar inte aterspeglas fullt ut i den nuvarande
forordningen. Medlemsstaterna har tagit itu med dessa vetenskapliga skillnader
genom nationell lagstiftning, vilket bidrar till ojdmlika konkurrensvillkor 1 hela
unionen.

Dessutom har de nuvarande transportreglerna visat sig vara svéra att genomfora och
tillimpa, vilket leder till en splittrad djurskyddsniva och ojamlika konkurrensvillkor
pa EU-marknaden.

Utbyten med behoriga myndigheter i medlemsstaterna, olika berdérda parter, resultat
frin kommissionens revisioner och bittre praxis som identifierats av nationella
experter visar att det behovs tydligare regler och ansvarsomraden for att underlitta
ett harmoniserat genomforande och en harmoniserad tilldmpning 1 hela unionen.

Forenlighet med den flerariga budgetramen och eventuella synergieffekter med
andra relevanta instrument

Forordningen ska ingd i livsmedelsdelen av programmet for den inre marknadens
livsmedelsdel och kommer att fungera i samverkan med den gemensamma
jordbrukspolitiken. Aven om detta forslag kommer att frimja djurens vilbefinnande
genom konsumenternas efterfrdgan, har den gemensamma jordbrukspolitiken olika
instrument for att forbattra djurskyddet for animalieproducerande djur genom bidrag
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1.5.5.

till producenter (miljosystem, landsbygdsutvecklingsatgdrder for djurskydd,
investeringar, utbildning, rddgivningstjanster, kvalitetssystem etc.).

Bedomning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillgd, inbegripet
mdjligheter till omfordelning

Kostnaderna kommer att stodjas frén programmet for den inre marknaden —
livsmedelsdelen, eftersom malen for denna forordning bidrar till ett av programmets
huvudmal, dvs. héllbar och resilient livsmedelsproduktion och till EU:s mal “Frén
jord till bord”.
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1.6.

1.7.

Forslagets eller initiativets beriknade varaktighet och beriknade inverkan pa
budgeten

[] Begrinsad varaktighet

— O verkan frdin och med [den DD/MM]JAAAA till och med [den
DD/MM]AAAA

— O  inverkan pé budgeten fran och med YYYY till och med YYYY for
ataganden och frdn och med YYYY till och med YYYY for betalningar.

v Obegriinsad varaktighet

— Efter en inledande period fran 2024-2027

— berdknas genomforandetakten né en stabil niva.
Planerad(e) genomforandemetod(er)®

v’ Direkt forvaltning som skots av kommissionen

— ¥ via dess avdelningar, vilket ocksd inbegriper personalen vid unionens
delegationer

— ¥' via genomférandeorgan
[] Delad forvaltning med medlemsstaterna

L Indirekt forvaltning genom att uppgifter som ingar i budgetgenomforandet
anfortros

— [ tredjelénder eller organ som de har utsett

— [ internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka)
— [ EIB och Europeiska investeringsfonden

— [ organ som avses i artiklarna 70 och 71 i budgetférordningen

— [ offentligrattsliga organ

— [ privatréttsliga organ som har anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter i den
utstrdckning som de har forsetts med tillrackliga ekonomiska garantier

— [0 organ som omfattas av privatritten i en medlemsstat, som anfortrotts
genomfOrandeuppgifter inom ramen for ett offentlig-privat partnerskap och som
har forsetts med tillrdckliga ekonomiska garantier

— [ organ eller personer som anfortrotts genomforandet av sérskilda atgarder inom
Gusp enligt avdelning V 1 fordraget om Europeiska unionen och som faststills 1
den grundldggande akten.

—  Vid fler dn en metod, ange kompletterande uppgifter under ”Anmdrkningar”.

Anmérkningar

[..]
[..]

63

Nérmare forklaringar av de olika genomforandemetoderna med hénvisningar till respektive
bestimmelser i budgetforordningen aterfinns pa webbplatsen Budgpedia:
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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2.2
2.2.1.

FORVALTNING

Regler om uppfoljning och rapportering

Ange intervall och andra villkor for sadana dtgdrder:

Forordningen innehaller bestimmelser om insamling av uppgifter och arliga
indikatorer for djurens vélbefinnande.

Enligt forordningen ska medlemsstaterna och verksamhetsutévarna fora in all
information i1 Traces och medlemsstaternas behoriga myndigheter varje ar rapportera
uppgifter till kommissionen for 6vervakning och utvérdering.

Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den genomforandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslds

I enlighet med Europeiska kommissionens forvaltningsforklaring genomfor
GD Halsa och livsmedelssikerhet sin verksamhet i enlighet med tillimpliga lagar
och fOrordningar, arbetar pd ett Oppet och transparent sitt och uppfyller den
forvintade hoga nivan av yrkesmissiga och etiska standarder.

De étgirder som syftar till att forbéttra djurs vilbefinnande under transport kommer
att genomforas genom direkt forvaltning med hjilp av de genomfoérandemetoder som
erbjuds 1 budgetforordningen: Direkt forvaltning gbér det mojligt att etablera
bidragsavtal/kontrakt med bidragsmottagare/entreprendrer som deltar i aktivitet som
gagnar unionens politikomradden. Kommissionen sékerstiller direkt 6vervakning av
resultaten av de finansierade &tgidrderna. Betalningsvillkoren for de finansierade
atgirderna kommer att anpassas till riskerna med de finansiella transaktionerna.

For att sdkerstdlla dndamalsenlighet, effektivitet och sparsamhet i kommissionens
kontroller kommer kontrollstrategin att inriktas pa en balans mellan férhands- och
efterhandskontroller och inriktas pa tre centrala faser i genomfdrandet av
bidrag/kontrakt, i enlighet med budgetférordningen:

— Val av forslag/anbud som passar forordningens politiska mal.

— Operativa kontroller och dvervaknings- och forhandskontroller som omfattar
projektgenomforande, offentlig upphandling, forfinansiering, mellanliggande
betalningar och slutbetalningar.

— Efterhandskontroller vid stodmottagarnas anldggningar kommer ocksa att
utforas, vanligtvis pd grundval av ett riskbaserat urval av transaktioner av
effektivitetsskal.

Generaldirektoratet for hélsa och livsmedelssdkerhet &r foremél for administrativa
kontroller, vilket inbegriper budgetkontroll, &rsrapporter frdn Europeiska
revisionsriatten och kommissionens tjénst for internrevision, arligt beviljande av
ansvarsfrihet for genomférandet av EU:s budget och eventuella utredningar som
utfors av Olaf for att sékerstélla att de medel som tilldelas anvénds pa rtt sitt.

I enlighet med kommissionens ram for intern kontroll®* har GD Hilsa och
livsmedelssdkerhet utarbetat en strategi for intern kontroll med fokus pé ekonomisk
forvaltning och dess efterlevnad av budgetforordningen, sirskilt nér det géller de fem
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C(2017) 2373 av den 19 april 2017.

SV



SV

2.2.2.

kontrollmélen® och huvudprinciperna om kostnadseffektiva och #ndamalsenliga
kontroller och bedrigeribekdmpningsédtgirder. Strategin &r ett dokument under
utveckling som uppdateras regelbundet och antas av GD Hilsa och
livsmedelssdkerhets styrelse.

Direktoren med ansvar for riskhantering och intern kontroll vid GD Hilsa och
livsmedelssdkerhet ansvarar for att samordna utarbetandet, uppdateringen och
kommunikationen av kontrollstrategin till all berérd personal. I detta syfte inleder
direktoren varje ar en arlig bedomning av det interna kontrollsystemet som ingér i
GD Hilsa och livsmedelssikerhets arliga verksamhetsrapport.

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inrdttats for att begrdnsa riskerna

Riskhanteringen &r helt integrerad 1 GD Hélsa och livsmedelssidkerhets planerings-
och kontrollcykel. De viktigaste riskerna identifieras i den arliga riskbedomningen.
Fokus ligger pd den kvarstdende riskexponeringen med beaktande av alla atgirder
som redan vidtagits for att minska risken. Arbetet avslutas med diskussioner pa
hogsta ledningsnivd under generaldirektdrens ledning. De sa kallade “kritiska
riskerna” rapporteras till kommissionsledamoten tillsammans med en handlingsplan
for att minska dem till en godtagbar nivd. For att Overvaka genomfOrandet av
handlingsplanerna  utarbetas  och  Overlimnas en  ldgesrapport  till
kommissionsledamoten i samband med halvtidsrapporten.

GD Halsa och livsmedelssidkerhet har integrerat riskhantering 1 sina
budgetgenomforandeprocesser. Potentiella risker, frigor eller problem identifieras i
varje steg 1 den ekonomiska forvaltningsprocessen.

Genomforandet av den nya forordningen ér inriktat pd tilldelning av kontrakt for
offentlig upphandling samt ett antal bidrag till sérskilda verksamheter och
organisationer.

Avtalen om offentlig upphandling kommer frémst att ingds pa omraden som
utveckling av it-produkter samt support och studier.

De storsta riskerna dr foljande:

* Risk for att forordningens maél inte uppnés till fullo pd grund av otillrickligt
utnyttjande eller otillriacklig kvalitet eller forseningar 1 genomforandet av de utvalda
projekten eller kontrakten.

Risken for att de medel som beviljats inte anvinds effektivt eller pa ett ekonomiskt
satt, bdde nir det giller bidrag (tungrodda forfaranden for ersdttning av faktiska
stodberittigande kostnader) och ndr det géller upphandling (svért att jamfora
prisanbud i de fall dér det bara finns ett begrénsat antal ekonomiska aktdrer som har
de specialistkunskaper som kravs).

* Risk for att kommissionens rykte skadas om bedrégeri eller kriminell verksamhet
upptécks; att tredje parter har ett internt kontrollsystem ger bara en partiell garanti
eftersom entreprendrer och stodmottagare alla har ett eget kontrollsystem.

65

Enligt Coso-modellen som antagits av kommissionens ram for internkontroll i dess senaste version:
C(2017) 2373 av den 19 april 2017, meddelande till kommissionen om 6versynen av ramen for intern
kontroll (C(2017) 2373, 19.4.2017) som ersdtter de standarder for intern kontroll som faststélls i
SEC(2001) 2037 och reviderades genom SEC(2007) 1341.
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2.2.3.

Kommissionen har infort interna forfaranden som ska técka de risker som identifieras
ovan. De interna forfarandena &r i full 6verensstimmelse med budgetférordningen
och inkluderar atgirder for bedriageribekdmpning och kostnads-/nyttodverviganden.
Inom denna ram fortsdtter kommissionen att utforska mojligheterna att forbéttra
forvaltningen och uppné effektivitetsvinster. Kontrollsystemet viktigaste egenskaper
ar foljande:

Kontroller fore och under genomforandet av projekten:

* Ett lampligt system for projektforvaltning kommer att inrdttas med inriktning pé
bidrag fran projekt och kontrakt till de politiska malen, sikerstidllande av ett
systematiskt deltagande av alla aktorer, upprittande av regelbunden
projektledningsrapportering kompletterad med besok pd plats fran fall till fall,
inklusive riskrapportering till den verkstdllande ledningen, samt upprétthallande av
en lamplig budgetflexibilitet.

e Mallar for bidragsavtal och tjdnstekontrakt som anvénds har utarbetats av
kommissionen. De erbjuder en rad kontrollbestimmelser sdsom revisionsintyg,
finansiella garantier, revisioner pd plats och inspektioner utférda av Olaf. Reglerna
om bidragsberittigande kostnader kommer att forenklas, t.ex. genom anvindning av
enhetskostnader, klumpsummor, bidrag som inte dr kopplade till kostnader och andra
mojligheter som erbjuds genom budgetforordningen. Detta kommer att minska
kostnaderna for kontroller och sitta fokus péd verifieringar och kontroller inom
hogriskomraden.

* All personal atar sig att folja en kodex for god forvaltningssed. Personal som deltar
i urvalsprocessen eller i forvaltningen av bidragséverenskommelserna eller
kontrakten undertecknar dessutom en forsikran om att inga intressekonflikter
foreligger. Personalen far regelbunden fortbildning och anvédnder nitverk utbyte av
bésta praxis.

* Det tekniska genomforandet av projekten foljs upp med jamna mellanrum med
hjilp av ldgesrapporter som ldmnas in av uppdragstagare och bidragsmottagare;
dessutom kommer moten med uppdragstagare/bidragsmottagare och besok pa plats
att anordnas frén fall till fall.

Kontroller vid projektets slut: Efterhandsrevisioner utfors av ett urval transaktioner
for att pd plats kontrollera om erséttningsansprak ar stodberéttigande. Syftet med
dessa kontroller &r att forebygga, spara och korrigera visentliga felaktigheter som ror
de ekonomiska transaktionernas laglighet och korrekthet. Med syfte att uppné en hog
kontrolleffekt gors urvalet av bidragsmottagare som ska kontrolleras genom att ett
riskbaserat urval kombineras med ett stickprov. Operativa aspekter uppmirksammas
nér sd d4r mojligt vid revisionen pa plats.

Berdkning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. forhallandet
mellan kostnaden for kontrollerna och virdet av de medel som forvaltas) och en
bedomning av den forvintade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Inom kommissionens och GD Hilsa och livsmedelssidkerhets strategier for intern
kontroll beaktas de viktigaste kostnadsdrivande faktorerna samt de insatser som
redan gjorts under flera ar for att minska kostnaderna for kontrollen, utan att d&ventyra
kontrollernas effektivitet. De befintliga kontrollsystemen visade sig kunna forebygga
och/eller uppticka fel och/eller oriktigheter, och i forekommande fall korrigera
dessa.
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2.3.

Atgirder for att forebygga bedrigeri och oriktigheter

Beskriv  forebyggande  dtgdrder (befintliga eller planerade), tex. frdn strategi for
bedrdgeribekdmpning.

Enligt artikel 325 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget)
ska EU och medlemsstaterna bekdmpa bedrédgerier och all annan olaglig verksamhet
som kan paverka EU:s ekonomiska intressen. Enligt artikel 317 i EUF-fordraget och
artikel 36 i budgetforordningen® ska kommissionen genomféra EU:s budget i
enlighet med principerna om sund ekonomisk forvaltning och tillimpa en effektiv
och #ndamalsenlig intern kontroll®”, vilket inbegriper att forebygga, uppticka,
korrigera och f6lja upp bedrédgerier och oriktigheter.

Nér det géller direkt forvaltning ska kommissionen ska sédkerstdlla att unionens
ekonomiska intressen skyddas genom forebyggande atgirder mot bedrégeri,
korruption och annan olaglig verksamhet, genom effektiva kontroller och, om
oriktigheter upptécks, genom aterkrav av felaktigt utbetalda belopp samt vid behov
genom effektiva, proportionella och avskriackande administrativa och ekonomiska
sanktioner. I detta syfte antog kommissionen en strategi for bedrigeribekdmpning,
som senast uppdaterades i april 2019 (COM(2019) 196), med den reviderade
handlingsplanen fran juli 2023 (COM(2023) 405). Generaldirektoraten och
genomforandeorganen har utarbetat och genomfort sina egna strategier for
bedrageribekdmpning pd grundval av den metod som Olaf tillhandahaller. I
allménhet uppdateras dessa vart tredje ar och deras genomforande Overvakas och
rapporteras regelbundet till forvaltningen.

Nér det giller budgetgenomforandet inom ramen for direkt forvaltning genomfor
kommissionen dven en rad atgarder:

— Beslut, avtal och kontrakt som foljer av genomférandet av férordningen kommer
uttryckligen att ge kommissionen, inklusive Olaf, och revisionsritten ritt att utfora
revisioner, kontroller pa plats och inspektioner och att aterkrdva felaktigt utbetalda
belopp och i forekommande fall ldgga administrativa sanktioner.

— I samband med utvérderingen av anbud eller forslag kommer det att kontrolleras att
sokande och anbudsgivare inte omfattas av de uteslutningskriterier som meddelats.
Kontrollen sker pa basis av deklarationer och systemet for tidig upptéckt och
uteslutning.

— Reglerna for stodberdttigande kostnader kommer att forenklas i1 enlighet med
bestammelserna 1 budgetférordningen.

— All personal som sysslar med avtalsforvaltning samt revisorer och kontrollanter
som kontrollerar stodmottagarnas deklarationer pd plats ska fa regelbunden
utbildning och 6kad medvetenhet i frigor som ror bedrégeri och oriktigheter.

Den delegerade utanordnarens process for att bygga upp garantier bygger pd de
befintliga kontrollsystemens kapacitet att upptidcka betydande och/eller upprepade

66

67

Europaparlamentets och radets forordning (EU, Euratom) 2018/1046 av den 18 juli 2018 om finansiella
regler for unionens allménna budget, om &ndring av férordningarna (EU) nr 1296/2013, (EU)
nr 1301/2013, (EU) nr 1303/2013, (EU) nr 1304/2013, (EU) nr 1309/2013, (EU) nr 1316/2013, (EU)
nr 223/2014, (EU) nr 283/2014 och beslut nr 541/2014/EU samt om upphédvande av forordning (EU,
Euratom) nr 966/2012 (EUT L 193, 30.7.2018, s. 1).

Meddelande till kommissionen om dversynen av ramen for intern kontroll, C(2017) 2373, antaget den
19 april 2017 (princip 8, egenskap 8.2).
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brister. Kontrollsystemen bestéar av olika delar: 6vervakning och kontroll av insatser,
forhandskontroller, efterhandskontroller och revisioner av tjdnsten for internrevision
och Europeiska revisionsritten, samt hilso- och livsmedelsrevisioner som utférs av
GD Hilsa och livsmedelssdkerhet i EU:s medlemsstater och tredjeldnder. Alla
berdrda aktorer spelar en viktig roll for att forebygga och uppticka bedrégerier.
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3. FORSLAGETS ELLER INITIATIVETS BERAKNADE INVERKAN
BUDGETEN
3.1. Berorda rubriker i den fleririga budgetramen och utgiftsposter i den arliga
budgeten
¢ Befintliga budgetposter
Redovisa enligt de berérda rubrikerna i den flerdriga budgetramen i nummerfolid
Budgetpost Typav Bidrag
utgifter
Rubrik i
den fran
flerariga frd kandidatlén f4n and 6vriga inkomster
budgetrame N Diff./Icke- Eft rla.a.n d der och tag.alll.. rg avsatta for
n ummer diffos, a;;“ ¢ potentiella reqetan sarskilda
r kandidater o andamal
70
03.02.06 — Bidra till en hog niva av Diff
hilsoskydd och vilbefinnande for | ezen NEJ NEJ NEJ NEJ
ménniskor, djur och véxter tierade

68
69
70

SV

Diff. = differentierade anslag / Icke-diff. = icke-differentierade anslag.

Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.

Kandidatlander och i forekommande fall potentiella kandidater i vistra Balkan.
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3.2. Forslagets beriknade inverkan pa anslagen

3.2.1.  Sammanfattning av berdknad inverkan pd driftsanslagen

— [  Forslaget/initiativet kraver inte att driftsanslag tas i ansprak

— ¥/ Forslaget/initiativet kriver att driftsanslag tas i ansprék enligt f6ljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Rubrik i den flerriga Nummer : : o
Inre marknaden, innovation och digitalisering
budgetramen 1
Ar
GD HALSA OCH Ar Ar Ar 202117 TOTALT
LIVSMEDELSSAKERHET 2024 | 2025 | 2026 fﬁfj; 4
€

O Diriftsanslag

. . .. - A d 1
03.02.06 Bidra till en hog nivd av taganden (1a) 0250 | 0850 | 0,800 | 0,500 2,400
hilsoskydd och vilbefinnande for|, . | 0,050 | 0245| 0490 | 1,615 2,400
ménniskor, djur och véxter
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen
for sarskilda program
Budgetpost ©)] 0 0 0 0 0

Ataganden a3 0250 | 0850 | 0,800| 0,500 2,400
TOTALA anslag

" =1b

for GD SANTE Betalningar . 0,050 | 00245 | 0490| 1,615 2,400
| O TOTALA driftsanslag Ataganden | « | o0250] o850] 0800 0500 2400 ]

SV 14



Betalningar -5 0,050 0,245 0,490 1,615 2,400
O TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras %
genom ramanslagen for sirskilda program
TOTALA anslag Ataganden =4+6 0,250 0,850 0,800 0,500 2,400
for RUBRIK 1
i den ﬂerériga budgetramen Betalningar =5+6 0,050 0,850 0,490 1,615 2,400
. . Ataganden “ 0,250 0,850 0,800 0,500 2,400
TOTALA driftsanslag (alla driftsposter) -
Betalningar ) 0,050 0,245 0,490 1,615 2,400
TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras
genom ramanslagen for sérskilda program (alla driftsposter) ©
TOTALA anslag Ataganden =4+6 0,250 0,850 0,800 0,500 2,400
inom ramen for RUBRIKERNA 1-6
i den ﬂerériga budgetramen Betalningar =5+6 0,050 0,245 0,490 1,615 2,400
(referensbelopp)
SV Is
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Rubrik i den fleririga
budgetramen

”Administrativa utgifter”

Detta avsnitt bor fyllas i med hjilp av det datablad for budgetuppgifter av administrativ natur som forst ska foras in 1 bilagan till
finansieringsdversikt for réittsakt (bilaga V till de interna bestimmelserna), vilken ska laddas upp i DECIDE som underlag f6r samraden mellan

kommissionens avdelningar.

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar
Ar Ar Ar 2027
och TOTALT
2024 2025 2026 .-
foljand
€
GD HALSA OCH
LIVSMEDELSSAKERHET
O Personalresurser 0,599 0,610 1,180 1,252 3,640
@) Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALT GD SANTE Anslag 0,599 0,610 1,180 1,252 3,640
TOTALA anslag -
inom ramen for RUBRIK 7 (Summa st 0599 | 0610| 1180| 1252| 3.640
1 den flerdriga budgetramen
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Ar
Ar Ar Ar 2027
och TOTALT
2024 2025 2026 .
foljand

(&
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TOTALA anslag
inom ramen for RUBRIKERNA 1-7

Ataganden

0,849

3.2.2.

1 den flerariga budgetramen

1,460 1,980

1,752

6,040

Betalningar

0,649

0,855 1,670

2,867

6,040

Ange mal och
output

Berdknad output som finansieras med driftsanslag

Ar

Ataganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Typ[1

Genomsnittliga

2024

Ar

2025
OUTPUT

Ar

2026

Ar

2027 och foljande

TOTALT

kostnader

Antal

Kostn.

Antal

Kostn.

SPECIFIKT MAL nr 2

Studie om metoder for
anvandning av ny

Antal

Kostn.

Antal

Kostn.

Totalt
antal

Total

kostnad

teknik och

- Output

- Output

- Output

digitalisering for att
underldtta
genomforandet och
efterlevnaden av regler
om djurskydd under
transport.

Utveckling av systemet
i Traces
Underhall av Traces-
systemet

0,250

0,800

0,250

- Output

Utveckling av digital
applikation

0,050

0,600

0,200

1,400

0,200

0,450

SV

0,300

0,300
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Delsumma for specifikt mal nr 2

0,250

0,850

0,800

0,500

2,400

Totalt

0,250

0,850

0,800

0,500

2,400

SV
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SV

3.2.3.  Sammanfattning av berdknad inverkan pa de administrativa anslagen
— O  Forslaget/initiativet krdver inte att anslag av administrativ natur tas i
ansprak
— v Forslaget/initiativet krdver att anslag av administrativ natur tas i ansprak
enligt foljande:
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar
2024 2025 2026 ?&i;ﬁ: oAt
RUBRIK 7
i den flerariga budgetramen
Personalresurser ’! 0,599 0,610 1,180 1,252 3,640
Ovriga administrativa utgifter 0 0,000 0,000 0,000 0
Delsumma for RUBRIK 7
0,599 0,610 1,180 1,252 3,640
i den flerariga budgetramen
Utanfér RUBRIK 7[2]
i den fleririga budgetramen
Personalresurser
Andra anslag
av administrativ karaktiar
Delsumma
utanfor RUBRIK 7
i den fleririga budgetramen
TOTALT 0,599 0,610 1,180 1,252 3,640

Personalbehov och andra utgifter av administrativ natur ska delvis tdckas genom anslag inom generaldirektoratet vilka redan
har avdelats for forvaltningen av atgirden i fraga, eller genom en omfordelning av anslag inom generaldirektoratet, samt vid
behov ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for
tilldelning av anslag och med hénsyn tagen till begrénsningar i friga om budgetmedel.

71
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3.2.3.1. Beréknat personalbehov

— O  Forslaget/initiativet kréver inte att personalresurser tas i ansprak

— v/ Forslaget/initiativet krdver att personalresurser tas i anspréak enligt foljande:

Berdkningarna ska anges i heltidsekvivalenter

Ar
2024

Ar
2025

Ar
2026

Ar
2027
och
foljand
e

O Tjénster som tas upp i tjinsteforteckningen (tjinstemin och tillfilligt anstillda)

20010201 (Kommissionens huvudkontor och
representationskontor)

3,5

3,5

6,5

6,5

20 01 02 03 (Delegationer)

01010101 (Indirekta forskningsatgérder)

010101 11 (Direkta forskningsétgarder)

Andra budgetposter (ange vilka)

O Extern personal (i heltidsekvivalenter)’

2002 01 (Kontraktsanstillda, nationella experter och vikarier
finansierade genom ramanslaget)

20 02 03 (Kontraktsanstillda, lokalanstéllda, nationella experter,
vikarier och unga experter som tjanstgor vid delegationerna)

" - vid huvudkontoret
XX 01 xxyyzz

- vid delegationer

01010102 (Kontraktsanstillda, nationella experter och vikarier
som arbetar med indirekta forskningsatgérder)

01 01 01 12 (Kontraktsanstéllda, vikarier och nationella experter
som arbetar med direkta forskningsatgérder)

Andra budgetposter (ange vilka)

TOTALT

3,5

3,5

6,5

6,5

XX motsvarar det politikomrade eller den avdelning i budgeten som avses.

Personalbehoven ska delvis tickas med personal inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats for
forvaltningen av atgérden i fraga, eller genom en omfordelning av personal inom generaldirektoratet, samt vid
behov ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet

for tilldelning av anslag och med hénsyn tagen till begrénsningar i friga om budgetmedel.

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjanstemén och tillfalligt anstéllda AD kommer att utfora alla uppgifter som ror relationerna till medlemsstaterna,
referenscentrumen och berdrda parter samt utarbetande av lagstiftning.

Extern personal

72
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3.2.4.  Forenlighet med den gdllande flerariga budgetramen
Forslaget/initiativet

— ¥ kan finansieras fullstindigt genom omfGrdelningar inom den berorda
rubriken i den flerariga budgetramen.

Driftskostnaderna pa 2,400 miljoner euro under budgetpost 03.02.06 for aren 2024-2027 kommer att
tackas av interna omplaceringar inom budgetposten.

— O kréver anvéndning av den outnyttjade marginalen under den relevanta
rubriken 1 den flerariga budgetramen och/eller anvéndning av sirskilda instrument
enligt definitionen i férordningen om den flerdriga budgetramen.

Beskriv vad som krivs, ange berdrda rubriker och budgetposter, motsvarande belopp och de
instrument som &r foreslagna for anviandning.

— O  kréver en 6versyn av den flerariga budgetramen.

Beskriv vad som krivs, ange berdrda rubriker och budgetposter samt motsvarande belopp.

3.2.5.  Bidrag frdn tredje part
Forslaget/initiativet
— ¥' innehaller inga bestimmelser om samfinansiering frin tredje parter

— O  innehéller bestimmelser om samfinansiering fran tredje parter enligt

foljande uppskattning:
Anslag 1 miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
For in s& manga &r som behovs
Ar Ar Ar Ar for att redovisa under hur lang
. . L o Totalt
n™ n+1 n+2 n+3 tid resursanvindningen paverkas

(jfr punkt 1.6)

Ange vilket organ som
deltar i samfinansieringen

TOTALA anslag som
tillfors genom
samfinansiering

™ Med ér n avses det ar déa forslaget eller initiativet ska borja genomforas. Ersétt ”’n” med det forvéantade

forsta genomforandearet (till exempel 2021). Detsamma for foljande ar.
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3.3. Beriknad inverkan pa inkomsterna

- v
- O

Forslaget/initiativet paverkar inte inkomsterna.

Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pé foljande sitt:

([
O

Paverkan pa egna medel

Péverkan péa andra inkomster

inkomsterna &r avsatta for sarskilda utgiftsposter [1

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Inkomstposter i den arliga
budgeten:

Belopp som
forts in for det
innevarande
budgetaret

Forslagets/initiativets inverkan pa inkomsterna’

n nt+1

Ar

n+2

Ar

n+3

For in s& méanga ar som behovs for att

redovisa under hur lang tid
resursanvdndningen paverkas (jfr
1.6)

punkt

Artikel .............

For inkomster avsatta for sarskilda dandamal, ange vilka utgiftsposter i budgeten som berdrs.

L]

Ovriga anmirkningar (t.ex. den metod/formel som har anvints for att berikna inverkan pi

inkomsterna eller andra relevanta uppgifter).

L]

75

minus 20 % avdrag for uppbordskostnader.
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