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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet
Perustelut

Komissio ilmoitti Pellolta pdytiin -strategian' yhteydessi aikovansa tarkistaa eldinten
hyvinvointia koskevaa EU:n lainsdddéntod, mukaan lukien sdadnndt eldinten hyvinvoinnista
kuljetuksen aikana. Tarkistus on osa komission vuoden 2023 tydohjelmaa®. Eldinten
hyvinvointia koskevaa EU:n lainsddddntdd on kehitetty vuodesta 1974 alkaen. Tavoitteena on
parantaa eldinten hyvinvointia ja varmistaa sisimarkkinoiden sujuva toiminta. Nykyinen
eldinten suojelua kuljetuksen aikana koskeva lainsddadéntd annettiin vuonna 2004 (asetus

(EY) N:o 1/2005°, jiljempini ’eldinkuljetusasetus’).

Komissio teki eliinten ~ hyvinvointia  koskevasta ~ EU:n lainsdadédnnosta
toimivuustarkastuksen®, joka saatiin paitokseen vuonna 2022. Tarkastus osoitti, ettid nykyinen
sddntely ei endd ole tieteessd ja teknologiassa tapahtuneen merkittdvin kehityksen,
yhteiskunnallisten valintojen muuttumisen ja kasvavien kestdvyyshaasteiden tasalla. Lisdksi
nykyisten sdéntdjen tdytantdonpano ja niiden noudattamisen valvonta on vaikeaa. Sen vuoksi
eldinten hyvinvointi kuljetuksen aikana on tasoltaan vaihtelevaa ja osin epityydyttdvii, ja
toimintaedellytykset EU:n sisdmarkkinoilla ovat epétasapuoliset. Myo0s eldinten hyvinvointia
koskevasta EU:n strategiasta (2012-2015)° tehdyssd komission arvioinnissa todettiin, etti
eldinkuljetuksissa esiintyy edelleen joitakin sdéntdjen laiminlyontiin liittyvié riskeja.

Neuvoston pddtelmissd on toistuvasti tuotu esiin tarve tiukentaa eldinten
hyvinvointivaatimuksia, joita sovelletaan eldinten siirtoithin taloudellisen toiminnan
yhteydessi.® Eldinten hyvinvoinnista 16. joulukuuta 2019 annetuissa piitelmissi’ korostetaan
erityisesti, ettd eldinten hyvinvointi olisi varmistettava kansainvélisissd, myos kolmansiin
maihin suuntautuvissa, eldvien eldinten pitkdn matkan kuljetuksissa.

Komission tiedonanto “’Pellolta pdytddn -strategia oikeudenmukaista, terveyttd edistivaa ja ympéristod
sddstdvad elintarvikejérjestelmdd varten” (COM(2020) 381 final).

Euroopan komissio, Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja
sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle — Komission tyoohjelma 2023 “Luja ja yhtendinen unioni”
(COM(2022) 548 final).

Neuvoston asetus (EY) N:o 1/2005, annettu 22 pdivana joulukuuta 2004, eldinten suojelusta
kuljetuksen ja siihen liittyvien toimenpiteiden aikana seké direktiivien 64/432/ETY ja 93/119/EY ja
asetuksen (EY) N:o 1255/97 muuttamisesta (EUVL L 3, 5.1.2005, s. 1).

4 Euroopan komissio, Commission Staff Working Document, Fitness Check of the EU Animal Welfare
Legislation (SWD(2022)328 final).
5 SWD(2021) 77 final.

Euroopan unionin neuvosto, Neuvoston pddtelmdt EU:n laajuisesta eldinten hyvinvointimerkistd, 15.
joulukuuta 2020 (viite 14047/20); Euroopan unionin neuvosto, Neuvoston pddtelmdt eldinten
hyvinvoinnista pitkdn matkan merikuljetuksissa kolmansiin maihin, 28. kesdkuuta 2021 (viite
10235/21).

Council conclusions on animal welfare — an integral part of sustainable animal production — neuvoston
paatelmat, 16. joulukuuta 2019.
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Euroopan parlamentti korosti Pellolta pdytiin -strategiasta antamassaan piitoslauselmassa®,
ettd on tdrkedd ottaa huomioon eldinten hyvinvointiin liittyvén tieteellisen tiedon uusin
kehitys sekd vastata kansalaisten esittdmiin, poliittisiin ja markkinoiden vaatimuksiin eldinten
hyvinvointia koskevien normien tiukentamisesta. Eldinten suojelua kuljetuksen aikana
kisittelevdn Euroopan parlamentin tutkintavaliokunnan (ANIT-valiokunnan) mietinnén
perusteella parlamentti antoi vuonna 2022 suosituksensa eldinten suojelusta kuljetuksen
aikana ja suosituksia eldinkuljetusasetuksen tarkistamiseksi.’

Euroopan tilintarkastustuomioistuin totesi vuonna 2018 antamassaan erityiskertomuksessa'®,

ettd  kuljetusten aikana  esiintyy  edelleen  puutteita. = Tammikuussa 2023
tilintarkastustuomioistuin julkaisi katsauksen eldinten hyvinvointia kuljetuksen aikana
koskevasta EU:n lainsdddinndsti'!, ja siind tuotiin esiin samankaltaisia huolenaiheita.

Tavoitteet

Tamén tarkistuksen tavoitteena on parantaa maatalous- ja elintarviketuotannon kestdvyytti
varmistamalla eldinten parempi hyvinvointi ja vélttimalld sisdimarkkinoiden vairistyminen, ja
sitd kautta edistdd siirtymistd kohti taloudellisesti, ympiriston kannalta ja sosiaalisesti
kestdvdd elintarvikejirjestelmdd Pellolta pdytddn -strategian mukaisesti. Sen vuoksi
ehdotuksessa otetaan kdyttoon toimenpiteitd, jotka edistdvit eldinten paikallista teurastusta,
jotta eldvien eldinten sijasta kuljetettaisiin ruhoja ja lihaa. Néilld toimenpiteilld lujitetaan
lyhyiden toimitusketjujen periaatetta ja samalla suojellaan eldimid estdmadlld pitkat
teuraskuljetukset.

Myo6s muihin tarkoituksiin kuin teurastusta varten tapahtuvia kuljetuksia olisi rajoitettava, ja
niitd olisi mahdollisuuksien mukaan pyrittdivd korvaamaan alkioiden, siemennesteen ja
vastaavien kuljetuksilla. Ne ovat paljon tehokkaampia kuljetettavien eldinten lukuméérén ja
ymparistovaikutusten suhteen ja aitheuttavat vihemmaén kustannuksia.

Ehdotuksen yleisini tavoitteina on
— edistdd kestdvad maatalous- ja elintarviketuotantoa;
— varmistaa eldinten hyvinvoinnin korkeampi taso;

— mukauttaa eldinten hyvinvointia koskevia vaatimuksia vastaamaan paremmin
uusinta tieteellistd ndyttod;

Euroopan parlamentin paitdslauselma 20. lokakuuta 2021 Pellolta poytdén - strategiasta
oikeudenmukaista, terveyttd edistédvédd ja ymparistod sadstévaa elintarvikejérjestelmdd varten
(2020/2260(INI)).

Euroopan parlamentin suositus neuvostolle ja komissiolle 20. tammikuuta 2022 epdilyjd unionin
oikeuden rikkomisesta ja unionin oikeutta sovellettaessa tapahtuneesta hallinnollisesta epakohdasta
eldinten suojelun yhteydessi unionissa ja sen ulkopuolella tapahtuvan kuljetuksen aikana koskevan
tutkimuksen johdosta (2021/2736(RSP)).

Eldinten hyvinvointi EU:ssa: kunnianhimoisten tavoitteiden ja kiytdnnon tason tiytdntdonpanon
vilisen kuilun umpeen kurominen, Euroopan tilintarkastustuomioistuin, 2018.

Elédvien eldinten kuljetus EU:ssa — Haasteita ja mahdollisuuksia, Euroopan tilintarkastustuomioistuin,
2023.
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— vastata yhteiskunnan vaatimuksiin;
— helpottaa sdintdjen noudattamisen valvontaa (myo6s digitalisaation avulla);

— varmistaa sisdmarkkinoiden sujuva toiminta, kun Kkyse on tuotantoeldinten
kuljetuksesta tai eldinten kuljetuksesta muissa taloudellisissa tarkoituksissa.
Taman tarkistuksen erityisind tavoitteina on muun muassa

— vihentdd eldinten hyvinvointiongelmia, joita pitkdt kuljetukset sekd useista
lepojaksoista johtuvat toistuvat lastista purkamiset ja uudelleenlastaamiset
aiheuttavat;

- varmistaa, ettd eldimilld on enemmain tilaa kuljetuksen aikana;
— parantaa haavoittuvassa tilassa olevien eldinten kuljetusolosuhteita;
— valttaa eldinten altistamista darimmadisille 1ampdtiloille;

— helpottaa eldinten suojelua koskevien EU:n sddntdjen noudattamisen valvontaa
muun muassa digitalisaation avulla;

— parantaa EU:n ulkopuolisiin maihin vietdvien eldinten suojelua;

— parantaa taloudellisen toiminnan yhteydessd kuljetettavien kissojen ja Kkoirien
suojelua.

Taméd lainsddddntoehdotus annetaan samanaikaisesti koirien ja kissojen hyvinvointia ja
jéljitettavyyttd  koskevan lainsdddintoehdotuksen kanssa. Ehdotukset ~muodostavat
johdonmukaisen kokonaisuuden.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sidfinnosten kanssa

Ehdotus on elintarvikeketjussa suoritettavaa virallista valvontaa'? koskevien EU:n siintdjen
mukainen. Ehdotus on my6s yhdenmukainen suhteessa komission ehdotukseen, jonka
tavoitteena on vahvistaa sddnndt erilaisissa pitopaikoissa kasvatettavien ja pidettivien koirien
ja kissojen hyvinvoinnista sekd parantaa unionin markkinoilla myytdvien ja luovutettavien
koirien ja kissojen jiljitettavyytta.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Ehdotus on yhdenmukainen Euroopan vihredn kehityksen ohjelman ja Pellolta pdytddn -
strategian tavoitteiden kanssa.

Ehdotuksen on tarkoitus toimia synergiassa sekd eldviin eldimiin ettd kuljetuksiin
vaikuttavien muiden EU:n aloitteiden ja polititkkkojen kanssa. Sellaisia ovat erityisesti

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2017/625, annettu 15 pdivdnd maaliskuuta 2017,
virallisesta valvonnasta ja muista virallisista toimista, jotka suoritetaan elintarvike- ja
rehulainsddddnnon ja eldinten terveytti ja hyvinvointia, kasvien terveyttd ja kasvinsuojeluaineita
koskevien sddntdjen soveltamisen varmistamiseksi (virallista valvontaa koskeva asetus) (EUVL L 95,
7.4.2017,s. 1).
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eldinten terveyttid koskeva EU:n politiikka!?, kuorma-autonkuljettajien ajoaikoja, taukoja ja
lepoaikoja koskevat EU:n sidinnot'* seki siiinnot tieteellisiin tarkoituksiin kiytettivien
eldinten suojelusta’®.

Myos EU:n kauppapolitiikan avulla voidaan edistéé eldinten hyvinvointia koskevia tiukempia
normeja. Ehdotukseen sisdltyy eldinten hyvinvointia koskevia uusia ja selkedampid
sddnnoksid, joita sovelletaan eldvien eldinten kuljetukseen kolmannesta maasta unioniin
samoin kuin eldvien eldinten kuljetukseen unionista méérdpaikkana olevaan kolmanteen
maahan. Molemmissa tapauksissa (tuonti ja vienti) toimijoiden on varmistettava, etti eldinten
hyvinvointia koskevia EU:n sdéntja noudatetaan ldahtopaikasta alkaen méaardpaikkaan asti.
Kumpaakin tapausta varten sdddetidén viiden vuoden siirtymiajasta, jotta toimijoilla on aikaa
sopeutua uusiin sddntoihin.

Tietosuojasddntdja  (erityisesti  yleistd tietosuoja-asetusta) sovelletaan ajoneuvojen
reaaliaikaista jéljittdmistd koskeviin sddnnoksiin.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE

. Oikeusperusta

Ehdotuksen oikeusperusta on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 43
artikla, koska on tarpeen poistaa eldinperdisten tuotteiden sisdmarkkinoihin vaikuttavat
eldvien eldinten kuljetusten esteet ja siten varmistaa eldinten ja eldinperdisten tuotteiden
markkinajérjestelyjen sujuva toiminta ja samalla varmistaa eldinten hyvinvoinnin suojelun
korkea taso.

Ehdotus perustuu myds SEUT-sopimuksen 114 artiklaan, koska ehdotuksella pyritddn
varmistamaan sisdmarkkinoiden moitteeton toiminta yhteisen maatalouspolitiikan piiriin
kuuluvien elédinten lisdksi my6ds muiden eldinten, kuten kissojen ja koirien, turkiseldinten,
tietyntyyppisten luonnonvaraisten eldinten ja tieteellisiin tarkoituksiin kéytettdvien eldinten
osalta. Néin ollen se ei koske pelkdstdin maatalous- ja elintarviketuotantoa.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Eldimié kuljetetaan usein rajojen yli, ja EU:n jdsenvaltioiden vélilld kuljetetaan vuosittain 1,4
miljardia maaeldintd. Havaitut eldinten hyvinvointiin liittyvét ongelmat ja niiden taustatekijat
ovat samoja koko EU:ssa, joskin niitd esiintyy jasenvaltioissa eriasteisesti. Todetuilla eldinten
hyvinvointiin liittyvilld ongelmilla on rajat ylittdvid seurauksia, mukaan lukien uhkat
kansanterveydelle — yksi téllainen uhka on mikrobilddkeresistenssi. Kuten EFSA on

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/429, annettu 9 pdivind maaliskuuta 2016,
tarttuvista eldintaudeista sekd tiettyjen eldinterveyttd koskevien sddddsten muuttamisesta ja
kumoamisesta (EUVL L 84, 31.3.2016, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pdivdand maaliskuuta 2006,
tieliikkenteen sosiaalilainsddddnnén yhdenmukaistamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/63/EU, annettu 22 péivind syyskuuta 2010,
tieteellisiin tarkoituksiin kdytettdvien eldinten suojelusta (EUVL L 276, 20.10.2010, s. 33).
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todennut'®, eldinkuljetukset lisddvit mikrobildikkeille resistenttien bakteerien siirtymisen
riskid eldinten vélilld (tdhén vaikuttavat useat riskitekijat, kuten eldinten padsy kosketukseen
toistensa kanssa, kuljetuksen kesto, ajoneuvossa tapahtuva ilmatartunta ja epédedulliset
ympéristdolosuhteet, kuten lampdtila). Mikrobildédkeresistenssin yleistyminen eldimissé
vaikuttaa vilillisesti thmisten mikrobildédkeresistenssiin.

Kansallisella tasolla toteutettavat toimenpiteet eivit todennékoisesti parantaisi merkittdvasti
eldinten hyvinvointia. Lisdksi niiden avulla voitaisiin vastata kansalaisten huolenaiheisiin
vain osittain. Alaa sddnnelldén jo asetuksella (EY) N:o 1/2005, miki rajoittaa jdsenvaltioiden
mahdollisuuksia antaa kansallisia sddntdjd. Siitd huolimatta kansallisissa sddnndissd on
keskeisten ndkokohtien osalta edelleen merkittivid eroja (esim. edellytykset haavoittuvassa
tilassa olevien eldinten kuljettamiselle jdsenvaltion sisdlld, eldinten vientid koskevat
vaatimukset, eldinten merikuljetuksia koskevat vaatimukset), jotka heikentdvit
sisdimarkkinoiden toiminnan sujuvuutta ja johtavat epétasapuolisiin toimintaedellytyksiin
toimijoiden vélilld. Kansallisen tason toimien jatkaminen johtaisi vaatimusten lisdéntyvain
hajanaisuuteen ja kasvattaisi eldinten hyvinvoinnin eroja jésenvaltioiden vélilld. Jasenvaltiot
my0s soveltavat tiettyjd sddnnoksid ja valvovat sddntdjen noudattamista eri tavoin, mika sekin
luo esteitd sisdmarkkinoiden sujuvalle toiminnalle. Kansallisia sdént6jd ei mydskddn voida
soveltaa muista jdsenvaltioista tuleviin rajat ylittdviin kuljetuksiin, minkd vuoksi siirrot
rajojen yli voivat johtaa eldinten hyvinvointivaatimusten 16ystymiseen.

Kuljetuksiin EU:n tasolla liittyvit eldinten hyvinvointia koskevat vaatimukset edellyttavat
yhdenmukaistettua ldhestymistapaa, joten niitd voidaan sddnnelld tehokkaasti vain EU:n
tasolla. Ehdotuksessa vahvistetaan yhtendiset sdédnnot, joten se yhdenmukaistaa ja selkeyttda
eldinkuljetuksia koskevia vaatimuksia ja tehostaa kéytettdvissd olevien teknologioiden
hyodyntidmistd. Tarkistuksella varmistetaan toimijoiden tasapuoliset toimintaedellytykset
sisdmarkkinoilla, helpotetaan EU:n sisdistd eldinkauppaa ja tehostetaan viranomaisvalvontaa.

Niami seikat huomioon ottaen EU:n tason toimet ovat perusteltuja: niilld saavutettaisiin
yhdenmukainen toimintatapa tehokkaammin ja vaikuttavammin kuin jos jdsenvaltiot
toimisivat yksittdin ja toisistaan riippumattomasti.

. Suhteellisuusperiaate

Ehdotetuilla toimenpiteilld pyritdén tasapainoon eldinten hyvinvoinnin korkean tason ja
asianomaisiin toimijoihin kohdistuvien vaikutusten vililld. Eldinten vientid kolmansiin
maihin koskevilla lisdedellytyksilld varmistetaan timén asetuksen sddnnosten noudattaminen
kolmannessa maassa sijaitsevaan mdédrdpaikkaan saakka. Niin kodifioidaan Euroopan
unionin tuomioistuimen asiaa koskeva oikeuskdytintd. Vaihtoehtoinen ratkaisu olisi kieltda
eldvien eldinten vienti EU:n ulkopuolisiin maihin. Silld olisi kuitenkin haitallisia vaikutuksia
toimialaan, joten tiukemmilla vientiehdoilla pyritddn parantamaan eldinten hyvinvointia siten,
ettd toiminta pysyy taloudellisesti kannattavana. My0s enimmadismatka-aikoja koskevat
toimenpiteet on suunniteltu niin, ettd niilldi ei ole wvaikutusta suurimpaan osaan
kuljetustoimintoja.

Elédinten kuljettaminen korkeissa tai alhaisissa ldmpotiloissa vaarantamatta kuljetettavien
eldinten hyvinvointia on mahdollista, kun sovelletaan ldmpétilan vaikutuksia védhentdviad
oikeasuhteisia toimenpiteita.

16 Biologisia vaaroja késittelevd EFSAn tiedelautakunta (BIOHAZ), Koutsoumanis, K. ym.,

“Transmission of antimicrobial resistance (AMR) during animal transport”, EFSA Journal, Vol. 20,
Issue 10 (e07586), Wiley, 2022, s. 1-93. 10.2903/j.efsa.2022.7586
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Ehdotuksessa sdddetddn siirtymaéajoista, jotta toimijat voivat mukautua sddntoihin vaiheittain.
Siirtymiaika on viisi vuotta uusien sddntdjen osalta, jotka koskevat enimmaiismatka-aikoja
(muun muassa vieroittamattomien vasikoiden enimméaismatka-aika), tilavaatimuksia, vientia,
tuontia, vieroittamattomien vasikoiden vdhimmdiisikdd ja -painoa sekd kuljetusten
reaaliaikaista seurantaa. Kissojen ja koirien kuljetusta koskevien uusien sddntdjen osalta
siirtyméaika on kolme vuotta.

o Toimintatavan valinta

Koska nykyiset sddnndkset vahvistetaan asetuksessa, asianmukainen véline timadn muutoksen
toteuttamiseksi on asetus.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET

o Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Eldinten hyvinvointia koskevalle EU:n lainsddddnnolle on tehty toimivuustarkastus, joka
kattoi myds eldvien eldinten kuljetuksen.

Toimivuustarkastuksessa todettiin, ettd eldinten hyvinvointi ei ole EU:ssa optimaalisella
tasolla ja ettd sisimarkkinoilla esiintyy tiettyja eldinten kasvattajiin ja muihin elintarvikealan
toimijoihin vaikuttavia vadristymid. Haasteita liittyy edelleen pitkiin kuljetuksiin, kuljetuksiin
darimmdisissd lampdotiloissa  sekd haavoittuvassa tilassa olevien eldinten, kuten
vieroittamattomien vasikoiden ja tiineend olevien eldinten, kuljetuksiin. Lisdksi
eldinkuljetusasetuksen mukaiset eldinlajikohtaiset matka-ajat ja tietyt asetuksessa (EY) N:o
561/2006!" vahvistettujen tieliikenteen sosiaalisten siéintdjen mukaiset ajoajat on vaikea
sovittaa yhteen kaytdnnossd. Nykyisissd sddnndissd ei myoskddn oteta asianmukaisesti
huomioon tieteen ja teknologian kehitystd ja tulevia kestdvyyshaasteita.

Saintelyntarkastelulautakunta antoi toukokuussa 2022 toimivuustarkastuksesta myodnteisen
lausunnon, jossa esitettiin tiettyjd suosituksia.

. Sidosryhmien kuuleminen

Yhteenveto kuulemistoimista

Komissio julkaisi heinikuussa 2021 alustavan vaikutustenarvioinnin'®, jossa esiteltiin

vaikutustenarvioinnissa  kisiteltdvdt toimintavaihtoehdot. Saatujen 983 kannanoton
analysoinnin jidlkeen maédritettiin neljd toimintamallia, ja 525 yksittdistd kannanottoa
katsottiin merkityksellisiksi suhteessa eldinten suojeluun kuljetuksen aikana.

17 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 péivind maaliskuuta 2006,

tieliikenteen sosiaalilainsddddannon yhdenmukaistamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).
18
Saatavilla Euroopan komission Kerro mielipiteesi -sivustolla: https://ec.europa.eu/info/law/better-
regulation/have-your-say/initiatives/12950-Animal-welfare-revision-of-EU-legislation_fi

FI



FI

Lokakuun 2021 ja tammikuun 2022 viliseni aikana jérjestettyyn julkiseen kuulemiseen'
saatiin ldhes 60 000 kommenttia nykyisten sdéntdjen toimivuudesta ja siitd, miten niitd
voitaisiin parantaa.

Lisiksi komissio jirjesti 9. joulukuuta 2021 yksipdiviisen sidosryhmien konferenssin?

eldinten hyvinvoinnista. Osallistujia oli 1dhes 500.

Alustavassa vaikutustenarvioinnissa, julkisessa kuulemisessa ja sidosryhmien konferenssissa
kisiteltiin lukuisia ndkokohtia, jotka liittyvdt eldinten hyvinvointia koskevan EU:n
lainsdddédnnén meneilldéin olevaan tarkistamiseen, mukaan lukien eldinten hyvinvointia
kuljetuksen aikana koskevat saannot.

Vaikutustenarviointia tukevaa ulkopuolista tutkimusta varten toteutettiin kohdennettuja
kuulemistoimia, muun muassa yhdeksin kartoittavaa haastattelua, kohdennettu kysely (68
analysoitua vastausta) ja 43 tapaustutkimuksiin liittyvdd haastattelua. Lisdd ndkokantoja
tuotiin esille kahden fokusryhméhaastattelun ja yhden tyopajan aikana.

Sen lisdksi eldinten hyvinvointia késittelevin EU:n foorumin yhteyteen perustettiin
eldinkuljetuksia késittelevd alaryhmé, joka koostuu jdsenvaltioiden, elinkeinoeldmén
jarjestdjen ja  kansalaisjdrjestdjen asiantuntijoista sekd yhdestd riippumattomasta
asiantuntijasta. Komissio jarjesti 10 kokousta, joissa keskusteltiin ehdotusta varten harkituista
tairkeimmistd  toimintavaihtoehdoista. Kokousten poytikirjat julkaistaan komission
verkkosivuilla.

Kolmannet maat, joilla on kokemusta karjankuljetuksesta, osallistuivat ndihin kuulemisiin.

Kuulemisten tarkeimmdit tulokset

Kansalaiset

Kansalaiset kannattavat matka-aikojen rajoittamista ja kolmansiin maihin suuntautuvan
viennin kieltdmistd, erityisesti jos eldimet on tarkoitettu teurastettaviksi. Kansalaiset
haluaisivat kieltdd haavoittuvassa tilassa olevien eldinten, erityisesti vieroittamattomien
eldinten, kuljettamisen.

Kansalaiset kannattavat myos lajikohtaisia vaatimuksia.
Eldinten hyvinvointia edistdvit kansalaisjdrjestot

Myos eldinten hyvinvointia edistdvit jérjestot haluaisivat rajoittaa matka-aikoja ja kieltda
kolmansiin maihin suuntautuvan viennin. Jotkin organisaatiot kannattavat kuljetuskieltoa.
Niiden ndkemyksen mukaan haavoittuvassa tilassa olevia eldimii ei pitdisi kuljettaa.

Muiden eldinluokkien osalta ne kannattavat lajikohtaisia vaatimuksia ja teknologian kadyton
lisddmistd, jotta sddntdjen noudattamisen valvonta olisi tehokkaampaa. Eldinten hyvinvointia
edistdvit jirjestot haluavat myods yhdenmukaistaa sddntdjen rikkomisesta méaérattivia
seuraamuksia.

Alan toimijat

Saatavilla Euroopan komission Kerro mielipiteesi -sivustolla: https://ec.europa.eu/info/law/better-
regulation/have-your-say/initiatives/12950-Animal-welfare-revision-of-EU-legislation/public-
consultation_fi

EU Animal welfare today & tomorrow, an opportunity for stakeholders to validate the preliminary
findings of the Fitness Check of the current EU animal welfare legislation.
https://commission.europa.cu/events/eu-animal-welfare-today-tomorrow-2021-12-09 _fi
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Matka-aikojen  rajoittaminen saa  véhiten tukea alan  toimijoilta, erityisesti
maataloustuottajilta. Useimmat alan toimijat kannattavat lajikohtaisia vaatimuksia sen sijaan,
ettd tiettyjen eldinluokkien kuljetus kiellettdisiin kokonaan.

Toimijat korostavat, ettd uusien sééntdjen sijaan tarvitaan sdintdjen noudattamisen parempaa
valvontaa, ja ne tukevat uusien teknologioiden kayttoa tdhén tarkoitukseen.

Kansalliset viranomaiset

Yleisesti ottaen kansalliset viranomaiset eividt kannata eldvien eldinten viennin tiydellistd
kieltdmistd, mutta vieroittamattomia ja muita haavoittuvassa tilassa olevia eldimid koskevien
tiukempien toimenpiteiden sekd enimmaiismatka-aikojen kiyttoonottoa kannatetaan laajalti.

Uutta teknologiaa voitaisiin kansallisten viranomaisten mukaan hyddyntdd ottamalla kayttoon
digitaalinen EU:n laajuinen sovellus, joka véhentiisi hallinnollisia kustannuksia ja helpottaisi
jasenvaltioiden vilistd tietojenvaihtoa.

Tulosten tarkastelu komissiossa

Kuulemisten tuloksista on saatu tietoa nykyisen asetuksen tiytintdonpanoon liittyvistd
haasteista sekd pohjaa toimintavaihtoehdoille ja niiden vaikutusten arvioinnille. Tulosten
avulla on ymmérretty paremmin, mitd vaikutuksia eri vaihtoehdoilla on toimijoihin tai missa
madrin kansalaisten huolenaiheisiin olisi puututtava.

Sidosryhmiltd kerdtty néyttd auttoi myOs méidrittelemddn siirtymdajat ja varmistamaan
toimenpiteiden oikeasuhteisuuden.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Kdvtetty menetelmd

Komissio pyysi asiantuntijatietoa EFSAlta, joka antoi vuonna 2022 viisi tieteellistd lausuntoa
(ks. ehdotuksen johdanto-osan 4 kappale) eldinten suojelusta hevoseldinten, nautojen,
pienmérehtijéiden, sikojen, kotieldimina pidettdvien lintujen ja kanien kuljetuksen aikana.

Ehdotuksessa tarkasteltiin myds Maailman eldintautijérjeston hyvidksymid kansainvélisid
standardeja®!, jotka koskevat eldinten suojelua meri-, maantie- ja ilmakuljetusten aikana.

Arvioinnissa kaytettiin  kaikkia komission yksikdiden toimittamia asiaankuuluvia
tarkastuskertomuksia sekd asiaankuuluvia tilastoldhteitd ja tietokantoja (Eurostat, Traces-
jérjestelmad jne.).

Eldinten hyvinvointia kuljetuksen aikana koskevan EU:n lainsddddnnon tarkistukseen
liittyviin vaikutustenarvioinnin tueksi tehtiin ulkopuolinen tutkimus??. Siini kerittiin tietoja
alun perin ehdotettujen toimenpiteiden ja vaihtoehtojen vaikutuksista ja kustannuksista
sidosryhmille.
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World Animal Health Organisation, Animal welfare standards during transport
Euroopan komissio, terveyden ja elintarviketurvallisuuden pddosasto, Study supporting the Impact

Assessment accompanying the revision of the EU legislation on the welfare of animals during
transport, Euroopan unionin julkaisutoimisto, 2023, kohta 5.2.1, doi: 10.2875/110728.
(Kuljetustutkimus).
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Lisdksi tehtiin tutkimus®®, jossa arvioitiin ehdotettujen kahden toimenpidepaketin ja eri
vaihtoehtojen kumulatiivisia vaikutuksia. Siind esitetdin ulkopuolisen asiantuntijan tekeméin
toimitusketjuanalyysin tulokset sekd komission yhteisen tutkimuskeskuksen tekemi
mallinnus  toimitusketjuanalyysissd = mdidritettyjen  tuotantokustannusten = muutosten
vaikutuksista tuotantomairiin, kuluttajahintoihin, vientiin ja tuontiin. Tutkimukseen siséltyy
komission yhteisen tutkimuskeskuksen tekemi arvio kyseisten kahden toimenpidepaketin
vaikutuksista elintarviketurvaan ja elintarvikkeiden kohtuuhintaisuuteen.

Lisdksi tarkasteltiin tutkimuksia kahdesta pilottihankkeesta, jotka komissio tilasi Euroopan
parlamentin pyynndsti ja jotka koskivat lypsykarjan vieroittamattomien vasikoiden®* ja
tuotantoikiinsd lopussa olevien lypsylehmien? kuljetusta. Huomioon otettiin myds
tilintarkastustuomioistuimen katsaus?® elévien eldinten kuljetuksesta EU:ssa.

Sen lisdksi komissio kuuli vuosina 2022 ja 2023 eldinten hyvinvointia késittelevin EU:n
foorumin alaryhméé, joka késittelee kuljetuksia. Komissio jérjesti myos useita neuvoa-
antavia kokouksia sellaisten sidosryhmien kanssa, joihin tarkistuksella on vaikutusta.

Tiivistelmd saaduista ja huomioon otetuista asiantuntijalausunnoista

Ehdotuksessa otettiin huomioon EFSAn suositukset, jotka koskivat erityisesti seuraavia
seikkoja:

— matka-aikojen rajoittaminen,
- suuremmat tilavaatimukset,
— kuljetuksen aikaisten kriittisten ylimpien lampotilojen méérittdminen.

Suosituksia mukautettiin ehdotusta varten siten, ettd ehdotetut muutokset on teknisesti ja
taloudellisesti mahdollista toteuttaa.

Tarkastuskertomuksista ja eldinkuljetusten kansallisilta yhteyspisteiltd saatiin tietoja muun
muassa parhaista kdytdnnoista.

Asiantuntijalausuntojen julkistaminen

EFSAn lausunnot, kansainviliset suositukset, tarkastusraportit ja kansallisten yhteyspisteiden
ja eldinten hyvinvointia kisittelevdn foorumin kuljetuksia késittelevin alaryhmén kanssa
kiytyjen keskustelujen poytdkirjat ovat kaikki julkisesti saatavilla internetissd. Euroopan
komissio on julkaissut myos vaikutustenarvioinnin tueksi teetetyt kaksi ulkopuolista
tutkimusta.

3 Euroopan komissio, terveyden ja elintarviketurvallisuuden péddosasto, Modelling of policy options to

support the Impact Assessment accompanying the revision of the EU legislation on the welfare of
animals during transport, 2023, doi: 10.2875/061480.

Euroopan komissio, terveyden ja elintarviketurvallisuuden pédosasto, Study on shifting from transport
of unweaned male dairy calves over long distance to local rearing and fattening: final report,
Euroopan unionin julkaisutoimisto, 2022.

Euroopan komissio, terveyden ja elintarviketurvallisuuden péddosasto, Study on economic models to
prevent the transport of unfit end-of-career dairy cows.: final report, Euroopan unionin
julkaisutoimisto, 2022.

Euroopan tilintarkastustuomioistuin, katsaus 03/2023 “Elédvien eldinten kuljetus EU:ssa: Haasteita ja
mahdollisuuksia”. https://www.eca.europa.eu/Lists’ ECADocuments/RV-2023-03/RV-2023-03 FILpdf
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. Vaikutustenarviointi

Vaikutustenarvioinnissa kisitelldéin kuutta toimenpidettd: matka-ajat ja tilavaatimukset, vienti
kolmansiin maihin, haavoittuvassa tilassa olevien eldinten kuljetus, kuljetus kuumissa
lampotiloissa, uudet seuranta- ja valvontatekniikat seka kissojen ja koirien kuljetus.

Toimenpiteet ovat “ei merkittdvdd haittaa” -periaatteen mukaisia, silld kaikkien valittujen
toimenpiteiden toteuttamisella (kuljetusten keston rajoittaminen mutta eldimille varattavan
tilan lisddminen kuorma-autoissa) olisi kaiken kaikkiaan véhdinen vaikutus
kasvihuonekaasupadstoihin.

Lisédksi ehdotus on “oletusarvona digitaalisuus” -periaatteen mukainen, koska sen tavoitteena
on digitalisoida todistukset ja luvat, jotka nykyisen asetuksen mukaisesti kisitellddan
paperisina.

Enimmdismatka-ajat ja tilavaatimukset kuljetuksen aikana

Vaikutustenarvioinnissa arvioitiin seuraavia toimintavaihtoehtoja:

1. enintddn 12 tunnin matka-aika kaikille eldimille sekd eldimille varattavaa tilaa
koskevien sddntdjen tarkistaminen EFSAn suositusten mukaisesti, tai

2. enintddn 9 tunnin matka-aika teuraseldimille ja 21 tuntia (vihintdin 1 tunti lepoa 10
tunnin jilkeen) + 24 tunnin lepojakso lastista purettuna + 21 tuntia (véhintdédn 1 tunti
lepoa 10 tunnin jdlkeen) muille eldimille seké eldimille varattavaa tilaa koskevien
sadantdjen tarkistaminen EFSAn suositusten mukaisesti.

Vaikutustenarvioinnissa todettiin néistd paremmaksi toimintavaihtoehto 2. Tdma vaihtoehto
on hyvin linjassa kuljettajien sosiaalisia oikeuksia koskevien EU:n si#ntdjen kanssa.?’ Tami
ehdotus on parhaaksi arvioidun vaihtoehdon mukainen, ja siind myOnnetddn niille
toimenpiteille viiden vuoden siirtymiaika.

Matka-aikojen rajoittaminen vaikuttaa erittdin myonteisesti niin teuraseldinten kuin muihin
tarkoituksiin kuljetettavien eldinten hyvinvointiin. Vaikutus johtuu paitsi kuljetusten keston
lyhenemisestd myoOs purkamisten ja uudelleenlastausten véhenemisesti. Ne aiheuttavat
stressid ja heikentdvit hyvinvointia (lastista purkamisten méaréa 24 tunnin lepojaksoja varten
el tilld hetkelld ole rajoitettu, mutta uusien sddntdjen mukaan lastista purkaminen ei ole
sallittua teuraseldinten osalta ja muihin tarkoituksiin kuljetettavien eldinten osalta sallitaan
vain yksi téllainen lepojakso ja purkaminen). Vuosittain kuljetetaan 2,6 miljoonaa nisdkésta
teurastettaviksi yli 9 tuntia kestdvilld kuljetuksilla ja miljoona nisdkdstd muuhun
tarkoitukseen tehtivilla jasenvaltioiden vilisilld yli 42 tuntia kestavilld kuljetuksilla.

Valitulla vaihtoehdolla ei odoteta olevan merkittdvid taloudellisia vaikutuksia teuraseldinten
kuljetukseen, koska EU:ssa tehdddn suhteellisen vdhdn yli yhdeksédn tunnin kuljetuksia

2 Teuraseldinten kuljetuksen matka-ajan rajoittaminen enintddn 9 tuntiin on linjassa kuljettajien

sosiaalisia oikeuksia koskevia EU:n sdéntdjen kanssa. Niiden mukaan enimmadisajoaika on 9 tuntia, jos
kuljettajia on vain yksi. My0s muihin tarkoituksiin kuljetettavia eldimid koskeva toimenpide on
yhteensopiva kuljettajien sosiaalisia oikeuksia koskevan EU:n lainsddddnnén kanssa, jos kuljettajia on
kaksi. Kuljettajien sosiaalisia oikeuksia koskevan EU:n lainsddddnnén mukaan enimmdisajoaika
kahden kuljettajan tapauksessa on 19 tuntia. Tdssd ehdotuksessa matka-ajat siséltdvit eldinten
lastaamisen ja lastista purkamisen (arviolta 1 tunti eldinten lastaamiseen ja 1 tunti purkamiseen), joten
ajoaika vastaa 21 tunnin enimmaismatka-aikaa.
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(lajista riippuen 0,3-3,4 prosenttia teurastettaviksi kuljetetuista eldimistd kaikissa
jasenvaltioissa).

Lihotus- ja tuotantoeldinten osalta ehdotetut matka-ajat vaikuttaisivat EU:ssa 1,4 prosenttiin
nautaeldimistd ja 0,2 prosenttiin sioista. Jalostustarkoituksissa kuljetettavien eldinten osalta
ehdotetut matka-ajat vaikuttaisivat 9—16 prosenttiin jisenvaltioiden valilld siirrettavistad
lehmistd, vuohista, sioista ja lampaista. Néin ollen toimenpiteelld odotetaan olevan vain
vihén taloudellisia vaikutuksia toimijoihin.

Eldinten hyvinvoinnille siitd odotetaan merkittdvid hyotyja yhdessd EFSAn lausunnon
mukaisen kuorma-autoja koskevan suuremman tilavaatimuksen kanssa. Eldinkuljettajille
puolestaan aiheutuu lisédkustannuksia uusien kuorma-autojen hankkimisesta, koska uusien
sdantdjen odotetaan lisddvin kuljetustuntien maaraa ja kuljetuskustannuksia.

EU:n tasolla vuotuiset yhteenlasketut nettokustannukset vaihtelevat kuljetettavien eldinlajien
ja -luokkien mukaan munivien kanojen kuljetuksen 35 miljoonasta eurosta lihakarjan
kuljetuksen 1 069 miljoonaan euroon. Suurin osa ndistd kustannuksista johtuu suuremmasta
tilavaatimuksesta ja kohdistuu eldinkuljettajiin. Ndmd yhdistetyt tiedot liittyvdit EU:ssa
tuotettavien eldinperdisten elintarvikkeiden suureen miirdan (ja nédin ollen kuljetettavien
eldinten suureen lukuméirddn). Keskiméérin kustannukset vastaavat tuotantokustannusten
nousua 1,4 eurosentilld tuotettua liha-, maito- tai munakiloa kohti. Jiljempénd kohdassa
”Kokonaisarvio” kuvattu vaikutus kuluttajahintoihin  vastaa eldinten parantunutta
hyvinvointia kuljetuksen aikana. Toimenpiteelld vastataan pitkélti unionin kansalaisten
vaatimukseen, joka kdy ilmi vuoden 2023 Eurobarometri-tutkimuksen tuloksista: 83
prosenttia vastaajista vaati eldinten kuljetusolojen parantamista.

Sosiaalisten vaikutusten osalta voidaan todeta, ettd tarvittavien kuljetusten lisddntyvd méard
lisdisi myo0s kuljettajien tarvetta. Ympadristovaikutuksista taas on todettava, ettd vaikka matka-
aikojen lyheneminen vidhentdd piadstojd, kasvavat tilavaatimukset johtavat pédstdjen
lisddntymiseen. Vaikutustenarviointi osoittaa, ettd ndiden toimenpiteiden yhteisvaikutuksena
padstot kasvavat hieman.

Eldvien eldinten vienti

Vaikutustenarvioinnissa arvioitiin seuraavia toimintavaihtoehtoja:
1. marehtijoiden vientikielto; tai

2. uudet tiukennetut tuontisddnnét, mukaan lukien sddnnoét, joilla varmistetaan, ettd
matka-aikoja ja tilavaatimuksia koskevia toimenpiteitd sovelletaan maardpaikkaan
asti ja ettd aluksilla on eldinten hyvinvoinnista vastaava henkild, ja edellytetdén, ettd
alukset kdyttavit meriturvallisuussddntdjen mukaisesti valkoista tai harmaata lippua.

Vaikutustenarvioinnissa todettiin néistd paremmaksi toimintavaihtoehto 2. Tdméa ehdotus on
parhaaksi arvioidun vaihtoehdon mukainen, ja siind myodnnetddn ndille toimenpiteille viiden
vuoden siirtymaaika.

Vienti tiukemmilla ehdoilla (mukaan lukien sd@nnét maantiekuljetusten enimméismatka-
ajoista ja karja-alusten tiukemmat meriturvallisuusvaatimukset) parantaisi merkittdvasti
eldinten hyvinvointia.

Maantiekuljetuksissa  kilometrimédédrat vdhenevédt, mutta liikenteenharjoittajien on
parannettava kuorma-autoja lisddmaélla eldimille varattavaa tilaa.
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Meriliikenteessd eldinten hyvinvoinnista vastaavan henkilon koulutuskustannukset ovat
arviolta 241 euroa henked kohti vuodessa. Vaihtoehdon, jossa tiukennetaan karja-aluksia
koskevia vaatimuksia, odotetaan lisddvin sddntdjen noudattamisen valvonnan kustannuksia.

Kuorma-autojen ja karja-alusten pééstdjen ei odoteta muuttuvan merkittdvasti, koska
kuljetettavien eldinten maarin ei odoteta muuttuvan merkittavasti.

Vieroittamattomien vasikoiden kuljetus

Vaikutustenarvioinnissa tarkasteltu toimintavaihtoehto koostuu kahdesta vieroittamattomia
vasikoita koskevasta toimenpiteesta:

1. vieroittamattomien vasikoiden kuljetuksessa matka-aika on enintddn 19 tuntia (9
tuntia +1 tunti lepoa +9 tuntia) edellyttden, ettd kéaytossd on tehokas
ruokintajarjestelmé (siirtymaaika viisi vuotta); ja

2. vieroittamattomien vasikoiden kuljetuksessa vdahimmadisikd on viisi viikkoa ja
viahimmadispaino 50 kg (siirtymédaika kaksi vuotta).

Vaikutustenarvioinnissa ~ vahvistetaan ~ ndmd  kaksi toimenpidettd ~ parhaaksi
toimintavaihtoehdoksi. Tdssé lainsdddédntoehdotuksessa poiketaan kyseisestd padtelmasta siltd
osin, ettd myos kuljetettavien vieroittamattomien vasikoiden vdhimmdisidn ja -painon
soveltamista koskeva siirtymiaika on viisi vuotta. Tarkoituksena on lieventdd vaikutuksia
maidontuottajiin, joiden on mukauduttava pitiméén vasikoita tilalla pidempaén.

Enimmiismatka-ajat ja kuljetettavien eldinten vihimmaisikd ja -paino parantaisivat
vieroittamattomien vasikoiden hyvinvointia, silld niitd pidetdén haavoittuvassa tilassa olevina
eldimind, jotka ovat erityisen alttiita hyvinvointi- ja terveysriskeille kuljetuksen aikana.

Tekniikka on kehittynyt niin, ettd vasikoille voidaan jirjestdd toimiva ruokintajérjestelmi
kuorma-autoissa, mutta se ei vield ole yleisesti kdytdssd. Tekniikkaa hyddyntdmailld vasikoita
voitaisiin kuljettaa jopa 19 tunnin ajan (9 tuntia ajoa, 1 tunti lepoa ja ruokintaa, 9 tuntia ajoa).
Tédmi lieventdisi ilman ruokintajarjestelmdd toteutettaviin kuljetusmatkoihin sovellettavan
kahdeksan tunnin enimmadismatka-ajan taloudellisia vaikutuksia. Toimenpiteilld olisi
kuitenkin vaikutuksia Baltian kolmeen maahan, silld ne ovat tilla hetkelld vieroittamattomien
vasikoiden pitkien, yli 19 tuntia kestdvien kuljetusten ldhtopaikkoja. Koska jdsenvaltiot,
joihin toimenpide vaikuttaa, tarvitsevat aikaa alan rakenneuudistusta varten, ehdotetaan
viidden vuoden siirtymdaikaa. Ruokintavéli olisi kaikissa tapauksissa 9 tuntia, mutta kun
vasikoita kuljetetaan ro-ro-aluksilla (esim. Irlannista mantereelle), aluksella vietettyd
kuljetusmatkan osaa ei lasketa mukaan edelld mainittuun enimméismatka-aikaan.

Ruokintajdrjestelmidn asentamisesta olemassa olevaan kuorma-autoon aiheutuvien
kustannusten arvioidaan olevan 25 000-30 000 euroa, ja tillaisella ruokintajdrjestelmalla
varustetun uuden kuorma-auton hinnaksi arvioidaan noin 500 000 euroa. Koska vasikoiden
ikd on aiempaa korkeampi, nykyiset kolmikerroksiset kuorma-autot on muutettava
kaksikerroksisiksi. Tdstd aiheutuu eldinkuljettajille pienid kustannuksia.

Uusien vaatimusten arvioidaan lisddvdn maidontuottajien kustannuksia, koska eldimid
pidetdin tiloilla pidempéddn. Vasikoiden myyntihinta olisi kuitenkin korkeampi, koska ne ovat
vahvempia. Koska vasikoiden selviytymiskyky on parempi, ne ovat méérdpaikkaan
saapuessaan terveempid ja niiden kuolleisuus on pienempi, mikd hyddyttdd myds
lihotustiloja. Niin ollen toimenpiteiden kokonaisvaikutuksen odotetaan olevan useimpien
kasvattajien kannalta mydnteinen.
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Toimintavaihtoehto vaikuttaisi myonteisesti ympaéristoon, koska enimmaéismatka-aikojen
rajoittaminen vihentiisi litkenteestd johtuvia kasvihuonekaasupiistoja.

Kuljetus kuumissa ldmpdtiloissa

Vaikutustenarvioinnissa tarkastellussa toimintavaihtoehdossa on kyse pitkid kuljetuksia
varten vaadittavasta hyviksynnéstd, joka annetaan sddennusteiden perusteella. Jos ennustettu
lampdtila on 25-30 °C, pdivédaikaan sallitaan vain lyhyet kuljetukset (enintdén 9 tuntia) siten,
ettd eldimet saavat juomavettd. Jos ennustetaan yli 30 °C:n ldmpdtilaa, eldimid saa kuljettaa
ainoastaan  yodaikaan (eli klo  21.00-10.00). Siirtyméaika  olisi  viisi  vuotta.
Vaikutustenarviointi vahvistaa tdmén parhaaksi vaihtoehdoksi, ja se sisdltyy myods tdhdn
ehdotukseen.

Tdma toimintavaihtoehto parantaisi eldinten hyvinvointia, koska ne vilttyisivét
lampdstressilta.

Jo nykyisin monet jdsenvaltiot eivdt komission suositusten mukaisesti hyvdksy pitkid
kuljetuksia, jos lampdétilan ennustetaan olevan yli 30 °C. Sen vuoksi tdmén toimenpiteen
taloudellisten vaikutusten voidaan odottaa liittyvén péddasiassa logistiseen haasteeseen, joka
johtuu eldinten kuljettamisesta ydaikaan silloin, kun paivalampotilaksi ennustetaan yli 30 °C.
Toimenpide tarjoaa kuitenkin téllaisia tapauksia varten yhdenmukaiset sdéinnot koko EU:hun.
Eldinkuljettajien kustannukset kasvavat yoaikaisen ajon korkeampien palkkojen vuoksi.
My®os hallinnolliset kustannukset nousisivat, koska tarkastuksia on suoritettava ydaikaan.
Eldinten kasvattajiin ja teurastamoihin odotetaan kohdistuvan vahéisié vaikutuksia.

Toimenpiteelld ei odoteta olevan ympéristovaikutuksia. Sosiaalisten vaikutusten osalta
voidaan todeta, ettd alan tyOntekijét, erityisesti kuljettajat, teurastamohenkilosto ja
virkaeldinlddkarit, saattavat joutua tekeméddn enemmén yovuoroja, mikd voi vaikuttaa my0s
tydvoimatarpeisiin.

Uudet teknologiat

Vaikutustenarvioinnissa on analysoitu kahta toimintavaihtoehtoa. Ensimmaéinen vaihtoehto
koostuu seuraavista kahdesta toimenpiteesta:

1. kuorma-autojen reaaliaikainen paikannus; ja
2. keskustietokanta ja digitaalinen sovellus.

Toinen vaihtoehto koostuu ajopiirtureihin perustuvista jalkitarkastuksista yhdessd edelld
mainittujen keskustietokannan ja digitaalisen sovelluksen kanssa.

Vaikutustenarvioinnissa ~ vahvistetaan  ensimmdiinen  toimintavaihtoehto  parhaaksi
vaihtoehdoksi, ja se sisédltyy myos tdhdn ehdotukseen. Ehdotuksen mukaisesti kuorma-
autojen GPS-tiedot ovat yhteydessd automaattiseen jarjestelmadn (EU:n keskustietokanta),
joka puolestaan on liitetty Traces-jirjestelmédn. Néin toimivaltaiset viranomaiset voivat
saada tiedon kuorma-auton saapumisesta tiettyihin paikkoihin (I&htopaikka, tarkastusasema,
jasenvaltioiden viliset rajanylityspaikat, midrdpaikka), ja ne voivat suorittaa virallista
valvontaa nididen tietojen perusteella. Enimméiismatka-aikojen lyhentdminen on yksi
tairkeimmistd  toimenpiteistd  eldinten  hyvinvointia  koskevan  politiikkatavoitteen
saavuttamiseksi. Siksi tdimd toimenpide on tarpeen, jotta jdsenvaltioiden toimivaltaisilla
viranomaisilla on keinot suorittaa virallista valvontaa tehokkaasti.
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Reaaliaikaisten seurantajdrjestelmien avulla ja EU:n keskustietokantaa hyoddyntdmalla
virallista valvontaa voidaan kohdentaa paremmin ja suorittaa tehokkaammin. Sen
seurauksena eldinten hyvinvointi paranee.

Koska yli 77 prosentissa nykyisistd kuljetukseen kiytettdvistd kuorma-autoista jo on
seurantajirjestelmd, wuusien vaatimusten noudattamisesta kuljetusyrittdjille aiheutuvat
kustannukset olisivat hyvin pienet.

Elédinkuljettajien hallinnollisen rasitteen odotetaan vdhenevdn huomattavasti automaattisen
seurantajirjestelmén ja tietoteknisen alustan kayton myota.

Padasialliset kustannukset, vaikkakin védhéiset, aiheutuisivat komissiolle moduulien
kehittdimisestd nykyiseen Traces-jarjestelméddn (ks. sdddokseen liittyvd rahoitusselvitys).
Jasenvaltioiden hallintoelimille aiheutuisi pienid kustannuksia henkildston koulutuksesta.

Vaikka  digitalisoinnin ~ odotetaan  vidhentdvdn  paperin  kdyttoon  liittyvid
kasvihuonekaasupdéstojd, ndiden padstdjen odotetaan kasvavan hieman suuremman
energiankulutuksen vuoksi.

Sosiaalisten vaikutusten odotetaan olevan lievdsti myonteisid. Vaikka alan toimijoiden
keskuudessa saatetaan tarvita vihemmén hallintohenkilostod, kerdttdvien tietojen kisittelyyn
julkishallinnossa tarvittavan henkil6ston midrd saattaa kasvaa. Digitalisaation avulla
aikaansaatava yksinkertaistaminen parantaa toimijoiden kannalta tydoloja.

Kaupallisiin tarkoituksiin kuljetettavien kissojen ja koirien parempi suojelu

Vaikutustenarvioinnissa arvioitiin seuraavia toimintavaihtoehtoja:

1. pdivitetyt ja tidsméllisemmét vaatimukset, jotka koskevat kissojen ja koirien
kuljettamista taloudellisiin tarkoituksiin, mukaan lukien ldmpétilaolosuhteet ja 15
viikon vahimmadisikéd kuljetusta varten; tai

2. paivitetyt ja tismillisemmaét vaatimukset kissojen ja koirien osalta, mutta 12 viikon
vihimmadisikd kuljetusta varten.

Vaikutustenarvioinnissa todetaan, ettd parhaaksi arvioidaan toinen toimintavaihtoehto. Se
sisdltyy myds tdhin sdddosehdotukseen. Siirtymédaika on kolme vuotta.

Toimenpiteelld parannettaisiin taloudellisen toiminnan yhteydessd kuljetettavien kissojen ja
koirien hyvinvointia. Lainsdddédnndssd ei tdlld hetkelld juurikaan ole niitd koskevia
saannoksid. Esimerkiksi kun kuljetettaville eldimille asetetaan vdhimmaisikd, niiden
immuniteetti tartuntatauteja vastaan ehtii kehittyd paremmaksi.

Kissojen ja koirien eldinladkinnillisten lisdtarkastusten taloudelliset vaikutukset olisivat 10—
40 euroa eldintd kohti. Uusien ruokintaa ja juottamista koskevien vaatimusten taloudellisten
vaikutusten odotetaan olevan vihéisid, koska melko samanlaisia sédént6jd sovelletaan jo nyt.
Voidaan myds odottaa, ettd eldinkuljettajille aiheutuu lisdkustannuksia, jotka liittyvat
nykyisten ajoneuvojen parantamiseen tai korvaamiseen uusien vaatimusten tdyttdmiseksi.
Kaupallisesti saatavilla oleva uusi koirankuljetusperdvaunu, jossa ei ole ilmastointia mutta
joka on asianmukaisesti suunniteltu kahdesta neljdidn koiran kuljettamiseen, maksaa arviolta
1 000-3 000 euroa.

Merkittdvia ympéristovaikutuksia ei ole odotettavissa. Tamén toimenpiteen sosiaalisina
vaikutuksina, myds ihmisten terveyteen kohdistuvina vaikutuksina, voidaan mainita ehdotetut
lisdrokotusvaatimukset ja korkeampi kuljetusikd. Sairaiden eldinten maidrd miirdpaikkaan
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saavuttua voi niiden ansiosta olla pienempi, ja se vaikuttaisi myonteisesti my0s ihmisten
terveyteen.

Kokonaisarviointi

Vaikutustenarviointiraportissa esitetdin my0s kyseisten kahden toimenpidepaketin odotetut
kumulatiiviset ~ vaikutukset ja niiden vaikutus kansainvidliseen = kilpailukykyyn,
elintarviketurvaan ja elintarvikkeiden kohtuuhintaisuuteen sekd jakaumavaikutukset.
Arviointi osoitti, ettd matka-aikoja, tilavaatimuksia, vieroittamattomien vasikoiden kuljetusta,
kuumia ldmpétiloja ja uutta teknologiaa koskevissa toimenpiteissd parhaaksi arvioidun
paketin (paketti 2) kumulatiivinen vaikutus tuotantokustannuksiin on EU:n tasolla
keskimédrin 1,4 eurosentin lisdys liha-, maito- tai munakiloa kohti vuodessa. Kustannusten
kasvun odotetaan tapahtuvan viiden vuoden siirtymékauden aikana. Tehty mallinnus osoitti,
ettd tdmin tuotantokustannusten pienen nousun vaikutukset tuotantomédriin, tuonti- ja
vientimdiriin ja kuluttajahintoihin ovat vdhiiset. Néin ollen toimenpiteilld odotetaan olevan
hyvin vihén vaikutuksia EU:n karjankasvatusalan kansainviliseen kilpailukykyyn. Myoskéan
elintarviketurvan osalta ei havaittu merkittdvdd vaikutusta elintarvikkeiden saatavuuteen
(siipikarjan kulutus véhentyisi hyvin véhén). Elintarvikkeiden kohtuuhintaisuudesta
mallinnus osoittaa, etti toimenpiteiden vaikutukset kuluttajahintoihin ovat hyddykkeen
mukaan 0,06-4,37 prosenttia. Tadmi merkitsee 2,81-14,09 euron lisimenoja henked kohti
vuodessa ruokavaliosta ja tuloista riippuen.

Vaikutustenarviointi osoittaa, ettd ehdotus edistdd seuraavia kestdvin kehityksen tavoitteita:
se edistdd kestdvin kehityksen tavoitetta 3 “Terveyttd ja hyvinvointia”, koska eldinten
hyvinvoinnin parantaminen kuljetuksen aikana edistdd mikrobilddkeresistenssin torjuntaa
sekd ihmisissd ettd eldimissd; se edistdd myds kestévin kehityksen tavoitetta 12 ”Vastuullista
kuluttamista”, koska elintarvikkeiden tuottaminen eldinten hyvinvointia koskevien
tiukempien vaatimusten mukaisesti tarkoittaa vastuullisempaa tuotantojérjestelmaa.

Saantelyntarkastelulautakunnan lausunto vaikutustenarvioinnista:

Vaikutustenarviointi  toimitettiin  sddntelyntarkastelulautakunnan  hyviksyttavaksi ~ 30.
lokakuuta 2023, ja siitd annettiin mydnteinen lausunto varauksin 17. marraskuuta 2023.
Saédntelyntarkastelulautakunnan lausunnossa pyydettiin esittiméddn selkedmpi analyysi
kustannuksista ja  hyodyistd, tdydentdméddn analyysid kilpailukykyvaikutusten ja
toimitusketjuun ~ kohdistuvien  jakaumavaikutusten = osalta  sekd  selventimiin
toimintavaihtoehtojen vertailua. Vaikutustenarviointia tarkistettiin ndiden
sddntelyntarkastelulautakunnan suositusten huomioon ottamiseksi. Erityisesti
toimitusketjuanalyysia péivitettiin, jotta se olisi kattavampi ja kuvastaisi paremmin tuottajiin
kohdistuvia vaikutuksia, ja toimitusketjuanalyysin suhdetta kilpailukykyvaikutusten
analyysiin selkeytettiin.

. Sadntelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Yhtendisempien vaatimusten — kuten enimméiismatka-aikoja koskevien yhteisten sddntojen —
kayttoonotto yksinkertaistaa menettelyjd niin toimijoiden kuin toimivaltaisten viranomaisten
kannalta verrattuna nykyisiin sdént6ihin, jotka vaihtelevat eldinlajeittain ja -luokittain.
Lisdksi selkeimmét médritelmdt ja avoimina normeina annettujen vaatimusten vdhdisempi
kayttod tehostavat lainsdddantod ja helpottavat sen noudattamista, kun alan toimijoiden ei endd
tarvitse tehdd omia arviointejaan pdittddkseen eri sddnndsten soveltamista koskevista
kynnysarvoista.
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Digitaalisten vélineiden kayton lisddminen yksinkertaistaa yritysten ja viranomaisten valista
viestintdd. Ajoneuvojen reaaliaikainen seuranta mahdollistaisi eldinkuljetusten kaiken
virallisen valvonnan paremman suunnittelun, kohdentamisen ja rationalisoinnin.

Pienid ja keskisuuria yrityksid varten ei kaavailla poikkeuksia, koska ldhes kaikki talouden
toimijat, joihin vaikutukset kohdistuvat, ovat pk-yrityksid, ja siksi niiden erityispiirteet on
otettu huomioon jo toimenpiteiden valinnassa ja siirtyméaikojen méérittelyssa.

. Perusoikeudet

Ajoneuvojen reaaliaikaista paikannusta koskevat sddnnokset on laadittu siten, etté
varmistetaan yleisen tietosuoja-asetuksen mukainen henkil6tietojen suoja.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Talld ehdotuksella on seuraavat vaikutukset EU:n talousarvioon EU:n monivuotisen
rahoituskehyksen vuosiksi 2022-2027. Yksityiskohtaiset tiedot esitetddn tdmdn ehdotuksen
liitteend olevassa rahoitusselvityksessa.

HenkilGstoresurssit ehdotuksen taytantoonpanoa, tutkimuksia, tarkastuksia,
tertiddrilainsdddantdd ja kansainvélistd toimintaa varten: 6,5 kokoaikavastaavaa vuodessa
vuodesta 2026 alkaen.

Monivuotisen rahoituskehyksen otsake 1 “Thmisten, eldinten ja kasvien terveyden korkean
tason edistdminen”: 2,4 miljoonaa euroa vuosina 2024-2027.

Se kattaa:

Kertaluonteiset kulut: Tutkimus eldinten hyvinvointia kuljetuksen aikana koskevien sddntdjen
taytdntdonpanoa ja valvontaa helpottavien uusien teknologioiden ja digitalisaation kaytdssa
sovellettavista menettelyistd: 250 000 euroa.

Kertaluonteiset kulut: moduulin kehittdaminen Traces-jérjestelméén: 1 400 000 euroa.
Toistuvat kulut: Traces-jarjestelmén ylldpito: 450 000 euroa vuodessa.

Kertaluonteiset kulut: Digitaalisen sovelluksen kehittaminen: 300 000 euroa.

5, LISATIEDOT

. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijirjestelyt

Komissio tekee siiinndllisesti tarkastuksia®® jdsenvaltioissa seuratakseen, missid miirin ne
noudattavat EU:n lainsdddéntdd. Ehdotukseen sisdltyy artikla, joka koskee eldinten
hyvinvointia kuljetuksen aikana késittelevdd jdsenvaltioiden yhteyselinten verkostoa.
Verkostolla on tirked rooli uuden asetuksen yhdenmukaisen tiytdntdonpanon edistdmisessa
eri puolilla unionia.

28 Tarkastuksiin voi tutustua osoitteessa https://ec.europa.eu/food/audits-analysis/audit-report
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Komissio on nimennyt eldinten hyvinvointia kisittelevdit EU:n vertailukeskukset, jotka
antavat teknistd apua eldinten hyvinvointia — kuljetuksen aikainen hyvinvointi mukaan lukien
— koskevan EU:n lainsdddédnnon  tdytantoonpanossa. Lisdksi  komissio  tukee
tdydennyskoulutusta?® eldinten suojelusta kuljetuksen aikana “Koulutuksen parantaminen
elintarvikkeiden turvallisuuden lisddmiseksi” -ohjelman puitteissa. Uusien sddntdjen
taytdntdonpanosta keskustellaan myds eldinten hyvinvointia késittelevdssd EU:n foorumissa.

Kaikki ndmé toimet edistidvit timén tarkistuksen taytdntoonpanoa. Taytdntoonpanon tasosta
saadaan tietoa indikaattoreiden seurantaa ja niistd raportointia koskevien uusien vaatimusten
ansiosta. Tahédn tarkoitukseen kiytetddn ensisijaisesti reaaliaikaisia Traces-tietoja ja
toimivaltaisten viranomaisten raportteja. Seurantakertomus eldinten hyvinvoinnista unionissa
kuljetuksen aikana on esitettdvé viiden vuoden kuluttua uuden asetuksen voimaantulopéivasti
ja sen jilkeen vihintddn joka viides vuosi.

Jotta viiden vuoden siirtymikauden jélkeen saadaan kerdttyd vankkaa ndyttod, kymmenen
vuoden kuluttua asetuksen voimaantulosta olisi esitettéva arviointiraportti.

. Ehdotukseen sisidltyvien sddnnosten yksityiskohtaiset selitykset

1 luku: Kohde, soveltamisala, mddritelmdit ja vleiset sddnnokset

Téssd luvussa selostetaan ehdotuksen soveltamisala ja vahvistetaan méaaritelmét seké kaikkiin
kuljetustoimiin sovellettavat yleiset vaatimukset.

1 luku: Jarjestdjdn lupa ja eldinkuljettajalupa

Tassd luvussa vahvistetaan sddnnot ja edellytykset, jotka koskevat jarjestdjien lupaa jérjestda
eldinten kuljetus ja eldinkuljettajien lupaa kuljettaa eldimia.

1 luku: Kuljetusvdilineet

Téssd luvussa sdddetddn eldinten kuljetukseen kédytettdvien maantieajoneuvojen
hyviksymisedellytyksistd, jotka sisdltyvdt jo nykyiseen lainsdddéntoon. Lentokuljetuksia
voivat suorittaa lentoliikenteen harjoittajat, jotka ovat IATAn jdsenié.

1V luku: Velvollisuudet ennen ldhtod

Téssd luvussa edellytetddn reittisuunnitelma seké pitkille ettd lyhyille kuljetuksille. Eldimista
vastaavat ovat vastuussa lastattujen eldinten kuljetuskuntoisuudesta.

V luku: Velvollisuudet kuljetuksen aikana ja mddrdpaikassa

Téassd luvussa késitellddn eldinkuljettajien velvollisuuksia kuljetusmatkan aikana. Se kattaa
myos kerdyskeskukset.

Tassd luvussa sdddetddn maantieajoneuvojen reaaliaikaisen seurannan velvollisuudesta.

2 https://food.ec.europa.eu/horizontal-topics/official-controls-and-enforcement/legislation-official

controls/better-training-safer-food_en
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Elédinkuljettajien on my0s kerdttdva tietoja tiettyjen indikaattoreiden perusteella, analysoitava
tietoja ja toteutettava korjaavia toimenpiteitd kuljetettavien eldinten hyvinvoinnin
parantamiseksi.

VI luku: Maaeldinten kuljetusta koskevat edellytykset

Tassd luvussa sdddetddn sekd teuraseldinten ettd muihin tarkoituksiin kuljetettavien eldinten
enimmadismatka-ajoista. Enimmaismatka-ajat vahvistetaan myds vieroittamattomien eldinten
kuljetusta varten.

Adrimmiisissd limpotiloissa tapahtuvien kuljetusmatkojen kestoa rajoitetaan, ja niiden on
taytettdva lisdehtoja.

VII luku: Kuljetus kolmansiin maihin ja kolmansista maista

Tahén lukuun siséltyy eldinten kuljetusta kolmansiin maihin koskevia uusia sddntdjé, kuten
jarjestdjien sertifiointi ja kolmansien maiden toimivaltaisten viranomaisten ennen karja-
aluksella tapahtuvaa kuljetusta allekirjoittamat vakuutukset.

Kolmansissa maissa sijaitsevien tarkastusasemien on tdytettivd unionissa sovellettavia
vaatimuksia vastaavat vaatimukset.

VI luku: Toimivaltaisten viranomaisten velvollisuudet

Téssd luvussa on sddnnoksid toimijoiden koulutuksesta ja pétevyystodistuksista sekd
vaatimuksesta nimetd poistumispaikat. Luku sisdltid myos séantdja eldinkuljetusten
kansallisista yhteyselimistd sekd V luvussa tarkoitettujen indikaattoreiden perusteella
kerittyjen tietojen analysoinnista.

IX luku: Seuraamukset

Tama luku sisdltdd sddnnoksid seuraamuksista, joita midrdtddn asetuksen rikkomisesta,
erityisesti vakavista rikkomuksista.

X luku: Menettelysddnnokset

X1 luku: Muut sddnnokset

Tamad luku sisédltdd sddnnoksid tiukemmista kansallisista toimenpiteistd, digitaalisen
sovelluksen kehittdmisestd helpottamaan asetuksen tdytdntdonpanoa ja sen noudattamisen
valvontaa sekd poikkeuksesta, jota sovelletaan syrjdisimpid alueita koskeviin voimassa
oleviin kansallisiin sdédnnoksiin.

XU luku: Siirtymd- ja loppusddnnokset

Talla luvulla muutetaan tarkastusasemista annettua neuvoston asetusta (EY) N:o 1255/97
siten, ettd tarkastusasemilla edellytetdén olevan riittdvét valmiudet asiaankuuluvia eldinlajeja
ja -luokkia varten ja varausjirjestelmai jéarjestdjien kayttoon.
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2023/0448 (COD)
Ehdotus

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

eliinten suojelusta kuljetuksen ja siihen liittyvien toimenpiteiden aikana, neuvoston
asetuksen (EY) N:o 1255/97 muuttamisesta ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1/2005

Kkumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 43
artiklan 2 kohdan ja 114 artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsdédtdmisjarjestyksessd hyvéksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon®’,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon®!,

noudattavat tavallista lainsddtamisjarjestysta,

sekéd katsovat seuraavaa:

Neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1/2005%? vahvistetaan yhteiset vihimmaissiinnot
eldinten suojelemiseksi kuljetuksen aikana. Asetuksen hyvidksymisen jédlkeen tiede ja
teknologia ovat edistyneet. Nykyisin ymmarretddn paremmin, mitkd ovat eldinten —
erityisesti vieroittamattomien eldinten ja vesieldinten — tilavaatimukset ja tarpeet
kuljetuksen aikana. Eldinkuljetusten hallinnointia varten on kehitetty paljon uusia
digitaalisia ratkaisuja. Kansalaisten tietoisuus ja huoli eldinten hyvinvoinnista ja
kestdvidmpien tuotantomenetelmien suosiminen ovat lisddntyneet, ja siksi monet
jasenvaltiot tekevét kansallisiin sddntoihinsd tarkistuksia tai hyvéksyvét uusia
sdant6jd, jotka ovat unionin vdhimmdiisvaatimuksia tiukempia. Lisédksi eldinten

30
31
32

EUVLCI...], [...],s. [...]-

EUVLCI...],[...],s- [.--]-

Neuvoston asetus (EY) N:o 1/2005, annettu 22 piivand joulukuuta 2004, eldinten suojelusta
kuljetuksen ja siihen liittyvien toimenpiteiden aikana sekd direktiivien 64/432/ETY ja 93/119/EY ja
asetuksen (EY) N:o 1255/97 muuttamisesta (EUVL L 3, 5.1.2005, s. 1).
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hyvinvointia koskevan EU:n lainsdddinnén toimivuustarkastuksessa®® tuli ilmi
vaikeuksia tulkita ja soveltaa tiettyjd asetuksen (EY) N:o 1/2005 sddnnoksid seka
valvoa niiden noudattamista, mikd heikentdd eri toimijoiden toimintaedellytysten
tasapuolisuutta. Sen vuoksi on tarpeen tarkistaa eldinten suojelua kuljetuksen aikana
koskevia sddntdjd, jotta ne olisivat linjassa uusimman tieteellisen tiedon ja
teknologian kehityksen kanssa ja jotta niiden soveltaminen ja noudattamisen valvonta
olisi helpompaa.

Eldinten hyvinvointi on unionin perustana oleva arvo, joka on vahvistettu Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen, jdljempand *SEUT-sopimus’, 13 artiklassa.
Unioni ja useat jisenvaltiot ovat my0s allekirjoittaneet tarkistetun eurooppalaisen
yleissopimuksen eldinten suojelusta kansainvilisten kuljetusten aikana*.

Eldvien eldinten kuljetus on tirked osa elintarvikeketjua. Eldinten suojelu kuljetuksen
aikana on yleistd huolta herittivd kysymys, joka vaikuttaa kuluttajien asenteisiin
maataloustuotteita kohtaan. Talld asetuksella pyritddn yksinkertaistamaan menettelyja,
vihentdméédn hallinnollista rasitetta ja helpottamaan yhdenmukaistettujen sddntdjen
noudattamisen valvontaa samalla kun varmistetaan eldinten korkeatasoinen suojelu
kuljetuksen aikana. Eldinten suojelu kuljetuksen aikana vaikuttaa myonteisesti
eldinten terveyteen ja hyvinvointiin ja parantaa eldintuotteiden laatua.

Tamén asetuksen tavoitteena on varmistaa sisdmarkkinoiden sujuva toiminta. Tdma
koskee myds muita kuin elintarviketuotantoeldimid, kuten kissoja ja koiria,
turkiseldimid, tietyntyyppisid luonnonvaraisia eldimid sekd tieteellisiin tarkoituksiin
kéytettdvid eldimia.

Euroopan parlamentti antoi vuonna 2022 eldinten suojelua kuljetuksen aikana
koskevat suositukset, jotka perustuvat eldinten suojelua kuljetuksen aikana unionissa
ja sen ulkopuolella kisittelevdn tutkintavaliokunnan (ANIT-valiokunta) mietintdon.
Suosituksissa kehotetaan komissiota ja neuvostoa tarkistamaan huolellisesti eldinten
suojelua kuljetuksen aikana koskeva EU:n lainsddddntd. Sitd varten on tehtdva
perusteellinen tieteeseen perustuva selvitys kuljettamisen vaikutuksista eri lajien eri
ikdisiin eldimiin. Liséksi on arvioitava tarkasti sosioekonomiset ja ympéristo- ja
terveysvaikutukset ottaen huomioon maantieteellisten tilanteiden ja erityispiirteiden
sekd maatalousmallien moninaisuus unionissa. ANIT-valiokunnan mietinndssé tuotiin
myods esiin puutteita lainsdddannon tdytdntdonpanossa koko unionissa ja suositeltiin
toimenpiteitd niiden korjaamiseksi. Téillaisia toimenpiteitd ovat esimerkiksi
kuljetusmatkojen keston rajoittaminen, kuljetusten kieltdiminen &ddrimmaisissa
lampdatiloissa sekd sen varmistaminen, ettd eldinkuljetuksissa kolmansiin maihin
noudatetaan eldinten suojelun periaatteita koko matkan ajan siithen saakka, kunnes
eldimet saapuvat kolmannessa maassa sijaitsevaan méadrdpaikkaan. Lisdksi Euroopan
parlamentti korosti, ettd eldvien eldinten kuljetukset olisi korvattava tehokkaammalla,
eettiselld jarjestelmdlld, joka kannustaa kuljettamaan mieluummin siemennestetti ja
alkioita kuin siitoseldimid sekd ruhoja ja lihaa ennemmin kuin teurastettaviksi
tarkoitettuja eldimia.
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Commission Staff Working Document “Fitness Check of the EU Animal Welfare Legislation”
(SWD(2022)328 final, 4.10.2022).

Eurooppalainen yleissopimus eldinten suojelemiseksi kansainvilisten kuljetusten aikana, Euroopan
neuvosto, Chisinau, 6.X1.2003, Euroopan neuvoston sopimussarja N:o 193.
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Euroopan elintarviketurvallisuusviranomainen, jdljempand °’EFSA’, julkaisi
syyskuussa 2022 viisi tieteellistd lausuntoa eldinten hyvinvointiin kuljetuksen aikana
aitheutuvista erilaisista vaikutuksista ja vaaroista. Lausunnot koskevat pienid
mirehtijditd®® (lampaat ja vuohet), hevoseldimii*® (hevoset ja aasit), nautaeldimis®’
(naudat ja vasikat), sikoja*® ja konteissa kuljetettavia eldimii*®, mukaan lukien
kotieldimind pidettdvat linnut (kanat, munivat kanat, kalkkunat jne.) ja kanit,
jaljempénd ’EFSAn lausunnot’. EFSAn lausunnoissa todetaan yleisesti, ettd eldinten
suojelun parantaminen kuljetuksen aikana edellyttdd, ettd eldimille varataan enemmaén
tilaa, enimmaisldmpotiloja lasketaan ja matka-ajat pidetddn mahdollisimman lyhyina.
Sen vuoksi asetus (EY) N:o 1/2005 olisi korvattava uudella asetuksella, joka on alan
tieteellisen ja teknisen tietimyksen uusimman kehityksen ja kuluttajien vaatimusten
mukainen ja jossa samalla véltetddn aiheuttamasta esteitd sisdmarkkinoiden
toiminnalle ja eldvien eldinten kaupalle sekd varmistetaan, etti uusien sddntdjen
noudattamista voidaan valvoa.

Jotta tdtd asetusta sovellettaisiin yhdenmukaisesti ja tehokkaasti koko unionissa sen
perusperiaatteen mukaisesti, ettd eldimid ei saa kuljettaa tavalla, joka todennédkoisesti
aitheuttaa niille vammoja tai tarpeetonta kérsimystd, on aiheellista vahvistaa
yksityiskohtaiset sddnndkset, joissa késitelldén erityyppisiin kuljetuksiin liittyvid eri
eldinlajien tarpeita. Téllaisia yksityiskohtaisia sddnnoksid olisi tulkittava ja
sovellettava edelld mainitun periaatteen mukaisesti, ja niitd olisi paivitettivd oikea-
aikaisesti erityisesti uuden tieteellisen tiedon ja EFSAn uusien lausuntojen perusteella.

Navigointijarjestelmiin ja sdhkoisiin tietokantoihin tarvittava teknologia on kehittynyt
huomattavasti asetuksen (EY) N:o 1/2005 voimaantulon jilkeen. Teknologian avulla
voidaan yksinkertaistaa menettelyja sekd tehostaa kuljetusten aikaista eldinten
suojelua koskevaa valvontaa ja tarkastuksia ja siten parantaa unionin sddntdjen
noudattamisen valvontaa. Sen vuoksi on tirkedd hyodyntdd uutta teknologiaa ja
laajentaa yhdennetyn eldinladkinndllisen tietojirjestelmén (Traces-NT) tarjoamia
mahdollisuuksia. Traces on digitaalinen sertifiointi- ja hallinta-alusta kaikkia terveys-
ja kasvinsuojeluvaatimuksia varten. Se on osa virallisen valvonnan yhdennettya
hallintajirjestelmad (IMSOC)*.

Tédssd asetuksessa sdddetddn sddnndistd, joiden avulla Traces-tietokantaan voidaan
sisdllyttdd  digitaaliset  luvat,  hyvéksyntitodistukset,  pétevyystodistukset,
reittisuunnitelmat, maantieajoneuvojen reaaliaikainen seuranta ja lampdotilaennusteet.
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EFSAn AHAW-lautakunta (eldinten terveyttd ja hyvinvointia késittelevd lautakunta), Scientific
Opinion on the welfare of small ruminants during transport, EFSA Journal (2022); 20(9):7404, 101 s.
EFSAn AHAW-lautakunta (eldinten terveyttd ja hyvinvointia késittelevd lautakunta), Scientific
Opinion on the welfare of equidae during transport, EFSA Journal (2022); 20(9):7444, 113 s.

EFSAn AHAW-lautakunta (eldinten terveyttd ja hyvinvointia késittelevd lautakunta), Scientific
Opinion on the welfare of cattle during transport, EFSA Journal (2022); 20(9):7404, 101 s.

EFSAn AHAW-lautakunta (eldinten terveyttd ja hyvinvointia késittelevd lautakunta), Scientific
Opinion on the welfare of pigs during transport, EFSA Journal (2022); 20(9):7445, 108 s.

EFSAn AHAW-lautakunta (eldinten terveyttd ja hyvinvointia késittelevd lautakunta), Scientific
Opinion on the welfare of domestic birds and rabbits transported in containers, EFSA Journal (2022);
20(9):7441, 188 s.

Komission tiytdntdonpanoasetus (EU) 2019/1715, annettu 30 pdivdnd syyskuuta 2019, virallisen
valvonnan tiedonhallintajirjestelmén ja sen komponenttien toimintaa koskevista sddnnéistd (IMSOC-
asetus), C/2019/7005, (EUVL L 261, 14.10.2019, s. 37).
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Traces-jdrjestelmaén olisi siséllyttivd myos luettelo kolmansissa maissa sijaitsevista
tarkastusasemista ja EU:n poistumispaikoista. Jarjestelmd mahdollistaa my0s
kuljetusmatkan  realistisemman  suunnittelun, = paremman  jiljitettdvyyden,
toimenpiteiden ja eldinten hyvinvointia koskevien indikaattorien paremman
seurannan, kiireellisten toimenpiteiden ripedn toteuttamisen ja tietojen tdydellisen
analysoinnin. Yleisend tavoitteena on, ettd eldinten suojelua kuljetuksen aikana
koskevia unionin sddntojd sovelletaan ja niiden noudattamista valvotaan
tehokkaammin. Tarkoitus on myds vihentdd hallinnollista rasitetta merkittavésti.

Unionin toimijoiden velvollisuus suojella eldimié kuljetuksen aikana ei pdéty unionin
ulkorajoille. Unionista 1dhtevien eldinkuljetusten jérjestdjien on varmistettava eldinten
suojelua kuljetuksen aikana koskevien unionin sdintdjen noudattaminen myds unionin
ulkopuolella tapahtuvien kuljetusosuuksien aikana ja siihen asti, kunnes eldimet
saapuvat niiden lopulliseen mdirdpaikkaan kolmannessa maassa. Tdmé on linjassa
Euroopan unionin tuomioistuimen oikeuskéytinnon (asia C-424/13*!) kanssa. Niin
ollen tétd asetusta olisi sovellettava eldinkuljetuksiin, joiden ldhtépaikka on unionin
alueella, riippumatta siitd, sijaitseeko madrdpaikka unionin alueella vai kolmannessa
maassa.

Eldvien eldinten kuljetus kolmansista maista unionin alueelle koskee enimmékseen
vain tiettyjd eldinlajeja, ja kuljetus tapahtuu yleensa suoria reittejd pitkin. Kun eldvia
eldimid tuodaan unioniin, tillaisia eldimid kolmannesta maasta unionissa sijaitsevaan
miirdpaikkaan kuljettavien toimijoiden olisi varmistettava, ettd eldinten suojelu on
vahintddn vastaavaa tasoa kuin unionin alueella kuljetettavien eldinten. Tdmén on
toteuduttava alkaen siitd hetkestd, kun eldimet lastataan kuljetusvilineeseen
kolmannessa maassa, unionissa sijaitsevaan madrdpaikkaan asti. Tdmid on
vilttdmétontd, silld unionin kansalaiset kantavat huolta eldinten hyvinvoinnista
kuljetuksen aikana. Huoli koskee kaikkia eldimid, joita kuljetetaan unioniin, unionista
tai unionin sisdlla. Nédin ollen téitd asetusta olisi sovellettava eldinkuljetuksiin, joiden
lahtopaikka on kolmannen maan alueella ja méadrdpaikka unionin alueella. Jotta
voidaan varmistaa tillaista kuljetusta koskevien vaatimusten asianmukainen
soveltaminen ldhtopaikassa, kolmannen maan toimivaltaisen viranomaisen on
valttimatontd tarkastaa kyseistd kuljetusmatkaa koskeva suunnitelma. Sen on myds
vakuutettava eldinten unioniin tuontia koskevassa virallisessa terveystodistuksessa ja
reittisuunnitelman hyvéksynndssd, ettd kuljetusmatka on suunniteltu timén asetuksen
tai sitd vastaavien vaatimusten mukaisesti. Eldinkuljettajan vastuulla olisi oltava sen
varmistaminen, ettd suunnitelmaa noudatetaan madrdpaikkaan asti, ja sen olisi
velvollisuuksiensa mukaisesti taytettdva reittisuunnitelma.

Kun eldimid kuljetetaan kolmannesta maasta joko toiseen tai samaan kolmanteen
maahan unionin alueen kautta, unionin sdintdjd olisi sovellettava unionin alueella
tapahtuvalla kuljetusmatkan osalla. Vaikka kyseisen kuljetuksen alkuperdpaikka tai
maérdpaikka ei ole unionissa, titd asetusta olisi eldinten edun ja kansalaisten huolen
vuoksi sovellettava siithen osaan kuljetusmatkaa, joka tapahtuu unionin alueella.
Eldinkuljettajien olisi varmistettava, ettd eldimet kuljetetaan tdmén asetuksen
mukaisissa olosuhteissa. Erityisesti olisi huolehdittava tilavaatimuksista, ruokinnasta
ja juottamisesta, koska ne ovat olennaisen tdrkeitd unionin alueella kuljetettavien
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Tuomio 23.4.2015, Zuchtvieh-Export GmbH, C-424/13, ECLI:EU:C:2015:259, 56 kohta.
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eldinten hyvinvoinnin kannalta. Téllaisissa tapauksissa ei kuitenkaan pitdisi vaatia
matka-aikoja koskevien sdéint6jen noudattamista. Se voisi johtaa kyseisten eldinten
kuljetusten keston pitenemiseen entisestddn, kun kolmansien maiden toimijat
joutuisivat kiertdmidin unionin alueen pidempien reittien kautta, milld huonontaisi
eldinten hyvinvointia vieldkin enemmaén.

Maailman eldintautijirjeston (WOAH) maaeldinten terveytti koskevaan siinnostoon*?
sisdltyvissd suuntaviivoissa asetetaan maailmanlaajuisia vihimmaisvaatimuksia, jotka
koskevat muun muassa eldinten kayttdytymisti, eldinten kuljetukseen osallistuvien eri
toimijoiden vastuualueita ja pitevyystasoa, toimitettavia asiakirjoja, kuljetusmatkan
suunnittelua, lastaamista ja toimia tapauksissa, joissa eldimid ei hyviksytd. Tassd
asetuksessa otetaan huomioon ndméi suuntaviivat.

Kokemukset asetuksen (EY) N:o 1/2005 tidytdntoonpanosta sekd EU:n
tuomioistuimen oikeuskiytintd, kuten tuomio asiassa C-301/14%, osoittavat, etti
eldinkuljetuksiin  liittyvd taloudellinen toiminta olisi ymmarrettivd laajasti.
Taloudelliseen toimintaan liittyvien eldinkuljetusten ei pitdisi katsoa rajoittuvan
tapauksiin, joihin liittyy rahan, tavaroiden tai palvelujen vélitonta vaihdantaa tai joissa
kuljetuksen tarkoituksena on voiton tavoittelu. Jos kuljetus on osa tavaroiden tai
palvelujen tarjoamista tietyilld markkinoilla, sitd olisi pidettdvd taloudelliseen
toimintaan liittyvina kuljetuksena.

Tarkeimmat eldinlajit, joita kuljetetaan unionin sisilld ja unionista kolmansiin maihin
taloudellisissa tarkoituksissa, ovat selkdrankaiset eldimet, mukaan lukien pienet
marehtijat, hevoseldimet, nautaeldimet, siat, kotieldiiminad pidettdvit linnut ja kanit
sekd vesieldimet eli kalat, padjalkaiset ja kymmenjalkaiset. Oikeasuhteisuuden
varmistamiseksi tdimén asetuksen soveltamisala olisi rajattava néihin lajeihin.

Akvaariokaloja kuljetetaan yleensd pikakuljetuksina pienissd laatikoissa, joissa
olevissa pusseissa on kalojen tarpeisiin mukautettua vettd, ja kuljetusmatkan kesto on
yleensd alle 24 tuntia. Sen vuoksi akvaariokalojen kuljetus aiheuttaa harvoin
merkittdvad eldinten hyvinvointiriskid, joten se olisi jétettivd tdmédn asetuksen
soveltamisalan ulkopuolelle.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld 2010/63/EU* séinnelliin tieteellisiin
tarkoituksiin  kéytettdvien eldinten suojelua. Tutkimusty6hon ja testaukseen
tarvittavien eldinten on tdytettdvd tiukat laatuvaatimukset, joten jos eldinten terveys-
tai hyvinvointitilanne on heikentynyt niiden saapuessa méérapaikkaan, se vaikuttaa
valittomasti mahdollisuuteen kéyttdd niitd mainittuihin tarkoituksiin. Liséksi
tieteellisissd toimenpiteissd voi olla tarpeen kéyttdd sellaisia eldimid, joita ei
valttdmattd voitaisi pitdd kuljetuskuntoisina tdmin asetuksen mukaisesti, kuten
joitakin muuntogeenisid eldimid tai eldimid, joille on tehty kirurgisia toimenpiteité
tieteellisia hankkeita varten direktiivin 2010/63/EU mukaisesti. Eldvien eldinten

WOAH Terrestrial Animal Health Code, 2023, Terrestrial Code Online Access - WOAH - World
Organisation for Animal Health.

Tuomio 3. joulukuuta 2015.
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/63/EU, annettu 22 pdivdnd syyskuuta 2010,
tieteellisiin tarkoituksiin kdytettdvien eldinten suojelusta (EUVL L 276, 20.10.2010, s. 33).
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kuljetuksesta tieteellisiin tarkoituksiin vastaavat erikoistuneet toimijat, joiden
tarkoitukseen suunnitellut ajoneuvot soveltuvat varustelultaan eldinten terveyden ja
hyvinvoinnin varmistamiseen koko suunnitellun kuljetusmatkan ajan. Vaikka téllaisia
eldimid kuljetetaan erilaiseen tarkoitukseen, niiden hyvinvointi olisi taattava. Ei olisi
kuitenkaan johdonmukaista eikd hyvéksyttdvdd sisdllyttdd niitd kokonaan tdmén
asetuksen soveltamisalaan. Néistd syistd kuljetuskuntoisuuteen ja juotto- ja
ruokintavileihin liittyvid lajikohtaisia sddnt6ja sekd tiettyjda matka-aikoihin,
lampétiloihin ja lepojaksoihin liittyvid sdédnnoksié ei pitéisi soveltaa sellaisten eldinten
kuljetuksiin, joita kéytetdédn tai jotka on tarkoitettu kaytettaviksi tieteellisiin
tarkoituksiin Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/63/EU nojalla
hyviksytyssd hankkeessa.

Asetuksen (EY) N:o 1/2005 soveltamisesta saadut kokemukset osoittavat, etti toimijat
venyttdvat usein kuljetusmatkoja asiaankuuluvissa sdédnnoksissd vahvistettuja
aikaméérida pidemmiksi kuljettamalla eldimid tietyltd tilalta useisiin perdkkéisiin
kerdyskeskuksiin. Kerdyskeskuksissa eldimet kootaan samaan ryhméédn muilta tiloilta
tulevien eldinten kanssa, ja ainoastaan viimeinen kerdyskeskus kirjataan lahtdpaikaksi.
Sen vuoksi olisi sdddettivd eldinten pakollisesta oleskelusta sekd 1idhto- ettd
madrdpaikassa, ja kerdyskeskuksia olisi voitava pitdd ldahtGpaikkana vain, jos ne
sijaitsevat ldhelld ensimmdistd lastauspaikkaa, jotta voidaan estdd perdkkdiset
kuljetukset kerdyskeskuksesta toisiin.

Pitkien eldinkuljetusten olisi oltava sallittuja ainoastaan sellaisille eldinkuljetusten
jarjestdjille, jotka pystyvit tdyttdmédin tdmin asetuksen mukaiset vaatimukset. Sen
vuoksi on aiheellista luoda jérjestdjid koskeva lupajérjestelmd. Jérjestdjien olisi oltava
vastuussa siitd, ettd unionin sddnt6jid noudatetaan ldhtopaikasta maiidrdpaikkaan.
Vaikka ne voivat antaa eldinten kuljetuksen alihankintana eldinkuljettajalle, niiden
olisi edelleen oltava vastuussa siitd, ettd kyseinen eldinkuljettaja ja muut kuljetukseen
osallistuvat henkil6t noudattavat unionin sddntdjd. Jarjestdjdn olisi esitettdva
toimivaltaisille viranomaisille todisteet kyvystddn varmistaa, ettd kuljetusta koskevia
unionin sdéntdjd noudatetaan sithen asti, kun eldimet saapuvat méiérapaikkaan.

Eldinkuljettajilla ja niiden henkil6st6lld on keskeinen rooli eldinten kuljetuksessa, ja
ne pystyvat merkittdvilli tavalla  vaikuttamaan kuljetettavien eldinten
hyvinvointioloithin.  Eldinkuljettajien  péivittdiset  toimintatavat  vaikuttavat
merkittdvasti eldinten hyvinvointiin kuljetuksen aikana. Niilld olisi oltava tarvittava
pétevyys, jotta ne voivat varmistaa timin asetuksen noudattamisen sekd sen, ettd
niiden henkildst6 noudattaa vaatimuksia. Niiden on huolehdittava myods kdyttimiensa
kuljetusvilineiden asianmukaisesta hyviksynnédstd sekd valmiussuunnitelmista
hététilanteiden varalta. Sen vuoksi eldinkuljettajia varten on aiheellista luoda
lupajérjestelma. Eldinkuljettajien olisi toimittava vastuullisesti ja avoimesti asemansa
ja toimiensa osalta. Niiden olisi etenkin ilmoitettava mahdollisista ongelmista ja
pidettava tarkasti kirjaa toiminnastaan ja sen tuloksista.

Kuljetusvilineet olisi suunniteltava siten, ettd estetdéin eldinten loukkaantuminen ja
kdrsimys. Sen vuoksi on aiheellista vahvistaa kuljetusvilineen hyvéksymisen
edellytyksend olevat tekniset vaatimukset, joissa otetaan huomioon kulloinkin
kuljetettavina olevien eldinlajien ja -luokkien tarpeet.
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Eldinten lentokuljetukset ovat huomattavasti harvinaisempia kuin maantie- ja
merikuljetukset. Lentoliikenteessd kuljetettavat eldimet ovat sithen liittyvien
kustannusten vuoksi useimmiten lemmikkieldimid sekd jalostukseen tai urheiluun
tarkoitettuja  arvokkaita eldimid. Eldinten lentokuljetuksessa  noudatetaan
Kansainvilisen ilmakuljetusliiton (IATA) ohjeissa “Live Animals Regulations”
(LAR) vahvistettuja teknisid sddntdjd, jotka IATAn “Live Animals and Perishables
Board” (LAPB) on laatinut ja joita se pdivittdd vuosittain. S&&nndissd otetaan
tasapainoisesti huomioon eldinten hyvinvoinnin ja ilma-alusten turvallisuuden
periaatteet sekd lentoliikenteen erityispiirteet ja rajoitukset. IATAn jdsenind olevilla
lentoliikenteen harjoittajilla on velvollisuus noudattaa sdént6jd kuljetustoiminnassaan
ja ilma-alustensa varustamisessa. Sen vuoksi eldinten lentokuljetus olisi sallittava
ainoastaan IATAn jdsenind oleville lentoliikenteen harjoittajille kuuluvissa ilma-
aluksissa.

Kuten komission auditoinneista ja toimivaltaisten viranomaisten tarkastuksista on
kdynyt ilmi, huomattavan monet unionissa tilld hetkelld toimivista karja-aluksista
eivit tiytd asianmukaisia meriturvallisuusnormeja ja aiheuttavat riskin seké eldimille
ettd miehistolle. Karja-alusten olisi tdytettdva turvallisuusnormit, ja niissa olisi oltava
asianmukaisesti  toimivat perusjirjestelmdt, kuten sdhkontuotanto, vakaus,
ilmanvaihto, jirjestelmd suolan poistamiseen vedestd ja vedenpoistojirjestelma.
Tdmdn varmistamiseksi jdsenvaltion asiaankuuluvien toimivaltaisten viranomaisten
olisi hyviksyttdva eldinkuljetuksia varten ainoastaan sellaiset karja-alukset, jotka
satamavaltioiden suorittamaa valvontaa koskevan Pariisin
yhteisymmirryspdytikirjan* mukaisesti purjehtivat valkoiseksi tai harmaaksi
maédritellyn lipun alla. Liséksi toimivaltaisten viranomaisten olisi sallittava eldinten
lastaaminen téllaisille aluksille ainoastaan, jos laivan riskiprofiiliksi on mééritetty
’pieni turvallisuusriski” tai “normaali turvallisuusriski” satamavaltioiden harjoittamaa
tarkastustoimintaa koskevan Pariisin yhteisymmarryspdytékirjan mukaisesti.

Karja-alusten hyvaksynnoistd pidetddn nykyisin kirjaa satamavaltioiden suorittamasta
valvonnasta annettuun direktiiviin 2009/16/EY*¢ perustuvaa uutta
tarkastusjarjestelmdd tukevassa tietojirjestelmissd. Kohdennus- ja tarkastustoimiin
sovellettava THETIS-jarjestelmd (Hybrid European Targeting and Inspection System)
on tietokanta, joka helpottaa merialusten, myds karja-alusten, virallista valvontaa
unionissa. Tietokantaan sisdltyy oma moduulinsa eldinten suojelua koskeviin
vaatimuksiin kohdistuvaa virallista valvontaa varten. Hyvéksyttyjd karja-aluksia
koskevien tietojen olisi oltava saatavilla myds Traces-jarjestelmissd, jotta siind
voidaan luoda, pdivittid ja tdydentdd reittisuunnitelmia digitaalisesti. Toimivaltaisten
viranomaisten olisi vastattava ndiden tietojen sddnndllisestd pdivittamisesta.

Taytantddnpanoasetuksen (EU) 2023/372%" mukaisesti ensimmiisen eldinlihetyksen
mukana karja-aluksen hyvaksynnin jilkeen ja ennen jokaista hyviksynnén uusimista
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Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/16/EY, annettu 23 pdivdnd huhtikuuta 2009,
satamavaltioiden suorittamasta valvonnasta (EUVL L 131, 28.5.2009, s. 57).

Komission tdytdntoonpanoasetus (EU) 2023/372, annettu 17 pdivand helmikuuta 2023, karja-aluksilla
suoritettavaa virallista valvontaa koskevien tietojen kirjaamista, sdilyttdmistd ja jakamista, karja-alusten
valmiussuunnitelmia hététilanteiden varalle, karja-alusten hyvédksymistd ja poistumispaikkoihin
sovellettavia vihimmaisvaatimuksia koskevista sdannoistd (EUVL L 51, 20.2.2023, s. 32).
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aluksella olisi oltava mukana virkaeldinlddkdri. Néin eldinlddkdri voi suorittaa
virallista valvontaa koko ensimmadisen kuljetusmatkan ajan sen varmistamiseksi, ettd
karja-aluksen mekaaniset ja hallintajérjestelmit eivdt heikennd aluksella olevien
eldinten hyvinvointia kuljetuksen aikana.

Reittisuunnitelmat ovat térkeitd vélineitd, joiden avulla kaikki eldinten kuljetukseen
osallistuvat toimijat ja toimivaltaiset viranomaiset ovat perilld suunnitellusta reitisté ja
kuljetusmatkan aikataulusta ja voivat tarkistaa, noudatetaanko suunniteltua reittid
kiytannossd. Siten ne helpottavat sddntdjen noudattamisen valvontaa.
Reittisuunnitelman tietyt osat olisi suunniteltava siten, ettd eldinten hyvinvointia
koskevien vaatimusten noudattamisen valvonta paranee. Sitd varten olisi erityisesti
lisattdavd  kuljetustoimien  jaljitettdvyyttd ja ldpindkyvyyttd. Jdsenvaltioiden
toimivaltaisten viranomaisten olisi hyviksyttdvd reittisuunnitelmat unionin sisélld
tapahtuvia ja kolmansiin maihin suuntautuvia pitkid kuljetuksia varten samoin kuin
kolmansiin maihin suuntautuvia lyhyitd kuljetuksia varten. Reittisuunnitelmia olisi
voitava kéyttdd kaikilta osin digitaalisesti, ja sitd varten olisi hydodynnettdva Traces-
jarjestelmin tarjoamia mahdollisuuksia ja laajennettava niitd. Reittisuunnitelman
digitalisointi parantaa tiedonkeruuta ja mahdollistaa paremman analysoinnin ja riskien
tunnistamisen.

Jotta voidaan varmistaa, ettd kuljetusmatkat eivdt ole suunniteltua pidempid, ja
parantaa jaljitettdvyyttd, olisi otettava kayttoon yksinkertaistettu reittisuunnitelma
lyhyitd unionin siséisid kuljetuksia varten. Jirjestdja tayttad téllaiset reittisuunnitelmat,
eikd niihin tarvita toimivaltaisen viranomaisen hyvéksyntda. Ne auttavat toimivaltaisia
viranomaisia arvioimaan toimijoiden suorituskykyé valvonnan ja tarkastusten aikana.
Lisdksi sekd toimivaltaiset viranomaiset ettd komissio saavat tietoja kaikista
kuljetustoimista.

Tiineend olevat eldimet ovat erityisen haavoittuvia kuljetuksen aikana. Koska
eldinkuljettaja ei aina pysty arvioimaan tédllaisten eldinten tiineyden vaihetta, eldimista
vastaavan olisi oltava vastuussa tietojen antamisesta eldinkuljettajalle tapauksen
mukaan tiineyden vaiheesta tai keinosiemennyspéivista.

Unionin lainsdddantoon sisdltyy hyvin vdhdn nimenomaan kissojen ja koirien, ja
varsinkin eri rotujen kissan- ja koiranpentujen, kuljetusta koskevia sddnnoksid, ja
lisdksi jdsenvaltiot tulkitsevat voimassa olevia unionin sdintdjd ja valvovat niiden
noudattamista eri tavoin. Tdma on johtanut siihen, ettd niitd eldimid kuljetetaan usein
olosuhteissa, jotka vaarantavat niiden hyvinvoinnin ja tekevdt toimijoiden
toimintaedellytyksistd epétasapuoliset. Sen vuoksi on tarpeen mééritelld tarkemmin
kuljetettavien kissojen ja koirien vdahimmadisikdd ja ruokintavdlid kuljetusmatkan
aikana koskevat sddnnot sekd edellyttdd ennaltachkiisevid eldinlddkinnéllisid hoitoja
stressiin liittyvien ja lajikohtaisten tautien vélttdmiseksi. Siten myds kissojen ja
koirien kaupallisissa kuljetuksissa on sovellettava erityisid ja yhdenmukaistettuja
saant6jd. Téahdn tarkoitukseen on tarpeen myods vahvistaa sddnnét, jotka koskevat
esimerkiksi ldmpotila- ja kosteusvaatimuksia sekéd pitkid kuljetuksia varten tarvittavaa
reittisuunnitelmaa.

Viljeltyjen kalojen hyvinvointia kuljetuksen aikana koskevissa WOAH:n

suuntaviivoissa  asetetaan  vdhimmadisvaatimukset, joita on  noudatettava
kansainviliselld tasolla, ja annetaan suosituksia vastuualueista, suunnittelusta,
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ajoneuvojen suunnittelusta, varusteista, késittelystd, vedestd, valmistelusta,
lajikohtaisista kysymyksistd, valmiussuunnittelusta, asiakirjoista, lastaamisesta ja
lastista purkamisesta. Ndiden suuntaviivojen perusteella olisi vahvistettava ja
saatettava ajan tasalle vesieldimié koskevat erityissddnnokset uuden tieteellisen tiedon
perusteella, kun EFSAn asiaa koskevat lausunnot ovat saatavilla. Tarked
kuljetettavien eldinten hyvinvointia edistdva tekijd on niille kuljetusvélineessd varattu
tila, joka méédrdytyy eldimen lajin, luokan ja koon mukaan. EFSAn lausunnoissa
suositellaan, ettd kuljetusvilineessd ollessaan eldimilld on riittdvisti tilaa vaihtaa
asentoa, juoda ja levdtd. Sen vuoksi asetuksessa (EY) N:o 1/2005 vahvistettuja
elamille varattavaa tilaa koskevia vaatimuksia olisi nostettava EFSAn suositusten
mukaisesti.

IIma-alusten, merialusten ja junien reaaliaikaiset sijainnit ovat nykyisin julkisesti
saatavilla ja kdytettdvissd turvallisuus- ja tietosyistd. Useimmissa maantieajoneuvoissa
on jo nyt satelliittinavigointijdrjestelmd, johon tallentuu todellinen kuljettu reitti ja
kuljetusmatkan pituus. Ndmé tiedot ovat ratkaisevan tirkeitd toimivaltaisille
viranomaisille, jotta ne voisivat paremmin suorittaa virallista valvontaa ja kohdentaa
sitd riskien perusteella. Téllaiset maantieajoneuvoja koskevat tiedot eivit kuitenkaan
ole toimivaltaisten viranomaisten saatavilla.

Kuljetusmatkan pituuden rajoittamisella on keskeinen merkitys eldinten suojelussa
kuljetuksen aikana. On ndyttoa siitd, ettd kdytdnnossad kuljetusmatkan kesto on usein
pidempi kuin alkuperiisessd suunnitelmassa on arvioitu, miké voi vakavasti heikentda
kuljetettavien eldinten hyvinvointia. Téll4 hetkelld toimivaltaisella viranomaisella ei
ole keinoja tarkastaa ldhetysten sijaintia kuljetusmatkan aikana voidakseen kohdentaa
matka-aikoihin ja lepojaksoihin liittyvid tarkastuksiaan, joita se suorittaa asetuksen
(EU) 2017/625 mukaisesti. Tdmdn vuoksi toimivaltaisten viranomaisten on vaikea
valvoa, ettd kuljetusmatkan todellinen kesto vastaa ilmoitettua kestoa. Monet
haasteista voitaisiin ratkaista, jos olisi kdytettdvissd reaaliaikaisia paikannusvilineitd
hyodyntéavin tietojirjestelmén kautta keréttyja tietoja.

Tietojen saanti ajankohdasta, jolloin maantieajoneuvot ovat saapuneet tiettyihin
kuljetusmatkan keskeisiin paikkoihin, kuten tarkastusasemille tai mairdpaikkaan,
antaisi toimivaltaisille viranomaisille mahdollisuuden tehostaa ja suunnitella ja
kohdentaa paremmin tarkastuksiaan. Ne voisivat etenkin havaita paremmin
kuljetukset, jotka ylittdvdat enimmadismatka-ajan, ja siten tunnistaa kuljetukset, joiden
padttyessd eldinten hyvinvointi todenndkdisesti on vaarantunut. Sen vuoksi kaikissa
maantieajoneuvoissa olisi oltava reaaliaikainen paikannusjirjestelmi, joka ilmoittaa
ajoneuvon sijainnin  Traces-jirjestelmddn liitettyyn tietojdrjestelmdin  koko
kuljetusmatkan ajan ja kuljetuksen saavuttua méaripaikkaan.

Kuljetusmatkan pituutta ja lepojaksoja koskevat tiedot kaikista kuljetuksista olisi
kirjattava ja sdilytettdva tietojen késittelyd varten. Késittelyd suoritettaisiin ainoastaan
virallista valvontaa ja siihen liittyvid muita virallisia toimia varten. Néiden tietojen
sdilytysajan olisi oltava kuusi vuotta, jotta ne ovat toimivaltaisten viranomaisten
saatavilla erityisesti sen tarkistamiseksi, tdyttddkoé jdrjestdjd tai eldinkuljettaja
edellytykset luvan uusimiseksi viiden vuoden voimassaoloajan piétyttyd. Traces-
jarjestelmiin liitettyyn tietojdrjestelmiin tallennettuja paikannustietoja saisi kirjata ja
sdilyttdd ainoastaan virallista valvontaa ja sithen liittyvid muita virallisia toimia
varten. My0s néiti tietoja olisi sédilytettdva kuusi vuotta.
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Tietokantaan, johon kyseiset tiedot tallennetaan, olisi asetuksen (EU) 2016/679*% ja
asetuksen (EU) 2018/1725% lisiiksi sovellettava tiytintéonpanoasetuksessa (EU)
2019/1715°° vahvistettuja tietojen Kkisittelyd ja hallintaa koskevia sdfinnoksid
tietosuojaa koskevien riittdvien erityistakeiden antamiseksi.

Lahtopaikan toimivaltaisten viranomaisten on térkedd saada tieto eldinten kunnosta
niiden saapuessa méairdpaikkaan. Seki kuljettajien — tai tarvittaessa hoitajien — etté
madrdpaikassa eldimistd vastaavien olisi ilmoitettava Traces-jarjestelmassi
madrdpaikkaan saapuvien eldinten kunto, mukaan lukien tiedot eldinten hyvinvointia
koskevista indikaattoreista. Niin 1dht6- kuin méiirdpaikan toimivaltaiset viranomaiset
saavat nidméd tiedot reittisuunnitelman sihkdisesti versiosta, ja ne voivat ryhtyi
toimiin, jos eldinten kunto ei ole asianmukainen tai jos eldimistd vastaavien,
kuljettajien ja hoitajien antamien tietojen vélilld on ristiriitaa.

Tieteellisen ndyton perusteella voidaan todeta, ettd pidemmaét kuljetusmatkat yleensi
vaikuttavat eldinten hyvinvointiin kielteisemmin kuin lyhyemmét matkat. Kun otetaan
huomioon teurastamojen tdminhetkinen jakautuminen jisenvaltioiden alueille seka
uusin tieteellinen ndkemys eldinten hyvinvoinnista kuljetuksen aikana, ja jotta
kuljetusmatkat voitaisiin pitdd mahdollisimman lyhyind, teuraskuljetukset saisivat
kestdd enintddn yhdeksén tuntia. Nykyisin kdytdssd olevien teurastamojen tekniikka
on tavanomaisesti mukautettu asianomaisessa teurastamossa teurastettavia tiettyjd
eldinlajeja ja -luokkia varten. Olisi estettdvéd tilanteet, joissa teurastus ei olisi
mahdollista siitd syysté, ettd enintddn yhdeksdn tunnin kuljetusmatkan padssé ei ole
asianmukaisesti varustettua teurastamoa. Siksi olisi sdddettdvd yhdeksin tunnin rajaa
koskevasta poikkeuksesta, jotta pitkdt kuljetukset asianmukaisesti varustettuihin
teurastamoihin voidaan poikkeustilanteissa sallia edellyttden, ettd toimivaltainen
viranomainen antaa siithen luvan.

EFSAn lausunnoissa vahvistettiin, ettd lilan monet purkamis- ja lastauspysdahdykset
tarkastusasemilla kuljetusmatkan varrella ovat haitallisia eldinten hyvinvoinnille,
koska ne lisddvit eldinten kisittelyd ja siten niiden stressid sekd riskid altistua
loukkaantumisille ja tartunnoille. Sen vuoksi pitkiin kuljetuksiin saisi sisdltyd vain
yksi lepojakso, jonka yhteydessd eldimet puretaan lastista ja lastataan uudelleen. Yli
yhdeksdn tuntia kestdvien maantie- tai rautatiekuljetusten osalta, kun eldimid
kuljetetaan muihin tarkoituksiin kuin teurastettaviksi, olisi EFSAn viimeisimpien
tieteellisten lausuntojen liséksi otettava huomioon asetuksessa (EY) N:o 561/2006°!
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/679, annettu 27 pdivdnd huhtikuuta 2016,
luonnollisten henkiléiden suojelusta henkilGtietojen késittelyssd sekd ndiden tietojen vapaasta
liikkkuvuudesta ja direktiivin 95/46/EY kumoamisesta (yleinen tietosuoja-asetus) (EUVL L 119,
4.5.2016,s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1725, annettu 23 paivdnd lokakuuta 2018,
luonnollisten henkildiden suojelusta unionin toimielinten, elinten ja laitosten suorittamassa
henkildtietojen kisittelyssa ja ndiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta sekd asetuksen (EY) N:o 45/2001
ja paatdoksen N:o 1247/2002/EY kumoamisesta (EUVL L 295, 21.11.2018, s. 39).

Komission tdytantdonpanoasetus (EU) 2019/1715, annettu 30 pdivdnd syyskuuta 2019, virallisen
valvonnan tiedonhallintajirjestelmén ja sen komponenttien toimintaa koskevista sddnnoistd (IMSOC-
asetus), C/2019/7005 (EUVL L 261, 14.10.2019, s. 37).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 paivind maaliskuuta 2006,
tielitkkenteen sosiaalilainsdddannon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85
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sdddetyt maantieliikenteen kuljettajien enimmadisajo- ja vdhimmaislepoajat, jotta ne
voidaan sovittaa paremmin yhteen kuljetettavien eldinten matka-aikojen ja
lepojaksojen kanssa.

Vieroittamattomat eldimet ovat kuljetuksen aikana erityisen haavoittuvia, ja niiden
tarpeiden mukainen ruokinta kuljetusvélineessd olisi varmistettava. EFSAn
tieteellisten lausuntojen mukaan néiltd eldimiltd edellytettdvdd vahimmaisikdd ja -
painoa, ennen kuin niitd voidaan kuljettaa, olisi nostettava. Siten ne olisivat
selviytymiskykyisempid ja paremmassa kuljetuskunnossa. Liséksi néitd eldimiéd saisi
kuljettaa enintdédn kahdeksan tunnin ajan, ellei kuljetusvélineessd ole kdytossa
jéarjestelmid, jonka avulla vieroittamattomia eldimid voidaan ruokkia tehokkaasti
ruumiinldmpodiselld maidolla tai maidonkorvikkeella asiaankuuluvien edellytysten
mukaisesti.

Asetuksen (EY) N:o 1/2005 soveltamisesta saadut kokemukset osoittavat, ettd
vaatimus vieroittamattomien eldinten asianmukaisesta ruokinnasta on vaikeaa tayttéa.
Vieroittamattomia eldimid on ruokittava kyseisen lajin ruumiinldmpdiselld maidolla
tai soveltuvalla maidonkorvikkeella olosuhteissa, jotka vastaavat luonnollista
maitoruokintaa, ja riittdvdn tihedsti, jotta estetddn pitkittynyt nilka.
Ruokintajérjestelmdt olisi suunniteltava niin, ettd jokainen kuljetusvélineessd oleva
eldin saa maitoa tai maidonkorviketta tavalla, joka edellyttdd vain vdhédn hoitajien tai
kuljettajien toimenpiteiti. Jarjestelmén ylldpidon olisi mahdollistettava asianmukainen
puhdistus ja desinfiointi, jotta estetddn maidon pilaantuminen. Ruokintajirjestelmé
olisi mukautettava olosuhteisiin ja kuljetustyyppiin, jossa sitd on tarkoitus kayttaa.
Erityisesti silloin, kun eldimid kuljetetaan ro-ro-aluksella, olisi otettava huomioon
kuljetusvilineen ymparilld oleva rajallinen tila ja aluksen liike. Ruokintajirjestelmien
epdyhtendisyyksien vilttdmiseksi komission olisi hyviksyttava jarjestelmat kayttden
perusteena tieteellistd ja teknistd ndyttdd niiden tehokkuudesta suunnitellussa
kéayttotarkoituksessa sekd tdssd asetuksessa vahvistettujen sddntdjen noudattamista.
EFSAn olisi avustettava komissiota tdssd tehtavissa.

EFSAn tieteellisissd lausunnoissa todetaan, ettd liikkeestd johtuva stressi on
merkittdvd riski maantieajoneuvoissa kuljetettavien eldinten hyvinvoinnille, mutta
niissd ei tehdd samaa pédidtelmdd merikuljetusvilineiden liikkeestd johtuvasta
stressisti. Maantie- ja rautatiekuljetusvilineisiin sovellettavia matka-aikoja on
rajoitettu, ja téllaisiin kuljetuksiin on sisdllyttédvé lepojaksoja, jotta voidaan lieventda
liikkkeestd johtuvan stressin vaikutuksia kuljetettavien eldinten hyvinvointiin.
Meriteitse kuljetettavat eldimet eivdt altistu samantyyppiselle litkkeelle kuin
maanteitse tai rautateitse kuljetettavat eldimet. Merialusten liikkkuminen ei vaikuta
eldinten vakauteen samalla tavoin kuin maantieajoneuvojen, joissa niithin kohdistuu
akillisid liikkeitd toistuvasti ja odottamattomasti. Ndin ollen merikuljetusten vaikutus
on vihemmin haitallinen eldinten hyvinvoinnille. Edellyttden, ettd merialuksilla,
kuten karja-aluksilla, konttialuksilla ja ro-ro-aluksilla, olevilla eldimilld on riittdvisti
tilaa mennd makuulle ja levitd ja ettd ne saavat riittdvésti ravintoa ja vettd riittdvin
usein, merelld kuluvaa aikaa ei pitdisi laskea matka-ajaksi.

ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta
(EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).
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Eldinten kuljetuksen aikana kokema Il&dmpoétila on tdrked niiden hyvinvointiin
vaikuttava tekijd. Sisdlampdtilan mittaaminen maantiekuljetuksissa on osoittautunut
vaikeaksi, eikd korjaavia toimia ole helppo toteuttaa. Sallitun ldmpdtilan
ylldpitiminen ajoneuvossa on vaikeaa, koska se riippuu monista tekijoistd, kuten
kosteudesta ja ajoneuvossa eldimille varatusta tilasta. Eldinten kuljettaminen
ilmastointilaitteilla varustetuissa kuorma-autoissa on kallista ja todennékdisesti
ympdériston kannalta kestimétontd. Sen vuoksi on aiheellista rajoittaa matka-aikoja
ddrimmadisissd ldmpdtiloissa, jotta voidaan vdhentdd eldinten altistumista téllaisille
lampdtiloille, ja ldmpotilan ollessa kaikkein kuumin sallia eldinten kuljettaminen vain
yolla. Lisdksi olisi toteutettava toimenpiteitd, joilla lievennetddn kuljetusvilineen
lampdtilan  mahdollisia  kielteisid  vaikutuksia, eli avattava kuorma-autojen
ilmanvaihtoaukot ja varattava eldimille suurempi tila.

Eldimid kolmannessa maassa sijaitsevaan maardpaikkaan kuljettavien jérjestdjien on
jarjestettdva sertifiointielimen suorittama arviointi ensimmaéisestd kuljetusmatkasta.
Tarkoituksena on madrittdd jirjestdjin kyky varmistaa tdmédn asetuksen
noudattaminen sithen saakka, kunnes eldimet saapuvat méérapaikkaan kolmannessa
maassa. Jos tdssd asetuksessa sdddetyt edellytykset eivit tdyty, toimivaltaisen
viranomaisen olisi keskeytettdvd jirjestdjin luvan voimassaolo kolmansiin maihin
suuntautuvien kuljetusten osalta. Sertifiointielimen olisi arvioitava sddnndllisesti
jarjestdjan kolmansiin maihin jarjestdimid kuljetusmatkoja maéérittddkseen, onko
jarjestdjélld edelleen valmiudet noudattaa titd asetusta. Sertifiointielimilld olisi oltava
vaaditut tiedot ja pdtevyys, niiden olisi annettava takeet jatkuvasta
riippumattomuudestaan suhteessa jérjestdjiin, eldinkuljettajiin ja muihin henkil6ihin
tai yhteisoihin, jotka osallistuvat eldinten kuljetukseen tai kisittelyyn kuljetuksen
aikana, ja niiden olisi oltava asetuksen (EY) N:o 765/20082 nojalla perustettujen
kansallisten akkreditointielinten akkreditoimia.

Neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1255/97 vahvistetaan tarkastusasemia ja niiden
kayttdd unionissa koskevat vaatimukset. Sen varmistamiseksi, ettd eldinten kuljetukset
unionista kolmansiin maihin ovat timén asetuksen mukaisia erityisesti matka-aikojen,
lepojaksojen ja eldinten sijoituspaikkaa lepojaksojen aikana koskevien edellytysten
osalta, kolmansissa maissa sijaitsevien tarkastusasemien olisi tdytettivd unionin
lainsddddanndssd ja erityisesti neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1255/97 sdddettyja
vaatimuksia vastaavat vaatimukset.

Kolmansissa maissa sijaitsevien tarkastusasemien toimijat voivat pyytda
siséllyttdmistd komission hyvdksymddn luetteloon, jos ne osoittavat noudattavansa
vaatimuksia, jotka vastaavat vdhintddn unionin sdéntdjd, ja erityisesti asetusta (EY)
N:o 1255/97. Tété varten kolmannessa maassa sijaitseva tarkastusasema voi toimittaa
todisteen siitd, ettd sertifiointielin on antanut sille todistuksen sellaisten vaatimusten
noudattamisesta, jotka vastaavat vidhintddn unionin lainsddddnndssd ja erityisesti
neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1255/97 sdddettyjd vaatimuksia. Komission olisi
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 765/2008, annettu 9 péiviani heindkuuta 2008,
tuotteiden kaupan pitdmiseen liittyvéda akkreditointia ja markkinavalvontaa koskevista vaatimuksista ja
neuvoston asetuksen (ETY) N:o 339/93 kumoamisesta (EUVL L 218, 13.8.2008, s. 30).

Neuvoston asetus (EY) N:o 1255/97, annettu 25 pidivani kesdkuuta 1997, pysdhdyspaikkoja koskevista
yhteison vaatimuksista ja direktiivin 91/628/ETY liitteessd tarkoitetun reittisuunnitelman
mukauttamisesta (EYVL L 174, 2.7.1997, s. 1)
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hyviksyttdava luettelo kolmansissa maissa sijaitsevista hyviksytyistd tarkastusasemista
taytdntoonpanosidadoksilla.

Jotta voidaan tehokkaammin varmistaa, ettd tarkastusasemat tiyttavét niiden tiloissa
lepojaksoa viettdvien eldinten tarpeet, tilat olisi mukautettava asianomaisia eldinlajeja
ja luokkia wvarten. Olisi otettava kayttoon varausjirjestelmd, jotta véltetddn
viivéstykset tai tarkastusasemien ylivaraus. Sen vuoksi asetusta (EY) N:o 1255/97
olisi muutettava.

Kokemus on osoittanut, ettd on tirkedd nimetd poistumispaikka unionissa, jotta
eldvien eldinten kuljetus unionista kolmansiin maihin hoituu sujuvasti. Eldinten olisi
poistuttava unionin alueelta sellaisten nimettyjen poistumispaikkojen kautta, jotka
tayttivit asetuksen (EU) 2017/625°* 21 artiklan 2 kohdan c alakohdassa tarkoitetut
eldinten hyvinvointiin liittyvid tarkastuksia koskevat vaatimukset ja jotka pystyvit
varmistamaan ldhtdpaikkojen, kerdyskeskusten, tarkastusasemien ja miérdpaikkojen
toimivaltaisten ~ viranomaisten  tdhdn  liittyvdn viestinndn. Toimivaltaisten
viranomaisten olisi kirjattava nimetyt poistumispaikat Traces-jarjestelméén.

Saadut kokemukset osoittavat, ettdi on olemassa vaara, etti maidridmaa hylkéda
meriteitse  kuljetettavat  eldinldhetykset esitettyjen asiakirjojen, esimerkiksi
terveystodistusten, perusteella. Tietyissd tapauksissa tdmé voi vaikuttaa eldinten
hyvinvointiin, koska niitd ei eldinten terveyteen liittyvistd syistd voida palauttaa
lahtopaikkaan. Ldhtopaikan toimivaltaisten viranomaisten olisi hyvéksyttava
reittisuunnitelma vain, jos toimijat antavat niille lopullisen méérdmaan merisataman
toimivaltaisen viranomaisen allekirjoittaman vakuutuksen siitd, ettd se hyviksyy
eldvien eldinten kansainvélistd merikuljetusta koskevat asiakirjat. Sen vuoksi on
aiheellista vahvistaa malli tdllaista vakuutusta varten.

Jasenvaltioiden olisi sdddettdvd tdmidn asetuksen rikkomisesta méadrattavista
tehokkaista, oikeasuhteisista ja varoittavista seuraamuksista ja varmistettava, etti niitd
sovelletaan. Jotta voidaan varmistaa tdmén asetuksen yhdenmukainen ja tehokas
soveltaminen eri puolilla unionia, on tarpeen valttdd sdéntdjen noudattamisen
eritasoinen valvonta sekd se, ettd tdmén asetuksen noudattamatta jattdmisestd eri
jasenvaltioissa sovellettavien seuraamusten toisistaan poikkeavan ankaruuden vuoksi
kuljetustoimia suunniteltaisiin sen mukaan, missé jdsenvaltioissa seuraamukset ovat
lievimmait. On aiheellista maarittdd tdmén asetuksen sddntdjen rikkomisista ne, jotka
aiheuttavat merkittdvid riskejd eldinten hyvinvoinnille, ja vahvistaa téllaisissa
tapauksissa madrittdvien taloudellisten seuraamusten vdhimmadistasot suhteessa
eldinldhetysten arvoon. Huomioon olisi otettava myos se, kuinka usein rikkomista
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2017/625, annettu 15 pédivdnd maaliskuuta 2017,
virallisesta valvonnasta ja muista virallisista toimista, jotka suoritetaan elintarvike- ja
rehulainsddddnnén ja eldinten terveyttd ja hyvinvointia, kasvien terveyttd ja kasvinsuojeluaineita
koskevien sddntdjen soveltamisen varmistamiseksi, sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten
(EY) N:o 999/2001, (EY) N:o 396/2005, (EY) N:o 1069/2009, (EY) N:o 1107/2009, (EU) N:o
1151/2012, (EU) N:o 652/2014, (EU) 2016/429 ja (EU) 2016/2031, neuvoston asetusten (EY) N:o
1/2005 ja (EY) N:o 1099/2009 ja neuvoston direktiivien 98/58/EY, 1999/74/EY, 2007/43/EY,
2008/119/EY ja 2008/120/EY muuttamisesta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o
854/2004 ja (EY) N:o 882/2004, neuvoston direktiivien 89/608/ETY, 89/662/ETY, 90/425/ETY,
91/496/ETY, 96/23/EY, 96/93/EY ja 97/78/EY ja neuvoston paitoksen 92/438/ETY kumoamisesta
(virallista valvontaa koskeva asetus) (EUVL L 95, 7.4.2017, s. 1).
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esiintyy, ja toistuvat rikkomukset olisi katsottava vakavammiksi. Ndin on tarkoitus
ehkdistd uusia rikkomuksia ja parantaa asetuksen noudattamisen valvontaa.

Eldinten hyvinvointia koskevan EU:n lainsddddnnon toimivuustarkastuksessa on
kidynyt ilmi, ettd asetuksen (EY) N:o 1/2005 tehokkuutta eldinten hyvinvoinnin
parantamisessa on vaikea arvioida, koska kyseisessd asetuksessa ei ole sdddetty
indikaattoreista. On aiheellista luoda eldinten hyvinvointia koskevien indikaattoreiden
seurantajirjestelma.

Eldinkuljettajia ja eldimistd vastaavia olisi vaadittava kerddmédn tietoja
kuljetustoimintansa  kannalta olennaisten eldinten hyvinvointia  koskevien
indikaattoreiden perusteella. Tietoja analysoimalla eldinkuljettajat ja eldimistd
vastaavat voivat havaita eldinten hyvinvointiin liittyvid puutteita ja toteuttaa
tarvittaessa asianmukaisia korjaavia toimenpiteitd. Indikaattoreita koskevat tiedot olisi
my0s asetettava toimivaltaisten viranomaisten ja komission saataville Traces-
jarjestelmassa.

Komissiolle olisi siirrettdvd valta antaa SEUT-sopimuksen 290 artiklan mukaisesti
sdddoksid, joilla saatetaan ajan tasalle liitteessd I olevissa I, II, V ja VII luvussa ja
liitteessd I olevat tekniset sddnndt ja mukautetaan ne uusimpaan tieteelliseen ja
tekniseen tietimykseen, kun sellaista on saatavilla. Tdmén asetuksen asianmukaisen
tdytdntoonpanon helpottamiseksi komissiolle olisi siirrettivd valta antaa SEUT-
sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sdddoksid, joilla saatetaan ajan tasalle liitteessd
III oleva reittisuunnitelman malli ja liitteessi IV oleva vakuutuksen malli. On
erityisen tirkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaisen
kuulemisen, my0s asiantuntijatasolla, ja ettd kuuleminen toteutetaan paremmasta
lainsdddidnnostd 13 pédivdnd huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten vélisessé
sopimuksessa®®> vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti
varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sddddsten valmisteluun, Euroopan
parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin
jasenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla
on jarjestelmaéllisesti oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin,
joissa valmistellaan delegoituja sdddoksia.

Komissiolle olisi siirrettdvd tdytdntdonpanovaltaa, jotta voidaan varmistaa
yhdenmukaiset edellytykset tdmidn asetuksen tédytdntoonpanolle, mukaan lukien
valmiussuunnitelmien osatekijét ja mallit, karja-alusten hyviksyntad koskevat tekniset
saannot, reaaliaikaisen paikannusjirjestelmédn tallennusten edellyttimit tekniset
osatekijét, kuljetusvilineessa olevien vieroittamattomien eldinten
ruokintajdrjestelmien hyvdksyminen, eldimid kolmansiin maihin kuljettavien
jarjestdjien sertifiointiin tarvittavien arviointien sisdltdé ja tiheys, luettelot
tarkastusasemista, jotka tayttdvit neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1255/97 sdddettyja
vaatimuksia vastaavat vaatimukset, hyvinvointi-indikaattorien mééritelmét ja niiden
seurantamenetelmat sekd Traces-jarjestelmén kayttod koskevat tekniset sdédnnot. Tatd
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Euroopan parlamentin, Euroopan unionin neuvoston ja Euroopan komission vélinen toimielinten
sopimus paremmasta lainsddddnndstd (EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1).
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valtaa olisi kéytettivd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
182/2011°%° mukaisesti.

On tirkedd varmistaa, ettd jésenvaltiot eivdt kdytd kansallisia sddntdjd tavalla, joka
vaarantaa tdmén asetuksen sddnndsten moitteettoman soveltamisen tai vaikuttaa
sisdimarkkinoiden toimintaan. Jésenvaltioiden olisi ilmoitettava kansallisista
sddannoistd komissiolle. Komissio toimittaa ne muiden jisenvaltioiden tietoon. Jos
kansalliset sdédnnot kuuluvat Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU)
2015/1535 soveltamisalaan, niistd olisi ilmoitettava komissiolle kyseisen direktiivin
mukaisesti.

Tadmidn asetuksen valmistelemiseksi tehty vaikutustenarviointi osoittaa, ettd jotkin
tdssd asetuksessa sdddetyistd uusista vaatimuksista edellyttdvdt suunnittelua ja
investointeja niiltd toimijoilta, joihin ne vaikuttavat. Uudet sddnnot, jotka koskevat
matka-aikoja ja vieroittamattomien eldinten ruokintaa kuljetuksen aikana, edellyttivit
muutoksia kuljetusmalleihin ja investointeja uusiin kuorma-autoihin, jotta eldimid
varten saadaan enemmain tilaa ja mahdollisesti uusia ruokintajérjestelmid. Sen vuoksi
tdssd asetuksessa olisi sdddettdvd tarkoituksenmukaisista siirtyméajoista, jotta
asianomaisilla toimijoilla olisi riittdvasti aikaa sopeutua tdssd asetuksessa
vahvistettuihin vaatimuksiin.

Jasenvaltiot eivdt voi riittdvdlld tavalla saavuttaa tdmin asetuksen tavoitetta eli
eldinten hyvinvointia kuljetuksen aikana koskevan yhdenmukaisen ldhestymistavan
varmistamista, vaan se voidaan kuljetustoiminnan laajuuden, vaikutusten seki rajat
ylittdvan ja kansainvilisen luonteen vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen
vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5
artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa
vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd asetuksessa ei ylitetd sitd, mika
on tarpeen tdmén tavoitteen saavuttamiseksi.

Euroopan tietosuojavaltuutettua on kuultu asetuksen (EU) 2018/1725 42 artiklan 1
kohdan mukaisesti, ja hdn on antanut lausunnon [...] pdivana [...]kuuta [...],
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 péivand helmikuuta 2011,
yleisistd sddnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytdntoonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

I LUKU
KOHDE, SOVELTAMISALA, MAARITELMAT JA YLEISET
SAANNOKSET

1 artikla
Kohde

Téssd asetuksessa vahvistetaan sddnnot eldinten suojelemiseksi taloudelliseen toimintaan
liittyvan kuljetuksen aikana.
2 artikla
Soveltamisala
1. Tati asetusta sovelletaan eldinten kuljetukseen

- unionin alueella;

— kolmannessa maassa sijaitsevasta ldhtOpaikasta unionissa sijaitsevaan
madrdpaikkaan;

—  unionissa sijaitsevasta ldhtopaikasta kolmannessa maassa sijaitsevaan
méiirdpaikkaan; ja

—  unionin saapumisrajatarkastusasemalta unionista poistumispaikkaan asti, kun
eldinkuljetus kuljetetaan unionin alueen kautta.

2. Seuraavissa tarkoituksissa tapahtuvaan kuljetukseen sovelletaan ainoastaan 4
artiklaa:

a)  kasvattajien suorittama omien eldintensd kuljetus omilla kuljetusvélineilldin
kausittaista siirtolaiduntamista varten;

b)  kasvattajien suorittama omien eldintensd kuljetus omilla kuljetusvilineilldén
muihin tarkoituksiin kuin siirtolaiduntamista varten enintddan 50 kilometrin

etdisyydelle tilasta, jolla eldimid pidetdén;

c) elédinten kuljetus koulutukseen, néyttelyihin, kilpailuihin, kulttuuritapahtumiin,
sirkuksiin sekd hevosurheilu- ja vapaa-ajan tapahtumiin osallistumista varten.

3. Tété asetusta ei sovelleta seuraavanlaisiin kuljetuksiin:
a) eldinten kuljetus, joka ei tapahdu taloudellisen toiminnan yhteydessé;

b) eldinten kuljetus suoraan eldinlddkdrin vastaanotolle tai klinikalle tai niiltd
pois;
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c) suojeltujen lajien kuljetus luonnonvaraisen eldimiston ja kasviston
uhanalaisten lajien kansainvilistd kauppaa koskevan yleissopimuksen
(CITES)*’ nojalla;

d) eldinten kuljetus eldintarhojen vélilld, sellaisina kuin ne on méidritelty
neuvoston direktiivin 1999/22/EY>® 2 artiklassa;

e) akvaariokalojen kuljetus;

f)  vesieldinten suorat toimitukset elintarvikeyrityksille, jotka toimittavat tuotteita
loppukuluttajille.

Eldinten kuljetukseen direktiivin 2010/63/EU> nojalla hyviksyttyd hanketta varten
ei sovelleta 4 artiklan 2 kohdan b alakohtaa, 20 artiklaa, 26 artiklaa, liitteessa I
olevaa I ja V lukua ja liitteessd II olevaa 4 kohtaa.

3 artikla
Mddritelmat

Tésséa asetuksessa tarkoitetaan:

1.

2.

’eldimilld’ eldvid selkérankaisia, pddjalkaisia ja kymmenjalkaisia eldimid;
’1ahtopaikalla’

a)  paikkaa, johon eldin on ollut sijoitettuna vdhintddn viikon ajan ennen 13ht64 ja
jossa se lastataan ensimmadisen kerran kuljetusvilineeseen; tai

b)  kerdyskeskusta, jos eldin on noudettu enintddn 100 kilometrin etdisyydelti;

‘midrdpaikalla’ teurastamoa tai mitd tahansa muuta paikkaa, jossa eldin puretaan
kuljetusvilineestd ja pidetdédn sijoitettuna védhintdén viikon ajan ennen mahdollista
seuraavaa lahtoa;

“kuljetusmatkalla’ eldinten siirtdmistd yhdelld tai useammalla kuljetusvilineelld
alkaen siitd, kun ensimmadinen eldin lastataan ldhtGpaikassa ensimmaéiseen
kuljetusvdlineeseen, ja pédttyen viimeisen eldimen purkamiseen lastista
madrdpaikassa, sekd tdhan liittyvid toimenpiteitd, mukaan lukien lepojaksot ja siirto
kuljetusvilineesti toiseen;

“kuljetusvilineelld’ eldinten kuljetukseen kdytettdvid maantie- tai raideajoneuvoja,
aluksia ja ilma-aluksia;
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Neuvoston paitds (EU) 2015/451, annettu 6 pdivini maaliskuuta 2015, Euroopan unionin liittymisesti
luonnonvaraisen eldimistdn ja kasviston uhanalaisten lajien kansainvélistd kauppaa koskevaan
yleissopimukseen (CITES) (EUVL L 75, 19.3.2015, s. 1).

Neuvoston direktiivi 1999/22/EY, annettu 29 pidivanid maaliskuuta 1999, luonnonvaraisten eldinten
pitdmisesté eldintarhassa (EYVL L 94, 9.4.1999, s. 24).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/63/EU, annettu 22 piivdnd syyskuuta 2010,
tieteellisiin tarkoituksiin kdytettdvien eldinten suojelusta (EUVL L 276, 20.10.2010, s. 33).
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

"vesieldimilld’ kaloja, padjalkaisia ja kymmenjalkaisia;
‘jarjestdjalla’

a) eldinkuljettajaa, joka kuljettaa eldimid tai on tehnyt ainakin yhden muun
eldinkuljettajan kanssa eldinten kuljetusta koskevan alihankintasopimuksen
koko kuljetusmatkaa tai sen osaa varten; tai

b) luonnollista tai oikeushenkiléd, joka on tehnyt sopimuksen eldinten
kuljetuksesta eldinkuljettajan kanssa; tai

c) henkilod, joka on allekirjoittanut Traces-jarjestelmisséd liitteen III mukaisen
reittisuunnitelman osan 1;

"pitkilld kuljetuksella’ yli yhdeksén tuntia kestévia kuljetusmatkaa;

"toimivaltaisella viranomaisella’ asetuksen (EU) 2017/625 3 artiklan 3 alakohdassa
médriteltyd toimivaltaista viranomaista;

"Traces-jérjestelmélld’ asetuksen (EU) 2017/625 133 artiklan 4 kohdassa tarkoitettua
tietojen ja asiakirjojen vaihtoon tarkoitettua tietokoneistettua jarjestelmas;

“eldinkuljettajalla’ toimijaa, joka liiketoimintansa puitteissa kuljettaa eldimid omaan
lukuunsa tai kolmannen osapuolen lukuun;

’lyhyelld kuljetuksella’ enintdéin yhdeksén tuntia kestdvaa kuljetusmatkaa;

“hoitajalla’ henkilod, joka on vilittomdssd vastuussa kuljetettavien eldinten
hyvinvoinnista ja on niiden mukana maantie- tai raideliikenteessd tapahtuvan
kuljetusmatkan ajan;

’ajoneuvolla’ pyorilld varustettua ajettavaa tai vedettivad kuljetusvélinetta;

’eldinten hyvinvoinnista vastaavalla henkil6lld’ henkil6d, joka on vélittdmaéssa
vastuussa karja-aluksella kuljetettavien eldinten hyvinvoinnista merikuljetusmatkan
ajan;

’karja-aluksella’ merialusta, joka on rakennettu tai mukautettu kiytettdvaksi
maaeldinten, lukuun ottamatta kotieldimind pidettdvia lintuja ja kaneja, kuljetukseen;

’kontilla’ kehikkoa, laatikkoa, kuljetuspééllystd tai muuta tukevaa rakennetta, jota
kaytetddn eldinten kuljetukseen mutta joka ei ole kuljetusviline;

“konttialuksella’ alusta, joka kuljettaa maaeldimid, lukuun ottamatta kotieldimind
pidettdvia lintuja ja kaneja, siirrettidvissa konteissa;

‘maaeldimilld’ pidettdvid hevoseldimid sekéd nauta-, sika-, lammas- ja vuohieldimié,
hirvieldimid, kaneja ja kotieldimind pidettivid lintuja, mukaan lukien siipikarja;

‘ro-ro-aluksella’ alusta, joka on varustettu niin, etti maantie- tai raideajoneuvot
voivat ajaa sisdén alukseen ja ulos sieltd;
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

’suurten eldinten kontilla’ konttia, jota kédytetddn kuljetusvilineessd muiden
maaeldinten kuin kotieldimind pidettivien lintujen ja kanien kuljettamiseen
maanteitse tai rautateitse tai konttialuksilla;

“virkaeldinladkarilla® asetuksen (EU) 2017/625 3 artiklan 32 alakohdassa méariteltya
virkaeldinlaakaria;

“kerdyskeskuksella’ asetuksen (EU) 2016/429 97 artiklan 1 kohdan mukaisesti
rekisterdityd kokoamispitopaikkaa, jossa useammalta kuin yhdeltd tilalta perdisin
olevat nauta-, lammas-, vuohi-, hevos- tai sikaeldimet kootaan tilapdisesti yhteen
eldinldhetyksen muodostamiseksi;

‘tarkastusasemilla’ asetuksen (EY) N:o 1255/97 1 artiklassa maédriteltyja
tarkastusasemia;

"matka-ajalla’ ajanjaksoa, jonka aikana eldimii siirretddn kuljetusvélineelld, mukaan
eldinten lastaamiseen ja lastista purkamiseen kuluva aika;

’eldimistd vastaavalla’ luonnollista tai oikeushenkil6d, eldinkuljettajaa lukuun
ottamatta, joka on vastuussa eldimistd tai niiden késittelystd joko pysyvisti tai
tilapdisesti;

‘poistumispaikalla’ asetuksen (EU) 2017/625 3 artiklan 39 alakohdassa médriteltya
poistumispaikkaa;

‘rajatarkastusasemalla’ asetuksen (EU) 2017/625 3 artiklan 38 alakohdassa
maidriteltya rajatarkastusasemaa;

‘paikannusjarjestelmilld’  jérjestelmid, joissa infrastruktuurit tarjoavat tdmén
asetuksen soveltamiseen tarvittavia keskeytymittomid, tarkkoja ja varmennettuja
maailmanlaajuisia aika- ja paikannuspalveluja;

’lepojaksolla’ kuljetusmatkaan sisdltyvad yhtdjaksoista aikaa, jona eldimet eivit ole
siirrettdvind kuljetusvélineessa;

"bioturvallisella kuljetuksella’ direktiivin  2010/63/EU  mukaisiin tarkoituksiin
suoritettavaa eldinten kuljetusta, jolla eldimet ovat fyysisesti suojattuja
mikrobikontaminanttien siirtymiseltd ja jolla varmistetaan eldinten hyvinvointi
tarjoamalla niille ravintoa, vettd ja sopiva ympadristd lajin ja kehitysasteen mukaan,
kuten riittdvésti tilaa levitd ja venytelld;

’sertifiointielimelld’” oikeussubjektia, joka on akkreditoitu asetuksen (EY) N:o
765/2008 mukaisesti  ja  joka  toimii standardin ISO/IEC/17065
(Vaatimustenmukaisuuden arviointi — Vaatimukset tuotteita, prosesseja ja palveluja
sertifioiville elimille) mukaisesti;

“kouluttamattomalla hevoseldimelld’” hevoseldintd, jota ei voida kytked tai ohjata
riimulla aiheuttamatta turhaan hermostumista, kipua tai kdrsimysta.
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4 artikla
Eldinten kuljetusta koskevat yleiset sddnnokset

Eldimid ei saa kuljettaa tai kuljetuttaa siten, ettd niille aitheutuu tai todenndkdisesti
aiheutuu tarpeetonta kérsimysté.

Kaikkien henkiloiden, jotka kuljettavat tai kuljetuttavat eldimid, on varmistettava
seuraavien vaatimusten noudattaminen:

a)

b)

d)

g)

h)

)

on toteutettu ennalta kaikki tarvittavat jarjestelyt, jotta kuljetusmatkan kesto
olisi mahdollisimman lyhyt, niin etti minimoidaan eldinten hyvinvointiin
liittyvdt yleisimmidt vaarat, kuten nélkd, jano, visymys, vammat tai
lampdkuorma;

eldimet ovat kuljetuskuntoisia koko kuljetusmatkaa varten;

kuljetusvilineet on suunniteltu ja rakennettu ja niitd ylldpidetdédn ja kéytetdén
niin, ettd estetddn eldinten vammat ja tarpeeton kéirsimys ja taataan niiden
turvallisuus;

lastaus- ja purkamistilat on suunniteltu ja rakennettu ja niitd ylldpidetddn ja
kiytetddn niin, ettd estetddn eldinten vammat ja tarpeeton kirsimys ja taataan
niiden turvallisuus;

luonnollisilla henkil6illd, jotka ovat vastuussa eldimistd niiden kuljetuksen
missd tahansa vaiheessa, on tarvittava pitevyys tehtdvéddnsa ja kuljetettavien
eldinten késittelyyn, ja he hoitavat tehtdvansa kayttamétti viakivaltaa tai mitdén
sellaisia menetelmid, jotka voivat aiheuttaa eldimille vammoja tai tarpeetonta
kérsimysta;

kuljetus suoritetaan ilman aiheetonta viivytyst;

eldinten hyvinvointi tarkastetaan saannollisesti ja sitd pidetddn yllad
asianmukaisesti;

eldimille varattavaa lattia-alaa ja korkeussuuntaista tilaa kuljetusvélineessd
sekd purkamis- ja lastaustiloja mukautetaan eldinten lajin, koon, luokan ja
suunnitellun kuljetusmatkan mukaan;

eldimille tarjotaan kuljetusmatkan aikana sd@nnollisin véliajoin vettd, ravintoa
ja lepoa niiden lajiin ja fysiologisiin tarpeisiin ndhden laadultaan ja méaraltdén

asianmukaisesti;

vesieldimille varataan riittiva maara riittdvan hyvilaatuista vetta.
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II LUKU

JARJESTAJAN LUPA JA ELAINKULJETTAJALUPA

5 artikla
Pitkien kuljetusten jdrjestdjdn lupahakemus

Jarjestdjat voivat tehdd jarjestelyjd pitkid eldinkuljetuksia varten ainoastaan, jos
niilld on 6 artiklan mukaisesti myonnetty lupa.

Jarjestdjin on toimitettava eldinten kuljettamista pitkilld kuljetuksilla koskeva
lupahakemus toimivaltaiselle viranomaiselle Traces-jarjestelméssa kéyttéden liitteessa
V olevassa 1 jaksossa esitettyd lomaketta. Hakemuksessa on tdsmennettivi, aikooko
jérjestdja jarjestdd eldinten kuljetusta kolmansiin maihin vai ei.

Jarjestdjit saavat hakea lupaa vain yhdeltd toimivaltaiselta viranomaiselta ja vain
yhdessé jasenvaltiossa.

Edelld 2 kohdassa tarkoitettuun hakemukseen on sisdllyttivd néytto siitd, ettd
seuraavat edellytykset tayttyvit:

a) Jarjestdjd on sijoittautunut asianomaisen toimivaltaisen viranomaisen
jasenvaltioon tai, jos kyseessd on kolmanteen maahan sijoittautunut jirjestija,
se on edustettuna kyseisessé jasenvaltiossa;

b)  jirjestdjilld on valmiudet noudattaa 14 artiklaa.

6 artikla
Jdrjestdjdn lupien myontiminen, uusiminen, keskeyttiminen ja peruuttaminen

Toimivaltaisen viranomaisen on myonnettdvd 5 artiklassa tarkoitettu lupa Traces-
jarjestelmissd kayttden liitteessd V olevassa 1 jaksossa olevaa lomaketta, jos 5
artiklan 4 kohdassa sididetyt edellytykset tiyttyvit.

Edelld 1 kohdassa sdddetyssd luvassa on mainittava luvan kattamat eldinlajit ja -
luokat sekd kuljetustyypit ja se, kattaako lupa eldinten kuljetuksen kolmansiin
maihin.

Lupa on voimassa enintdén viisi vuotta myontdmispéivasta.

Jarjestdjd voi hakea luvan uusimista Traces-jarjestelméssd kuukautta ennen luvan
voimassaolon pééttymistd. Uusimishakemukseen on sisdllyttdvd nadytto siitéd, ettd 5
artiklan 4 kohdassa sdddetyt edellytykset tayttyvit, tarvittaessa 33 artiklassa sdddetty
todistus ja dokumentoitu analyysi indikaattorien seurannasta aiemman luvan
voimassaoloaikana sekd tapauksen mukaan dokumentoitu nadyttd kdyttoon otetuista
toimenpiteistd, jos indikaattorien mairélliset arvot ylittdvat 26 artiklan 3 kohdassa
saddetyt kynnysarvot. Toimivaltaisen viranomaisen on hyvidksyttdva tai hyléttdva
luvan uusimista koskeva hakemus ja kirjattava uusiminen tai hylkddminen Traces-
jarjestelmaiin ja, jos hakemus hyldtddn, hylkdyksen syyt.
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Jos jdrjestdjd ei endd tiytd 5 artiklan 4 kohdassa tai 33 artiklan 6 kohdassa sdadettyja
edellytyksid, toimivaltaisen viranomaisen on annettava madrdys luvan
keskeyttimisestd asetuksen (EU) 2017/625 138 artiklan 2 kohdan j alakohdan
mukaisesti ja kirjattava keskeyttiminen viipyméttd Traces-jarjestelméén.
Toimivaltaisen viranomaisen on tarvittaessa keskeytettivd se osa luvasta, joka
koskee kuljetusta kolmanteen maahan.

Toimivaltaisen viranomaisen on annettava jarjestdjille kirjallinen lausunto, jossa
ilmoitetaan keskeyttimisen syyt ja suositukset havaittujen puutteiden korjaamiseksi.

Toimivaltaisen viranomaisen on peruutettava keskeytys, jos jarjestdja esittdd nayton
siitd, ettd se on korjannut puutteet, joiden perusteella lupa on keskeytetty.

Jos jérjestdja ei ole korjannut unionin sisdiseen kuljetukseen liittyvid puutteita
kuukauden kuluessa keskeyttdmisestd, toimivaltaisen viranomaisen on peruutettava
lupa.

Jos jérjestdja ei ole korjannut kolmanteen maahan suuntautuvaan kuljetukseen
liittyvid puutteita kolmen kuukauden kuluessa keskeyttimisestd, toimivaltaisen
viranomaisen on peruutettava lupa.

7 artikla
Lyhyiden kuljetusten eldinkuljettajalupaa koskeva hakemus

Eldinkuljettajat saavat kuljettaa eldimid lyhyilld kuljetuksilla ainoastaan, jos niilld on

a) lyhyiden kuljetusten lupa, joka on myonnetty 9 artiklan 1 kohdan mukaisesti
asianomaisia eldinlajeja ja -luokkia varten; tai

b)  pitkien kuljetusten lupa, joka on myonnetty 9 artiklan 1 kohdan mukaisesti
asianomaisia eldinlajeja ja -luokkia varten.

Eldinkuljettajan on toimitettava eldinten kuljettamista lyhyilld kuljetuksilla koskeva
lupahakemus toimivaltaiselle viranomaiselle Traces-jarjestelmissd kayttéen liitteessi
V olevassa 2 jaksossa esitettyd lomaketta. Hakemukseen on siséllyttava ndytto siité,
ettd seuraavat edellytykset tayttyvit:

a) eldinkuljettaja on sijoittautunut asianomaisen toimivaltaisen viranomaisen
jdsenvaltioon tai, jos kyseessd on kolmanteen maahan sijoittautunut
eldinkuljettaja, se on edustettuna kyseisessa jisenvaltiossa;

b) eldinkuljettajalla on riittdvésti asianmukaista henkilostdd ja varusteita,
henkildstolle on annettu kirjalliset ohjeet eldinten juottamisesta, ruokinnasta ja
hoidosta ja silld on kdytdssd toimintamenetelmit, joiden avulla sen henkil6std
voi noudattaa titd asetusta;

c) eldinkuljettajan palveluksessa olevat tai télle palveluja tarjoavat kuljettajat ja

hoitajat ovat suorittaneet asianmukaisen koulutuksen ja heilld on 38 artiklassa
saddetty patevyystodistus;

40

FI



FI

d) eldinkuljettaja tai sen edustajat siind jdsenvaltiossa, jossa hakemus jétetddn,
eividt ole syyllistyneet 44 artiklassa sdddettyyn vakavaan rikkomukseen
hakemuspdivid edeltdvien viiden vuoden aikana.

Edelld olevan d alakohdan soveltamiseksi, jos eldinkuljettaja tai sen edustajat ovat
syyllistyneet vakavaan rikkomukseen mainittuna aikana, niiden on osoitettava
toimivaltaista viranomaista tyydyttdvalld tavalla toteuttaneensa kaikki tarvittavat
toimenpiteet uusien rikkomusten vélttdmiseksi.

8 artikla
Pitkien kuljetusten eldinkuljettajalupaa koskeva hakemus

Eldinkuljettajat saavat kuljettaa eldimid pitkilld kuljetuksilla ainoastaan, jos niilld on
9 artiklan 1 kohdan mukaisesti myonnetty lupa. Téllaiset luvat ovat voimassa my0s
lyhyilld kuljetuksilla.

Eldinkuljettajan on toimitettava eldinten kuljettamista pitkilld kuljetuksilla koskeva
lupahakemus toimivaltaiselle viranomaiselle Traces-jarjestelmissé kdyttden liitteessa
V olevassa 3 jaksossa esitettyd lomaketta. Eldinkuljettajat saavat hakea lupaa vain
yhdelti toimivaltaiselta viranomaiselta ja vain yhdessa jasenvaltiossa.

Edelld 2 kohdassa tarkoitettuun hakemukseen on sisdllyttivd ndyttd siitd, ettd
seuraavat edellytykset tayttyvét:

a) eldinkuljettaja tdyttdad 7 artiklan 2 kohdassa esitetyt edellytykset; ja
b) eldinkuljettajalla on seuraavat asiakirjat:

1. eldinkuljettajan ~ kyseiselld  pitkdlla  kuljetuksella  kayttdmille
kuljetusvilineille annetut voimassa olevat 12 tai 13 artiklassa sdddetyt
hyvéksymistodistukset;

i1.  asiakirja, jossa esitetddn yksityiskohtaiset tiedot menettelyistd, joiden
avulla eldinkuljettaja voi jdljittdd ja pitdd kirjaa vastuullaan olevien
maantieajoneuvojen ja alusten liikkeistdi sekd saada yhteyden
asianomaisiin kuljettajiin koska tahansa pitkien kuljetusten aikana;

iii.  valmiussuunnitelma suunnitellun kuljetuksen aikaisia hititilanteita
varten.

Jotta voidaan varmistaa b alakohdan iii alakohdassa tarkoitettujen, pitkien kuljetuksen
aikaisia hitétilanteita koskevien valmiussuunnitelmien yhdenmukaisuus, siirretddn
komissiolle valta antaa 49 artiklan mukaisesti tiytdntoonpanosdddoksid, joissa
esitetddin valmiussuunnitelman sisiltéd koskevat vahimmaisvaatimukset erityyppisié
kuljetusmatkoja varten sekd vahvistetaan ja pdivitetddn tarpeen mukaan
vakiomallilomakkeet valmiussuunnitelmien toimittamista varten.
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9 artikla
Eldinkuljettajalupien myéntiminen, uusiminen, keskeyttdminen ja peruuttaminen

1. Toimivaltaisen viranomaisen on mydnnettava eldinkuljettajalle 7 artiklan 1 kohdassa
edellytetty lupa lyhyitd kuljetuksia varten ja 8 artiklan 1 kohdassa edellytetty lupa
pitkid kuljetuksia varten Traces-jarjestelmadssd kayttden liitteessd V olevassa 2 tai 3
jaksossa olevaa lomaketta edellyttden, ettd 7 artiklan 2 kohdassa tai 8 artiklan 2
kohdassa sdddetyt edellytykset tayttyvit.

2. Edelld 1 kohdassa sdddetyssd luvassa on mainittava luvan kattamat eldinlajit ja -
luokat sekd kuljetustyypit ja se, kattaako lupa pitkét vai lyhyet kuljetukset.

Lupa on voimassa enintdin viisi vuotta myontdmispaivasta.

3. Elédinkuljettaja voi hakea lyhyitd tai pitkid kuljetuksia koskevan luvan uusimista
Traces-jérjestelméssd  kuukautta ennen luvan voimassaolon pdittymista.
Uusimishakemukseen on sisdllyttdvé 7 artiklan 2 kohdassa tai 8 artiklan 2 kohdassa
vaaditut asiakirjat ja dokumentoitu analyysi indikaattorien seurannasta aiemman
luvan voimassaoloaikana sekd tapauksen mukaan dokumentoitu néyttd kayttéon
otetuista toimenpiteistd, jos indikaattorien méadrilliset arvot ylittdvat 26 artiklan 3
kohdassa sdddetyt kynnysarvot.

4. Toimivaltaisen viranomaisen on hyvéksyttava tai hylattava luvan uusimista koskeva
hakemus ja kirjattava Traces-jarjestelmdén uusiminen tai hylkddminen ja, jos
hakemus hylétééan, hylkdyksen syyt.

5. Eldinkuljettajan on ilmoitettava asianomaiselle toimivaltaiselle viranomaiselle
kaikista muutoksista 7 artiklan 2 kohdassa ja 8 artiklan 2 kohdassa tarkoitettuihin
asiakirjoihin viimeistddn viiden tydpéivin kuluttua paivastd, jona muutos tapahtui.

6. Jos eldinkuljettaja ei endd tdytd 7 artiklan 2 kohdassa tai 8 artiklan 2 kohdassa
sdadettyjd edellytyksid, toimivaltaisen viranomaisen on annettava miérdys luvan
keskeyttimisestd asetuksen (EU) 2017/625 138 artiklan 2 kohdan j alakohdan
mukaisesti ja kirjattava keskeyttdminen viipymattd Traces-jdrjestelméan.

Toimivaltaisen viranomaisen on annettava eldinkuljettajalle kirjallinen lausunto,
jossa ilmoitetaan keskeyttdmisen syyt ja suositukset havaittujen puutteiden
korjaamiseksi.

Toimivaltaisen viranomaisen on peruutettava keskeytys, jos eldinkuljettaja esittdd
ndyton siitd, ettd se on korjannut puutteet, joiden perusteella lupa on keskeytetty.

Jos eldinkuljettaja ei ole korjannut puutteita kuukauden kuluessa keskeyttimisesta,
toimivaltaisen viranomaisen on peruutettava lupa.
10 artikla
Kuljettajien, hoitajien ja eldinten hyvinvoinnista vastaavien henkiléiden koulutus
Eldinkuljettajan on jérjestettdvéd kuljettajien, hoitajien ja eldinten hyvinvoinnista vastaavien

henkildiden, joita tarkoitetaan 21 artiklassa, osallistuminen johonkin 37 artiklan 1 kohdan b
alakohdassa tarkoitettuun hyvéksyttyyn eldinten hyvinvointia késittelevdin koulutukseen.
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Koulutuksen on oltava merkityksellistd heidén tehtdviensd, heidin késittelemiensé eldinlajien
ja -luokkien sekd kéytettavien kuljetusvilineiden kannalta.

III LUKU
KULJETUSVALINEET

11 artikla
Kuljetusvilineitd koskevat yleiset sddnnot

1. Pitkid eldinkuljetuksia maanteitse tai rautateitse saa tehdi vain, jos kuljetusvéline on
tarkastettu ja hyvaksytty 12 artiklan mukaisesti.

2. Eldimid saa kuljettaa karja-aluksella yli 10 meripeninkulman matkan unionin
satamasta vain, jos karja-alus on tarkastettu ja hyvéksytty 13 artiklan mukaisesti.

3. Edelld olevaa 1 ja 2 kohtaa sovelletaan kontteihin, joita kéytetidn muiden
maaeldinten kuin kotieldimind pidettdvien lintujen ja kanien maantie- ja
rautatiekuljetuksissa ja konttialuksilla.

4. Eldimid saa kuljettaa ainoastaan kansainvélisen ilmakuljetusliiton (International Air
Transport Association) jdsenind oleville lentoliikenteen harjoittajille kuuluvilla ilma-
aluksilla.

5. Eldimii saa kuljettaa ro-ro-aluksella vain, jos liitteesséd I olevan II luvun 3 kohdassa

esitetyt vaatimukset tayttyvit.

12 artikla
Maantie- tai rautatiekuljetusvdlineiden ja suurten eldinten konttien hyviksymistodistus

1. Eldinkuljettajan on toimitettava hakemus eldinten kuljettamiseen pitkilld
kuljetuksilla maantie- tai raideliitkenteessd kaytettdvin kuljetusvilineen sekd suurten
eldinten konttien hyviksymistodistusta varten toimivaltaiselle viranomaiselle
Traces-jarjestelméssa kiyttien liitteessd V olevassa 5 jaksossa esitettyd lomaketta.

2. Toimivaltaisen viranomaisen on annettava eldinkuljettajalle todistus kuljetusvilineen
hyvaksymisestd Traces-jarjestelméssd kayttden liitteessd V olevassa 5 jaksossa
esitettyd lomaketta, jos seuraavat edellytykset tayttyvit:

a)  kyseisen kuljetusvilineen hyviksymistd varten ei ole tehty toiselle saman tai
toisen jdsenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle hakemusta, eivitkd ndma jo
ole myontineet hyvaksymistodistusta tai hyldnneet sitd koskevaa hakemusta;

b) toimivaltainen viranomainen on tarkastanut kuljetusvilineen ja todennut sen
liitteessd I olevassa 11 ja VI luvussa esitettyjen, pitkiin kuljetuksiin
kéytettivien maantiekuljetusvilineiden suunnitteluun, rakenteeseen ja
ylldpitoon sovellettavien vaatimusten mukaiseksi.

3. Toimivaltaisen viranomaisen on kirjattava hyvéksymistodistushakemuksen
hylkddminen ja pddtoksensd perustelut Traces-jarjestelméén.
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Hyviksymistodistus on voimassa enintéén viisi vuotta myontdmispéivasta.

Eldinkuljettaja voi kuukautta ennen 2 kohdassa sdddetyn hyvéksymistodistuksen
voimassaolon paattymisti hakea Traces-jarjestelmissd hyviaksynnidn uusimista 1 ja 2
kohdan vaatimusten mukaisesti.

Eldinkuljettajan  on ilmoitettava toimivaltaiselle  viranomaiselle kaikista
kuljetusvdlineen muutoksista, kunnostuksista tai kunnon heikentymisistd, jotka
voivat vaikuttaa kuljetettavien eldinten hyvinvointiin, viiden péivdn kuluessa
tallaisesta muutoksesta, kunnostuksesta tai heikentymisesta.

Jos kuljetusviline ei endd taytd 2 kohdassa sdddettyjd edellytyksid, toimivaltaisen
viranomaisen on annettava méérdys hyviksynnin keskeyttidmisestd asetuksen (EU)
2017/625 138 artiklan 2 kohdan j alakohdan mukaisesti ja kirjattava keskeyttdminen
Traces-jérjestelméan.

Toimivaltaisen viranomaisen on annettava eldinkuljettajalle kirjallinen lausunto,
jossa ilmoitetaan keskeyttimisen syyt ja suositukset havaittujen puutteiden
korjaamiseksi.

Toimivaltaisen viranomaisen on peruutettava keskeytys, jos eldinkuljettaja esittdd
ndyton siitd, ettd se on korjannut puutteet, joiden perusteella todistuksen
voimassaolo on keskeytetty.

Jos eldinkuljettaja ei ole korjannut puutteita kuukauden kuluessa keskeyttdmisestd,
toimivaltaisen viranomaisen on peruutettava todistus.

13 artikla
Karja-alusten hyviksymistodistus

Eldinkuljettajan on toimitettava karja-aluksen hyviksymistd eldinten kuljetukseen
koskeva todistushakemus toimivaltaiselle viranomaiselle Traces-jarjestelméassa
kéyttden liitteessd V olevassa 6 jaksossa esitettyd lomaketta. Hakemukseen on
sisdllyttdva seuraavat asiakirjat:

a) asiakirja, joka sisdltdd hakijan ja karja-aluksen tiedot, tarvittaessa mukaan
lukien aluksen muuntopdivdmaéddrd, ja aluksen pohjapiirros, jossa esitetddn
eldinkarsinoiden sijoittelu, sekd valaistus, vedenpoisto ja palontorjunta- ja
ilmanvaihtojdrjestelmat;

b)  asiakirja, jossa kuvataan, miten a alakohdassa luetellut jérjestelmét toimivat ja
miten virtaldhteet pystyvit tuottamaan riittdvésti energiaa jirjestelmien
ylldpitoon.

Toimivaltaisen viranomaisen on annettava todistus karja-aluksen hyviksymisesti
Traces-jdrjestelméssd kéyttden liitteessd V olevassa 6 jaksossa esitettyd lomaketta,
jos seuraavat edellytykset tiyttyvat:

a) alus suorittaa ensimméisen kuljetusmatkansa siitd jdsenvaltiosta, jossa
hakemus on jétetty;
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b)  kyseisen aluksen hyvidksymistd varten ei ole tehty toiselle saman tai toisen
jdsenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle hakemusta, eivdtkd ndméa jo ole
myontaneet hyviksymistodistusta tai hyldnneet sitd koskevaa hakemusta;

c) toimivaltainen viranomainen on tarkastanut aluksen ja todennut sen liitteessd I
olevassa II ja IV luvussa esitettyjen, karja-alusten rakenteeseen ja varusteisiin
sovellettavien vaatimusten mukaiseksi.

d) alus purjehtii satamavaltioiden suorittamaa valvontaa koskevan Pariisin
yhteisymmaérryspoytéikirjan mukaisesti valkoisen tai harmaan lipun alla.

Karja-aluksen hyvédksyntd on keskeytettdvd, paitsi jos virkaeldinlddkéri on
suorittanut virallista valvontaa karja-aluksella hyvédksymisen jilkeisen ensimmiisen
matkan koko keston ajan ja ennen hyvédksynnidn uusimista ja jos valvonta on
osoittanut, ettd karja-aluksen rakenne ja varusteet eivit heikenni aluksella olevien
eldinten hyvinvointia tai etti on toteutettu tehokkaita korjaavia toimenpiteita.

Toimivaltaisen viranomaisen on kirjattava hyviksymishakemuksen hylkédédminen ja
paitoksensd perustelut Traces-jirjestelméén.

Hyviksymistodistus on voimassa enintdin viisi vuotta myontdmispéivasta.

Eldinkuljettaja voi kuukautta ennen karja-aluksen 2 kohdassa sdddetyn
hyvaksymistodistuksen voimassaolon padttymisti hakea Traces-jarjestelmassi
todistuksen uusimista 1 ja 2 kohdan vaatimusten mukaisesti.

Eldinkuljettajan on ilmoitettava asiaankuuluvalle toimivaltaiselle viranomaiselle
kaikista aluksen muutoksista, kunnostuksista tai kunnon heikentymisisté, jotka
voivat vaikuttaa kuljetettavien eldinten hyvinvointiin, viiden pdivdn kuluessa
tallaisesta muutoksesta, kunnostamisesta tai heikentymisesta tai siitd, ettd 2 kohdan d
alakohdan vaatimus ei endi tiyty.

Jos alus ei endd tdytd 2 kohdassa sdddettyjd edellytyksid, toimivaltaisen
viranomaisen on annettava madrdys hyviaksynnidn keskeyttimisestd asetuksen (EU)
2017/625 138 artiklan 2 kohdan j alakohdan mukaisesti ja kirjattava keskeyttiminen
Traces-jdrjestelmaén.

Toimivaltaisen viranomaisen on annettava eldinkuljettajalle kirjallinen lausunto,
jossa ilmoitetaan keskeyttdmisen syyt ja suositukset havaittujen puutteiden
korjaamiseksi.

Toimivaltaisen viranomaisen on peruutettava keskeytys, jos eldinkuljettaja esittda
ndyton siitd, ettdi se on korjannut puutteet, joiden perusteella todistuksen
voimassaolo on keskeytetty.

Jos eldinkuljettaja ei ole korjannut puutteita kuukauden kuluessa keskeyttdmisesta,
toimivaltaisen viranomaisen on peruutettava todistus.

Siirretddn komissiolle valta antaa 49 artiklan mukaisesti tdytdntdonpanosaadoksid,
jotka koskevat seuraavia:
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a)  sadhkoisen tietokannan perustaminen karja-aluksilla tdmén artiklan seké
asetuksen (EU) 2017/625 mukaisesti suoritettavan virallisen valvonnan
soveltamiseksi tehtdvien tarkastusten kirjaamista varten;

b) edelld 1 kohdassa tarkoitettuja tarkastuksia suorittavien tarkastusryhmien
kokoonpano;

c)  yksityiskohtaiset sddnnot virkaeldinladkérin 1dsndolosta aluksella karja-aluksen
hyvaksymisté varten.

IV LUKU
VELVOLLISUUDET ENNEN LAHTOA

14 artikla
Jdrjestdjien velvollisuudet

Jarjestdjit ovat vastuussa sen varmistamisesta, ettd koko kuljetusmatka ldhtopaikasta
alkaen unionissa tai kolmannessa maassa sijaitsevaan madrdpaikkaan asti tayttda
tdmén asetuksen mukaiset vaatimukset.

Jarjestdjait  ovat  vastuussa  kuljetusmatkan  suunnittelusta  ldhtopaikasta
médrdpaikkaan. Jirjestdjan on noudatettava 15 artiklassa  tarkoitettua
reittisuunnitelmaa koskevia sdinnoksid ja allekirjoitettava Traces-jirjestelméssd
liitteessd I1I olevan 1 ja 2 kohdan mukaisen reittisuunnitelman osa 1.

Jarjestdjien on varmistettava kunkin kuljetusmatkan osalta, ettd

a)  kuljetettavat eldimet sijoitetaan ldhtopaikkaan védhintddn viikon ajaksi ennen
1ahtod;

b)  kuljetusmatkan eri osuudet, etenkin jos niitd suorittavat eri toimijat,
koordinoidaan siten, ettd eldinten hyvinvointi ei vaarannu kuljetusmatkan eri
osien tai eri toimijoiden vélisen riittdimattomén koordinoinnin vuoksi;

c) kuljetusmatkan jérjestimisessd otetaan huomioon ldmpdtilaennuste, jos se on
merkityksellistd asianomaisten eldinlajien ja -luokkien osalta 31 artiklan ja
liitteessa I olevan V luvun mukaisesti;

d) on nimetty henkild, joka voi antaa koska tahansa tietoja kuljetusmatkan
suunnittelusta, toteuttamisesta ja loppuun saattamisesta ldhtOpaikan,
kerdyskeskusten, tarkastusasemien ja maddrdpaikkana olevien pitopaikkojen
toimivaltaisille viranomaisille.

15 artikla
Reittisuunnitelma kaikkia pitkid kuljetuksia ja kolmansiin maihin suuntautuvia lyhyitd
kuljetuksia varten

Kun on kyse pitkistd kuljetuksista tai lyhyistd kuljetuksista kolmansiin maihin,
jarjestdjien on ennen kuljetusmatkaa tiytettivd Traces-jdrjestelmisséd liitteessd 111
olevan 1 kohdan mukaisen reittisuunnitelman osa 1.
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Kun reittisuunnitelma koskee pitkdé kuljetusta tai kolmanteen maahan suuntautuvaa
lyhyttd kuljetusta, jarjestdjédn on toimitettava Traces-jarjestelmdssé reittisuunnitelma
lahtopaikan toimivaltaisen viranomaisen hyviksyttaviksi viimeistiddn kaksi paivéa ja
aikaisintaan viisi pdivdd ennen suunniteltua 1ahtdpdivad. Kuljetusmatka ei voi alkaa,
ennen kuin toimivaltainen viranomainen on hyvéksynyt reittisuunnitelman 4 kohdan
mukaisesti.

Reittisuunnitelmaan on  siséllyttivd vahvistus tarkastusasemalle tehdysti
varauksesta, kun suunnitellun kuljetusmatkan kesto on todennékdisesti yli 21 tuntia.

Toimivaltaisen  viranomaisen on hyvaksyttdvd reittisuunnitelma  Traces-
jarjestelmaissé, jos seuraavat edellytykset tayttyvit:

a) reittisuunnitelma on realistinen ja tehty timén asetuksen sddnndsten mukaisesti;

b) reittisuunnitelmassa ilmoitetuilla eldinkuljettajilla on tarvittavat voimassa

olevat eldinkuljettajaluvat, voimassa olevat kuljetusvilineen
hyvaksymistodistukset sekd voimassa olevat kuljettajien ja hoitajien
patevyystodistukset.

Jos 4 kohdassa sdddetyt edellytykset eivit tidyty, toimivaltaisen viranomaisen on
vaadittava jirjestdjad muuttamaan aiotun kuljetusmatkan jarjestelyjd siten, ettd se on
tadmén asetuksen mukainen.

Toimivaltaisten viranomaisten on varmistettava, ettd pitkien kuljetusten ja
kolmansiin maihin suuntautuvien lyhyiden kuljetusten reittisuunnitelmat sdilytetdan
Traces-jdrjestelmissd enintddn kuuden vuoden ajan myShemmin suoritettavaa
asetuksen (EU) 2017/625 21 artiklan mukaista virallista valvontaa varten.

16 artikla
Reittisuunnitelma lyhyille kuljetuksille unionissa

Unionissa suoritettavia lyhyitd kuljetuksia varten jirjestdjien on tdytettivd Traces-
jarjestelmaissa reittisuunnitelma liitteessd I1I olevan 2 kohdan mukaisesti.

Unionissa suoritettavien lyhyiden kuljetusten reittisuunnitelmat on sdilytettdva
Traces-jdrjestelméssd enintddn kuuden vuoden ajan mydhemmin suoritettavaa
asetuksen (EU) 2017/625 21 artiklan mukaista virallista valvontaa varten.

17 artikla
Eldimistd vastaavien velvollisuudet ennen kuljetusmatkaa

Lahtopaikan eldimistd vastaavat ovat vastuussa siitd, ettd kuljetusvilineeseen
lastattavat eldimet ovat kuljetuskuntoisia.

Lahtopaikan eldimistd vastaavan on ilmoitettava reittisuunnitelmassa tiineend

olevien eldinten keinosiemennyksen pdivimadrd tai luonnollisen astumisen oletettu
paivamadara.

47

FI



FI

Elédinlddkirin on valvottava eldinten lastaamista kuljetusvélineeseen.

V LUKU
VELVOLLISUUDET KULJETUKSEN AIKANA JA
MAARAPAIKASSA

18 artikla
Eldinkuljettajia koskevat yleiset velvollisuudet

Eldinkuljettajan on kuljetettava eldimet tdmén asetuksen, erityisesti liitteessd I
maaeldinten osalta ja liitteessd II vesieldinten osalta vahvistettujen kuljetettavia
eldinlajeja koskevien sddntdjen, mukaisesti unionissa tai kolmannessa maassa
sijaitsevaan maardpaikkaan saapumiseen asti.

Eldinkuljettaja on vastuussa eldinten kuljetuskuntoisuudesta ldhtopaikassa
tapahtuvasta eldinten lastaamisesta niiden purkamiseen lastista méérapaikassa.

Maantie- tai rautatiekuljetuksissa eldinkuljettajan on annettava eldinten késittely
sellaisten kuljettajien ja hoitajien tehtdviksi, joilla on 38 artiklassa tarkoitettu
patevyystodistus.

Maantie- tai rautatiekuljetuksissa eldinkuljettajan on varmistettava, ettd kaikkien
eldinldhetysten mukana on hoitaja, lukuun ottamatta seuraavia tapauksia:

a) eldimet kuljetetaan konteissa, jotka on kiinnitetty paikoilleen ja joissa on
riittdva ilmanvaihto ja tarvittaessa riittdvasti ravintoa ja vettd kaatumattomissa
annostelulaitteissa kuljetusmatkan odotettuun kestoon nihden
kaksinkertaiseksi ajaksi;

b)  kuljettaja suorittaa hoitajan tehtivat.
Maantie- tai rautatiekuljetuksissa, joissa johonkin matkan osuuteen sisiltyy kuljetus
ro-ro-aluksella, eldinkuljettajan ja ajoneuvojen lastaamisesta alukseen vastaavan

henkilon on varmistettava, ettd alus on liitteessd I olevan II luvun 3 kohdassa
vahvistettujen vaatimusten mukainen.

19 artikla

Jarjestdjien, eldinkuljettajien, kuljettajien ja hoitajien velvollisuudet maantie- tai

rautatiekuljetusten aikana

Kuljettajan tai hoitajan on tarkistettava eldinten hyvinvointi ja kuljetuskuntoisuus
vahintddn 4,5 tunnin vélein.

Kuljettajan ja hoitajan on vilittomasti ilmoitettava eldinkuljettajalle ja jérjestdjalle 8
artiklassa  tarkoitetussa  valmiussuunnitelmassa  méériteltyjen  menettelyjen
mukaisesti kaikista vakavista tapahtumista, jotka voivat vaikuttaa kielteisesti
eldinten hyvinvointiin.  Jarjestdjin on  vdlitettdvd tiedot asianomaiselle
toimivaltaiselle viranomaiselle.
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Eldinkuljettaja on vastuussa kaikista eldimistd, jotka kuljetuksen aikana tulevat
kuljetuskunnottomiksi siitd syystd, ettd hoitaja tai kuljettaja hoitavat tehtdvinsa
epdasianmukaisesti.

Siirrettdessd eldimid kuljetusvilineestd toiseen kuljettajan tai hoitajan on

varmistettava, ettd kuljetettavia eldimid koskevia liitteessd I olevassa I ja III luvussa
vahvistettuja teknisid sdéntdja noudatetaan.

20 artikla

Eldimistd vastaavien velvollisuudet kerdyskeskuksissa, tarkastusasemilla ja mddrdpaikoissa

1.

4.

Kerdyskeskuksissa, tarkastusasemilla ja maéérdpaikoissa pidettdvistd eldimistd
vastaavien on varmistettava liitteessd I olevan I luvun 1-3 kohdassa ja liitteessd 11
olevassa 4 kohdassa, tapauksen mukaan, vahvistettujen teknisten sdéntojen
noudattaminen.

Kerdyskeskusten tai tarkastusasemien eldimistd vastaavien on kirjattava eldinten
saapumiskunto ja tdytettiva ja allekirjoitettava Traces-jarjestelmassi liitteessd III
olevan 1 kohdan mukaisen reittisuunnitelman osa 3.

21 artikla
Eldinten hyvinvoinnista vastaava henkilo karja-aluksilla

Eldinkuljettajan on nimettdva karja-aluksella suoritettavaa kuljetusmatkaa varten
koulutuksen saanut eldinten hyvinvoinnista vastaava henkild, jolla on 38 artiklan
mukainen patevyystodistus.

Eldinten hyvinvoinnista vastaavan henkilon on raportoitava eldinkuljettajalle ja
toimittava tdmin vilittdmassd alaisuudessa sekd ilmoitettava suoraan tille ja
jérjestdjélle eldinten hyvinvointiin liittyvista seikoista.

Eldinten hyvinvoinnista vastaavan henkilon vastuulla on

a) huolehtia eldimistd ja tarkistaa vdhintddn kaksi kertaa péivdssd niiden
hyvinvointi ja kuljetuskuntoisuus sekd toteuttaa asianmukaiset toimenpiteet
eldinten hyvinvoinnin yllépitdmiseksi;

b) ilmoittaa ldhtGpaikan toimivaltaiselle viranomaiselle ja jarjestdjdlle 8 artiklan 3
kohdan b alakohdan iii alakohdassa tarkoitetussa valmiussuunnitelmassa
madriteltyjen menettelyjen mukaisesti kaikista vakavista tapahtumista, jotka
voivat vaikuttaa kielteisesti eldinten hyvinvointiin;

c¢) varmistaa asetuksen (EY) N:o 1099/2009 noudattaminen, kun eldimet
lopetetaan merikuljetusmatkan aikana niiden kérsimyksen lopettamiseksi.

Jarjestdjan on ilmoitettava karja-aluksen paillikolle 3 kohdassa sdéddetyistd eldinten
hyvinvoinnista vastaavan henkilon velvollisuuksista.
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22 artikla
Kerdyskeskukset

Kerdyskeskusten toiminnasta vastaavien on tarjottava henkildstolleen koulutusta
liitteessd I olevan I ja III luvun 1 kohdassa vahvistetuista teknisistd sdédnnoista.

Kerdyskeskusten toiminnasta vastaavien on

a)  annettava eldinten késittely ainoastaan sellaisen henkil9ston vastuulle, joka on
suorittanut liitteessd 1 esitettyjd asiaankuuluvia teknisid sdéntja koskevan
koulutuksen;

b) tiedotettava sddnnollisesti kerdyskeskuksen henkildstolle ja muille sinne
paddsyn saaneille henkildille néille tidmén asetuksen nojalla kuuluvista
tehtdvistd ja velvollisuuksista sekd asetuksen rikkomiseen liittyvistéd
seuraamuksista;

c) asetettava pysyvisti kerdyskeskuksen henkil6ston ja muiden sinne padsyn
saaneiden henkildiden saataville sen toimivaltaisen viranomaisen yhteystiedot,
jolle on ilmoitettava kaikista timén asetuksen rikkomisista;

d) tapauksissa, joissa kerdyskeskuksessa oleva henkild rikkoo tétd asetusta,
toteutettava tarvittavat toimenpiteet rikkomuksen korjaamiseksi ja sen
toistumisen ehkdisemiseksi, sanotun kuitenkaan rajoittamatta toimivaltaisen
viranomaisen toteuttamia toimia;

e) annettava a—d alakohdan noudattamisen varmistamiseen tarvittavat sisdiset
sdannot sekd seurattava ja valvottava niiden noudattamista.

Kerdyskeskusta ei saa ilmoittaa maédrdpaikaksi 15 ja 16 artiklassa tarkoitetussa
reittisuunnitelmassa.

23 artikla
Viivistykset kuljetuksen aikana

Jarjestdjien ja tarvittaessa toimivaltaisen viranomaisen on toteutettava tarvittavat
toimenpiteet ehkdistikseen tai saadakseen mahdollisimman vihiin kuljetusten
vitvistymiset.

Toimivaltaisten  viranomaisten = on  varmistettava, ettd  ldhtopaikoissa,
kerdyskeskuksissa, tarkastusasemilla, maardpaikkana olevissa pitopaikoissa,
poistumispaikoilla ~ ja  rajatarkastusasemilla  toteutetaan  erityisjérjestelyjd
eldinkuljetusten asettamiseksi etusijalle, mukaan lukien nopeat kaistat, jotta eldimid
voidaan tarkastaa tarpeen mukaan ja ilman aiheetonta viivytysta.
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24 artikla
Kuljetusvilineiden paikannusjdrjestelmdit

Maantiekuljetusvilineessd on oltava paikannusjirjestelmé, joka on yhteydessd 3
kohdassa tarkoitettuun tietojdrjestelmdin 8 kohdassa tarkoitettujen teknisten
vaatimusten pohjalta.

Edelld 1 kohdassa tarkoitetun paikannusjdrjestelmdn on Kkirjattava tieliikenteen
ajoneuvojen sijainti lyhyin viliajoin, ja sen on oltava toiminnassa kuljetusmatkan
ajan lahtopaikasta alkaen mairdpaikkaan saapumiseen asti.

Kuljetusvélineiden paikannusjirjestelmistd saadut tiedot on siilytettivd Traces-
jarjestelmin kéytettdvissd olevassa tietojarjestelmisséd, jonka komissio perustaa 7
kohdan mukaisesti.

Tayttdessddn liitteessd Il olevan 1 kohdan mukaisen reittisuunnitelman osan 1
jérjestdjdn on vahvistettava kuljetusmatkaan kuuluvien seuraavien paikkojen sijainti:

a) lahtopaikka;

b) tarkastusasemat;

¢) unionista poistumispaikka ja jasenvaltioiden viliset rajanylityspaikat; ja
d) maardpaikka.

Kuljetusmatkan padtyttyd Traces-jarjestelmd hakee 3 kohdassa tarkoitetusta
tietojdrjestelméstd tiedon ajankohdasta, jona kuljetusviline saapui 4 kohdassa
tarkoitettuihin paikkoihin. Ndma tiedot tallennetaan Traces-jdrjestelmiin virallista
valvontaa varten, mukaan lukien suoritettujen kuljetusmatkojen analysointi.

Komissio voi kdyttdd 5 kohdassa tarkoitettuja tietoja henkil6tietojen anonymisoinnin
jdlkeen asetuksen (EU) 2017/625 114 artiklassa tarkoitettujen vuosikertomusten
laatimiseen ja jdsenvaltioissa toteutettavien tarkastusten jirjestdmisti varten.

Komissio kehittdd 3 kohdassa tarkoitetun tietojérjestelmén viimeistdén [...] pdivind
[...]Jkuuta [...][kolmen vuoden kuluttua tdmdn asetuksen voimaantulopdivdstd].

Komissio vahvistaa viimeistdén [...] pdivana [...]kuuta [...][kolmen vuoden kuluttua
tdmdn asetuksen voimaantulopdivdstd] tiaytintoonpanosdddoksilld tarvittavat
tekniset protokollat, joiden avulla 1 kohdassa tarkoitetut paikannusjirjestelmét
voivat ilmoittaa ajoneuvon sijainnin 3 kohdassa tarkoitettuun tietojirjestelméédn
maédritellylla maantieteelliselld tarkkuudella kéytettdvaksi kyseisessd
tietojdrjestelmissd, sekd protokollat, joiden avulla Traces-jarjestelmd voi hakea
tarvittavat tiedot.
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25 artikla
Velvollisuudet mddrdpaikassa

Kuljettajan tai hoitajan ja méérdpaikan eldimistd vastaavan on kirjattava Traces-
jarjestelmddn eldinten saapumispdivd ja -aika sekd niiden kunto tdyttdmalld ja
allekirjoittamalla liitteessd I1I olevan 1 kohdan mukaisen reittisuunnitelman osa 3.

Jos kuljettaja tai hoitaja ja médrdpaikan eldimistd vastaava ovat erimielisid siiti,
missd kunnossa eldimet ovat saapuneet méérdpaikkaan, tai jos reittisuunnitelmassa
todetaan, ettd eldimet ovat saapuneet huonossa kunnossa, eldimistd vastaavan ja
kuljettajan tai hoitajan on kirjattava havaitut sddnnonvastaisuudet liitteessd III
olevan 1 kohdan mukaisen reittisuunnitelman osaan 5.

Poiketen siitd, mitd 1 kohdassa sdddetddn, kuljettajan tai hoitajan, joka kuljettaa
eldimid direktiivin 2010/63/EU nojalla hyviksyttyd hanketta varten, on kirjattava
Traces-jédrjestelmadn ainoastaan saapumispiivé ja -aika.

Eldinladkarin on valvottava lastista purkamista.

26 artikla
Indikaattorien seuranta

Edelld olevan 25 artiklan 1 kohdan soveltamiseksi kuljettajan tai hoitajan ja
médrdpaikan eldimistd vastaavan on arvioitava maaeldinten kunto saapumisen
yhteydessi kdyttden seuraavia indikaattoreita:

a)  eldinten kokonaismaar;
b)  kuolleiden eldinten lukuméérd kunkin ldhetyksen saapuessa;

c¢) kuljetuksen aikana loukkaantuneiden eldinten lukumédrd kussakin
lahetyksessé;

d) kunkin ldhetyksen eldimissd havaitut muut terveysongelmat ja fyysiset
ongelmat kuin vammat, mukaan lukien tapauksen mukaan ldmpo- tai
kylmaéstressi, pitkittynyt jano ja nélka.

Eldimistd vastaavan on kirjattava 1 kohdassa sdddettyjd indikaattoreita koskevat
havainnot Traces-jarjestelmissa reittisuunnitelman osaan 3.

Jarjestdjdn ja eldinkuljettajan on seurattava 1 kohdassa tarkoitettuja indikaattoreita ja
analysoitava kerdtyt tiedot kuljetusten pédtyttyd. Niiden on toteutettava korjaavia
toimenpiteitd, jos analyysin tulokset osoittavat, ettd 4 artiklan vaatimukset eivit ole
tayttyneet tai jos indikaattorien mdiéralliset arvot ylittdvdat komission 5 kohdan
mukaisesti vahvistamat kynnysarvot.

Komissio hyviksyy 49 artiklan mukaisesti tdytantoonpanosdadoksid, joissa
vahvistetaan 1 kohdan d alakohdan mukaisesti seurattavat terveysongelmat ja
fyysiset ongelmat sekd menetelmit, joita kdytetddn 1 kohdassa tarkoitettujen
indikaattoreiden kvantifioinnissa.
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Komissio voi Euroopan elintarviketurvallisuusviranomaisen, jdljempand EFSA’,
lausunnon perusteella antaa 48 artiklan mukaisesti delegoituja sdadoksid, joissa
vahvistetaan kynnysarvot, jotka edellyttavéit korjaavia toimia.

VI LUKU
MAAELAINTEN KULJETUSTA KOSKEVAT
EDELLYTYKSET
27 artikla

Matka-ajat, lepojaksot ja ruokinta- ja juottoviilit tdysikasvuisten maaeldinten maantie- ja

rautatiekuljetusten aikana

Rajoittamatta tdssd luvussa ja liitteessd I olevassa V luvussa vahvistettujen matka-
aikoja koskevien tiukempien sddntdjen soveltamista, muiden maaeldinten kuin
kotieldimind pidettidvien lintujen ja kanien pitkien maantie- tai rautatiekuljetusten,
kun eldimid kuljetetaan muihin tarkoituksiin kuin teurastettaviksi, on tdytettdva
seuraavat edellytykset:

a)  kuljetusmatka koostuu enintddn kahdesta osasta, joista kummankin pituus on
enintddn 21 tuntia, minki jilkeen eldimet saapuvat maardpaikkaan;

b) jos eldimet eivdt ensimmaéisten 21 tunnin kuluttua kuljetusmatkan alkamisesta
ole vield saapuneet maardpaikkaan, ne puretaan lastista vdhintdédn 24 tunnin
lepojakson ajaksi tarkastusasemalla, ennen kuin kuljetus voi jatkua;

c¢) kumpaankin a alakohdassa tarkoitettuun kuljetusmatkan osaan sisiltyy
vihintddn yhden tunnin pituinen lepojakso kuljetuksen kestettyd enintddn 10
tuntia; lepojakson aikana eldinten on pysyttdvd pysdhdyksissd olevassa
kuljetusvilineessa.

Pitkiin kuljetuksiin sovelletaan liitteessd 1 olevassa VI luvussa vahvistettuja
vaatimuksia.

Kotieldimind pidettdvien lintujen ja kanien maantiekuljetuksissa muuhun
tarkoitukseen kuin teurastukseen on noudatettava liitteessd I olevan V luvun 2
kohdassa vahvistettuja erityisid sdantoja.

Muille maaeldimille kuin kotieldimini pidettédville linnuille ja kaneille on tarjottava
vettd ja ravintoa sddnnollisin véliajoin liitteessd I olevan V luvun mukaisesti.

Rautatiekuljetuksiin ei sovelleta 1 kohdan ¢ alakohtaa.

Edelld olevaa 1-5 kohtaa ei sovelleta eldimiin, joita kuljetetaan bioturvallisissa
kuljetuksissa direktiivin 2010/63/EU mukaista hyviksyttyd hanketta tai jalostusta
varten.
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28 artikla

Maanteitse tai rautateitse teurastettaviksi kuljetettavien maaeldinten matka-ajat ja lepojaksot

1.

Muita maaeldimid kuin kotieldimind pidettdvid lintuja ja kaneja saa kuljettaa
teurastettaviksi vain lyhyilld kuljetuksilla.

Jos 1 kohdassa tarkoitettujen eldinlajien ja -luokkien teurastukseen soveltuviin
teurastamoihin unionissa ei tietystd ldhtOpaikasta ole mahdollista pddstd lyhyelld
kuljetuksella, 1dhtGpaikan toimivaltaiset viranomaiset voivat myontdd luvan pitkdan
kuljetukseen ldhimpéan kuljetettavalle lajille soveltuvaan teurastamoon.

Kanien ja siipikarjan teuraskuljetuksissa on noudatettava néitd lajeja koskevia,
liitteessd [ olevan V luvun 2 kohdassa vahvistettuja erityisid sdéntoja.

29 artikla

Vieroittamattomien vasikoiden, karitsojen, vohlien, porsaiden ja varsojen matka-ajat,

lepojaksot, ruokinta ja juottaminen

Vieroittamattomien vasikoiden, karitsojen, vohlien, porsaiden ja varsojen
maantiekuljetusmatka saa kestdd enintddn kahdeksan tuntia.

Poiketen siitd, mitd 1 kohdassa sdiddetddn, jos kuljetusvilineessd on 5 kohdan
mukaisesti hyvéksytty ruokintajirjestelmé, vieroittamattomia vasikoita, karitsoja,
vohlia, porsaita ja varsoja voidaan kuljettaa enintdén yhdekséin tuntia, minké jilkeen
on pidettdvd vihintddn tunnin lepojakso purkamatta eldmid lastista, ennen kuin
kuljetusmatkaa jatketaan vield enintdén yhdeksén tunnin ajan.

Jos osa vieroittamattomien vasikoiden, karitsojen, vohlien, porsaiden ja varsojen
kuljetusmatkasta tapahtuu merelld, kyseistd kuljetusmatkan osaa ei lasketa osaksi
matka-aikaa.

Vieroittamattomille vasikoille, karitsoille, vohlille, porsaille ja varsoille on oltava
vettd vapaasti tarjolla ja niille on annettava kyseisen lajin maitoa tai soveltuvaa
maidonkorviketta yhdeksdn tunnin vilein kuljetusmatkan alusta alkaen ja
riippumatta siitd, missd kuljetusvélineessa niitd kuljetetaan.

Edella 2 kohdassa tarkoitetun ruokintajirjestelmén valmistaja, joka on sijoittautunut
unioniin tai, jos se on sijoittautunut kolmanteen maahan, joka on edustettuna
unionissa, voi jattdd komissiolle ruokintajdrjestelmén hyvéiksymistd koskevan
hakemuksen.

Komissio hyvéksyy 2 kohdassa tarkoitetun ruokintajérjestelméin
taytdntoonpanosdadokselld 49 artiklan mukaisesti edellyttiden, ettd on tieteellistd ja
teknistd  ndyttod  siitd, ettd ruokintajirjestelmd8 mahdollistaa  kaikkien
kuljetusvilineessd olevien vieroittamattomien vasikoiden, karitsojen, vohlien,
porsaiden ja varsojen ruokkimisen kuljetusmatkan aikana ruumiinldmpoiselld
maidolla tai maidonkorvikkeilla asianmukaisella hygieniatasolla.
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30 artikla
Muiden maaeldinten kuin kotieldimind pidettivien lintujen ja kanien maantiekuljetukset
karja- ja ro-ro-aluksiin ja -aluksilta

1. Muiden maaeldinten kuin kotieldimind pidettivien lintujen ja kanien kuljetusten,
joissa osa kuljetusmatkasta tapahtuu merelld ja joissa kuljetetaan eri
alkuperdpaikoista tulevia eldinldhetyksid, matka-aika lasketaan alkavaksi siitd, kun
eldimet lastataan ajoajan perusteella kauimpana lastaussatamasta sijaitsevassa
lahtopaikassa. Matka-ajan laskeminen keskeytetddn siitd hetkestd, kun viimeinen
eldin lastataan alukseen, siithen asti, kun ensimmaéinen eldin puretaan lastista
saapumissatamassa.

2. Aluksella on noudatettava liitteessd I olevan V luvun 1 kohdassa vahvistettujen
erityisten sddntdjen mukaisia ruokinta-aikoja.

31 artikla
Matka-ajat ja edellytykset muiden maaeldinten kuin kotieldimind pidettdvien lintujen ja
kanien kuljettamiselle maanteitse ja rautateitse ddrimmdisissd ldmpotiloissa

1. Kun jirjestdja toimittaa reittisuunnitelman Traces-jirjestelméssd ja kun
toimivaltainen viranomainen hyviksyy reittisuunnitelman, niiden on otettava
huomioon  ldhtopaikan,  maidrdpaikan  ja  tarvittaessa  tarkastusaseman
lampotilaennusteet ajankohtana, jona eldinten odotetaan olevan kyseisissd paikoissa.
Kolmansiin maihin kuljetettavien ldhetysten osalta jarjestdjan on otettava huomioon
my0s kolmannen maan poistumispaikan tai rajatarkastusaseman lampétilaennuste.

2. Maaeldinten maantiekuljetukset, lukuun ottamatta koiria ja kissoja:

a) jos ennustettu lampdtila on alle 0 °C, maantieajoneuvojen on oltava katettuja
ja ilmankiertoa eldintilassa on valvottava, jotta eldimet eivit altistu vedolle
kuljetusmatkan aikana;

b) jos ennustettu lampodtila on alle —5°C, on a alakohdassa tarkoitettujen
toimenpiteiden lisdksi noudatettava enintddn yhdeksin tunnin matka-aikaa;

c) jos ennustettu lampdtila on 25-30 °C, kuljetus klo 10.00:n ja klo 21.00:n
viélisend aikana saa kestdd enintddn yhdeksén tuntia;

d) jos ennustettu ldmpotila on yli 30 °C, sallitaan ainoastaan kuljetukset, jotka
tapahtuvat kokonaan klo 21.00:n ja klo 10.00:n vélisend aikana;

e) jos klo 21:00:n ja klo 10.00:n viliseksi ajaksi ennustettu ldmpoétila on yli
30 °C, eldimille varattavaa tilaa on lisdttdvé 20 prosentilla.

3. Koirat ja kissat on kuljetettava osastossa, jonka ldmpoétila on 20-25 °C ja kosteus
30-70 %.

4. Edelld olevaa 1-3 kohtaa ei sovelleta eldimiin, joita kuljetetaan bioturvallisissa
kuljetuksissa direktiivin 2010/63/EU mukaista hyviksyttyd hanketta tai jalostusta
varten.
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Edellda olevan 1 kohdan soveltamiseksi jdsenvaltioiden on tdmén asetuksen
soveltamispdivddn mennessa sisdllytettdvd Traces-jarjestelmiin linkki nimedmé&énsa
lampdtilaennusteita tuottavaan laitokseen, jotta ldmpoétilaennusteet voidaan jakaa
kaikille toimivaltaisille viranomaisille ja toimijoille.

Kun eldimid kuljetetaan kolmanteen maahan, kolmansissa maissa sijaitsevien
paikkojen odotetut ldmpoétilat on madritettdvd kéyttdmalld 1&htdpaikan nimetyn
laitoksen tuottamia ldmpotilaennusteita.

VII LUKU

KULJETUS KOLMANSIIN MAIHIN JA KOLMANSISTA

MAISTA

32 artikla
Eldinten kuljetusta kolmansiin maihin koskevat velvollisuudet

Jarjestdjat voivat tehdd jirjestelyjd kolmansiin maihin suuntautuvia eldinten
kuljetusmatkoja varten ainoastaan, jos niilld on 5 artiklan mukaisesti myonnetty
lupa.

Jarjestdjien on 15 artiklan mukaisesti téytettidva liitteessd III olevassa 1 kohdassa
esitetyn reittisuunnitelman osa 1 sekd lyhyitd ettd pitkid kuljetuksia varten ja
varmistettava, ettd maérdpaikan eldinkuljettajat ja eldimistd vastaavat tdyttdvéat niitd
koskevat reittisuunnitelman jaksot.

Kun on kyse kuljetusmatkoista, joista osa tapahtuu karja-aluksella, jarjestdjdn on
varmistettava, ettd mdirdmaana olevan kolmannen maan toimivaltainen
viranomainen on tdyttinyt, allekirjoittanut ja leimannut liitteessd IV esitetyn
vakuutuksen ja toimittanut sen ldhtGpaikan toimivaltaiselle viranomaiselle.
Toimivaltainen viranomainen ei saa hyviksya reittisuunnitelmaa, jos vakuutusta ei
ole toimitettu.

Eldinldhetykset saavat poistua unionin tullialueelta ainoastaan 39 artiklassa
tarkoitettujen nimettyjen poistumispaikkojen kautta.
33 artikla

Todistus kolmansiin maihin suuntautuvaa eldinten kuljetusta varten

Jarjestdjin on huolehdittava siitd, ettd sertifiointielin arvioi jirjestdjadn tekemén
ensimmdiisen kolmannessa maassa sijaitsevaan maérdpaikkaan suuntautuvan
kuljetusmatkan.

Sertifiointielimen on arvioitava, tdyttyivitkd seuraavat edellytykset 1 kohdassa
tarkoitetun ensimmadisen kuljetusmatkan aikana:

a) ajoneuvot ja alukset ovat liitteessd I vahvistettujen asiaankuuluvien sdant6jen
mukaisia;
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b)  tdssd asetuksessa sdddetyt enimmdiismatka-ajat, ddrimmaisissd ldmpdotiloissa
tapahtuvaa kuljetusta koskevat erityisedellytykset ja lepojaksot toteutuvat
reittisuunnitelman mukaisesti;

c) tilavaatimukset ovat liitteessé I olevan VII luvun mukaiset;

d) eldimet ovat ilmoitetussa midrdpaikassa véhintddn seitsemédn pdivdad tai ne
teurastetaan;

e) kuljetusmatkan tarkoitus vastaa reittisuunnitelmassa ilmoitettua tarkoitusta;

f)  osan matkaa karja-aluksella tapahtuvissa kuljetuksissa eldimet saapuvat
hyviassd kunnossa saapumissatamaan;

g)  eldimid késitelld4n timén asetuksen mukaisesti;

h)  kéytetyt tarkastusasemat, tapauksen mukaan, luetellaan 34 artiklan 3 kohdassa
tarkoitetulla tavalla;

1)  vesieldinten kuljetuksissa ajoneuvot ja kuljetustoimet ovat liitteessd II
vahvistettujen sdént6jen mukaisia.

Jos 2 kohdassa sdddetyt edellytykset tayttyvit, sertifiointielimen on myonnettdva
jarjestdjélle todistus kolmansiin maihin suuntautuvaa eldinten kuljetusta varten.
Todistus on voimassa viisi vuotta.

Jarjestdjdn on toimitettava todistus 5 artiklassa tarkoitetulle luvan myontédneelle
toimivaltaiselle viranomaiselle.

Toimivaltaisten viranomaisten on rekisterditdva sertifioidut jarjestdjat Traces-
Jjérjestelmaddn.

Jos 2 kohdassa sdddetyt edellytykset eivét tdyty, sertifiointielimen on ilmoitettava
asiasta jirjestdjille ja toimivaltaiselle viranomaiselle, jonka on peruutettava 6
artiklan 4 kohdan mukaisesti jérjestdjan lupa kuljettaa eldimid kolmansiin maihin.

Sertifiointielinten on suoritettava vihintdén kaksi ennalta ilmoittamatonta arviointia
jarjestdjan tekemistd kuljetusmatkoista todistuksen viiden voimassaolovuoden
aikana sen todentamiseksi, ettd 2 kohdassa luetellut edellytykset tayttyviit.

Sertifiointielimen on ldhetettdvd raportit ennalta ilmoittamattomista arvioinneista
jérjestdjille ja toimivaltaiselle viranomaiselle ja ilmoitettava niille vakavista
vaatimustenvastaisuuksista yllitystarkastusten jélkeen. Téllaisissa tapauksissa
toimivaltaisen viranomaisen on keskeytettivd 6 artiklan 4 kohdan mukaisesti
jarjestdjan lupa kuljettaa eldimid kolmansiin maihin. Nidmé ennalta
ilmoittamattomat arvioinnit eivdt rajoita asetuksen (EU) 2017/625 nojalla
suoritettavaa virallista valvontaa.

Siirretddn komissiolle valta antaa 49 artiklan mukaisesti tdytantdonpanosaadoksid,
joissa tdsmennetddn seikat, jotka arvioinneilla on todennettava, ja arviointien tiheys.

57

FI



FI

34 artikla
Tarkastusasemat kolmansissa maissa

Eldinten lepojaksoja kolmansissa maissa saa toteuttaa ainoastaan tarkastusasemilla,
jotka tayttdvit vahintddn asetuksessa (EY) N:o 1255/97 sdiddettyjd vaatimuksia
vastaavat vaatimukset ja jotka sisdltyvit 3 kohdassa tarkoitettuun luetteloon.

Kolmansissa maissa sijaitsevat tarkastusasemat voidaan sisdllyttdd 3 kohdassa
sdaddettyyn luetteloon ainoastaan, jos sertifiointielin on todentanut, ettd niilld on
keinot tdyttdd asetuksessa (EY) N:o 1255/97 sédéddettyjd vaatimuksia vastaavat
vaatimukset. Todistus on voimassa viisi vuotta. Tarkastusaseman toimija tai
jarjestdjd voi pyytdd komissiota sisdllyttdmiin tarkastusaseman 3 kohdassa
tarkoitettuun luetteloon.

Komissio hyvéksyy 49 artiklan mukaisesti tiytdntoonpanosdddoksilla luettelon
tarkastusasemista, jotka tdyttdvit asetuksessa (EY) N:o 1255/97 vahvistettuja
vaatimuksia vastaavat vaatimukset. Luettelo asetetaan saataville Traces-
jarjestelmassa.

Komissio poistaa tarkastusaseman 3 kohdassa tarkoitetusta luettelosta, jos
sertifiointielimen arvioinnin tai komission suorittaman tarkastuksen perusteella on
niyttod siitd, ettd tarkastusasema ei endd tdytd asetuksessa (EY) N:o 1255/97
sdddettyjd vaatimuksia vastaavia vaatimuksia. Sovelletaan 49 artiklassa tarkoitettua
menettelya.

35 artikla
Unioniin tulevat eldimet

Eldinkuljettajien, jotka kuljettavat eldimid unioniin, on

a)  varmistettava, ettd eldimet kuljetetaan tdmén asetuksen mukaisesti tai
sellaisten edellytysten mukaisesti, jotka unioni on tunnustanut tissa
asetuksessa sdddettyjd edellytyksid vastaaviksi, kolmannessa maassa
sijaitsevasta ldhtopaikasta unionissa sijaitsevaan maérapaikkaan saakka;

b) taytettdvd liitteessd III olevan 1 kohdan mukainen reittisuunnitelma Traces-
jdrjestelmdssd ja tdsmennettdvd erityisesti ldhtopaikka, -pdivd ja -aika
kolmannessa maassa.

Kolmansista maista ja alueilta unioniin tulevien eldinten mukana seuraavassa
virallisessa terveystodistuksessa on oltava ldhtopaikan toimivaltaisen viranomaisen
antama vakuutus siitd, ettd kuljetusmatkan suunnittelu tiyttdd véhintddn tdméan
asetuksen vaatimuksia vastaavat vaatimukset.

Pitkid kuljetuksia varten kolmannen maan ldhtGpaikan toimivaltaisen viranomaisen
on tarkistettava ja hyviksyttdvd reittisuunnitelma Traces-jarjestelméssd ennen
1dhtoa.
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36 artikla
Unionin alueen kautta kuljetettavat eldimet

Kun eldimid kuljetetaan kolmannessa maassa sijaitsevasta alkuperdpaikasta samassa tai
jossakin toisessa kolmannessa maassa sijaitsevaan maardpaikkaan ja ne kuljetetaan unionin
alueen kautta, toimijoiden on varmistettava, ettd tidmén asetuksen sddnt6jd noudatetaan
unionin alueella tapahtuvalla matkan osalla, lukuun ottamatta 27 artiklan 1, 2 ja 3 kohdassa,
28 artiklassa, 29 artiklan 1 ja 2 kohdassa seki liitteessd I olevan V luvun 2.2 kohdassa
vahvistettuja enimmaiismatka-aikoja koskevia sddannoksia.

VIII LUKU
TOIMIVALTAISTEN VIRANOMAISTEN
VELVOLLISUUDET

37 artikla
Koulutus

1. Edelld olevan 10 artiklan soveltamiseksi jdsenvaltioiden on nimettdva toimivaltainen
viranomainen, jonka tehtdvini on

a)

b)

d)

e)

varmistaa, ettd eldinten kuljetuksiin osallistuville kuljettajille, hoitajille ja
eldinten hyvinvoinnista vastaaville henkildille on saatavilla asianomaisten
eldinlajien ja -luokkien kannalta tarkoituksenmukaista koulutusta;

yllapitdd luetteloa eldinten hyvinvoinnista kuljetuksen aikana vastaaville
kuljettajille, hoitajille ja eldinten hyvinvoinnista vastaaville henkildille tarjolla
olevista hyviksytyista kursseista;

jérjestdd riippumaton loppukoe, jossa testataan kuljettajien, hoitajien ja
eldinten hyvinvoinnista vastaavien henkildiden osaamista ja jonka sisdltd on
tarkoituksenmukainen asianomaisten eldinluokkien kannalta ja vastaa
asianomaista kuljetusvaihetta;

antaa patevyystodistuksia, jotka osoittavat, etti henkild on hyviksytysti
suorittanut riippumattoman loppukokeen;

médrittdd a alakohdassa tarkoitettujen kurssien sisdltd ja c alakohdassa
tarkoitettua koetta koskevat yksityiskohtaiset sddnnot.

2. Edella 1 kohdassa tarkoitettujen kurssien on Kkatettava vihintddn seuraavat
patevyydet, tiedot ja taidot:

a)

b)

eldinten hyvinvointia koskevat velvollisuudet, erityisesti liitteissd 1 ja II
vahvistetut velvollisuudet;

eldinten lajityypillinen kayttdytyminen ja niiden fysiologiset ja etologiset
tarpeet kuljetusmatkan aikana;
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c¢) keinot minimoida eldinten hyvinvointiin liittyvid riskejd kuljetusmatkan
aikana;

d) eldinten positiivisten ja negatiivisten tunnetilojen tunnistaminen, mukaan
lukien merkit kérsimyksestd kuljetusmatkan aikana;

e) kuljetusvilineeseen sijoitettuja eldimid varten kdytettdvien varusteiden kayttod
ja huolto;

f)  menetelmét indikaattorien seuraamiseksi 26 artiklan mukaisesti; ja

g) 8 artiklassa tarkoitetut valmiussuunnitelmat.

38 artikla
Pdtevyystodistus

Toimivaltaisen viranomaisen on annettava pétevyystodistus Traces-jirjestelméssi,
jos seuraavat edellytykset tayttyvit:

a) hakija on suorittanut hyvéksytysti 37 artiklan 1 kohdan c alakohdassa
tarkoitetun loppukokeen;

b)  hakija on toimittanut kirjallisen ilmoituksen siité, ettd hén ei ole syyllistynyt
44 artiklassa tarkoitettuun vakavaan rikkomukseen todistuksen hakemispaivaa
edeltidneiden kolmen vuoden aikana.

Toimivaltainen viranomainen ei saa myOntdd patevyystodistusta, jos toinen
toimivaltainen viranomainen on kieltinyt hakijalta eldinten kasittelyn.

Pétevyystodistuksessa on oltava liitteessd V olevassa 4 jaksossa esitetyt tiedot.
Todistus saa olla voimassa enintdén viisi vuotta myontdmispaivasta.

Jasenvaltioiden on tunnustettava toisessa jdsenvaltiossa annetut voimassa olevat
patevyystodistukset.

Jasenvaltiot voivat tdmin asetuksen soveltamiseksi tunnustaa pétevyystodistuksia
vastaaviksi muihin tarkoituksiin hankittuja pitevyyksid, jos ne on saatu tdssd
artiklassa sdddettyjd edellytyksid vastaavasti. Toimivaltaisten viranomaisten on
asetettava verkossa julkisesti saataville ja pidettdvd ajan tasalla luettelo
patevyyksisti, jotka tunnustetaan patevyystodistusta vastaaviksi.

Toimivaltaisten viranomaisten on peruutettava Traces-jirjestelméssd tdmén
asetuksen nojalla myonnetty pétevyystodistus, jos todistuksen haltija ei endéd osoita
riittdvad patevyyttd, tietdmysta tai tietoisuutta tehtdvistién.

39 artikla
Poistumispaikkojen nimedminen

Jasenvaltioiden on
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b)

nimettdvd poistumispaikat, joiden kautta eldimid voidaan kuljettaa kolmansiin
maihin;

kirjattava alueellaan sijaitsevat nimetyt poistumispaikat Traces-jdrjestelmddn ja
paivitettdva tiedot sdannollisesti.

Néama tiedot on asetettava julkisesti saataville Traces-jarjestelméssa.

40 artikla
Karja-alusten tarkastaminen lastaamisen ja lastin purkamisen yhteydessd

Ennen eldinten lastaamista karja-alukseen toimivaltaisen viranomaisen on
tarkastettava alus erityisesti sen varmistamiseksi, ettd

a) karja-alus on rakennettu ja varustettu kuljetettavien eldinten lukumiird ja
tyyppi huomioon ottaen;

b)  osastot, joihin eldimet sijoitetaan, on pidetty hyvéssd kunnossa;

c) liitteessa I olevassa IV luvussa tarkoitetut varusteet ovat hyvissd
toimintakunnossa;

d) karja-aluksen riskiprofiililuokituksena on “normaali turvallisuusriski” tai
“pieni turvallisuusriski” satamavaltioiden harjoittamaa tarkastustoimintaa
koskevan Pariisin yhteisymmarryspoytikirjan mukaisesti.

Ennen eldinten lastaamista karja-alukseen tai purkamista lastista toimivaltaisen
viranomaisen on tarkastettava alus sen varmistamiseksi, etta

a)  eldimet ovat kuljetuskuntoisia kuljetusmatkan jatkamista varten;

b) lastaus- ja purkamistoimet tehdddn liitteessd I olevan III luvun 2 kohdan
mukaisesti;

c) ruokinta- ja juottojdrjestelyt ovat liitteessd I olevan IV luvun 2 jakson
mukaiset.

41 artikla
Eldinten suojelua kuljetuksen aikana kdsittelevdt yhteyselimet

Asetuksen (EU) 2017/625 103 artiklan 1 kohdan mukaisesti nimetyilld eldinten
suojelua kuljetuksen aikana késittelevilld yhteyselimilld on asetuksessa (EU)
2017/625 sdddettyjen tehtdvien ja vastuiden lisdksi seuraavat tehtivit:

a)  keskindisen avun antaminen timén asetuksen moitteettoman soveltamisen
helpottamiseksi, mukaan lukien tilanteet, joissa kuljetus viivdstyy tai
kolmannet maat hylkddvit maanteitse, rautateitse tai aluksilla kuljetetun
eldinldahetyksen;
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b) tdmédn asetuksen noudattamiseen liittyvien neuvojen ja parhaiden kiytintdjen
vaihto.

Komissio jérjestdd 1 kohdassa tarkoitettujen yhteyselinten verkoston sddnnéllisid
kokouksia helpottaakseen tdmin asetuksen noudattamisen yhdenmukaista valvontaa
unionissa.

IX LUKU
SEURAAMUKSET

42 artikla
Toimenpiteet ja seuraamukset sddnnésten noudattamisen varmistamiseksi

Jasenvaltioiden on vahvistettava sddnnot toimenpiteistd ja seuraamuksista, joita sovelletaan
luonnolliseen henkil66n, joka on syyllistynyt tdmén asetuksen rikkomiseen, tai
oikeushenkil6on, jonka katsotaan olevan vastuussa timén asetuksen rikkomisesta, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta asetuksen (EU) 2017/625 soveltamista. Jasenvaltioiden on ennen
kaikkea jarjestelmallisesti

a)
b)

tutkittava epdillyt rikkomukset epéilyn vahvistamiseksi tai poistamiseksi;

kun rikkomus havaitaan, toteutettava asianmukaiset toimenpiteet, mukaan lukien
toimenpiteet rikkomuksen lopettamiseksi; ja

sovellettava seuraamuksia tdmén luvun ja asetuksen (EU) 2017/625 mukaisesti
luonnolliseen henkiloon, joka on syyllistynyt tdmidn asetuksen rikkomiseen, tai
oikeushenkil6on, jonka katsotaan olevan vastuussa timén asetuksen rikkomisesta.

43 artikla
Seuraamukset tamdn asetuksen rikkomisesta

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd luonnolliseen henkildon, joka on syyllistynyt
tdméan asetuksen rikkomiseen, tai oikeushenkil6on, jonka katsotaan olevan vastuussa
timin asetuksen rikkomisesta, sovelletaan hallinnollisia seuraamuksia tdmén
asetuksen ja kansallisen lainsdddannon mukaisesti, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
asetuksen (EU) 2017/625 soveltamista. Vaihtoehtoisesti jdsenvaltiot voivat soveltaa
rikosoikeudellisia seuraamuksia.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd timéan asetuksen ja kansallisen lainsdddannon
asiaa koskevien sddnndsten mukaisesti sovellettavat seuraamukset ovat oikeassa
suhteessa rikkomusten vakavuuteen ja etti ne ovat riittdvdn ankaria ollakseen
tehokkaita ja ehkéistdkseen uusia rikkomuksia.

Maidrittdessddn seuraamuksia ja vahvistaessaan taloudellisten seuraamusten méaarén
5 kohdan mukaisesti jdsenvaltioiden on otettava huomioon rikkomuksen luonne,
vakavuus ja laajuus sekd vahinko, joka on aiheutunut kyseessd olevien eldinten
hyvinvoinnille, mukaan lukien eldinten lukumdédrd, tyyppi, ikd tai haavoittuvuus, ja
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rikkomuksen kesto, sen toistuminen ja samanaikaisesti kertyneet rikkomukset sekd
se, onko rikkomus tahallinen vai tuottamuksellinen.

Raskauttavina asianhaaroina pidetidin seuraavia seikkoja:

a)  vilpillisilla tai petollisilla kdytdnno6illd tai vddrennetyilld tai patemittomiksi
tiedetyillé asiakirjoilla/todistuksilla tehdyt rikkomukset;

b) védrien tai  harhaanjohtavien  ilmoitusten  tahallinen  tekeminen
reittisuunnitelmissa.

Jos kyseessd on vakava rikkomus, jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd siitd
voidaan madrdtd hallinnollinen taloudellinen seuraamus, joka mééréltdédn vastaa
vahintdin ldhetyksen arvoa. Jos vakava rikkomus toistuu kolmen vuoden kuluessa,
jasenvaltioiden on varmistettava, ettd siitd voidaan madrdtd hallinnollisia
taloudellisia seuraamuksia, jotka madréltddn vastaavat vihintddn ldhetyksen
kaksinkertaista arvoa.

Seuraamusten varoittavan vaikutuksen varmistamiseksi jdsenvaltiot voivat ottaa
huomioon luonnollisen henkil6n, joka on syyllistynyt timén asetuksen rikkomiseen,
tai oikeushenkilon, jonka katsotaan olevan vastuussa tdmén asetuksen rikkomisesta,
taloudellisen tilanteen. T&td4 varten jdsenvaltiot voivat kansallisen lainsddddnnon
mukaisesti soveltaa jarjestelmid, jonka mukaan méarattava taloudellinen seuraamus
lasketaan prosenttiosuutena rikkomuksesta vastuussa olevaksi katsotun toimijan
litkevaihdosta.

44 artikla
Vakavat rikkomukset

Seuraavat rikkomukset katsotaan vakaviksi, jos ne on tehty tahallisesti tai tuottamuksellisesti:

a)

b)

©)

d)

g)

kuljetetaan eldimid, joilla on vakavia avohaavoja, esiinluiskahduksia tai murtuneita
raajoja;

kuljetetaan eldimid,  jotka eivit tayta kuljetuksen edellyttimaa
vahimmaisikdvaatimusta;

kuljetettaville eldimille korkeussuunnassa varattu tila on alle 80 prosenttia liitteessa I
olevan III luvun 6 kohdassa vahvistetuista korkeussuuntaisen tilan vaatimuksista;

kuljetettaville eldimille varattu tila on alle 80 prosenttia liitteessd I olevassa VII
luvussa vahvistetuista tilavaatimuksista;

kuljetusmatkan kesto ylittdd enimméismatka-ajan 30 prosentilla, lukuun ottamatta
lepojaksoja;

vesieldimid kuljetetaan ilman liitteen II mukaisten vesiparametrien seurantaa;

eldimid kuljetetaan pitkilld kuljetuksilla ilman jirjestdjdn lupaa, eldinkuljettajalupaa,
kuljetusvilineen hyviaksymistodistusta tai kuljettajan tai hoitajan pétevyystodistusta;
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h)

eldimid kuljetetaan pitkilld kuljetuksilla ilman toimivaltaisen viranomaisen
hyviksymaa reittisuunnitelmaa;

eldimid, joiden méaidrdpaikka on kolmannessa maassa, kuljetetaan ilman voimassa
olevaa 33 artiklan mukaista todistusta kolmansiin maihin suuntautuvaa eldinten
kuljetusta varten.

45 artikla
Muut seuraamukset

Tassd luvussa sdddetyt seuraamukset eivdt rajoita muita seuraamuksia, joita
toimivaltaiset viranomaiset voivat maaritd todettuaan rikkomuksen ja joita voivat
olla erityisesti

a) rikkomukseen osallistuneen ajoneuvon tai karja-aluksen pysdyttdminen;

b) rikkomukseen osallistuneen ajoneuvon tai karja-aluksen tai kuljetettavien
eldinten takavarikointi;

c)  jarjestdjan luvan tai eldinkuljettajaluvan keskeyttdminen tai peruuttaminen;

d) eldinten kuljettamiseen liittyvdn toimijan taloudellisen toiminnan
keskeyttdminen tai lakkauttaminen kokonaan tai osittain.

Jasenvaltioiden on médritettdvd 1 kohdassa tarkoitettujen seuraamusten kesto.

X LUKU
MENETTELYSAANNOKSET

46 artikla
Kertomus eldinten hyvinvoinnista kuljetuksen aikana

Komissio julkaisee 26 artiklan mukaisesti Traces-jarjestelméén kirjattujen tietojen ja
muiden asiaankuuluvien tietojen perusteella seurantakertomuksen kuljetettavien
eldinten hyvinvoinnin tilasta unionissa viimeistiin [...] pdivand [...]Jkuuta [...] [viisi
vuotta timdn asetuksen voimaantulopdivdstd] ja sen jdlkeen joka viides vuosi.

Edellda 1 kohdassa tarkoitetun kertomuksen esittdmistd varten jdsenvaltioiden on
toimitettava komissiolle kertomuksen laatimiseen tarvittavat tiedot.
47 artikla

Liitteiden muuttaminen

Siirretddn komissiolle valta antaa 48 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid, joilla
saatetaan ajan tasalle liitteessd I olevaan I, II, V ja VII lukuun ja liitteeseen II
sisdltyvat tekniset sddnnot, jotta voidaan ottaa huomioon kédytettdvissd oleva
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tekniikan ja tieteen kehitys, mukaan lukien EFSAn tieteelliset lausunnot, sekd
sosiaaliset, taloudelliset ja ymparistovaikutukset seuraavien osalta:

a)  kuljetusvélineiden suunnittelu ja kunnossapito;
b)  késittelylaitteet;

c) vettd koskevat vaatimukset, mukaan lukien vesiparametrien enimmadistasot, ja
veden seurantaa koskevat vaatimukset;

d) ruokintaa koskevat vaatimukset;

e)  kuljetuskuntoisuus;

f)  lastaus- ja purkamiskdytdnnot;

g)  Kkasittely kuljetustoimien aikana ja niiden jélkeen;

h)  ro-ro-aluksilla ja ilmakuljetuksissa noudatettavat edellytykset;
1)  kuljetuskdytdnndt;

j)  tilavaatimukset ja eldintiheysvaatimukset.

Siirretdén komissiolle valta antaa 49 artiklan mukaisesti taytintdonpanosaadoksia
liitteessd III olevien reittisuunnitelmien mallien ja liitteessd IV olevan vakuutuksen
mallin ajan tasalle saattamiseksi.

48 artikla
Siirretyn sdddosvallan kdyttiminen

Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tdssd artiklassa
sdddetyt edellytykset.

Valta antaa delegoituja sdadoksid siirretddn komissiolle viideksi vuodeksi timén
asetuksen voimaantulopdivistd alkaen. Sadddsvallan siirtoa jatketaan ilman eri
toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto
vastusta téllaista jatkamista viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin kauden
padttymista.

Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 2 kohdassa
artiklassa tarkoitetun sddddsvallan siirron. Peruuttamispiétokselld lopetetaan tuossa
padtoksessd mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd paivid
seuraavana pdivdnd, jona sitd koskeva pddtos julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessd, tai jonakin myOhempind, kyseisessd péddtoksessd mainittuna
pdivand. Peruuttamispddtds ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen sddddsten
pitevyyteen.

Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun sdddoksen, se kuulee kunkin jdsenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsddddnnostd 13 pdivand huhtikuuta 2016
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tehdyssd toimielinten vélisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden
mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun sddddksen, komissio antaa sen tiedoksi
yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

6. Edella olevan 2 kohdan nojalla annettu delegoitu sédéddos tulee voimaan ainoastaan,
jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen sddados on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat
ennen mainitun méaidrdajan pédttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit
vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd miérdaikaa
jatketaan kahdella kuukaudella.

49 artikla

Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa asetuksen (EY) N:o 178/2002 58 artiklan 1 kohdalla perustettu
pysyvéd kasvi-, eldin-, elintarvike- ja rehukomitea. Tdmi komitea on asetuksessa
(EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

3. Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyvdksy ehdotusta
taytdntoonpanosdddokseksi, ja tuolloin sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011
5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

50 artikla
Asiakirjoja koskeva tdytintéonpanovalta

Komissio voi vahvistaa 49 artiklan mukaisesti tdytantoonpanosdadoksilld sdénnét 6, 9, 12, 13
ja 38 artiklan, joissa sdddetddn sdhkoisten lupien, todistusten ja reittisuunnitelmien
myOntdmisestd ja sdhkoisen allekirjoituksen kdytostd, yhdenmukaista soveltamista varten.

XI LUKU
MUUT SAANNOKSET

51 artikla

Tietosuoja lupien, reittisuunnitelmien, reaaliaikaisten paikannusjdrjestelmien ja todistusten
yhteydessd

1. Komissio ja jdsenvaltiot ovat II luvussa tarkoitettujen lupien, IV luvussa

tarkoitettujen reittisuunnitelmien ja VIII luvussa tarkoitettujen todistusten osalta
asetuksen (EU) 2018/1725 28 artiklassa ja asetuksen (EU) 2016/679 26 artiklassa
tarkoitettuja  yhteisrekisterinpitdjid tdytdntdonpanoasetuksen (EU) 2019/1715
11 artiklan nojalla.
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2. Edellda 24 artiklassa tarkoitettujen reaaliaikaisten paikannusjérjestelmien osalta
komissio on asetuksen (EU) 2018/1725 3 artiklan 8 kohdassa tarkoitettu
rekisterinpitdja.

3. Edelld 24 artiklan 3 kohdassa tarkoitettuun tietojérjestelmédn tallennetut tiedot ovat
ainoastaan komission saatavilla 24 artiklan 5 kohdassa tarkoitettujen tietojen
hakemiseksi Traces-jdrjestelmassa.

4. Taytantoonpanoasetuksen (EU) 2019/1715 10 artiklan nojalla  késiteltdvien
tietoluokkien  lisdksi myods 24  artiklassa  tarkoitetun  reaaliaikaisen
paikannusjérjestelmidn avulla keréttyjd tietoja ja reittisuunnitelman tietoja, jotka
liittyvit kuljettajan nimeen ja puhelinnumeroon, saa kisitelld ainoastaan asetuksen
(EU) 2017/625 2 artiklassa madriteltya virallista valvontaa ja muita virallisia toimia
varten.

5. Lyhyin aikavélein tallentuvia paikannustietoja on séilytettdvi 24 artiklan 3 kohdassa
tarkoitetussa tietojarjestelmissa kuuden vuoden ajan.

6. Edelld II luvussa tarkoitettuihin lupiin ja VIII luvussa tarkoitettuihin todistuksiin
liittyvét henkilotiedot on sdilytettivd Traces-jarjestelmissd kyseisten lupien ja
todistusten koko voimassaolon ajan ja kuuden vuoden ajan niiden voimassaolon
paittymisen tai peruuttamisen jélkeen.

52 artikla
Tiukemmat kansalliset toimenpiteet

Tamd asetus ei estd jdsenvaltioita toteuttamasta tiukempia kansallisia toimenpiteité, joilla
pyritddn parantamaan eldinten suojelua kokonaan jdsenvaltion alueella tapahtuvien
kuljetusten aikana tai yksinomaan jdsenvaltion alueella sijaitsevan ldhtopaikan ja
kolmannessa maassa sijaitsevan méédrdpaikan vélilld tapahtuvan kuljetuksen aikana
edellyttden, ettd kyseiset toimenpiteet eivét haittaa sisimarkkinoiden moitteetonta toimintaa.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle téllaisista kansallisista sdannoistd ennen niiden
hyviksymistd. Komissio toimittaa ne muiden jdsenvaltioiden tietoon.

53 artikla
Mobiilisovellus

1.  Viimeistddn [viiden vuoden kuluttua tdmin asetuksen voimaantulosta] komissio
kehittdd ja asettaa toimijoiden ja toimivaltaisten viranomaisten saataville mobiilisovelluksen,
jonka avulla voidaan hoitaa eldinten kuljetukseen liittyvdt hallinnolliset tehtévit.
Sovelluksessa on oltava védhintddn seuraavat Traces-jarjestelméén liitetyt toiminnot:

a) rekisterdityjen Traces-kéyttdjien mahdollisuus luoda ja piivittdd reittisuunnitelman
eri osat;
b) reittisuunnitelman toimittaminen hyvéksyttévaksi;
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eldimid varten vaadittavan tilan laskeminen;
tyokalut kuljetuskuntoisuuden tarkistamiseksi;
tyokalut sddennusteen tarkastamiseksi.

Komissio vahvistaa viimeistdédn [...] pdivdna [...Jkuuta [...][viiden vuoden kuluttua
tdméan asetuksen voimaantulopéivéasti] 49 artiklan mukaisesti
taytintoonpanosdddoksilla  yksityiskohtaiset eritelmdt 1 kohdassa tarkoitetun
sovelluksen kehittimistd varten.

54 artikla
Raportointi ja arviointi

Komissio arvioi tdtd asetusta ja toimittaa kertomuksen tirkeimmistd havainnoistaan
Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja
alueiden komitealle viimeistddn [...] pdivdnd [...]Jkuuta [...] [/0 vuotta tdmdn
asetuksen voimaantulopdivdstd].

Edelld 1 kohdassa tarkoitetun kertomuksen esittimistd varten jésenvaltioiden on

toimitettava komissiolle kertomuksen laatimiseen tarvittavat tiedot.

55 artikla
Poikkeus

Poiketen siitd, mitd tdssd asetuksessa sdddetddn, jdsenvaltiot voivat jatkaa nykyisten
kansallisten sddnnosten soveltamista syrjdisimmillé alueillaan tapahtuvissa eldinkuljetuksissa,
jotka alkavat kyseisiltd alueilta tai pddttyvit niille. Niiden on ilmoitettava poikkeuksesta

komissiolle.
XII LUKU
SIIRTYMA- JA LOPPUSAANNOKSET
56 artikla
Kumoamiset
1. Kumotaan neuvoston asetus (EY) N:o 1/2005.

Viittauksia kumottuun asetukseen pidetddn viittauksina tdhén asetukseen liitteessd
VI olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.

57 artikla
Neuvoston asetuksen (EY) N:o 1255/97 muutokset

Muutetaan neuvoston asetus (EY) N:o 1255/97 seuraavasti:

Lisatdan 3 artiklaan alakohta seuraavasti:

68



”e) oltava varustettuja niitd eldinlajeja ja -luokkia varten, joita niihin sijoitetaan;

f)  oltava riittivdn kokoisia, jotta niihin voidaan sijoittaa vdhintddn kuorma-
autolastillinen  eldimid ottaen huomioon neuvoston  direktiiveissa
2008/119/EY®° ja 2008/120/EY*®! sisdetyt tilavaatimukset.”

Lisatidan 5 artiklaan alakohta seuraavasti:

”j)  ylldpidettavd Traces-jarjestelméssd varausjirjestelméd, jonka avulla jarjestéjat
voivat tarkastella ja varata saatavilla olevia aikoja.”

58 artikla
Siirtymdsddannos

Neuvoston asetuksen (EY) N:o 1/2005 liitteessd 1 olevan I luvun 2 kohdan e alakohtaa,
liitteessd I olevaa V lukua, liitteessd I olevan VI luvun 3.1 kohtaa ja liitteessd I olevaa VII
lukua sovelletaan tdmén asetuksen liitteessd I olevan I luvun 1 kohdan h alakohdan, 27-30
artiklan ja liitteessd I olevan VII luvun soveltamispdivéddn saakka.

59 artikla
Voimaantulo ja soveltaminen

Tédmai asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivdnd sen jélkeen, kun se
on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan kahden vuoden kuluttua timidn asetuksen voimaantulopiivisti,
jollei 3 ja 4 kohdassa toisin sdddeta.

Taman asetuksen 13 artiklan 2 kohdan d alakohtaa, 43 artiklan 5 kohtaa, 44 artiklaa,
liitteessd 1 olevan I luvun 10 kohtaa, liitteessd I olevan II luvun 2.5 kohtaa ja
liitteessd I olevan V luvun 3.3 kohtaa sovelletaan kolmen vuoden kuluttua timén
asetuksen voimaantulopdivasta.

Taman asetuksen 24 artiklan 1-4 kohtaa, 51 artiklaa, 27-30 artiklaa, VII lukua,
liitteessd I olevan I luvun 1 kohdan h alakohtaa ja liitteessd I olevaa VII lukua
sovelletaan viiden vuoden kuluttua timén asetuksen voimaantulopdivasta.
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Neuvoston direktiivi 2008/119/EY, annettu 18 pdivinid joulukuuta 2008, vasikoiden suojelun
vahimmaéisvaatimuksista (EUVL L 10, 15.1.2009, s. 7).
Neuvoston direktiivi 2008/120/EY, annettu 18 péivand joulukuuta 2008, sikojen suojelun
vahimmadisvaatimuksista (EUVL L 47, 18.2.20009, s. 5).
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Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissa

Euroopan parlamentin puolesta
Puheenjohtaja

Neuvoston puolesta
Puhemies
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1.1

1.2

1.3

14

1.4.1

1.4.2

1.4.3

1.4.4

1.5

1.5.1

1.5.2

1.5.3

1.5.4

1.5.5

1.6

1.7

2.1

2.2

SAADOSEHDOTUKSEEN LIITTYVA RAHOITUSSELVITYS

PERUSTIEDOT EHDOTUKSESTA/ALOITTEESTA
Ehdotuksen/aloitteen nimi

Toimintalohko(t)

Ehdotus/aloite liittyy

Tavoite (Tavoitteet)

Yleistavoite (Yleistavoitteet)

Erityistavoite (Erityistavoitteet)

Odotettavissa olevat tulokset ja vaikutukset
Tulosindikaattorit

Ehdotuksen/aloitteen perustelut

Tarpeet, joihin ehdotuksella/aloitteella vastataan lyhyelld tai pitkdlld aikavdlilld
sekd aloitteen yksityiskohtainen toteutusaikataulu

EU:n osallistumisesta saatava lisdarvo (joka voi olla seurausta eri tekijoistd, kuten
koordinoinnin paranemisesta, oikeusvarmuudesta tai toiminnan vaikuttavuuden tai
taydentdvyyden paranemisesta). EU:n osallistumisesta saatavalla lisdarvolla
tarkoitetaan tdssd kohdassa arvoa, jonka EU:n osallistuminen tuottaa sen arvon
lisdiksi, joka olisi saatu aikaan pelkilld jdsenvaltioiden toimilla.

Vastaavista toimista saadut kokemukset

Yhteensopivuus monivuotisen rahoituskehyksen kanssa ja mahdolliset synergiaedut
suhteessa muihin kyseeseen tuleviin vdlineisiin

Arvio kdytettivissd olevista rahoitusvaihtoehdoista, mukaan lukien mahdollisuudet
mddrdrahojen uudelleenkohdentamiseen

Ehdotetun toimen/aloitteen kesto ja rahoitusvaikutukset

Suunniteltu talousarvion toteuttamistapa / Suunnitellut talousarvion
toteuttamistavat

HALLINNOINTI

Seuranta- ja raportointisiinnot

Hallinnointi- ja valvontajirjestelmi(t)
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2.2.1

2.2.2

223

2.3

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.3.1

3.2.4

3.25

33

Perustelut ehdotetu(i)lle hallinnointitavalle(/-tavoille), rahoituksen
toteutusmekanismille(/-mekanismeille), maksujdrjestelyille sekd valvontastrategialle

Tiedot todetuista riskeistd ja niiden vdihentdmiseksi kdyttéon otetuista sisdisistd
valvontajdrjestelmistd

Valvonnan kustannustehokkuutta (valvontakustannusten suhde hallinnoitujen varojen
arvoon) koskevat arviot ja perustelut sekd arviot maksujen suoritusajankohdan ja
toimen pddttamisajankohdan odotetuista virheriskitasoista

Toimenpiteet petosten ja sdfintojenvastaisuuksien ehkiisemiseksi

EHDOTUKSEN/ALOITTEEN ARVIOIDUT RAHOITUSVAIKUTUKSET

Kyseeseen tulevat monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeet ja menopuolen
budjettikohdat

Arvioidut vaikutukset méiariarahoihin

Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista toimintamddrdrahoihin
Arvioidut toimintamddrdrahoista rahoitetut tuotokset
Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista hallintomdcdrdrahoihin
Henkiloresurssien arvioitu tarve

Yhteensopivuus nykyisen monivuotisen rahoituskehyksen kanssa
Ulkopuolisten tahojen rahoitusosuudet

Arvioidut vaikutukset tuloihin
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1.1

1.2

1.3

14

1.4.1

1.4.2

1.4.3

PERUSTIEDOT EHDOTUKSESTA/ALOITTEESTA

Ehdotuksen/aloitteen nimi

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi eldinten suojelusta
kuljetuksen ja siihen liittyvien toimenpiteiden aikana, neuvoston asetuksen (EY) N:o
1255/97 muuttamisesta ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1/2005 kumoamisesta

Toimintalohko(t)

Otsake 1: Sisdmarkkinat, innovointi ja digitaalitalous

Ehdotus/aloite liittyy

O uuteen toimeen

[0 uuteen toimeen, joka perustuu pilottihankkeeseen tai valmistelutoimeen®?
v kdynnissi olevan toimen jatkamiseen

O yhden tai useamman toimen sulauttamiseen tai uudelleen suuntaamiseen
johonkin toiseen/uuteen toimeen

Tavoite (Tavoitteet)

Yleistavoite (Yleistavoitteet)

Ehdotuksen tavoitteena on parantaa eldinten suojelua kuljetuksen aikana ja siten
parantaa eldinten hyvinvointia ja edistii elintarviketuotannon kestavyytta.

Erityistavoite (Erityistavoitteet)

Erityistavoite nro

Saatetaan eldinten kuljetusta koskevat nykyiset edellytykset ajan tasalle uusimman
tieteellisen ja teknologisen kehityksen valossa, jotta voidaan varmistaa eldinten
parempi hyvinvointi ja eldinperdisten elintarvikkeiden parempi laatu.

Edistetddn eldinkuljetussdéntdjen noudattamisen parempaa ja yhdenmukaista
valvontaa EU:n tasolla, vahvistetaan eldinten suojeluun kuljetuksen aikana liittyvaa
virallista valvontaa ja digitalisoidaan eldintenkuljetusprosessi kokonaisuudessaan
toimijoiden ja toimivaltaisten viranomaisten hallinnollisen rasitteen vihentdmiseksi.

Odotettavissa olevat tulokset ja vaikutukset

Selvitys siitd, miten ehdotuksella/aloitteella on tarkoitus vaikuttaa edunsaajien/kohderyhmdn
tilanteeseen

62

Sellaisina kuin ndmé on maééritelty varainhoitoasetuksen 58 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa.
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1.4.4

Erityistavoite 1
— Matka-aikojen lyheneminen

— Yhdenmukaisempi ja yhtendisempi tapa laskea teuraseldinten ja viiden tdrkeimmén
tuotantoeldinlajin matka-ajat

— Eldimille varattavan tilan kasvu
— Eri eldinlajeja ja eldinluokkia koskevat selkedammat ja tismallisemmét edellytykset

— Haavoittuvassa tilassa olevien eldinluokkien, kuten tiineend olevien eldinten,
vieroittamattomien vasikoiden tai tuotantoikénsid loppuvaiheessa olevien munivien
kanojen, kuljetusolojen paraneminen

— Karja-alusten olosuhteiden paraneminen

— Ulkoinen vaatimustenmukaisuussertifiointi myds unionin ulkopuolella

— Tiukemmat edellytykset eldinten viennille EU:sta kolmansiin maihin

— Uudet ja tdsmallisemmat vaatimukset koirien, kissojen ja vesieldinten kuljetuksille

— Selkedmmat sddnnot vihentdmidn eldinten altistumista ddrimmadisille (eli erittdin
alhaisille tai erittiin korkeille) lampdtiloille kuljetuksen aikana

Erityistavoite 2

— Sisdmarkkinoiden védristymien viheneminen

— Tiedonjakovilineiden nykyaikaistaminen

— Koko prosessin digitalisointi ja paperityon ja hallinnollisen rasitteen viheneminen

— Seuraamusjérjestelmien yhdenmukaisuus ja yhteisymmérrys
vaatimustenvastaisuuksien vakavuudesta

— Reaaliaikainen seurantajdrjestelmd, jolla varmistetaan parempi reagointi
kuljetuksen aikaisiin hairiotilanteisiin

Tulosindikaattorit

Selvitys siitd, millaisin indikaattorein ehdotuksen/aloitteen etenemistd ja tuloksia seurataan.

Erityistavoite 1:
— Matka-aikojen kesto
— Kuljetuksen aikana loukkaantuneiden eldinten lukumiiré ja prosenttiosuus

— Niiden eldinten lukumiird ja prosenttiosuus, joilla on terveyteen liittyvid tai
fyysisid ongelmia (1dmp0- tai kylmadstressi, pitkittynyt jano ja nilka)
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1.5

1.5.1

1.5.2

— Saapuessaan kuolleina olleiden eldinten lukumaiéari ja prosenttiosuus
— Eldinkuljetusten lukumaara

— Vihemmaén vaatimustenvastaisuuksia

Erityistavoite 2:

— Traces-jérjestelmédn perustuvan tulevan digitaalisen sovelluksen kaytto.

Ehdotuksen/aloitteen perustelut

Tarpeet, joihin ehdotuksella/aloitteella vastataan lyhyelld tai pitkdlld aikavdlilld
sekd aloitteen yksityiskohtainen toteutusaikataulu

Ehdotuksella pyritddn parantamaan eldinten hyvinvointia ja edistimiin sidéntdjen
noudattamisen ja sen valvonnan yhdenmukaista tasoa. Ehdotuksella piivitetddn
eldinten hyvinvointia kuljetuksen aikana koskevia sdént6jd uusimman tieteellisen ja
teknologisen kehityksen mukaisesti, jotta voidaan parantaa eldinten hyvinvointia ja
varmistaa tasapuoliset kilpailuolosuhteet alan toimijoille. Traces-jérjestelmaa
kehitetddn edelleen, jotta kaikki todistukset, hyviaksynndt ja luvat voidaan kasitella
sdhkoisesti ja eldinkuljetusten kannalta oleelliset tiedot ovat kaikkien toimivaltaisten
viranomaisten saatavilla EU:ssa. Lisdksi maantieajoneuvojen reaaliaikainen
jéljittdminen tulee osaksi Traces-jirjestelméd, jotta matka-aikojen noudattamista
voidaan seurata paremmin.

Rahoituksen tarve alkaa vuonna 2024, jolloin tehddén tutkimus eldinten hyvinvointia
kuljetuksen aikana koskevien sddntojen tdytdntoonpanoa ja valvontaa helpottavien
uusien teknologioiden ja digitalisaation kdytdssd sovellettavista menettelyistd. Sitd
seuraavina vuosina keskitytddn nédiden vélineiden suunnitteluun ja ylldpitoon.

EU:n osallistumisesta saatava lisdarvo (joka voi olla seurausta eri tekijoistd, kuten
koordinoinnin paranemisesta, oikeusvarmuudesta tai toiminnan vaikuttavuuden tai
tdydentdvyyden paranemisesta). EU:n osallistumisesta saatavalla lisdarvolla
tarkoitetaan tdssd kohdassa arvoa, jonka EU:n osallistuminen tuottaa sen arvon
lisiksi, joka olisi saatu aikaan pelkilld jdasenvaltioiden toimilla.

Eldinkuljetusasetuksen antamisen jdlkeen tiede on kehittynyt, teknologia
mahdollistaa sddntdjen tehokkaamman tiytdntoonpanon ja EU:n kansalaiset
kiinnittdvat yhd enemmén huomiota eldinten hyvinvointiin. Jasenvaltioilla on usein
haasteita samojen sddnnosten tulkinnassa, mikd johtaa usein kuljetussddntdjen
noudattamisen eritasoiseen valvontaan eri jdsenvaltioissa. Lisdksi jdsenvaltiot ovat
hyvidksyneet omat hyvinvointia koskevat sdéntdonsd ja asettaneet uudet
vaatimuksensa vastaamaan uusinta tieteellistd kehitystd. Tamad véadristdd
sisdimarkkinoita ja heikentdd toimintaedellytysten tasapuolisuutta kaikkien
asianomaisten toimijoiden vililla.

Talla ehdotuksella tehdddn kuljetuksista uusimpien tieteellisten ndkemysten
mukaisia, edistetadn sekd eldinten ettd eldinperdisten elintarvikkeiden kauppaa ja
tasapuolisia toimintaedellytyksid ja parannetaan kotieldinten hyvinvointia kaikkialla
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1.5.3

1.5.4

1.5.5

EU:ssa. Sisdmarkkinoiden toiminta paranee ja eldinten hyvinvointia koskevien EU:n
arvojen edistiminen maailmanlaajuisesti helpottuu.

Vastaavista toimista saadut kokemukset

Eldinten hyvinvointia koskevan EU:n lainsddddnnon toimivuustarkastus (arviointi)
osoittaa, ettd nykyinen sdédntely ei kokonaisuudessaan ole tieteen ja teknologian
merkittdvan kehityksen, uusien yhteiskunnallisten suuntausten ja
kestdvyyshaasteiden mukaista. Jésenvaltiot ovat puuttuneet sddntelyn ja tieteen
viliseen epdsuhtaan antamalla kansallista lainsdddidnt6d, mikd on osaltaan johtanut
toimintaedellytysten epdtasapuolisuuteen unionin sisalla.

Liséksi nykyisten eldinkuljetussdintdjen tiytdntoonpano ja niiden noudattamisen
valvonta on vaikeaa, minkd vuoksi eldinten hyvinvoinnin taso kuljetuksen aikana
vaihtelee ja toimintaedellytykset EU:n sisdmarkkinoilla ovat epatasapuoliset.

Nékemysten vaihto jdsenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten ja eri sidosryhmien
kanssa, komission suorittamien tarkastusten tulokset ja kansallisten asiantuntijoiden
madrittimat paremmat kdytinnot osoittavat, ettd tarvitaan selkedmpid sdidntdjd ja
velvollisuuksia helpottamaan sddntdjen yhdenmukaista tdytdntdonpanoa ja niiden
noudattamisen valvontaa koko unionissa.

Yhteensopivuus monivuotisen rahoituskehyksen kanssa ja mahdolliset synergiaedut
suhteessa muihin kyseeseen tuleviin vilineisiin

Asetuksen on méiird olla osa sisdmarkkinaohjelman elintarvikelohkoa, ja se toimii
synergiassa yhteisen maatalouspolitiikan kanssa. Vaikka tilld ehdotuksella pyritddn
edistdiméén eldinten hyvinvointia kuluttajien vaatimusten pohjalta, YMP:hen siséltyy
erilaisia vélineitd, joilla voidaan parantaa elintarviketuotantoeldinten hyvinvointia
tuottajille maksettavien tukien avulla (ilmasto- ja ympaéristdjarjestelmait, eldinten
hyvinvointia koskevat maaseudun kehittimistoimenpiteet, investoinnit, koulutus,
neuvontapalvelut, laatujirjestelmit jne.).

Arvio kdytettivissd olevista rahoitusvaihtoehdoista, mukaan lukien mahdollisuudet
mddrdrahojen uudelleenkohdentamiseen

Kustannukset katetaan sisdmarkkinaohjelman elintarvikelohkosta, koska tdmén
asetuksen tavoitteilla edistetddan yhtd ohjelman keskeisistd tavoitteista eli kestévii ja
hairionsietokykyistd elintarviketuotantoa sekd EU:n Pellolta pOytddn -strategian
tavoitteita.
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1.6

1.7

Ehdotetun toimen/aloitteen kesto ja rahoitusvaikutukset
[] kesto on rajattu
— [  toiminta alkaa [PP/KK]VVVYV ja pdittyy [PP/KK]VVVV.

— O maksusitoumusmédrdarahoihin kohdistuvat rahoitusvaikutukset koskevat
vuosia VVVV-VVVV ja maksuméiridrahoihin kohdistuvat rahoitusvaikutukset
vuosia VVVV-VVVV.,

v Kestoa ei ole rajattu
— Kaéynnistysvaihe alkaa vuonna 2024 ja paittyy vuonna 2027,
— minkad jilkeen toteutus tdydessé laajuudessa.

Suunniteltu talousarvion toteuttamistapa / Suunnitellut talousarvion
toteuttamistavat®’

v" Suora hallinnointi, jonka komissio toteuttaa kayttimalla

— ¥ yksik6itddn, my6s unionin edustustoissa olevaa henkilostodan

— ¥/ toimeenpanovirastoja

L1 Hallinnointi yhteistyossa jdsenvaltioiden kanssa

[ Viilillinen hallinnointi, jossa tiytdntoonpanotehtivid on siirretty

— [ kolmansille maille tai niiden nimedmille elimille

— [ kansainvilisille jarjestoille ja niiden erityisjarjestdille (tarkennettava)
— [ Euroopan investointipankille tai Euroopan investointirahastolle

— [ varainhoitoasetuksen 70 ja 71 artiklassa tarkoitetuille elimille

— [ julkisoikeudellisille yhteisoille

— [ sellaisille julkisen palvelun tehtivia hoitaville yksityisoikeudellisille elimille,
joille annetaan riittdvét rahoitustakuut;

— [ sellaisille jasenvaltion yksityisoikeuden mukaisille elimille, joille on annettu
tehtéviksi julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuuden tdytdntdonpano ja joille
annetaan riittavat rahoitustakuut;

63

Kuvaukset talousarvion eri toteuttamistavoista ja viittaukset varainhoitoasetukseen ovat saatavilla
budjettipadosaston BUDGpedia-verkkosivustolla osoitteessa:
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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— [ sellaisille elimille tai henkil6ille, joille on annettu tehtdvéksi toteuttaa SEU-
sopimuksen V osaston mukaisia yhteisen ulko- ja turvallisuuspolititkan
erityistoimia ja jotka nimetdédn asiaa koskevassa perussdddoksessa.

— Jos kdytetddn useampaa kuin yhtd hallinnointitapaa, olisi annettava lisdtietoja kohdassa "Huomautukset”.

Huomautukset:
[...]
[...]
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2.1

2.2

2.2.1

HALLINNOINTI

Seuranta- ja raportointisainnot

Ilmoitetaan sovellettavat aikavilit ja edellytykset.

Asetus sisdltdd sddanndksid eldinten hyvinvointia koskevien tietojen ja vuotuisten
indikaattorien kerdémisesta.

Asetuksessa edellytetdén, ettd jisenvaltiot ja toimijat kirjaavat kaikki tiedot Traces-
jarjestelmddn ja ettd jdsenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset raportoivat
komissiolle vuosittain tiedot seurantaa ja arviointia varten.

Hallinnointi- ja valvontajirjestelmi(t)

Perustelut ehdotetu(i)lle hallinnointitavalle(/-tavoille), rahoituksen
toteutusmekanismille(/-mekanismeille), maksujdrjestelyille sekd valvontastrategialle

Euroopan  komission  hallintotapaselvityksen = mukaisesti  terveyden  ja
elintarviketurvallisuuden pédosasto (SANTE) toteuttaa tehtdviddn sovellettavien
lakien ja asetusten mukaisesti, toimii avoimesti ja ldpindkyvésti ja tdyttdd tiukat
ammatilliset ja eettiset vaatimukset.

Eldinten parempaan suojeluun kuljetuksen aikana tdhtddvdt toimet toteutetaan
suoralla hallinnoinnilla kéyttimalld varainhoitoasetuksen tarjoamia toteutustapoja.
Suora hallinnointi mahdollistaa avustussopimukset niiden edunsaajien tai sopimukset
niiden toimeksisaajien kanssa, jotka osallistuvat suoraan unionin politiikkoja tukeviin
toimiin. Komissio varmistaa, ettd rahoitettujen toimien tuloksia seurataan suoraan.
Rahoitettujen toimien maksutavat sopeutetaan maksutapahtumien riskeihin.

Komission valvonnan tehokkuuden, tuloksellisuuden ja taloudellisuuden
varmistamiseksi valvontastrategiassa painotetaan ennakko- ja jdlkitarkastusten
tasapainoa ja keskitytddn avustusten toteuttamisen ja sopimusten tdytdntdonpanon
kolmeen keskeiseen vaiheeseen varainhoitoasetuksen mukaisesti:

— Asetuksen poliittisten tavoitteiden mukaisten ehdotusten/tarjousten valinta;

— Toiminnan valvonta, seuranta ja jdlkiarviointi, jotka kattavat hankkeiden
toteutuksen, julkiset hankinnat, ennakko- ja vilimaksut ja loppusuoritukset;

— Edunsaajien toimipaikoissa tehdédan myos jalkitarkastuksia,
tehokkuusnékokohtien vuoksi yleensé riskiperusteisesta tapahtumien otoksesta.

Terveyden ja elintarviketurvallisuuden padosastoon, jiljempéand *'SANTE-pddosasto’,
sovelletaan hallinnollisia tarkastuksia, mukaan luettuna varainhoidon valvonta,
Euroopan tilintarkastustuomioistuimen ja komission sisdisen tarkastuksen yksikon
vuosikertomukset, vuotuinen vastuuvapauden antaminen unionin talousarvion
toteuttamisesta sekd mahdolliset OLAFin suorittamat tutkimukset, joilla
varmistetaan, ettd annettuja resursseja kédytetdén asianmukaisella tavalla.
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2.2.2

Komission sisdisen valvonnan kehyksen® mukaisesti SANTE-pédosasto on laatinut
sisdisen  valvonnan  strategian, jossa  keskitytddn  varainhoitoon  ja
varainhoitoasetuksen noudattamiseen erityisesti viiden valvontatavoitteen® seki
keskeisind periaatteina olevien kustannustehokkaan ja vaikuttavan valvonnan ja
petostentorjuntatoimenpiteiden osalta. Strategia on kehittyvd asiakirja, jota
paivitetddn sddannollisesti, ja sen hyviksyy SANTE-pddosaston hallintoneuvosto.

SANTE-péddosaston riskienhallinnasta ja sisdisestd valvonnasta vastaavan johtajan
vastuulla on koordinoida valvontastrategian laatimista ja pdivittimistd sekd siitd
tiedottamista kaikille asianomaisille tyontekijoille. Tétd varten johtaja kiynnistad
vuosittain sisdisen valvonnan jarjestelmén arvioinnin, jota hydodynnetddan SANTE-
padosaston vuotuisessa toimintakertomuksessa.

Tiedot todetuista riskeistd ja niiden vihentdmiseksi kdyttéon otetuista sisdisistd
valvontajdrjestelmistd

Riskienhallinta on siséllytetty kaikilta osin SANTE-péddosaston suunnittelu- ja
valvontasykliin. Merkittdvimmat riskit yksiloidddn vuotuisessa riskinarvioinnissa.
Riskienarvioinnissa keskitytdan jaannosriskiin, ottaen huomioon kaikki jo toteutetut
toimenpiteet riskin vdhentdmiseksi. Riskienarviointi paéttyy ylemmaén johdon tasolla
kaytaviin keskusteluihin, joissa puheenjohtajana toimii paijohtaja. Niin sanotuista
kriittisistd  riskeistd raportoidaan komissaarille, ja samalla toimitetaan
toimintasuunnitelma niiden vahentdmiseksi hyvaksyttaville tasolle.
Toimintasuunnitelmien tdytdnto6npanon seuraamiseksi laaditaan tilannekatsaus, joka
toimitetaan komissaarille véliraportin yhteydessa.

SANTE-pddosasto on siséllyttdnyt riskienhallinnan talousarvion toteuttamiseen.
Mahdolliset riskit tai ongelmat yksil6idddn varainhoitoprosessin jokaisessa
vaiheessa.

Uuden asetuksen tdytdntoonpanon kannalta keskeistd on julkisia hankintoja
koskevien sopimusten myontdminen sekd erilaisten avustusten myontdminen tietyille
toimille ja organisaatioille.

Julkisia hankintoja koskevia sopimuksia tehdddn pédasiassa tietotekniikan
tuotekehitysti ja tukea sekd tutkimuksia varten.

Suurimmat riskit ovat seuraavat:

* riski siitd, ettd asetuksen tavoitteita ei tdysin saavuteta valittujen hankkeiden tai
sopimusten riittdmattdman toteutuksen tai laadun taikka tdytdntoOonpanon
viivdstymisen vuoksi;

riski siitd, ettd myOnnettyjd varoja kdytetddn tehottomasti tai epétaloudellisesti,
olivatpa kyseessd sitten avustukset (rahoitussddntdjen monimutkaisuus) tai

64
65

C(2017) 2373, 19.4.2017.

Komission sisdisen valvonnan kehyksen viimeisimmésséd versiossa hyviksytyn COSO-mallin mukaan:
C(2017) 2373/3, 19.4.2017, Communication to the Commission on the revision of the Internal Control
Framework (C(2017) 2373, 19.4.2017), jolla korvataan asiakirjassa SEC(2001)2037 vahvistetut ja
asiakirjalla SEC(2007)1341 tarkistetut sisdisen valvonnan standardit.
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hankintasopimukset (vaaditun asiantuntemuksen omaavia talouden toimijoita saattaa
olla rajallinen médrd, mikd vdhentdd mahdollisuuksia vertailla hintatarjouksia
joillakin aloilla);

* komission maineeseen kohdistuva riski, jos paljastuu petoksia tai rikollista
toimintaa; kolmansien osapuolten sisdisten valvontajérjestelmien perusteella voidaan
saada ainoastaan osittainen varmuus, koska kaikki toimeksisaajat ja edunsaajat
kayttdvit omia valvontajérjestelmidin.

Komissio on ottanut kdyttoon sisdiset menettelyt, joiden tarkoituksena on kattaa
edelld mainitut riskit. Sisdiset menettelyt ovat tiysin varainhoitoasetuksen mukaiset
ja sisdltdvit petostentorjuntatoimenpiteitd ja kustannus-hyotyndkokohtia. Tédmin
kehyksen puitteissa komissio tutkii mahdollisuuksia tehostaa hallinnointia ja lisdta
tehokkuutta entisestddn. Valvontakehyksen keskeiset piirteet ovat seuraavat:

Hankkeiden toteutusta edeltdvét ja sen aikana tehtdvit tarkastukset:

* Otetaan kéyttoon asianmukainen hankehallintajdrjestelmai, jossa keskitytddn siihen,
miten hankkeet ja sopimukset edistivdt toimintapoliittisia tavoitteita, jolla
varmistetaan kaikkien toimijoiden jarjestelméllinen osallistuminen, otetaan kéayttoon
sdannéllinen hankehallintaraportointi (tdydennettynd tapauskohtaisesti tehtdvilld
tarkastuskdynneilld), mukaan lukien riskiraportit ylimmélle johdolle, ja joka sdilyttad
asianmukaisen talousarviojouston.

* Komissio laatii malliavustussopimuksia ja palvelunhankintasopimuksia.
Sopimuksiin  siséltyy  erindisid  valvontaan  liittyvid  jérjestelyjd, kuten
tilintarkastuslausunnot, rahoitustakuut, paikan pailla tehtivét tarkastukset ja OLAFin
tarkastukset. Kustannusten tukikelpoisuussddnt6jd yksinkertaistetaan esimerkiksi
kayttdimalla yksikkokustannuksia, kertakorvauksia, rahoitusta, joka ei perustu
toimien kustannuksiin, ja muita varainhoitoasetuksen tarjoamia mahdollisuuksia.
Talla védhennetddn valvontakustannuksia ja painotetaan korkean riskin aloilla
suoritettavia tarkastuksia ja valvontaa.

 Kaikki henkilostoon kuuluvat sitoutuvat allekirjoituksellaan noudattamaan hyvén
hallintotavan ~ toimintasdantdja. Valintamenettelyyn  tai avustus-  tai
hankintasopimusten hallinnointiin osallistuvat tyontekijit allekirjoittavat (lisdksi)
ilmoituksen siitd, ettei heilld ole asiassa eturistiriitoja. Henkilokunta saa sddnnollista
koulutusta ja vaihtaa parhaita toimintamalleja verkostojen kautta.

* Hankkeen tekninen toteutus tarkastetaan sddnnéllisin véliajoin asiakirjojen
perusteella toimeksisaajan ja edunsaajan toimittamien teknisten etenemisraporttien
perusteella. Tapauskohtaisesti jédrjestetddn myos kokouksia toimeksisaajien ja
edunsaajien kanssa ja tarkastuskdynteja.

Tarkastukset hankkeen pdittyessd: Tiettyyn otokseen suoritetaan jdlkitarkastuksia
paikan pddlld menoilmoitusten tukikelpoisuuden todentamiseksi. Tarkoituksena on
estdd, havaita ja oikaista rahoitustoimien laillisuuteen ja sddntdjenmukaisuuteen
liittyvdt asiavirheet. Jotta tarkastukset olisivat vaikutuksiltaan tehokkaita,
tarkastettavien edunsaajien valinnassa voidaan kayttdd riskiperusteista valintaa
yhdessd satunnaisotannan kanssa. Paikan padlld tehtdvdssd tarkastuksessa
kiinnitetdén mahdollisuuksien mukaan huomiota operatiivisiin nakokohtiin.
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2.2.3

2.3

Valvonnan kustannustehokkuutta (valvontakustannusten suhde hallinnoitujen varojen
arvoon) koskevat arviot ja perustelut sekd arviot maksujen suoritusajankohdan ja
toimen pddttamisajankohdan odotetuista virheriskitasoista

Komission ja SANTE-pddosaston sisdisen valvonnan strategioissa otetaan huomioon
tarkeimmait kustannustekijit ja jo useiden vuosien aikana toteutetut toimet
valvontakustannusten ~ vdhentdmiseksi valvonnan tehokkuutta vaarantamatta.
Nykyisilld valvontajérjestelmilld on osoitetusti onnistuttu ehkdisemédén ja/tai
havaitsemaan  virheitd ja/tai  sdéntdjenvastaisuuksia ja  virheiden  tai
sdantdjenvastaisuuksien tapauksessa korjaamaan ne.

Toimenpiteet petosten ja siantojenvastaisuuksien ehkiisemiseksi

llmoitetaan  kdytéssd  olevat ja  suunnitellut  ehkdisy- ja suojatoimenpiteet, esimerkiksi
petostentorjuntastrategian pohjalta

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen, jialjempana *SEUT-sopimus’, 325
artiklassa EU ja jdsenvaltiot velvoitetaan suojaamaan EU:n taloudellisia etuja
petoksilta ja muulta laittomalta toiminnalta. SEUT-sopimuksen 317 artiklan ja
varainhoitoasetuksen® 36 artiklan mukaan komissio toteuttaa EU:n talousarviota
moitteettoman varainhoidon periaatteiden mukaisesti noudattaen vaikuttavaa ja
tehokasta sisdistd valvontaa®’, johon kuuluu petosten ja siintdjenvastaisuuksien
ehkiisy, havaitseminen, korjaaminen ja seuranta.

Suoraan hallinnoitavien toimien osalta komissio varmistaa asianmukaisin
toimenpitein, ettd unionin taloudellisia etuja suojataan petoksia, lahjontaa ja muuta
laitonta toimintaa ehkiisevilld toimenpiteilld, tehokkailla tarkastuksilla ja, jos
sdantojenvastaisuuksia havaitaan, perimilld aiheettomasti maksetut maarét takaisin
sekd soveltuvin osin kdyttamélld tehokkaita, oikeasuhteisia ja ennalta ehkiisevid
seuraamuksia. Tétd varten komissio hyviksyi petostentorjuntastrategian, jota
pdivitettiin viimeksi huhtikuussa 2019 (COM(2019) 196), ja siihen liittyvidn
tarkistetun toimintasuunnitelman, joka hyviaksyttiin heindkuussa 2023 (COM(2023)
405). Padosastot ja toimeenpanovirastot ovat kehittdneet ja panneet tdytdntodn omat
petostentorjuntastrategiansa OLAFin menetelmien pohjalta. Niitd pdivitetddn yleensa
joka kolmas vuosi, ja niiden tdytdntdonpanoa seurataan ja siitd raportoidaan johdolle
saannollisesti.

Suoran hallinnoinnin alaisen talousarvion toteuttamisen osalta komissio toteuttaa
myds seuraavia toimenpiteita:

— asetuksen tdytdntoOnpanosta seurauksena olevissa pédtoksissd ja sopimuksissa
annetaan nimenomaisesti komissiolle sekd OLAFille ja
tilintarkastustuomioistuimelle valtuudet tehdd tilintarkastuksia, paikalla tehtdvid

66

67

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU, Euratom) 2018/1046, annettu 18 péivind heindkuuta
2018, unionin yleiseen talousarvioon sovellettavista varainhoitosddnndistd, asetusten (EU) N:o
1296/2013, (EU) N:o 1301/2013, (EU) N:o 1303/2013, (EU) N:o 1304/2013, (EU) N:o 1309/2013,
(EU) N:o 1316/2013, (EU) N:0223/2014, (EU) N:0283/2014 ja péadtoksen N:o 541/2014/EU
muuttamisesta sekd asetuksen (EU, Euratom) N:o 966/2012 kumoamisesta (EUVL L 193, 30.7.2018, s.
1).

Tiedonanto komissiolle sisdisen valvonnan kehyksen tarkistamisesta (C(2017) 2373), annettu 19
pdivand huhtikuuta 2017 (periaate 8, osatekija 8.2).
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todentamisia ja tarkastuksia sekd perid takaisin aiheettomasti maksettuja mééirid ja
tarvittaessa madratd hallinnollisia seuraamuksia;

— tarjous-/ehdotuspyynnon arviointivaiheessa hakijat ja tarjoajat tarkastetaan
ilmoituksiin ja varhaishavainta- ja poissulkemisjirjestelmdin (EDES) perustuvien
julkaistujen poissulkemisperusteiden perusteella;

—  kustannusten  tukikelpoisuutta  koskevia  sddntdjd  yksinkertaistetaan
varainhoitoasetuksen sddnndsten mukaisesti;

— petoksiin ja sddntdjenvastaisuuksiin liittyvistd kysymyksistd annetaan sdénnollistd
koulutusta ja tietoa kaikille sopimuksen hallintaan osallistuville henkiloston jasenille
sekd tilintarkastajille ja valvojille, jotka tarkistavat edunsaajien ilmoitukset paikalla.

Valtuutetun tulojen ja menojen hyviksyjdn varmuusprosessi perustuu kaytossd
olevien valvontajirjestelmien valmiuksiin havaita merkittdvid ja/tai toistuvia
puutteita. Valvontajdrjestelmdt koostuvat eri osioista: toimien valvonta ja
tarkastaminen, ennakkotarkastukset, jélkitarkastukset ja sisdisen tarkastuksen
yksikdn ja Euroopan tilintarkastustuomioistuimen tarkastukset sekd SANTE-
padosaston EU:n jdsenvaltioissa ja kolmansissa maissa suorittamat terveys- ja
elintarviketarkastukset. Kaikilla asiaan liittyvilld toimijoilla on keskeinen rooli
petosten ehkdisemisessd ja havaitsemisessa.

13
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3 EHDOTUKSEN/ALOITTEEN ARVIOIDUT RAHOITUSVAIKUTUKSET
3.1 Kyseeseen tulevat monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeet ja menopuolen
budjettikohdat
e Talousarviossa jo olevat budjettikohdat
Monivuotisen  rahoituskehyksen otsakkeiden ja budjettikohtien —mukaisessa
jdrjestyksessd.
Budjettikohta Menolaji Rahoitusosuudet
Monivuotisen
rahoituskehyksen EFTA ehdokasmailta ja muilta muut
otsake Numero JM/EI-JM®8 0t o mahdollisilta kolmansil kayttotarkoitukseensa
matlta ehdokasmailta’™ | ta mailta sidotut tulot
03.02.06 - Ihmisten,
eldinten ja kasvien M - - - -
terveyden korkean tason
edistiminen

68
69
70

Fl

IJM = jaksotetut médrarahat; EI-JM = jaksottamattomat méérarahat.
EFTA: Euroopan vapaakauppaliitto.
Ehdokasmaat ja soveltuvin osin Lansi-Balkanin mahdolliset ehdokasmaat.
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3.2 Arvioidut vaikutukset maararahoihin

3.2.1 Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista toimintamddrdrahoihin

— [  Ehdotus/aloite ¢i edellytd toimintaméérarahoja.

— v Ehdotus/aloite edellyttdd toimintaméararahoja seuraavasti:

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Monivuotisen rahoituskehyksen otsake

Numero
1.

Sisdmarkkinat, innovointi ja digitaalitalous

Vuosi
o . 2027 ja
Terveyden. ja elintarviketurvallisuuden Vuosi | Vuosi | Vuosi siti VHTEENSA
pédosasto (SANTE) 2024 2025 2026 | seuraa
vat
vuodet
O Toimintaméarirahat
. . . Sit kset 1 2 2,4
03.02 06 Thmisten, eldinten ja kasvien o @ 0250 0850] 0800] 0500 400
terveyden korkean tason edistiminen Maksut (1b) 0,050 0,245 0,490 1,615 2.400
Tiettyjen ohjelmien médrdrahoista katettavat hallintomédirérahat
Budjettikohta ©)] 0 0 0 0 0
Sitoumukset =lat3 0,250 0,850 0,800 0,500 2,400
SANTE-péiosaston T
midrirahat YHTEENSA Maksut 0,050 | 0245| 0490 | 1,615 2,400
+3
15
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Lo .. Sitoumukset -4 0,250 0,850 0,800 0,500 2,400
O Toimintaméaidrarahat YHTEENSA
Maksut 5 0,050 0,245 0,490 1,615 2,400
O Tiettyjen ohjelmien madrdarahoista katettavat .
hallintomééararahat YHTEENSA
Monlvuotlsen rah()ltuskehyksen Sitoumukset =4+6 0,250 0,850 0,800 0,500 2,400
OTSAKKEESEEN 1 kuuluvat
méirirahat YHTEENSA Maksut =5+6 0,050 0,850 0,490 1,615 2,400
TOlmlntamaararahat (kalkkl Otsakkeet) Sitoumukset “4) 0,250 0,850 0,800 0,500 2,400
YHTEENSA Maksut ®) 0,050 0,245 0,490 1,615 2,400
Tiettyjen ohjelmien méddrdrahoista katettavat
hallintomédéararahat (kaikki otsakkeet) YHTEENSA ©
OTSAKKEISIIN 1-6 kuuluvat
mairirahat YHTEENSA Maksut ~5+6 0,050 | 00245 | 0490 | 1,615| 2,400
(Viitemaard)
16
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Monivuotisen rahoituskehyksen otsake ]

”Hallintomenot”

Tamén osan tayttdmisessa on kdytettdva rahoitusselvityksen liitteessé (sisdisten sdéntdjen liite V) olevaa hallintoméairirahoja koskevaa selvitysta,
joka on laadittava ennen rahoitusselvityksen laatimista. Liite ladataan DECIDE-tietokantaan komission sisdistd lausuntokierrosta varten.

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Vuosi
Vuosi Vuosi Vuosi | 2027 ja
sité YHTEENSA
2024 2025 2026 seuraav
at
vuodet
Terveyden ja elintarviketurvallisuuden
padosasto (SANTE)
O HenkilG6resurssit 0,599 0,610 1,180 1,252 3,640
O Muut hallintomenot 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
SANTE-paiosasto YHTEENSA Maérdrahat 0,599 0,610 1,180 1,252 3,640
Monivuotisen rahoituskehyksen _ o
OTSAKKEESEEN 7 kuuluyat | S10mee VAo = | 0,500 | 0,610 | 1,180 | 1252 | 3,640
miirirahat YHTEENSA
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
Vuosi
Vuosi Vuosi Vuosi
2027 ja YHTEENSA
2024 | 2025 | 2026 it
seuraav
17
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at
vuodet
Monlvuotlsen rahOItuskehyksen Sitoumukset 0,849 1,460 1,980 1,752 6,040
OTSAKKEISIIN 1-7 kuuluvat
méirirahat YHTEENSA Maksut 0,649 0,855 1,670 2,867 6,040
3.2.2.  Arvioidut toimintamddrdrahoista rahoitetut tuotokset
maksusitoumusmaéérarahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
T:Ig:)tli:; tJ a Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi
YHTEENSA
2024 2025 2026 2027 ja sitd
seuraavat vuodet
4 TUOTOKSET
T i1 Keskimir. E Kustannus ME Kustannus ME Kustannus E Kustannus Lukumaa"ra Kustannuliset
kustannukset — — — = yhteensd yhteensd
ERITYISTAVOITE 2
Tutkimus eldinten
hyvinvointia
kuljetuksen aikana
koskevien sddntdjen
tdytdntdonpanoa ja
— Tuotos niiden noudattamisen 0,250 0,250
valvontaa helpottavien
uusien teknologioiden
ja digitalisaation
kéytossé sovellettavista
menettelyisti
Jérjestelmén
— Tuotos kehittdminen osaksi 0,800 0,600 1,400
Traces-jérjestelmaa

18
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Traces-jérjestelmin

— Tuotos o 0,050 0,200 0,200 0,450
ylldpito
Digitaalisen
— Tuotos sovelluksen 0,300 0,300
kehittiminen
Vilisumma, erityistavoite 2 0,250 0,850 0,800 0,500 2,400
Kaikki yhteensa 0,250 0,850 0,800 0,500 2,400

19
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3.2.3 Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista hallintomddrdrahoihin
— O Ehdotus/aloite ei edellyta hallintoméararahoja.

— v' Ehdotus/aloite edellyttdd hallintomadrarahoja seuraavasti:

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi

2027 ja siti YHTEENSA
2024 2025 2026 seuraavat

vuodet

Monivuotisen rahoituskehyksen
OTSAKE 7

Henkildstoresurssit”! 0,599 0,610 1,180 1,252 3,640
Muut hallintomenot 0 0,000 0,000 0,000 0

OTSAKE 7, vilisumma

0,599 0,610 1,180 1,252 3,640
Monivuotisen rahoituskehyksen

OTSAKKEESEEN 7
sisaltymattomat[2]

Monivuotisen rahoituskehyksen

Henkiloresurssit

Muut hallintomenot

Vilisumma

Monivuotisen rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 7
sisdltymattoméit

YHTEENSA 0,599 0,610 1,180 1,252 3,640

Henkiloresursseja ja muita hallintomenoja koskeva médrarahatarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetuilla pddosaston
médrdrahoilla ja/tai pddosastossa toteutettujen uudelleenjirjestelyjen tuloksena saaduilla médérdrahoilla sekd tarvittaessa
sellaisilla lisdresursseilla, jotka toimea hallinnoiva pédosasto voi saada kéyttoonsd vuotuisessa médrdrahojen
jakomenettelyssé talousarvion puitteissa.

71
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3.23.1

HenkilGresurssien arvioitu tarve
— O Ehdotus/aloite ei edellytad henkiloresursseja.

— v' Ehdotus/aloite edellyttdd henkiloresursseja seuraavasti:

Arvio kokoaikaiseksi henkilostoksi muutettuna

Vuosi
2027 ja
Vuosi Vuosi Vuosi sitd
2024 2025 2026 seuraa
vat
vuodet

O Henkildstotaulukkoon sisiltyvit virat/toimet (virkamiehet ja viliaikaiset toimihenkilot)

2001 02 01 (padtoimipaikka ja komission edustustot EU:ssa) 3,5 35 6,5 6,5

20 01 02 03 (EU:n ulkopuoliset edustustot)

010101 01 (epésuora tutkimustoiminta)

010101 11 (suora tutkimustoiminta)

Muu budjettikohta (mik&?)

O Ulkopuolinen henkiléstd (kokoaikaiseksi muutettuna)’

20 02 01 (kokonaismaararahoista katettavat sopimussuhteiset
toimihenkil6t, kansalliset asiantuntijat ja vuokrahenkil9sto)

20 02 03 (sopimussuhteiset ja paikalliset toimihenkilot, kansalliset
asiantuntijat, vuokrahenkil0sto ja nuoremmat asiantuntijat EU:n
ulkopuolisissa edustustoissa)

— padtoimipaikassa
XX 01 xxyyzz 7

— EU:n ulkopuolisissa
edustustoissa

01 01 01 02 (sopimussuhteiset toimihenkildt, kansalliset
asiantuntijat ja vuokrahenkil6sto — epdsuora tutkimustoiminta)

01 01 01 12 (sopimussuhteiset toimihenkilot, kansalliset
asiantuntijat ja vuokrahenkil6std — suora tutkimustoiminta)

Muu budjettikohta (mik&?)

YHTEENSA 3,5 3,5 6,5 6,5

XX viittaa kyseessé olevaan toimintalohkoon eli talousarvion osastoon.

HenkilGresurssien tarve katetaan osittain toimen hallinnointiin jo osoitetulla pddosaston henkildstolld ja/tai
padosastossa toteutettujen henkiloston uudelleenjérjestelyjen tuloksena saadulla henkilostolld sekd tarvittaessa
sellaisilla lisdresursseilla, jotka toimea hallinnoiva péddosasto voi saada kédytt6onsd vuotuisessa médrdrahojen
jakomenettelyssé talousarvion puitteissa.

Kuvaus henkiloston tehtdvista:

Virkamiehet
toimihenkil6t

ja véliaikaiset | Virkamiehet hoitavat kaikki tehtdvat, jotka liittyvdt suhteisiin jésenvaltioihin,
vertailukeskuksiin ja sidosryhmiin seka lainsdddannon valmisteluun.

Ulkopuolinen henkildsto

Fl

72

73

Sopimussuhteiset toimihenkildt, paikalliset toimihenkildt, kansalliset asiantuntijat, vuokrahenkilosto ja
nuoremmat asiantuntijat EU:n ulkopuolisissa edustustoissa.

Toimintaméardrahoista  katettavan  ulkopuolisen  henkildston  enimmadisméédrd (entiset BA-
budjettikohdat).
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3.2.4  Yhteensopivuus nykyisen monivuotisen rahoituskehyksen kanssa
Ehdotus/aloite

— ¥' voidaan rahoittaa kokonaan kohdentamalla menoja uudelleen monivuotisen
rahoituskehyksen kyseisen otsakkeen sisdlla.

2400 miljoonaa euroa toimintamenoja budjettikohdasta 03.02.06 vuosina 2024-2027 katetaan
budjettikohdan sisiisilld uudelleenjirjestelyilla.

— O  edellyttdd monivuotisen rahoituskehyksen kyseiseen otsakkeeseen
sisdltyvdn kohdentamattoman litkkumavaran ja/tai monivuotista rahoituskehysté
koskevassa asetuksessa méériteltyjen erityisvélineiden kayttoa.

Selvitys tarvittavista toimenpiteistd, mainittava myds kyseeseen tulevat rahoituskehyksen otsakkeet,
budjettikohdat ja maérit sekd ehdotetut vilineet.

— O edellyttdd monivuotisen rahoituskehyksen tarkistamista.

Selvitys tarvittavista toimenpiteistd, mainittava myds kyseeseen tulevat rahoituskehyksen otsakkeet,
budjettikohdat ja maarét.

3.2.5  Ulkopuolisten tahojen rahoitusosuudet
Ehdotuksen/aloitteen
— ¥' rahoittamiseen ei osallistu ulkopuolisia tahoja

— [0  rahoittamiseen osallistuu ulkopuolisia tahoja seuraavasti (arvio):

Maéaérérahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

ja nditd seuraavat vuodet

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi (ilmoitetaan kaikki vuodet, joille Yhtcensi
N74 N+1 N+2 N+3 ehdotuksen/aloitteen vaikutukset
ulottuvat, ks. kohta 1.6)
Rahoitukseen osallistuva
taho
Yhteisrahoituksella
katettavat madrarahat
YHTEENSA

74 Vuosi N on ehdotuksen/aloitteen toteutuksen aloitusvuosi. ”N” korvataan oletetulla ensimmaiselld

toteutusvuodella (esimerkiksi: 2021). Seuraavat vuodet tdydennetddn vastaavasti.
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33 Arvioidut vaikutukset tuloihin
— v° Ehdotuksella/aloitteella ei ole vaikutuksia tuloihin.
— O  Ehdotuksella/aloitteella on vaikutuksia tuloihin seuraavasti:
- O vaikutukset omiin varoihin
— O vaikutukset muihin tuloihin
— tulot on kohdennettu menopuolen budjettikohtiin[]

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Kéytettavissd Ehdotuksen/aloitteen vaikutus’
olevat
o madrdrahat . . oo
Tulopuolen budjettikohta: . . . . ja nditéd seuraavat vuodet (ilmoitetaan
kuluvana Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Kaikki vuodet. ioille ehdotuksen/aloitt
varainhoitovuo N N+l N2 N43 aikki vuodet, joille ehdotuksen/aloitteen
nna vaikutukset ulottuvat, ks. kohta 1.6)

Momentti .............

Vastaava(t) menopuolen budjettikohta (budjettikohdat) kéyttdtarkoitukseensa sidottujen tulojen
tapauksessa:

L]

Muita huomautuksia (esim. tuloihin kohdistuvan vaikutuksen laskentamenetelmi/-kaava tai muita
lisdtietoja).

L]

75 Perinteiset omat varat (tulli- ja sokerimaksut) on ilmoitettava nettoméérdisind eli bruttomairéstd on

vahennettivi kantokuluja vastaava 20 prosentin osuus.
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