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— Abordare generala

In anexa, se pune la dispozitia delegatiilor abordarea generala a Consiliului referitoare la
propunerea sus-mentionatd, adoptatd de Consiliu in cadrul celei de a 3991-a reuniuni a sale

organizate la 4 decembrie 2023.
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ANEXA

Propunere de
DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 2009/21/CE privind respectarea obligatiilor statelor de pavilion

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100 alineatul (2),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European!,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1) Siguranta transporturilor maritime ale Uniunii si a cetatenilor care le folosesc si protectia

mediului trebuie asigurate In permanenta.

1 JoC,,p..
2 JoC,,p..
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)

G)

(3a)

(3b)

In conformitate cu dispozitiile Conventiei Natiunilor Unite asupra dreptului marii din 1982
(UNCLOS) si ale conventiilor al caror depozitar este Organizatia Maritima Internationala
(OM), statele care sunt parti la aceste instrumente au obligatia de a adopta actele cu putere
de lege si actele administrative si de a lua toate celelalte masuri necesare pentru ca aceste
instrumente sd produca efecte depline astfel incat sa se asigure cd, in ceea ce priveste
ocrotirea vietii omenesti pe mare si protectia mediului marin, o nava este apta pentru

asigurarea serviciului pentru care este destinata.

Pentru a asigura eficacitatea conventiilor OMI in Uniune, toate statele membre ar trebui sa
ia masurile necesare pentru a indeplini obligatiile prevazute in conventiile respective n
ceea ce priveste navele care arboreaza pavilionul lor. In acest scop, statele membre ar
trebui sa 1si indeplineasca in mod efectiv si consecvent obligatiile care le revin in calitate
de state de pavilion, in conformitate cu Rezolutia A.1070(28) a OMI privind Codul de
punere 1n aplicare a instrumentelor OMI (CODUL III), adoptat la 4 decembrie 2013, care

contine dispozitiile obligatorii pe care trebuie sa le puna in aplicare statele de pavilion.

Fard a aduce atingere dispozitiilor privind forta majora prevazute in conventiile OMI,
statele membre ar trebui sd fie in masura, in situatii de criza care pot pune in pericol
integritatea fizica a personalului responsabil cu controalele, inspectiile si auditurile sau
care efectueaza controale, inspectii si audituri, sa introduca restrictii privind astfel de

activitati, permitand in acelasi timp navelor sa 1si continue activitatea.

Urmadtoarele instrumente internationale, in cele mai recente versiuni ale acestora, se refera
la aplicarea Codului III: Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare,
1974; Conventia internationald pentru prevenirea poluarii de catre nave, 1973, astfel cum a
fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta; Protocolul din 1997 de
modificare a Conventiei internationale din 1973 privind prevenirea poludrii de cétre nave,
astfel cum a fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta; Conventia
internationala privind standardele de pregatire a navigatorilor, brevetare/atestare si
efectuare a serviciului de cart, 1978; Conventia internationald asupra liniilor de incarcare,
astfel cum a fost modificata prin Protocolul din 1988 referitor la aceasta; Conventia
internationala din 1969 privind masurarea tonajului navelor si Conventia referitoare la

Regulamentul international din 1972 pentru prevenirea abordajelor pe mare, 1972.
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(3¢)

(3d)

4

©)

(6)

Inspectorii statului de pavilion sunt cei autorizati de autoritdtile competente ale statelor
membre sd controleze si sa certifice nave. Acestia pot fi asistati de alti membri ai
personalului, de exemplu de cei care controleaza instalatii radio. Totusi, acestia nu ar trebui
sa includa tehnicieni implicati in intretinerea aparaturii de salvare sau inspectori care nu

sunt direct implicati in controlul flotei comerciale.

Sectiunea 22 din Codul III prevede ca un stat de pavilion ar trebui sa ia toate masurile
necesare pentru a asigura respectarea normelor si standardelor internationale de catre
navele care au dreptul sa arboreze pavilionul sau si de cétre entitétile si persoanele aflate
sub jurisdictia sa, astfel incét si asigure respectarea obligatiilor sale internationale. In
special, sectiunea 22.2 face referire la inspectii cu scopul de a verifica daca starea reald a
navei si personalul acesteia sunt in conformitate cu certificatele pe care le detine.
Periodicitatea acestor inspectii ar trebui stabilita de statele membre fie prin utilizarea unei
abordari bazate pe riscuri, fie prin utilizarea propriilor proceduri si instructiuni, inclusiv a
unor criterii cantitative sau calitative. Scopul inspectiilor statelor de pavilion mentionate in
prezenta directiva ar trebui sa fie asigurarea conformitatii cu Codul 111 si nu cu legislatia

Uniunii care decurge din conventiile OMI.

Intrucat Rezolutia A.948(23) a OMI a fost revocata prin Rezolutia A.1156(32) a OMI,
statele membre trebuie sa aplice navelor care arboreaza pavilionul lor cerintele armonizate
privind certificarea si controlul de catre statul de pavilion prevazute in procedurile si
orientarile relevante anexate la Rezolutia A.1156(32) a OMI privind orientarile referitoare
la controale 1n cadrul sistemului armonizat de control si certificare. Anexele la orientarile
referitoare la controale ar trebui respectate Tn masura in care se considera necesar de catre

controlorii statului de pavilion.

La nivel international, responsabilitatea de a investiga accidentele maritime le revine statelor
de pavilion, In timp ce la nivelul Uniunii principiile fundamentale care reglementeaza
investigarea accidentelor maritime, cum ar fi independenta organismelor de investigare din
statele membre, sunt stabilite prin Directiva 2009/18/CE a Parlamentului European si a

Consiliului®. Prezenta directiva nu ar trebui sd aduca atingere Directivei 2009/18/CE.

(eliminat)

Directiva 2009/18/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 de
instituire a principiilor fundamentale care reglementeaza investigarea accidentelor din sectorul
de transport maritim si de modificare a Directivei 1999/35/CE a Consiliului si a Directivei
2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 131, 28.5.2009, p. 114).
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(7) Administratiile statelor membre ar trebui sa se poata baza pe resurse adecvate pentru a
pune in aplicare obligatiile care le revin in calitate de state de pavilion, in functie de
dimensiunea si tipul flotei lor si pe baza cerintelor relevante ale OMI. Este necesar sa se
stabileasca, prin intermediul unor masuri de punere in aplicare, criterii minime si obiective
de inspectie legate de aceste resurse, pe baza experientei practice a statelor membre,
inclusiv in ceea ce priveste utilizarea de inspectori neexclusivi, in conformitate cu Codul

de punere 1n aplicare a instrumentelor OMI [A.1070(28)] (CODUL III).

(7a) Fara a aduce atingere legislatiei nationale relevante, statele membre pot permite
controlorilor si inspectorilor statului de pavilion care lucreaza exclusiv pentru autoritatea
competentd a unui stat membru sa desfasoare alte activitati, cum ar fi activitati stiintifice
sau academice, cu conditia ca acestea sd nu dea nastere unui conflict de interese si sd nu

constituie un obstacol pentru independenta lor.
(8) (eliminat)
9) (eliminat)
(10) (eliminat)

(11) Crearea si dezvoltarea unei baze de date care sd furnizeze informatii esentiale, in format
electronic, cu privire la navele care arboreaza pavilionul unui stat membru si care sa
asigure posibilitatea eliberarii de certificate electronice ar contribui la imbunatatirea
schimbului de informatii intre statele membre. Dezvoltarea unei baze de date comune si
uniforme pentru eliberarea de certificate electronice, inclusiv a instrumentelor de verificare
a valabilitatii certificatelor respective, ar facilita si ar contribui la realizarea unui pas
decisiv concret in directia digitalizdrii in domeniul maritim in cadrul Uniunii. Aceasta ar
sprijini nevoile operationale ale actorilor sdi, in special ale statelor membre care nu au fost
in masura sa isi dezvolte propriile sisteme de certificate electronice si, de asemenea, ar

sprijini o utilizare mai eficientd a resurselor limitate disponibile.

(12) In scopul monitorizarii, ar trebui incurajat ca informatiile esentiale, cum ar fi datele
specifice ale navei, proprietarul inregistrat si datele referitoare la certificatele navei, sa fie

puse la dispozitia tuturor autoritatilor implicate si a Comisiei.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

Statele membre ar trebui sd continue sa 1si demonstreze conformitatea cu instrumentele
obligatorii ale OMI, astfel cum se prevede in versiunea actualizatd a Rezolutiei A.1067(28)
privind cadrul si procedurile aferente sistemului OMI de audit al statelor membre, adoptata

de Adunarea OMI la 4 decembrie 2013.
(eliminat)

Pentru a imbunatati si mai mult calitatea navelor aflate sub pavilionul lor si pentru a
asigura conditii de concurentd echitabile intre administratiile maritime din statele membre,
o certificare a calitatii procedurilor administrative, inclusa in sistemul de gestionare a
calitatii instituit in conformitate cu ISO sau cu standarde echivalente, ar trebui sa acopere
partile operationale ale administrarii maritime legate de control, inspectii, audit, verificare
si certificare aflate sub responsabilitatea statului membru in calitate de stat de pavilion. In
plus, ar trebui clarificate toate activitatile relevante, inclusiv responsabilitatile, autoritatea,
relatiile interpersonale si mijloacele de raportare si comunicare ale Intregului personal al
statului de pavilion care efectueaza sau este implicat in controale sau inspectii, precum si
ale altor membri ai personalului care asista la efectuarea inspectiilor, care nu sunt angajati
exclusiv de autoritatea competenta a statului membru si care pot asista la efectuarea
inspectiilor, altele decat controalele statutare sau inspectiile statului de pavilion. Sistemul
de gestionare a calitdtii ar trebui sa asigure faptul ca sarcinile atribuite in temeiul prezentei
directive organizatiilor recunoscute respecta instructiunile statului de pavilion si ar trebui
sa includa masurile de control necesare in acest sens. Pentru a-i asigura independenta,
statele membre ar trebui sd ia masuri corespunzatoare pentru a preveni conflictele de

interese ale personalului implicat in legatura cu activitatea pe care urmeaza sa o desfasoare.
(eliminat)
(eliminat)
(eliminat)

(eliminat)
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(20) Ar trebui adoptate masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei directive in
ceea ce priveste baza de date cu informatii despre nave. Pentru a asigura conditii uniforme
pentru punerea in aplicare a Directivei 2009/21/CE, ar trebui conferite competente de
executare Comisiei. Respectivele competente ar trebui sa fie exercitate Tn conformitate cu

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului*.

(20a)  Comisia ar trebui sa analizeze posibilitatea de a infiinta un forum pentru expertii din statele
membre care se ocupa de chestiuni legate de statul de pavilion, precum si pentru alte parti
interesate, atunci cand este necesar, pentru a face periodic schimb de informatii si bune
practici si pentru a elabora orientari cu privire la aspecte precum procedurile de inspectie a
navelor, resursele de formare pentru inspectori, criteriile bazate pe riscuri care pot fi
utilizate pentru a Tmbunatati eficacitatea inspectiilor, posibila elaborare a unui sistem
comun armonizat de performanta, criterii de analizd a performantei statului de pavilion in
vederea identificarii celor mai bune practici si orice alte aspecte relevante pentru punerea

in aplicare a prezentei directive.

(20b)  Pentru a evita impunerea unei sarcini administrative disproportionate asupra statelor
membre ce nu detin nave aflate sub pavilionul lor care intrd in domeniul de aplicare al
prezentei directive, statele membre respective, atat timp cat aceastd conditie este
indeplinita, nu ar trebui sa fie obligate sd transpunad si sa puna in aplicare prezenta

directiva.
(21) (eliminat)

(22) Intrucat obiectivele prezentei directive, si anume imbunititirea sigurantei maritime si
prevenirea poludrii de catre nave, nu pot fi realizate in mod satisfacator de catre statele
membre, ci, avand in vederea amploarea si efectele sale, pot fi realizate mai bine la nivelul
Uniunii, aceasta din urma poate adopta masuri, in conformitate cu principiul subsidiaritatii,
astfel cum se prevede la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeana. In conformitate
cu principiul proportionalitatii, astfel cum este prevazut la articolul respectiv, prezenta

directiva nu depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea obiectivelor respective.

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16
februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JO L 55,28.2.2011, p. 13).
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(23) Prin urmare, Directiva 2009/21/CE ar trebui modificata,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Modificari aduse Directivei 2009/21/CE
Directiva 2009/21/CE se modifica dupa cum urmeaza:
-1. La articolul 1 alineatul (1), literele (a) si (b) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(a) de a asigura ca statele membre isi indeplinesc Tn mod efectiv si consecvent

responsabilitatile si obligatiile care le revin in calitate de state de pavilion; si

(b) de a asigura imbunatatirea sigurantei si prevenirea poludrii de catre navele care

arboreaza pavilionul unui stat membru.”

0. Articolul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

L Articolul 2
Domeniul de aplicare

Prezenta directiva se aplicad administratiei statului membru al carui pavilion este arborat de

nava, in cazul navelor care fac obiectul certificarii si efectueaza curse internationale.”
1. Articolul 3 se modifica dupa cum urmeaza:
(-a) litera (a) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(a) «navay Inseamna o nava sau o ambarcatiune care arboreaza pavilionul unui stat
membru, care intrd sub incidenta conventiilor OMI ce fac obiectul Codului II1

si pentru care este necesar un certificat;”;
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(a)

(b)

litera (e) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(€) «Audit al OMI» inseamna un audit desfasurat in conformitate cu dispozitiile

Rezolutiei A.1067(28) («Cadru si proceduri pentru auditul OMI al statelor
membrey), in versiunea sa actualizata, adoptata de Organizatia Maritima

Internationald (OMI);”;

se adauga urmatoarele litere:

7’(ﬂ

(2

(h)

«conventii» inseamna conventiile, cu protocoalele la acestea si modificarile
aduse acestora, care fac obligatorie utilizarea Codului III, precum si codurile

aferente cu caracter obligatoriu, in versiunea lor actualizat;

«Codul II» Inseamna partea 2 din Rezolutia A.1070(28) (Codul de aplicare a
instrumentelor OMI) adoptatd de Organizatia Maritima Internationala (OMI),
cu exceptia punctelor 16, 18, 19, 20, 21, 29, 30, 31, 32, 34, 38, 39,401 41, in

versiunea sa actualizata;

«controlor al statului de pavilion» inseamna un angajat din sectorul public,
autorizat corespunzator de catre autoritatea competentd a unui stat membru,
responsabil cu efectuarea de controale, verificari si audituri ale navelor si
companiilor vizate de instrumentele internationale cu caracter obligatoriu
relevante si care indeplineste cerinta de independenta prevazuta la articolul 8

alineatul (1);
«nspector al statului de pavilion» inseamna:

(1) un angajat din sectorul public care lucreaza exclusiv pentru autoritatea
competentd a unui stat membru si este autorizat in mod corespunzétor de

aceasta sau

(1) o persoana care nu este angajata exclusiv si autorizata in mod
corespunzator de autoritatea competenta a unui stat membru, pe o baza ad-hoc

sau intr-o situatie contractuald cu autoritatea competenta a statului membru,

care poate efectua inspectii ale statului de pavilion si indeplineste cerintele

privind calificarea si independenta prevazute la articolul 8 alineatul (1);
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(j)  «alt membru al personalului care asista la efectuarea controalelor» Inseamna o
persoana autorizatd in mod corespunzator de autoritatea competenta a statului
membru sau de o organizatie recunoscuta care actioneaza in numele acesteia,
care poate asista controlorii statului de pavilion la efectuarea controalelor,
conform indicatiilor autoritatii competente, si indeplineste criteriile de

comunicare, calificare si independenta prevazute la articolul 8§ alineatul (1);

(k) «inspectie a statului de pavilion» inseamna o inspectie care nu conduce la
certificare, efectuatd cu scopul de a verifica daca starea reald a navei si
personalul acesteia sunt in conformitate cu certificatele pe care le detine; in
cazul 1n care inspectia nu este efectuata la bord, aceasta asigura acelasi nivel de

siguranta si de asigurare ca cel al inspectiilor la fata locului;

() «HSSC» inseamna Rezolutia A.1156(32) din 2021 [«Orientari privind controalele
din cadrul Sistemului armonizat de control si certificare»], in versiunea sa

actualizata, adoptatd de Organizatia Maritima Internationald (OMI).”
2. La articolul 4, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

(1) Inainte de a permite operarea unei nave cireia i-a fost acordat dreptul de a arbora
pavilionul sdu, statul membru respectiv ia masurile pe care le considera adecvate pentru a se
asigura ca nava in cauza respecta normele si reglementdrile internationale aplicabile. Aceste
masuri pot fi luate de o organizatie recunoscutd care actioneaza in numele statului membru,
atunci cand este autorizati in mod corespunzitor de autoritatea competenti. In special, acesta
verifica evidentele In materie de sigurantd ale navei utilizand, daca sunt disponibile,
rapoartele de inspectie si certificatele continute in propria baza de date a acesteia sau, dupa
caz, In baza de date cu informatii despre nave mentionata la articolul 6a in cazul statelor
membre care au ales sd o implementeze. Statul membru se consulta, daca este cazul, cu
administratia statului de pavilion precedent pentru a stabili dacd mai exista deficiente sau

aspecte legate de siguranta identificate de acesta din urma care au ramas nesolutionate.”

16375/23 VV/em 10
ANEXA TREE.2.A RO



3. Se introduc urmatoarele articole:

(1)

,Articolul 4a
Siguranta navelor care arboreaza pavilionul unui stat membru

In ceea ce priveste transportul maritim international, statele membre aplica integral

dispozitiile obligatorii referitoare la statele de pavilion stipulate in conventii, in conformitate

cu conditiile prevazute si pentru navele mentionate in acestea.

+(2)

Statele membre iau toate masurile necesare pentru a asigura respectarea normelor,

reglementdrilor si standardelor internationale aferente conventiilor de catre navele care au

dreptul sa arboreze pavilionul lor. In plus, statele membre iau urmatoarele masuri:

(2)

(b)

(ba)

(©

(eliminat)

asigurarea faptului cd navele care au dreptul sa arboreze pavilionul lor au fost
controlate in conformitate cu orientarile privind controalele din cadrul Sistemului
armonizat de control si certificare (HSSC) si cu anexele la acesta in masura 1n care se

considera necesar;

asigurarea faptului ca un controlor angajat de o organizatie recunoscutd poate
indeplini aceleasi sarcini precum controlorii statului de pavilion atunci cand este

autorizat In acest sens de autoritatea competenta a statului membru; si

efectuarea de inspectii ale statului de pavilion pentru a verifica daca starea reala a
navei este conforma cu certificatele pe care le detine; astfel de inspectii pot fi efectuate

utilizand o abordare bazata pe riscuri, care poate include urmatoarele criterii:

(1) evidente ale deficientelor si neconformitatilor constatate in urma

controalelor, auditurilor si verificarilor statutare efectuate de statul de pavilion;
(11) raportari ale accidentelor foarte grave;

(iii)  nave care au fost retinute sau carora li s-a emis o notificare de interzicere a

functiondrii de catre o autoritate de control a statului portului;
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(iv)  nave care depdsesc o anumita rata de deficiente constatate in urma controlului statului

portului stabilitd de fiecare stat membru;

(v) evidente ale deficientelor constatate in urma inspectiilor efectuate in
conformitate cu legislatia nationald, dupd cum considera necesar fiecare stat

membru.

Statele membre se pot abate de la abordarea bazata pe riscuri si pot efectua inspectii
ale statului de pavilion utilizind propriile proceduri, instructiuni si informatii

relevante in conformitate cu Codul III.

3) Statele membre se asigura ca orice deficiente confirmate sau descoperite in urma
unei inspectii efectuate in conformitate cu alineatul (2) litera (c) sunt remediate intr-un

interval de timp adecvat, stabilit de statul de pavilion.

(4) La finalizarea oricarei inspectii a statului de pavilion, inspectorul statului de pavilion

intocmeste un raport cu privire la rezultatele sarcinii respective.

Articolul 4b
Cerinte In materie de sigurantd si de prevenire a poluarii

(1) Fiecare stat membru [...] se asigurd ca administratia sa se bazeaza pe resurse
corespunzatoare, fie proprii, fie delegate, in functie de dimensiunea si tipul flotei sale si in
ceea ce priveste implementarea proceselor administrative, procedurilor si resurselor
necesare in special pentru indeplinirea obligatiilor prevazute la articolul 4a si la alineatele

(2) si (3) de la prezentul articol.

,»(2) Fiecare stat membru asigurd supravegherea activitatilor controlorilor statului de
pavilion, ale inspectorilor statului de pavilion si ale altor membri ai personalului care asista

la efectuarea controalelor, precum si ale organizatiilor recunoscute.

(3) Fiecare stat membru dezvoltd sau mentine o capacitate de reexaminare a proiectarii si de

luare de decizii tehnice, fie proprie, fie delegatd, in functie de dimensiunea si tipul flotei sale.

(4) (eliminat)
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Articolul 4c
Formare si consolidarea capacitatilor

(1) Personalul responsabil cu controalele, inspectiile, auditurile si verificarile navelor si
companiilor sau care efectueaza astfel de controale, inspectii, audituri si verificari primeste

formare relevanta pentru activitatile specifice desfasurate.

,»(2) Statele membre pot dezvolta un sistem de consolidare a capacitatilor pentru inspectorii
si controlorii statului lor de pavilion, pe care sa 1l actualizeze, tindnd seama de obligatiile

noi sau suplimentare care decurg din conventiile si instrumentele mentionate in Codul 1I1.”

4. Articolul 5 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) alineatul unic se numeroteaza ca alineatul (1);

(b) se adauga alineatul (2), cu urmatorul text:

,»(2) Statele membre dezvolta si implementeaza un program corespunzator de control si

monitorizare, pentru a furniza un raspuns in timp util la situatiile mentionate la alineatul (1).”
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5. Articolul 6 se inlocuieste cu urmatorul text:
L Articolul 6
Informatii electronice si schimbul electronic de informatii

(1) Statele membre se asigura ca cel putin urmatoarele informatii privind navele care

arboreaza pavilionul lor sunt puse la dispozitie intr-un format electronic:

(a) datele specifice ale navei (denumirea, numarul OMI etc.);

(b) data de valabilitate a certificatelor statutare (complete sau intermediare);

(c) identitatea organizatiilor recunoscute implicate in certificarea navei;

(d) (eliminat)

() (eliminat)

(f) identitatea navelor care au incetat sa arboreze pavilionul statului membru respectiv in

decursul ultimelor 12 luni;

(g) (eliminat)

»(2) (eliminat)”
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6. Se introduce urmatorul articol:

,, Articolul 6a
Baza de date cu informatii privind navele

(1) Comisia dezvolta, mentine si actualizeaza o baza de date cu informatii privind navele
care contine informatiile mentionate la articolul 6 si furnizeaza servicii pentru statele
membre cu privire la eliberarea de certificate electronice si la controlul acestora. Statele
membre se pot conecta la aceastd baza de date. Baza de date respectiva se poate intemeia
pe baza de date mentionatd la articolul 24 din Directiva 2009/16/CE si poate avea functii

similare acesteia.

,»(2) Fara a aduce atingere cerintelor nationale Tn materie de protectie a datelor, statele

membre care aleg sa utilizeze baza de date cu informatii privind navele:
(a) comunica informatiile prevazute la articolul 6; si

(b) pot transfera catre baza de date cu informatii privind navele informatii referitoare la
inspectiile efectuate in conformitate cu prezenta directiva, inclusiv informatii privind

deficientele si certificatele; si

(c) pot utiliza aceasta bazd de date pentru a elibera, semna, aproba, prelungi si retrage

certificate electronice pentru navele lor,
asigurand compatibilitatea si interoperabilitatea informatiilor.

(2a) Statele membre 1s1 pot utiliza propriile baze de date pentru a colecta informatiile
mentionate la articolul 6. Informatiile se comunica Comisiei cu o frecventd cel putin

anuald. Comisia integreaza datele in baza de date cu informatii privind navele.

(3) Comisia se asigurd cd baza de date cu informatii privind navele face posibild extragerea
de date relevante referitoare la punerea in aplicare a prezentei directive pe baza datelor

privind inspectiile furnizate de statele membre.
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(4) Statele membre care au ales sa utilizeze baza de date au acces la toate informatiile
inregistrate Tn baza de date cu informatii privind navele mentionata la alineatul (1) de la
prezentul articol, precum si la sistemul de inspectie prevazut de Directiva 2009/16/CE.
Nicio dispozitie din prezenta directiva nu impiedica schimbul de astfel de informatii intre
autoritatile competente relevante, in cadrul statelor membre si Intre acestea, cu Comisia sau
cu Agentia Europeana pentru Sigurantd Maritima (EMSA) instituitd prin Regulamentul

(CE) nr. 1406/2002 al Parlamentului European si al Consiliului®.

(5) Statele membre care au ales sa utilizeze baza de date se asigura ca data de valabilitate a
certificatelor statutare mentionate la articolul 6 alineatul (1) litera (b) se transmite pe cale
electronica in baza de date cu informatii privind navele mentionata la alineatul (1) de la
prezentul articol, utilizand specificatiile functionale si tehnice pentru interfata armonizata

de raportare electronica prevazute la articolul 24a din Directiva 2009/16/CE.

(5a) Comisia adopta acte de punere in aplicare pentru a defini functionarea si capacitatile
bazei de date mentionate la articolul 6a alineatul (2) litera (a). Statele membre care
comunica date in conformitate cu alineatul (2a) de la prezentul articol au acces la
informatiile din baza de date transmise in conformitate cu articolul 6a alineatul (2)

litera (a), in conditiile definite in actele de punere in aplicare respective. Aceste acte de
punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 10 alineatul (2).”

Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din
27 tunie 2002 de instituire a unei Agentii Europene pentru Sigurantd Maritimd (JO L 208,
5.8.2002, p. 1).
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7. Articolul 7 se inlocuieste cu urmatorul text:

Articolul 7

Monitorizarea conformitatii si a performantei statelor membre

(1) Statele membre iau masurile necesare pentru a se supune auditului OMI al

administratiei lor conform ciclului adoptat in cadrul OMI.

,»(2) (eliminat)

(3) Pentru a asigura punerea efectiva in aplicare a prezentei directive si pentru a monitoriza

functionarea de ansamblu a conformitatii statului de pavilion cu obligatiile legale care

decurg pentru administratie din prezenta directivd, Comisia culege informatiile necesare

atunci cand efectueaza vizite in statele membre.”

8. Articolul 8 se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,Fiecare stat membru pune 1n aplicare si mentine un sistem de gestionare a calitatii care
acopera partile operative ale activitatilor administratiei proprii legate de statul de
pavilion. Acest sistem de gestionare a calitdtii se certifica in conformitate cu standardele

internationale aplicabile Tn materie de calitate, precum standardele ISO 9001.

Sistemul de gestionare a calitatii include definirea responsabilitatilor si a autoritatii
membrilor personalului care efectueaza controale, inspectii, audituri si verificari si
ale membrilor personalului statului de pavilion care gestioneaza, desfasoara si
verificd activitatile legate de obligatiile statului de pavilion in temeiul conventiilor
sau care au efecte asupra acestora, precum si definirea relatiilor dintre acestia. Aceste
responsabilitati se documenteaza, specificandu-se tipul si amploarea activitatilor de
inspectie care pot fi efectuate si de inspectori ai statului de pavilion care nu sunt
angajati exclusiv, precum si modul in care comunicad si raporteaza acesti membri ai
personalului. Sistemul de gestionare a calitatii indica sarcinile care pot fi efectuate de

alti membri ai personalului care asista la efectuarea controalelor.
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(a2)

Fiecare stat membru se asigura cd inspectorii statului de pavilion care nu sunt
angajati exclusiv si alti membri ai personalului care asista la efectuarea controalelor
au un nivel de studii, formare si supraveghere corespunzator sarcinilor pe care sunt
autorizati sa le indeplineasca si ca sunt Tn masura sa aplice instructiunile, procedurile

si criteriile statului de pavilion.

Statele membre iau masurile corespunzatoare pentru a preveni conflictele de interese
in randul Intregului personal care efectueaza un control, o verificare sau o inspectie si

in ceea ce priveste independenta in raport cu activitatea care trebuie desfasurata.

La trei ani de la data transpunerii prezentei directive, sistemul de gestionare a calitatii

acopera aspectele legate de prezentul articol.”
alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»Statele membre care figureaza pe lista statelor cu performante scazute publicata n
cel mai recent raport anual al Memorandumului de intelegere de la Paris privind

controlul statului portului (denumit in continuare «MOU Paris») trimit Comisiei un
raport privind performanta lor in calitate de state de pavilion, cel tarziu in termen de

patru luni de la publicarea raportului anual respectiv.

Raportul identifica si analizeaza principalele motive care au dus la retinerile si la

deficientele care au determinat includerea pe lista statelor cu performante scazute.”

(b) (eliminat)
9. Articolul 9 se elimina.
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10. (eliminat)
11. Articolul 10 se Inlocuieste cu urmatorul text:
L Articolul 10
Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranta maritima si prevenirea poluarii

de catre nave (COSS), instituit prin Regulamentul (CE) nr. 2099/2002. Respectivul comitet

reprezintd un comitet in Intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

»(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.”

12. (eliminat)
13. (eliminat)
13a. La articolul 11, se adaugd urmatorul alineat:

»(3) Prin derogare de la alineatul (1) primul paragraf, statele membre ce nu detin nave
aflate sub pavilionul lor care intra in domeniul de aplicare al prezentei directive pot
deroga de la obligatia de a transpune si de a pune In aplicare prezenta directiva atat
timp cat conditia mentionatd anterior este indeplinitd. Orice stat membru care
intentioneaza sa se prevaleze de derogarea respectiva notifica acest lucru Comisiei
pana la [data transpunerii]. Orice schimbare ulterioard se comunicd, de asemenea,
Comisiel.

Statele membre respective nu pot permite navelor care intrd in domeniul de aplicare
al prezentei directive sa le arboreze pavilionul si nici nu le inregistreaza in registrul
lor national pand cand nu au transpus si pus in aplicare prezenta directiva.”

14. (eliminat)
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Articolul 2
Transpunere

Statele membre adopta si publica, pana la... [OP: a se introduce data: patru ani de la data intrarii
in vigoare a prezentei directive de modificare], actele cu putere de lege si actele administrative
necesare pentru a se conforma prezentei directive. Statele membre informeaza de indata Comisia cu

privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adopta dispozitiile respective, acestea contin o trimitere la prezenta
directiva sau sunt Insotite de o asemenea trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre

stabilesc modalitatea de efectuare a unei astfel de trimiteri.

Articolul 3
Intrare in vigoare

Prezenta directiva intrd In vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Articolul 4
Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptatd la ...,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedinta Presedintele
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