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ZAYLACZNIK

Whniosek

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajaca dyrektywe 2009/21/WE w sprawie zgodnosci z wymaganiami dotyczacymi

panstwa bandery

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionow?,

stanowigc zgodnie ze zwykta procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1) Nalezy zawsze zapewnia¢ bezpieczenstwo unijnej zeglugi morskiej i korzystajacych z niej

obywateli oraz dba¢ o ochrong¢ srodowiska naturalnego.
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2)

3)

3a)

3b)

Zgodnie z postanowieniami Konwencji ONZ o prawie morza z 1982 r. (UNCLOS) oraz
konwencji, ktorych depozytariuszem jest Migedzynarodowa Organizacja Morska (IMO),
panstwa bedace stronami tych instrumentéw prawnych sg odpowiedzialne za przyjecie
przepisow i standardow oraz podejmowanie wszystkich innych srodkow, ktére moga by¢
konieczne, aby nada¢ tym instrumentom pelng moc prawng gwarantujaca, ze pod
wzgledem bezpieczenstwa zycia na morzu i ochrony srodowiska morskiego statek jest

zdatny do dziatania zgodnie z przeznaczeniem.

Aby zapewni¢ skutecznos$¢ konwencji IMO w Unii, wszystkie panstwa cztonkowskie
powinny podja¢ w odniesieniu do statkow ptywajacych pod ich banderg niezbgdne $rodki
w celu wypelnienia obowigzkéw ustanowionych w tych konwencjach. W tym celu panstwa
cztonkowskie powinny skutecznie i stale wywigzywac si¢ ze zobowigzan dotyczacych
panstw bandery, zgodnie z przyjeta 4 grudnia 2013 r. rezolucja IMO A.1070(28) dotyczaca
Kodeksu wdrazania instrumentoéw prawnych IMO (kodeks III) zawierajaca obowigzkowe

postanowienia, ktére panstwa bandery musza wdrozy¢.

Bez uszczerbku dla przepisow dotyczacych sity wyzszej ustanowionych w konwencjach
IMO panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ — w sytuacjach kryzysowych, ktore
mogg zagrozi¢ integralnosci cielesnej personelu odpowiedzialnego za przeglady, inspekcje,
audyty 1 weryfikacje lub ich dokonujacego — wprowadzenia ograniczen takich dziatan,

pozwalajac przy tym statkom na kontynuowanie dziatalnosci.

Do stosowania kodeksu III odnosza si¢ nastgpujace instrumenty mi¢dzynarodowe w ich
najnowszych wersjach: Migdzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie Zycia na morzu

z 1974 r.; Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczeniu morza przez
statki z 1973 r., zmodyfikowana przynaleznym do niej protokotem z 1978 r.; Protokot

z 1997 r. zmieniajacy Miedzynarodowa konwencj¢ o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki z 1973 r., zmodyfikowang przynaleznym do niej protokotem z 1978 r.;
Miegdzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im $wiadectw oraz petnienia wacht z 1978 r.; Miedzynarodowa konwencja

o liniach fadunkowych z 1966 r. i przynalezny do niej protokot z 1988 r.; Miedzynarodowa
konwencja o pomierzaniu pojemnosci statkow z 1969 r., oraz Konwencja w sprawie

mig¢dzynarodowych przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na morzu z 1972 r.
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3¢)

3d)

4)

S)

6)

Rzeczoznawcy panstwa bandery to osoby upowaznione przez wiasciwe organy panstw
cztonkowskich do przeprowadzania przegladow i certyfikacji statkow. Takiemu
personelowi moze towarzyszy¢ inny personel, np. odpowiedzialny za inspekcje urzadzen
radiowych. Do personelu tego nie powinni jednak naleze¢ technicy bioracy udziat

w serwisowaniu urzadzen ratunkowych ani rzeczoznawcy niebioracy bezposredniego
udziatu w przegladzie floty handlowe;.

Sekcja 22 kodeksu III stanowi, ze panstwo bandery powinno podja¢ wszelkie niezbedne
srodki w celu zapewnienia przestrzegania migdzynarodowych zasad i norm przez statki
uprawnione do ptywania pod jego banderg oraz przez podmioty i osoby znajdujace si¢ pod
jego jurysdykcja, tak by zapewni¢ przestrzeganie jego zobowigzan miedzynarodowych.

W szczegdlnosci sekcja 22.2 dotyczy inspekcji majgcych na celu sprawdzenie
rzeczywistego stanu statku oraz tego, czy stan zalogi statku odpowiada opisowi zawartemu
w certyfikatach przechowywanych na pokladzie statku. Czgstotliwos¢ takich inspekcji
powinna zosta¢ ustalona przez panstwa czlonkowskie albo na podstawie podej$cia
opartego na analizie ryzyka, albo z wykorzystaniem przez nie wtasnych procedur

1 instrukcji, w tym kryteriéw ilosciowych lub jakosciowych. Celem przeprowadzanych
przez panstwa bandery inspekcji, o ktorych mowa w niniejszej dyrektywie, powinno by¢
zapewnienie zgodnos$ci z kodeksem III, nie za$ z prawodawstwem Unii wynikajacym

z konwencji IMO.

Poniewaz rezolucj¢ IMO A.948 (23) uchylono rezolucja IMO A.1156(32), panstwa
cztonkowskie powinny stosowa¢ wobec statkoéw ptywajacych pod ich bandera
zharmonizowane wymagania w zakresie certyfikacji i przegladéw dokonywanych przez
panstwo bandery, okreslone w stosownych procedurach 1 wytycznych zalaczonych do
rezolucji IMO A.1156(32) w sprawie wytycznych do przegladow w ramach
zharmonizowanego systemu przegladow i certyfikacji. Zatgcznikami do wytycznych do
przegladow nalezy kierowac si¢ w stopniu uznanym za niezbedny przez rzeczoznawcow
panstwa bandery.

Na szczeblu migdzynarodowym odpowiedzialno$¢ za prowadzenie dochodzen w sprawie
wypadkow morskich spoczywa na panstwie bandery, natomiast na szczeblu Unii
podstawowe zasady regulujace dochodzenia w sprawie wypadkow morskich, takie jak
niezaleznos¢ organdéw dochodzeniowych w panstwach cztonkowskich, zostaty
uregulowane w dyrektywie 2009/18/WE Parlamentu Europejskiego i Rady?. Niniejsza
dyrektywa nie powinna mie¢ wptywu na dyrektywe 2009/18/WE.

(skreslono)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/18/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
ustanawiajgca podstawowe zasady regulujagce dochodzenia w sprawach wypadkow

w sektorze transportu morskiego i zmieniajgca dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz
dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady (Dz.U. L 131 z 28.5.2009,
s. 114).
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7)

7a)

8)

9

10)

11)

12)

Administracje panstw cztonkowskich powinny mie¢ mozliwo$¢ wykorzystywania
odpowiednich zasobow przy wypetnianiu zobowigzan dotyczacych panstwa bandery,

w zaleznosci od wielkosci i rodzaju floty 1 w oparciu o stosowne wymagania IMO.
Minimalne kryteria i cele kontroli dotyczace tych zasobdéw nalezy opracowac na podstawie
doswiadczen praktycznych panstw cztonkowskich obejmujacych korzystanie z ustug
inspektorow niepracujacych na zasadzie wytacznosci, zgodnie z Kodeksem wdrazania

instrumentow prawnych IMO (A.1070(28)) (kodeks IIT IMO).

Bez uszczerbku dla odpowiednich przepisow krajowych panstwa cztonkowskie moga
zezwoli¢, by rzeczoznawczy 1 inspektorzy panstwa bandery, ktorzy pracuja wylacznie dla
wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego, mogli wykonywac¢ inne prace, takie jak
praca naukowa lub akademicka, pod warunkiem zZe nie spowoduje to konfliktu interesow

ani nie ograniczy ich niezalezno$ci.
(skreslono)
(skreslono)
(skreslono)

Ustanowienie 1 rozw0j bazy danych zawierajacej istotne informacje w formacie
elektronicznym 1 dotyczacej statkow ptywajacych pod banderg danego panstwa
cztonkowskiego oraz zapewnienie mozliwosci wydawania elektronicznych certyfikatow
powinno przyczynic€ si¢ do usprawnienia wymiany informacji miedzy panstwami
cztonkowskimi. Rozwdj wspolnej 1 jednolitej bazy danych na potrzeby wydawania
certyfikatow elektronicznych, w tym narze¢dzi do sprawdzania ich wazno$ci, ulatwitby
doprowadzenie do konkretnego przetomu na rzecz cyfryzacji w domenie morskiej w Unii.
Stanowitby rowniez wsparcie na rzecz realizacji potrzeb operacyjnych jej podmiotow,

w szczegblnosci tych panstw cztonkowskich, ktore do tej pory nie zdotaty opracowac
wlasnych systemow certyfikatow elektronicznych, a takze przyczynitby si¢ do

efektywniejszego wykorzystywania dostgpnych ograniczonych zasobow.

Do celow monitorowania nalezy zacheca¢ do tego, by podstawowe informacje, takie jak
dane statku, zarejestrowany wtasciciel i dane dotyczace certyfikatow statku, byly dostepne

dla wszystkich zainteresowanych organéw i dla Komisji.
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13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

Panstwa cztonkowskie powinny nadal wykazywac, ze zachowuja zgodnos$¢ z przepisami
obowigzkowych instrumentéw IMO zgodnie z aktualng wersja rezolucji A.1067(28)
w sprawie ram i procedur dotyczacych mechanizmu audytu panstw cztonkowskich IMO

przyjetej przez zgromadzenie IMO w dniu 4 grudnia 2013 r.
(skreslono)

W celu dalszej poprawy jakosci statkow ptywajacych pod bandera i zapewnienia
administracjom morskim panstw cztonkowskich réwnych warunkéw dziatania certyfikacja
jakosciowa procedur administracyjnych, wlaczona do systemu zarzadzania jakoscia
zgodnie z ISO lub rownowaznymi normami, powinna obejmowac operacyjne czesci
administracji morskiej zwigzane z przegladem, inspekcja, audytem, weryfikacja

i certyfikacja, za ktore odpowiada dane panstwo cztonkowskie jako panstwo bandery.
Ponadto nalezy doprecyzowaé wszystkie odpowiednie dziatania, w tym obowiazki,
uprawnienia, wzajemne powigzania oraz $rodki sprawozdawczosci i komunikacji calego
personelu panstwa bandery wykonujacego przeglady lub inspekcje lub zaangazowanego

w nie, jak rOwniez innego personelu pomagajacego w przeprowadzaniu inspekcji, ktory nie
jest zatrudniony wylacznie przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego 1 ktory moze
uczestniczy¢ w przeprowadzaniu inspekcji innych niz przeglady ustawowe lub inspekcje
przeprowadzane przez panstwo bandery. System zarzadzania jako$cig powinien
zapewniac, by zadania powierzone uznanym organizacjom w ramach zakresu stosowania
niniejszej dyrektywy byly zgodne z instrukcjami panstwa bandery, i powinien obejmowac
niezbg¢dne $rodki kontroli w tym zakresie. Aby zapewni¢ ich niezaleznos¢, panstwa
cztonkowskie powinny podja¢ odpowiednie srodki w celu zapobiegania konfliktom
interesOw w przypadku zaangazowanego personelu w odniesieniu do wykonywanych

przez niego prac.
(skreslono)
(skreslono)
(skreslono)

(skreslono)
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20)

20a)

20b)

21)

22)

Nalezy przyjac srodki niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy w odniesieniu do
bazy danych informacji o statkach. W celu zapewnienia jednolitych warunkoéw wykonania
dyrektywy 2009/21/WE nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) nr 182/20114.

Komisja powinna zbada¢ mozliwo$¢ utworzenia forum ekspertow z panstw cztonkowskich
zajmujacych kwestiami panstwa bandery, a takze, o ile okaze si¢ konieczne, innych
zainteresowanych podmiotéw, do celow regularnej wymiany informacji i najlepszych
praktyk, a takze opracowania wskazowek dotyczacych takich kwestii jak procedury
inspekcji statkow, zasoby szkoleniowe dla inspektorow, oparte na analizie ryzyka kryteria,
ktére mogg by¢ stosowane do poprawy skutecznosci inspekcji, mozliwos¢ opracowania
wspolnego zharmonizowanego systemu skuteczno$ci dziatania, kryteria analizy
skuteczno$ci dzialania panstwa bandery z mysla o zidentyfikowaniu najlepszych praktyk

oraz wszelkich innych kwestii istotnych dla wykonania niniejszej dyrektywy.

Aby unikna¢ naktadania nieproporcjonalnego obcigzenia administracyjnego na panstwa
cztonkowskie nieposiadajace statkow ptywajacych pod ich bandera, ktére bylyby objete
zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, takie panstwa cztonkowskie, dopdki ten
warunek jest spetniony, nie powinny by¢ zobligowane do transpozycji 1 wdrazania

niniejszej dyrektywy.
(skreslono)

Poniewaz cele niniejszej dyrektywy, mianowicie poprawa bezpieczenstwa morskiego

1 zapobieganie zanieczyszczeniom przez statki, nie mogg zosta¢ osiggniete w sposob
wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na rozmiary lub skutki
dzialan mozliwe jest ich lepsze osiagnigcie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dziatania
zgodnie z zasadg pomocniczos$ci okre$lona w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie
z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza

poza to, co jest konieczne do osiggni¢cia tych celow.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011

z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogoélne dotyczace trybu kontroli
przez panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje
(Dz.U. L 55228.2.2011, s. 13).
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23) Dyrektywa 2009/21/WE powinna zatem zosta¢ odpowiednio zmieniona,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 2009/21/WE

W dyrektywie 2009/21/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

-1) art. 1 ust. 1 lit. a) 1 b) otrzymuja brzmienie:

»a) zapewnienie skutecznego i spojnego wypetniania przez panstwa cztonkowskie

ich zadan i obowigzkow jako panstw bandery; oraz

b)  poprawa bezpieczenstwa i zapobieganie zanieczyszczeniom pochodzacym ze

statkéw podnoszacych bander¢ panstwa cztonkowskiego.”;

0) art. 2 otrzymuje brzmienie:

 Artykut 2
Zakres stosowania

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do administracji tego panstwa, ktorego bandere
podnosi statek, w odniesieniu do statkow podlegajacych certyfikacji i wykonujacych rejsy

miedzynarodowe.”;
1) w art. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
-a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,»a) »statek« oznacza statek lub jednostke podnoszace bandere panstwa
cztonkowskiego, ktore objete sg zakresem odpowiednich konwencji IMO
w ramach zakresu stosowania kodeksu III i ktore objete sa wymogiem

posiadania za§wiadczenia;”;
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a) lit. e) otrzymuje brzmienie:

»€) »audyt IMO« oznacza audyt przeprowadzony zgodnie z przepisami rezolucji
A.1067(28) (»Ramy i procedury dotyczace mechanizmu audytu panstw
cztonkowskich IMO«), w jej aktualnym brzmieniu, przyjetej przez
Miedzynarodowg Organizacje Morska (IMO);”;

b)  dodaje si¢ litery w brzmieniu:

,»f)  »konwencje« oznaczaja konwencje wraz z protokotami i zmianami do nich,
ktore nadajg obowigzkowy charakter stosowaniu kodeksu III, oraz powigzane

kodeksy o charakterze obowigzkowym w ich aktualnej wersji;

g)  »kodeks I« oznacza cz¢$¢ 2 rezolucji A.1070(28) (»Kodeks Implementacji
Instrumentow IMO«), przyjeta przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska
(IMO), z wyjatkiem pkt 16, 18, 19, 20, 21, 29, 30, 31, 32, 34, 38, 39,401 41,

w jej aktualnej wersji;

h)  »rzeczoznawca panstwa bandery« oznacza pracownika sektora publicznego
nalezycie upowaznionego przez wtasciwy organ panstwa cztonkowskiego
1 pracujacego wylacznie dla tych organdw, ktory jest odpowiedzialny za
przeglady, weryfikacje 1 audyty lub je przeprowadza w odniesieniu do statkow
1 przedsigbiorstw objetych odpowiednimi obowigzkowymi instrumentami
mie¢dzynarodowymi, spetniajac przy tym wymog niezalezno$ci ustanowiony
w art. 8 ust. 1;

1)  »inspektor panstwa bandery« oznacza:

(1) pracownika sektora publicznego pracujacego wytacznie dla wlasciwego
organu panstwa cztonkowskiego 1 nalezycie przez ten organ upowaznionego;
lub

(1) osobe niebegdaca pracownikiem zatrudnionym przez wlasciwy organ
panstwa czlonkowskiego na wylacznos¢ 1 nalezycie upowazniong przez ten
organ, pracujaca na zasadzie doraznej lub w sytuacji umownej z wlasciwym
organem panstwa cztonkowskiego, ktora moze przeprowadzac inspekcje
panstwa bandery oraz spetnia wymogi dotyczace kwalifikacji 1 niezaleznos$ci

ustanowione w art. 8 ust. 1;

16375/23 pas/ dp 9
ZALACZNIK TREE.2. A PL



2)

J)  »pozostaty personel uczestniczacy w przeprowadzaniu przegladéw« oznacza
osoby nalezycie upowaznione przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego
lub przez uznang organizacj¢ wystepujace w ich imieniu, ktore moga
towarzyszy¢ rzeczoznawcom panstwa bandery w przeprowadzaniu przegladow
okreslonych przez wtasciwy organ i ktore spetniajg kryteria komunikacji,

kwalifikacji i niezalezno$ci ustanowione w art. 8 ust. 1;

k)  »inspekcja panstwa bandery« oznacza inspekcje, ktorej skutkiem nie jest
certyfikacja, przeprowadzang w celu sprawdzenia, czy rzeczywisty stan statku
i zatogi odpowiada opisowi zawartemu w certyfikatach przechowywanych na
poktadzie statku; jezeli inspekcja nie jest przeprowadzana na poktadzie statku,
zapewnia on taki sam poziom bezpieczenstwa i pewnosci jak inspekcje

przeprowadzane na miejscu,

j)  »HSSC« oznacza rezolucje A.1156(32) (»Wytyczne do przegladow zgodnie ze
Zharmonizowanym systemem nadzordw i certyfikacji«) z 2021 r., w jej
aktualnej wersji, przyjeta przez Miedzynarodowa Organizacje Morska
(IMO).”;

art. 4 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,» 1. Przed wydaniem zezwolenia na eksploatacje¢ statku, ktoremu przyznano prawo do
podnoszenia bandery danego panstwa cztonkowskiego, panstwo to podejmuje srodki, ktore
uzna za wlasciwe, w celu zapewnienia, aby statek ten przestrzegal obowiazujacych zasad

i przepisow miedzynarodowych. Srodki te moga by¢ podejmowane przez uznana
organizacj¢ wystepujacag w imieniu danego panstwa cztonkowskiego, o ile zostanie ona
nalezycie upowazniona przez wlasciwy organ. W szczego6lnosci weryfikuje ona zapisy
dotyczace bezpieczenstwa statku, korzystajac, o ile sg dostepne, ze sprawozdan z inspekcji
1 certyfikatow znajdujacych si¢ w jej wlasnej bazie danych lub — w stosownych
przypadkach — w bazie danych o statkach, o ktorej mowa w art. 6a, w przypadku panstw
cztonkowskich, ktore zdecydowaly si¢ na takie rozwigzanie. W razie konieczno$ci
konsultuje sie ona z poprzednim panstwem bandery w celu ustalenia, czy jakiekolwiek
nieusuni¢te niezgodnosci lub kwestie zwigzane z bezpieczenstwem, stwierdzone przez

poprzednie panstwo bandery, nie zostaty jeszcze usuniete lub rozwigzane.”;
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3)

dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

L Artykut 4a

Bezpieczenstwo statkoéw ptywajacych pod banderg panstwa cztonkowskiego

1.

W odniesieniu do zeglugi miedzynarodowej panstwa cztonkowskie w pelni stosuja

obowigzkowe przepisy dotyczace panstwa bandery ustanowione w konwencjach zgodnie

z ustanowionymi w nich warunkami oraz w odniesieniu do statkéw, o ktorych w nich mowa.

2.

Panstwa cztonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne srodki w celu zapewnienia

przestrzegania przez statki uprawnione do ptywania pod ich banderg migdzynarodowych

zasad, regulacji i norm powigzanych z konwencjami. Ponadto panstwa cztonkowskie

podejmuja nastgpujace srodki:

a)

b)

ba)

(skreslono);

zapewnienie, aby statki uprawnione do ptywania pod ich banderg zostaty poddane
przegladowi zgodnie z Wytycznymi do przegladow zgodnie ze Zharmonizowanym
systemem nadzoréw i certyfikacji (HSSC), oraz kierowanie si¢ jego zalacznikami

w stopniu, jaki zostanie uznany za niezbedny;

zapewnienie, by rzeczoznawcza zatrudniony przez uznang organizacje mogh
wykonywa¢ te same zadania co rzeczoznawcy panstwa bandery, jezeli zostanie

upowazniony przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego; oraz

wykonywanie inspekcji przeprowadzanych przez panstwo bandery celu sprawdzenia,
czy stan statku faktycznie odpowiada opisowi zawartemu w certyfikatach
przechowywanych na poktadzie statku; takie inspekcje moga by¢ przeprowadzane

z zastosowaniem podejscia opartego na analizie ryzyka, ktore moze uwzgledniac¢

nastepujace kryteria:

(1) zapisy niedociggnig¢¢ 1 niezgodnosci stwierdzonych w wyniku ustawowych

przegladéw, audytdéw 1 weryfikacji przeprowadzonych przez panstwo bandery;
(i1) raporty o bardzo powaznych wypadkach;

(111)  statki, ktore zostaly zatrzymane lub ktorym zostalo wydane zawiadomienie

o zakazie eksploatacji przez organ kontroli panstwa portu;
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(iv)

statki, ktore przekraczaja ustanowiony przez kazde panstwo cztonkowskie wskaznik

niezgodno$ci w systemie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu;

3.

(v) zapisy niezgodnosci dokonane w wyniku inspekcji przeprowadzonych
zgodnie z prawodawstwem krajowym uznanym za wlasciwe przez kazde panstwo

cztonkowskie.

Panstwa cztonkowskie mogg odstapi¢ od podejscia opartego na analizie ryzyka
1 przeprowadza¢ inspekcje panstwa bandery, korzystajac z wiasnych procedur,

instrukcji i odpowiednich informacji zgodnie z kodeksem II1.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby wszelkie niezgodnos$ci potwierdzone lub

wykryte w drodze inspekcji przeprowadzonej zgodnie z ust. 2 lit. ¢) zostaty usuniete

w stosownych ramach czasowych okreslonych przez panstwo bandery.

4.

Po zakonczeniu inspekcji panstwa bandery inspektor panstwa bandery sporzadza

protokot z jej ustalen.

Artykut 4b
Wymogi w zakresie bezpieczefnstwa 1 zapobiegania zanieczyszczeniu

1. Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia, aby jego administracja dysponowata
odpowiednimi zasobami — wiasnymi lub przekazanymi — stosownie do wielkos$ci 1 rodzaju
swojej floty oraz do celow realizacji administracyjnych procesow, procedur 1 zasobow
niezbednych w szczegdlnosci do wypetienia obowigzkow przewidzianych w art. 4a oraz
ust. 2 1 3 niniejszego artykutu.

2. Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia nadzor nad dzialaniami rzeczoznawcow
panstwa bandery, inspektorow panstwa bandery oraz pozostalego personelu
uczestniczacego w przeprowadzaniu przegladow oraz nad dziataniami uznanych

organizacjl.

3. Kazde panstwo cztonkowskie rozwija lub utrzymuje zdolno$¢ w zakresie kontroli
konstrukcji 1 podejmowania decyzji technicznych — wtasng lub przekazang — stosownie do

wielkos$ci 1 rodzaju swojej floty.

4. (skreslono)

16375/23 pas/ dp 12
ZALACZNIK TREE.2.A PL



Artykut 4c
Szkolenia i budowanie zdolnosci

1. Personel odpowiedzialny za przeprowadzanie przegladow, inspekcji, audytow
1 weryfikacji statkow 1 przedsigbiorstw przechodzi szkolenie odpowiadajace konkretnym

zadaniom, ktére wykonuje.

2. Panstwa cztonkowskie moga opracowaé system budowania zdolnosci dla swoich
inspektorow i rzeczoznawcoOw panstwa bandery oraz aktualizowaé go, uwzgledniajac nowe
lub dodatkowe obowigzki wynikajace z konwencji i instrumentéw, o ktérych mowa

w kodeksie I11.”;

4) w art. 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  jedyny ustgp otrzymuje numer 1;
b)  dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:
,2. Panstwa cztonkowskie opracowuja 1 wdrazajg odpowiedni program kontroli
1 monitorowania w celu zapewnienia terminowej reakcji na sytuacje, o ktérych mowa
wust. 1.
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5) art. 6 otrzymuje brzmienie:

,, Artykut 6

Informacje w formie elektronicznej i ich wymiana

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby w odniesieniu do statkoéw ptywajacych pod

ich bandera co najmniej nastgpujace informacje byly udostepniane w formacie

elektronicznym:

a)  dane statku (nazwa, numer IMO itp.);

b)  data waznosci oficjalnych certyfikatow (petnych lub tymczasowych);

c) dane identyfikacyjne uznanych organizacji uczestniczacych w certyfikacji statku;

d)  (skreslono);

e)  (skreslono);

f)  dane identyfikacyjne statkéw, ktore przestaty ptywaé pod bandera danego panstwa

cztonkowskiego podczas poprzednich 12 miesigcy;

g)  (skreslono).

2. (skreslono);
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6)

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

, Artykut 6a
Baza danych o statkach

1. Komisja opracowuje, utrzymuje i aktualizuje baz¢ danych o statkach zawierajaca
informacje, o ktorych mowa w art. 6, i $wiadczaca na rzecz panstw cztonkowskich ustugi
w zakresie wydawania i kontrolowania certyfikatow elektronicznych. Wszystkie panstwa
cztonkowskie mogg si¢ podiaczy¢ do tej bazy danych. Ta baza danych moze by¢ oparta na
bazie danych, o ktorej mowa w art. 24 dyrektywy 2009/16/WE, oraz moze mie¢ podobne

funkcje.

2. Bez uszczerbku dla krajowych wymogoéw w zakresie ochrony danych panstwa

cztonkowskie, ktore decyduja si¢ na korzystanie z bazy danych o statkach:
a)  przekazuja informacje zawarte w art. 6; oraz

b)  moga przekazywac do bazy danych o statkach informacje dotyczace inspekcji
przeprowadzonych zgodnie z niniejsza dyrektywa, w tym informacje dotyczace

niezgodnosci 1 certyfikatow; oraz

c)  moga wykorzystywac t¢ baz¢ danych do wydawania, podpisywania, zatwierdzania,

przedtuzania lub wycofywania certyfikatow elektronicznych dla swoich statkow,
zapewniajac kompatybilnos$¢ 1 interoperacyjnos¢ tych informacji.

2a. Panstwa cztonkowskie mogg korzysta¢ z wlasnych baz danych w celu gromadzenia
informacji, o ktérych mowa w art. 6. Informacje te sg przekazywane Komisji co najmniej

raz w roku. Komisja wprowadza te dane do bazy danych o statkach.

3. Komisja zapewnia, aby baza danych o statkach umozliwiata pozyskanie odpowiednich
danych dotyczacych wykonania niniejszej dyrektywy w oparciu o dane z inspekcji

przekazane przez panstwa cztonkowskie.
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4. Panstwa cztonkowskie, ktore zdecydowaly si¢ na korzystanie z bazy danych, maja
dostep do wszelkich informacji zapisanych w bazie danych o statkach, o ktérej mowa

w ust. 1 niniejszego artykutu, 1 w systemie inspekcji przewidzianym w dyrektywie
2009/16/WE. Zaden z przepisoéw niniejszej dyrektywy nie uniemozliwia wymiany takich
informacji mi¢dzy odpowiednimi wlasciwymi organami w obrgbie panstw cztonkowskich
1 miedzy nimi, z Komisjg lub z Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA)
ustanowiong rozporzadzeniem (WE) nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady?®.

5. Panstwa cztonkowskie, ktore zdecydowaty si¢ na korzystanie z bazy danych,
zapewniaja, aby data waznosci oficjalnych certyfikatow, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1
lit. b), byta przekazywana droga elektroniczng do bazy danych o statkach, o ktorej mowa
w ust. 1 niniejszego artykulu, z wykorzystaniem specyfikacji funkcjonalnych

1 technicznych zharmonizowanego elektronicznego interfejsu sprawozdawczego

przewidzianego w art. 24a dyrektywy 2009/16/WE.

5a. Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu okreslenia funkcjonowania i mozliwosci
bazy danych, o ktérej mowa w art. 6a ust. 2 lit. a). Panstwa czlonkowskie przekazujace
dane zgodnie z ust. 2a niniejszego artykutu maja dostep w bazie danych do informacji,
ktore zostaty przekazane zgodnie z art. 6a ust. 2 lit. a), na warunkach okre§lonych w tych
aktach wykonawczych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg

sprawdzajaca, o ktoérej mowa w art. 10 ust. 2.”;

Rozporzadzenie (WE) nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajace Europejska Agencje Bezpieczenstwa Morskiego
(Dz.U. L 208 2 5.8.2002, s. 1).
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7)

8)

art. 7 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 7
Monitorowanie zgodnosci i dzialalno$ci panstw czlonkowskich

1. Panstwa cztonkowskie podejmuja niezbedne srodki w zakresie przeprowadzenia przez

IMO ich audytu administracyjnego zgodnie z cyklem przyjetym przez IMO.
2. (skreslono)

3. W celu zapewnienia skutecznego wykonania niniejszej dyrektywy oraz monitorowania
og6lnego funkcjonowania panstwa bandery w konteks$cie przestrzegania prawnych
obowigzkow administracji wynikajacych z niniejszej dyrektywy Komisja gromadzi

niezbedne informacje podczas wizyt w panstwach cztonkowskich.”;
w art. 8 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,Kazde panstwo cztonkowskie wdraza i utrzymuje system zarzadzania jako$cig
dotyczacy operacyjnych aspektow dzialan zwigzanych z panstwem bandery
prowadzonych przez administracje¢. Taki system zarzadzania jakoscig jest
certyfikowany zgodnie z majgcymi zastosowanie mi¢dzynarodowymi normami

jakosci, takimi jak normy ISO 9001.

System zarzadzania jakoscig obejmuje zdefiniowane obowiazki, uprawnienia oraz
zalezno$ci migdzy personelem przeprowadzajacym przeglady, inspekcje, audyty

1 weryfikacje a personelem panstwa bandery, ktory zarzadza pracami zwigzanymi

z obowigzkami panstwa bandery — oraz wplywajacymi na te obowigzki —
wynikajacymi z konwencji, wykonuje te prace i je weryfikuje. Takie obowiazki sa
dokumentowane, z podaniem rodzaju i zakresu prac kontrolnych, ktore mogg by¢
wykonywane rowniez przez inspektorow panstwa bandery niebedacych
pracownikami zatrudnionymi na wyltacznos$¢, a takze okreslac, w jaki sposob tacy
pracownicy powinni si¢ komunikowac i sktada¢ sprawozdania. System zarzadzania
jakoscig wskazuje zadania, ktore moga zosta¢ wykonane przez innych pracownikéw

uczestniczacych w przeprowadzaniu przegladow.
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a2)

Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia, aby inspektorzy panstwa bandery niebedacy
pracownikami zatrudnionymi na wytaczno$¢ oraz pozostaty personel uczestniczacy
w przeprowadzaniu przegladéw mieli wyksztatcenie, przeszkolenie 1 nadzor
proporcjonalny do zadan, do ktérych wykonywania sg upowaznieni, oraz aby byli

w stanie stosowac¢ instrukcje, procedury i kryteria panstwa bandery.

Panstwa cztonkowskie podejmuja odpowiednie $rodki, aby zapobiega¢ konfliktom
interesOw u wszystkich osob dokonujacych przegladu, weryfikacji lub inspekeji,

a takze w odniesieniu do niezalezno$ci w stosunku do wykonywanej pracy.

System zarzadzania jako$cig ma obja¢ aspekty zwigzane z niniejszym artykutem

w ciagu trzech lat od daty transpozycji niniejszej dyrektywy.”;
ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,Panstwa cztonkowskie, ktore sg wpisane na list¢ zwigzang z niskim poziomem
dziatalnosci publikowang w najnowszym sprawozdaniu rocznym memorandum
paryskiego w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (zwanego dalej
,memorandum paryskim”), dostarczaja Komisji — nie pdzniej niz cztery miesigce po
opublikowaniu sprawozdania memorandum paryskiego — sprawozdanie z wilasnej

dziatalnos$ci jako panstw bandery.

W sprawozdaniu tym okresla si¢ 1 analizuje glowne przyczyny, ktore doprowadzity

do zatrzyman 1 niezgodno$ci skutkujacych nadaniem statusu niskiego poziomu

dzialalnos$ci.”;
b)  (skreslono)
9) uchyla sig art. 9;
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10) (skreslono)
11) art. 10 otrzymuje brzmienie:
L Artykut 10
Procedura komitetowa

1. Komisja jest wspierana przez Komitet ds. Bezpiecznych Moérz i Zapobiegania

Zanieczyszczeniom Morza przez Statki (COSS) ustanowiony na mocy rozporzadzenia

(WE) nr 2099/2002. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE)

nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)

nr 182/2011.”;

12) (skreslono)
13) (skreslono)
13a)  wart. 11 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,»3. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 akapit pierwszy panstwa cztonkowskie
nieposiadajace statkow ptywajacych pod ich bandera, ktore bylyby objete zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy, moga odstapi¢ od obowiazku transpozycji
1 wdrozenia niniejszej dyrektywy, dopoki spelniony jest wyzej wymieniony warunek.
Kazde panstwo cztonkowskie, ktore zamierza skorzystac z tego odstgpstwa,
powiadamia Komisj¢ do dnia /data transpozycji]. Kazda kolejng zmiang rowniez
przekazuje si¢ Komisji.

Te panstwa czlonkowskie nie moga zezwoli¢ statkom objetym zakresem niniejsze;j
dyrektywy na ptywanie pod ich banderg ani rejestrowac takich statkow w ich
rejestrze krajowym, dopoki nie dokonajg transpozycji i wdrozenia niniejsze;j
dyrektywy.”.

14) (skreslono)
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Artykut 2
Transpozycja

Do dnia ... [Urzqd Publikacji: Prosze wstawic date: cztery lata od daty wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy zmieniajgcej] panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikujg przepisy ustawowe,
wykonawcze i administracyjne niezb¢dne do wykonania niniejszej dyrektywy. Niezwlocznie

powiadamiajg o tym Komisjg.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub
odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Spos6b dokonywania takiego odniesienia

okreslany jest przez panstwa cztonkowskie.

Artykut 3
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.
Artykut 4
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy / Przewodniczgca Przewodniczgcy / Przewodniczgca
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