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1.  Ordférandeskapet har som végledning for riktlinjedebatten om ovanndmnda &mne vid métet i

radet (milj6) den 17 december 2024 utarbetat den bifogade noten samt tillhdrande fragor till

ministrarna.

2. Coreper uppmanas att ta del av noten och fragorna fran ordférandeskapet, samt Gversidnda

dem till radet infor riktlinjedebatten.

16276/24 1
TREE.1.A SV



BILAGA

Forslag till forordning om cirkularitetskrav for fordonskonstruktion och hantering av

uttjanta fordon

— Riktlinjedebatt —

INLEDNING

Den 13 juli 2023 offentliggjorde Europeiska kommissionen ett forslag till Europaparlamentets och
radets forordning om cirkularitetskrav for fordonskonstruktion och hantering av uttjénta fordon, om
dndring av forordningarna (EU) 2018/858 och 2019/1020 och om upphévande av direktiven
2000/53/EG och 2005/64/EG (forslaget).

Den 3 oktober 2023 under det spanska rddsordforandeskapet lade kommissionen fram sitt
lagstiftningsforslag och den atfoljande konsekvensbedomningen samt holl en inledande diskussion

vid motet 1 arbetsgruppen for miljon.

Det belgiska ordférandeskapet fortsatte att gora betydande framsteg 1 forhandlingarna under forsta

halvaret 2024, med ingdende diskussioner under sex mdten i arbetsgruppen for miljon.

I diskussionerna tog man bland annat upp definitionen av uttjdnta fordon och distinktionen mellan
begagnade fordon och uttjénta fordon, tillsammans med de relevanta kriterierna i bilaga I till
forordningen, men dven insamlingen och hanteringen av uttjdnta fordon samt deras exportsystem.
Resultaten av arbetet under det belgiska ordforandeskapet har noterats 1 en partiell kompromisstext

frén ordférandeskapet! och har i juni 2024 dven lagts fram for radet (miljo)2.

1 Dok. 11733/24.
2 Dok. 11019/24.
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ARBETET UNDER DET UNGERSKA ORDFORANDESKAPET

Ordforandeskapet har dgnat ytterligare sex méten i arbetsgruppen for miljon at detta forslag, och
noterat att medlemsstaterna, kombinerat med ett starkt fokus pa cirkularitetsaspekter och
miljoskydd, dgnar allt storre uppmérksamhet at dess inverkan pd konkurrenskraften hos EU:s
fordonsindustri, en tendens som sannolikt kommer att kinneteckna den nuvarande
lagstiftningscykeln som helhet. Resultatet av det arbete som utforts under det ungerska

ordforandeskapet har ocksa noterats i en kompromisstext frin ordférandeskapet3.
a. Riittslig grund

Kommissionen foreslog att artikel 114 1 EUF-fordraget skulle vara den riéttsliga grunden for hela
forslaget. Med beaktande av diskussionerna pa arbetsgruppsnivé lade ordférandeskapet till

artikel 192.1 1 EUF-fordraget som den réttsliga grunden for kapitlen IV och V i forslaget om
hanteringen av uttjénta fordon och om begagnade fordon och export av dessa. Ovriga bestimmelser
i forordningen, sarskilt kapitlen IT och III som framst ror tillverkning av nya fordon, grundar sig

dock fortfarande pé artikel 114 1 EUF-fordraget.
b. Utvidgning av tilliimpningsomradet for tunga fordon och motorcyklar

Ordforandeskapet har dgnat betydande diskussionstid &t en begéran fran ett antal medlemsstater om
att hoja ambitionsnivan nér det giller tunga fordon och tva- och trehjuliga fordon samt fyrhjulingar.
Detta omfattar nya skyldigheter som ursprungligen endast planerats for personbilar och litta
kommersiella skdpbilar, sdésom en utformning som gor det mojligt att avldgsna vissa delar,
faststillande av en cirkularitetsstrategi eller médrkning av delar. Samtidigt skulle systemet for utdkat
producentansvar for tunga fordon och motorcyklar pa ett nytt sitt omfatta inte bara insamling och
rening av dem, sdsom foreslagits av kommissionen, utan dven kostnaderna for hela

behandlingskedjan, vilket redan dr fallet for personbilar och latta kommersiella sképbilar.

3 Dok. 16429/24.
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¢. Minimiandel av atervunnet innehall

Fragan om minimiandelen av atervunnet material &r ytterligare en aterspegling av forslagets
overgripande miljdambition. Ett antal medlemsstater ser ut att vara redo att stodja malet pd 25 % for
materialatervunnet innehall 1 plast i personbilar och ldtta kommersiella skapbilar, 1 enlighet med
kommissionens forslag, medan andra varnar for att det kan leda till marknadssnedvridning om det
skulle rada brist pa &tervunnet material. A andra sidan kan ambitiésa materialatervinningsmél i
andra instrument, sdsom den nyligen fardigstéllda forordningen om forpackningar, sdkerstélla att
tillrackligt mycket atervunnet material finns tillgdngligt. Vissa undrar nir det giller det relaterade
delmalet pd 25 % av material frén slutna kretslopp om skrot fére konsumentledet skulle kunna

anvindas for att uppfylla en del av det.

I detta sammanhang har medlemsstaterna ocksa diskuterat mojligheten att hoja forslagets
ambitionsniva genom att fran och med dess ikrafttrddande faststélla ett kvantifierat mal for
minimiinnehall av atervunnet stal, i stillet for att ge kommissionen befogenhet att gora detta i en
delegerad akt grundad pa en framtida genomforbarhetsstudie. Denna fraga kréver ocksé ytterligare
véigledning frin ridet {or att faststdlla om det kan finnas ett referensmal som delegationerna redan
nu kan komma 6verens om. Detta kan till exempel ske i kombination med en dversynsklausul som

skulle gilla ndr genomforbarhetsstudien har slutforts.
d. Utformning for att mojliggora avligsnande av delar och komponenter

Ingaende diskussioner har forts om omfattningen av de delar och komponenter som maste utformas
pa ett sdtt som inte hindrar deras obligatoriska nedmontering fran uttjénta fordon. Ett antal
medlemsstater ser ut att vara beredda att godta den forteckning som kommissionen foreslar i del C 1
bilaga VII till forslaget, eller foreslar till och med ytterligare komponenter som ska omfattas (t.ex.
Start/stopp-system, styrservopumpar eller delar med en vikt 6ver 10 kg), medan andra hiavdar att
endast delar med ett verkligt marknadsintresse for dteranvindning bor omfattas och foresléar
undantag fran forteckningen. Aterigen aterspeglar denna diskussion det gemensamma malet att hitta

en balans mellan miljdmélen och en bevarad konkurrenskraft.
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SLUTSATS

Pa grundval av ovanstidende anser ordforandeskapet att tilligget av artikel 192.1 som rittslig grund
for kapitlen IV och V 1 forslaget har brett stod bland delegationerna. Det krdvs dock ytterligare
vigledning fran radet nér det géller vissa aterstaende &mnen, och darfor far ministrarna f6ljande

fragor:

1. Ar medlemsstaterna 6verens om den utvidgning av tillimpningsomrddet som avser

skyldigheterna for tunga fordon, tva- och trehjuliga fordon samt fyrhjulingar?

2. Ivilken omfattning kan medlemsstaterna stodja malet for minimiandelen datervunnet
innehall av plast i enlighet med artikel 6 i forslaget? Kan medlemsstaterna godta att
produktionsskrot ingdr i berdkningen av delmalet avseende slutna kretslopp? I vilken

utstrdckning?

3. Ivilken omfattning kan medlemsstaterna stodja ett mal for datervunnet innehall for stdl,

utan att invdnta resultaten av den genomforbarhetsstudie som avses i artikel 6.3?

4.  Kan medlemsstaterna godkdnna forteckningen over de delar och komponenter som
dterges i del C i bilaga VI till forslaget? Vilka tilligg eller undantag anses

nodvindiga?
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