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I. INTRODUCERE

1. La24 mai 2023, Comisia a inaintat Consiliului o propunere de regulament al Parlamentului
European si al Consiliului de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 in ceea ce
priveste cerintele minime privind pauzele minime si perioadele minime de repaus zilnic st

saptamanal in sectorul transportului ocazional de calétori.
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2. Scopul propunerii este o distributie mai flexibila a pauzelor si a perioadelor de repaus pentru
conducatorii auto profesionisti care presteaza servicii ocazionale de transport de calatori,
precum si o aliniere a normelor intre serviciile internationale si cele interne de acest tip.
Comisia nu propune modificari ale duratei minime a pauzelor sau perioadelor de repaus sau
ale duratelor de conducere maxime. Obiectivul general este de a asigura servicii eficiente si de
inalta calitate pentru pasageri si, in acelasi timp, de a imbunatati conditiile de munca ale

conducatorilor auto, in special pentru a reduce la minimum stresul si oboseala acestora.

3. Normele speciale privind pauzele si perioadele de repaus pentru serviciul ocazional de
transport de calatori sunt motivate de caracteristici ale acestui serviciu care sunt diferite de
cele ale serviciului de transport de calatori si de transportul rutier de marfuri. Acestea se

referd la

- caracterul sezonier,

— interactiunea cu pasagerii,

— modificari ad-hoc frecvente ale planificarii,

— mai putin timp mediu de conducere zilnic si

—  un timp de conducere mai concentrat la inceputul si la sfarsitul cursei.

In 2020, legiuitorii europeni au solicitat Comisiei sa evalueze posibile norme in acest sens!.

1 A se vedea articolul 8 alineatul (10) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006, introdus prin
modificarea Regulamentului (UE) 2020/1054 al Comisiei, JO L 249, 31.7.2020, p. 1.
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II. LUCRARILE DIN CADRUL ALTOR INSTITUTII

4.  Parlamentul European a desemnat Comisia pentru transport si turism (TRAN) drept comisie

competentd pentru aceastd propunere, in cadrul careia dna Henna VIRKKUNEN (PPE, FI)
este raportor, iar Comisia pentru ocuparea fortei de munca si afaceri sociale (EMPL) a fost
desemnata comisie asociata, raportorul fiind dna Marianne VIND (S &D, DK). Un vot asupra
raportului dnei VIND a avut loc la 7 noiembrie 2023, iar asupra raportului dnei
VIRKKUNEN la 16 noiembrie 2023. Votul in plen este planificat pentru saptdmana 11-14
decembrie 2023.

5. Comitetul Economic si Social European a adoptat un aviz la 21 septembrie 2023. Comitetul

Regiunilor a hotdrat sa nu emitd un aviz.

III. LUCRARILE DIN CADRUL CONSILIULUI SI AL GRUPURILOR SALE DE
PREGATIRE

6.  Propunerea si evaluarea impactului acesteia au fost prezentate Grupului de lucru pentru

transport terestru la 7 iunie 2023, in timpul presedintiei suedeze. Unele delegatii au subliniat

ca ar fi preferat efectuarea unui studiu stiintific complementar pentru a evalua posibilele

efecte ale noilor norme asupra oboselii conducatorilor auto.

7. Textul legislativ a fost apoi discutat intre 7 iulie si 13 noiembrie 2023 in timpul presedintiei
spaniole. Delegatiile au sprijinit, in principiu, introducerea unor norme mai flexibile pentru
conducatorii auto in cadrul serviciilor de transport ocazional de calatori. Opiniile lor au fost
diferite in ceea ce priveste domeniul de aplicare dorit al flexibilitatii si al garantiilor aferente,
in special in ceea ce priveste pauzele minime in timpul de conducere si amanarea inceperii
perioadei de repaus zilnic. In plus, multe delegatii si-au exprimat ingrijorarea cu privire la
posibilitatea de control in ceea ce priveste complexitatea normelor rezultate, a mijloacelor

tehnice de control si a documentelor justificative la bordul autobuzului.

8.  In septembrie 2023, presedintia a elaborat o propunere de compromis care vizeazi o
formulare echilibratd a domeniului de aplicare al flexibilitatii si al garantiilor conexe, precum

si consolidarea dispozitiilor in materie de control. Reprezentantul Comisiei a aparat

propunerea Comisiei si a manifestat deschidere fata de ajustari limitate ale textului.
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10.

1.

Ultima reuniune a grupului de lucru a avut loc la 13 noiembrie 2023. Numeroase delegatii au
sprijinit optiunea presedintiei. O delegatie nu a considerat ca exista un echilibru suficient in

cadrul compromisului. In ceea ce priveste normele specifice privind pauzele si perioadele de

repaus, unele delegatii si-au reiterat solicitarea de a inaspri garantia privind flexibilitatea In
efectuarea pauzelor in timpul de conducere la zile in care durata totald de conducere nu
depaseste sase ore (in loc de sapte), care a fost respinsa de alte delegatii. Aceste alte delegatii
ar putea accepta limitarea la sapte ore, dar, la fel ca reprezentantul Comisiei, ar fi preferat, in
schimb, o limitare legatd de conducerea pe timp de zi. Cateva delegatii si-au reiterat
solicitarea privind o mai mare flexibilitate in ceea ce priveste amanarea repausului zilnic si

aplicarea acestei derogari in cazul calatoriilor incepand cu patru zile (in loc de sase zile).

In ceea ce priveste dispozitiile privind controlul, unele delegatii le-au considerat prea

impovardtoare, iar opiniile delegatiilor au fost diferite in ceea ce priveste intrebarea daca o
armonizare a foii de parcurs ar trebui sa devina obligatorie sau chiar sa fie stabilita in
regulament in mod direct. In plus, unele delegatii au dorit sa stimuleze introducerea unei
viitoare versiuni a tahografului prin conditionarea utilizarii derogarilor de detinerea sa la bord,

in timp ce altele s-au opus unei astfel de abordari ca fiind prea rigide.

In urma modificarilor aduse compromisului in urma reuniunii respective, Comitetul

Reprezentantilor Permanenti din 22 noiembrie 2023 a pregatit dosarul in vederea unei

abordari generale in cadrul Consiliului!. Delegatiile au sprijinit compromisul. Doua delegatii
si-au reiterat solicitarea privind o mai mare flexibilitate in ceea ce priveste domeniul de
aplicare al cdlatoriilor in cursul cdrora ar putea fi utilizata posibilitatea de a aména perioada de
repaus zilnic [noul articol 8 alineatul (2a) din regulamentul modificat]. Alte cateva delegatii
si-au exprimat preferinta pentru o garantie, la articolul 7, care sd limiteze derogarea la timpul
zilei. Presedintia a incheiat dezbaterea, dupa clarificarea textului de la noul alineat (5) de la
articolul 16 din regulamentul modificat, iar propunerea ar trebui inaintata Consiliului in

vederea unei abordari generale.

1 Doc. 15208/23.
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12.

IVv.

13.

Modificarile importante fata de propunerea Comisiei pot fi rezumate dupa cum urmeaza:

In ceea ce priveste pauzele regulate pentru durata zilnici de conducere, derogarea care
permite utilizarea pauzelor mai scurte va permite mai multe pauze care acopera
impreund 45 de minute, cu conditia ca fiecare pauza sa dureze cel putin 15 minute.
Derogarea poate fi utilizata numai daca durata zilnica de conducere acumulata nu

depaseste 7 ore,

In ceea ce priveste optiunea de a amana repausul zilnic [articolul 8 alineatul (2a)],
durata amanarii a fost limitata la o ord, dar aceasta optiune poate fi utilizata de doua ori
in timpul unei calatorii, in functie de durata acesteia. Definitia calatoriei a fost extinsa la

calatorii cu o duratd de sase zile (in loc de opt),

In ceea ce priveste dispozitiile privind controlul (articolul 16), detinerea la bord a unei
foi de parcurs, utilizata deja in cadrul serviciilor ocazionale internationale de transport
de calatori, va constitui baza pentru justificarea oricarei derogari. Comisia poate

armoniza formularele pentru utilizarea acestora in serviciile interne,

In timpul controalelor rutiere, trebuie prezentate, de asemenea, foile de parcurs care

acopera calatoriile din trecut,

Comisia lucreaza la o actualizare a specificatiilor tahografului, astfel incat tipul de

transport de calatori sa poatd fi citit de tahograf,

La articolul 19 fost clarificat faptul cd statele membre pot urmari penal incélcarile
normelor privind tahograful comise intr-un alt stat membru, atunci cand incalcarea este

detectata pe teritoriul sdu si nu a fost Inca impusa nicio sanctiune.

CONCLUZII

Avand in vedere cele de mai sus, Consiliul (Transporturi, Telecomunicatii si Energie) este

invitat sa convina asupra unei abordari generale cu privire la textul de compromis anexat la

prezentul raport, in cadrul reuniunii sale din 4 decembrie 2023.
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ANEXA

2023/0155 (COD)
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 in ceea ce priveste cerintele minime
privind pauzele minime si perioadele minime de repaus zilnic si siptiménal in sectorul
transportului ocazional de cilitori si In ceea ce priveste competenta statelor membre de a
impune sanctiuni in cazul incilcarilor Regulamentului (UE) nr. 165/2014 savarsite intr-un alt

stat membru

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91 alineatul (1),
avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European’,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

1 JOC,,p..

2 JoC,,p..
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(1

2)

3)

Existenta unor conditii bune de munca pentru conducatorii auto si a unor conditii comerciale
echitabile pentru intreprinderile de transport rutier are o importantd fundamentald pentru
crearea unui sector al transportului rutier eficient, sigur si responsabil din punct de vedere
social, in scopul asigurarii nediscriminarii si al atragerii de lucratori calificati. Prin urmare,
este esential ca normele sociale ale Uniunii in sectorul transportului rutier sa fie clare,
proportionale, adecvate scopului, usor de aplicat si usor de controlat si puse 1n aplicare intr-

un mod eficace si coerent in Intreaga Uniune.

Normele privind duratele de conducere zilnice si s@ptdimanale maxime, pauzele minime si
perioadele de repaus zilnic si saptamanal prevazute in Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului' se aplicd operatorilor de transport rutier si
conducatorilor auto ai acestora, indiferent daca acestia sunt implicati n transportul de
persoane sau de marfuri ori daca, in ceea ce priveste transportul de persoane, transportul este

regulat sau ocazional.

Cu toate acestea, particularitatile sectorului transportului rutier ocazional de persoane nu
sunt aceleasi cu cele ale sectorului transportului rutier de marfuri sau ale sectorului
transportului rutier regulat de persoane. Transportul rutier ocazional de persoane se
caracterizeaza printr-un caracter sezonier pronuntat si prin durate diferite de timp petrecute
la volan, care depind de activititile turistice desfasurate de pasageri. In acest sector trebuie
sa se dea curs cererilor neprogramate si spontane ale pasagerilor legate de opriri
suplimentare si schimbari de traseu sau modificari de grafic, ori de cate ori este posibil.
Transportul rutier ocazional de persoane implica, in general, o duratd de conducere mai
scurta comparativ cu transportul de marfuri sau cu serviciile regulate de transport cu
autobuzul. in plus, soferii dorm, de obicei, in hoteluri si rareori conduc noaptea. Pe de alta
parte, pe durata timpului de lucru, conducatorii auto pot fi supusi unor activitati

suplimentare, care rezultd adesea din interactiunile cu pasagerii.

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din

15 martie 2006 privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale iIn domeniul
transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE)

nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului JO L 102, 11.4.2006, p. 1).
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4

)

(6)

Evaluarea ex post a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 a concluzionat c unele dintre
normele uniforme referitoare la pauzele minime si perioadele de repaus nu corespund
specificului serviciilor ocazionale de transport rutier de persoane. Evaluarile ulterioare
efectuate de Comisie 1n acest sens au aratat ca unele dintre cerintele Regulamentul (CE)

nr. 561/2006 referitoare la pauze si la perioadele de repaus zilnic si sptamanal nu sunt
adecvate si practice pentru conducatorii auto si operatorii care presteaza servicii de transport
rutier ocazional de persoane, intrucdt au un impact negativ asupra capacitatii de a organiza
servicii ocazionale eficiente si de Tnalta calitate de transport de persoane, asupra conditiilor

de munca ale conducatorilor auto si, Tn consecinta, asupra sigurantei rutiere.

Prin urmare, este necesar sa se adapteze cerintele cu privire la pauzele si perioadele de
repaus minime pentru a corespunde si cerintelor specifice ale serviciilor ocazionale de
transport rutier de persoane. De asemenea, este necesar sa se alinieze normele aplicabile

serviciilor ocazionale de transport rutier de persoane la nivel national si international.

Normele mai flexibile privind programarea pauzelor si a perioadelor de repaus zilnice ale
conducatorilor auto care presteaza servicii ocazionale de transport rutier de persoane nu ar
trebui sa pericliteze n niciun fel siguranta conducatorilor auto, siguranta rutiera, sd creasca
nivelul de oboseald a conducatorilor auto sau sa conduca la o deteriorare a conditiilor de
muncad. Prin urmare, o astfel de flexibilitate, care s-ar aplica la perioadele de 24 de ore cu
mai putin de sapte ore de conducere acumulate, nu ar trebui sa genereze modificari ale
normelor actuale privind numarul total de pauze minime, duratele de conducere zilnice sau
saptdmanale maxime si durata maxima de conducere de doua saptamani. Cerintele minime
privind timpul de lucru al persoanelor care efectueaza activitati mobile de transport rutier,
astfel cum sunt prevazute in Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a

Consiliului!, ar trebui, de asemenea, si se aplice in continuare fird modificiri.

Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2002 privind
organizarea timpului de lucru al persoanelor care efectueaza activitati mobile de transport
rutier (JO L 80, 23.3.2002, p. 35).
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(7)  Pentru a se asigura o definitie uniforma a serviciilor ocazionale de transport de persoane,
este necesar sa se clarifice faptul ca definitia prevazuta in Regulamentul (CE) nr. 1073/2009
al Parlamentului European si al Consiliului' vizeaza atat la serviciile nationale, cat si pe cele
internationale. De asemenea, este necesar sd se actualizeze trimiterea la Regulamentul (CE)

nr. 1073/2009, care a abrogat Regulamentul (CEE) nr. 684/92 al Consiliului?.

(®) O mai mare flexibilitate In ceea ce priveste programarea pauzelor pentru conducatorii auto
care presteaza servicii ocazionale de transport rutier de persoane nu ar trebui sa 1i impiedice pe
acesti conducatori auto sa faca pauze cu durata minima necesara pentru a le permite sa se
odihneasca in mod corespunzator. Prin urmare, este necesar sa se stabileasca o duratd minima
pentru fiecare pauza. Astfel, conducétorilor auto care presteaza servicii ocazionale de transport
rutier de persoane ar trebui sa li se permita sa isi impartd pauza obligatorie in pauze separate

de cel putin 15 minute fiecare, pe langa cealalta posibilitate de Impartire a unei pauze.

(9)  Pentru a se asigura ca aceasta flexibilitate sporita in ceea ce priveste programarea
perioadelor de repaus ale conducatorilor auto care presteaza servicii ocazionale de transport
rutier de persoane nu este utilizatd in mod abuziv, este esential sd se delimiteze in mod clar
adecvate. Prin urmare, conducatorii auto ar trebui sa poatd amana inceperea perioadelor lor
de repaus zilnic cu maximum o ora, in cazurile in care perioada de conducere pentru ziua
respectiva nu a depasit sapte ore, si ar trebui sa amane inceperea perioadei de conducere
numai atunci cand presteaza servicii ocazionale unice de sase zile sau mai mult. O astfel de
flexibilitate ar trebui s fie limitata si mai mult, astfel incat derogarea sa poata fi utilizata o
singurd data in timpul calatoriei sau de doua ori in cazul serviciilor ocazionale unice de opt
zile sau mai mult. Utilizarea derogarii nu modifica ultima data de incepere a unei perioade
de repaus saptamanal. Totodata, ar trebui sa fie posibild contraverificarea unor astfel de
circumstante cu ajutorul unui document imprimat scos din aparatul de inregistrare sau al

registrului de sarcini, in plus fatd de inregistrarile tahografelor.

Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din

21 octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul la piata internationala a
serviciilor de transport cu autocarul si autobuzul si de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 561/2006 (JO L 300, 14.11.2009, p. 88).

Regulamentul (CEE) nr. 684/92 al Consiliului din 16 martie 1992 privind normele comune
pentru transportul international de calatori cu autocarul si autobuzul (JO L 74, 20.3.1992,

p. D).
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(10)

(10a)

(10b)

.....

consecutive de 24 de ore exclusiv pentru serviciile ocazionale de transport international de
persoane are un impact negativ in ceea ce priveste concurenta loiald si nedenaturata intre
operatori, in special intre Intreprinderile mici si mijlocii. Serviciile ocazionale de transport intern
de persoane ar putea, de asemenea, sa isi furnizeze serviciile n aceleasi conditii ca serviciile de
transport international ocazional de persoane in termeni de distanta parcursa sau durata sau
servicii prestate pasagerilor. Prin urmare, serviciile ocazionale de transport intern de persoane ar
trebui sa beneficieze, de asemenea, de o astfel de posibilitate.

Pentru a permite controale eficace si eficiente ale utilizrii corespunzatoare a flexibilitétii in
cadrul serviciilor ocazionale de transport de calatori, conducatorii auto ar trebui sa aiba la bordul
vehiculului, pe intreaga durata a célatoriei, o ,,foaie de parcurs”, care sa contind informatii
esentiale despre célatorie; o astfel de foaie de parcurs este deja utilizatd in cadrul serviciului de
transport international ocazional de cilatori in temeiul Regulamentului (CE) nr. 1073/2009. in
conformitate cu dispozitiile in materie de control din Regulamentul (UE) nr. 165/2014 privind
pastrarea inregistrarilor manuale, conducatorii auto ar trebui, de asemenea, sa detina la bord
copii pe suport de hartie sau in format electronic ale foilor de parcurs care acopera transportul
ocazional efectuat 1n ultimele 28 de zile si, incepand cu 31 decembrie 2024, in ultimele 56 de
zile. Atunci cand revizuieste specificatiile tehnice ale tahografului, Comisia ar trebui sa dezvolte
posibilitatea de a inregistra tipul de serviciu de transport de calatori (serviciu regulat sau

ocazional de transport de calatori).

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 impune statelor membre sa stabileasca norme privind
sanctiunile aplicabile in cazul incélcarii regulamentului respectiv si a Regulamentului (UE)

nr. 165/2014 si si se asigure cd acestea sunt puse in aplicare. In hotararea sa in cauza C-906/19,
Curtea de Justitie a clarificat faptul ca statele membre sunt impiedicate sa impuna o sanctiune
dupa ce au constatat o Incdlcare a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 care a fost savarsita pe
teritoriul unui alt stat membru si pentru care nu a fost inca impusa o sanctiune si a recunoscut la
punctul 45 ca, ,,in masura in care acest aspect al reglementarii Uniunii n vigoare poate avea
efecte negative asupra conditiilor de munca ale conducatorilor auto si asupra sigurantet rutiere,
revine legiuitorului Uniunii sarcina de a decide o eventuald modificare”. Avand in vedere ca
incalcdrile acestor doua regulamente au loc adesea simultan si ca scopul Regulamentului (UE)
nr. 165/2014 este de a asigura conformitatea cu Regulamentul (CE) nr. 561/2006, este oportun
ca impunerea de sanctiuni unei intreprinderi sau unui conducator auto pentru o incalcare
detectata pe teritoriul unui stat membru, dar savarsita pe teritoriul unui alt stat membru, sa se

poata referi la incalcari ale ambelor regulamente.
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(1)

(12)

Intrucat obiectivele prezentului regulament, si anume asigurarea unei concurente loiale si
imbunatatirea conditiilor de munca si a sigurantei rutiere prin armonizarea normelor privind
pauzele si perioadele de repaus pentru conducdtorii auto care presteaza servicii ocazionale
de transport rutier de persoane, precum si asigurarea faptului ca statele membre pot impune
sanctiuni 1n cazul Incalcarii normelor privind tahograful depistate pe teritoriul lor, indiferent
de locul in care au fost savarsite incalcarile respective, nu pot fi realizate iIn mod satisfacator
de catre statele membre, dar, avand in vedere natura acestor obiective, pot fi realizate mai
bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta masuri, in conformitate cu principiul
subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea
Europeana. In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este previzut la
articolul respectiv, prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea

acestor obiective.

Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 561/2006 ar trebui modificat in consecinta,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
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Articolul 1

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 se modifica dupa cum urmeaza:

1.

Articolul 4 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) litera (n) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(n) «servicii regulate de transport de persoane» Inseamna servicii nationale si internationale,
astfel cum sunt definite la articolul 2 punctele 2 si 3 din Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al

Parlamentului European si al Consiliului *;

* Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din
21 octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul la piata internationala a serviciilor
de transport cu autocarul si autobuzul si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006

(JO L 300, 14.11.2009, p. 88).”;

(b) se introduce urmatoarea litera (na):

,»(na) «servicii ocazionale de transport de persoane» inseamna servicii ocazionale nationale si
internationale, astfel cum sunt definite la articolul 2 punctul 4 din Regulamentul (CE)

nr. 1073/2009;”;

La articolul 7, se adauga un al patrulea paragraf, dupa cum urmeaza:

,.In cazul unui conducitor auto care presteazi un serviciu de transport ocazional de persoane,

pauza mentionatd la primul paragraf poate fi inlocuitd, de asemenea, cu pauze de cel putin 15

minute fiecare, intercalate pe parcursul perioadei de conducere mentionate la primul paragraf,
astfel incat sa respecte primul paragraf, cu conditia ca durata zilnica totald de conducere

cumulata pentru ziua respectiva sa nu depdseasca sapte ore.”
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3. Articolul 8 se modificd dupa cum urmeaza:

(a) se introduce urmatorul alineat (2a):

,»(2a) Cu conditia ca siguranta rutiera sa nu fie astfel pusa in pericol, un conducator auto care
presteaza un serviciu ocazional unic de transport de calatori cu o duratd de cel putin sase
perioade consecutive de 24 de ore poate deroga de la alineatul (2) primul paragraf luand
perioada de repaus zilnic o data in maximum 25 de ore dupa incheierea perioadei de repaus
zilnic sau a perioadei de repaus sdptamanal anterioare, cu conditia ca durata totala de
conducere acumulata pentru ziua respectiva sa nu depaseasca sapte ore. Respectand aceleasi
conditii, aceastd derogare poate fi utilizatd de doua ori in cadrul unui serviciu ocazional unic

de transport de calatori cu o durata de cel putin opt perioade consecutive de 24 de ore.”;
(b) 1a alineatul (6a), teza introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:

,,Prin derogare de la alineatul (6), un conducator auto care asigura un singur serviciu
ocazional de transport de persoane poate amana perioada de repaus saptimanal cu pana la 12
perioade consecutive de 24 de ore care urmeaza unei perioade de repaus saptdmanal normale

anterioare, cu conditia ca:”;

(c) la alineatul (6a), litera (a) se elimina;

4. La articolul 16 se adauga urmatoarele alineate:

,(4) In scopul verificarilor in trafic, conducitorul auto trebuie si fie in masuri sa justifice
utilizarea derogarilor prevazute la articolul 7 alineatul (4) si la articolul 8 alineatele (2a) si

(6a):

(a) prin detinerea la bordul vehiculului a unui formular completat («foaie de parcursy).
Intreprinderea de transport este responsabili de echiparea conducatorului auto cu foi de
parcurs completate inainte de fiecare cdldtorie. Foaia de parcurs cuprinde cel putin

urmatoarele informatii:
(1) tipul de serviciu,
(11) itinerarul principal, inclusiv datele calatoriei;

(111) operatorul de transport sau operatorii de transport in cauza.
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(b) prin detinerea la bord a unor copii pe suport de hartie sau in format electronic ale unor
astfel de foi de parcurs care acopera ultimele 28 de zile si, de la 31 decembrie 2024,
ultimele 56 de zile. Aceastd obligatie Inceteaza sa se aplice atunci cand vehiculul utilizeaza
un tahograf care permite Inregistrarea tipului de serviciu de transport de calatori mentionat

la alineatul (5).

Pentru serviciile nationale, se poate utiliza foaia de parcurs aplicabild serviciilor
internationale, adaptatd pentru a indica utilizarea acesteia pentru serviciul national. Comisia
poate stabili, prin intermediul unui act de punere in aplicare, formatul foii de parcurs pentru
serviciile nationale, in vederea simplificarii controlului, daca este cazul. Respectivul act de
punere in aplicare se adopta n conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 24 alineatul (2a).

(5) Pentru a asigura aplicarea si respectarea uniforma a articolului 7 alineatul (4) si a
articolului 8 alineatele (2a) si (6a), Comisia include, cat mai curand posibil cu ocazia
revizuirii Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2016/799 sau a oricarui act de punere in
aplicare care il inlocuieste, specificatii tehnice adecvate care permit Inregistrarea si stocarea
datelor in tahograf referitoare la tipul de serviciu de transport de céldtori, si anume serviciul
regulat sau ocazional de transport de calatori. Actele de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 24 alineatul (2a); data
aplicdrii respectivelor acte de punere in aplicare se stabileste dupa consultarea partilor

interesate relevante.”;

La articolul 19 alineatul (2), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(2) Orice stat membru permite autoritatilor competente sd impuna o sanctiune unei
intreprinderi si/sau unui conducator auto pentru o incalcare a prezentului regulament sau a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 depistata pe teritoriul sau si pentru care nu a fost deja
impusa o sanctiune, chiar dacd acea incélcare a fost savarsita pe teritoriul unui alt stat

membru sau al unei tari terte.”.
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Articolul 2

Prezentul regulament intra in vigoare in a doudzecea zi de la data publicérii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
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