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I. INLEDNING

I.  Den 1 juni 2023 dversdnde kommissionen det ovanndmnda forslaget till Europaparlamentet

och radet.

2. Forslaget avser en dndring av Europaparlamentets och radets direktiv 2009/21/EG av

den 23 april 2009 om fullgérande av flaggstatsforpliktelser!.

1 EUT L 131, 28.5.2009, s. 132.
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Direktiv 2009/21/EG reglerar upprétthillandet av de regler som ér tillimpliga pé flaggstater

pa unionsniva. Ansvaret for att Overvaka fartygens efterlevnad av vissa IMO-konventioner

ligger hos den stat dér fartyget &r registrerat och vars nationalitet fartyget har, dvs. flaggstaten.

Direktivet syftar till att sékerstélla att medlemsstaterna har tillrickliga resurser for att korrekt,

effektivt och konsekvent kunna fullgéra sina skyldigheter som flaggstater.

Oversynen av direktivet har foljande sérskilda mal:

Att uppdatera och anpassa direktivet till internationella regler for 6kad konsekvens
och forbéttrad rittslig klarhet, sdrskilt nir det géller IMO:s genomforandekod for

instrument (III-koden).

Att sdkerstélla lampliga inspektioner av flaggade fartyg och 6vervaka tillsynen av
erkdnda organisationer som arbetar pa flaggstatens véignar. Detta inbegriper
sakerstdllandet av mer harmoniserade inspektionsnivéer och konsekvent tillsyn av
erkdnda organisationer som involverar alla medlemsstater 1 ett EU-omfattande

tillsynssystem.

Att sékerstilla en 6kad anvindning av digitala 16sningar. Att i synnerhet sdkerstélla
rapportering, anvdndning och utbyte av elektroniska certifikat som &r
driftskompatibla med Emsas databaser och 6vergéng fran tungrodda pappersbaserade

certifieringssystem till effektivare system for bade forvaltningar och fartyg.

Att sékerstilla ett harmoniserat tillvigagingssatt nir det géller forstaelse for samt
rapportering och mitning av flaggstaternas flottors resultat och skyldigheter. Detta
inbegriper 0kat samarbete mellan relevanta nationella myndigheter 1 ett sérskilt
forum samt kapacitetsuppbyggnad och utbildning av flaggstater. Dessutom &ar en
uppdatering och modernisering av resultatmitningssystemet nddviandig f{or

effektivare kontinuerlig forbéttring.
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5. Kommissionen antog forslaget inom ramen for sitt program om lagstiftningens
andamalsenlighet och resultat (Refit-programmet) och som en omedelbar uppf6ljning av en
efterhandsutvirdering! och en kontroll av sjotransporternas dandamalsenlighet?, som
genomfordes 2018.

6.  Forslaget grundar sig pa resultatet av en konsekvensbeddmning?, som byggde pa en extern
stodstudie. Konsekvensbedomningen lades fram och diskuterades ingédende vid ett
arbetsgruppsmote, varvid delegationerna inte hade négra storre invéindningar.

II. BEHANDLING AV OVRIGA INSTITUTIONER

7. Den 13 juli 2023 utndmnde Europaparlamentets utskott for transport och turism Vera Tax
(S&D, Nederldnderna) till foredragande 1 drendet. Vera Tax lade fram sitt utkast till
betdnkande den 19 september 2023, och det r i nuldget ténkt att utskottet for transport och
turism ska rosta om detta den 7 december 2023.

8.  Europeiska ekonomiska och sociala kommittén antog sitt yttrande om forslaget
den 20 september 20234, och Regionkommittén beslutade den 23 juni 2023 att inte avge ndgot
yttrande i drendet.

III. LAGESRAPPORT FRAN RADET

9. Arbetsgruppen for sjofart har diskuterat forslaget vid ett flertal tillfdllen med borjan i
september 2023. Samtliga delegationer har uttryckt sitt generella stod for mélen for
kommissionens forslag, vilket &r att forbattra sjosdkerheten och skydda den marina miljon.

10. Vid motet den 22 november 2023 bekréftade Coreper sitt stod till det senaste
kompromissforslaget och rekommenderade radet att enas om en allmén riktlinje vid
transportrddets mote (transport, telekommunikation och energi) den 4 december 2023.

1 Dok. 9131/18 + ADD 1.

2 Dok. 9128/18 + ADD 1.

3 Dok. 10115/23 ADD 1 + ADD 2.

4 Dok. 13385/23.
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1.

12.

13.

14.

15.

Det har gjorts ett antal d&ndringar i kommissionens forslag. Manga av dessa dndringar syftar
till att sékerstélla klarhet och samstdmmighet med internationella regler och forfaranden,
sarskilt dem i III-koden. Man bor dven notera andra substantiella dndringar, vilka anges

nedan.

Medlemsstaterna stéller sig bakom malen for ett tillsynsprogram for att kontrollera att de
fartyg som for deras flagg — och erkénda organisationer som agerar pa deras vignar —
uppfyller relevanta krav. Det fanns ett starkt stod for ett riskbaserat forhallningssétt vid
prioriteringen av flaggstatsinspektioner, vilket mojliggdr en effektivare anvandning av till
buds staende resurser. Eventuella kriterier for ett sadant riskbaserat forhallningssétt infordes
darfor 1 artikel 4a, samtidigt som medlemsstaterna ges mdjlighet att anvinda sig av sina egna

forfaranden och instruktioner, sa 1nge som dessa dverensstimmer med bestimmelserna i I11-

koden.

Med beaktande av de stora skillnaderna i flottstorlek samt risken for ett inférande av
otillborliga administrativa bordor motsatte sig medlemsstaterna kommissionens forslag att
man skulle infora sirskilda krav samt definiera vad som &r att betrakta som lampliga resurser
for att de nationella forvaltningarna ska kunna fullgora sina skyldigheter som flaggstater. Man
dndrade darfor lydelsen av artikel 4b, och medlemsstaterna kommer fortfarande att ha
mojlighet att inrétta sina administrativa strukturer pa det sétt som &r bést ldmpat for deras

sarskilda omsténdigheter.

Kommissionens forslag att denna systematiskt skulle inbjudas till och involveras som
observator vid IMO-revisionerna fick inte stod av medlemsstaterna, eftersom kommissionen

(med bistdnd av Emsa) redan har mgjlighet att medverka vid dessa.

Medlemsstaterna var generellt positiva till digitalisering och inférande av elektroniska
verktyg, men var skeptiska till den av kommissionen foreslagna inforandemodellen med
avseende pa kostnaderna for utvecklingen av nya databaser (for de medlemsstater som inte
har ndgra) men dven kostnaderna for sammankoppling av befintliga databaser. Man dndrade
darfor lydelsen av artikel 6a for att ge kommissionen 1 uppdrag att inrdtta en ny ’databas med
fartygsinformation”, vilken dven kan utfarda och verifiera elektroniska certifikat som
medlemsstaterna kan anvénda. Med ett sddant forfarandesitt som &r baserat pa frivillighet kan

medlemsstaterna fortsdtta att anvinda sig av sina befintliga databaser.
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16.

17.

18.

19.

20.

IVv.

21.

Medlemsstaterna stillde sig inte bakom inrdttandet av en hognivagrupp for flaggstatsfragor
med betydande uppgifter pa omradet, och artikel 9a utgér diarfér. Kommissionen anmodas
emellertid att undersdka mdjligheterna att inrdtta ett forum for medlemsstaternas experter for
flaggstatsfragor samt andra berorda aktorer, dar de kan utbyta information och bésta praxis
samt utarbeta vigledning i sadana frdgor som forfaranden for fartygsinspektioner,
utbildningsresurser for inspektorer, riskbaserade kriterier som kan anvéndas for att

effektivisera inspektionerna etc.

Medlemsstaterna var skeptiska till inférandet av den redan obligatoriska I1I-koden i bilagan
och foredrar en dynamisk hénvisning i texten till I[II-koden, sa att man kan undvika eventuella
framtida konflikter mellan EU-regler och internationella regler, som kan komma att &ndras.

Bilagan utgér dérfor.

For att undvika oproportionella administrativa bordor for kustlosa medlemsstater far
medlemsstater vilka inte har nagra fartyg som for deras flagg och som faller inom direktivets
tillimpningsomride gora undantag fran direktivets bestimmelser (artikel 11.3 och skil 20b).
Detta innebér att de medlemsstaterna inte ar skyldiga att inforliva direktivet sé lange som

detta villkor forblir uppfyllt.

Till sist forlings den av kommissionen foreslagna tidsfristen for inforlivande (ett ar efter

andringsdirektivets ikrafttridande) till fyra &r.

I detta skede av forfarandet vidhéller kommissionen en forfarandemaéssig reservation mot
samtliga dndringar 1 forslaget.

SLUTSATS

Mot bakgrund av ovanstdende uppmanas rédet att pa grundval av det bifogade
kompromissforslaget enas om en allmdn riktlinje for forslaget till Europaparlamentets och

radets direktiv om dndring av direktiv 2009/21/EG om fullgorande av flaggstatsforpliktelser.
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BILAGA

Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om indring av direktiv 2009/21/EG om fullgorande av flaggstatsforpliktelser

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande,?

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1) Sakerheten for sjofarten 1 unionen och for de medborgare som utnyttjar den samt

miljoskyddet bor alltid sékerstillas.

1 EUTC,,s..
2 EUTC,,s..
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2)

3)

(3a)

(3b)

I enlighet med Forenta nationernas havsrittskonvention fran 1982 (Unclos) och de
konventioner for vilka Internationella sjofartsorganisationen (IMO) ér depositarie ska de
stater som dr parter i dessa instrument anta lagar och andra forfattningar samt vidta alla
andra atgirder som kan visa sig nddvéndiga for att ge dessa instrument full verkan i syfte
att skydda ménniskoliv till havs och den marina miljon genom att sdkerstilla att de fartyg

som d&r 1 trafik dr lampliga for den verksamhet som de dr avsedda for.

For att sikerstilla att IMO-konventionerna ges full effekt i unionen bor samtliga
medlemsstater vidta de atgérder som krivs for att uppfylla konventionsforpliktelserna i
frdga om fartyg under deras flagg. I detta syfte bor medlemsstaterna fullgora sina
skyldigheter som flaggstater pa ett effektivt och konsekvent sétt i enlighet med IMO:s
resolution A.1070(28) om IMO:s genomforandekod for instrument (I1I-koden), som antogs
den 4 december 2013 och som innehaller de bindande bestimmelser som ska genomforas

av flaggstaterna.

Utan att det paverkar tillimpningen av IMO-konventionernas bestimmelser om force
majeure bor medlemsstaterna i en krissituation som kan dventyra den fysiska integriteten
hos personal som ansvarar for eller utfor besiktningar, inspektioner, revisioner och
kontroller kunna infora restriktioner for sidan verksamhet, samtidigt som fartygen fér

fortsdtta att gd i trafik.

Fo6ljande internationella instrument avser 1 sina senaste versioner tillimpningen av I1I-
koden: den internationella konventionen om sékerheten for méanniskoliv till sjoss fran
1974; den internationella konventionen till forhindrande av fororening fran fartyg fran
1973, dndrad genom 1978 &rs protokoll till konventionen; 1997 érs protokoll om @ndring
av 1973 érs internationella konvention till forhindrande av fororening fran fartyg, i dess
dndrade lydelse genom 1978 ars protokoll; den internationella konventionen angéende
normer for sjo6folks utbildning, certifiering och vakthéllning frdn 1978; den internationella
lastlinjekonventionen fran 1966 med tillhdrande protokoll fran 1988; den internationella
konventionen om skeppsmétning fran 1969 samt konventionen om internationella regler

till férhindrande av kollisioner till sjoss fran 1972.
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(3¢)

(3d)

(4)

)

(6)

Flaggstatsbesiktningsmén har av medlemsstaternas behoriga myndigheter bemyndigats att
besiktiga och certifiera fartyg. Sadan personal far bistas av annan personal, t.ex. personal
som inspekterar radioutrustning. Saddan personal bor emellertid inte inbegripa tekniker som
underhéller livrdddningsutrustning eller besiktningsmén som inte direkt deltar i

besiktningen av handelsflottan.

Enligt avsnitt 22 1 [II-koden ska flaggstaterna i syfte att sdkerstilla fullgérandet av sina
internationella skyldigheter vidta alla atgérder som &r nodvéndiga for att sikerstilla att
fartyg som har rétt att fora deras flagg och enheter och personer under deras jurisdiktion
foljer internationella regler och normer. I avsnitt 22.2 hidnvisas det 1 synnerhet till
inspektioner for att kontrollera att fartygets och beséattningens faktiska skick
overensstimmer med de certifikat som finns ombord. Medlemsstaterna bor faststéilla hur
ofta sddana inspektioner ska genomforas antingen med anvindning av ett riskbaserat
tillvidgagangssitt eller med anvidndning av sina egna forfaranden och instruktioner,
inbegripet kvantitativa och kvalitativa kriterier. Syftet med de flaggstatsinspektioner som
avses i detta direktiv bor vara att sdkerstdlla dverensstimmelse med IlI-koden och inte med

sddan unionslagstiftning som har sin grund i IMO-konventioner.

Eftersom IMO-resolution A. 948(23) har dterkallats genom IMO-resolution A. 1156(32)
bor medlemsstaterna, i1 frdga om fartyg under deras flagg, tillimpa harmoniserade krav pa
flaggstatens certifiering och besiktning enligt de relevanta forfaranden och riktlinjer som
aterfinns 1 bilagan till IMO-resolution A. 1156(32) om riktlinjer for besiktning inom ramen
for det harmoniserade systemet for besiktning och certifiering. Bilagorna till riktlinjerna
for besiktningen bor foljas i den man som flaggstatsbesiktningsménnen anser det

nodviandigt.

Pé internationell niva dr det flaggstaten som har ansvaret for att utreda sjdolyckor, medan
de grundldggande principerna pa unionsniva for utredning av sjoolyckor, sdsom de
medlemsstatliga utredningsorganens oberoende stéllning, regleras 1 Europaparlamentets

och radets direktiv 2009/18/EG!. Det hir direktivet bor inte paverka direktiv 2009/18/EG.

(utgar)

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/18/EG av den 23 april 2009 om grundlédggande
principer for utredning av olyckor 1 sjétransportsektorn och om dndring av ridets

direktiv 1999/35/EG och Europaparlamentets och rédets direktiv 2002/59/EG (EUT L 131,
28.5.2009, s. 114),
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(7)

(7a)

®)

)

(10)

(1)

(12)

Medlemsstaternas forvaltningar bor kunna forlita sig pé resurser som ér tillrackliga for
fullgérandet av deras flaggstatsforpliktelser i verensstimmelse med flottans storlek och
typ och som grundar sig pa relevanta IMO-krav. Minimikriterier och inspektionsmal
kopplade till dessa resurser bor faststéllas med utgdngspunkt i medlemsstaternas praktiska
erfarenheter, &ven med anvdndning av icke-exklusiva inspektorer, i enlighet med IMO:s

genomforandekod for instrument (A.1070(28)) (IlI-koden).

Utan att det paverkar tillimpningen av relevant nationell lagstiftning far medlemsstaterna
tillata att flaggstatsbesiktningsmén och flaggstatsinspektorer som uteslutande arbetar for
den behoriga myndigheten 1 en medlemsstat utfor annat arbete, sdsom vetenskaplig eller
akademisk verksamhet, under forutsittning att detta inte ger upphov till intressekonflikter

eller dventyrar deras oberoende stillning.
(utgér)
(utgér)
(utgér)

Inrdttandet och utvecklingen av en databas med viktig information i elektroniskt format om
fartyg som for en medlemsstats flagg och sikerstéllandet av mojligheten att utfarda
elektroniska certifikat bor bidra till ett 6kat informationsutbyte medlemsstaterna emellan.
Utvecklingen av en gemensam och enhetlig databas for utfirdandet av elektroniska
certifikat, inbegripet verktyg for kontroll av certifikatens giltighet, skulle underlétta och
bidra till ett reellt genombrott for maritim digitalisering inom unionen. Det skulle stodja de
berdrda aktdrernas operativa behov, sérskilt for de medlemsstater som inte har kunnat
utveckla egna system for elektroniska certifikat, samt bidra till en effektivare anvdndning

av de begransade resurser som dr tillgdngliga.

For 6vervakningsdndamal bor det frimjas att viktig information, sdsom uppgifter om
fartyget, registrerad dgare samt uppgifter om fartygets certifikat, ar tillgdnglig for samtliga

berérda myndigheter och kommissionen.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

Medlemsstaterna bor fortsitta visa att de foljer bestimmelserna 1 IMO:s bindande
instrument, 1 enlighet med resolution A 1067(28) 1 dess uppdaterade version om
rambestdmmelser och forfaranden for IMO:s revisionsprogram for medlemsstater (/MO

Member State Audit Scheme) som antogs av IMO-forsamlingen den 4 december 2013.

(utgar)

For att ytterligare forbattra kvaliteten pa flaggade fartyg och sdkerstélla lika villkor mellan
medlemsstaternas sjofartsforvaltningar bor en kvalitetscertifiering av administrativa
forfaranden, som ingar i1 kvalitetsledningssystemet i enlighet med ISO eller likvérdiga
standarder, omfatta de operativa delar av sjofartsforvaltningen som avser besiktning,
inspektion, revision, kontroll och certifiering som faller inom medlemsstatens
ansvarsomrade i dess egenskap av flaggstat. Dessutom bor man klargora all relevant
verksamhet, inbegripet ansvarsomraden, befogenheter, samarbete samt metoder for
rapportering och kommunikation for all flaggstatspersonal som utfor eller deltar i
besiktningar eller inspektioner, samt annan personal som bistar vid genomférandet av
inspektioner, som inte dr exklusivt anstdlld av medlemsstatens behoriga myndighet och
som kan bista vid utférandet av andra inspektioner @n foreskrivna besiktningar eller
flaggstatsinspektioner. Kvalitetsledningssystemet bor sékerstilla att de uppgifter som
tilldelas erkénda organisationer inom detta direktivs tillimpningsomride bor
overensstimma med flaggstatens instruktioner, och kvalitetsledningssystemet bor
inbegripa nddvéndiga kontrollatgarder for detta. Medlemsstaterna bor vidta ldmpliga
atgdrder for att forhindra intressekonflikter for berord personal vad avser det arbete som

dessa ska utfOra, i syfte att sékerstélla denna personals oberoende stillning.
(utgér)
(utgér)
(utgér)

(utgér)
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(20)

(20a)

(20b)

21)

(22)

De atgirder som dr nodvandiga for genomforandet av detta direktiv med avseende pa
databasen med fartygsinformation bor antas. For att sékerstédlla enhetliga villkor f6r
genomforandet av direktiv 2009/21/EG bor kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utdvas i1 enlighet med

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011".

Kommissionen bor undersoka mdjligheten att vid behov inrétta ett forum for de
medlemsstatsexperter som sysslar med flaggstatsfragor samt andra berérda aktorer, sa att
man regelbundet kan utbyta information och bésta praxis samt utarbeta vigledning i sidana
frdgor som forfaranden for fartygsinspektioner, utbildningsresurser for inspektorer,
riskbaserade kriterier som kan anvindas for att géra besiktningarna effektivare, ett
eventuellt utvecklande av ett gemensamt harmoniserat prestationssystem, kriterier for
analys av flaggstaternas prestationsniva i syfte att identifiera bista praxis samt alla 6vriga

frdgor som dr relevanta for genomforandet av detta direktiv.

For att undvika att medlemsstater vilka inte har ndgra fartyg som for deras flagg och som
faller inom detta direktivs tillimpningsomrade &ldggs en oproportionell administrativ
borda, bor saidana medlemsstater inte vara skyldiga att inforliva och genomfora detta

direktiv sd lainge som detta villkor forblir uppfyllt.

(utgér)

Eftersom malen for denna forordning, ndmligen att forbéttra sjosékerheten och forhindra
fororeningar frén fartyg, inte i tillrdcklig utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna utan
snarare, pa grund av deras omfattning eller verkningar, kan uppnés béttre pé unionsniva,
kan unionen vidta atgérder 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 1 fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta

direktiv inte utover vad som ar nodvéndigt for att uppna dessa mal.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststillande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).

15953/23 ck/MS/ma 6

TREE.2.A SV



(23) Direktiv 2009/21/EG bor dérfor dndras.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 2009/21/EG

Direktiv 2009/21/EG ska dndras pa foljande satt:

-1. I artikel 1.1 ska leden a och b erséttas med foljande:

”a) sdkerstdlla att medlemsstaterna effektivt och konsekvent uppfyller sina

forpliktelser och uppgifter som flaggstater och

b)  forbattra sikerheten och forhindra féroreningar frin fartyg som for en

medlemsstats flagg.”.

0. Artikel 2 ska erséttas med foljande:

“Artikel 2
Tillimpningsomrade

Detta direktiv ska tillimpas pa forvaltningen i den stat vars flagg fartyget for, nér det géller

fartyg som omfattas av certifiering och som gér i internationell trafik.”.
1. Artikel 3 ska @ndras pa foljande sitt:
-a) Led a ska erséttas med foljande:

”a) fartyg: fartyg eller farkost som for en medlemsstats flagg och som inom ramen
for IlI-koden omfattas av de relevanta IMO-konventionerna och for

vilket/vilken ett certifikat kravs.
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b)

Led e ska erséttas med foljande:

”e)  IMO-revision: en revision som utfors 1 enlighet med bestimmelserna i

resolution A 1067(28) (rambestimmelser och forfaranden for IMO:s
medlemsstatsrevision — Framework and Procedures for the IMO Member State

Audit), 1 géllande version, antagen av Internationella sjofartsorganisationen

(IMO).”.

Foljande led ska ldggas till:

”f)  konventioner: de konventioner med tillhdrande protokoll och &ndringar av dem

g)

h)

som gor anvandning av I1I-koden obligatorisk samt dértill horande koder med

bindande status, i gdllande version.

11I-koden: resolution A.1070(28) (IMO:s genomforandekod for instrument),
antagen av Internationella sjéfartsorganisationen (IMO), del 2, med undantag
for punkterna 16, 18, 19, 20, 21, 29, 30, 31, 32, 34, 38, 39, 40 och 41, i

géllande version.

flaggstatsbesiktningsman: en anstélld inom den offentliga sektorn som ar
vederborligen bemyndigad av och uteslutande arbetar for den behoriga
myndigheten i en medlemsstat och som &r ansvarig for eller utfor besiktningar,
kontroller och revisioner av fartyg och foretag vilka omfattas av relevanta
internationella bindande instrument och som uppfyller kravet pa oberoende i

artikel 8.1.
flaggstatsinspektor:

1) en anstilld inom den offentliga sektorn som &r vederborligen bemyndigad av

och uteslutande arbetar for den behdriga myndigheten 1 en medlemsstat eller

11) en person som dr vederborligen bemyndigad av och inte dr anstélld enbart
av den behoriga myndigheten i en medlemsstat, antingen pa ad hoc-basis eller

pé grund av ett avtal med den behdriga myndigheten 1 medlemsstaten,

som kan utfora flaggstatsinspektioner samt uppfyller kraven pa kvalifikationer

och oberoende 1 artikel 8.1.
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1 annan personal som bistar vid genomforandet av besiktningar: personer som ar
vederborligen bemyndigade av den behoriga myndigheten 1 en medlemsstat
eller av en erkdnd organisation vilken agerar pd dennas végnar och som kan
bisté flaggstatsbesiktningsmin vid utférandet av besiktningar i enlighet med
den behdriga myndighetens anvisningar och som uppfyller de kriterier for

kommunikation, kvalifikationer och oberoende som anges 1 artikel 8.1.

k)  flaggstatsinspektion: en inspektion som inte leder till certifiering och som
genomfors for att kontrollera att fartygets och beséttningens faktiska skick
overensstimmer med de certifikat som finns ombord, varvid inspektionen da
den inte sker ombord ska sdkerstidlla samma sékerhets- och tillforlitlighetsniva

som inspektioner pé plats.

j)  HSSC: resolution A.1156(32) (riktlinjer for besiktningar inom ramen for det
harmoniserade systemet for besiktning och certifiering frdn 2021, i géllande

version, antagen av Internationella sj6fartsorganisationen (IMO).”
2. Artikel 4.1 ska erséttas med foljande:

1. Innan ett fartyg som har beviljats rétten att fora en medlemsstats flagg tillats gé i trafik,
ska den berérda medlemsstaten vidta de som étgérder den anser vara ldmpliga for att
sakerstilla att fartyget uppfyller tillimpliga internationella regler och foreskrifter. Dessa
atgarder far vidtas av en erkdnd organisation som agerar pa medlemsstatens vignar och
som dr vederborligen bemyndigad av den behdriga myndigheten. Den ska i synnerhet
kontrollera fartygets sidkerhetsregister med hjélp i forekommande fall av de
inspektionsrapporter och inspektionscertifikat som finns i dess egen databas eller i
tillimpliga fall i den databas med fartygsinformation som avses 1 artikel 6a for de
medlemsstater som har valt denna. Den ska vid behov samrédda med den foregaende
flaggstaten for att faststélla huruvida eventuella brister eller sdkerhetsfrdgor som denna

identifierat fortfarande ar olosta.”
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3. Foljande artiklar ska inforas:

1.

" Artikel 4a
Sdkerhet hos fartyg som for en medlemsstats flagg

Niér det giller internationell sjofart ska medlemsstaterna fullt ut tillimpa de

obligatoriska flaggstatsrelaterade bestimmelser som faststélls 1 konventionerna i enlighet med

de villkor och med avseende pa de fartyg som avses dr.

792.

Medlemsstaterna ska vidta alla dtgirder som dr nddvandiga for att sdkerstdlla att

fartyg som har rétt att fora deras flagg foljer internationella regler, forordningar och normer

med koppling till konventionerna. Medlemsstaterna ska dessutom vidta foljande atgérder:

a)

b)

ba)

(utgér)

Sékerstillande av att fartyg som har rétt att fora deras flagg har besiktigats i enlighet
med riktlinjerna for besiktningar inom ramen for det harmoniserade systemet for
besiktning och certifiering (HSSC) och med iakttagande av bilagorna till dessa i den

man som det anses nodvéndigt.

Sékerstillande av att en besiktningsman som arbetar for en erkdnd organisation far
utfora samma uppgifter som flaggstatsbesiktningsmén nér han eller hon &r s

bemyndigad av medlemsstatens behdriga myndighet.

Flaggstatsinspektioner av att fartygets faktiska skick dverensstimmer med de
certifikat som finns ombord, varvid sddana inspektioner far utféras med anvindning

av ett riskbaserat tillvigagingssitt, vilket kan inbegripa foljande kriterier:

1) Register Over brister och bristande dverensstimmelse fran foreskrivna

besiktningar, revisioner och kontroller som utforts av flaggstaten.
i1) Rapporter av mycket allvarliga olyckor.

1i1) Fartyg som har kvarhéllits eller av en hamnstatskontrollmyndighet har

belagts med trafikforbud.
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1v) Fartyg som har 6verskridit den av varje medlemsstat faststillda bristkvoten for

hamnstatskontroll.

V) Register over brister fran inspektioner som har genomforts i enlighet med

nationell lagstiftning sdsom varje medlemsstat finner lampligt [...].

Medlemsstaterna far frangd det riskbaserade forhallningsséttet och genomfora
flaggstatsinspektioner med anviandning av egna forfaranden, instruktioner samt

relevant information i enlighet med I1I-koden.

3. Medlemsstaterna ska sikerstilla att alla brister som har bekriftats eller upptickts
under en inspektion som har genomforts i enlighet med punkt 2 ¢ atgirdas inom en ldmplig,

av flaggstaten faststilld tidsrymd.

4. Nar en flaggstatsinspektion har slutforts, ska flaggstatsinspektoren uppritta en

rapport om resultatet av denna.

Artikel 4b
Krav pé sdkerhet och forhindrande av fororening

1. Varje medlemsstat][...] ska sékerstilla att dess forvaltning forfogar 6ver antingen egna
eller delegerade, lampliga resurser 1 Gverensstimmelse med dess flottas storlek och typ och
vad avser genomforandet av de administrativa processer, forfaranden och resurser som
kravs, sarskilt for att uppfylla de skyldigheter som anges i artikel 4a och punkterna 2 och 3

1 den har artikeln.

2. Varje medlemsstat ska sikerstélla tillsynen av den verksamhet som bedrivs av
flaggstatsbesiktningsmén, flaggstatsinspektorer och annan personal som bistar vid

genomforandet av inspektioner samt erkénda organisationer.

3. Varje medlemsstat ska utveckla eller bibehdlla en antingen egen eller delegerad
kapacitet for konstruktionsgranskning och tekniskt beslutsfattande i 6verensstimmelse med

sin flottas storlek och art.

4. (utgar)
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Artikel 4c
Utbildning och kapacitetsuppbyggnad

1. Personal som ansvarar for eller utfor besiktningar, inspektioner, revisioner och
kontroller av fartyg och foretag ska genomga utbildning som ar relevant for den specifika

verksamheten.

2. Medlemsstaterna far utveckla ett system for kapacitetsuppbyggnad for sina
flaggstatsinspektorer och flaggstatsbesiktningsmin och halla det uppdaterat, med
beaktande av nya eller ytterligare forpliktelser som foljer av de konventioner och

instrument som avses 1 I1I-koden.”.

4) Artikel 5 ska dndras pa foljande sitt:
a)  Det enda stycket ska numreras som punkt 1.
b)  Foljande punkt ska ldggas till som punkt 2:
2. Medlemsstaterna ska utarbeta och genomfora ett lampligt kontroll- och
overvakningsprogram for att i rétt tid kunna reagera pa sddana situationer som avses i
punkt 1.”.
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5. Artikel 6 ska ersittas med foljande:
"Artikel 6
Elektronisk information och elektroniskt utbyte
1.  Medlemsstaterna ska sékerstélla att atminstone foljande information om fartyg som
for deras flagg bevaras och gors tillgdnglig 1 ett elektroniskt format:
a)  Uppgifter om fartyget (namn, IMO-nummer etc.).
b)  Giltighetsdag for foreskrivna certifikat (fullstéindiga eller interimistiska).
c) Namnet pa de erkinda organisationer som har deltagit i fartygets certifiering.
d) (utgar)
e) (utgar)
f)  Namn pa fartyg som har upphort att fora den berdrda medlemsstatens flagg under de
foregdende tolv manaderna.
g  (utgar)
2. (utgér)”.
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Foljande artikel ska inforas:

“Artikel 6a
Databas med fartygsinformation

1. Kommissionen ska utveckla, underhalla och uppdatera en databas med
fartygsinformation som innehéller den information vilken avses 1 artikel 6 och som
tillhandahéller medlemsstaterna tjdnster avseende utfardande och kontroll av elektroniska
certifikat. Medlemsstaterna far ansluta sig till databasen. Den databasen kan baseras péd den
databas som avses i artikel 24 i direktiv 2009/16/EG och kan ha liknade funktioner som

denna.
2. De medlemsstater som viljer att anvianda databasen med fartygsinformation

a)  ska utan att det paverkar tillimpningen av nationella dataskyddskrav formedla den

information som anges i artikel 6,

b)  fér utan att det paverkar tillimpningen av nationella dataskyddskrav till databasen
med fartygsinformation dverfora information som avser sddana inspektioner som har
genomforts i enlighet med detta direktiv, inbegripet information om brister och

certifikat, och

c)  farutan att det paverkar tillimpningen av nationella dataskyddskrav anvinda
databasen for att utfirda, underteckna, godkdnna, forlinga och dra tillbaka

elektroniska certifikat for sina fartyg,
varvid de ska sékerstilla att informationen &r driftskompatibel.

2a. Medlemsstaterna fir anvénda sina egna databaser for att samla in den information som
avses 1 artikel 6. Informationen ska formedlas till kommissionen atminstone en gang per ar.

Kommissionen ska integrera uppgifterna i databasen med fartygsinformation.

3. Kommissionen ska sdkerstilla att databasen med fartygsinformation gor det mojligt att
samla in relevanta uppgifter om genomforandet av detta direktiv pa grundval av de

uppgifter om inspektioner som tillhandahallits av medlemsstaterna.
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4. De medlemsstater som har valt att anvinda databasen ska ha tillgang till all information
som registrerats i den databas med fartygsinformation som avses i punkt 1 i denna artikel
och till det inspektionssystem som foreskrivs i direktiv 2009/16/EG. Ingenting i detta
direktiv ska hindra utbyte av sddan information mellan relevanta behoriga myndigheter
inom och mellan medlemsstaterna, med kommissionen eller med Europeiska
sjosdkerhetsbyran (Emsa), inrdttad genom Europaparlamentets och radets férordning (EG)

nr 1406/20021.

5. De medlemsstater som har valt att anviinda databasen ska sédkerstélla att giltighetsdagen
for de foreskrivna certifikat som avses 1 artikel 6.1 b dverfors elektroniskt till den databas
med fartygsinformation som avses i punkt 1 i den hér artikeln med anviandning av de
funktionella och tekniska specifikationerna for det harmoniserade elektroniska

rapporteringsgranssnitt som foreskrivs i artikel 24a i direktiv 2009/16/EG.

5a. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att definiera funktionssattet for och
kapaciteten hos den databas som avses i artikel 6a.2 a. De medlemsstater som formedlar
uppgifter i enlighet med punkt 2a i den hér artikeln ska ha tillgang till den information 1
databasen som har ldamnats i enlighet med artikel 6a.2 a pa de villkor som faststalls i
genomforandeakterna. Dessa genomforandeakter ska antas 1 enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel 10.2.”.

1 Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1406/2002 av den 27 juni 2002 om
inrdttande av en europeisk sjosdkerhetsbyrd (EGT L 208, 5.8.2002, s. 1).
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7. Artikel 7 ska ersittas med foljande:

"Artikel 7
Overvakning av medlemsstaternas genomférande och prestationsnivier

1. Medlemsstaterna ska vidta nodvéindiga atgérder for att genomgd IMO-revision av sina

forvaltningar i enlighet med den av IMO antagna cykeln.
2. (utgar)

3. For att sékerstélla ett effektivt genomforande av detta direktiv och for att 6vervaka
flaggstatens totala efterlevnad av de forvaltningsméssiga rattsliga forpliktelserna i enlighet
med detta direktiv ska kommissionen samla in nddvédndig information under sina besdk i

medlemsstaterna.”.
8. Artikel 8 ska dndras pa foljande sitt:
a)  Punkt 1 ska ersdttas med foljande:

”Varje medlemsstat ska genomfora och uppritthalla ett kvalitetsledningssystem som
omfattar de operativa delarna av den flaggstatsrelaterade verksamhet som dess
forvaltning bedriver. Sadana kvalitetsledningssystem ska certifieras i enlighet med

tillampliga internationella kvalitetsstandarder, sdsom ISO 9001.

Kvalitetsledningssystemet ska omfatta faststéllda forpliktelser, befogenheter och
inbordes forhdllande mellan personal som utfor besiktningar, inspektioner, revisioner
och kontroller samt flaggstatspersonal som leder, utfor och verifierar arbete som ror
och paverkar flaggstatens forpliktelser i enlighet med konventionerna. Sddana
forpliktelser ska dokumenteras, med angivande av vilken typ och omfattning av
inspektionsarbete som dven kan utforas av flaggstatsinspektorer som inte dr exklusivt
anstdllda av en behorig myndighet samt hur sddan personal ska informera och
rapportera. Kvalitetsledningssystemet ska ange vilka uppgifter som kan utféras av

annan personal som bistar vid besiktningarna.
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Varje medlemsstat ska sikerstilla att flaggstatsinspektorer som inte dr exklusivt
anstdllda samt annan personal som bistér vid utférandet av besiktningar har
utbildning och tillsyn som stér i proportion till de uppgifter som de har befogenhet att
utfora och att de &r kapabla att folja flaggstatens instruktioner, forfaranden och

kriterier.

Medlemsstaterna ska vidta lampliga atgiarder for att forhindra intressekonflikter for
all personal som utfor en besiktning, kontroll eller inspektion samt vad avser

oberoende 1 forhdllande till det arbete som ska utforas.

Tre ér efter inforlivandet av detta direktiv ska kvalitetsledningssystemet omfatta de

aspekter som har koppling till denna artikel.
a2) Punkt 2 ska ersdttas med foljande:

”Medlemsstater som forekommer pé den forteckning 6ver lagpresterande som
offentliggdrs 1 den senaste drsrapporten fran Paris-samforstandsavtalet om
hamnstatskontroll (Paris MOU) ska ldmna en rapport till kommissionen om sin
prestation som flaggstat senast fyra ménader efter det att arsrapporten fran Paris

MOU har offentliggjorts.

Rapporten ska kartldgga och analysera de huvudsakliga skl som foranledde de

kvarhallanden och de brister som ledde till status som lagpresterande.”.
b)  (utgar)

0. Artikel 9 ska utga.
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10. (utgar)
11. Artikel 10 ska erséttas med foljande:
"Artikel 10
Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitrddas av kommittén for sjosidkerhet och forhindrande av

fororening fran fartyg (Coss), som inrittats genom forordning (EG) nr 2099/2002. Denna

kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nir det hénvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011

tillampas.”.

12. (utgér)
13. (utgér)
13a. I artikel 11 ska foljande punkt laggas till:

”3.  Genom undantag frdn punkt 1 forsta stycket far medlemsstater vilka inte har nagra
fartyg som for deras flagg och som faller inom detta direktivs tillimpningsomrade
gora undantag fran skyldigheten att inforliva och genomfora detta direktiv sa lange
som det ovanndmnda villkoret forblir uppfyllt. Varje medlemsstat som har for avsikt
att utnyttja detta undantag ska meddela kommissionen senast den /datum for
inforlivandet]. Kommissionen ska dven underrittas om alla eventuella senare
andringar.

Dessa medlemsstater far inte tillata fartyg som faller inom detta direktivs
tillimpningsomrade att fora deras flagg och far inte heller registrera sddana fartyg i
sitt nationella register forrén de har inforlivat och genomfort detta direktiv.”.

14. (utgar)

15953/23 ck/MS/ma 18

TREE.2.A SV



Artikel 2
Inforlivande

Medlemsstaterna ska senast den ... [Publikationsbyran: For in datum: fyra dr efter detta
dandringsdirektivs ikrafttrddande] anta och offentliggora de lagar och andra forfattningar som ar

nddvindiga for att folja detta direktiv. De ska genast underrétta kommissionen om detta.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hinvisning till detta direktiv eller
atfoljas av en sddan hdnvisning nir de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur hdnvisningen ska

goras ska varje medlemsstat sjdlv utfarda.

Artikel 3
Ikrafttradande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska

unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat1 ...
Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordférande Ordférande
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