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1. INLEDNING

I Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vigtransportomradet (1) (f6rordning 561/2006) faststills bestimmelser om
kortider, raster och viloperioder for forare som utfor person- och godstransporter. Genom
artikel 8a.2 i forordning 561/2006 (%) ges kommissionen befogenhet att faststilla standarder med
mer detaljerad information om service- och sidkerhetsnivaer avseende trygga och sdkra
parkeringsomraden och forfarandena for certifiering av dessa parkeringsomraden.

Kommissionen agerade pa grundval av denna befogenhet genom att anta delegerad forordning
(EU)2022/1012 den 7 april 2022 (%), som behandlar kritiska problem som vigtransportsektorn star
infor och bidrar till ett effektivare och mer enhetligt transportsystem i hela Europeiska unionen. I
delegerad forordning (EU) 2022/1012 faststdlls detaljerade standarder for att
parkeringsomraden ska kunna certifieras som trygga och sikra. Dessa standarder omfattar olika
aspekter, bland annat fysiska sékerhetsdtgirder, dvervakning, belysning och tilltrddeskontroll.
Trygga och sdkra parkeringsomraden ska tillhandahalla 1dmpliga faciliteter for forare, exempelvis
toaletter, duschar och matservering, sa att forarna kan vila pa ett bekvamt och sikert sitt.

Fyra sidkerhetsnivier faststills for trygga och sdkra parkeringsomréden: 1) brons, ii) silver, iii)
guld och iv) platina. De ar utformade for att tillgodose olika behov och tillhandahélla en tydlig ram
sd att transportforetagen ska kunna vélja lamplig sdkerhetsniva och dven basera valet pé vérdet pa
det gods de transporterar. Forfarandena for att certifiera trygga och sidkra parkeringsomraden
omfattar regelbundna inspektioner och revisioner for att sékerstélla att de faststéllda standarderna
uppfylls, och pa sé sitt sdkerstills att forarna far en tillforlitlig och sidker miljo och att godset
skyddas pa ett effektivt sitt.

Enligt artikel 8a.4 1 forordning 561/2006 ska kommissionen ligga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet om tillgangen till 1&dmpliga rastplatser for forare och till sdkra
parkeringsanldggningar. Kommissionen bor ocksé rapportera om utvecklingen av trygga och sékra
parkeringsomraden som certifierats i enlighet med de standarder som faststills i delegerad
forordning (EU) 2022/1012. Kommissionens rapport far dessutom innehdlla en forteckning dver
rekommenderade atgédrder som syftar till att 6ka antalet trygga och sékra parkeringsomraden och
for att forbattra deras kvalitet.

@) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa véagtransportomrédet och om dndring av radets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG)
nr 2135/98 samt om upphavande av radets forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1).

@) Reviderad genom Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1054 av den 15 juli 2020 om &ndring
av forordning (EG) nr 561/2006 vad géller minimikrav om maximal daglig kortid och kortid per vecka,
minimigrénser for raster och minsta dygns- och veckovila och av férordning (EU) nr 165/2014 vad giller
positionsbestimning med hjilp av fardskrivare (EUT L 249, 31.7.2020, s. 1).

Q) Kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/1012 av den 7 april 2022 om komplettering av
Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 561/2006 vad giller faststdllandet av standarder for
service- och sikerhetsniva for trygga och sikra parkeringsomraden och forfarandena for certifiering av dessa
(EUT L 170, 28.6.2022, s. 27).



Enligt artikel 8a.3 i forordning 561/2006 ska medlemsstaterna dessutom uppmuntra till inrdttande
av utrymme for parkering for yrkestrafikanter i enlighet med artikel 39.2 ¢ 1 férordning (EU)
nr 1315/2013 (*) om det transeuropeiska transportnétet (TEN-T), som senare ersattes av forordning
(EU) 2024/1679 (®). Enligt artikel 31.4 i forordning (EU) 2024/1679 ska medlemsstaterna senast
den 31 december 2040 sikerstilla utbyggnad av trygga och sékra parkeringsomraden, som &ar
certifierade enligt EU-standarder, utmed végarna i stomnétet och det utvidgade stomndtet, eller
inom ett koravstdnd pd 3 km fran nidrmaste avfart frdn vigen pa det transeuropeiska transportnétet,
med ett avstand pa i genomsnitt 150 km mellan tva sddana omraden.

Denna rapport bygger pé en studie om tillgangen till rastplatser och parkeringsanlédggningar for
yrkesforare som utforts for kommissionens rikning (°). I studien analyserades den nuvarande
efterfragan pd och utbudet av parkeringsomraden for yrkesforare och mojligheterna att bygga ut
det befintliga nétverket av trygga och sdkra parkeringsomraden i linje med forordning (EU)
2024/1679. Studien baserades pa omfattande samrdd med experter frdn medlemsstaterna,
transportforetag och parkeringsoperatdrer, fackforeningar och yrkesforare (7).

Del 2 i rapporten innehaller en dversikt Over parkeringsomraden for yrkesforare i EU, och i del 3
behandlas problemen med trygga och sékra parkeringsomraden. I del 4 presenteras slutsatserna,
inklusive de viktigaste rekommendationerna for utbyggnad av nitverket av trygga och sikra
parkeringsomraden.

2. OVERSIKT OVER PARKERINGSOMRADEN I EU

I denna del presenteras olika typer av parkeringsomriden for yrkesforare 1 hela EU och nyckeltal
om trygga och sdkra parkeringsomraden.

2.1. Typer av parkeringsomriden

Parkeringsomrdden som anvinds av yrkesforare skiljer sig mycket at vad giller syfte och
sakerhetsniva. De kan grupperas pd foljande sitt:

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet och om upphivande av beslut nr 661/2010/EU
(EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).

A Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1679 av den 13 juni 2024 om unionens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet, om dndring av forordningarna (EU) 2021/1153 och (EU)
nr 913/2010 och om upphivande av forordning (EU) nr 1315/2013 (EUT L, 2024/1679, 28.6.2024).

® Study on the availability of suitable rest facilities for professional drivers and of secured parking facilities,
as well as on the development of safe and secure parking facilities in the EU,
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/42b15cal-1680-11f0-bla3-0laa75ed71al.
Alla undersokningsresultat i denna rapport har himtats fran denna studie.

@) Mer information om samrddet och de radfrdgade parterna finns 1 bilaga II till studien:
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/a21e19fe-167d-1110-bla3-0laa75ed71al/language-
en.
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a. Parkeringsomraden vid motorvig

Dessa parkeringsomraden dr ofta Oppna for alla typer av fordon, vilket innebér att lastbilar delar
detta omrade med personbilar, bussar och andra typer av privata fordon. Beroende pa medlemsstat
ags, drivs eller upplates sadana parkeringsomraden ofta av offentliga myndigheter.

b. Parkeringsomriden utanfor motorvig

Dessa parkeringsomraden ligger vanligtvis omkring 3 km frdn motorviagen. De édgs och drivs ofta
av privata aktorer och dr reserverade for lastbilar och litta nyttofordon.

c. Vintomriden for lastbilar vid hamn- och jarnvigsterminaler

Till skillnad fran offentliga parkeringsomraden &r dessa sérskilda omrdden vid hamn- och
jarnvégsterminaler dar forare kan vistas i vantan pa att fi komma in i terminalen. Beroende pa
medlemsstat kan terminaler 4gas och drivas av offentliga myndigheter eller privata foretag, dven
om offentligt 4gande dr mycket vanligt forekommande.

d. Omréaden for privata transportforetag (foretagsdepaer)

Dessa parkeringsomraden erbjuds av leverantorer som tillhandahéller bokningstjdnster for
lastbilsparkeringar pa parkeringsplatser som &gs av transportforetag. 1 detta system Oppnar
transportforetaget sin uppstéllningsplats for forare frdn andra transportforetag — detta liknar en
tjéanst for korttidshyra av parkering som kan bokas via en app. En alternativ variant av denna
modell anvinds av nischade transportforetag, t.ex. transportféretag som transporterar bilar, som
parkerar pa varandras uppstallningsplatser.

e. Trygga och sikra parkeringsomriden

Trygga och sékra parkeringsomréden kan delas in 1 certifierade parkeringsomraden och icke-
certifierade parkeringsomraden. De EU-standarder som faststélls i delegerad forordning (EU)
2022/1012 &r de enda som faststélls 1 lagstiftning. I dessa standarder faststills fyra sdkerhetsnivaer
och en gemensam serviceniva som villkor for certifiering. Certifieringen utfors av oberoende och
opartiska revisionsorgan som dr ackrediterade enligt transparenta regler i den delegerade
forordningen.

Andra branschstandarder d&r "TAPA EMEA Parking Security Requirements (PSR)”, som ar
sammanslutningen for transportskydd Transported Asset Protection Associations (TAPA)
standard, och den europeiska organisationen for trygg parkerings (European Secure Parking
Organisation, ESPORG) certifiering for parkeringar och anldggningar.

Regionala branschstandarder, sdsom certifieringarna som utfardas av Vereinigung Deutscher
Autohdfe e.V. (VEDA) (premiumparkering och kvalitetsparkering), finns ocksd, men &r
fortfarande marginella.

f. Parkeringsomraden for bussar



Busschaufforer overnattar i allminhet inte pa de parkeringsomraden som lastbilschaufforer
anvdander. De tenderar att Gvernatta pa hotell och foredrar serviceomrdden och sérskilda
parkeringsplatser ndra destinationer eller terminaler. Mot bakgrund av denna trend har vissa
kommuner, till exempel Pamplona i Spanien och Bryssel i Belgien, inrittat sarskilda
parkeringsterminaler for bussar i stadsomraden. Trygga och sidkra parkeringsomraden dr darfor till
stor del irrelevanta for bussindustrin, med tanke pa dess sérskilda verksamhetsbehov.

g. Ovriga faciliteter

Det finns omkring 123 000 hotell i hela EU-27. Av de EU-certifierade parkeringsomradena har
46 % minst en Overnattningsanliggning inom ett avstind pa 3 km. Sett till alla
parkeringskategorier har ungefér hélften av parkeringsomrddena minst en anléggning inom detta
avstand. De mest relevanta avstdnden dar 1 km, som anses vara promenadavstand, och 3 km, som
kan hanteras genom en transporttjdnst. Eftersom dessa avstdnd mittes fagelviagen kan dock en
Overnattningsanldggning som anses ligga néra ett parkeringsomrade i sjdlva verket kridva en ldngre
resa.

Ménga parkeringsomraden saknar dirfor limpliga dvernattningsméjligheter i nirheten. Aven om
det kan finnas alternativ pé ldngre avstidnd dr de inte till hjilp for lastbilschaufforer, eftersom de
vanligtvis saknar (motor)transport nér deras lastbil har parkerats pa ett sdkert parkeringsomride.

Manga hotell som identifierats nira trygga och sékra parkeringsomrdden betjénar framst turister
och affdrsresendrer och dr for dyra for lastbilschaufforer. Resultaten bekriftar att de flesta
hotellpriser dr ooverkomliga for lastbilschaufforer.

2.2.  Nyckeltal om trygga och siikra parkeringsomriden

Det nuvarande totala utbudet av parkeringsplatser for lastbilar 1 EU uppgar till omkring 380 000
(sdkra och osidkra), varav 60 816 ligger pd en hogre niva dn den grundldggande (dvs. de ir inte
certifierade men har vissa sékerhetsinslag), 23 651 parkeringsplatser &r certifierat sdkra enligt olika
certifieringsmetoder, och 4 943 parkeringsplatser dr certifierade i enlighet med EU:s standarder
(varav de flesta ligger pa guldniva och erbjuder en relativt hog sékerhetsniva). Fordelningen av
certifierade anlidggningar, som dr koncentrerade i ett fital lander/regioner (Belgien, regionen
Pyrenéerna, norra Italien och Ungern), lamnar betydande luckor 1 TEN-T:s stomnit, till exempel 1
Osterrike, Tjeckien, Tyskland, Polen och Slovakien(®).

Alla parkeringsomraden, oavsett om de dr certifierade eller inte, omfattar dven serviceomrdden
och grundliaggande faciliteter. Sidkerhetsnivan och de tillgéngliga tjdnsterna kan variera kraftigt
mellan dessa platser. Serviceomraden ldngs storre végar, inklusive motorvégar och vdgar med tva
skilda korbanor, tillhandahaller viktiga tjénster for forarna. Dessa omrédden omfattar atminstone

(® I bilaga I till ovanndmnda studie finns mer information om den geografiska fordelningen av parkeringsplatser
i1 EU (och sérskilt kartor §ver sadana omraden).
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bensinstationer, matserveringar och offentliga toaletter. Manga erbjuder ocksa ytterligare
bekvamligheter sdsom duschar och butiker, vilket géor dem lampliga for bade korta raster och
langre viloperioder under langa resor.

Nya trygga och sdkra parkeringsomraden haller for ndrvarande pa att anldggas eller sa planeras
anldggningen av sddana inledas inom kort. Detta inbegriper 49 pagiende projekt inom ramen for
Fonden for ett sammanlinkat Europa (FSE) (°), som forvintas skapa 4 614 trygga och sikra
parkeringsomraden for lastbilar, vilket ndstan fordubblar det nuvarande utbudet.

I den senaste ansokningsomgangen for EU:s verksamhetsbidrag pd transportomradet inom ramen
for FSE, som offentliggjordes 2024 och avslutades 2025, har totalt 14 forslag till projekt for
trygga och sikra parkeringsomriden godkints for finansiering (tolv inom ramen for det
allmdnna anslaget och tvd inom ramen for sammanhallningsanslaget), for en kumulativ
finansiering pa mer dn 91 miljoner euro ('°).

Projekten syftar till att utveckla trygga och sdkra parkeringsomrdden i olika EU-medlemsstater
inom ramen for TEN-T-initiativet. Denna utveckling syftar till att forbattra trafiksékerheten och
tryggheten och skapa biéttre villkor for yrkesforare genom att bygga ut och uppgradera
parkeringsplatserna sé att de uppfyller de standarder som faststélls i EU-férordningen.

Aven om dessa nya platser kommer att forbéttra den geografiska spridningen av trygga och sikra
parkeringsomraden i hela Europa finns det en risk for att betydande luckor kvarstar pd grund av
den stiandigt 6kande efterfrdgan och den tid som kréivs for att anlédgga nya parkeringsomraden.

3. AKTUELLA PROBLEM MED TRYGGA OCH SAKRA PARKERINGSOMRADEN

EU:s vigtransportsektor star infor flera kritiska problem nér det géller tillgdngen till trygga och
sakra parkeringsomraden och deras funktion. Dessa problem paverkar inte bara forarnas sdkerhet,
trygghet och vilbefinnande, vilket forvérrar bristen pa yrkesforare, utan dven effektiviteten 1
logistikkedjorna och den Overgripande trafiksékerheten. Viktiga faktorer som pdverkar
anvindningen av trygga och sékra parkeringsomrdden dr 1) anldggningarnas sékerhet, trygghet,
renhet och bekvéamlighet, och ii) tillgangen till parkeringsplatser. De tillfrigade betonade ocksa
behovet av forbattrad datahantering och tillgang till realtidsuppdateringar om tillgangen till
parkeringsplatser. Dessutom kan kostnaden for tilltrdde till anldggningarna vara en viktig faktor
nédr man véljer parkeringsomrdden med ldgre sdkerhets- och serviceniva.

3.1.  Stold av last och sikerhetsproblem

Sakerheten dr av storsta vikt for vigtransportforetag och forare. Hela 85 % av transportforetagen
uppger att de har rakat ut for stold eller vandalism nér deras fordon sttt parkerade 1 omraden utan

®) Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1153 av den 7 juli 2021 om inréttande av Fonden for
ett sammanldnkat Europa och om upphévande av férordningarna (EU) nr 1316/2013 och (EU) nr 283/2014
(EUT L 249, 14.7.2021, s. 38).

(*9 Utan hénsyn till den senaste ans6kningsomgangen har EU redan medfinansierat 138 parkeringsomrdden och
omkring 16 113 parkeringsplatser (bade certifierade och icke-certifierade) med mer &n 231 miljoner euro
fran FSE.

5



sikerhet. Aven om siffran sjunker till 41 % i sikra parkeringsomraden #r antalet incidenter
fortfarande stort och belyser det kritiska behovet av ytterligare sdkerhetsatgirder. Dessutom
uppger 79 % av forarna att de har utsatts for ett sdkerhetshot och/eller stillts infor en farlig situation
ndr deras fordon statt parkerat, och endast 9 % av fOrarna uppger att de kénner sig trygga i
parkeringsomrdden 1 Europa. Stold av last fortsdtter att vara ett problem, med incidenter som
exempelvis stold av brénsle, inbrott i hytten och otillaiten ombordstigning av passagerare for
irreguljar invandring. Det forekommer ocksa valdsamma rdn som utsétter forarna for livsfara.

3.2.  Brister och luckor i fordelningen

Béde transportforetag och forare rapporterade en brist pa tillgdngliga parkeringsanldggningar.
Dessutom ar trygga och sidkra parkeringsomrédden ojamnt fordelade inom EU, sarskilt i
tattrafikerade regioner dar gods transporteras. Manga regioner i EU har inte tillrdckligt manga
certifierade trygga och sdkra parkeringsomréden, vilket innebédr att forarna har begrénsade
mdjligheter att vila pa ett sdkert sétt. Denna brist forvarrar problemet med olaglig parkering, vilket
okar sikerhetsriskerna for forarna. De omraden som chaufforerna anser vara mest eftersatta vad
giller trygga och sdkra parkeringsomrdden ar Belgien, Frankrike, Tyskland, Italien,
Nederlidnderna, Portugal och Spanien.

Det uppskattas att det for nirvarande finns ett behov av omkring 395 000 parkeringsplatser. Om
man antar att den totala efterfrgan bor tillgodoses genom certifierade trygga och sédkra
parkeringsomraden uppgér bristen till 390 057 parkeringsplatser ('!), vilket motsvarar 3 250
parkeringsomréden (!2). Efterfragan forvintas dka ytterligare fram till 2040, och med tanke pa den
nuvarande investeringstrenden kommer den uppskattade bristen att vara 483 000
parkeringsplatser, eller 4 025 parkeringsomraden som certifierats i1 enlighet med EU:s
standarder ('*). Glappet mellan tillgdng och efterfrigan finns i hela EU, dven om dess omfattning
varierar mellan regioner och medlemsstater. De stdrsta bristerna finns i sydvéstra Europa och
Centraleuropa (1*).

3.3. Kbvaliteten pa tillgiingliga parkeringsanliggningar

Bland forarna ansdg 52 % av de tillfrdgade att parkeringsanldggningarna var smutsiga, medan
46 % anséag att anldggningarna var godtagbara. Endast 2 % av alla tillfrigade forare ansag att
parkeringsanldggningarna var rena (detta inbegriper alla typer av parkeringsomraden). Nar det

) Vid berékningen av behovet av parkeringsplatser gjordes avdrag for det nuvarande antalet parkeringsplatser
som certifierats i enlighet med EU:s standarder (4 943 stycken) fran den uppskattade efterfragan pa 395 000
parkeringsplatser.

&) Det uppskattas att varje parkeringsomrade i genomsnitt kommer att besta av 120 parkeringsplatser. Denna

uppskattning bygger pa den genomsnittliga storleken pé befintliga certifierade parkeringsomraden (oavsett
om de certifierats i linje med EU:s standarder eller inte).

&) De 483 000 parkeringsplatserna berdknades genom att dra av de prognostiserade 24 000 parkeringsplatser
som certifierats i enlighet med EU:s standarder fran den uppskattade efterfragan pa 507 000 sdkra
parkeringsplatser 2040.

) En detaljerad kartldggning av efterfragan pa och utbudet av parkeringsanldggningar finns i bilaga I till studien
pa https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/71d155f0-167e-11{0-bla3-
0laa75ed71al/language-en.
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géller trygga och sdkra parkeringsomraden, bade EU-certifierade och icke-certifierade, anser
omkring 55 % av de tillfrdgade att anldggningarna &r “rena” eller ”godtagbara”.

3.4. Kostnader for utnyttjande av parkeringsanliggningar

Forare och transportforetag dr overens om att forarna inte bor std for parkeringskostnaderna.
Analysen av parkeringsomraden med hogre sdkerhet, dvs. pa platina- och guldniva, visar att de
nuvarande priserna varierar fran cirka 15 euro till cirka 35 euro per natt. Parkeringsomraden med
lagre sékerhet, ndmligen pa silver- och bronsnivd, tar ut en avgift pd mellan 5 och 15 euro.
Transportforetagen tycks anse att 15 euro per natt per parkeringsplats ér ett hogt pris. Pa grund av
denna laga vilja att betala for parkering dr det osannolikt att transportféretagen kommer att vara
villiga att betala for hotellvistelse.

3.5. Tekniska utmaningar

Det finns en anmérkningsvérd brist pé heltdckande data om ruttplanering och bokningssystem for
parkering. Bristféllig datahantering hindrar forare fran att fa tillgang till realtidsinformation om
tillgéngliga sdkra parkeringsomraden. Minga befintliga parkeringsanldggningar saknar den
infrastruktur som krivs for intelligenta transportsystem ('°). Om dessa system skulle inforas skulle
de avsevirt kunna minska stressen nir det géller att hitta sdker parkering i 6verbelastade omraden
genom att erbjuda realtidsuppdateringar och bokningar via digitala plattformar.

De flesta transportforetag anser att tillgang i realtid till information om lediga parkeringsplatser dr
avgdrande for ruttplaneringen, dven om endast 27 % anser att den aktuella
parkeringsinformationen &r tillforlitlig. Dessutom anser 75 % av foretagen att korrekta uppgifter
om tillgdngliga trygga och sékra parkeringsomrdden forbéttrar ruttplaneringen och bidrar till
efterlevnaden av bestimmelserna om kor- och vilotider. Nir det giller tillgang till data och
datahantering for ruttplanering och bokningar uppger transportforetagen att de saknar ett
ruttplaneringssystem eller en fast plan for stopp, och dver 50 % anger att de inte bokar
parkeringsomraden over huvud taget.

3.6. Konsspecifika fragor

Den tydligt ojdmna konsfordelningen i branschen, dér endast 6 % av forarna ar kvinnor, visar pa
behovet av anldggningar dar hdnsyn har tagits till kon. Kvinnliga forare star infor ytterligare
svarigheter, sdsom behov rorande personlig sdkerhet och hygien, som de nuvarande
anldggningarna inte tillgodoser pa lampligt sétt.

4. SLUTSATSER

De viktiga frdgor som presenteras i del 3 1 denna rapport maste hanteras genom strategiska
investeringar och anpassning av politiken. Detta dr avgdérande for att forbéttra effektiviteten och

™) Direktivet om intelligenta transportsystem innehéller riktlinjer och atgirder for inférandet av digitala och
tekniska framsteg som kommer att driva pa moderniseringen av och konnektiviteten for
langdistansfordonsflottor och, foljaktligen, trygga och sékra parkeringsomraden.

7



sdkerheten inom EU:s vigtransportsektor och for att forbéttra arbetsvillkoren och darmed yrkets
attraktionskraft for forare.

Den okande efterfragan pa godstransporter pa vdg understryker det akuta behovet av utdkad
parkeringsinfrastruktur, sérskilt certifierade trygga och sékra parkeringsomraden. Det nuvarande
utbudet kan inte tillgodose efterfrigan, och 1 och med att efterfrigan forviantas 6ka ytterligare
behdvs omedelbara investeringar och omedelbar certifiering av befintliga parkeringsomrdden med
sakerhets- och skyddsfunktioner. Denna bradska understryks ytterligare av kravet pa att
medlemsstaterna senast den 31 december 2040 ska sékerstilla utbyggnad av certifierade trygga
och sdkra parkeringsomraden utmed vigarna i stomnétet och det utvidgade stomnétet for TEN-T,
eller inom ett koravstind pa 3 km frdn ndrmaste avfart fran vigen pa det transeuropeiska
transportnétet, med ett avstdnd pd i genomsnitt 150 km mellan tvd sddana omraden. Flera
uppfoljande lagstiftningsatgirder och andra uppfoljningsatgarder kan identifieras.

Foljande tidnkbara initiativ baseras pa studiens analyser och resultat, och bor darfor ses som bidrag
till en mer omfattande diskussion. Syftet med initiativen dr fungera som underlag for och stod i
vidare diskussioner utan att foregripa eller paverka beslut som géller framtida atgérder.

4.1. Initiativ som inte ror rittsakter
4.1.1. Incitament till uppgraderingar med snabba resultat

Kommissionen anser att det mer effektiva séttet att dverbrygga klyftan mellan det antal trygga och
sdakra parkeringsomrdden som behdvs och det nuvarande antalet sidana omraden ar att
uppgradera parkeringsanliggningar utan sikerhet liings motorvigarna. Detta kan goras
genom arbeten och investeringar sa att sddana anléggningar kan certifieras pd bronsniva eller
hogre.

Fokus bor ligga pa centrala sékerhetsdtgirder sdsom upplysning av omradet, visuell avskrackning,
rutinmdssiga dvervakningskontroller, 6vervakning vid in- och utfartspunkter och tydlig skyltning
sa att enbart godkénda fordon parkerar dér. Det kan ocksa bli nodvéndigt att investera i rastplatser
langs motorvagar som ursprungligen var avsedda frimst for passagerare i personbilar.

Kommissionen rekommenderar medlemsstaterna att noggrant bedoma detta alternativ for att
uppfylla kraven 1 TEN-T-férordningen. Foretag som ansvarar for rastplatser ldngs motorvégar
uppmuntras att utvirdera hur relevanta sidana investeringar &r for deras affarsmodeller. Om enbart
privata investeringar inte &r en hallbar affairsmodell kan offentliga stodmekanismer och samordnad
planering vara nodvéndiga for att sékerstélla att nodvéndig infrastruktur star klar i tid.

[ regioner dér stolder av last forekommer oftare bor medlemsstaterna ocksé prioritera anliggning
av och uppgradering till platinacertifierade trygga och sikra parkeringsomriaden for att
garantera maximal sdkerhet och maximalt skydd for forare och last. Offentliga stédmekanismer
bor prioriteras 1 dessa regioner.

4.1.2. Fraimjande av samarbete mellan och medvetenhet hos berorda parter



Medlemsstaterna bor inkludera utvecklingen av trygga och sdkra parkeringsomraden i sina
nationella transportplaner ('°). De europeiska samordnare som utsetts enligt artikel 52 i
forordning (EU) 2024/1679 stoder ett samordnat genomforande av de europeiska
transportkorridorerna. Enligt artikel 54 1 forordning (EU) 2024/1679 ska varje europeisk
samordnare senast den 19 juli 2026 och dérefter vart fjairde ar utarbeta en arbetsplan med en
detaljerad analys av ldget i genomforandet av korridoren och dess Overensstimmelse med kraven
i denna forordning, inbegripet nir det giller utbyggnaden av rastplatser och trygga och sikra
parkeringsomraden samt prioriteringarna for dess framtida utveckling.

Kommissionen anser ocksa att Idngdistanstransportforetag bor uppmuntra sina forare att vila
pa trygga och sikra parkeringsomraden. Trygga och sékra parkeringsomraden bor tas upp i
expertgruppen for mobilitet i stdder (European Group for Urban Mobility, EGUM) och forumet
for digitala transporter och digital logistik (DTLF) ('7). Trygga och sikra parkeringsomriden
skulle ocksa kunna tas upp i grundutbildningen och fortbildningen for forare som ett nytt inslag
som dr sdrskilt utformat for forarnas vélbefinnande, tillsammans med digitalisering och tekniska
uppdateringar.

4.1.3. Forbittrad konnektivitet for trygga och sikra parkeringsomriaden

Foretagen som ansvarar for trygga och sikra parkeringsomriden skulle kunna inritta en
gemensam EU-omfattande digital plattform (observatorium), tillgénglig &dven som en
smarttelefonapp, som gor det mojligt for fOrare och transportforetag att fa tillgdng till
realtidsinformation om tillgingliga parkeringar, goéra bokningar och kommunicera med
parkeringsanldggningarna. Kommissionen har ocksé inlett ett projekt for att utveckla en app som
samlar in synpunkter fran forare och deras betyg pa viktiga platser av intresse ldngs lastbilsrutter,
inklusive servicepunkter och rastplatser ('%).

4.1.4. Forbittring av sikerhet, trygghet, vilbefinnande och inkludering
Forare anser att parkeringsomraden &r mer attraktiva nér de

e ir sdkra nir det giller hur bade lastbilar och fotgdngare ror sig pa omradet,

e drrena och uppfyller stringa hygienstandarder i hela anldggningen,

e frimjar program for vélbefinnande som &r inriktade pd att stodja langdistansforarnas
psykiska hélsa och tillhandahélla rekreationsanldggningar och sociala utrymmen,

(1% Se artikel 60 i forordning (EU) 2024/1679.

) EGUM ir kommissionens hdgnivaexpertgrupp for mobilitet i stdder, medan DTLF &r forumet for digitala
transporter och digital logistik med experter frdn medlemsstaterna, offentliga organ och privata
organisationer som samordnar politiken pa dessa omraden.

(% Pilotprojekt: "Empowering truck drivers-Revolutionising European logistics”,
https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/portal/screen/opportunities/topic-details/PPPA-
2025-
EMPOWERTD?isExactMatch=true&status=31094501,31094502,31094503 & frameworkProgramme=4363
7601 &order=DESC&pageNumber=1&pageSize=50&sortBy=startDate.
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https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/71d155f0-167e-11f0-b1a3-01aa75ed71a1/language-en
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https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/71d155f0-167e-11f0-b1a3-01aa75ed71a1/language-en
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/71d155f0-167e-11f0-b1a3-01aa75ed71a1/language-en

e crbjuder konsinkluderande atgirder, till exempel sidrskilda parkeringsplatser néra
sakerhetskontor for kvinnliga forare for att forhindra att kvinnor ska tvingas ga ensamma
genom parkeringsomradet, sdrskilt nattetid,

e tillhandahaller tjinster som ir sirskilt anpassade till olika kulturella och religiosa
behov, sdsom olika kostalternativ och flersprakiga informationssystem.

Lastbilschaufforer skulle ocksé i hog grad uppskatta en sikerhetsnirvaro pé platsen.

Lastbilschaufforer skulle ocksd kunna utnyttja Gverkomlig och tillgiinglig inkvartering,
exempelvis motell som ligger ndra trygga och sékra parkeringsomrédden, om de uppfors i
tattrafikerade regioner dir gods transporteras. Detta skull sékerstilla permanenta och tillforlitliga
overnattningsalternativ for forare.

4.1.5. Finansiering

Finansieringen av trygga och sékra parkeringsomraden, bland annat genom EU-medel, har visat
sig vara ett mycket viktigt och effektivt instrument. For att fortsitta med detta viktiga stodverktyg
foreslog kommissionen den 16 juli 2025 Fonden for ett sammanldnkat Europa 3 med en
transportbudget pa 51,5 miljarder euro i den flerariga budgetramen for 2028-2034("°).

4.2. Initiativ som ror rittsakter
4.2.1. Delegerad forordning (EU) 2022/1012

Vid beddmningen av huruvida forordning (EU) 2022/1012 bor ses over mot bakgrund av det
aktuella tekniska utvecklingsliget(*®) bér kommissionen, pa grundval av samriddet med
medlemsstaterna och berdrda parter, d&ven dverviga om den ska

e infora certifieringar pd mellanniva for att underlétta och dédrmed ge incitament till snabba
uppgraderingar av befintliga trygga och sidkra parkeringsomraden; ett parkeringsomrade pa
silvernivad som investerar 1 service pa hog niva skulle till exempel kunna {4 certifieringen
silver+,

e inkludera en skyldighet for sdkerhetspersonal pa plats i trygga och sdkra
parkeringsomraden pé platinaniva att utdka de fysiska sidkerhetsstandarderna,

e utveckla ett signalsystem for trygga och sékra parkeringsomrédden som informerar om
parkeringsplatser som dr reserverade for kvinnliga forare,

e ldgga till sdrskild kostinformation och samla in kdnsuppdelade uppgifter om forarna pa
toaletterna.

4.2.2. Forordning (EG) nr 561/2006

*) https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX%3A52025PC0571&qid=1753801194712.

) Enligt den 6versynsklausul som faststdlls i artikel 3 i forordning (EU) 2022/1012 ska kommissionen senast
den 7 april 2026 beddéma huruvida standarderna och certifieringsforfarandena i bilagorna I och II behdver
dndras mot bakgrund av det aktuella tekniska utvecklingsldget och for att kontinuerligt forbéttra forarnas
arbetsforhallanden.
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Om och nir en mer omfattande 6versyn av forordning (EG) nr 561/2006 sker skulle kommissionen

ndr det géller trygga och sdkra parkeringsomraden kunna foresla f6ljande dndringar av forordning
(EG) nr 561/2006:

e InfOra ytterligare kriterier som rdr forarnas vélbefinnande i standarderna for servicenivéer
for trygga och sékra parkeringsomraden. Detta skulle till exempel kunna besté av atgérder
for att ta emot forare med olika kulturell eller spréklig bakgrund.

e Gora det mojligt for forare att ta sin regelbundna vila i forarhytten om den &r utrustad med
alla nodviandiga bekviamlighetsfunktioner och de star parkerade pd trygga och sikra
parkeringsomraden av hog kvalitet. Detta skulle ge forarna mdjlighet att umgas och vila pa
platser med hoga sékerhets- och servicenivier.

Kommissionen kommer att noga Overvaka utvecklingen av ldmpliga rast- och
parkeringsanldggningar for yrkesforare, sirskilt trygga och sdkra parkeringsomrdden som
certifierats i enlighet med faststdllda standarder enligt delegerad forordning (EU) 2022/1012.
Kommissionen kommer ocksa att faststdlla det 1ampligaste séttet att stddja rekommendationerna,
med beaktande av politiska prioriteringar, genomforbarhet och synpunkter frén alla berdrda parter.
I sin bedomning kommer kommissionen att fokusera pa de atgérder som kommer att forbéttra
kvaliteten pé parkeringsanlédggningar och 0ka antalet trygga och sikra parkeringsomraden.

Kommissionen betonar att medlemsstaterna &r ansvariga for att sékerstilla en ldmplig utbyggnad
av nitverket av trygga och sikra parkeringsomrdden. Aven om det #r viktigt med fortsatt FSE-
finansiering dr den begransad till sin natur. Dérfor dr nationellt privat och offentligt stod avgorande
for att sdkerstdlla att luckor och vita flickar 1 TEN-T-nitet atgirdas pa ett effektivt sétt sé att
tillgdngen till trygga och sékra parkeringsomriden ar tillrdcklig.
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