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1. UVOD

V nariadeni Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 o harmonizacii niektorych pravnych
predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy! (d’alej len ,nariadenie
¢. 561/2006%), sa stanovuju pravidla o ¢asoch jazdy, prestdvkach a dobach odpocinku vodi¢ov
posobiacich v cestnej nakladnej i osobnej doprave. Clanok 8a ods. 2 nariadenia ¢. 561/2006>
splnomocnuje Eurépsku komisiu na stanovenie podrobnych noriem tykajicich sa urovne sluzieb
a bezpeCnosti bezpecnych a chranenych parkovacich ploch apostupov certifikacie tychto
parkovacich ploch.

Komisia na zaklade tohto splnomocnenia konala a 7. aprila 2022 prijala delegované nariadenie
(EU) 2022/10123, ktorym sa riesia kritické problémy v odvetvi cestnej dopravy a ktoré prispieva
k efektivnejSiemu  a harmonickejSiemu dopravnému systému v celej Europskej unii.
V delegovanom nariadeni (EU) 2022/1012 sa stanovujii podrobné normy pre parkovacie plochy,
ktoré maji byt certifikované ako bezpecné a chranené. Tieto normy zahfiiaji rézne aspekty
vratane opatreni fyzickej bezpe€nosti, dohladu, osvetlenia a kontroly pristupu. Bezpecné
a chranené parkovacie plochy musia vodi¢om poskytniit’ vhodné zariadenia, ako su toalety, sprchy
a stravovacie sluzby, aby si vodi¢i mohli pohodlne a bezpe¢ne oddychnut’.

Pre bezpecné a chranené parkovacie plochy su stanovené Styri irovne bezpeénosti: i) bronzova;
i) striebornd; iii) zlatd aiv) platinova. SU navrhnuté tak, aby vyhovovali roznym potrebam
a poskytovali prevadzkovatel'om dopravy jasny rdmec na vyber vhodnej trovne bezpecnosti, a to
aj na zaklade hodnoty prepravovaného tovaru. Postupy certifikacie bezpe¢nych a chranenych
parkovacich ploch zahfiiaju pravidelné kontroly aaudity na zabezpeCenie dodrziavania
stanovenych noriem, ¢im sa zabezpeci, ze vodi¢i budu mat’ k dispozicii spol'ahlivé a bezpecné
prostredie a zZe néklad bude G¢inne chraneny.

V ¢lanku 8a ods. 4 nariadenia €. 561/2006 sa vyzaduje, aby Komisia predlozila Eurépskemu
parlamentu a Rade spravu o dostupnosti vhodnych zariadeni na odpocinok pre vodiCov
a chranenych parkovacich zariadeni. Komisia by mala tiez podat’ spravu o vyvoji bezpecnych
a chranenych parkovacich ploch certifikovanych podl'a noriem stanovenych v delegovanom

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15. marca 2006 o harmonizacii niektorych
pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy, ktorym sa menia a dopiiaja
nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a zruiuje nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85 (U. v. EU
L 102, 11.4.20006, s. 1).

Revidované nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 z 15. jala 2020, ktorym sa meni
nariadenie (ES) ¢. 561/2006, pokial’ ide o minimalne poziadavky na maximalne denné a tyzdenné casy jazdy,
minimalne prestavky a doby denného a tyzdenného odpocinku, a nariadenie (EU) &. 165/2014, pokial’ ide
o uréovanie polohy prostrednictvom tachografov (U. v. EU L 249, 31.7.2020, s. 1).

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2022/1012 zo 7. aprila 2022, ktorym sa dopiiia nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006, pokial ide o stanovenie noriem upresiiujucich Uroven sluzieb
a bezpecnosti bezpetnych a chranenych parkovacich ploch a postupov ich certifikacie (U.v. EU L 170,
28.6.2022, s. 27).



nariadeni (EU) 2022/1012. Sprava Komisie moZe okrem toho obsahovat’ zoznam odportéanych
opatreni zameranych na zvySenie poctu aj kvality bezpecnych a chranenych parkovacich ploch.

Okrem toho sa v ¢lanku 8a ods. 3 nariadenia ¢. 561/2006 vyzaduje, aby ¢lenské staty podporovali
vytvaranie parkovacich miest pre komercnych pouzivatelov ciest v sulade s ¢lankom 39 ods. 2
pism. ¢) nariadenia (EU) ¢&. 1315/2013* o transeurépskej dopravnej sieti (TEN-T), ktoré bolo
nasledne nahradené nariadenim (EU) 2024/1679°. V &lanku 31 ods. 4 nariadenia (EU) 2024/1679
sa od ¢lenskych statov vyzaduje, aby do 31. decembra 2040 zabezpecili vytvorenie bezpe¢nych
a chranenych parkovacich ploch certifikovanych podla noriem EU pozdiz ciest zékladne;j siete
a rozsirenej zakladnej siete alebo vo vzdialenosti do 3 km jazdy od najblizsieho vyjazdu z cesty
patriacej do transeuropskej siete, pri¢om priemerna maximalna vzdialenost’ medzi dvomi takymito
plochami je 150 km.

Tato sprava vychadza zo studie o dostupnosti zariadeni na odpocinok a parkovacich zariadeni pre
profesiondlnych vodi¢ov, ktori vypracovala Komisia®. V §tadii sa analyzoval sti¢asny dopyt po
parkovacich miestach pre profesiondlnych vodi¢ov aich ponuka, ako aj moznosti rozSirenia
existujucej siete bezpetnych a chranenych parkovacich ploch v sulade s nariadenim (EU)
2024/1679. Studia vychadzala zrozsiahlych konzultacii s odbornikmi z ¢lenskych $tatov,
prevadzkovatel'mi dopravy a parkovisk, odborovymi zvizmi a profesiondlnymi vodi¢mi’.

Cast’ 2 spravy obsahuje prehl'ad parkovacich ploch pre profesionalnych vodicov v EU a ¢ast’ 3 sa
zaobera vyzvami v oblasti bezpe¢nych a chranenych parkovacich ploch. Cast’ 4 obsahuje zavery
vratane hlavnych odporti¢ani na rozsirenie siete bezpecnych a chranenych parkovacich ploch.

2. PREHEAD PARKOVACICH PLOCH V EU

V tejto Casti je uvedena typoldgia parkovacich ploch pre profesionalnych vodic¢ov v EU a kli¢ové
udaje o bezpe¢nych a chranenych parkovacich plochach.

2.1. Typolégia parkovacich ploch

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie
pre rozvoj transeurdépskej dopravnej siete a o zruSeni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU (U. v. EU L 348,
20.12.2013, s. 1).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 z 13. jina 2024 o usmerneniach Unie pre rozvoj
transeuropskej dopravnej siete, o zmene nariadenia (EU) 2021/1153 a nariadenia (EU) ¢.913/2010
a o zruseni nariadenia (EU) ¢. 1315/2013 (U. v. EU L, 2024/1679, 28.6.2024).

Study on the availability of suitable rest facilities for professional drivers and of secured parking facilities,
as well as on the development of safe and secure parking facilities in the EU (Stadia o dostupnosti vhodnych
zariadeni na odpocinok pre profesionalnych vodicov a chranenych parkovacich zariadeni, ako aj o rozvoji
bezpeénych a chranenych parkovacich zariadeni v EU), https://op.curopa.eu/sk/publication-detail/-
/publication/42b15cal-1680-11f0-bla3-0laa75ed71al.

Vsetky vysledky prieskumu uvedené v tejto sprave boli ziskané na zaklade tejto Stadie.

Podrobnejsie informacie o konzultaciach a konzultovanych zainteresovanych stranach najdete v prilohe 11
k tejto stadii, https://op.europa.eu/sk/publication-detail/-/publication/a21e19fe-167d-11{f0-bla3-
0laa75ed71al/language-en.
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Parkovacie plochy, ktoré vyuzivaja profesionalni vodici, st z hl'adiska ucelu a urovne bezpecnosti
vel'mi roznorodé. Mozno ich klasifikovat’ takto:

a) Parkovacie plochy pri dial’nici

Tieto parkovacie plochy su ¢asto otvorené pre vsetky typy vozidiel, Co znamend, ze nakladné
vozidla sa o tato plochu delia s osobnymi autami, autokarmi a inymi typmi stkromnych vozidiel.
V zévislosti od ¢lenského Statu takéto parkovacie plochy Casto vlastnia alebo prevadzkuji verejné
organy, alebo na ne poskytuju koncesiu.

b) Parkovacie plochy mimo dial’nice

Tieto parkovacie plochy sa zvyajne nachadzaju priblizne 3 km od dialnice. Casto ich vlastnia
a prevadzkuju sukromni prevadzkovatelia a st vyhradené pre nakladné a 'ahké uzitkové vozidla.

¢) Cakacie oblasti pre nakladné vozidla v pristavnych a Zelezni¢nych terminaloch

Na rozdiel od verejnych parkovacich ploch ide o Specidlne plochy v pristavnych a zelezni¢nych
termindloch, kde sa vodi¢i mozu zdrziavat, kym cakaju na vstup do terminédlu. V zavislosti od
Clenského Statu moédzu termindly vlastnit’ a prevadzkovat verejné organy alebo sukromné
spolo¢nosti, hoci verejné vlastnictvo je vel'mi rozsirené.

d) Arealy siikromnych dopravnych spolo¢nosti (podnikové depa)

Tieto parkovacie plochy ponukaju poskytovatelia rezervacie parkovacich miest pre nakladné
vozidla na parkoviskach, ktoré¢ vlastnia dopravné spolocnosti. V rdmci tohto systému dopravny
podnik otvori svoj parkovaci dvor vodicom inych dopravnych spolo¢nosti — podobne ako pri
kratkodobom prendjme ubytovania, ktoré si mozno rezervovat prostrednictvom aplikacie.
Alternativnu formu tohto modelu vyuzivaju prevadzkovatelia Specializovanej dopravy, napriklad
dopravné spolocnosti prepravujlice autd, ktoré si navzajom parkuju vo svojich parkovacich
dvoroch.

e) Bezpec¢né a chranené parkovacie plochy

Bezpetné a chranené parkovacie plochy sa mézu delit’ na certifikované parkovacie plochy
a necertifikované parkovacie plochy. Normy EU stanovené v delegovanom nariadeni (EU)
2022/1012 su jeding, ktoré st stanovené v pravnych predpisoch. V tychto norméch sa stanovuji
Styri urovne bezpecnosti a spolo¢nd uroven sluzieb, ktoré st predpokladom certifikacie.
Certifikdciu vykonavaju nezavislé a nestranné auditorské organy, ktoré su akreditované podla
transparentnych pravidiel stanovenych v delegovanom nariadeni.

Dal§imi odvetvovymi normami st poziadavky na bezpec¢nost’ parkovisk TAPA EMEA, ktoré su
normou ZdruZenia na ochranu prepravovaného majetku (TAPA), a certifikdcia parkovisk
a zariadeni Eurdpskej organizacie pre bezpecné parkovanie (ESPORG).

Existuj aj regionalne odvetvové normy, napriklad certifikdity VEDA (Vereinigung Deutscher
Autohofe e.V.) (prémiové parkovanie a kvalitné parkovanie), ktoré vSak zostavaju okrajove.

f) Parkovacie plochy pre autokary



Vodici autokarov vo v§eobecnosti nezostavaji cez noc na parkovacich plochach, ktoré vyuzivaja
vodic¢i nakladnych vozidiel. Zvyc€ajne sa ubytovavaju v hoteloch a uprednostiiuji obsluzné zény
a vyhradené parkovacie zariadenia v blizkosti miest urcenia alebo terminalov. Niektoré mesta, ako
napriklad Pamplona v Spanielsku a Brusel v Belgicku, si uvedomuju tento trend a v mestskych
oblastiach zriadili Specialne parkovacie termindly pre autokary. Bezpecné a chranené parkovacie
plochy st preto pre odvetvie autokarovej dopravy vzhl'adom na jej odlisné prevadzkové potreby
do znacnej miery irelevantné.

g) Iné zariadenia

V EU27 sa nachadza priblizne 123 000 hotelov. 46 % parkovacich ploch s certifikatom EU ma
v okruhu troch kilometrov aspon jedno zariadenie na prenocovanie. Vo vsetkych kategoriach
parkovania ma priblizne polovica parkovacich ploch aspoii jedno zariadenie v tejto vzdialenosti.
Najdolezitejsie vzdialenostné pasma st jeden kilometer, ktory sa povazuje za pesiu vzdialenost,
a tri kilometre, ktoré je mozné obsluzit’ kyvadlovou dopravou. Ked'ze sa vsak tieto vzdialenosti
merali vzdusnou ciarou, do ubytovacicho zariadenia, ktoré ma byt umiestnené v blizkosti
parkovacej plochy, moze byt v skuto¢nosti potrebné prekonat’ vacsiu vzdialenost’.

V doésledku toho v blizkosti mnohych parkovacich ploch chybaji vhodné ubytovacie zariadenia.
Hoci mo6zu existovat moznosti ubytovania vo véc¢Sej vzdialenosti, pre vodiCov nakladnych
vozidiel nie je redlne ich vyuzivat, pretoze po zaparkovani ndkladného vozidla na chrénenej
parkovacej ploche zvy€ajne nemaji moznost’ (motorizovanej) dopravy.

Mnohé hotely identifikované v blizkosti bezpecnych a chranenych parkovacich ploch su urcené
predovsetkym pre turistov a obchodnych cestujucich a pre vodi¢ov nékladnych vozidiel nie su
cenovo dostupné. Zistenia skutocne potvrdzuju, Ze vacSina hotelovych sadzieb je pre vodi¢ov
nakladnych vozidiel prili§ vysoka.

2.2. KPiacové udaje o bezpecénych a chranenych parkovacich plochach

Sucasna celkova ponuka parkovacich miest pre nakladné vozidla v EU je priblizne 380 000
(zabezpecenych a nezabezpecenych) miest, z toho 60 816 parkovacich miest ma vysSiu ako
zékladni troven (t.j. nie st certifikované, ale maju urcité bezpecnostné prvky),
23 651 parkovacich miest je certifikovanych ako zabezpecenych podla roznych metod certifikécie
a 4 943 parkovacich miest je certifikovanych v stlade s normami EU (vi¢sina z nich mé zlata
uroven, ¢o zabezpeCuje pomerne vysoku uroven bezpecnosti). Rozmiestnenie certifikovanych
lokalit, ktoré st sustredené len v niekol’kych krajinach/regionoch (Belgicko, Pyrenejsky region,
severné Taliansko a Mad’arsko), zanechava v zékladnej siett TEN-T znané medzery, napriklad
v Rakusku, Cesku, Nemecku, Pol'sku a na Slovensku®.

Vsetky parkovacie plochy, ¢i uz certifikované, alebo nie, zahfiiaji aj obsluzné zény a zakladné
zariadenia. Uroven bezpecnosti a dostupné vybavenie sa v tychto lokalitach m6zu znacne lisit.
Obsluzné zony pozdlZ hlavnych ciest vratane dialnic a rychlostnych ciest poskytuji vodicom

Pre podrobnosti o geografickom rozmiestneni parkovacich miest v EU pozri prilohu I k uvedenej $tadii (a
hlavne jej mapy).
4



nevyhnutné vybavenie. Tieto oblasti zahffiaji minimalne Cerpacie stanice, stravovacie zariadenia
a verejné toalety. Mnoh¢ z nich pontkaju aj d’alSie vymozenosti, ako su sprchy a obchody, takze
st vhodné na kratke prestavky aj na dlhsi odpocinok pocas ciest na dlhé vzdialenosti.

Nové bezpecné a chranené parkovacie plochy su v stcasnosti vo vystavbe alebo sa ich vystavba
zaCne v blizkej dobe. Patri sem 49 prebiehajucich projektov v ramci Nastroja na prepajanie Eurdpy
(NPE)’, v ramci ktorych sa o¢akava, Ze pribudne 4 614 parkovacich miest pre nakladné vozidla
v ramci bezpe¢nych a chranenych parkovacich ploch, ¢im sa takmer zdvojnasobi sucasna ponuka.

V poslednej vyzve na predkladanie navrhov na granty uréené na opatrenia EU v oblasti dopravy
v ramci Nastroja na prepajanie Eurdpy, ktord bola uverejnena v roku 2024 a uzavreta v roku 2025,
bolo na financovanie schvalenych celkovo 14 navrhov projektov bezpecnych a chrianenych
parkovacich ploch (12 vramci vSeobecného financného balika a dva v ramci kohézneho
finan¢ného balika), pri¢om kumulativne financovanie presiahlo 91 miliénov EUR'’.

Projekty st zamerané na rozvoj bezpecnych a chranenych parkovacich ploch v r6znych €lenskych
statoch EU v ramci iniciativy TEN-T. Cielom tychto projektov je zvysit bezpe¢nost’ a ochranu na
cestdch a ponuknut’ profesiondlnym vodiCom lepSie podmienky rozSirenim a modernizéciou
parkovacich zariadeni tak, aby spiiiali normy stanovené v nariadeni EU.

Hoci sa tymito novymi lokalitami zleps$i geografické pokrytie bezpecnych a chranenych
parkovacich ploch v celej Europe, hrozi, Ze v dosledku neustdle rastiicecho dopytu a casu
potrebného na zriadenie novych parkovacich ploch pretrvaju znaéné medzery.

3. SUCASNE VYZVY V OBLASTI BEZPECNYCH A CHRANENYCH
PARKOVACICH PLOCH

Odvetvie cestnej dopravy v EU &eli niekol’kym kritickym vyzvam suvisiacim s dostupnostou
a funk¢nostou bezpecnych a chranenych parkovacich ploch. Tieto vyzvy ovplyviluju nielen
bezpecnost’, ochranu a pohodu vodic¢ov, ¢im sa zhorSuje nedostatok profesionalnych vodicov, ale
aj efektivnost’ logistickych retazcov acelkovli bezpecnost' cestnej premavky. KIicovymi
faktormi, ktoré ovplyviiujii vyuzivanie bezpecnych a chranenych parkovacich ploch, st i)
bezpecnost’, ochrana, Cistota a pohodlie zariadeni a i1) dostupnost’ parkovacich miest. Respondenti
tiez zdoraziuji potrebu zlepSenia spravy udajov a pristupu k aktudlnym informaciam
o dostupnosti parkovacich miest vredlnom c¢ase. Okrem toho moézu néklady na pristup
k zariadeniam predstavovat’ vyznamny faktor pri uprednostiovani parkovacich pléch s nizSou
uroviiou bezpecnosti a sluzieb.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1153 zo 7. jila 2021, ktorym sa zriad’uje Néstroj na
prepajanie Eurdpy a zruSuju nariadenia (EU) €. 1316/2013 a (EU) ¢. 283/2014 (U. v. EU L 249, 14.7.2021,
s. 38).

Bez zohladnenia poslednej vyzvy na predkladanie ndvrhov EU doteraz v ramci Néstroja na prepdjanie
Eurdpy spolufinancovala 138 parkovacich ploch a priblizne 16 113 parkovacich miest (certifikovanych aj
necertifikovanych) sumou viac ako 231 milionov EUR.
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3.1. Kradeze nakladu a obavy o bezpe¢nost’

Bezpecnost’ je pre prevadzkovatelov cestnej dopravy a vodi€ov prvoradym zaujmom. Az 85 %
prevadzkovatelov dopravy uvadza, ze sa stretlo s kradezou alebo vandalizmom, ked” boli ich
vozidla zaparkované na nezabezpecenych miestach. Hoci na zabezpecenych parkovacich plochach
tento podiel klesol na 41 %, pocet incidentov zostdva vysoky a poukazuje na kritickil potrebu
d’alsich bezpecnostnych opatreni. Okrem toho 79 % vodi¢ov uvadza, ze pocas parkovania ich
vozidla doslo k ohrozeniu bezpecnosti a/alebo nebezpecnému incidentu, alen 9 % vodiov
uvadza, ze sa na parkovacich plochach v Europe citi bezpecne. Kradeze nékladu su nad’alej
problémom, priCom medzi incidenty patria kradeze paliva, vldmania do kabin a neopravneny
nastup cestujucich na ucely nelegélneho pristahovalectva. Hlasené st aj nasilné lupeze, ktoré
ohrozuju zivoty vodicov.

3.2. Nedostatky a medzery v distribucii

Prevadzkovatelia dopravy aj vodi¢i uviedli nedostatok dostupnych parkovacich zariadeni.
Bezpetné a chranené parkovacie plochy v EU st navy$e nerovnomerne rozlozené, najmi
v regionoch s vysokou hustotou nakladnej dopravy. Mnohé regiony v EU nespliiaju pozadovanu
hustotu certifikovanych bezpecnych a chranenych parkovacich ploch, takze vodi¢i maja
obmedzené moznosti bezpecného odpocinku. Tento nedostatok zhorSuje problém nelegalneho
parkovania, o zvySuje bezpecnostné rizika pre vodi€ov. Medzi krajiny, ktoré maju podl'a vodic¢ov
najmenej bezpecnych a chranenych parkovacich ploch, patria Belgicko, Francuzsko, Holandsko,
Nemecko, Portugalsko, Spanielsko a Taliansko.

Odhaduje sa, ze v sti€asnosti je potrebnych priblizne 395 000 parkovacich miest. Za predpokladu,
ze celkovy dopyt by mali uspokojit’ certifikované bezpecné a chranené parkovacie plochy, vznika
medzera 390 057 parkovacich miest!!, o zodpoveda 3 250 parkovacim plocham'2. Predpoklada
sa, ze do roku 2040 sa dopyt eSte zvysi a vzhl'adom na sti€asny investicny trend bude odhadovany
nedostatok  predstavovat 483 000 parkovacich miest alebo 4 025 parkovacich ploch
certifikovanych v silade s normami EU'3. Rozdiely medzi dopytom a ponukou st v celej EU, hoci
ich rozsah sa 1i$i v zavislosti od regionu a ¢lenského Statu. NajvyraznejSie rozdiely st pozorované
v juhozépadnej a strednej Europe'.

Potreba parkovacich miest sa vypocitala tak, Ze od odhadovanej potreby 395 000 parkovacich miest sa
odpocital sucasny pocet 4 943 parkovacich miest certifikovanych v sulade s normami EU.

Odhaduje sa, ze kazda parkovacia plocha bude mat’ v priemere 120 parkovacich miest. Tento odhad vychadza
z priemernej vel'kosti existujtcich certifikovanych parkovacich ploch (bez ohl'adu na to, ¢i st alebo nie su
v stilade s normami EU).

Suma 483 000 parkovacich miest bola vypocitana odpocitanim pldnovanych 24 000 parkovacich miest
certifikovanych v stulade s normami EU od odhadovaného dopytu 507 000 bezpecnych parkovacich miest
v roku 2040.

Podrobné mapovanie dopytu a ponuky parkovacich zariadeni najdete v prilohe Ik S$tidii na adrese:
https://op.europa.eu/sk/publication-detail/-/publication/71d15510-167e-1110-bla3-0laa75ed71al/language-
sk.
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3.3. Kbvalita dostupnych parkovacich zariadeni

Spomedzi vodiov sa 52 % respondentov domnievalo, Ze zariadenia parkovacich ploch nie su
Ciste, zatial’ o 46 % ich povazovalo za prijateI'né. Iba 2 % vSetkych respondentov z radov vodi¢ov
povazuju zariadenia parkovacich ploch za Cisté (tyka sa to vSetkych typov parkovacich ploch).
Pokial’ ide o bezpetné a chranené parkovacie plochy, certifikované aj necertifikované EU,
priblizne 55 % respondentov uvadza, ze zariadenia su ,,Cisté* alebo ,,prijatelné®.

3.4. Naklady na pouZivanie parkovacich zariadeni

Vodiéi a prevadzkovatelia dopravy sa zhoduju v tom, Ze vodi¢i by nemali znasat’ naklady na
parkovanie. Z analyzy parkovacich ploch s vysSou trovitou bezpecnosti, konkrétne platinovej
a zlatej urovne, vyplyva, ze sti¢asné ceny sa pohybuju priblizne od 15 EUR do 35 EUR za noc. Na
parkovacich plochéach s nizSou uroviiou bezpec¢nosti, teda na striebornej a bronzovej urovni, sa
plati poplatok od 5 do 15 EUR. 15 EUR za noc za parkovacie miesto sa zda pre dopravné podniky
vysoka cena. Na zaklade takejto nizkej ochoty platit' za parkovanie je nepravdepodobné, ze
prevadzkovatelia dopravy budi ochotni platit’ za ubytovanie v hoteloch.

3.5. Technologické vyzvy

V znacnej miere chybaji komplexné udaje pre planovanie trds a systémy rezervacie parkovania.
Nedostatocna sprava udajov brani vodicom v pristupe k informéacidm o dostupnych bezpecnych
parkovacich miestach v redlnom case. Mnohé existujice parkovacie zariadenia nemaji
infratruktaru potrebnu pre inteligentné dopravné systémy!>. Ak by sa tieto systémy zaviedli,
mohli by vyrazne zmiernit’ stres pri hl'adani bezpec¢ného parkovania v preplnenych oblastiach tym,
ze by ponukali aktualizicie a rezervacie v redlnom case prostrednictvom digitalnych platforiem.

Vicsina prevadzkovatel'ov dopravy povazuje pristup k dostupnosti parkovacich miest v redlnom
case za kl'iovy pre planovanie trasy, hoci len 27 % povaZzuje aktualne informacie o parkovani za
spolahlivé. Okrem toho sa 75 % prevadzkovatel'ov domnieva, Ze presné tdaje o dostupnych
bezpecnych a chranenych parkovacich plochach zlepSuji planovanie trasy a pomahaju dodrziavat
predpisy tykajice sa Casu jazdy a odpocCinku. Pokial’ ide o dostupnost’ a spravu udajov na
planovanie a rezervaciu trés, prevadzkovatelia dopravy uvadzaju, Ze nemaju systém planovania
tras ani pevny plan zastavok, priCom viac ako 50 % uvadza, Ze vobec nevykonavaju rezervacie
parkovacich ploch.

3.6. Rodovo Specifické otazky

Jasna rodové nerovnovédha v tomto odvetvi, v ktorom len 6 % vodiCov tvoria Zeny, zdoraziiuje
potrebu zariadeni zohl'adiiujacich rodové hladisko. Vodicky Celia d’alsim vyzvam, ako je osobna
bezpecnost’ a hygienické potreby, ktoré sucasné zariadenia naleZite neuspokojuju.

Smernica o inteligentnych dopravnych systémoch (IDS) poskytuje subor usmerneni a opatreni zameranych
na zavadzanie digitalneho a technologického pokroku, ktorym sa podpori modernizacia a prepojenie
vozového parku vozidiel uréenych na dial’kovu dopravu a nasledne aj bezpecnych a chranenych parkovacich
ploch.
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4. ZAVER

Vyzvy uvedené v Casti 3 tejto spravy je potrebné riesit’ strategickymi investiciami a upravami
politiky. Je to nevyhnutné na zlepsenie efektivnosti a bezpe¢nosti odvetvia cestnej dopravy v EU
a na zlepsSenie pracovnych podmienok, a tym aj pritazlivosti povolania vodicov.

Zvysujuci sa dopyt po cestnej nakladnej doprave zddrazinuje nalichavi potrebu rozsiahlejsej
parkovacej infraStruktiry, najmé certifikovanych bezpecnych a chranenych parkovacich ploch.
Stcasnou ponukou nie je mozné pokryt’ dopyt a vzh'adom na oc¢akavany d’al§i narast dopytu su
potrebné okamzité investicie a certifikacia existujucich parkovacich ploch s bezpecnostnymi
a ochrannymi prvkami. Tato naliechavost’ d’alej zdoraziiuje poziadavka, aby ¢lenské Staty do
31. decembra 2040 zabezpecili vytvorenie certifikovanych bezpecnych a chranenych parkovacich
ploch pozdiz zakladnej a rozsirenej zékladnej siete TEN-T alebo do vzdialenosti tri kilometre od
najblizsieho vyjazdu z cesty transeuropskej siete, priCom priemerna maximalna vzdialenost’ medzi
nimi je 150 km. Mozno identifikovat’ niekol’ko legislativnych a nelegislativnych nadvizujucich
opatreni.

Dalej uvedené mozné iniciativy vychadzajt z analyzy a zisteni §tidie, a preto by mali byt’ chapané
ako prispevok k SirSej diskusii. Ich ucelom je informovat’ a podporit’ d’alSie uvahy bez toho, aby
sa predvidali alebo ovplyviiovali akékol'vek rozhodnutia tykajice sa buducich akcii.

4.1. Iniciativy, ktoré sa netykaju pravnych aktov
4.1.1. Motivovanie k modernizacii s rychlym vysledkom

Komisia sa domnieva, ze efektivnejSim spdsobom, ako preklenut rozdiel medzi potrebnym
a stcasnym poctom bezpecnych a chranenych parkovacich ploch, je modernizacia nestraZenych
parkovacich zariadeni pozdiZ diaPnic. To sa da dosiahnut’ prostrednictvom pric a investicii,
ktoré pomdzu takymto zariadeniam ziskat certifikat bronzovej alebo vyssej urovne.

Déraz by sa mal klast’ na zékladné bezpecnostné opatrenia, ako je osvetlenie okolo celého obvodu,
vizualne odradzujtice prostriedky, bezné kontroly, monitorovanie na vstupnych a vystupnych
bodoch a jasné znacenie obmedzeného pristupu len pre opravnené vozidla. MoZzno bude potrebné
investovat’ aj do zariadeni na odpocinok pozdiz dialnic, ktoré boli pévodne uréené predovietkym
pre cestujucich v osobnych automobiloch.

Komisia odportca, aby ¢lenskeé Staty tito moznost’ dokladne posudili s ciel'om splnit’ poziadavky
stanovené v nariadeni o TEN-T. Prevadzkovatelia zariadeni na odpocinok pri dialniciach sa
vyzyvaju, aby posudili vyznam takychto investicii pre svoje obchodné modely. Ak samotné
sukromné investicie nepredstavuji zivotaschopné zddvodnenie projektu, mézu byt potrebné
verejné podporné mechanizmy a koordinované pldnovanie na zabezpecenie v€asného dodania
pozadovanej infraStruktuary.

V regionoch s vysSim vyskytom kradezi ndkladu by Clenské Staty mali tieZ uprednostnit’
vystavbu a modernizaciu bezpecnych a chranenych parkovacich ploch s platinovym



certifikatom, aby zabezpecili maximalnu bezpe¢nost’ a ochranu vodicov a ndkladu. V tychto
regionoch by sa mali uprednostnit’ mechanizmy verejnej podpory.

4.1.2. Podpora spoluprace a informovanosti zainteresovanych stran

Clenské §taty by mali zahrnit’ rozvoj bezpeénych a chranenych parkovacich pléch do svojich
narodnych planov dopravy'¢. Eurdpski koordinatori vymenovani podl'a ¢lanku 52 nariadenia
(EU) 2024/1679 podporuju koordinované vykonavanie eurépskych dopravnych koridorov. Podl’a
¢lanku 54 nariadenia (EU) 2024/1679 kazdy eurdpsky koordinator najneskor 19. jila 2026
a potom kazdé Styri roky vypracuje pracovny plan, v ktorom bude uvedena podrobna analyza stavu
realizacie koridoru a jeho suladu s poziadavkami nariadenia (EU) 2024/1679, a to aj pokial ide
o rozmiestnenie odpocivadiel a bezpe¢nych a chranenych parkovacich ploch, ako aj priority jeho
budtceho rozvoja.

Komisia sa tiez domnieva, ze prevadzkovatelia dial’kovej dopravy by mali svojich vodicov
povzbudzovat’ k odpo¢inku na bezpecnych a chranenych parkovacich plochach. Bezpecné
a chranené parkovacie plochy by sa mali zaclenit’ ako téma do Eurdpskej skupiny pre mestsku
mobilitu (EGUM) aFéra pre digitdlnu dopravu a logistiku (DTLF)!”. Téma bezpeénych
a chranenych parkovacich ploch by mohla byt zahrnuta aj do tvodného a pravidelného skolenia
vodicov ako novy prvok urceny Specidlne pre pohodu vodicov spolu s digitalizaciou
a technologickymi aktualizéciami.

4.1.3. ZlepSenie prepojenosti bezpeénych a chranenych parkovacich ploch

Prevadzkovatelia bezpe¢nych a chranenych parkovacich ploch by mohli zaviest’ spolo¢nu
digitalnu platformu (observatorium) v celej EU, ktora by bola k dispozicii aj ako aplikacia pre
smartfony aktord by vodiCom a dopravnym spolo¢nostiam umoZiovala pristup k tdajom
o dostupnosti parkovacich miest vredlnom CcCase, rezervicie akomunikéciu s parkovacimi
zariadeniami. Komisia tiez spustila projekt na vytvorenie aplikacie, ktora zhromazd'uje spétna
vizbu a hodnotenia vodi¢ov o kl'icovych bodoch zdujmu na trasadch nakladnej dopravy vratane
servisnych bodov a odpocivadiel'®.

4.1.4. ZlepSenie bezpe¢nosti, ochrany, pohody a inkluzivnosti
Atraktivita parkovacich ploch pre vodi¢ov sa zvySuje, ked”:

e su bezpeéné, pokial ide o pohyb nakladnych vozidiel aj chodcov;
e su Cisté a dodrziavaju prisne hygienické normy v celom zariadeni;

16 Pozri ¢lanok 60 nariadenia (EU) 2024/1679.

EGUM je expertna skupina Eurdpskej komisie na vysokej Grovni pre mestskll mobilitu, zatial’ co DTLF je
Forum pre digitalnu dopravu a logistiku, ktoré zdruzuje odbornikov z ¢lenskych $tatov, verejné subjekty
a sukromné organizacie na koordinaciu politiky v tychto oblastiach.

Pilotny projekt: Posilnenie postavenia vodi¢ov nakladnych vozidiel — revolicia v europskej logistike,
https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/portal/screen/opportunities/topic-details/PPPA-
2025-

EMPOWERTD?isExactMatch=true&status=31094501.31094502,31094503 & frameworkProgramme=4363
7601 &order=DESC&pageNumber=1&pageSize=50&sortBy=startDate.
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e podporuju programy pohody na podporu dusevného zdravia vodi¢ov dial’kovej dopravy
a poskytuju rekreacné zariadenia a spolocenské priestory;

e ponukaju rodovo inkluzivne opatrenia, napriklad vyhradené¢ parkovacie miesta
v blizkosti bezpecnostnych kancelarii pre vodicky, aby nemuseli prechddzat cez
parkovaciu plochu samy, najmi v noci;

e poskytuju sluzby prisposobené roznym kultirnym a ndaboZenskym potrebam,
napriklad r6zne moznosti stravovania a viacjazy¢né informacné systémy.

Vodici nakladnych vozidiel by tiez vel'mi ocenili pritomnost’ bezpe¢nostnej sluzby na mieste.

Vodici nakladnych vozidiel by tiez mohli vyuzivat' cenovo dostupné a pristupné ubytovanie,
ako su motely blizko bezpecnych a chranenych parkovacich ploch, ak by boli vybudované
v regionoch s vysokou hustotou nakladnej dopravy, o by vodiCom zarucilo konzistentné
a spol'ahlivé moznosti prenocovania.

4.1.5. Financovanie

Financovanie bezpe¢nych a chranenych parkovacich ploch, a to aj prostrednictvom fondov EU, sa
ukazalo ako vel'mi dolezity a uc¢inny nastroj. S ciel'om pokracovat’ v tomto délezitom podpornom
nastroji Komisia 16. jila 2025 navrhla Nastroj na prepajanie Eur6py 3 s rozpo¢tom na dopravu vo
vyske 51,5 miliardy EUR vo viacroénom finanénom rdmci na roky 2028 az 2034'°.

4.2. Iniciativy tykajuce sa pravnych aktov
4.2.1. Delegované nariadenie (EU) 2022/1012

Pri posudzovani toho, &i by sa nariadenie (EU) 2022/1012 malo revidovat’ vzhl'adom na existujici
technologicky vyvoj*’, by Komisia mohla na ziklade konzulticii s ¢lenskymi §tatmi a so
zainteresovanymi stranami zvazit’ aj to, ¢i:

e zaviest certifikdcie strednej urovne scielom ulah¢it’ atym podnecovat rychlu
modernizaciu existujucich bezpecnych a chranenych parkovacich ploch. Napriklad
strieborna parkovacia plocha, ktoré investuje do sluzieb na vysokej urovni, by mohla ziskat’
certifikat Silver+;

e zahrnut' povinnost’ bezpecnostného personalu na mieste na bezpenych a chranenych
parkovacich plochéach platinovej Grovne s cielom rozsirit’ normy fyzickej bezpecnosti;

e vyvinit signalizacny systém pre bezpecné a chranené parkovacie plochy informujuci
o vyhradenych parkovacich miestach pre vodicky;

e doplnit’ stravovacie hl'adisko a zhromazd'ovanie tidajov roz€lenenych podla pohlavia
o vodicoch na toaletach.

4.2.2. Nariadenie (ES) ¢. 561/2006

19 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A52025PC0571&qid=1753801194712.
20

V dolozke o revizii stanovenej v ¢lanku 3 nariadenia (EU) 2022/1012 sa od Komisie vyzaduje, aby do
7. aprila 2026 posudila, ¢i je potrebné zmenit normy a postupy certifikacie uvedené v prilohach Ia II
vzhl'adom na aktualny technologicky vyvoj a s cielom neustéle zlepSovat’ pracovné podmienky vodicov.
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Ak aked dojde k SirSej revizii nariadenia (ES) ¢. 561/2006, Komisia by mohla v suvislosti
s bezpeCnymi a chranenymi parkovacimi plochami navrhnit’ tieto zmeny nariadenia (ES) ¢.
561/2006:

e zahrnutie d’alSich kritérii tykajucich sa pohody vodi¢ov do noriem tykajtcich sa urovne
sluzieb bezpecnych a chranenych parkovacich ploch. To by mohlo spocivat napriklad
v opatreniach na prisposobenie sa vodicom sroznym kultirnym alebo jazykovym
zazemim;

e umoznit’ vodi¢om pravidelny odpocinok v kabinach vozidiel, ak su vybavené vSetkymi
potrebnymi funkciami pre pohodlie a zaparkované na vysokokvalitnych bezpecnych
a chranenych parkovacich plochach. Vodici by tak mali moznost’ stretdvat’ sa a odpocivat
na miestach s vysokou uroviiou bezpecnosti a sluzieb.

Komisia bude pozorne sledovat’ vyvoj vhodnych odpocivadiel a parkovacich zariadeni pre
profesiondlnych vodicov, najmi bezpecnych a chranenych parkovacich ploch certifikovanych
v stlade so zavedenymi normami podl'a delegovaného nariadenia (EU) 2022/1012. Komisia tieZ
uréi najvhodnejsi sposob podpory odporucani, pricom zohladni politick¢ priority,
uskuto¢nitel'nost’ a vstupy vSetkych prisluSnych zainteresovanych stran. Komisia sa vo svojom
hodnoteni zameria na opatrenia, ktorymi sa zlepsi kvalita parkovacich zariadeni a zvysi pocet
bezpecnych a chranenych parkovacich ploch.

Komisia zdoraziiuje, ze Clenské Staty su zodpovedné za zabezpeCenie riadneho rozvoja siete
bezpecnych a chranenych parkovacich ploch. Aj ked’ je pokraovanie financovania z nastroja NPE
dolezité, jeho povaha je obmedzena. Preto je nevyhnutnd vnutroStitna sikromna a verejna
podpora, aby sa zabezpecilo uc¢inné rieSenie nedostatkov a bielych miest v sieti TEN-T s cielom
zachovat’ primeranu dostupnost’ bezpecnych a chranenych parkovacich ploch.

11



		2025-11-24T11:55:34+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



