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BILAG
BERIGTIGELSE

til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2024/1679 af 13. juni 2024 om Unionens
retningslinjer for udvikling af det transeuropiske transportnet, 2endring af forordning

(EU) 2021/1153 og (EU) nr. 913/2010 og ophevelse af forordning (EU) nr. 1315/2013
(Den Europceiske Unions Tidende L, 2024/1679, 28. juni 2024)

Forordning (EU) 2024/1679 lases séledes:
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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) 2024/1679

af 13. juni 2024

om Unionens retningslinjer for udvikling af det transeuropiske transportnet, ndring af
forordning (EU) 2021/1153 og (EU) nr. 913/2010 og ophavelse af forordning
(EU) nr. 1315/2013

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, saerlig artikel 172,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg!,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,

efter den almindelige lovgivningsprocedure?, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) I Kommissionens meddelelse af 11. december 2019 med titlen »Den europaiske gronne pagt«
fastsettes en malsetning om klimaneutralitet, som Unionen skal nd i 2050, og en klar

malsatning om at reducere nettodrivhusgasemissionerne med mindst 55 % sammenlignet med

1 EUT C 290 af 29.7.2022, s. 120.

2 EUT C 498 af 30.12.2022, s. 68.

3 Europa-Parlamentets holdning af 24.4.2024 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Radets
afgorelse af 13.6.2024.
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1990-niveauerne senest i2030. Disse maéls@tninger er fastsat som et mal i Europa-

Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/11194.

4 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2021/1119 af 30. juni 2021 om
fastleggelse af rammerne for at opna klimaneutralitet og om @ndring af forordning (EF)
nr. 401/2009 og (EU) 2018/1999 (EUT L 243 af 9.7.2021, s. 1).
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)

)

“4)

©)

Transportemissionerne udger ca. 25 % af Unionens samlede drivhusgasemissioner, og disse
emissioner er steget i de seneste ar. I den europaeiske gronne pagt opfordres der derfor til en
reduktion pa 90 % af drivhusgasemissionerne fra transport, sadledes at Unionen kan blive en
klimaneutral gkonomi senest 1 2050, samtidig med at der arbejdes hen imod ambitionen om
nulforurening, som udtrykt i Kommissionens meddelelse af 12. maj 2021 med titlen »Vejen

til en sund planet for alle EU-handlingsplan: »Mod nulforurening for vand, luft og jord««.

I Kommissionens meddelelse af 9. december 2020 med titlen »Strategi for beredygtig og
intelligent mobilitet — en europaisk transportsektor, der er klar til fremtiden«
(»Kommissionens meddelelse om strategien for baredygtig og intelligent mobilitet«)
fastseettes milepaele for at vise det europeaiske transportsystems vej mod at nd mélene om
baredygtig, intelligent og robust mobilitet. Det forventes, at jernbanegodstrafikkens
markedsandel vil blive foraget med 50 % senest 1 2030 og fordoblet senest 1 2050, mens
transport ad indre vandveje og narskibsfart vil ege sin markedsandel med 25 % senest i 2030
og med 50 % senest i 2050, og trafik med hejhastighedstog vil vere fordoblet i 2030 og
tredoblet 1 2050. Desuden ber mindst 30 millioner nulemissionsbiler og
80000 nulemissionslastbiler vare 1 drift pd Unionens veje senest 1 2030, og na®sten alle biler,
varevogne og busser og nye tunge koretgjer ber veere emissionsfri senest i 2050. Endvidere
bor rejser med kollektiv trafik i rutefart pa under 500 km veare kulstofneutrale senest i 2030 i

Unionen, og senest 1 2030 ber der vaere mindst 100 klimaneutrale byer 1 Europa.

Gennemforelsen af det transeurop@iske transportnet skaber gunstige betingelser i form af et
infrastrukturgrundlag, der ger det muligt at gere alle transportformer mere baredygtige,
gkonomisk overkommelige og inklusive, gore baredygtige alternativer bredt tilgengelige i et
multimodalt transportsystem og indfere de rette incitamenter til at fremme omstillingen,
navnlig ved at sikre en retferdig omstilling, i overensstemmelse med mélene 1 Rédets

henstilling af 16. juni 2022 om sikring af en retfeerdig omstilling til klimaneutralitet®.

Planlegningen, udviklingen og driften af det transeuropaiske transportnet ber muliggere
baredygtige transportformer, tilvejebringe bedre multimodale og interoperable
transportlesninger og styrke den intermodale integration af hele logistikkeeden og derved
bidrage til et velfungerende indre marked ved at tilvejebringe de trafikérer, der er nedvendige

for en smidig personbefordring og godstransport i hele Unionen, og ved at etablere smidige

5

EUT C 243 af 27.6.2022, s. 35.
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transportforbindelser med nabolande. Desuden ber nettet sigte mod at styrke den gkonomiske,
sociale og territoriale samherighed ved at sikre tilgengelighed og konnektivitet for alle
regioner 1 Unionen, herunder bedre konnektivitet for regionerne i den yderste periferi og andre
afsidesliggende omrader, landdistrikter, eregioner, randomrider og bjergomrader samt tyndt
befolkede omréder. Udviklingen af det transeuropaiske transportnet ber ogséd muliggere en
gnidningsles, sikker og baredygtig mobilitet for varer og personer i al deres mangfoldighed
og bidrage til oget skonomisk veakst og konkurrenceevne i et globalt perspektiv gennem
etablering af sammenkoblinger og interoperabilitet mellem nationale transportnet pa en

ressourceeffektiv og baeredygtig made.
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(6)

(7)

®)

©)

(10)

Den ogede trafik har resulteret i gget traengsel i den internationale transport. For at sikre den
internationale mobilitet for passagerer og varer ber det transeuropaiske transportnets
kapacitet og udnyttelsen af denne kapacitet optimeres og, hvor det er nedvendigt, udvides ved
at fjerne infrastrukturflaskehalse og etablere manglende infrastrukturforbindelser i og mellem
medlemsstater og, hvor det er relevant, til nabolande, og under hensyntagen til de

igangverende forhandlinger med andre kandidatlande og potentielle kandidatlande.

Det transeuropaiske transportnet bestar i vid udstraekning af eksisterende infrastruktur. For at
malene for den nye politik for det transeurop@iske transportnet kan opfyldes fuldt ud, ber der

fastleegges ensartede krav til infrastrukturen.

Projekter af falles interesse ber bidrage til udviklingen af det transeuropeiske transportnet
gennem etablering af en ny transportinfrastruktur, gennem vedligeholdelse og opgradering af
eksisterende infrastruktur og gennem foranstaltninger til fremme af dens ressourceeffektive
anvendelse og modstandsdygtighed. Projekter af falles interesse ber have en europaisk
mervaerdi. Sadanne projekter ber ogsd vare ekonomisk levedygtige. Projekter i tyndt
befolkede omréder eller projekter, der er afgerende for dobbelt anvendelse af infrastruktur,
hvor det kan vere vanskeligt at pavise den ekonomiske levedygtighed, da fordelene ved social
og territorial samherighed kan have sterre vardi, ber 1 det mindste bidrage positivt til
udviklingen af nettet pa grundlag af en sociogkonomisk cost-benefit-analyse, der tager hensyn

til det pdgeeldende omrades sarlige karakteristika og begransninger.

Ved gennemforelsen af projekter af falles interesse ber der tages beherigt hensyn til de
serlige omstendigheder omkring det enkelte berorte projekt. Der ber, hvor det er muligt,
udnyttes synergier med andre politikker, f.eks. med de transeuropaiske energi- og
telekommunikationsnet eller med infrastrukturen med dobbelt anvendelse til militeere formal
samt med turismeaspekter ved at lade vejanleg som f.eks. broer eller tunneler omfatte
cykelinfrastruktur til cykelstier, herunder EuroVelo-ruter, og med sikkerhedsaspekter ved at

medtage nye teknologier som f.eks. sensorer i broer.

For at opna en effektiv og modstandsdygtig transportinfrastruktur af hej kvalitet inden for alle
transportformer ber udviklingen af det transeurop@iske transportnet tage hensyn til passager-
og godstransportsikkerheden, bidraget til klimagndringer og indvirkningen af klimaandringer

og potentielle naturskabte farer og menneskeskabte katastrofer pa infrastrukturen og
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tilgeengelighed for alle transportbrugere, navnlig i omrader, der er sarlig hardt ramt af

klimaandringernes negative virkninger.

(11)  Det transeuropaiske transportnet ber bidrage til at forbedre kvaliteten af tjenester, de sociale
vilkar for transportarbejdere og tilgengeligheden for alle brugere, herunder personer med
handicap eller nedsat mobilitet og andre personer i sarbare situationer, samt forebygge og
afbede mobilitetsfattigdom. Der bor legges serlig vaegt pa kensdimensionen for at sikre lige

adgang til tjenester og infrastruktur.
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(12)

(13)

(14)

I forbindelse med infrastrukturplanlegningen ber medlemsstaterne og andre
projektivaerksettere tage beherigt hensyn til risikovurderinger og tilpasningsforanstaltninger,
der har til formal at forbedre modstandsdygtigheden over for f.eks. klimaandringer,
naturskabte farer og menneskeskabte katastrofer. Ved at skabe yderligere incitamenter til at
udvikle baeredygtige transportformer og med gennemforelsen af hgje standarder for gren
transportinfrastruktur vil gennemforelsen af det transeuropaiske transportnet understotte
princippet om ikke at gore veesentlig skade som omhandlet 1 artikel 17 1 Europa-Parlamentets

og Rédets klassificeringsforordning (EU) 2020/8526.

I betragtning af udviklingen i Unionens infrastrukturbehov og i dekarboniseringsmalene,
konklusionerne fra Det Europaiske Rads mede i juli 2020, ifelge hvilke Unionens udgifter
bor vere 1 overensstemmelse med Parisaftalens mal og princippet om ikke at gore vaesentlig
skade, ber projekter af faelles interesse vurderes for at sikre, at politikken for det
transeuropaiske transportnet er i overensstemmelse med Unionens transport-, miljo- og
klimapolitiske mal. Medlemsstaterne og andre projektivaerksattere ber foretage en
miljevurdering af planer og projekter, som for projekter, for hvilke udbudsproceduren for en
miljokonsekvensvurdering ikke er indledt pd datoen for denne forordnings ikrafttreden, ber
omfatte en vurdering af overholdelsen af princippet om ikke at gore vasentlig skade pa

grundlag af den seneste tilgengelige vejledning og bedste praksis.

Infrastrukturprojekter, der er omfattet af denne forordning, ber vaere modstandsdygtige over
for de potentielle negative virkninger af klimazndringer gennem en vurdering af
klimasérbarhed og -risici, herunder gennem relevante tilpasningsforanstaltninger. Projekter,
for hvilke der skal gennemferes en miljekonsekvensvurdering, ber veare underlagt
klimasikring og ber integrere omkostningerne ved drivhusgasemissioner og de positive
virkninger af foranstaltninger til modvirkning af klimazndringer i cost-benefit-analysen.
Klimasikring ber foretages pd grundlag af den seneste tilgengelige bedste praksis og
vejledning. Dette bidrager til at integrere risici 1 forbindelse med klimasendringer samt
vurderinger af sdrbarhed over for og tilpasning til klimazndringer i investerings- og
planlegningsbeslutninger under Unionens budget. Med forbehold af andre EU-retsakter,
navnlig gennemforelsesretsakter om betingelserne for tildeling af finansiel stotte fra Unionen

til projekter af felles interesse 1 henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2020/852 af 18. juni 2020 om fastleggelse
af en ramme til fremme af beredygtige investeringer og om @ndring af forordning
(EU) 2019/2088 (EUT L 198 af 22.6.2020, s. 13).
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2021/11537, ber kravet om at foretage klimasikring kun finde anvendelse pé projekter, for
hvilke udbudsproceduren for miljekonsekvensvurderingen endnu ikke er indledt pa datoen for

naervaerende forordnings ikrafttreeden.

7 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/1153 af 7. juli 2021 om oprettelse af
Connecting Europe-faciliteten og om ophavelse af forordning (EU) nr. 1316/2013 og (EU)
nr. 283/2014 (EUT L 249 af 14.7.2021, s. 38).
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

Medlemsstaterne og andre projektiverksattere ber foretage en miljevurdering af planer og
projekter i overensstemmelse med den relevante lovgivning for at undga eller, hvis dette ikke
er muligt, modvirke eller kompensere for negative indvirkninger pd miljoet, som f.eks.
landskabsfragmentering, arealbefastelse og luft- og vandforurening samt stej, og for at

beskytte biodiversiteten effektivt.

I projekternes planlaegnings- og anlegsfase ber der tages beherigt hensyn til interesserne hos
de regionale og lokale myndigheder og befolkningen, der berores af et projekt af fzlles

interesse.

Definitionen af det transeuropaeiske transportnet ber baseres pd en falles og gennemsigtig
metode og ber afspejle det hejeste niveau af infrastrukturplanlaegning i Unionen. Den ber
vaere multimodal, dvs. omfatte alle transportformer og deres forbindelser samt alle relevante

trafik- og rejseinformationsstyringssystemer.

Det transeuropzeiske transportnet ber udvikles gradvist i tre faser med det overordnede mal at
realisere et multimodalt og interoperabelt net, der daekker hele Europa, med hgje
kvalitetsstandarder, samtidig med at Unionens overordnede mél om klimaneutralitet og andre
miljemal respekteres: ferdiggerelsen af et hovednet senest 1 2030, et udvidet hovednet senest

12040 og et samlet net senest 1 2050, medmindre andet er fastsat 1 denne forordning.

Ud over de frister i 2030 og 2050, der allerede er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 1315/20138, ber der tilfojes en mellemliggende frist i 2040 for nettets

overensstemmelse med narverende forordning for det udvidede hovednet, der er en del af de

europaiske transportkorridorer. Den samme mellemliggende frist ber ogsa galde for nye
standarder for hovednettet, der er indfert som supplement til kravene i1 forordning (EU)

nr. 1315/2013, sé de nedvendige investeringer kan foretages rettidigt.

Transportinfrastrukturen fungerer som et net, og derfor kan manglende overensstemmelse
eller manglende operabilitet pd et lille segment ha&mme systemets effektivitet og

konkurrenceevne som helhed og forhindre, at fordelene ved nettet udnyttes fuldt ud.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013 om
Unionens retningslinjer for udvikling af det transeuropiske transportnet og om ophavelse
af afgarelse nr. 661/2010/EU (EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).
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(21)  Det transeuropaiske transportnet ber vaere et transportnet, der deekker hele Europa og sikrer
tilgeengelighed og konnektivitet for alle regioner i Unionen, herunder regionerne i den yderste
periferi og andre afsidesliggende omréder, landdistrikter, eregioner, randomrader og
bjergomrader samt tyndt befolkede omréder, og styrker den sociale, ekonomiske og
territoriale samherighed mellem dem. Der ber fastsattes krav til infrastrukturen i det

transeuropaiske transportnet for at fremme udviklingen af et net af hej kvalitet i hele Unionen.
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(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

Det transeuropaiske transportnet ber vere tilstreekkeligt udstyret med infrastruktur for
alternative drivmidler i overensstemmelse med de frister, der er fastsat i Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EU) 2023/1804°, for at sikre, at det effektivt stetter omstillingen til nul-

og lavemissionsmobilitet.

Ud over hovednettet ber der fastlegges et udvidet hovednet pad grundlag af prioriterede

streekninger 1 det samlede net, som er en del af de europaiske transportkorridorer.

Hovednettet er fastlagt pa grundlag af en objektiv planleegningsmetode. Med denne metode
er de vigtigste byknudepunkter, havne og lufthavne samt grenseovergange blevet fastlagt.
Disse knudepunkter skal sa vidt muligt forbindes via jernbane eller vej eller begge dele til det
transeuropaiske transportnet, sa lange de er skonomisk rentable og gennemforlige. Metoden
har sikret, at alle medlemsstater er sammenkoblet, og at de sterste oer er integreret i

hovednettet.

Hovednettet med en frist i 2030 og det udvidede hovednet med en frist i 2040, medmindre
andet er fastsat i denne forordning, ber udgere grundlaget for det beeredygtige multimodale
transportnet, der reprasenterer de strategisk vigtigste knudepunkter og forbindelser 1 det
transeuropiske transportnet afthengigt af trafikbehov. De ber stimulere udviklingen af hele
det samlede net og gore det muligt at rette fokus 1 Unionens tiltag mod de komponenter 1 det
transeurop@iske transportnet, der har den storste europziske mervardi, navnlig
grenseoverskridende strekninger, manglende forbindelser, multimodale forbindelsespunkter

og alvorlige flaskehalse.

Visse eksisterende standarder for hovednettet ber udvides til at omfatte det udvidede hovednet
og det samlede net for at opné de fulde netfordele, oge interoperabiliteten mellem nettyperne
og muliggere mere aktivitet gennem mere baredygtige transportformer, herunder gennem

oget digitalisering og andre teknologiske lgsninger.

Undtagelser fra de infrastrukturkrav, der gelder for hovednettet, det udvidede hovednet og
det samlede net, ber kun vere mulige 1 behorigt begrundede tilfelde og péd visse betingelser.
Dette bor omfatte tilfeelde, hvor investeringer ikke kan berettiges, eller hvor der er specifikke

geografiske eller vaesentlige fysiske begrensninger, f.eks. i regionerne i den yderste periferi

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2023/1804 af 13. september 2023 om
etablering af infrastruktur for alternative drivmidler og om ophevelse af
direktiv 2014/94/EU (EUT L 234 af 22.9.2023, s. 1).
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og andre afsidesliggende omréder, oregioner, randomrader og bjergomrdder eller i tyndt
befolkede omrader eller i tetbefolkede omrdder, eller hvor der er vasentlige negative
indvirkninger pa miljoet eller biodiversiteten. Ved vurderingen af medlemsstaternes
anmodninger om undtagelser ber Kommissionen tage behorigt hensyn til mulige
indvirkninger pa nettets interoperabilitet og kontinuitet og ogsé indvirkningen pé forbundne

streekninger 1 nabomedlemsstater.
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(28)

(29)

(30)

En medlemsstats banenet, eller en del heraf, med en anden sporvidde end den europaiske
nominelle standardsporvidde pd 1 435 mm (»isoleret net« i denne forordning), ber ikke vere
underlagt visse standarder og krav i denne forordning, da det ikke vil vere berettiget ud fra
okonomiske cost-benefit-hensyn i medfer af isolerede nets serlige karakter. Denne sarlige
karakter skyldes isolerede nets isolation fra andre net med den europ@iske nominelle
standardsporvidde pd 1 435 mm. Medlemsstaterne ber gere alt, hvad de kan, for at muliggere
tildeling pé hele nettet af et minimumsantal kanaler til godstog med en leengde pa mindst 740
meter, men de kan ved vurderingen af en sddan indsats desuden tage hensyn til isolerede nets
serlige karakteristika og udfordringer, og at en sadan tildeling pa disse net ikke altid vil vaere

berettiget ud fra sociogkonomiske hensyn.

Det landbaserede infrastrukturnet, der er etableret gennem hovednettet, det udvidede hovednet
og det samlede net bor integreres i det transeuropiske transportnets maritime dimension.
Med henblik herpd ber der skabes et reelt baeredygtigt, intelligent, uhindret og
modstandsdygtigt europaisk maritimt rum, som skal gennemfores i tet samarbejde med de
europaiske makroregionale strategier og havomréadestrategier, og som ber omfatte de tidligere
»motorveje til sos«. Det ber omfatte alle maritime infrastrukturkomponenter i det
transeuropaiske transportnet. I forbindelse med fremme af projekter af fzlles interesse ber
der isaer legges vaegt pa at fremme bedre adgang til regioner i den yderste periferi og andre

afsidesliggende omrader, eregioner og randomrader.

De godstogskorridorer, der er fastlagt pa grundlag af Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) nr. 913/2010'°, og hovednetkorridorerne som udpeget i forordning (EU)
nr. 1315/2013, er supplerende politiske instrumenter, der forfolger teet forbundne mal, navnlig
for at fremme baredygtige, effektive og sikre transporttjenester. Selv om samarbejdet har
varet frugtbart pd mange omrader, er der 1 nogle tilfelde konstateret overlappende aktiviteter
og behov for en bedre udveksling af oplysninger. Desuden er godstogskorridorerne og
hovednetkorridorerne ikke fuldt ud geografisk tilpasset, hvilket begraenser muligheden for
koordinering, f.eks. p&d omrider som indferelse af infrastrukturkrav for det transeuropaiske
transportnet eller forbedring af jernbanetjenesternes kvalitet. Der er derfor et stort uudnyttet

potentiale for stremlining, eget effektivitet og synergier.

10

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 913/2010 af 22. september 2010 om et
europeisk banenet med henblik pa konkurrencebaseret godstransport (EUT L 276 af
20.10.2010, s. 22).
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(31)  Som anfert i Kommissionens meddelelse om strategien for baeredygtig og intelligent mobilitet
er det nedvendigt at integrere hovednetkorridorerne og godstogskorridorerne i »europaiske
transportkorridorer« for at ege synergien mellem infrastrukturplanlegning og driften af
transportkorridorerne. De europ@iske transportkorridorer ber blive det instrument, der
anvendes til udvikling af beredygtig og multimodal godstransport og personbefordring i
Europa og til udvikling af interoperabel infrastruktur af hej kvalitet og operationelle
prastationer. De ber som sddan ogsa vare et redskab til at realisere visionen om at skabe et

steerkt konkurrencedygtigt banenet 1 hele Unionen.
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(32)

(33)

(34)

For at sikre tjenesternes hgje kvalitet ber der gelde nye operationelle prioriteter for de
europziske transportkorridorer. Jernbanegodsforvaltningen ber navnlig gere alt, hvad de kan,
for at sikre, at holdetiden for godstog, der krydser en grense mellem to medlemsstater, ikke
overstiger 25 minutter i gennemsnit, og at de fleste tog, der krydser mindst én grense i en
europeisk transportkorridor, ankommer til deres bestemmelsessted eller til Unionens ydre
greense pa det planlagte tidspunkt eller med en forsinkelse pa under 30 minutter. Fristen for
holdetiden ber ikke finde anvendelse, hvis der foretages @ndringer af sporvidden. Den ber
heller ikke finde anvendelse ved graenser mellem to medlemsstater, hvor kontrollen i medfer
af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/399!1, som navnlig palegger at
udfere ind- og udrejsekontrol af togpassagerer og jernbanepersonale i passager- og godstog,
der passerer de ydre grenser, endnu ikke er blevet ophavet, og hvor den ind- og
udrejsekontrol, der udferes péd tog i medfer af navnte forordning, ikke gor det muligt at
overholde denne frist. Disse @ndringer af sporvidde og ind- og udrejsekontrol pa tog kan fore
til treengsel og leengere ventetid ved graensen. Forsinkelser, der er opstéet i og kan tilskrives

tredjelande, som krydses af godstog, ber heller ikke tages i betragtning.

I henhold til forordning (EU) nr. 913/2010 var medlemsstater, der har et banenet med en anden
sporvidde end Unionens hovedbanenet, oprindeligt ikke forpligtet til at deltage i etableringen
af godstogskorridorer eller forlengelsen af eksisterende korridorer i henhold til neevnte
forordning. Sddanne medlemsstater ber 1 en midlertidig periode pé hejst ti ar kunne beslutte,
at den eller de infrastrukturforvaltere, der er ansvarlige for jernbaneinfrastrukturen pé deres

omrade, ikke deltager i ledelsesudvalget for godstogskorridorerne pé deres omrade.

Forordning (EU) nr. 913/2010 har primert til formal at organisere og forvalte internationale
jernbanekorridorer for konkurrencebaseret jernbanegodstransport. Fordi landet er en g, er
Irland ikke forbundet med andre medlemsstater med jernbane. I henhold til nevnte forordning
var medlemsstater, der har et banenet med en anden sporvidde end Unionens hovedbanenet,
desuden ikke forpligtet til at deltage i etableringen af godstogskorridorer eller forlengelsen af
eksisterende korridorer. Irland gjorde brug af denne mulighed. Der blev sadledes ikke etableret
nogen godstogskorridor pa Irlands omréde. I betragtning af den begransede merverdi for de
irske myndigheder og dets infrastrukturforvaltere ved at deltage i forvaltningen af

godstogskorridorerne i1 henhold til forordning (EU) nr. 913/2010 ber Irland under disse

11

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/399 af 9. marts 2016 om en EU-
kodeks for personers graensepassage (Schengengrensekodeks) (EUT L 77 af 23.3.2016,
s. 1).
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omstendigheder kunne beslutte, at reprasentanterne for dets myndigheder og de
infrastrukturforvaltere, der er ansvarlige for jernbaneinfrastrukturen pa dets omréde, ikke
deltager i bestyrelsen eller 1 ledelsesudvalget eller i nogen af delene for godstogskorridorerne

pa dets omrade.

(35) De europiske transportkorridorer ber omfatte de vigtigste transportstromme over lange
afstande og bestd af en central europaisk multimodal transportakse baseret pa dele af det
transeuropaiske transportnet, krydse graenser og veere multimodale og dbne for inddragelse af

alle transportformer, der er omfattet af denne forordning, og kan ogsa omfatte nabolande.
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(36)

(37)

(38)

(39)

For at etablere det transeuropzaiske transportnet pa en koordineret og rettidig made og derved
gore det muligt at maksimere netvaerkseffekterne ber de pageldende medlemsstater sikre, at
der treeffes passende foranstaltninger til at afslutte projekter af faelles interesse for hovednettet,
det udvidede hovednet og det samlede net inden for de fastsatte frister i henholdsvis 2030,
2040 og 2050, medmindre andet er fastsat i denne forordning. Med henblik herpa ber
medlemsstaterne sikre, at de nationale transport- og investeringsplaner er i overensstemmelse
med de prioriteter, der er fastlagt 1 denne forordning. Medlemsstaterne ber ogsa tage hejde for
bl.a. prioriteterne 1 de europaiske koordinatorers arbejdsplaner og 1 de
gennemforelsesretsakter, der vedtages i overensstemmelse med denne forordning.
Anvendelsesomridet, metoden eller tidsrammen for nationale planer og programmer henherer

imidlertid udelukkende under medlemsstaternes kompetence.

Der skal identificeres projekter af felles interesse, som vil bidrage til gennemforelsen af det
transeuropaiske transportnet og opfyldelsen af mélene, og som er i overensstemmelse med de
prioriteter, der er fastlagt i denne forordning. Deres gennemforelse ber afhange af
projekternes modenhed, deres overholdelse af Unionens og nationale retlige procedurer og de
tilgeengelige finansielle midler uden at foregribe en medlemsstats eller Unionens tilsagn om

finansiering.

Projekter af falles interesse vedrerende udvikling af det transeuropaiske transportnet i
overensstemmelse med kravene 1 denne forordning har europazisk mervardi, da de bidrager
til et modstandsdygtigt, interoperabelt og multimodalt europeisk net af hoj kvalitet, der eger
baredygtigheden, samherigheden, effektiviteten eller fordelene for brugerne. Den europziske
merveardi er storre, hvis den ud over den potentielle vaerdi for den enkelte medlemsstat selv
forer til betydelige forbedringer af transportforbindelser eller transportstremme mellem
medlemsstaterne eller mellem en medlemsstat og et tredjeland. Sddanne grenseoverskridende
projekter ber vaere genstand for en prioriteret indsats fra Unionens side med henblik pa at

sikre, at de gennemfores.

Med henblik pd at opfylde kravene i denne forordning ber medlemsstater og andre
projektivaerksettere sikre, at vurderingen af projekter af felles interesse foretages effektivt,

saledes at unedvendige forsinkelser undgas, og, hvis det er relevant i overensstemmelse med
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Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2021/1187!2, gore alt, hvad de kan, for at sikre,

at disse projekter gennemfores rettidigt og effektivt.

(40) Nar medlemsstaterne foretager en sociogkonomisk cost-benefit-analyse, ber de folge en
anerkendt og harmoniseret tilgang for at muliggere en gennemsigtig og komparativ evaluering
af projekter af felles interesse. Analysen af klimarelaterede og miljemassige omkostninger
og fordele ber baseres pa den miljokonsekvensvurdering, der foretages i henhold til Europa-

Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU3.

12 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2021/1187 af 7. juli 2021 om forenkling af
foranstaltninger til fremme af gennemforelsen af det transeuropaeiske transportnet (TEN-T)
(EUT L 258 af 20.7.2021, s. 1).

13 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af
visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet (EUT L 26 af 28.1.2012, s. 1).
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(41)

(42)

(43)

(44)

Samarbejde med tredjelande, herunder nabolande, er nedvendigt for at sikre forbindelse og
interoperabilitet mellem Unionens og disse landes infrastrukturnet. Unionen ber, hvis det er
relevant, fremme projekter af felles interesse med disse lande og sikre, at malene og
interoperabilitetskravene til det transeuropeiske transportnet opfyldes. Sddanne projekter ber
ogsé bringes 1 overensstemmelse med malet om at opnd klimaneutralitet i Unionen senest 1
2050 og sikre, at der er lige konkurrencevilkar inden for transport, navnlig ved at forebygge

CO»-lxzkage.

Det europaiske transportnets modstandsdygtighed er blevet udfordret og sat pd preve af de
adeleeggende konsekvenser af Ruslands angrebskrig mod Ukraine. Med dette angreb er det
geopolitiske landskab blevet omdefineret, hvilket har synliggjort Unionens sarbarhed over for
uforudsete, forstyrrende begivenheder uden for Unionens granser. Dets store indvirkning pa
de globale markeder sdsom den globale fodevaresikring har vist, at EU's indre marked og
transportnet ikke kan betragtes isoleret, nar det drejer sig om udformningen af Unionens
politik. Mere end nogensinde er der brug for bedre forbindelser med Unionens

nabopartnerlande.

I betragtning af denne nye geopolitiske kontekst er der i Kommissionens meddelelse af
12. maj 2022 med titlen »En handlingsplan for solidaritetsbaner mellem EU og Ukraine, der
skal lette Ukraines landbrugseksport og bilaterale handel med EU« identificeret en raekke store
udfordringer 1 forbindelse med transportinfrastrukturen, som Unionen og dens nabolande skal
lose for at stotte Ukraines ekonomi og genopretning, gore det muligt for landbrugsprodukter
og andre varer at nd ud til Unionen og verdensmarkederne og sikre, at konnektiviteten til
Unionen styrkes betydeligt med hensyn til bade eksport og import. For at gge konnektiviteten
til Unionen blev det i neevnte meddelelse foresldet at vurdere en udvidelse af de europeiske

transportkorridorer til Ukraine og Republikken Moldova.

Pé grund af Ruslands angrebskrig mod Ukraine og den holdning, som Belarus har givet udtryk
for 1 denne konflikt, er et samarbejde mellem Unionen og Rusland og Belarus inden for
politikken for det transeuropeiske transportnet hverken hensigtsmaessigt eller i Unionens
interesse. Derfor ber det transeuropaiske transportnet i disse to tredjelande ophere. Som folge
heraf har forbedrede graenseoverskridende forbindelser til Rusland og Belarus ikke laengere
hoj prioritet pd medlemsstaternes omréde. Der findes 1 gjeblikket forbindelser mellem
Finland, Estland, Letland, Litauen og Polen og disse to tredjelande. For at afspejle den mindre

prioritet i opbygningen og opgraderingen af disse forbindelser ber de sidste kilometer af alle
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grenseoverskridende forbindelser med Rusland og Belarus, der i gjeblikket indgér i
hovednettet, nedgraderes pa kortene i denne forordning fra hovednettet til det samlede net, for
hvilket der er fastsat en senere gennemforelsesfrist 1 2050. I tilfeelde af en demokratisk
overgang 1 Belarus vil det imidlertid have hej prioritet at opbygge og opgradere landets
grenseoverskridende forbindelser med Unionen i overensstemmelse med den omfattende
okonomiske plan for et demokratisk Belarus, herunder ved igen at medtage landet i

forordningen.
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(45)

(46)

Den nye geopolitiske kontekst, der er opstaet som folge af Ruslands angrebskrig mod Ukraine,
har vist, hvor vigtigt det er med smidige transportforbindelser inden for Unionens omréde og
med nabolande. En anden sporvidde end den europaiske nominelle standardsporvidde pé
1 435 mm hemmer jernbanenettenes interoperabilitet i hele Unionen i alvorlig grad og
pavirker endda disse isolerede jernbanenets konkurrenceevne. Nye jernbanelinjer i
hovednettet eller det udvidede hovednet ber derfor anleegges med den europ@iske nominelle
standardsporvidde pd 1435 mm. Desuden ber medlemsstater med et net med en anden
sporvidde end den europaziske nominelle standardsporvidde pa 1435 mm foretage en
vurdering af overgangen af eksisterende strekninger i de europaiske transportkorridorer til
den europziske nominelle standardsporvidde pa 1 435 mm. Denne forpligtelse bar ikke geelde
for eregioner og regioner i den yderste periferi, da deres net pa grund af deres geografiske

beliggenhed er fuldstendig adskilt fra enhver landbaseret forbindelse pad Unionens omrade.

For at omdanne transportsektoren til et virkeligt multimodalt system af baeredygtige og
intelligente mobilitetstjenester ber Unionen opbygge et transportnet af hgj kvalitet, der
muligger passager og godstransport med jernbane ved minimumshastigheder. Unionen ber
ogsa ved fremme af projekter af felles interesse laegge behorig vaegt pd gennemforelsen af
dobbeltsporet infrastruktur i forbindelse med jernbaneinfrastruktur, der har problemer med
kapacitetsflaskehalse. Konkurrencedygtig personbefordring med jernbane ved hgj hastighed
har et stort potentiale for at dekarbonisere transportsektoren. Der er behov for at udvikle et
sammenhangende og interoperabelt europaisk hejhastighedsbanenet, der forbinder Europas
hovedstader og storbyer. Supplering af eksisterende hejhastighedslinjer med streekninger, der
er konstrueret til en hastighed pa mindst 160 km/t., ber skabe netvarkseffekter og et mere
sammenh@ngende net og forege antallet af passagerer, der rejser med jernbane.
Hastighedsmaessige konstruktionskrav til passager- og godslinjer ber begranses til en vis
procentdel af de pdgaeldende jernbanestrekninger for at tage hensyn til behovet for
fleksibilitet pa jernbanestraekninger med serlige karakteristika som felge af topografiske,
terrenbetingede eller byplanmaessige begrensninger, som hastigheden skal tilpasses til 1 det
enkelte tilfeelde, herunder bl.a. forbindelseslinjer, banegardsspor, tilkersler til terminaler og
servicefaciliteter eller remiser. Kommissionen ber efter anmodning fra en medlemsstat
indremme undtagelser for at give mulighed for yderligere fleksibilitet ud over de specifikke
procentsatser, der er fastsat i denne forordning, hvis det er nedvendigt og berettiget. Nér
medlemsstaterne opgraderer infrastrukturen, opfordres de til at undersege mulighederne for

udformning med henblik pa hejere hastighed, jf. bilag I til Europa-Parlamentets og Rédets
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direktiv (EU) 2016/797'4. Som supplement til hejhastighedstog er nattog en baredygtig made

at rejse pa over lange afstande 1 hele Unionen.

14 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet
1 jernbanesystemet i Den Europaeiske Union (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 44).
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(47)

(48)

Der ber etableres et mere beredygtigt, modstandsdygtigt og palideligt
jernbanegodstransportnet i hele Europa for at bidrage til den multimodale og kombinerede
transports konkurrenceevne. Infrastrukturen for kombineret jernbanetransport og terminaler
ber opgraderes for at sikre, at jernbanetransport, transport ad indre vandveje og narskibsfart
er de primere intermodale transportformer, og at enhver forudgaende eller efterfolgende eller

bade forudgiende og efterfolgende vejtransport er si kort som muligt.

Intermodal transport tegner sig for ca. halvdelen af jernbanegodstransportens tonkilometer 1
Europa, og dens andel er stigende. For at na de mal, der er fastsat i Kommissionens meddelelse
om strategien for baredygtig og intelligent mobilitet, om at fordoble den del af
godstransporten, der transporteres med jernbane, bor der leegges serlig veegt pa transport, der
kombinerer jernbane for sterstedelen af rejsen og lastbil for ferste og sidste kilometer. Med
henblik pé at bidrage til at ege den intermodale trafik ber infrastrukturen give mulighed for
kersel med godstog, der transporterer standardsattevogne med en hgjde pa op til 4 m, som er
lastet i en hejde pa mindst 27 cm over skinnens overside, mens der ber tilskyndes til en
minimumshgjde pa 33 cm. Opfyldelse af dette krav indebarer imidlertid flere, i visse tilfelde
bekostelige, tilpasninger. Det er derfor vigtigt at finde en afbalanceret tilgang til
gennemforelsen af dette krav og sikre, at det gennemfores pa en omkostningseffektiv méade. |
denne forbindelse ber medlemsstaterne sikre, at kravet gennemfores pa en sdidan made, at der
sikres mindst én indenlandsk direkte straekning, én direkte jernbanegodsforbindelse med
nabomedlemsstaten eller nabomedlemsstaterne og ¢én forbindelse til mindst én
banegodsterminal eller multimodal godsterminal beliggende i eller i umiddelbar narhed af en
sohavn, der er en del af den europaiske transportkorridor, pa en medlemsstats omrade. Hvis
et eller flere endepunkter i en korridor er beliggende pad en medlemsstats omrade, ber der
desuden vare mindst én direkte streekning, der opfylder dette krav, til mindst et af disse
endepunkter. Nar medlemsstaterne udvalger de relevante straekninger, ber de tage hensyn til
de nuvarende og fremtidige godstransportstromme med jernbane. Nar Kommissionen
vurderer anmodninger om undtagelser fra kravet vedrerende transport af saettevogne i henhold
til denne forordning, ber den navnlig tage hensyn til resultatet af den sociogkonomiske cost-
benefit-analyse samt den potentielle forstyrrelse i tjenesterne som folge af det nedvendige
arbejde for at opfylde denne standard. Ved vurderingen af anmodninger om undtagelser fra
de krav, der gaelder for jernbaneinfrastrukturen 1 det udvidede hovednet, bor Kommissionen
desuden is@r tage hensyn til enhver storre investering, som den pagaldende medlemsstat

foretager pd en parallel strekning i umiddelbar naerhed af dem, der skal nyanlaegges.
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(49) Da udrulningen af det europ@iske system til styring af jernbanetrafikken (European Rail
Traffic Management System (ERTMS)) i Europa gar hurtigere og hurtigere, og flere
medlemsstater allerede har vedtaget planer om at udrulle ERTMS pé hele deres nationale
jernbanenet pa en foregribende méade, er det nedvendigt at tage hensyn til dette paradigmeskift

og fastsatte en mere ambitigs tilgang til udrulning af ERTMS for det samlede net.
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(50)

(D

(52)

Medlemsstaterne ber sikre, at ERTMS udrulles pa det samlede net senest i 2050, péd det
udvidede hovednet senest i 2040 og pa hovednettet senest i 2030. Ved udrulningen af ERTMS
pa det samlede net ber der med hensyn til tidsplanen gives prioritet til de strekninger, der kan
bidrage til en sikker og effektiv grenseoverskridende international jernbanetransport. Da
udrulningen af radiobaseret ERTMS bidrager yderligere til at fjerne nationale regler
vedrarende driften, ber medlemsstaterne sikre, at det er radiobaseret ERTMS, som udrulles
fra 2030 pa nye straekninger eller fra 2040 ved opgradering af signalsystemet pé eksisterende
strekninger, og at hele det transeuropaiske transportnet er udstyret med radiobaseret ERTMS

senest 1 2050.

Afskaffelsen af klasse B-systemer vil medfere betydelige vedligeholdelsesbesparelser for
infrastrukturforvalterne 1 betragtning af omkostningerne og kompleksiteten ved at udrulle
ERTMS og beholde supplerende infrastrukturinstallerede systemer i en laengere periode.
Undtagen 1 visse tilfelde ber Medlemsstaterne serge for afskaffelse af klasse B-systemer
senest 1 2040 pa hovednettet, senest i 2045 pa det udvidede hovednet og senest 1 2050 pa det
samlede net, forudsat at der garanteres et passende sikkerhedsniveau, samtidig med at der
sorges for rettidig information af alle berorte parter om en séddan afskaffelse og udrulningen

af ERTMS.

De indre vandveje 1 Europa er kendetegnet ved en heterogen hydromorfologi, som hemmer
alle vandvejsstrekningernes sammenhangende prestationer. De indre vandveje, navnlig
fritflydende vandlebsstreekninger, kan vare sterkt pavirket af klima- og vejrforhold. For at
sikre palidelig international trafik og samtidig respektere hydromorfologien og galdende
miljelovgivning ber der i1 kravene til det transeuropaiske transportnet tages hensyn til de
enkelte vandvejes specifikke hydromorfologi (f.eks. fritflydende eller regulerede floder) samt
de milje- og biodiversitetspolitiske méil. Med henblik herpd ber der fastsettes
referencevandniveauer for hver europaisk transportkorridor, vandvej eller vandvejsstraekning
under hensyntagen til indvirkningen af klimaazndringer. Nar Kommissionen fastsatter
referencevandniveauer, ber den arbejde tet sammen med de bererte medlemsstater og de
europziske koordinatorer og med de berorte flodsejladskommissioner, der er nedsat ved
internationale aftaler, for at sikre en sammenhangende tilgang til kravene til infrastruktur for

transport ad indre vandveje med henblik pé at fremme denne transportform.
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(53) Ved opbygning eller opgradering af infrastruktur for transport ad indre vandveje ber der
leegges sarlig veegt pd at undgé potentielle hindringer for konnektivitet mellem fritflydende

floder.
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(54)

(55)

(56)

Som indgangs- og udgangspunkter for landinfrastrukturen i det transeuropaiske transportnet
spiller sphavne en vigtig geostrategisk rolle som graenseoverskridende multimodale
knudepunkter, der ikke kun fungerer som transportknudepunkter, men ogsa kan vare
forbindelsesled for handel, industriklynger, militeer mobilitet og energiknudepunkter. Som
fremhavet i Kommissionen meddelelse af 18. maj 2022 med titlen »REPowerEU-planen« er
der behov for at diversificere energiforsyningen og fremskynde udrulningen af vedvarende
energi. Sehavne kan bidrage til dette ml med etablering af offshorevindanlag, produktion af
gron brint og transport og lagring af flydende naturgas. For at styrke synergierne mellem
transport- og energisektoren i bestraebelserne pé at dekarbonisere Unionens gkonomi kan
sohavne ogsé spille en rolle 1 transporten af carbondioxid gennem rerledninger eller andre

transportformer.

Nerskibsfart kan yde et vesentligt bidrag til dekarboniseringen af transportsektoren ved at
transportere mere gods og flere passagerer ad sevejen, bl.a. med henblik pa at mindske
treengslen pé vejene pa Unionens omrade og forbedre adgangen til randomrader og eregioner
og estater. Der er imidlertid behov for bedre at integrere narskibsfartsforbindelser, der udger
den maritime dimension af det transeuropiske transportnet, med nettet pa landsiden og leegge
storre veaegt pa hele transport- og logistikkaeden, bade til ses og i baglandet. Det nye
overordnede koncept for det europ@iske maritime rum ber fremmes ved at skabe eller
opgradere narskibsfartsruter og ved at udvikle sehavne og deres forbindelser 1 baglandet for
at sikre en effektiv og baeredygtig integration med andre transportformer. Desuden ber dette
nye koncept fremme baredygtige narskibsfartsforbindelser med henblik pa at koncentrere
godstrafikstremmen pé logistiske setransportruter pa en sddan made, at de eksisterende
sotransportforbindelser forbedres, eller at der etableres nye rentable, regelmessige og hyppige

sotransportforbindelser.

Vejtransport i Unionen tegner sig for tre fjerdedele af den samlede indenlandske godstransport
(baseret pa det samlede antal tonkilometer) og for ca. 90 % af den samlede indenlandske
personbefordring (baseret pd det samlede antal passagerkilometer). 1 betragtning af
vejtransportens  betydning og forpligtelsen til at forbedre trafiksikkerheden i
overensstemmelse med milepelene 1 Kommissionens meddelelse om strategien for
baredygtig og intelligent mobilitet er der behov for at forbedre vejinfrastrukturen ud fra et
sikkerhedsmaessigt synspunkt. Medlemsstaterne ber navnlig garantere

vejtransportinfrastrukturens sikkerhed og sikre, at dette overvéges og, hvor det er nedvendigt,
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forbedres i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/96/EF'3. 1
den forbindelse tillegges Kommissionen ved navnte direktiv befejelse til at vedtage
gennemforelsesretsakter med henblik pé at fastlegge felles specifikationer til sikring af den
praktiske anvendelighed af vejafmarkninger og faerdselstavler, efter at en ekspertgruppe har

vurderet muligheden for at fastleegge sddanne specifikationer.

15 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/96/EF af 19. november 2008 om forvaltning
af vejinfrastrukturens sikkerhed (EUT L 319 af 29.11.2008, s. 59).
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(57)

(58)

(59)

(60)

(61)

For at sikre adgang til passende hvilefaciliteter, navnlig for erhvervschaufferer, ber der
udvikles rastepladser i hele det transeuropaiske transportnet og sikrede parkeringsomrader

langs hovednettet og det udvidede hovednet.

For at tilbyde alternativer til kortdistanceflyvninger ber medlemsstaterne, medmindre
specifikke geografiske eller betydelige fysiske begraensninger forhindrer sddanne
forbindelser, sikre, at lufthavne i det transeuropeiske transportnet med en trafikmaengde pa
over 12 millioner passagerer forbindes med det transeuropaiske jernbanenet, herunder om
muligt hejhastighedsjernbanenettet, og dermed muliggere langdistancetjenester, eller, for
lufthavne med en samlet arlig passagertrafik pa over 4 millioner og under 12 millioner
passagerer, der er beliggende i eller i nerheden af et byknudepunkt i det transeuropaiske
jernbanenet, at en sddan lufthavn forbindes med det pageldende knudepunkt med jernbane,
metro, letbane, sporvogn, svaevebane eller undtagelsesvis andre lasninger inden for offentlig
nulemissionstransport. Sddanne forbindelser ber fremmes for lufthavne med en samlet arlig

passagertrafikmeengde pa under 4 millioner passagerer.

For at fremme innovation inden for lufttransport ber rumhavne opferes pa listen over
lufttransportinfrastrukturkomponenter. Denne opforelse ber dog ikke berere Unionens
kompetence pa rumomradet i henhold til artikel 4, stk. 3, i traktaten om Den Europeiske
Unions funktionsméde (TEUF) og artikel 189 i TEUF, som udelukker enhver form for
harmonisering af medlemsstaternes love og administrative bestemmelser. Opforelsen af
rumhavne pa listen over lufttransportinfrastrukturkomponenter 1 henhold til denne forordning
bor desuden ikke fore til anvendelse af eksisterende eller fremtidig EU-lovgivning vedrerende
lufttransportinfrastruktur pa rumhavne, medmindre det udtrykkeligt er fastsat i en sadan

lovgivning.

Ved udviklingen af det transeuropaiske transportnet ber Kommissionen og medlemsstaterne
vaere serligt opmarksomme pd foranstaltninger, der sikrer effektive gransepassager for
godstransport under hensyntagen til ventetider og afbrydelser ved grensen, f.eks. som folge
af behandling og kontrol af keretgjer og i togene ved Unionens graenser eller af administrative,

driftsmeessige, sikkerhedsmessige, tekniske eller interoperabilitetsmaessige arsager.

Det transeurop@iske transportnet ber sikre en effektiv multimodalitet for at gore det muligt at

treeffe bedre og mere beeredygtige valg af transportform for passagerer og gods og for at gere
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det muligt at samle store mangder ved transport over lange afstande. Multimodale terminaler

ber spille en central rolle for at nd dette mal.

(62) Medlemsstaterne ber gennemfore en markedsanalyse og fremadrettet analyse af multimodale
godsterminaler pa deres omradde og udarbejde en handlingsplan for udvikling af et net af
multimodale godsterminaler. Med henblik herpé kan de henvise til eksisterende underseggelser
og planer. Den handlingsplan, som medlemsstaterne udarbejder, ber fremme udviklingen af
multimodale godsterminaler. Handlingsplanen ber dog ikke fore til en forpligtelse for den
private sektor til at investere i terminaler og ber ikke veare underlagt en strategisk

miljevurdering.
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(63)

(64)

(65)

(66)

Byknudepunkter spiller en vigtig rolle i det transeuropeiske transportnet som udgangspunkt
eller det endelige mal (»sidste kilometer«) for passagerer og gods, der transporteres ad det
transeuropaiske transportnet, og er transitpunkter i eller mellem forskellige transportformer.
Det ber sikres, at kapacitetsflaskehalse og utilstraekkelig netkonnektivitet 1 byknudepunkter
ikke leengere hemmer multimodaliteten langs det transeurop@iske transportnet. Politikken for
det transeuropaiske transportnet ber fokusere pa at fremme smidige trafikstremme fra, til og
pa tvaers af byknudepunkter pa nettet. De kompetente lokale, regionale eller nationale
myndigheder ber handtere den lokale konnektivitet i byknudepunkter, navnlig gennem

relevante foranstaltninger i deres planer for baeredygtig bytrafik.

Som en effektiv felles ramme for handtering af udfordringer i forbindelse med bytrafik ber
der for hvert byknudepunkt vedtages en plan for beredygtig bytrafik, som er en langsigtet,
altomfattende integreret plan for gods- og passagermobilitet for hele det funktionelle
byomrade. Den kan indeholde mélsatninger, mal og indikatorer, der understotter
bytransportsystemets nuverende og fremtidige praestationer. Medlemsstaterne ber serge for
indsamling af data om bytrafik pr. byknudepunkt inden for beredygtighed, sikkerhed og
tilgeengelighed med henblik pa at understotte det transeuropaiske transportnets nuvarende og
fremtidige preestationer. For at overvage tilgeengeligheden for alle brugere ber der tilskyndes
til at opdele data pa grundlag af alder, ken og handicap, hvor det er muligt og i

overensstemmelse med national ret.

Medlemsstaterne ber fremme udbredelse af planer for baeredygtig bytrafik med henblik pé at
forbedre koordineringen mellem regioner og byer. Med henblik herpa ber medlemsstaterne
oprette et nationalt program for planer for baeredygtig bytrafik med sigte pa at stotte lokale
myndigheder i1 forbindelse med udarbejdelse af planer for baeredygtig bytrafik af hgj kvalitet
og styrke overvagningen og evalueringen af gennemforelsen af planer for beredygtig bytrafik
gennem passende foranstaltninger, vejledning, kapacitetsopbygning, bistand og eventuelt
finansiel stotte. Medlemsstaterne ber ogsd udpege et nationalt kontaktpunkt for planer for
baredygtig bytrafik, der yder bistand i forbindelse med udarbejdelse og gennemforelse af

planer for baeredygtig bytrafik i overensstemmelse med retningslinjerne i denne forordning.

Fremme af aktive transportformer, navnlig i byknudepunkter, bidrager til Unionens klimamaél,
forbedrer folkesundheden, mindsker overbelastningen, tilbyder en lgsning pa den sidste

kilometer for passagerer og giver skonomiske fordele. Ved planlegning eller opgradering af
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transportinfrastruktur ber der tages behorigt hensyn til infrastrukturer for aktive

transportformer, herunder infrastrukturer for cyklister og fodgangere.
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(67)

(68)

(69)

(70)

(71)

(72)

Missionen om klimaneutrale og intelligente byer under rammeprogrammet Horisont Europa
oprettet ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/695¢ (»Horisont Europa«)
har til formél at gere 100 byer i Unionen klimaneutrale senest i 2030. De byer, der er
involveret i missionen, vil fungere som forsegs- og innovationsknudepunkter, siledes at andre

byer kan folge trop senest i 2050.

Multimodale digitale mobilitetstjenester bidrager til at forbedre integrationen af de forskellige
transportformer ved at kombinere flere transporttilbud i ét. Deres videre udvikling ber bidrage
til at lede adfeerden i retning af de mest beeredygtige transportformer, offentlig transport og
aktive transportformer sdsom gang og cykling og fuldt ud udnytte fordelene ved »mobilitet

som en tjeneste«-lgsninger.

Informations- og kommunikationsteknologisystemer (IKT) til transport er nedvendige som
grundlag for en optimering af trafik og transport og trafiksikkerhed og en forbedring af de
relaterede tjenester. Informationsstremme i transport- og mobilitetsnettet ber lettes, herunder
gennem udrulning af Unionens mobilitetsdataomrade. Oplysninger til passagerer og
godsoperatorer, herunder oplysninger om multimodale billetudstedelses- og
reservationssystemer, ber stilles til rddighed og forbedres med henblik pd udvikling af

europ@iske digitale og interoperable informationssystemer.

Der ber tilskyndes til anvendelse af IKT-systemer, som giver mulighed for intelligent
handhavelse baseret pad udveksling af realtidsdata mellem erhvervsdrivende og
hiandhavelsesmyndigheder, som er nedvendige for at kontrollere overholdelsen af geldende

reguleringsmaessige krav, herunder mens koretojer er 1 bevegelse.

Intelligente transportsystemer og -tjenester samt nye teknologier ber fungere som katalysator
for indferelsen af intelligente transportsystemer og -tjenester pa alle veje i det transeuropaiske

transportnet.

Det er nedvendigt med hensigtsmaessig planlegning af det transeuropeiske transportnet.
Dette indebarer ligeledes gennemforelse af sarlige krav i hele nettet med hensyn til

infrastruktur, IKT-systemer, udstyr og tjenester, herunder krav om udrulning af infrastruktur

16

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2021/695 af 28. april 2021 om oprettelse af
Horisont Europa — rammeprogrammet for forskning og innovation — og om reglerne for
deltagelse og formidling og om ophavelse af forordning (EU) nr. 1290/2013 og

(EU) nr. 1291/2013 (EUT L 170 af 12.5.2021, s. 1).
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for alternative drivmidler som defineret i forordning (EU) 2023/1804. Det er derfor
nedvendigt at sikre en passende og samordnet anvendelse af disse krav i hele Europa for alle
transportformer og for deres indbyrdes sammenkobling i og uden for hele det transeuropaiske
transportnet for at opnd fordelene ved netvaerkseffekten og muliggere effektive
transeurop@iske transportaktiviteter over lange afstande. For at sikre anvendelsen af
alternative drivmidler i hele vejnettet i det transeuropaiske transportnet i overensstemmelse
med madlene 1 forordning (EU) 2023/1804 ber henvisninger til »hovednettet« i navnte
forordning gaelde som henvisninger til »hovednettet« som defineret i nervarende forordning.
Henvisninger til »det samlede net« i forordning (EU) 2023/1804 ber gelde som henvisninger

til »det udvidede hovednet« og »det samlede net« som defineret i naervaerende forordning.
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(73)

(74)

(75)

(76)

Det transeuropeiske transportnet ber danne grundlag for en omfattende anvendelse af ny
teknologi og innovation, der kan give mulighed for realtidsdata og udveksling af oplysninger
og kan bidrage til at forbedre den europaiske transportsektors overordnede effektivitet og
kapacitet for at muliggere sikker personbefordring ved brug af effektive midler, gere
offentlige eller gronnere transportmidler mere attraktive for passagererne og reducere
sektorens CO»-fodaftryk. Dette vil bidrage til at nd malene i den europ@iske gronne pagt og
samtidig bidrage til mélet om at oge energisikkerheden i1 Unionen. For at néd disse méal ber
adgangen til alternative drivmidler og tilherende infrastruktur i1 det transeuropaiske

transportnet forbedres.

For at sikre, at det transeuropaiske transportnet kan holde trit med den innovative
teknologiske udvikling og udbredelse, ber medlemsstaterne og Kommissionen tilskynde til
projekter af felles interesse, der har til formél at fremme og udbrede bazredygtige nye
teknologier, som forbedrer og letter transport og mobilitet for passagerer og gods. Disse kan
omfatte, men ber ikke vere begrenset til, automatiseret togdrift, selvkerende keretgjer,
avancerede luftmobilitetslosninger, herunder passager- og godsdroner, der ogsa kerer pa den

sidste kilometer i byer, og nye jernbaneteknologier sisom hyperkredsleb.

Der ber etableres et tilstraekkeligt antal hurtige lade- og tankstandere til lette og tunge
koretojer, der er tilgaengelige for offentligheden, 1 hele det transeuropaiske transportnet. Dette
mal ber sikre fuld grenseoverskridende konnektivitet. Afstandsbaserede mal for det
transeurop@iske transportnet som defineret i forordning (EU) 2023/1804 skal sikre et
minimum af tilstreekkelig dekning af elektriske lade- og brinttankstandere langs Unionens

vigtigste vejnet.

Offentligt tilgengelig opladnings- og optankningsinfrastruktur langs det transeuropaiske
transportnet som defineret i forordning (EU) 2023/1804 ber suppleres med krav om etablering
af den tilsvarende  opladningsinfrastruktur og, hvis det er relevant,
brintoptankningsinfrastruktur i eller i nerheden af multimodale godsterminaler for at skabe
opladnings- og brintoptankningsmuligheder for langdistancelastbiler, nar de lastes eller
losses. Medlemsstaterne ber ogsa sikre etablering af opladningsinfrastruktur og undersoge
udviklingen af brinttankstationer 1 multimodale passagerknudepunkter for at skabe
opladnings- og brintoptankningsmuligheder, nér fereren holder hvil, eller for busser. For at
sikre fri bevagelighed, nér terminaler eller passagerknudepunkter modtager EU-stotte eller

offentlig stotte, ber adgangen til opladning og brintoptankning veaere retferdig, ekonomisk
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overkommelig, gennemsigtig og ikkediskriminerende for at undga blokering af markedet for

bestemte virksomheder eller eventuel konkurrencefordrejning.
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(77)

(78)

(79)

Infrastrukturens utilstreekkelige sikkerhed, sikring og pélidelighed pd grund af naturskabte
farer, herunder klimarelaterede hendelser og andre usadvanlige begivenheder sasom
pandemier, menneskeskabte katastrofer sdsom ulykker eller forsatlige forstyrrelser sasom
terrorisme og cyberangreb er et stort problem for det transeuropeiske transportnets effektivitet
og funktion. Ulykker forarsaget af en rakke naturkatastrofer som felge af ekstreme
vejrforhold har f.eks. afbrudt transportstrommene i et betydeligt omfang i de seneste ar.
Transportnettets modstandsdygtighed over for klimaandringer, naturskabte farer,
menneskeskabte katastrofer og andre forstyrrelser ber derfor forbedres pd grundlag af
risikovurderingen og modstandsdygtighedsstyrkende foranstaltninger truffet af kritiske
enheder 1 transportsektoren i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv

(EU) 2022/2557V7.

Kommissionen ber 1 tet samarbejde med de berorte medlemsstater foretage en vurdering af

hovednettets modstandsdygtighed og sarbarhed over for konsekvenserne af klimaaendringer.

Under hensyntagen til erfaringerne med krisestyring under covid-19-pandemien og for at
undgd trafikforstyrrelser og uforudsete handelser 1 fremtiden ber medlemsstaterne i
forbindelse med planlegningen af infrastruktur tage hensyn til transportinfrastrukturens
sikkerhed og modstandsdygtighed over for klima&ndringer, naturskabte farer,
menneskeskabte katastrofer og andre forstyrrelser, der pavirker Unionens transportsystems
funktion. For at nd det mal ber eksisterende flaskehalse fjernes, og de europaiske
transportkorridorer ber ogsd omfatte vigtige alternative strekninger, som kan anvendes i
tilfelde af overbelastning eller andre problemer pa de vigtigste ruter. P4 grund af deres

multimodale karakter kan den ene transportform desuden erstatte den anden 1 nedsituationer.

17

Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2022/2557 af 14. december 2022 om kritiske
enheders modstandsdygtighed og om ophavelse af Rédets direktiv 2008/114/EF
(EUT L 333 af 27.12.2022, s. 164).
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(80)

(81)

(82)

Transportinfrastrukturen er rygraden i ekonomien og samfundet som helhed. En vis
transportinfrastruktur er kritisk for at sikre, at vitale samfundsmeessige funktioner fungerer
godt, og den er derfor en sgjle 1 Unionens strategiske autonomi. Der sker en stigning 1
tredjelandsvirksomheders investeringer, interesser og tilstedevarelse i europaisk strategisk,
og i nogle tilfelde endda militaer, infrastruktur, f.eks. havne, lufthavne og containerterminaler.
I den forbindelse kan deltagelsen af virksomheder fra et tredjeland fremskynde
gennemforelsen af det transeuropaiske transportnet. Under serlige omstendigheder kan
sadanne virksomheders deltagelse i eller bidrag til projekter af falles interesse imidlertid
bringe sikkerheden eller den offentlige orden i Unionen i fare. En sddan stigende udenlandsk
tilstedevaerelse 1 europaisk strategisk infrastruktur kan undergrave Unionens
modstandsdygtighed. Det er derfor afgerende at forhindre tredjelandstilstedeverelse, der vil
kunne pévirke sikkerheden eller den offentlige orden i Unionen. Uden at dette bererer og ud
over samarbejdsmekanismen i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/45218,
er det nadvendigt at oge bevidstheden om en sédan deltagelse eller et sddant bidrag for at gere
det muligt for offentlige myndigheder at gribe ind, hvis det viser sig, at deltagelse af eller
bidrag fra en tredjelandsvirksomhed i et projekt af fzlles interesse vil kunne pdvirke
sikkerheden eller den offentlige orden i Unionen, og at deltagelsen eller bidraget ikke falder

ind under anvendelsesomradet for forordning (EU) 2019/452.

Selv om vedligeholdelse er og fortsat vil veere medlemsstaternes hovedansvar, og uden at dette
berorer medlemsstaternes ansvar, navnlig med hensyn til planlegning, finansiering og
forvaltning af vedligeholdelsen, er det vigtigt, at det transeurop@iske transportnet — nar det
er bygget — vedligeholdes korrekt for at sikre tjenester af hgj kvalitet, og der ber anvendes
en livscyklustilgang ved planlegning og indkeb af infrastrukturprojekter. Medlemsstaterne
bor navnlig gere alt, hvad de kan, for at sikre, at der indferes langsigtet
vedligeholdelsesplanlegning for veje og, hvor det er relevant, for infrastruktur for transport

ad indre vandveje.

For at gennemfore de dele af det transeuropaeiske transportnet, som har den storste strategiske

betydning, inden for den givne tidsramme ber der anvendes en korridortilgang som middel til

18

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/452 af 19. marts 2019 om et regelsat
for screening af udenlandske direkte investeringer i Unionen (EUT L 79 I af 21.3.2019,
s. 1).
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at koordinere forskellige projekter pa tvars af graenserne og synkronisere udviklingen af

korridoren, sa netvaerksfordelene bliver storst mulige.
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(83)

(84)

(85)

(86)

(87)

De europaziske transportkorridorer ber medvirke til at udvikle infrastrukturen i det
transeurop@iske transportnet pd en made, der tackler flaskehalse, udbygger de
grenseoverskridende forbindelser og forbedrer effektiviteten og baredygtigheden. De ber
bidrage til samheorigheden ved at forbedre det territoriale samarbejde, herunder med
nabolande. De ber ogsd forfelge transportpolitikkens bredere malsatninger og fremme
interoperabilitet, modal integration og multimodale aktiviteter. Korridortilgangen ber vare
gennemsigtig og tydelig, og forvaltningen af sidanne korridorer ber ikke medfere yderligere
administrative byrder eller omkostninger. Kommissionen ber kunne anbefale, at der oprettes
felles enheder for koordinering, anleg eller forvaltning af graenseoverskridende
infrastrukturprojekter af fzlles interesse, med henblik pa at lette gennemforelsen af store og
komplekse graenseoverskridende infrastrukturprojekter og, ndr det er relevant, anbefale
samarbejde mellem grenseoverskridende regioner med henblik pa at malrette udfordringerne

i forbindelse med mobilitet.

For at lette en koordineret gennemforelse af de europaiske transportkorridorer og de
to horisontale prioriteter, nemlig ERTMS og det europziske maritime rum, ber
Kommissionen udpege europziske koordinatorer efter aftale med de bererte medlemsstater
og efter hering af Europa-Parlamentet og Rédet og, hvis det er relevant, de bererte nabolande.
De ber lette foranstaltninger til udformning af den korrekte forvaltningsstruktur og sikre
sammenh@ngende prioritering af infrastruktur- og investeringsplanlegning langs de

europaiske transportkorridorer og de to horisontale prioriteter.

De europziske og nationale rammer for planlegning og etablering af transportinfrastruktur
samt de europaiske koordinatorers arbejdsplaner ber bidrage til en passende tidsplan for og

planlegning af de investeringer, der er nedvendige for at nd mélene i denne forordning.

De europaiske koordinatorers arbejdsplaner ber anvendes til at fremme samarbejde mellem
alle relevante interessenter, herunder, hvis det er relevant, relevante interessenter fra
nabolande. De ber styrke komplementariteten med medlemsstaternes og

infrastrukturforvalternes tiltag og navnlig fastsette vejledende milepzle.

Den europziske koordinator for en europaisk transportkorridor eller for en horisontal
prioritet, der omfatter bestemte nabolande, ber have ret til at samarbejde med og inddrage

disse lande 1 de relevante korridoraktiviteter.
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(88) Det tekniske grundlag for kortene over det transeuropaiske transportnet leveres af det
interaktive geografiske og tekniske informationssystem for det transeuropiske transportnet

(TENtec).
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(89)

(90)

C2))

Under hensyntagen til Kommissionens meddelelse om handlingsplanen for militeer mobilitet
fra marts 2018 har Kommissionen vurderet behovet for at tilpasse det transeuropaiske
transportnet, sé det afspejler den militaere brug af infrastrukturen. Pa grundlag af dokumentet
med titlen »Militaere krav til militeer mobilitet i og uden for EU«!®, som Radet godkendte den
26. juni 2023 og den 23. oktober 2023, er der medtaget yderligere veje og jernbaner i det

transeuropaiske net for at gge synergierne mellem civile og militeere transportnet.

I betragtning af Ruslands angrebskrig mod Ukraine og den nye geopolitiske kontekst, som
den har skabt, og som fremhavet i EU's strategiske kompas for sikkerhed og forsvar — For
en Europazisk Union, der beskytter sine borgere, vardier og interesser og bidrager til
international fred og sikkerhed, som Rédet vedtog den 21. marts 2022, skal Unionen styrke
transportinfrastruktur med dobbelt anvendelse 1 hele det transeuropeiske transportnet for at
fremme hurtig og problemfri bevaegelighed for militert personel, materiel og udstyr til

operationelle indsattelser og ovelser.

For at maksimere overensstemmelsen mellem retningslinjerne og programmeringen af de
relevante finansielle instrumenter p4 EU-plan ber finansieringen af det transeuropiske
transportnet vare 1 overensstemmelse med narverende forordning og is@r vare baseret pa
forordning (EU) 2021/1153. Desuden ber netfinansieringen ogsd bygge pa stette- og
finansieringsinstrumenter 1 henhold til anden EU-lovgivning, herunder InvestEU oprettet ved
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/523%%, genopretnings- og
resiliensfaciliteten oprettet ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2021/24121,
samherighedspolitikken som fastsat 1 artikel 174 1 TEUF, Horisont Europa,
Innovationsfonden oprettet ved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/87/EF?* og
andre finansieringsinstrumenter oprettet af Den Europaiske Investeringsbank. For at
muliggere finansiering af projekter af falles interesse ber henvisninger til »multimodale
logistiske platforme«, »motorveje til sos« og »telematik« i forordning (EU) 2021/1153 geelde

som henvisninger til »multimodale godsterminaler«, »det europaiske maritime rum« og

19
20

21

22

Dokument ST 10440/23.

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2021/523 af 24. marts 2021 om oprettelse
af InvestEU-programmet og om a&ndring af forordning (EU) 2015/1017 (EUT L 107 af
26.3.2021, s. 30).

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2021/241 af 12. februar 2021 om oprettelse
af genopretnings- og resiliensfaciliteten (EUT L 57 af 18.2.2021, s. 17).
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/87/EF af 13. oktober 2003 om en ordning for
handel med kvoter for drivhusgasemissioner i Fellesskabet og om @ndring af Rédets
direktiv 96/61/EF (EUT L 275 af 25.10.2003, s. 32).
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»IKT-systemer til transport« som defineret i nervarende forordning. Af samme grund ber
henvisninger til »hovednettet« i forordning (EU) 2021/1153 ogsa omfatte det »udvidede

hovednet« som angivet i nervaerende forordning.
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(92)

(93)

(94)

(95)

(96)

Opfyldelsen af malene for det transeuropeiske transportnet, navnlig for dekarbonisering og
digitalisering af transportsystemet i Unionen, kraever en solid lovgivningsmassig ramme.
Medlemsstaterne ber gennemfere ambitiose reformer for at tackle udfordringerne 1
forbindelse med baredygtig transport som konstateret i det europaiske semester.
Genopretnings- og resiliensfaciliteten stotter bdde reformer og investeringer for at gere
transport mere baredygtig, reducere emissioner og forbedre sikkerheden og effektiviteten.
Relevante foranstaltninger med henblik herpd indgar 1 godkendte genopretnings- og

resiliensplaner.

Med henblik pa ajourfering af kortene og fortegnelsen over havne, lufthavne, terminaler og
byknudepunkter i bilag I og II til denne forordning for at tage hensyn til eventuelle @ndringer
som folge af navnlig den faktiske brug af visse elementer af transportinfrastrukturen set i
forhold til de forud fastsatte kvantitative terskler og @ndre tilpasningerne af de europaiske
transportkorridorer i bilag III til denne forordning ber befojelsen til at vedtage delegerede
retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i TEUF for s vidt
angar @ndringsforslag til bilag I, II og III til denne forordning. Det er navnlig vigtigt, at
Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende arbejde, herunder pa
ekspertniveau, og at disse heringer gennemfores i overensstemmelse med principperne i den
interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning?3. For at sikre lige deltagelse
i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet og Radet navnlig alle
dokumenter pd samme tid som medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter har systematisk
adgang til meder 1 Kommissionens ekspertgrupper, der beskaftiger sig med forberedelse af

delegerede retsakter.

For at skabe retssikkerhed og muliggere langsigtet strategisk planlegning er det vigtigt at
holde det transeuropaiske transportnet s stabilt som muligt og begraense mulige ajourforinger

af nettet til objektive og gennemsigtige kriterier som fastsat i denne forordning.

Nogle dele af nettet administreres af andre akterer end medlemsstaterne. Medlemsstaterne er

dog ansvarlige for at sikre, at reglerne vedrerende nettet anvendes korrekt pa deres omréde.

For at sikre en gnidningsles og effektiv gennemforelse af de forpligtelser, der er fastsat i denne

forordning, stetter Kommissionen medlemsstaterne gennem instrumentet for teknisk stotte,

23

EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.
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som er oprettet ved Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2021/240%4, med
skreeddersyet teknisk ekspertise til at udforme og gennemfore reformer, herunder reformer,

der fremmer udviklingen af det transeuropeiske transportnet.

2 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2021/240 af 10. februar 2021 om oprettelse
af et instrument for teknisk stette (EUT L 57 af 18.2.2021, s. 1).
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97)

(98)

(99)

(100)

(101)

For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af denne forordning ber Kommissionen
tillegges gennemforelsesbefojelser for sé vidt angar indremmelse af undtagelser fra visse af
denne forordnings krav samt for vedtagelsen af gennemforelsesretsakter, der fastsetter
referencevandniveauer, som fastlegger en metode for medlemsstaternes indsamling af
bytrafikdata, for vedtagelsen af gennemforelsesretsakter for gennemforelsen af de europaiske
transportkorridorer, for gennemforelsen af graenseoverskridende straekninger og for de to
horisontale prioriteter. Disse befojelser ber, ndr det er fastsat i denne forordning, udeves i

overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011%5,

Bestemmelserne om jernbaner og navnlig ethvert krav om at forbinde lufthavne og havne med
jernbaner samt bestemmelserne om multimodale godsterminaler ber ikke finde anvendelse i
Cypern, Malta, pd eger og i regioner i1 den yderste periferi, sd lenge der ikke er noget
jernbanesystem pd deres omrade. Bestemmelserne om sikret parkering ber heller ikke finde
anvendelse pa disse medlemsstater, ger og regioner i den yderste periferi, da saddanne

parkeringsomrader ikke er afgerende i mangel af vejgodstrafik i transit pa deres omréade.

Malene for denne forordning, nemlig den koordinerede etablering og udvikling af det
transeuropaiske transportnet, kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, men
kan pa grund af behovet for at koordinere disse méal bedre nas pa EU-plan; Unionen kan derfor
vedtage foranstaltninger 1 overensstemmelse med narhedsprincippet, jf. artikel 5 1 traktaten
om Den Europaiske Union (TEU). I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf.
navnte artikel, gar denne forordning ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at na disse

mal.

Det er nedvendigt at @ndre forordning (EU) 2021/1153 for at tilpasse dens bestemmelser med
henblik pd at integrere hovednetkorridorerne i de europaiske transportkorridorer.
Definitionen og tilpasningen af de europaiske transportkorridorer ber fastlegges 1
narverende forordning og ber erstatte hovednetkorridorerne som defineret i forordning

(EU) 2021/1153.

Det er nedvendigt at endre forordning (EU) nr. 913/2010 for at tilpasse dens bestemmelser

med henblik pé at integrere godstogskorridorerne i de europaiske transportkorridorer.

25

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de
generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere
Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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(102) Forordning (EU) nr. 1315/2013 ber ophaeves —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:
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KAPITEL I

GENERELLE PRINCIPPER

Artikel 1
Genstand

1. Denne forordning opstiller retningslinjer for udvikling af et transeuropaisk transportnet,
som bestar af et samlet net, et hovednet og et udvidet hovednet, hvor hovednettet og det udvidede

hovednet etableres pa grundlag af det samlede net.

2. Denne forordning udpeger europ@iske transportkorridorer af steorst strategisk betydning pa
grundlag af prioriterede straekninger i det transeuropaiske transportnet og projekter af felles
interesse og fastsaetter de krav, der skal opfyldes i forbindelse med udvikling og gennemforelse af

infrastrukturen i det transeuropaeiske transportnet.

3. Denne forordning fastleegger prioriteterne for udvikling af det transeuropaiske transportnet

og indeholder bestemmelser om foranstaltninger til gennemforelse af det transeuropaiske

transportnet.
Artikel 2
Anvendelsesomrade
1. Denne forordning finder anvendelse pa det transeuropaiske transportnet, der er specificeret i

kortene 1 bilag I og i listerne 1 bilag II. Det transeuropaiske transportnet omfatter
transportinfrastruktur, herunder infrastruktur for anvendelse af alternative drivmidler, IKT-systemer
til transport og foranstaltninger til at fremme en effektiv forvaltning og anvendelse af denne

infrastruktur og muliggere etablering og drift af beredygtige og effektive transporttjenester.
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2.

Infrastrukturen i det transeuropaiske transportnet omfatter infrastrukturen for

jernbanetransport, transport ad indre vandveje, segtransport, vejtransport, lufttransport og

multimodal transport, herunder 1 byknudepunkter, som fastsat i de relevante afsnit i kapitel II, I1I

og IV.

Artikel 3

Definitioner

I denne forordning forstés ved:

1)

2)

3)

4)

5)

»projekt af feelles interesse«: ethvert projekt, der udferes 1 henhold til denne forordning

»naboland«: et tredjeland, der er omfattet af anvendelsesomrddet for den europaiske
naboskabspolitik, udvidelsespolitikken og Det  Europziske Okonomiske
Samarbejdsomrdde, Den Europ@iske Frihandelssammenslutning eller handels- og
samarbejdsaftalen mellem Den  Europ@iske Union og Det Europ®iske
Atomenergifallesskab pd den ene side og Det Forenede Kongerige Storbritannien og

Nordirland pé den anden side?¢

»NUTS-region«: en region som fastlagt ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)

nr. 1059/2003%7 og klassificeret i bilag I til neevnte forordning

»graenseoverskridende strekning«: den straekning, der sikrer kontinuiteten 1 et projekt af
feelles interesse pa begge sider af greensen, mellem de naermeste byknudepunkter pa begge

sider af en greense mellem to medlemsstater eller mellem en medlemsstat og et naboland

»flaskehals«: en fysisk, teknisk, funktionel, operationel eller administrativ barriere, der
forarsager en systemafbrydelse, herunder systematisk overbelastning eller stilstand, som

pavirker trafikstremmenes kontinuitet over lange afstande eller pd tvars af graenserne

26
27

EUT L 149 af 30.4.2021, s. 10.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1059/2003 af 26. maj 2003 om
indferelse af en felles nomenklatur for regionale enheder (NUTS) (EUT L 154 af 21.6.2003,
s. 1).
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6)

7)

8)

9

10)

11)

12)

13)

»byknudepunkt«: et byomrade, hvor elementer af transportinfrastrukturen 1 det
transeuropaiske transportnet for passagerer og gods, som f.eks. havne, herunder
passagerterminaler, lufthavne, banegarde, busterminaler og multimodale godsterminaler i og
omkring byomrédet, er forbundet med andre elementer af denne infrastruktur og med

infrastrukturen for regional og lokal trafik, herunder infrastruktur for aktive transportformer

»isoleret net«: en medlemsstats banenet eller en del heraf med en anden sporvidde end den

europaiske nominelle standardsporvidde pa 1 435 mm

»multimodal transport«: transport af passagerer og/eller gods under anvendelse af to eller

flere transportformer

»multimodal digital mobilitetstjeneste«: »multimodal digital mobilitetstjeneste« som

defineret i artikel 4, nr. 24), i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2010/40/EU28

»interoperabilitet«: infrastrukturens egnethed, herunder i lyset af alle forskriftsmassige,
tekniske, administrative og driftsmassige betingelser, herunder en transportforms eller et
segments digitale infrastruktur og mellem forskellige transportformer, til at muliggere sikre
og kontinuerlige trafik- og informationsstromme, der opfylder de kravede

prestationsniveauer for den padgaldende infrastrukturform eller det pageldende segment

»multimodalt passagerknudepunkt«: et forbindelsespunkt mellem mindst to transportformer
for passagerer, hvor der sikres adgang til rejseinformation, offentlig transport og transit
mellem transportformer, sdsom P&R-anlaeg, og som fungerer som granseflade i og mellem

byknudepunkter og mellem byknudepunkter og langdistancetransportnet

»multimodal godsterminal«: et anlaeg, der er udstyret til omladning mellem mindst to
transportformer eller mellem to forskellige jernbanesystemer og til midlertidig oplagring af
gods, f.eks. terminaler i indlandshavne eller sehavne langs indre vandveje og i lufthavne

samt banegodsterminaler

»plan for baeredygtig bytrafik«: et dokument til strategisk mobilitetsplanleegning, der har til
forméal pa beredygtig vis at forbedre adgangen til og trafikken i det funktionelle byomréde,

28

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/40/EU af 7. juli 2010 om rammerne for
indforelse af intelligente transportsystemer pa vejtransportomradet og for greensefladerne til
andre transportformer (EUT L 207 af 6.8.2010, s. 1).
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herunder pendlingsoplande i byomradet eller i neerheden heraf, for mennesker, virksomheder

og varer, navnlig med henblik pa en bedre livskvalitet
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14)

15)

16)

17)

18)

»aktiv transportform«: transport af personer eller varer ved hjelp af ikkemotoriserede midler
baseret pd menneskelig fysisk aktivitet, herunder keretgjer med elektrisk hjelpemotor som
omhandlet i artikel 2, stk. 2, litra h), i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 168/2013%

»IKT-systemer til transport«: informations- og kommunikationsteknologisystemer og
informations- og kommunikationsteknologiapplikationer, der anvender informations-,
kommunikations-, navigations- eller stedsbestemmelses- eller lokaliseringsteknologier,
herunder rumbaserede teknologier, der gor det muligt at behandle, lagre og udveksle de data
og oplysninger, der er nedvendige for at forvalte infrastruktur, mobilitet og trafik pa det
transeuropaiske transportnet effektivt, at indberette relevante oplysninger til myndighederne
og at formidle tjenester, som tilforer merverdi, til borgere, spediterer og operatorer,
herunder systemer med henblik pa en robust, sikker, miljoforsvarlig og kapacitetseffektiv
anvendelse af nettet. De omfatter systemer, teknologier og tjenester som omhandlet i nr. 16)-
22) og kan ligeledes omfatte indbyggede anordninger med tilsvarende

infrastrukturkomponenter eller digitale komponenter

»intelligente transportsystemer« eller »ITS«: »intelligente transportsystemer« som defineret

1 artikel 4, nr. 1), 1 direktiv 2010/40/EU

wtrafikovervagnings- og trafikinformationssystemet for skibsfarten« eller »VTMIS«:
wtrafikovervagnings- og trafikinformationssystemet for skibsfarten« som oprettet ved

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF3°

»flodinformationstjenester« eller »RIS«: »flodinformationstjenester (RIS)« som defineret 1

artikel 3, litra a), i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2005/44/EF3!

29

30

31

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om
godkendelse og markedsovervigning af to- og trehjulede keretejer samt quadricykler
(EUT L 60 af 2.3.2013, s. 52).

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et
trafikovervignings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i Fellesskabet og om
ophavelse af Rédets direktiv 93/75/EQF (EFT L 208 af 5.8.2002, s. 10).
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2005/44/EF af 7. september 2005 om
harmoniserede flodinformationstjenester (RIS) pé de indre vandveje i Faellesskabet
(EUT L 255 af' 30.9.2005, s. 152).
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19)

20)

21)

22)

23)

»europisk sefartsmiljeo med ét kontaktpunkt« eller YEMSWe«: et europisk sefartsmiljo
med ¢ét kontaktpunkt som defineret i artikel 2, nr. 1), i Europa-Parlamentets og Radets

forordning (EU) 2019/1239%2

»system til lufttrafikstyring/luftfartstjenester« eller »ATM/ANS-system«: et ATM/ANS-
system som defineret i artikel 3, nr.7), i Europa-Parlamentets og Radets forordning

(EU) 2018/1139%3

»Det europeaiske system til styring af jernbanetrafikken« eller YERTMS«: »European Rail
Traffic Management System (ERTMS)« som defineret i punkt 2.2 1 bilagl til
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2023/1695% og i forbindelse med
gennemforelsesfrister henviser det til klasse A-togkontrolsystemet og ethvert klasse A-

radiosystem, der er omhandlet i n&evnte forordning

»radiobaseret ERTMS«: det europaiske togkontrolsystem (ETCS) pa applikationsniveau 2,
som ikke kraever signaler langs strekningen, og som anvender et klasse A-radiosystem til
udveksling af sikkerhedsdata og ikkesikkerhedsrelaterede data mellem spor og tog i henhold
til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2023/1695

vklasse B-systemer«: »klasse B-systemer« som defineret i punkt 3 1 bilagII til

Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2023/1695

32

33

34

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/1239 af 20. juni 2019 om oprettelse
af et europeaisk sefartsmiljo med ét kontaktpunkt og om opheevelse af direktiv 2010/65/EU
(EUT L 198 af 25.7.2019, s. 64).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om fzlles regler
for civil luftfart og oprettelse af Den Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om
@ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF)

nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv 2014/30/EU og
2014/53/EU og om ophavelse af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)

nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Rédets forordning (EQF) nr. 3922/91 (EUT L 212 af
22.8.2018, s. 1).

Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2023/1695 af 10. august 2023 om den
tekniske specifikation for interoperabilitet geeldende for togkontrol- og
kommunikationsdelsystemerne i jernbanesystemet i Den Europaiske Union og om
ophavelse af forordning (EU) 2016/919 (EUT L 222 af 8.9.2023, s. 380).
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24) »sehavn«: en »sghavn« som defineret i artikel 2, nr. 16), i Europa-Parlamentets og Radets

forordning (EU) 2017/352%5

35 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2017/352 af 15. februar 2017 om opstilling
af rammer for levering af havnetjenester og faelles regler om finansiel gennemsigtighed for
havne (EUT L 57 af 3.3.2017, s. 1).
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25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

»narskibsfart«: transport af gods og passagerer ad sevejen mellem havne i en eller flere
medlemsstaters geografiske farvande eller mellem en havn i medlemsstaternes farvande og
en havn beliggende i et tilgreensende tredjelands farvande med kyststrekninger langs have

ved en eller flere medlemsstaters granser

»elektronisk godstransportinformation« eller »eF T« »elektronisk
godstransportinformation« som defineret i artikel 3, nr. 4), i Europa-Parlamentets og Radets

forordning (EU) 2020/10563%¢

»fzlles europaisk luftrum« eller »SES«: de systemer, der er fastlagt i Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 549/2004%, (EF) nr. 550/200438, (EF) nr. 551/20043° og (EU)
2018/1139 med henblik pa at styrke lufttrafiksikkerhedsstandarderne, bidrage til en
baredygtig udvikling af lufttransportsystemet og forbedre lufttrafikstyrings- og

luftfartstjenesternes praestationer generelt for den almene lufttrafik i Europa

»vertiport«: et omrade, der anvendes til start og landing af VTOL-luftfartejer (lodret start og
landing)

»terminalstandplads«: en standplads pd et udpeget omrade af lufthavnens forplads, der er

udstyret med en passagerbro

»fjernstandplads til luftfartejer«: en standplads pa et udpeget omrade af lufthavnens forplads,

der ikke er udstyret med en passagerbro

»SESAR-projekt«: et projekt til modernisering af lufttrafikstyringen 1 Europa, hvormed det
tilsigtes at  oprette en  hejtydende, standardiseret ~ og interoperabel
lufttrafikstyringsinfrastruktur i Unionen, og som bestér af en innovationscyklus, der omfatter

SESAR-definitionsfasen, SESAR-udviklingsfasen og SESAR-implementeringsfasen

36

37

38

39

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2020/1056 af 15. juli 2020 om elektronisk
godstransportinformation (EUT L 249 af 31.7.2020, s. 33).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om
rammerne for oprettelse af et faelles europzisk luftrum (»rammeforordningen«) (EUT L 96
af 31.3.2004, s. 1).

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 550/2004 af 10. marts 2004 om udevelse
af luftfartstjenester 1 det faelles europaiske luftrum (»luftfartstjenesteforordningen«)

(EUT L 96 af 31.3.2004, s. 10).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 551/2004 af 10. marts 2004 om
organisation og udnyttelse af det fzlles europeiske luftrum (»luftrumsforordningen«)
(EUT L 96 af 31.3.2004, s. 20).
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32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

39)

»rumhavn«: et anleg til afprevning og opsendelse af rumfartejer

»projekt om Europas jernbaner«: et projekt gennemfort af fellesforetagendet for Europas

jernbaner fastlagt ved Radets forordning (EU) 2021/20854° eller dets forgenger Shift2Rail

neuropeisk  ATM-masterplan«: den plan, der er godkendt ved Radets
afgerelse 2009/320/EF#! med senere andringer

»jernbanegodsforvaltningen«: de forvaltningsorganer, der er omhandlet i artikel 8 i

forordning (EU) nr. 913/2010

»vedligeholdelse«: arbejder, der har til formal at opretholde eksisterende infrastrukturs
tilstand og kapacitet pd en sddan made, at den sikrer et serviceniveau, der er tilpasset

trafikstrommen, og et hejt sikkerhedsniveau i hele dens levetid

»sociogkonomisk cost-benefit-analyse«: en kvantificeret forudgdende evaluering baseret pé
en anerkendt metode af vardien af et projekt, som tager hensyn til alle de relevante sociale,
okonomiske, sundhedsmaessige, klimarelaterede og miljemaessige fordele og omkostninger.
Analysen af klimarelaterede og miljemaessige omkostninger og fordele baseres pa den

miljekonsekvensvurdering, der gennemfores i henhold til direktiv 2011/92/EU

»alternative drivmidler«: »alternative drivmidler« som defineret i1 artikel 2, nr. 4), i

forordning (EU) 2023/1804

wsikret parkeringsomrade«: et parkeringsomrade, som er tilgengeligt for forere, der udforer
godstransport eller personbefordring, og som opfylder kravene, der er anfort i artikel 8a,

stk. 1, i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 561/2006%?, og som er

40

41

42

Rédets forordning (EU) 2021/2085 af 19. november 2021 om oprettelse af
feellesforetagenderne under Horisont Europa og om opha&velse af forordning

(EF) nr. 219/2007, (EU) nr. 557/2014, (EU) nr. 558/2014, (EU) nr. 559/2014,

(EU) nr. 560/2014, (EU) nr. 561/2014 og (EU) nr. 642/2014 (EUT L 427 af 30.11.2021,
s. 17).

Radets afgorelse 2009/320/EF af 30. marts 2009 om godkendelse af den europaiske
masterplan for lufttrafikstyringen under ATM-forskningsprojektet i forbindelse med det
feelles europaiske luftrum (SESAR) (EUT L 95 af 9.4.2009, s. 41).
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om
harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og om @ndring af Radets
forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Ridets forordning
(EQF) nr. 3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1).
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certificeret i overensstemmelse med Unionens standarder og procedurer, jf. artikel 8a, stk. 2,

i nevnte forordning
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40)

41)

1.

»system til vejning under korsel«: et automatisk system anbragt pa vejinfrastrukturen med
det formal at identificere keretojer eller vogntog under kersel, der sandsynligvis har

overskredet de relevante vagtgraenser i overensstemmelse med Radets direktiv 96/53/EF*3

»afgarelse om projektgodkendelse«: en afgerelse eller samling af afgerelser, herunder af
administrativ karakter, som er truffet samtidigt eller successivt af en medlemsstats
myndighed eller myndigheder, dog ikke administrative eller judicielle klagemyndigheder, i
henhold til et nationalt retssystem og national forvaltningsret, der fastslar, hvorvidt en
projektiveerksetter har ret til at gennemfore et projekt pa det pageldende geogratiske omrade
pa hovednettet, det udvidede hovednet eller det samlede net, uden at det bererer afgorelser,

som traeffes 1 forbindelse med en administrativ eller judiciel klageprocedure.

Artikel 4

Mal for det transeuropziske transportnet

Det overordnede mal for udviklingen af det transeuropaiske transportnet er at etablere et

feelles multimodalt EU-deekkende transportnet af hej kvalitet.

2.

Det transeuropaiske transportnet skal styrke den sociale, skonomiske og territoriale

samherighed i Unionen og bidrage til oprettelsen af et faelles europaisk transportomrade, som er

baredygtigt, sikkert, effektivt og modstandsdygtigt, og som eger fordelene for brugerne og stotter

inklusiv vaekst. Det transeuropaiske transportnet skal tilfore europaisk mervaerdi ved at bidrage til

de fastlagte mal i folgende fire kategorier:

a)

baredygtighed gennem:

1)  fremme af nul- og lavemissionsmobilitet i overensstemmelse med Unionens relevante

CO;-reduktionsmal

11)  muliggerelse af egget brug af mere baredygtige transportformer, navnlig ved at

videreudvikle et interoperabelt jernbanenet for personbefordring over lange afstande,

herunder ved hej hastighed, og et interoperabelt jernbanegodstransportnet samt et

43

Radets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsattelse af de storste tilladte dimensioner 1
national og international trafik og sterste tilladte veegt i international trafik for visse
vejkeretgjer 1 brug 1 Fellesskabet (EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59).
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palideligt net til transport ad indre vandveje og nerskibsfart for passagerer og gods i

hele Unionen
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b)

iii)

v)

storre miljobeskyttelse

nedbringelse af negative eksterne virkninger, herunder omkostninger i forbindelse
med milje, klima, sundhed, overbelastning og ulykker, f.eks. ved hjelp af

gkoincitamentsordninger, eller

storre energisikkerhed

samherighed gennem:

i)

iii)

tilgeengelighed og konnektivitet for alle regioner i Unionen med sarlig vegt pa
regioner i den yderste periferi og andre afsidesliggende omrader, eregioner, perifere

regioner og bjergomrader samt tyndt befolkede omrader

mindskelse af mangler i infrastrukturens kvalitet og fremme af interoperabilitet

mellem digitale systemer inden for alle transportformer med tilstraekkelig netkapacitet

mellem regioner og medlemsstater

effektiv koordinering og sammenkobling for bade passager- og godstrafik mellem
transportinfrastrukturen ved fjerntrafik og regional- og lokaltrafik med henblik pa at

fremme transporttjenester, herunder i byknudepunkter, eller

en transportinfrastruktur, der afspejler de s@rlige forhold i forskellige dele af Unionen

og giver en afbalanceret dekning af alle de europaiske regioner

effektivitet gennem:

i)

fjernelse af infrastrukturflaskehalse og etablering af manglende forbindelser bade i
transportinfrastrukturerne og ved forbindelsespunkter mellem dem inden for
medlemsstaternes omrader og mellem dem, navnlig pa grenseoverskridende
streekninger, og skabelse af forbindelse, hvor det er relevant, til det transeuropiske

transportnet 1 tredjelande
fjernelse af flaskehalse for interoperabilitet, herunder mangler i digitaliseringen
interoperabilitet mellem nationale, regionale og lokale transportnet

optimal integration og sammenkobling af alle transportformer, herunder i

byknudepunkter
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v)  fremme af okonomisk effektiv transport af hej kvalitet, der bidrager til yderligere

gkonomisk vaekst og konkurrenceevne
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d)

Vi)

mere effektiv udnyttelse af ny og eksisterende infrastruktur i drift, feks. i

jernbanesektoren

vil) omkostningseffektiv anvendelse af interoperable, innovative teknologiske og

operationelle koncepter samt digitale systemer, eller

viii) bedre koordinering af infrastrukturarbejder mellem medlemsstaterne i forbindelse med

grenseoverskridende projekter

foregelse af fordele for brugerne gennem:

i)

Vi)

sikring af tilgengelighed for brugerne og opfyldelse af deres mobilitets- og
transportbehov, navnlig under hensyntagen til behovene hos personer i sarbare
situationer, herunder personer med handicap eller nedsat mobilitet og personer, der bor
1 afsidesliggende omréder, inklusive regionerne i den yderste periferi og andre
afsidesliggende omrdder, landdistrikter, eregioner, randomrader og bjergomrader samt

tyndt befolkede omrader

fastsettelse af sikre og heje kvalitetsstandarder, herunder for kvaliteten af tjenester til

alle brugere, for bdde personbefordring og godstransport

understottelse af kvalitet, effektivitet og baredygtighed inden for transporttjenester,

som skal vere tilgengelige og ekonomisk overkommelige

understottelse af mobilitet, der er tilpasset til klimaendringer og er modstandsdygtig
over for naturskabte farer og menneskeskabte katastrofer, og som fremmer effektiv og

hurtig indsattelse af ned- og redningstjenester, herunder for personer med handicap

eller nedsat mobilitet

sikring af infrastrukturens modstandsdygtighed, navnlig pa graenseoverskridende

streekninger

tilbud om alternative transportlesninger, herunder andre transportformer, i tilfelde af

netforstyrrelser
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1.

vii) understottelse af brugen af aktive mobilitetsformer ved at forbedre tilgaengeligheden

og kvaliteten af den tilherende infrastruktur og derved forbedre sikkerheden og
sundheden for aktive brugere af infrastruktur og fremme de miljomaessige fordele ved

disse transportformer
viil) understottelse af gnidningsles mobilitet i Unionen, eller

ix) sikring af passende vedligeholdelse med henblik péd at give den eksisterende
infrastruktur et serviceniveau, der er tilpasset trafikstremmen, og et hojt

sikkerhedsniveau 1 hele infrastrukturens levetid.

Artikel 5

Ressourceeffektivt og modstandsdygtigt net samt miljebeskyttelse

Det transeuropaiske transportnet planlegges, udvikles og drives pa en ressourceeffektiv

méide og 1 overensstemmelse med de geldende EU-miljekrav og nationale miljokrav gennem:

a)

b)

d)

udvikling af ny infrastruktur, forbedring og vedligeholdelse af eksisterende
transportinfrastruktur, navnlig ved at tage hejde for vedligeholdelse 1 infrastrukturens levetid
1 planlegningsfasen i forbindelse med anleg eller forbedring af infrastrukturen og ved at

opretholde driften af infrastrukturen
optimering af infrastrukturintegrationen og -sammenkoblingen

udrulning af infrastruktur til opladning og optankning af alternative drivmidler og dermed

bidrag til udbredelsen af dekarboniseringsteknologier

udrulning af nye teknologier og IKT-systemer til transport for at bevare eller forbedre
infrastrukturens ydeevne, hvis en sddan udrulning er ekonomisk berettiget eller nodvendig

for at forbedre sikkerheden

optimering af brugen af infrastruktur, navnlig gennem effektiv kapacitets- og trafikstyring,
fremme af multimodalitet og overgang til mere baredygtige mobilitetsmeonstre, herunder

udvikling af baredygtige, attraktive og effektive multimodale transporttjenester
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g)

h)

2.

hensyntagen til og optimering af eventuelle synergier med andre net, herunder ise@r de
transeuropaiske energi- og telekommunikationsnet herunder, hvor det er relevant, hele
elforsyningsnettet, for at sikre overensstemmelse mellem planlegningen af

opladningsinfrastrukturen og planlegningen af det respektive elforsyningsnet, samt

hensyntagen til mulige synergier med dobbelt anvendelse af infrastruktur, der er identificeret
1 »Militere krav til militeer mobilitet i og uden for EU«, som Rédet godkendte den 26. juni
2023 og den 23. oktober 2023, og 1 hvert efterfolgende dokument om revision af disse krav,

der godkendes derefter, samt med cykelinfrastruktur, herunder langdistancecykelruter

udvikling af gren, beredygtig og klimarobust infrastruktur, under hensyntagen til aktive
transportformer og fremme af nye teknologier, der har til formal at dekarbonisere anlegget
af transportinfrastruktur, herunder gennem anvendelse af ressourceeffektive og klimasikre
materialer, der sd vidt muligt skal mindske den negative indvirkning pa sundheden for
borgere, der bor rundt om nettet, miljoet, herunder fra luft- og stejforurening, og forringelsen

af gkosystemer, og

tilstreekkelig hensyntagen til transportnettets og dets infrastrukturs og tjenesters
modstandsdygtighed, navnlig pa grenseoverskridende straekninger, over for klimagndringer
og den geopolitiske kontekst, naturskabte farer og menneskeskabte katastrofer og
forstyrrelser, hvad enten de er forsetlige eller ej, med henblik pé at tackle disse udfordringer
og muliggere en passende reaktion og rettidig genopretning efter disse forstyrrelser samt

med henblik pd at lette forsyningskaeder.

Ved planlegningen og udviklingen af det transeuropaiske transportnet kan medlemsstaterne

tilpasse den detaljerede ruteforing af strekninger under hensyntagen til de sarlige forhold 1 de

forskellige dele af Unionen sdsom de pagaldende regioners topografiske karakteristika og

miljohensyn, idet de samtidig sikrer, at denne forordning overholdes. En sddan tilpasning ma ikke

gé videre, end hvad der er tilladt i henhold til den relevante afgerelse om projektgodkendelse i

overensstemmelse med kravet 1 artikel 58, stk. 1, litra g).
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3. Miljevurderingen af planer og projekter gennemfores i overensstemmelse med Radets
direktiv 92/43/EQF* og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/60/EF45, 2001/42/EF46,
2002/49/EF%7, 2009/147/EF*® 0g 2011/92/EU. For projekter af fzlles interesse, for hvilke
udbudsproceduren for en miljevurdering endnu ikke er indledt senest den 18. juli 2024, ber deres

overholdelse af princippet om ikke at gore vesentlig skade ogsa vurderes.

Artikel 6
Gradyvis udvikling af det transeuropiske transportnet

1. Med forbehold af artikel 8, stk. 5, udvikles det transeuropaiske transportnet, medmindre

andet er fastsat i denne forordning, gradvist i tre faser:

a) feerdiggoerelse af et hovednet senest den 31. december 2030
b) feerdiggoerelse af et udvidet hovednet senest den 31. december 2040, og
C) feerdiggorelse af et samlet net senest den 31. december 2050.

Udviklingen af det transeuropeiske transportnet opnas navnlig ved at etablere en struktur for dette
net med en sammenhangende og gennemsigtig metodetilgang, der omfatter et hovednet, et udvidet
hovednet og et samlet net med transport- og byknudepunkter som multimodale forbindelsespunkter

mellem fjerntrafik og regionale og lokale transportnet.

2. Det samlede net omfatter alle eksisterende og planlagte transportinfrastrukturer i det
transeuropaiske transportnet sdvel som foranstaltninger, der fremmer en effektiv og socialt og

miljomessigt beredygtig anvendelse af denne infrastruktur.

44 Rédets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og

planter (EFT L 206 af 22.7.1992, s. 7).

45 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/60/EF af 23. oktober 2000 om fastleggelse af
en ramme for Fallesskabets vandpolitiske foranstaltninger (EFT L 327 af 22.12.2000, s. 1).

46 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/42/EF af 27. juni 2001 om vurdering af
bestemte planers og programmers indvirkning pa miljeet (EFT L 197 af 21.7.2001, s. 30).

47 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering og
styring af ekstern stgj (EFT L 189 af 18.7.2002, s. 12).

48 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse
af vilde fugle (EUT L 20 af 26.1.2010, s. 7).
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3. Hovednettet og det udvidede hovednet skal besta af de dele af det transeuropaiske
transportnet, der skal udvikles som en prioritet og faerdiggeres i overensstemmelse med fristerne i

stk. 1, med henblik pa at nd malene for udviklingen af det transeuropaiske transportnet.

Artikel 7

Europziske transportkorridorer

De europeiske transportkorridorer bestar af de dele af hovednettet eller det udvidede hovednet, som
har den sterste strategiske betydning for udviklingen af baredygtig og multimodal godstransport og
personbefordring i Europa og for udviklingen af interoperabel infrastruktur og operationelle

prestationer af hgj kvalitet.

Artikel 8

Projekter af feelles interesse

1. Projekter af faelles interesse bidrager til udviklingen af det transeuropeiske transportnet
gennem oprettelse af ny transportinfrastruktur, gennem opgradering af den eksisterende

transportinfrastruktur eller foranstaltninger til fremme af en ressourceeffektiv anvendelse af nettet.
2. Projekter af falles interesse:

a) har en europ@isk merverdi ved at bidrage til de mél, der herer ind under mindst to af de fire

kategorier 1 artikel 4, stk. 2, og

b) er okonomisk levedygtige pa grundlag af en sociogkonomisk cost-benefit-analyse eller, i
tilfzelde af tyndt befolkede omrader eller projekter, der er afgerende for dobbelt anvendelse
af infrastruktur, yder et positivt bidrag til udviklingen af nettet pd grundlag af en

sociogkonomisk cost-benefit-analyse.
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3. Et projekt af faelles interesse omfatter hele projektforlebet, herunder

gennemforlighedsundersegelser, tilladelsesprocedurer, anlaeg, drift, vedligeholdelse og evaluering.

4. Medlemsstaterne treffer alle nedvendige foranstaltninger for at sikre, at projekter af felles
interesse gennemfores 1 overensstemmelse med relevant EU-ret og national ret, og navnlig med EU-
ret om miljg, klimabeskyttelse, sikkerhed, konkurrence, statsstotte, offentlige udbud, folkesundhed

og tilgeengelighed samt med EU-retsakter og national lovgivning om ikkeforskelsbehandling.

5. Gennemferelsen af projekter af felles interesse athanger af projekternes modenhed,
overholdelse af Unionens og nationale retlige procedurer og de tilgeengelige finansielle midler uden

at foregribe en medlemsstats eller Unionens tilsagn om finansiering.

6. Kommissionen kan anbefale, at medlemsstaterne opretter falles enheder for koordinering,
anlaeg eller forvaltning af grenseoverskridende infrastrukturprojekter af feelles interesse, navnlig for
store og komplekse infrastrukturprojekter. Den relevante europ@iske koordinator har

observaterstatus i en sddan fzlles enheds tilsynsorgan eller et tilsvarende styringsorgan.

7. Medlemsstaterne bestraeber sig pa at sikre, at projekter af felles interesse gennemfores
rettidigt og effektivt.
8. Den sociogkonomiske cost-benefit-analyse anvendes af medlemsstaterne efter en anerkendt

og harmoniseret tilgang for at muliggere en gennemsigtig og komparativ evaluering af disse

projekter.
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1.

Artikel 9

Samarbejde med tredjelande

Unionen kan samarbejde med tredjelande om at forbinde det transeuropaiske transportnet

med deres infrastrukturnet gennem projekter af feelles interesse, hvor det er relevant, for at fremme

baredygtig skonomisk vakst og konkurrenceevne og iser for at:

a)

b)

d)

g)

h)

fremme udvidelsen til tredjelande af den transeuropaiske transportnetpolitik sammen med

andre relaterede EU-politikker, navnlig inden for milje- og klimabeskyttelse

sikre forbindelsen mellem det transeuropeiske transportnet og tredjelandes transportnet ved
grenseovergange, herunder pa et tredjelands omrade, der er en del af den europeiske
transportkorridor, for at sikre en gnidningsles afvikling af trafikstromme, gransekontrol,

grenseovervagning og andre grensekontrolprocedurer

sikre forbindelsen pa tredjelandes omrdde mellem det transeuropaeiske transportnet og disse
tredjelandes transportnet, navnlig med henblik pa, hvor det er relevant og hensigtsmaessigt,

at lette jernbanetransporten med tredjelande

feerdiggoere transportinfrastruktur i tredjelande, der tjener som forbindelsesled mellem dele

af det transeuropeiske transportnet i Unionen
fremme interoperabiliteten mellem det transeuropaiske transportnet og tredjelandes net

fremme sotransport- og n&rskibsfartsruter med tredjelande, forudsat at de ikke bidrager til

CO»-lzkage
fremme transport ad indre vandveje med tredjelande

lette lufttransport med tredjelande for at fremme effektiv og beeredygtig skonomisk vakst
og konkurrenceevne, herunder udvidelsen af det feelles europeiske luftrum og forbedret

samarbejde om lufttrafikstyring
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1) forbinde og indfere IKT-systemer til transport i disse tredjelande, og

1) fremme dekarbonisering af transportsektoren, navnlig gennem etablering af infrastruktur for
alternative drivmidler i tredjelande med henblik pa at etablere et kontinuerligt net, der er

forbundet med det transeuropaiske transportnet.

2. Bilag IV indeholder vejledende kort over det transeuropaiske transportnet, der er udvidet til

bestemte nabolande, med angivelse af, hvor det er relevant, et hovednet, et udvidet hovednet og et

samlet net i overensstemmelse med kriterierne 1 denne forordning.

3. Intet 1 denne artikel indebarer en ret til nogen form for finansielt bidrag fra Unionen til

projekter i tredjelande i henhold til andre EU-retsakter.

KAPITEL II

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Artikel 10

Almindelige bestemmelser om hovednettet, det udvidede hovednet og det samlede net

1. Hovednettet, det udvidede hovednet og det samlede net skal:

a) vaere dem, der er specificeret 1 kortene 1 bilag I og 1 listerne 1 bilag II

b) specificeres yderligere i beskrivelsen af infrastrukturkomponenterne

C) opfylde de krav til transportinfrastruktur, der opstilles i dette kapitel og 1 kapitel III og IV,
0g

d) udgere grundlaget for identifikation af projekter af felles interesse.
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2. Hovednettet og det udvidede hovednet skal besta af de dele af det transeuropaiske
transportnet, hvis udvikling har hej prioritet med henblik pa at nd mélene for politikken for det

transeuropaiske transportnet.

Henvisninger til »hovednettet« i forordning (EU) 2021/1153 omfatter ogsa det »udvidede

hovednet« som omhandlet i neervarende forordning.

Henvisninger til »hovednettet« i forordning (EU) 2023/1804 gelder som henvisninger til

»hovednettet« som omhandlet i nervaerende forordning.

Henvisninger til »det samlede net« i forordning (EU) 2023/1804 gelder som henvisninger til »det

udvidede hovednet« og »det samlede net« som omhandlet i neervarende forordning.

3. Nettets knudepunkter er anfort i bilag I og omfatter byknudepunkter og
transportknudepunkter (lufthavne, sehavne, indlandshavne, banegodsterminaler samt terminaler

langs indre vandveje).

4. Medlemsstaterne treeffer passende foranstaltninger med henblik pé at udvikle hovednettet,
det udvidede hovednet og det samlede net, s& nettene er i overensstemmelse med denne forordning

senest de datoer, der er fastsat i artikel 6, stk. 1, medmindre andet er fastsat i denne forordning.

Artikel 11

Almindelige bestemmelser om de europziske transportkorridorer

1. De ni europaiske transportkorridorer, der er specificeret 1 kortene 1 bilag III, er navnlig:
a) Atlanterhavet

b) Ostersoen — Sortehavet — Det Agaiske Hav

C) Ostersgen — Adriaterhavet
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d) Middelhavet

e) Nordseen — Rhinen — Middelhavet

f) Nordseen — Ostersoen

g) Rhinen — Donau

h) Skandinavien — Middelhavet

1) Vestbalkan — det ostlige Middelhavsomrade.

2. Medlemsstaterne treeffer passende foranstaltninger med henblik pé at udvikle de europiske

transportkorridorer, sd de er i overensstemmelse med denne forordning senest den 31. december
2030 for sa vidt angar infrastruktur, der indgér 1 hovednettet, og senest den 31. december 2040 for
s vidt angdr infrastruktur, der indgér i det udvidede hovednet, medmindre andet er fastsat i denne

forordning.

3. Med forbehold af den pageldende medlemsstats godkendelse 1 overensstemmelse med
artikel 172, stk. 2, 1 TEUF tillegges Kommissionen befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 62 i denne forordning med henblik pa inden for rammerne af

artikel 7 1 denne forordning at @ndre tilpasningen af de europaiske transportkorridorer i bilag III til
denne forordning for at tage hensyn til udviklingen af vasentlige handelsstromme og trafik eller
vaesentlige @ndringer af nettet. For s& vidt angér a@ndringer af tilpasninger af korridorer, der
pavirker dele af nabolandenes omrade, baseres sddanne delegerede retsakter pa aftaler pa hejt plan

om transportinfrastrukturnet mellem Unionen og de pageldende nabolande.
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1.

Artikel 12

Generelle prioriteter for hovednettet, det udvidede hovednet og det samlede net

I udviklingen af hovednettet, det udvidede hovednet og det samlede net leegges der generelt

vaegt pa foranstaltninger, der er nedvendige for:

a)

b)

d)

g)

at gge andelen og, hvor det er relevant, kapaciteten af mere baeredygtig transport for gods og
passagerer, navnlig med henblik pé at reducere drivhusgasemissioner og forurening og oge

de sociale og gkonomiske fordele ved transport

at sikre oget tilgengelighed og konnektivitet for alle regioner i Unionen under hensyntagen
til den territoriale og sociale samherighed, og herunder den sarlige situation for regionerne
i den yderste periferi og andre afsidesliggende omrader, eregioner, randomrader og

bjergomrader samt tyndt befolkede omrider

at sikre optimal integration af transportformerne og interoperabilitet mellem

transportformer, herunder aktive mobilitetsformer i byomrader

at etablere manglende forbindelser og fjerne flaskehalse, navnlig i graenseoverskridende

streekninger

at etablere den nedvendige infrastruktur, som sikrer uhindret kersel for nul- og
lavemissionskeretgjer og for skibe og luftfartejer, der anvender braendstoffer, som bidrager

til reduktion af transportemissioner og gget energisikkerhed

at fremme effektiv, gnidningsles og baredygtig brug af infrastrukturen og, hvor det er

nedvendigt, oge kapaciteten

at holde eksisterende infrastruktur driftsdygtig og forbedre eller vedligeholde dens kvalitet

for s& vidt angér sikkerhed, transportsystemets og transportoperationernes effektivitet,
modstandsdygtighed over for klimaendringer og katastrofer, miljoprastation og

trafikstremmenes kontinuitet
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h)

)

2.

at forbedre kvaliteten af tjenester og de sociale vilkdr for transportarbejdere og
tilgeengeligheden for alle brugere, herunder personer med handicap eller nedsat mobilitet og

andre personer i sdrbare situationer, og forebygge og afbade mobilitetsfattigdom

at forbedre digitaliseringen, muliggere digital hindhavelse 1 overensstemmelse med EU-
retten og udvikle automatisering, navnlig gennem gennemforelse og etablering af IKT-

systemer til transport, eller

at tilpasse, hvor det er nedvendigt og under hensyntagen til visse medlemsstaters
forfatningsmeessige krav, infrastrukturen til dobbelt anvendelse for at imedekomme bade
civile og forsvarsmassige behov, idet der legges serlig veegt pa de ruter, der er nedvendige

for store bevagelser af militere styrker med kort varsel.

Som supplement til foranstaltningerne 1 stk. 1 tages der navnlig hensyn til foranstaltninger,

som er nedvendige for:

a)

b)

d)

at bidrage til at athjelpe byomraders og, hvor det er relevant, tetbefolkede folsomme

omraders eksponering for negative virkninger af gennemgéende jernbane- og vejtransport

at optimere brugen af infrastruktur, navnlig gennem effektiv kapacitetsstyring, trafikstyring

og gget driftsevne

at bidrage til positive sundheds- og miljemassige virkninger ved at fremme brugen af aktive

mobilitetsformer gennem etablering af passende infrastruktur for cykling og gang

at sikre ikkediskriminerende adgang for alle markedsdeltagere til infrastrukturen 1 det

transeuropiske transportnet, eller

at sikre effektiv greensepassage for godstransport under hensyntagen til ventetider.
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Artikel 13

Generelle prioriteter for de europziske transportkorridorer

I forbindelse med udviklingen af de europaiske transportkorridorer leegges der generelt vaegt pa

foranstaltninger, der er nedvendige for:

a)

b)

d)

g)

h)

at udvikle et hejtydende, gnidningslest og fuldt interoperabelt jernbanegodstransportnet i

hele Unionen

at udvikle et interoperabelt hgjtydende jernbanenet for personbefordring, herunder ved hgje

hastigheder, som forbinder byknudepunkter 1 hele Unionen

at udvikle en effektiv infrastruktur for luftfart og transport ad indre vandveje og en

setransportinfrastruktur, der er velintegreret i det europaiske maritime rum

at udvikle et sikkert vejnet med tilstrekkelig infrastruktur til alternative drivmidler samt

sikrede parkeringsomrader
at udvikle multimodale og interoperable transportlgsninger

at fremme den intermodale integration af hele logistikkeeden med en effektiv

sammenkobling i transport- og byknudepunkterne

at etablere den nedvendige infrastruktur, som sikrer uhindret kersel for nul- og
lavemissionskeretgjer og for skibe og luftfartejer, der anvender braendstoffer, som bidrager

til reduktion af transportemissioner og eget energisikkerhed

at etablere IKT-systemer til transport inden for alle transportformer pé nettet, hvor det er
relevant, for at sikre en effektiv udnyttelse af infrastrukturen og muliggere digital

informationsudveksling, eller

at forbedre forbindelserne mellem det transeuropaiske transportnet og nabolandes

infrastrukturnet, hvor det er relevant.
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KAPITEL III

SARLIGE BESTEMMELSER

AFDELING 1

Jernbanetransportinfrastruktur

Artikel 14

Infrastrukturkomponenter

1. Jernbanetransportinfrastrukturen skal isar omfatte:
a) jernbanelinjer, herunder:
1) spor

i1)  sporskifter

1)  jernbaneoverkersler

1v)  sidespor

v)  tunneler

vi)  broer, og

vii) infrastruktur, der mindsker indvirkningen pd miljoet

b) stationer pa de jernbanelinjer, der er specificeret i kortene 1 bilag I, til passagerskift inden

for jernbanetransport og mellem jernbanetransport og andre transportformer
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c) andre jernbaneservicefaciliteter pa de jernbanelinjer, der er specificeret i kortene i bilag I,
end passagerstationer som defineret i artikel 3, nr. 11), i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2012/34/EU*, navnlig rangerterraner, togformeringsfaciliteter,
rangeringsfaciliteter, depotspor, vedligeholdelsesfaciliteter, andre tekniske faciliteter,
herunder rengerings- og vaskefaciliteter, hjaelpefaciliteter og
breendstofpéafyldningsfaciliteter, samt automatiske faciliteter til skift af sporvidde

d) jernbaneadgangsveje op til multimodale godsterminaler med jernbaneforbindelser, herunder
jernbaneadgangsveje til multimodale godsterminaler 1 indlands- og sehavne og lufthavne,
og jernbaneadgangsveje op til »rangerterreener«, som omhandlet i punkt 2, litra c), 1 bilag 11
til direktiv 2012/34/EU

e) installationer af togkontrol- og signalsystemer langs banen

) installationer af stremforsyning langs banen

2 infrastruktur for faciliteter til alternative drivmidler

h) udstyr i forbindelse hermed, og

1) IKT-systemer til transport.

2. Det tekniske udstyr, der er forbundet med jernbanelinjer, kan omfatte

elektrificeringssystemer, udstyr til passagerernes pa- og afstigning og pa- og aflaesning af gods pa

stationer og terminaler samt innovative teknologier 1 udrulningsfasen.

49

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af
et feelles europaisk jernbaneomrade (EUT L 343 af 14.12.2012, s. 32).
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1.

med:

b)

2.

Artikel 15
Transportinfrastrukturkrav til det samlede net

Medlemsstaterne sikrer, at jernbaneinfrastrukturen i det samlede net er 1 overensstemmelse

direktiv (EU) 2016/797 og de gennemforelsesretsakter, der er vedtaget i medfer heraf, for at

sikre interoperabilitet i det samlede net, og

kravene i de tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI'er), der er vedtaget 1 henhold
til artikel 4 og 5 1 direktiv (EU) 2016/797, jf. dog undtagelserne 1 artikel 7, stk. 1, i n@vnte
direktiv.

Medlemsstaterne sikrer, at jernbaneinfrastrukturen i det samlede net, undtagen de i

artikel 14, stk. 1, litra d), omhandlede forbindelser, senest den 31. december 2050:

a)

b)

som:

b)

er fuldstendig elektrificeret for s& vidt angdr hovedspor og, 1 det omfang det er nedvendigt

for drift af elektriske tog, for sa vidt angér sidespor
muligger et akseltryk pd mindst 22,5 t uden serlig tilladelse, og

muligger drift af godstog med en lengde pd mindst 740 m (med lokomotiv eller
lokomotiver) uden serlig tilladelse. Dette krav er opfyldt, hvis der pd dobbeltsporede
streekninger kan tildeles godstog med en lengde pad mindst 740 m mindst én kanal pr. time

og retning i gennemsnit pa daglig basis, hvis en jernbanevirksomhed anmoder herom.

Kravene i stk. 2, litra b) og ¢), finder kun anvendelse pa de streekninger i det samlede net,

forbinder en multimodal godsterminal eller en so- eller indlandshavn med dens nermeste

overgangssted med hovedgodstransportnettet eller det udvidede hovedgodstransportnet

udger en omdirigeringslinje pa en straeekning, der er en del af hovedgodstransportnettet eller

det udvidede hovedgodstransportnet, eller

kerer mere end ti godstog om dagen i gennemsnit i begge retninger baseret pa data for det

foregdende ar forud for meddelelsen.
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Senest den 19. juli 2027 giver medlemsstaterne Kommissionen meddelelse om de padgaldende
strekninger. For grenseoverskridende straekninger gives en sddan meddelelse efter aftale med de

ovrige berorte medlemsstater.

4. Medlemsstaterne sikrer, at jernbaneinfrastrukturen i det samlede net pa de forbindelser, der
er omhandlet 1 artikel 14, stk. 1, litra d), og som er forbundet med jernbanelinjer, der anvendes til
godstransport som omhandlet i artikel 15, stk. 3, senest den 31. december 2050, opfylder kravene i

stk. 2, litra a), b) og ¢), 1 nerverende artikel medmindre Kommissionen med hensyn til kravene i

stk. 2, litra ¢), 1 nerverende artikel har indremmet en undtagelse fra anvendelsen af artikel 38,

stk. 3, 1 henhold til artikel 38, stk. 4.

5. Medlemsstaterne sikrer, at kravet i stk. 2, litra a), er opfyldt for jernbaneinfrastrukturen i det
samlede net senest den 31. december 2040, hvis der anleegges en ny strekning. Projekter, for hvilke

miljekonsekvensvurderingen er pabegyndt senest den 18. juli 2024, er undtaget fra denne

forpligtelse.
6. Kravene i stk. 2 og 4 finder ikke anvendelse pa isolerede net.
7. Med forbehold af stk. 6 vedtager Kommissionen efter anmodning fra en medlemsstat i

beherigt begrundede tilfeelde gennemforelsesretsakter, der indremmer undtagelser for sa vidt angar
de krav, der er omhandlet i stk. 2-5, pa grund af specifikke geografiske eller veesentlige fysiske
begransninger, negative resultater af en sociogkonomisk cost-benefit-analyse eller vasentlige
negative indvirkninger pa miljoet eller biodiversiteten. En sdidan anmodning skal underbygges med
en tilstreekkelig begrundelse. Anmodningen om undtagelser koordineres med nabomedlemsstaten
eller -staterne 1 tilfaelde af grenseoverskridende strekninger. Nabomedlemsstaterne kan afgive
udtalelse til den medlemsstat, der anmoder om undtagelsen. Medlemsstaten tilfojer udtalelserne fra
nabomedlemsstaterne til sin anmodning. En medlemsstat kan 1 en enkelt anmodning anmode om, at

der indremmes flere undtagelser.
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Kommissionen vurderer anmodningen i lyset af den fremlagte begrundelse og dens betydelige
indvirkning pa jernbanenettets interoperabilitet og kontinuitet, hvis det er relevant. Kommissionen

tager behorigt hensyn til de berorte nabomedlemsstaters udtalelser.

Kommissionen kan anmode medlemsstaten om yderligere oplysninger senest 30 kalenderdage efter
modtagelsen af anmodningen i henhold til ferste afsnit. Hvis Kommissionen finder, at de fremlagte
oplysninger er utilstreekkelige, kan den anmode medlemsstaten om at supplere disse yderligere

oplysninger senest 30 kalenderdage efter modtagelsen af de pdgaeldende yderligere oplysninger.

Kommissionen treffer afgerelse om den undtagelse, der anmodes om, senest seks maneder efter
modtagelsen af anmodningen i henhold til forste afsnit eller, hvis de bererte medlemsstater har
fremlagt yderligere oplysninger i henhold til tredje afsnit, senest fire maneder efter den seneste
modtagelse af de pdgeldende oplysninger, alt efter hvilken dato der er den seneste. Hvis
Kommissionen ikke har truffet udtrykkelig afgerelse inden for disse frister, anses undtagelsen for at

vaere indrommet.
Kommissionen underretter de evrige medlemsstater om de undtagelser, der er indremmet i henhold
til denne artikel.
Artikel 16
Transportinfrastrukturkrav til hovednettet og det udvidede hovednet

1. Medlemsstaterne sikrer, at jernbaneinfrastrukturen 1 hovednettet og det udvidede hovednet

er 1 overensstemmelse med artikel 15, stk. 1.
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2. Medlemsstaterne sikrer, at jernbaneinfrastrukturen i det udvidede hovednet, bortset fra de i
artikel 14, stk. 1, litra d), omhandlede forbindelser, for straekninger, der indgar 1 godstransportnettet,
senest den 31. december 2040:

a) opfylder kravene i artikel 15, stk. 2, litra a) og b)

b) muligger drift af godstog med en laengde pd mindst 740 m (med lokomotiv eller
lokomotiver) uden serlig tilladelse. Dette krav er opfyldt, hvis mindst felgende betingelser

er opfyldt:

1) P& dobbeltsporede streekninger kan der tildeles godstog med en lengde pa mindst
740 m mindst én kanal pr. to timer og retning og mindst 24 kanaler pd daglig basis,

hvis en jernbanevirksomhed anmoder herom.

i1) P& enkeltsporede streekninger kan der tildeles godstog med en leengde pa mindst 740 m
mindst én kanal pr. tre timer og retning og mindst 12 kanaler pa daglig basis, hvis en

jernbanevirksomhed anmoder herom, og

C) for jernbanestreekninger, der forbinder de multimodale godsterminaler i to byknudepunkter
eller den multimodale godsterminal i et byknudepunkt og et graenseovergangssted, er over
75 % af lengden af hver jernbanestraekning konstrueret til en hastighed pd mindst 100 km/t.
for godstog pa det udvidede hovednets godslinjer.

3. Medlemsstaterne sikrer, at kravet 1 artikel 15, stk. 2, litra a), er opfyldt for
jernbaneinfrastrukturen i det udvidede hovednet senest den 31. december 2030, hvis der anlegges
en ny strekning. Projekter, for hvilke miljekonsekvensvurderingen er pabegyndt senest den

18. juli 2024, er undtaget fra denne forpligtelse.

4. Medlemsstaterne sikrer, at jernbaneinfrastrukturen 1 det udvidede hovednet, bortset fra de i
artikel 14, stk. 1, litra d), omhandlede forbindelser, for straekninger, der indgér 1

passagertransportnettet, senest den 31. december 2040:
a) opfylder kravene 1 artikel 15, stk. 2, litra a), pa det udvidede hovednets passagerlinjer, og

b) for jernbanestrekninger, der forbinder de multimodale passagerknudepunkter i
to byknudepunkter eller et multimodalt passagerknudepunkt i et byknudepunkt og et
grenseovergangssted, er over 75 % af lengden af hver jernbanestraekning konstrueret til en

hastighed pa mindst 160 km/t. for passagertog pa det udvidede hovednets passagerlinjer.
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5. Medlemsstaterne sikrer, at jernbaneinfrastrukturen i det udvidede hovednet pa de
forbindelser, der er omhandlet i artikel 14, stk. 1, litra d), senest den 31. december 2040 opfylder
kravene i artikel 15, stk. 2, litra a) og b), og 1 nervearende artikels stk. 2, litra b), medmindre der
med hensyn til kravene 1 nerverende artikels stk. 2, litra b), er indremmet en undtagelse fra

anvendelsen af artikel 38, stk. 3, i henhold til artikel 38, stk. 4.

6. Medlemsstaterne sikrer, at jernbaneinfrastrukturen i hovednettet, undtagen de i artikel 14,

stk. 1, litra d), omhandlede forbindelser, senest den 31. december 2030:

a) for streekninger, der indgar 1 godstransportnettet, opfylder kravene 1 nerverende artikels

stk. 2, litra a), b) og ¢), og

b) for straekninger, der indgar i passagertransportnettet, opfylder kravene i artikel 15, stk. 2,
litra a).
7. Medlemsstaterne sikrer, at jernbaneinfrastruktur, der er en del af hovednettet til

passagertransport, undtagen de i artikel 14, stk. 1, litra d), omhandlede forbindelser senest den
31. december 2040 opfylder kravet i nervarende artikels stk. 4, litra b).

8. Medlemsstaterne sikrer, at godstransportstrekninger, der er en del af jernbaneinfrastrukturen
1 hovednettet eller det udvidede hovednet, herunder forbindelser omhandlet i artikel 14, stk. 1,

litra d), senest den 31. december 2040 giver mulighed for kersel med godstog, der transporterer
standardsaettevogne med en hgjde pa op til 4 m, som er lastet med en hgjde pa mindst 27 cm over

skinnens overside i de europeiske transportkorridorer pa deres omrade.

Dette krav anses for at vere opfyldt, hvis mindst felgende betingelser er opfyldt for hver europaisk

transportkorridor pd medlemsstatens omrade:

a) der er mindst én direkte strekning, der opfylder dette krav, og som giver mulighed for
kontinuerlig togdrift pd en medlemsstats omrade og pa grenseoverskridende straekninger

med hver nabomedlemsstat
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b) der er mindst én direkte streekning, der opfylder dette krav, til mindst én banegodsterminal
eller én multimodal godsterminal beliggende i eller i umiddelbar narhed af en sghavn, der

er en del af den europeiske transportkorridor, pa en medlemsstats omrade, og

C) der er mindst én direkte straekning, der opfylder dette krav, til mindst et af disse endepunkter,

hvis et eller flere endepunkter i en korridor er beliggende pa en medlemsstats omrade.

For grenseoverskridende streekninger bestemmes de pageldende straekninger efter aftale med de

bererte nabomedlemsstater.

Senest den 19. juli 2027 giver medlemsstaterne Kommissionen meddelelse om de padgeldende

straekninger.

9. Medlemsstaterne sikrer, at jernbaneinfrastrukturen i hovednettet pa de forbindelser, der er
omhandlet i artikel 14, stk. 1, litra d), senest den 31. december 2030 opfylder kravene i artikel 15,
stk. 2, litra a) og b), og i naervaerende artikels stk. 2, litra b), medmindre Kommissionen med hensyn
til kravene 1 nerverende artikels stk. 2, litra b), har indremmet en undtagelse fra anvendelsen af

artikel 38, stk. 3, 1 henhold til artikel 38, stk. 4.
10.  Kravene i stk. 2-9 finder ikke anvendelse pé isolerede net.

11.  Med forbehold af stk. 10 vedtager Kommissionen efter anmodning fra en medlemsstat i
beherigt begrundede tilfaelde gennemforelsesretsakter, der indremmer undtagelser for sa vidt angar
de krav, der er omhandlet i denne artikel, p& grund af specifikke geografiske eller veesentlige
fysiske begransninger, negative resultater af en sociogkonomisk cost-benefit-analyse eller
vasentlige negative indvirkninger pd miljoet eller biodiversiteten. En sddan anmodning skal
underbygges med en tilstrekkelig begrundelse. Anmodningen om undtagelser koordineres med
nabomedlemsstaten eller -staterne 1 tilfaelde af greenseoverskridende streekninger.
Nabomedlemsstaterne kan afgive udtalelse til den medlemsstat, der anmoder om undtagelsen.
Medlemsstaten tilfgjer udtalelserne fra nabomedlemsstaterne til sin anmodning. En medlemsstat

kan 1 en enkelt anmodning anmode om, at der indremmes flere undtagelser.
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Kommissionen vurderer anmodningen i lyset af den fremlagte begrundelse og dens betydelige
indvirkning pa jernbanenettets interoperabilitet og kontinuitet, hvis det er relevant. Kommissionen

tager behorigt hensyn til de berorte nabomedlemsstaters udtalelser.

Nér Kommissionen vurderer anmodninger om undtagelser fra kravet vedrerende transport af
settevogne som fastsat i stk. 8, tager den navnlig hensyn til resultaterne af den sociogkonomiske
cost-benefit-analyse samt den potentielle forstyrrelse i tjenesterne som folge af det nedvendige

arbejde for at opfylde dette krav.

Ved vurderingen af anmodninger om undtagelser fra de krav, der er fastsat i denne artikel, til det
udvidede hovednet, tager Kommissionen navnlig hensyn til enhver sterre investering, som den
pageldende medlemsstat foretager pa en parallel streekning i umiddelbar neerhed af dem, der skal

nyanlagges.

Kommissionen kan anmode medlemsstaten om yderligere oplysninger senest 30 kalenderdage efter
modtagelsen af anmodningen i1 henhold til forste afsnit. Hvis Kommissionen finder, at de fremlagte
oplysninger er utilstraekkelige, kan den anmode medlemsstaten om at supplere disse yderligere

oplysninger senest 30 kalenderdage efter modtagelsen af de pagaldende yderligere oplysninger.

Kommissionen treffer afgerelse om den undtagelse, der anmodes om, senest seks maneder efter
modtagelsen af anmodningen i henhold til ferste afsnit eller, hvis de berorte medlemsstater har
fremlagt yderligere oplysninger i henhold til tredje afsnit, senest fire maneder efter den seneste
modtagelse af de pagaldende oplysninger, alt efter hvilken dato der er den seneste. Hvis
Kommissionen ikke har truffet udtrykkelig afgerelse inden for disse frister, anses undtagelsen for at

vare indremmet.

Kommissionen underretter de gvrige medlemsstater om de undtagelser, der er indremmet 1 henhold

til denne artikel.
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Artikel 17
Europzisk nominel standardsporvidde for jernbaner

1. Medlemsstaterne sikrer, at enhver ny jernbanelinje 1 hovednettet og det udvidede hovednet,
herunder de forbindelser, der er omhandlet i artikel 14, stk. 1, litra d), har den europaiske nominelle
standardsporvidde pa 1 435 mm. Dette krav anses for at veere opfyldt, nér tog med sporvidde

1 435 mm kan kere pa infrastrukturen senest den 31. december 2030 for hovednettet og senest den

31. december 2040 for det udvidede hovednet. I naervaerende artikel forstas ved ny jernbanelinje

enhver linje, for hvilken anlaegsarbejdet ikke er pdbegyndt senest den 18. juli 2024.

2. Uanset stk. 1 1 denne artikel udarbejder de medlemsstater, pa hvis omrade der den

18. juli 2024 ikke er planer om at forbinde en ny jernbanelinje til en anden medlemsstats
landegrense 1 henhold til bilag I, en plan med angivelse af den nye jernbanelinje, der skal anlegges
i overensstemmelse med den europaiske nominelle standardsporvidde pa 1 435 mm. Denne plan
skal tage hensyn til indvirkningen pa interoperabiliteten med nabomedlemsstaten eller -staterne ved
navnlig at tage hensyn til de eksisterende jernbanelinjers mulige overgang til den europaiske
nominelle standardsporvidde pa 1 435 mm i overensstemmelse med stk. 3 i denne artikel. Planen
skal indeholde en sociogkonomisk cost-benefit-analyse, hvori, hvis det er relevant, medlemsstatens
beslutning om ikke at bygge ny jernbaneinfrastruktur med den europaiske nominelle
standardsporvidde pa 1 435 mm begrundes, samt en vurdering af indvirkningen pa

interoperabiliteten. Denne plan forelegges for Kommissionen senest den 19. juli 2026.

3. Medlemsstater med et eksisterende banenet eller en del heraf med en anden sporvidde end
den europziske nominelle standardsporvidde pa 1 435 mm gennemforer senest den 19. juli 2026 en
vurdering med angivelse af de eksisterende jernbanelinjer 1 de europaiske transportkorridorer med
henblik pa deres mulige overgang til den europaiske, nominelle standardsporvidde pa 1 435 mm.
Vurderingen koordineres med nabomedlemsstaten eller -staterne i tilfelde af greenseoverskridende
streekninger. Vurderingen skal indeholde en sociogkonomisk cost-benefit-analyse af
levedygtigheden af den mulige overgang til den europaiske, nominelle standardsporvidde pa

1 435 mm og en vurdering af indvirkningen pa interoperabiliteten.
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Pa grundlag af vurderingen, der er omhandlet i forste afsnit, udarbejder medlemsstaterne, hvis det er
relevant, en plan for overgangen til den europe@iske, nominelle standardsporvidde pa 1 435 mm
senest et ar efter afslutningen af vurderingen, hvori de eksisterende jernbanelinjer 1 de europaiske
transportkorridorer, der skal overga til den europaiske nominelle standardsporvidde pa 1 435 mm,

angives, og der fastsattes en tidsplan for denne overgang.

Forste og andet afsnit finder tilsvarende anvendelse pa de jernbanelinjer, for hvilke anlegsarbejdet

er pabegyndt den 18. juli 2024.

4. De prioriteter for infrastruktur- og investeringsplanlegning, der fastsattes 1 planerne, der er
omhandlet i denne artikels stk. 2 og 3, medtages i den forste arbejdsplan for den europeiske
koordinator for en europaisk transportkorridor, som godsjernbanestreekningerne med en anden

sporvidde end den europaiske nominelle standardsporvidde, udger en del af, jf. artikel 54.

5. Kommissionen vedtager efter anmodning fra en medlemsstat 1 beherigt begrundede tilfaelde
gennemforelsesretsakter, der indremmer en midlertidig undtagelse fra de i stk. 1 omhandlede krav
for nye jernbanelinjer i hovednettet og det udvidede hovednet, eller dele heraf, pa grund af negative
resultater af en socioskonomisk cost-benefit-analyse. Enhver anmodning om undtagelse skal vare
tilstreekkeligt begrundet. Anmodningerne om undtagelse koordineres med nabomedlemsstaten

eller -staterne 1 tilfelde af greenseoverskridende straekninger. Nabomedlemsstaterne kan afgive
udtalelse til den medlemsstat, der anmoder om undtagelsen. Medlemsstaten tilfojer udtalelserne fra
nabomedlemsstaterne til sin anmodning. En medlemsstat kan 1 en enkelt anmodning anmode om, at

der indremmes flere undtagelser.

Kommissionen vurderer anmodningen i lyset af den fremlagte begrundelse og dens betydelige
indvirkning pa jernbanenettets interoperabilitet og kontinuitet, hvis det er relevant. Kommissionen

tager behorigt hensyn til de berorte nabomedlemsstaters udtalelser.

Kommissionen kan anmode medlemsstaten om yderligere oplysninger senest 30 kalenderdage efter
modtagelsen af anmodningen i henhold til ferste afsnit. Hvis Kommissionen finder, at de fremlagte
oplysninger er utilstrekkelige, kan den anmode medlemsstaten om at supplere disse yderligere

oplysninger senest 30 kalenderdage efter modtagelsen af de pdgaeldende yderligere oplysninger.
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Kommissionen treffer afgerelse om den undtagelse, der anmodes om, senest seks maneder efter
modtagelsen af anmodningen i henhold til ferste afsnit eller, hvis de berorte medlemsstater har
fremlagt yderligere oplysninger i henhold til tredje afsnit, senest fire maneder efter den seneste
modtagelse af de pdgeldende oplysninger, alt efter hvilken dato der er den seneste. I afgerelsen

angives den periode, som undtagelsen indremmes for.

Kommissionen underretter de ovrige medlemsstater om de undtagelser, der er indremmet i henhold

til denne artikel.

Artikel 18
Det europaiske system til styring af jernbanetrafikken
1. Medlemsstaterne sikrer, at:

a) jernbaneinfrastrukturen er udstyret med ERTMS 1 det udvidede hovednet senest den
31. december 2040 og i1 det samlede net senest den 31. december 2050, undtagen de
forbindelser, der er omhandlet i artikel 14, stk. 1, litra d), samtidig med at der sikres en

synkroniseret og harmoniseret udrulning af ERTMS langs sporet og i togene, og

b) ERTMS udrulles pa de forbindelser, der er omhandlet i artikel 14, stk. 1, litra d), i det
udvidede hovednet senest den 31. december 2040 og i det samlede net senest den
31. december 2050, hvis den berorte medlemsstat anser sadant udstyr for at vaere nedvendigt

1 samarbejde med de relevante interessenter, navnlig infrastrukturforvalteren.
2. Medlemsstaterne sikrer folgende senest den 31. december 2030:

a) Jernbaneinfrastrukturen i hovednettet, undtagen de 1 artikel 14, stk. 1, litra d), omhandlede

forbindelser, opfylder kravene i stk. 1, og

b) ERTMS udrulles pa de forbindelser, der er omhandlet 1 artikel 14, stk. 1, litrad), 1
hovednettet, hvis den berorte medlemsstat anser saddant udstyr for at vaere nedvendigt 1

samarbejde med de relevante interessenter, navnlig infrastrukturforvalteren.
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3. Medlemsstaterne sikrer, at klasse B-systemer afskaffes senest den 31. december 2040 pé
hovednettet, senest den 31. december 2045 pa det udvidede hovednet og senest den 31. december
2050 pé det samlede net, forudsat at der sikres et passende sikkerhedsniveau, undtagen for
strekninger 1 byknudepunkter, som ogsa anvendes af regionale passagertog, der er udstyret med

serlige klasse B-togkontrolsystemer.

4. Medlemsstaterne sikrer, at jernbaneinfrastrukturen i hovednettet, det udvidede hovednet og

det samlede net er udstyret med radiobaseret ERTMS senest den 31. december 2050.

5. Medlemsstaterne sikrer, at radiobaseret ERTMS udrulles pa jernbaneinfrastrukturen i
hovednettet, det udvidede hovednet og det samlede net fra den 31. december 2030 ved anleg af en

ny streekning eller fra den 31. december 2040 ved opgradering af signalsystemet.

6. Medlemsstaterne sikrer, at radiobaseret ERTMS senest den 31. december 2050 udrulles pa
de forbindelser, der er omhandlet i artikel 14, stk. 1, litra d), i hovednettet, det udvidede hovednet
og det samlede net, hvis den bererte medlemsstat anser sadant udstyr for at veere nadvendigt i
samarbejde med infrastrukturforvalteren og andre relevante interessenter. Ved anlaeg af en ny

streekning sikres en sddan udrulning fra den 31. december 2030.
7. Kravene i stk. 1-6 finder ikke anvendelse pd isolerede net.

8. Med forbehold af stk. 7 vedtager Kommissionen i beherigt begrundede tilfelde efter
anmodning fra en medlemsstat gennemforelsesretsakter, der indremmer undtagelser for sa vidt
angar de krav, der er omhandlet i stk. 1-6. Enhver anmodning om undtagelse skal vare baseret pa et
negativt resultat af den socioskonomiske cost-benefit-analyse og en vurdering af indvirkningen pa
interoperabiliteten. En sddan anmodning skal underbygges med en tilstrekkelig begrundelse.
Anmodningen om undtagelser koordineres med nabomedlemsstaten eller -staterne 1 tilfelde af
grenseoverskridende strekninger. Nabomedlemsstaterne kan afgive udtalelse til den medlemsstat,
der anmoder om undtagelsen. Medlemsstaten tilfojer udtalelserne fra nabomedlemsstaterne til sin
anmodning. En medlemsstat kan i en enkelt anmodning anmode om, at der indremmes flere

undtagelser. De undtagelser, der anmodes om, skal opfylde kravene 1 direktiv (EU) 2016/797.

15767/24 ADD 3 REV 1
JUR.7 EN



Kommissionen vurderer anmodningen i lyset af den begrundelse, der er givet i henhold til forste
afsnit, og dens betydelige indvirkning pa jernbanenettets interoperabilitet. Kommissionen tager

beherigt hensyn til de berorte nabomedlemsstaters udtalelser.

Kommissionen kan anmode medlemsstaten om yderligere oplysninger senest 30 kalenderdage efter
modtagelsen af anmodningen i henhold til ferste afsnit. Hvis Kommissionen finder, at de fremlagte
oplysninger er utilstreekkelige, kan den anmode medlemsstaten om at supplere disse yderligere

oplysninger senest 30 kalenderdage efter modtagelsen af de pageldende yderligere oplysninger.

Kommissionen treffer afgerelse om den undtagelse, der anmodes om, senest seks maneder efter
modtagelsen af anmodningen i1 henhold til forste afsnit eller, hvis de bererte medlemsstater har
fremlagt yderligere oplysninger i henhold til tredje afsnit, senest fire maneder efter den seneste
modtagelse af de pdgeldende oplysninger, alt efter hvilken dato der er den seneste. Hvis
Kommissionen ikke har truffet udtrykkelig afgorelse inden for disse frister, anses undtagelsen for at

veere indremmet.

Kommissionen underretter de evrige medlemsstater om de undtagelser, der er indremmet i henhold

til denne artikel.
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1.

Artikel 19

Operationelle prioriteter

Jernbanegodsforvaltningen gor alt, hvad den kan, for senest den 31. december 2030 at sikre

kvaliteten af de tjenester, som leveres til jernbanevirksomheder, og for, at tekniske og operationelle

krav til brug af infrastruktur i de europaiske transportkorridorer ikke er til hinder for, at

jernbanegodstransportens operationelle prastationer langs de europaiske transportkorridorer kan

opfylde folgende malverdier:

a)

b)

2.

for alle indre greenseoverskridende strekninger mé holdetiden for alle godstog, der krydser
grensen mellem to medlemsstater, ikke overstige 25 minutter i gennemsnit, undtagen pa
streekninger, hvor der foretages endringer af sporvidden, eller hvor den ind- og
udrejsekontrol, der udferes ved en graense, hvor kontrollen endnu ikke er blevet ophevet, pa
tog 1 medfer af punkt 1.2 1 bilag VI til forordning (EU) 2016/399, ikke gor det muligt at
overholde denne frist; et togs holdetid pa en greenseoverskridende strackning er den samlede
yderligere transittid, der kan tilskrives greenseovergangen, uanset procedurer eller forhold af
infrastrukturel, operationel, teknisk og administrativ karakter; holdetiden omfatter ikke den
tid, der ikke kan tilskrives graeenseovergangen, f.eks. operationelle procedurer 1 faciliteter i

nerheden af greensepassagen, som ikke er ulgseligt forbundet hermed, og

mindst 75 % af de godstog, der krydser mindst én grense langs en europaisk
transportkorridor, ankommer til deres bestemmelsessted eller til Unionens ydre graense, hvis
deres bestemmelsessted er uden for Unionen, pad det planlagte tidspunkt eller med en
forsinkelse pd under 30 minutter af 4arsager, der kan tilskrives Unionens
infrastrukturforvalter eller infrastrukturforvaltere; forsinkelser, der opstér i og kan tilskrives

tredjelande, som krydses af godstog, tages ikke 1 betragtning.

Medlemsstaterne gor alt, hvad de kan, for at sikre, at folgende betingelser galder senest den

31. december 2030 for godstransportstreekninger pd hovednettet, senest den 31. december 2040 for

godstransportstreekninger pa det udvidede hovednet og senest den 31. december 2050 for

godstransportstraekninger 1 det samlede net, jf. artikel 15, stk. 3:

a)

pa dobbeltsporede streekninger kan mindst to kanaler pr. time og retning tildeles godstog

med en l&engde pd mindst 740 m (med lokomotiv eller lokomotiver), og
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b)

pé enkeltsporede streekninger kan mindst én kanal pr. to timer og retning tildeles godstog

med en leengde p&d mindst 740 m (med lokomotiv eller lokomotiver).

Artikel 20

Yderligere prioriteter for udvikling af jernbaneinfrastruktur

I forbindelse med fremme af projekter af fzlles interesse vedrerende jernbaneinfrastruktur og som

supplement til de generelle prioriteter i artikel 12 og 13 leegges der vegt pa folgende:

a)

b)

g)

h)

overgang til den europaiske nominelle standardsporvidde pd 1 435 mm, hvis det er relevant

mindskelse af stoj- og vibrationsgenerne ved jernbanetransport, navnlig gennem
foranstaltninger ~ vedrerende  rullende  materiel og  infrastruktur,  herunder

stogjbeskyttelsesskerme

forbedring af sikkerheden i forbindelse med jernbaneoverkersler

hvor det relevant, etablering af forbindelse mellem jernbanetransportinfrastrukturen og

indlandshavneinfrastrukturen

med forbehold af sociogkonomiske cost-benefit-analyser udvikling af infrastruktur for
toglengder over 740 m og op til 1500 m og med et akseltryk pd 25,0t ved anleg og

modernisering af jernbanelinjer til godstrafik

udvikling og udrulning af innovative teknologier til jernbaner, ise&er med udgangspunkt i det
arbejde, der udferes af fellesforetagendet Shift2Rail og fellesforetagendet for Europas
jernbaner, navnlig automatisk togdrift, avanceret trafikstyring, digital konnektivitet for
passagerer baseret pA ERTMS, digitale automatiske koblinger, konnektivitet baseret pa 5G
og satellit og inertienheder med henblik pd geolokaliseringsenhederne i ERTMS

ved opbygning eller opgradering af jernbaneinfrastruktur, sikring af kontinuitet 1 og
tilgeengelighed af gang- og cykelstier og udvikling af cykelparkering 1 nerheden af

stationerne for at fremme aktive transportformer

udvikling af innovative teknologier for alternative drivmidler til jernbaner, f.eks. brint- eller
batteridrevne tog for streekninger og jernbaneadgangsveje, der er undtaget fra kravet om

elektrificering
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)

1.

g)

h)

med henblik pa udvikling af de transeurop@iske transportnet fastleeggelse af en standard, der
sikrer korsel med godstog, der transporterer standardsettevogne med en hegjde pa op til 4 m,

som er lastet med en hgjde pa 33 cm, uden yderligere krav om searlig driftstilladelse, og

opgradering til dobbeltsporede straekninger pd flaskehalsstraekninger, der lider under

kapacitetsbegransninger.

AFDELING 2

Infrastruktur for transport ad indre vandveje

Artikel 21

Infrastrukturkomponenter

Infrastrukturen for transport ad indre vandveje skal iser omfatte:

floder
kanaler
soer og laguner

infrastruktur 1 forbindelse hermed sasom sluser, elevatorer, broer, reservoirer og dertil
knyttede foranstaltninger til forebyggelse og afbedning af oversvemmelser og terke, som

kan have positive virkninger for sejlads pa de indre vandveje

adgang til vandveje og forbindelser pa den sidste kilometer til multimodale godsterminaler,

der er forbundet via indre vandveje, navnlig i indlandshavne og sehavne
fortgjnings- og rastepladser

indlandshavne, herunder basal havneinfrastruktur 1 form af indre bassiner, kajmure,
kajpladser, moler, dokker, diger, opfyldningsarealer, platforme, indvindingsarealer og den

infrastruktur, der er nedvendig for transportaktiviteter i og uden for havneomradet

hermed forbundet udstyr som omhandlet i stk. 2
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1) IKT-systemer til transport, herunder RIS
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1) forbindelser mellem indlandshavne og de andre transportformer i det transeuropaiske

transportnet
k) infrastruktur vedrerende faciliteter for alternative drivmidler, og
1) infrastruktur, der er nedvendig for operationer, som ikke genererer affald, og

foranstaltninger vedrerende den cirkulaere gkonomi.

2. Udstyr i forbindelse med indre vandveje kan omfatte udstyr til pa- og afleesning af gods og
oplagring af varer i indlandshavne. Hermed forbundet udstyr kan navnlig omfatte fremdrifts- og
styresystemer, der mindsker forurening, herunder vand- og luftforurening, energiforbrug og CO»-
intensitet. Det kan ogsd omfatte faciliteter til modtagelse af affald, stremforsyning fra land og anden
infrastruktur for alternative drivmidler til forsyning og produktion og udstyr til isbrydning,
hydrologiske undersogelser og uddybning af sejllabet, havnen og havneindsejlinger for at sikre

mulighed for besejling dret rundt.
3. For at vaere en del af det samlede net skal en indlandshavn opfylde felgende betingelser:

a) den har en arlig omladningsmangde for gods pa over 500 000 t, nar den samlede arlige
omladningsmengde for gods baseres pa det seneste tilgengelige gennemsnit over tre ar

ifolge statistikker offentliggjort af Eurostat, og

b) den er beliggende pé det transeuropaiske transportnets net af indre vandveje.

Artikel 22

Transportinfrastrukturkrav til det samlede net

1. Medlemsstaterne sikrer, at indlandshavne i det samlede net senest den 31. december 2050:
a) er forbundet med vej- eller jernbaneinfrastrukturen
b) har mindst én multimodal godsterminal, der er aben for alle operaterer og brugere uden

forskelsbehandling, og som opkraver gennemsigtige og ikkediskriminerende gebyrer, og
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C) har faciliteter til forbedring af miljeforholdene for fartejer i havne, hvilket kan omfatte
faciliteter til modtagelse af affald, afgasningsfaciliteter, stojdempningsforanstaltninger samt

foranstaltninger til reduktion af luft- og vandforurening.

2. Medlemsstaterne sikrer, at infrastruktur for alternative drivmidler etableres 1 indlandshavne 1

overensstemmelse med forordning (EU) 2023/1804.

Artikel 23
Transportinfrastrukturkrav til hovednettet

1. Medlemsstaterne sikrer, at indlandshavne i hovednettet efterlever artikel 22, stk. 2, og
opfylder kravene 1 artikel 22, stk. 1, litra a) og b), senest den 31. december 2030 og kravene i
artikel 22, stk. 1, litra c¢), senest den 31. december 2040.

2. Medlemsstaterne sikrer, at nettet af indre vandveje, herunder de i artikel 21, stk. 1, litra e),
omhandlede forbindelser, opretholdes for at muliggere effektiv, palidelig og sikker sejlads for
brugerne ved at sikre mindstekrav til vandveje og mindstekrav til serviceniveauer, jf. nervaerende

artikels stk. 3 (god navigationsstatus).

Medlemsstaterne forhindrer forringelse af den gode navigationsstatus og forhindrer forringelse af

den nuvarende tilstand for de dele af nettet, der pr. den 18. juli 2024 allerede overstiger disse

mindstekrav.
3. Senest den 31. december 2030 skal medlemsstaterne isa@r sikre:
a) at floder, kanaler, sger, laguner, indlandshavne og adgangsvejene hertil har en uddybning af

sejlrenden pa mindst 2,5 m og en hgjde under ikkeoplukkelige broer pd mindst 5,25 m ved
angivne referencevandniveauer, som overskrides i et bestemt antal dage om aret baseret pd

et statistisk gennemsnit
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b) at medlemsstaterne pd et offentligt tilgengeligt websted offentligger det 1 litra a)
omhandlede antal dage om aret, hvor det faktiske vandniveau overstiger eller ikke nar op pa
det angivne referencevandniveau for sejlrenders dybde, samt de gennemsnitlige ventetider

ved hver sluse

C) at slusemestre sikrer, at sluser betjenes og vedligeholdes pa en sddan made, at ventetiden

minimeres, 0g

d) at floder, kanaler, sger og laguner er forsynet med RIS til alle tjenester i overensstemmelse
med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2005/44/EF3® for at sikre brugerne

realtidsoplysninger pa tvers af greenserne.

Med henblik pa litra a) i denne artikel fastsettes referencevandniveauerne pa grundlag af det antal
dage om dret, hvor det faktiske vandniveau oversteg det angivne referencevandniveau. Med
forbehold af de berorte medlemsstaters godkendelse i1 overensstemmelse med artikel 172, stk. 2, 1
TEUF vedtager Kommissionen gennemforelsesretsakter, der udarbejdes i taet samarbejde med de
pageldende medlemsstater i samrad med de bererte europaiske koordinatorer og, hvis det er
relevant, i samrad med de flodsejladskommissioner, der er nedsat ved internationale aftaler, og som
praciserer de referencevandniveauer, der er omhandlet i dette stykkes litra a), pr. korridor, pr.
vandvej eller pr. vandvejsstrekning. Disse gennemforelsesretsakter skal vare 1 overensstemmelse
med de krav, der er fastsat i internationale konventioner samt i aftaler indgéet mellem
medlemsstater, herunder 1 de forskrifter, som er vedtaget af de flodnavigationskommissioner, der er
nedsat ved sddanne konventioner og aftaler. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter

undersogelsesproceduren i nervarende forordnings artikel 61, stk. 3.

50 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2005/44/EF af 7. september 2005 om
harmoniserede flodinformationstjenester (RIS) pd de indre vandveje i Feellesskabet (EUT
L 255 af30.9.2005, s. 152).
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4. Kommissionen vedtager efter anmodning fra en medlemsstat i beherigt begrundede tilfaelde
gennemforelsesretsakter, der indremmer undtagelser fra kravene i stk. 2 og 3 pr. vandvej og, hvis
det er relevant, pr. vandvejsstraekning pa grund af specifikke geografiske eller vasentlige fysiske
begraensninger, et negativt resultat af den sociogkonomiske cost-benefit-analyse eller vesentlige
negative indvirkninger pd miljeet, biodiversiteten eller kulturarven. En sddan anmodning skal
underbygges med en tilstrekkelig begrundelse. Anmodningen om undtagelse koordineres med
nabomedlemsstaten eller -staterne 1 pakommende tilfeelde. Nabomedlemsstaterne kan afgive
udtalelse til den medlemsstat, der anmoder om undtagelsen. Medlemsstaten tilfojer udtalelserne fra
nabomedlemsstaterne til sin anmodning. En medlemsstat kan i en enkelt anmodning anmode om, at

der indremmes flere undtagelser.

Kommissionen vurderer anmodningen i lyset af den begrundelse, der er givet 1 henhold til forste

afsnit. Kommissionen tager beherigt hensyn til de bererte nabomedlemsstaters udtalelser.

Kommissionen kan anmode medlemsstaten om yderligere oplysninger senest 30 kalenderdage efter
modtagelsen af anmodningen i1 henhold til ferste afsnit. Hvis Kommissionen finder, at de fremlagte
oplysninger er utilstrekkelige, kan den anmode medlemsstaten om at supplere disse yderligere

oplysninger senest 30 kalenderdage efter modtagelsen af de pagaeldende yderligere oplysninger.

Kommissionen traeffer afgerelse om den undtagelse, der anmodes om, senest seks maneder efter
modtagelsen af anmodningen i henhold til ferste afsnit eller, hvis de berorte medlemsstater har
fremlagt yderligere oplysninger i henhold til tredje afsnit, senest fire maneder efter den seneste
modtagelse af de pageldende oplysninger, alt efter hvilken dato der er den seneste. Hvis
Kommissionen ikke har truffet udtrykkelig afgerelse inden for disse frister, anses undtagelsen for at

vere indrommet.

Kommissionen underretter de gvrige medlemsstater om de undtagelser, der er indremmet 1 henhold

til denne artikel.
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Forringelse af mindstekravene som folge af direkte menneskelig handling eller manglende omhu i
forbindelse med vedligeholdelsen af nettet af indre vandveje betragtes ikke som en situation, der

berettiger til indremmelse af en undtagelse.

5. I tilfeelde af force majeure genopretter medlemsstaterne besejlingsforholdene til deres

tidligere status, sd snart situationen tillader det.

6. Kommissionen kan vedtage retningslinjer, der sikrer en sammenhangende tilgang til

anvendelsen af god navigationsstatus i Unionen. Disse retningslinjer kan navnlig omfatte:

a) specifikke parametre for fritflydende floder
b) supplerende parametre for en kanals sejlbare bredde
C) etablering af infrastruktur for alternative drivmidler for at sikre adgang til alternative

drivmidler i hele korridoren
d) anvendelse af digitale applikationer i1 nettet og automatiseringsprocesser

e) infrastrukturens modstandsdygtighed over for klimasndringer, naturskabte farer og

menneskeskabte katastrofer eller forsatlige forstyrrelser, eller
f) indforelse og fremme af nye teknologier og innovation inden for drivmidler og
fremdriftssystemer med lav eller ingen COz-udledning.
Artikel 24
Yderligere prioriteter for udvikling af infrastruktur for transport ad indre vandveje

I forbindelse med fremme af projekter af felles interesse vedrerende infrastruktur for transport ad
indre vandveje og som supplement til de generelle prioriteter i artikel 12 og 13 laegges der vaegt pa

folgende:

a) hvis det er relevant, opnéelse af hegjere standarder for modernisering af eksisterende vandveje

og for etablering af nye vandveje for at imedekomme markedsefterspergslen

b) foranstaltninger til forebyggelse og afbedning af oversvemmelser og torke
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d)

)

h)

forbedring af digitaliserings- og automatiseringsprocesser, navnlig med henblik pé at ege
sikkerhed og beredygtighed ved transport ad indre vandveje, herunder inden for
byknudepunkter

modernisering og udvidelse af kapaciteten af infrastrukturen, herunder fortejnings- og
rastepladser og tilknyttede tjenester, der er nedvendige for multimodale transportaktiviteter

bade i og uden for havneomradet og langs vandvejen

fremme og udvikling af foranstaltninger til forbedring af miljeprastationerne for transport
ad indre vandveje og transportinfrastruktur, herunder nul- og lavemissionsfartgjer, og
foranstaltninger til afbedning af virkningerne pa@ vandomrader og vandathangig
biodiversitet i overensstemmelse med galdende krav i henhold til EU-retten eller relevante

internationale aftaler

udvikling og anvendelse af fartgjer til ringe dybgang pé indre vandveje, der egner sig til lave

vandstande

ved anlaeg eller opgradering af infrastruktur for transport ad indre vandveje sikring af

kontinuitet i og tilgeengelighed af gang- og cykelstier for at fremme aktive transportformer

fremme af tiltag for at forhindre forringelse af kravene til vandveje, herunder midler til

overvagning af sejllebsforhold, og

hvis det er relevant, forbedring af sejlforholdene langs de indre vandveje 1 forbindelse med
bygning af nye broer eller ved renovering af ikkeoplukkelige broer ved at vare sarlig
opmarksom péd deres frihgjde 1 forhold til de eksisterende broer pd en bestemt

vandvejsstrakning.

AFDELING 3

Sotransportinfrastruktur og det europceiske maritime rum

Artikel 25

Infrastrukturkomponenter
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1. Det europ@iske maritime rum forbinder og integrerer de maritime komponenter, der er
beskrevet i stk. 2, med nettet pd landsiden gennem etablering eller opgradering af narskibsfartsruter
og gennem udvikling af sehavne pd medlemsstaternes omride og deres forbindelser i baglandet,
herunder det geografiske omrade 1 regionerne i den yderste periferi, for at sikre en effektiv,

levedygtig og baeredygtig integration med andre transportformer.
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2.

b)

b)

g)

h)

Det europaiske maritime rum bestar af:

sotransportinfrastrukturen i havneomraderne i hovednettet og det samlede net, herunder

konnektivitet i baglandet

tiltag, der har bredere fordele og ikke er knyttet til specifikke havne, og som er til gavn for
det europeiske maritime rum og sefartssektoren, som f.eks. stotte til aktiviteter, der sikrer
muligheder for besejling aret rundt (isbrydning), fremme af omstillingen til baredygtig
sotransport, forbedring af synergierne mellem transport og energi, bl.a. ved at fremme
havnenes rolle som energiknudepunkter og hjelp til energiomstillingen, samt IKT-systemer

til transport og hydrografiske undersegelser, og

fremme af baredygtige og modstandsdygtige neerskibsfartsforbindelser, navnlig dem, der

koncentrerer godstrafikstrommen med henblik pd at reducere negative eksterne

omkostninger sdsom emissioner og trengsel fra vejtransport i Unionen, og dem, der
forbedrer adgangen til regioner i den yderste periferi og andre afsidesliggende omrader,
gregioner og randomridder gennem etablering eller opgradering af baredygtige,

regelmaessige og hyppige maritime tjenester.
Den i stk. 2, litra a), omhandlede setransportinfrastruktur skal iseer omfatte:

sohavne, herunder den infrastruktur, der er nedvendig for transportaktiviteter 1

havneomradet

basal havneinfrastruktur sdsom indre bassiner, kajmure, kajpladser, platforme, moler,

dokker, diger og opfyldnings- og indvindingsarealer

sokanaler

navigationshjelpemidler

havneindsejlinger, sejlleb og sluser

belgebrydere

forbindelser mellem havnene og det transeuropaiske transportnet

IKT-systemer til transport, herunder EMSWe og VTMIS

15767/24 ADD 3 REV 1

JUR.7 EN



1) infrastruktur for alternative drivmidler
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tilherende udstyr, som navnlig kan omfatte udstyr til trafik- og fragtstyring, til reduktion af

k)

4.

negative miljepavirkninger, herunder til operationer, som ikke genererer affald, og
foranstaltninger vedrerende den cirkulare gkonomi, til forbedring af energieftektiviteten, til
reduktion af stgj og til anvendelse af alternative drivmidler samt udstyr, der sikrer
muligheder for besejling aret rundt, herunder til isbrydning, til hydrologiske undersegelser

og til uddybning og beskyttelse af havnen og havneindsejlinger, og

infrastruktur, der letter havneaktiviteter 1 forbindelse med vedvarende energi, herunder

offshorevindmelleparker.

For at vaere en del af det samlede net skal en sghavn opfylde mindst én af folgende

betingelser:

a)

b)

d)

dens samlede arlige passagerantal overstiger 0,1 % af det samlede &rlige passagerantal i alle
Unionens sehavne, idet referencetallet for denne samlede mangde er det seneste

tilgeengelige gennemsnit over tre ar ifelge statistikker offentliggjort af Eurostat

dens samlede arlige godsmengde i forbindelse med handtering af bulkgods eller non-
bulkgods overstiger 0,1 % af den tilsvarende samlede drlige godsmangde, der hindteres 1
alle Unionens seghavne, idet referencetallet for denne samlede mangde er det seneste

tilgeengelige gennemsnit over tre ar ifelge statistikker offentliggjort af Eurostat

dens samlede arlige godsmangde i forbindelse med handtering af bulkgods og/eller non-
bulkgods overstiger arligt 500 000 ton og dens bidrag til diversificeringen af EU's
energiforsyning og til fremskyndelsen af udrulningen af vedvarende energi er en af havnens
hovedaktiviteter, idet referencetallet for denne samlede mengde er det seneste tilgengelige

gennemsnit over tre r ifolge statistikker offentliggjort af Eurostat

den er beliggende pé en o og er det eneste adgangspunkt til en NUTS 3-region i det samlede
net som omhandlet i artikel 3 i1 forordning (EF) nr. 1059/2003, eller

den er beliggende i en region i den yderste periferi eller i et randomrade uden for en radius

af 200 km fra den naermeste anden havn i det samlede net.
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1.

b)

d)

b)

Artikel 26
Transportinfrastrukturkrav til det samlede net
Medlemsstaterne sikrer, at:

der etableres infrastruktur for alternative drivmidler 1 sghavne 1 det samlede net 1

overensstemmelse med forordning (EU) 2023/1804

sohavne i det samlede net har den nedvendige infrastruktur til at forbedre miljeforholdene
for skibe i1 havne, navnlig modtagefaciliteter til aflevering af affald fra skibe 1

overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2019/883%!
VTMIS og SafeSeaNet er gennemfort i overensstemmelse med direktiv 2002/59/EF, og

det nationale sefartsmiljg med ét kontaktpunkt gennemferes i overensstemmelse med

forordning (EU) 2019/1239.
Senest den 31. december 2050 sikrer medlemsstaterne, at:

sohavne i det samlede net med en samlet arlig fragtmangde pa over 2 millioner ton er
forbundet med jernbane- og vejinfrastrukturen og, hvis det er muligt, de indre vandveje;
referencetallet for denne samlede mangde er det seneste tilgeengelige gennemsnit over tre

ar ifolge statistikker offentliggjort af Eurostat

alle sehavne i1 det samlede net, der handterer godstrafik, har mindst en multimodal
godsterminal, der er dben for alle operaterer og brugere uden forskelsbehandling, og som

opkraver gennemsigtige og ikkediskriminerende afgifter

sokanaler, sejlleb til havne og flodmundinger, der er forbundet med to have, eller som skaber
adgang fra havet til sehavne, som minimum opfylder betingelserne for indre vandveje 1

artikel 23, og

51

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2019/883 af 17. april 2019 om
modtagefaciliteter 1 havne til aflevering af affald fra skibe, om @ndring af

direktiv 2010/65/EU og om ophavelse af direktiv 2000/59/EF (EUT L 151 af 7.6.2019,
s. 116).
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d) sohavne 1 det samlede net, der er forbundet med indre vandveje, har kapacitet til handtering

af fartgjer til sejlads pd indre vandveje.
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Forpligtelsen til at sikre den forbindelse, der er omhandlet i forste afsnit, litra a), finder ikke
anvendelse, hvis serlige geografiske eller vasentlige fysiske begransninger forhindrer en sddan

forbindelse.

3. Kommissionen vedtager efter anmodning fra en medlemsstat i beherigt begrundede tilfaelde
gennemforelsesretsakter, der indremmer undtagelser fra de mindstekrav, der er omhandlet i stk. 2,
pa grund af specifikke geografiske eller vaesentlige fysiske begrensninger, negative resultater af en
sociogkonomisk cost-benefit-analyse eller vasentlige negative indvirkninger pa miljoet eller
biodiversiteten. En sddan anmodning skal underbygges med en tilstrekkelig begrundelse. En

medlemsstat kan i en enkelt anmodning anmode om, at der indremmes flere undtagelser.

Kommissionen vurderer anmodningen i lyset af den begrundelse, der er givet i henhold til forste

afsnit.

Kommissionen kan anmode medlemsstaten om yderligere oplysninger senest 30 kalenderdage efter
modtagelsen af anmodningen i henhold til ferste afsnit. Hvis Kommissionen finder, at de fremlagte
oplysninger er utilstraekkelige, kan den anmode medlemsstaten om at supplere disse yderligere

oplysninger senest 30 kalenderdage efter modtagelsen af de pagaldende yderligere oplysninger.

Kommissionen treffer afgerelse om den undtagelse, der anmodes om, senest seks maneder efter
modtagelsen af anmodningen 1 henhold til forste afsnit eller, hvis de berorte medlemsstater har
fremlagt yderligere oplysninger i henhold til tredje afsnit, senest fire maneder efter den seneste
modtagelse af de pagaldende oplysninger, alt efter hvilken dato der er den seneste. Hvis
Kommissionen ikke har truffet udtrykkelig afgerelse inden for disse frister, anses undtagelsen for at

vare indremmet.

Kommissionen underretter de gvrige medlemsstater om de undtagelser, der er indremmet 1 henhold

til denne artikel.
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Artikel 27

Transportinfrastrukturkrav til hovednettet

1. Medlemsstaterne sikrer, at sgtransportinfrastrukturen i hovednettet overholder artikel 26,
stk. 1.
2. Medlemsstaterne sikrer, at setransportinfrastrukturen i hovednettet opfylder kravene i

artikel 26, stk. 2, senest den 31. december 2030.

3. Kommissionen vedtager efter anmodning fra en medlemsstat i beherigt begrundede tilfaelde
gennemforelsesretsakter, der indremmer undtagelser fra de mindstekrav, der er omhandlet i stk. 2,
pa grund af specifikke geografiske eller vaesentlige fysiske begrensninger, negative resultater af en
sociogkonomisk cost-benefit-analyse eller vaesentlige negative indvirkninger pa miljoet eller
biodiversiteten. En sédan anmodning skal underbygges med en tilstrekkelig begrundelse. En

medlemsstat kan i en enkelt anmodning anmode om, at der indremmes flere undtagelser.

Kommissionen vurderer anmodningen i lyset af den begrundelse, der er givet i henhold til forste

afsnit.

Kommissionen kan anmode medlemsstaten om yderligere oplysninger senest 30 kalenderdage efter
modtagelsen af anmodningen 1 henhold til forste afsnit. Hvis Kommissionen finder, at de fremlagte
oplysninger er utilstrekkelige, kan den anmode medlemsstaten om at supplere disse yderligere

oplysninger senest 30 kalenderdage efter modtagelsen af de pagaldende yderligere oplysninger.
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Kommissionen treffer afgerelse om den undtagelse, der anmodes om, senest seks maneder efter
modtagelsen af anmodningen i henhold til ferste afsnit eller, hvis de berorte medlemsstater har
fremlagt yderligere oplysninger i henhold til tredje afsnit, senest fire maneder efter den seneste
modtagelse af de pagaeldende oplysninger, alt efter hvilken dato der er den seneste. Hvis
Kommissionen ikke har truffet udtrykkelig afgerelse inden for disse frister, anses undtagelsen for at

vare indremmet.

Kommissionen underretter de ovrige medlemsstater om de undtagelser, der er indremmet 1 henhold

til denne artikel.

Artikel 28

Yderligere prioriteter for udvikling af maritim infrastruktur og det europaiske maritime

rum

I forbindelse med fremme af projekter af felles interesse vedrerende maritim infrastruktur og det
europaiske maritime rum og som supplement til prioriteterne i artikel 12 og 13 laegges der vagt pa

folgende:

a) opgradering af adgang fra havet sdsom belgebrydere, sokanaler, sejlleb, sluser, uddybning

og navigationshjelpemidler

b) anlag eller opgradering af basal havneinfrastruktur sdsom indre bassiner, infrastruktur for
alternative drivmidler, kajmure, kajpladser, platforme, moler, dokker, diger og opfyldnings-

og indvindingsarealer

C) forbedring af den infrastruktur, der sammenkobler de forskellige transportformer, det udstyr
og de systemer, der er omhandlet 1 artikel 37, litra a), b) og d), samt modernisering og
udvidelse af kapaciteten 1 den jernbaneinfrastruktur, der er nedvendig for
transportoperationer i eller i narheden af havneomradet, hvis det er nedvendigt for

forbindelse til det transeuropaiske jernbanenet

d) forbedring af digitaliserings- og automatiseringsprocesser, navnlig med henblik pé at oge

sikkerheden, effektiviteten og baeredygtigheden

e) indferelse og fremme af nye teknologier og innovation samt vedvarende og kulstoffattige

braendstoffer
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g)

h)

)

k)

D

forbedring af modstandsdygtigheden for logistikkaeder og den internationale sehandel,

herunder i forbindelse med klimatilpasning
stojreduktion og energieffektivitetsforanstaltninger

fremme af nul- og lavemissionsfartejer, der betjener og driver narskibsfartsforbindelser, og
udvikling af foranstaltninger til forbedring af miljeforholdene inden for setransport for
havneanleb og optimering i forsyningskaden i overensstemmelse med geldende krav i
henhold til EU-retten eller relevante internationale aftaler sdsom anvendelse af

okoincitamentsordninger

tiltag, som er knyttet til fremme af tiltag, der har bredere fordele, og af
naerskibsfartsforbindelser inden for rammerne af det europaiske maritime rum, herunder
fremme af bedre adgang til regioner i den yderste periferi og andre afsidesliggende omrader,

pregioner og randomrader
fremme af nul- og lavemissionsfargetransport som en baredygtig form for personbefordring

tiltag, der har formal til at gge andelen af gods, herunder for nerskibsfartsforbindelser, der
overfores fra vej- og lufttransport til setransport eller transport ad indre vandveje og
jernbanetransport, med henblik pd at reducere negative eksterne omkostninger sdsom

emissioner og trengsel, og

forbedring af adgangen til regionerne 1 den yderste periferi og andre afsidesliggende

omréder, eregioner og randomrader.
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AFDELING 4

Vejtransportinfrastruktur

Artikel 29

Infrastrukturkomponenter

1. Vejtransportinfrastrukturen skal isaer omfatte:
a) veje, herunder:
i)  broer

1)  tunneler

i) vejkryds

iv)  jernbaneoverskaringer
v)  udfletninger

vi) nedspor, og

vii) infrastruktur, der mindsker indvirkningen péd miljoet, herunder losninger til bevarelse

af fauna eller stojdempning

b) tilherende udstyr, herunder systemer til vejning under korsel

C) digital infrastruktur og IKT-systemer til transport

d) adgangsveje til multimodale godsterminaler

e) forbindelser mellem godsterminaler og logistiske platforme og de andre transportformer 1

det transeuropaiske transportnet
f) busterminaler

g) infrastruktur vedrerende faciliteter for alternative drivmidler, og
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h) parkeringsomrader og rastepladser, herunder sikrede parkeringsomridder for

erhvervskoretojer.
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2. De veje, der henvises til i denne artikels stk. 1, litra a), og som er specificeret i kortene i
bilag I, er veje, der spiller en vesentlig rolle for godstransport og personbefordring over store
afstande, integrerer de vigtigste bycentre og ekonomiske centre og er sammenkoblet med andre

transportformer.

3. Udstyr i forbindelse med veje, der er omhandlet i stk. 1, litra b), kan iser omfatte udstyr til
trafikstyring, information og rutevejledning, opkravning af vej- eller brugsafgifter,
sikkerhedsformal, mindskelse af negative indvirkninger pa miljoet, breendstofpafyldning eller

genopladning af keretgjer med alternativ fremdrift og sikring af parkeringsomrader for

erhvervskoretojer.
Artikel 30
Transportinfrastrukturkrav til det samlede net
1. Medlemsstaterne sikrer, at:
a) vejtransportinfrastrukturens sikkerhed garanteres, overvdges og, hvor det er nedvendigt,

forbedres 1 overensstemmelse med direktiv 2008/96/EF

b) veje konstrueres, anlegges eller opgraderes og vedligeholdes med hgje kvalitets- og
sikkerhedsstandarder

C) veje konstrueres, anlegges eller opgraderes og vedligeholdes med et hojt
miljebeskyttelsesniveau, herunder, hvis det er relevant, gennem

stgjdempningsforanstaltninger og opsamling, behandling og frigivelse af afstremningsvand

d) vejtunneler med en lengde pa over 500 m er 1 overensstemmelse med Europa-Parlamentets

og Rédets direktiv 2004/54/EF>2

2 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/54/EF af 29. april 2004 om
minimumssikkerhedskrav for tunneler i det transeuropaiske vejnet (EUT L 167 af
30.4.2004, s. 39).
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g)

h)

2.

interoperabiliteten mellem afgiftsopkraevningssystemer, hvor det er relevant, sikres i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2019/5203% og med
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2020/204%* og Kommissionens delegerede

forordning (EU) 2020/203%

vejafgifter og brugsafgifter opkraeves, hvor det er relevant, i overensstemmelse med Europa-

Parlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF>°

alle intelligente transportsystemer 1 vejtransportinfrastruktur er i overensstemmelse med
direktiv 2010/40/EU og indferes pa en made, der er i overensstemmelse med delegerede

retsakter vedtaget pa grundlag heraf, og

der etableres infrastruktur for alternative drivmidler pa vejnettet i overensstemmelse med

forordning (EU) 2023/1804.

Medlemsstaterne sikrer senest den 31. december 2050, at de veje, der er omhandlet 1

artikel 29, stk. 1, litra a), i det samlede net opfylder felgende krav:

a)

b)

vejen er saerligt udviklet, anlagt eller opgraderet til faeerdsel med motorkeretajer

der er rastepladser i en afstand af hegjst 100 km fra hinanden med sikrede og tilstraekkelige

parkeringspladser og egnede faciliteter, herunder sanitere faciliteter, der opfylder forskellige

foreres behov, og

53

54

55

56

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2019/520 af 19. marts 2019 om
interoperabilitet mellem elektroniske vejafgiftssystemer og fremme af udvekslingen pa
tveers af landegranser af oplysninger om manglende betaling af vejafgifter i Unionen
(EUT L 91 af 29.3.2019, s. 45).

Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2020/204 af 28. november 2019 om
detaljerede forpligtelser for udbydere af europeiske elektroniske vejafgiftstjenester,
minimumskrav til indholdet af den europaiske elektroniske vejafgiftstjenestes
omradeerklering, elektroniske graenseflader, krav til interoperabilitetskomponenter og om
ophavelse af beslutning 2009/750/EF (EUT L 43 af 17.2.2020, s. 49).

Kommissionens delegerede forordning (EU) 2020/203 af 28. november 2019 om
klassificering af keretojer, brugerne af europaiske elektroniske vejafgiftstjenesters
forpligtelser, krav til interoperabilitetskomponenter og minimumskriterier for valg af
bemyndigede organer (EUT L 43 af 17.2.2020, s. 41).

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 1999/62/EF af 17. juni 1999 om afgifter pa
koretojer for benyttelse af vejinfrastrukturer (EFT L 187 af 20.7.1999, s. 42).
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C) der er monteret systemer til vejning under kersel for hver 300 km i gennemsnit i en

medlemsstats net.
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Med henblik pa ferste afsnit, litra c), kan medlemsstaterne, ndr de installerer systemer til vejning
under keorsel, fokusere pd vejstrekninger med hej godstrafikintensitet. Systemer til vejning under
korsel gor det muligt at identificere keoretgjer og vogntog, der sandsynligvis har overskredet den

storste tilladte vaegt, der er fastsat 1 direktiv 96/53/EF.

3. Medlemsstaterne sikrer, at der er etableret eller anvendes midler til at detektere

sikkerhedsrelaterede handelser eller forhold, og at der indsamles relevante vejtrafikdata med

henblik pa tilradighedsstillelse af et minimum af generel trafiksikkerhedsinformation som defineret

i Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 886/2013%7:
a) for den eksisterende infrastruktur i det samlede net senest den 31. december 2030, og

b) for den nye infrastruktur i det samlede net senest den 31. december 2050 eller, hvis

vejstrekningen er ferdiggjort forinden, senest datoen for ferdiggerelsen.

4. Kommissionen vedtager efter anmodning fra en medlemsstat 1 beherigt begrundede tilfaelde
gennemforelsesretsakter, der indremmer undtagelser fra de krav, der er omhandlet i stk. 2, med
hensyn til veje, hvis trafiktetheden ikke overstiger 10000 keretojer pr. dag i begge retninger, eller
pa grund af specifikke geografiske eller vaesentlige fysiske begrensninger, negative resultater af en
sociogkonomisk cost-benefit-analyse eller vaesentlige negative indvirkninger pd miljoet eller
biodiversiteten. En sddan anmodning skal underbygges med en tilstrekkelig begrundelse, idet det
ogsa tages 1 betragtning, at de pagaldende infrastrukturer er underlagt trafiksikkerhedsmaessige
konsekvensanalyser, revisioner og inspektioner og om nedvendigt athjelpende foranstaltninger 1
overensstemmelse med direktiv 2008/96/EF. Anmodningen om undtagelser koordineres med
nabomedlemsstaten eller -staterne 1 pAkommende tilfelde. Nabomedlemsstaterne kan afgive
udtalelse til den medlemsstat, der anmoder om undtagelsen. Medlemsstaten tilfojer udtalelserne fra
nabomedlemsstaterne til sin anmodning. En medlemsstat kan 1 en enkelt anmodning anmode om, at

der indremmes flere undtagelser.

57 Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 886/2013 af 15. maj 2013 om supplering af

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/40/EU hvad angar data og procedurer for
vederlagsfti tilrddighedsstillelse, om muligt, af et minimum af generel
trafiksikkerhedsinformation (EUT L 247 af 18.9.2013, s. 6).
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Kommissionen vurderer anmodningen i lyset af den begrundelse, der er givet i henhold til forste

afsnit. Kommissionen tager beherigt hensyn til de bererte nabomedlemsstaters udtalelser.

Kommissionen kan anmode medlemsstaten om yderligere oplysninger senest 30 kalenderdage efter
modtagelsen af anmodningen i henhold til ferste afsnit. Hvis Kommissionen finder, at de fremlagte
oplysninger er utilstreekkelige, kan den anmode medlemsstaten om at supplere disse yderligere

oplysninger senest 30 kalenderdage efter modtagelsen af de pagaeldende yderligere oplysninger.

Kommissionen treffer afgerelse om den undtagelse, der anmodes om, senest seks maneder efter
modtagelsen af anmodningen i henhold til ferste afsnit eller, hvis de berorte medlemsstater har
fremlagt yderligere oplysninger i henhold til tredje afsnit, senest fire maneder efter den seneste
modtagelse af de pageldende oplysninger, alt efter hvilken dato der er den seneste. Hvis
Kommissionen ikke har truffet udtrykkelig afgerelse inden for disse frister, anses undtagelsen for at

veere indremmet.
Kommissionen underretter de evrige medlemsstater om de undtagelser, der er indremmet i henhold
til denne artikel.
Artikel 31
Transportinfrastrukturkrav til hovednettet og det udvidede hovednet

1. Medlemsstaterne sikrer, at vejinfrastrukturen 1 hovednettet og det udvidede hovednet

overholder artikel 30, stk. 1.

2. Medlemsstaterne sikrer, at de veje, der er omhandlet 1 artikel 29, stk. 1, litra a), opfylder
folgende krav til vejinfrastrukturen i hovednettet senest den 31. december 2030 og til

vejinfrastrukturen i det udvidede hovednet senest den 31. december 2040:

a) vejene er serligt konstrueret, anlagt eller opgraderet til feerdsel med motorkeretojer
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b) vejene har i de to faerdselsretninger serskilte vejbaner, der, bortset fra serlige steder eller
midlertidigt, er adskilt fra hinanden af en midterrabat, der ikke er bestemt til feerdsel, eller

af andre midler, der sikrer et tilsvarende sikkerhedsniveau, og

C) vejene krydses ikke i samme niveau af anden vej, jernbane, sporvognslinje, cykelsti eller
gangsti.
3. Medlemsstaterne sikrer, at vejinfrastrukturen i hovednettet og det udvidede hovednet senest

den 31. december 2040 overholder folgende:

a) der er rastepladser langs vejene 1 hovednettet og det udvidede hovednet i en afstand af hojst
60 km fra hinanden med tilstreekkelige sikrede parkeringspladser og egnede faciliteter,

herunder sanitere faciliteter, der opfylder forskellige foreres behov, og
b) opfylder kravene 1 artikel 30, stk. 2, litra c).

4. Medlemsstaterne sikrer senest den 31. december 2040 udviklingen af sikrede
parkeringsomrader langs vejene i hovednettet og det udvidede hovednet eller inden for en
kereafstand pa 3 km fra naermeste frakersel til en vej i det transeuropaiske net og med en
gennemsnitlig afstand pa hejst 150 km mellem to sddanne omrédder og tilvejebringer tilstreekkelige
parkeringspladser til erhvervskeretgjer og opfylder kravene 1 artikel 8a, stk. 1, i forordning

(EF) nr. 561/2006. Medlemsstaterne kan fokusere pa vejstraekninger med hgj godstrafikintensitet.
5. Medlemsstaterne sikrer, at vejinfrastrukturen opfylder kravene i artikel 30, stk. 3:

a) for den eksisterende infrastruktur 1 hovednettet senest den 31. december 2025 og for den

eksisterende infrastruktur i det udvidede hovednet senest den 31. december 2030, og

b) for den nye infrastruktur i hovednettet senest den 31. december 2030 og for den nye
infrastruktur 1 det udvidede hovednet senest den 31.december 2040 eller, hvis

vejstrekningen er ferdiggjort forinden, senest datoen for feerdiggerelsen.
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6. Kommissionen vedtager efter anmodning fra en medlemsstat i beherigt begrundede tilfelde
gennemforelsesretsakter, der indremmer undtagelser fra de krav, der er omhandlet 1 stk. 2, 3 og 4,
med hensyn til veje, hvis trafiktaetheden ikke overstiger 10000 koretojer pr. dag 1 begge retninger,
eller pa grund af specifikke geografiske eller vasentlige fysiske begransninger, negative resultater
af en sociogkonomisk cost-benefit-analyse eller vasentlige negative indvirkninger pd miljoet eller
biodiversiteten. En sdédan anmodning skal underbygges med en tilstreekkelig begrundelse, idet det
ogsa tages 1 betragtning, at de pagaldende infrastrukturer er underlagt trafiksikkerhedsmaessige
konsekvensanalyser, revisioner og inspektioner og om ngdvendigt athjelpende foranstaltninger 1
overensstemmelse med direktiv 2008/96/EF. Anmodningen om undtagelser koordineres med
nabomedlemsstaten eller -staterne i tilfaelde af greenseoverskridende straekninger.
Nabomedlemsstaterne kan afgive udtalelse til den medlemsstat, der anmoder om undtagelsen.
Medlemsstaten tilfojer udtalelserne fra nabomedlemsstaterne til sin anmodning. En medlemsstat

kan i en enkelt anmodning anmode om, at der indremmes flere undtagelser.

Kommissionen vurderer anmodningen i lyset af den begrundelse, der er givet i henhold til forste

afsnit. Kommissionen tager beherigt hensyn til de bererte nabomedlemsstaters udtalelser.

Kommissionen kan anmode medlemsstaten om yderligere oplysninger senest 30 kalenderdage efter
modtagelsen af anmodningen 1 henhold til ferste afsnit. Hvis Kommissionen finder, at de fremlagte
oplysninger er utilstrekkelige, kan den anmode medlemsstaten om at supplere disse yderligere

oplysninger senest 30 kalenderdage efter modtagelsen af de pagaldende yderligere oplysninger.

Kommissionen treffer afgerelse om den undtagelse, der anmodes om, senest seks maneder efter
modtagelsen af anmodningen 1 henhold til forste afsnit eller, hvis de bererte medlemsstater har
fremlagt yderligere oplysninger i henhold til tredje afsnit, senest fire maneder efter den seneste
modtagelse af de pagaldende oplysninger, alt efter hvilken dato der er den seneste. Hvis
Kommissionen ikke har truffet udtrykkelig afgerelse inden for disse frister, anses undtagelsen for at

vare indremmet.

Kommissionen underretter de ovrige medlemsstater om de undtagelser, der er indremmet 1 henhold

til denne artikel.
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Artikel 32

Yderligere prioriteter for udvikling af vejinfrastruktur

I forbindelse med fremme af projekter af feelles interesse vedrerende vejinfrastruktur og som

supplement til de generelle prioriteter i artikel 12 og 13 legges der vagt pa folgende:

a)

b)

d)

forbedring og fremme af trafiksikkerheden under hensyntagen til behovene hos blede

trafikanter og vejbrugere i al deres mangfoldighed, navnlig personer med nedsat mobilitet

modvirkning af trengsel pa eksisterende veje, navnlig gennem intelligent trafikstyring,

herunder dynamiske treengselsafgifter eller vejafgifter, der varierer athengigt af tidspunktet

pa dagen, uge eller s@son

forbedring af digitaliserings- og automatiseringsprocesser, indferelse af innovative
teknologier, som forbedrer kontrollen med overholdelsen af Unionens retlige rammer for
vejtransport, herunder intelligente og automatiserede héndhavelsesvaerktajer og

kommunikationsinfrastruktur

ved anleg eller opgradering af vejinfrastruktur sikring af kontinuitet i og tilgeengelighed af
gang- og cykelstier for at fremme aktive transportformer og forbedring, hvor det er relevant,

af infrastruktur for aktiv mobilitet, og

udvikling af sikrede parkeringsomréder, der tilvejebringer tilstreekkelige parkeringspladser
til erhvervskeretgjer og opfylder kravene 1 artikel 8a, stk. 1, 1 forordning (EF) nr. 561/2006

til det samlede net.
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AFDELING 5

Lufttransportinfrastruktur

Artikel 33

Infrastrukturkomponenter

1. Lufttransportinfrastrukturen skal iser omfatte:

a) luftrum, ruter og luftveje

b) lufthavne, herunder den infrastruktur og det udstyr, der er nedvendigt for operationer pa
landjorden og transportoperationer i lufthavnsomradet og vertiporte

C) forbindelser mellem lufthavne og de andre transportformer i det transeuropeiske
transportnet

d) ATM/ANS-systemer og tilknyttet udstyr, herunder rumbaseret udstyr

e) infrastruktur for alternative drivmidler og elektricitetsforsyning til stationzre luftfartojer

f) infrastruktur til produktion pd stedet af alternative drivmidler og forbedring af
energieffektiviteten og reduktion af klima-, miljo- og stejemissioner 1 lufthavne eller
tilknyttede  lufthavnsoperationer  sdsom  groundhandling, flyveoperationer og
personbefordring pd landjorden

2) infrastruktur til sarskilt affaldsindsamling, affaldsforebyggelse og aktiviteter inden for den
cirkulere gkonomi, og

h) rumhavne.

2. For at vare en del af det samlede net skal en lufthavn opfylde mindst én af folgende

betingelser:

a) For fragtlufthavne skal den samlede arlige godsmangde udgere mindst 0,2 % af den samlede

arlige godsmaengde 1 alle Unionens lufthavne.
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b)

For passagerlufthavne skal den samlede arlige passagertrafik udgere mindst 0,1 % af det
samlede arlige passagerantal i alle Unionens lufthavne, medmindre den bererte lufthavn er
beliggende uden for en radius pa 100 km fra den naermeste lufthavn i det samlede net eller
uden for en radius pa 200 km, hvis der er en hgjhastighedsjernbanelinje 1 den region, hvor

den er beliggende.

Det samlede arlige passagerantal og den samlede arlige godsmengde er baseret pa det seneste

tilgeengelige gennemsnit over tre ar ifelge statistikker offentliggjort af Eurostat.

1.

b)

Artikel 34

Transportinfrastrukturkrav til hovednettet og det samlede net

Medlemsstaterne sikrer, at:

lufthavnene i det transeuropeiske transportnet med en samlet arlig passagertrafik pa over 12
millioner passagerer er forbundet med det transeurop@iske jernbanenet, herunder om muligt
hejhastighedsjernbanenettet, der muligger langdistancetjenester, senest den 31. december
2040, medmindre specifikke geografiske eller vaesentlige fysiske begrensninger forhindrer

sddanne forbindelser

lufthavnene 1 det transeuropaiske transportnet med en samlet arlig passagertrafik pa over
fire millioner og mindre end 12 millioner passagerer er forbundet med det transeuropiske
jernbanenet eller, hvis lufthavnen er beliggende 1 eller 1 nerheden af et byknudepunkt i det
transeurop@iske jernbanenet, til dette byknudepunkt, med jernbane, metro, letbane,
sporvogn, svavebane eller undtagelsesvis andre leosninger inden for offentlig
nulemissionstransport senest den 31. december 2050, medmindre specifikke geografiske

eller vaesentlige fysiske begrensninger forhindrer sidanne forbindelser

enhver lufthavn 1 det transeuropiske transportnet har mindst en terminal, der er &ben for
alle operaterer og brugere uden forskelsbehandling, og som opkraver gennemsigtige og

ikkediskriminerende takster
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d) feelles grundleggende normer for beskyttelse af civil luftfart mod ulovlige handlinger, som
vedtaget af Unionen i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 300/2008%8, finder anvendelse pa lufttransportinfrastrukturen

58 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 300/2008 af 11. marts 2008 om fzlles
bestemmelser om sikkerhed inden for civil luftfart og om ophavelse af forordning (EF)
nr. 2320/2002 (EUT L 97 af 9.4.2008, s. 72).
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e) infrastrukturen for lufttrafikstyring ger det muligt at gennemfore det fzlles europaiske
luftrum i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 549/2004, (EF) nr. 550/2004, (EF)
nr. 551/2004 og (EU) 2018/1139 og lufttransportaktiviteter for at forbedre resultaterne og
baredygtigheden af det europaiske luftfartssystem, gennemforelsesbestemmelser og

Unionens specifikationer

f) der etableres infrastruktur for alternative drivmidler i lufthavne i overensstemmelse med

forordning (EU) 2023/1804, og

g) lufthavnene 1 hovednettet og det samlede net med en samlet arlig passagertrafik pa over fire
millioner passagerer stiller infrastruktur til konditioneret luftforsyning til raddighed for
stationere luftfartejer ved terminalstandpladser, der anvendes til erhvervsmassige
transportoperationer, senest den 31. december 2030 for lufthavne i hovednettet og den

31. december 2040 for lufthavne 1 det samlede net.

Det samlede arlige passagerantal omhandlet i forste afsnit, litra a), b) og g), baseres pé det seneste

tilgaengelige gennemsnit over tre ar den 18. juli 2024 ifolge statistikker offentliggjort af Eurostat.

2. Kommissionen vedtager efter anmodning fra en medlemsstat 1 beherigt begrundede tilfaelde
gennemforelsesretsakter, der indremmer undtagelser fra de krav, der er omhandlet i stk. 1, litra a),
b) og g), pa grund af specifikke geografiske eller vaesentlige fysiske begraensninger, mangle pa et
jernbanesystem pa omradet, negative resultater af en sociogkonomisk cost-benefit-analyse eller
vasentlige negative indvirkninger pa miljeet eller biodiversiteten. En sddan anmodning skal
underbygges med en tilstrekkelig begrundelse. Medlemsstaterne kan i en enkelt anmodning

anmode om, at der indremmes flere undtagelser.

Kommissionen vurderer anmodningen 1 lyset af den begrundelse, der er givet 1 henhold til forste

afsnit.

Kommissionen kan anmode medlemsstaten om yderligere oplysninger senest 30 kalenderdage efter
modtagelsen af anmodningen i henhold til ferste afsnit. Hvis Kommissionen finder, at de fremlagte
oplysninger er utilstrekkelige, kan den anmode medlemsstaten om at supplere disse yderligere

oplysninger senest 30 kalenderdage efter modtagelsen af de pdgaeldende yderligere oplysninger.
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Kommissionen treffer afgerelse om den undtagelse, der anmodes om, senest seks maneder efter
modtagelsen af anmodningen i henhold til ferste afsnit eller, hvis de berorte medlemsstater har
fremlagt yderligere oplysninger i henhold til tredje afsnit, senest fire maneder efter den seneste
modtagelse af de pagaeldende oplysninger, alt efter hvilken dato der er den seneste. Hvis
Kommissionen ikke har truffet udtrykkelig afgerelse inden for disse frister, anses undtagelsen for at

vare indrommet.
Kommissionen underretter de ovrige medlemsstater om de undtagelser, der er indremmet 1 henhold
til denne artikel.
Artikel 35
Yderligere prioriteter for udvikling af lufttransportinfrastruktur

I forbindelse med fremme af projekter af felles interesse vedrerende lufttransportinfrastruktur og

som supplement til prioriteterne 1 artikel 12 og 13 legges der vagt pé folgende:
a) foragelse af lufthavnens energi- og driftseffektivitet

b) stotte til gennemforelsen af det felles europaiske luftrum og af interoperable systemer,
navnlig systemer, der er udviklet af SESAR-projektet i overensstemmelse med den
europiske ATM-masterplan, herunder systemer, der har til formél at serge for en sikker og

fuldsteendig integration af nye luftfartgjer, bdde bemandede og ubemandede

C) forbedring af digitaliserings- og automatiseringsprocesser, navnlig med henblik pa at oge
sikkerheden
d) forbedring af multimodale sammenkoblinger mellem lufthavne og andre transportformers

infrastruktur og mellem lufthavne og byknudepunkter, hvor det er relevant
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g)

1.

forbedring af beredygtigheden og afbedning af klima-, milje- og stejindvirkninger, navnlig
gennem indferelse af nye teknologier og innovation, alternative drivmidler, nul- og
lavemissionsluftfartejer og nul- og lavemissionsinfrastruktur og anden infrastruktur for
alternative drivmidler, der er i overensstemmelse med forordning (EU) 2023/1804, samt
drivmidler, der er i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU)

2023/2405%°

forbindelse mellem lufthavnene 1 det samlede net og hovednettet med en samlet arlig
passagertrafik pd4 mindre end fire millioner passagerer og nettet og, hvis det er relevant,
tilsvarende byknudepunkter, jf. bilag II, med jernbane, metro, letbane, sporvogn, svevebane

eller undtagelsesvis andre lgsninger inden for offentlig nulemissionstransport, og

infrastruktur, der stiller konditioneret luftforsyning til rddighed for stationere luftfartojer
ved fjernstandpladser og ved terminalstandpladser i lufthavne i1 det transeuropaiske

transportnet med en samlet arlig passagertrafik pd mindre end fire millioner passagerer.

AFDELING 6

Infrastruktur til multimodale godsterminaler

Artikel 36
Identifikation af multimodale godsterminaler

Multimodale godsterminaler i det transeuropiske transportnet er terminaler, der er abne for

alle operatorer og brugere uden forskelsbehandling, og som er:

a)

b)

beliggende 1 eller 1 umiddelbar naerhed af sehavnene 1 det transeuropaiske transportnet, jf.

bilag 11

beliggende i eller i umiddelbar neerhed af indlandshavnene i det transeuropiske

transportnet, jf. bilag 11

59

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2023/2405 af 18. oktober 2023 om sikring
af lige konkurrencevilkér for baeredygtig lufttransport (ReFuelEU Aviation)
(EUT L, 2023/2405, 31.10.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2405/0j).
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c) beliggende i lufthavnene i det transeurop@iske transportnet, jf. bilag Il, eller

d) klassificeret som banegodsterminaler eller terminaler langs de indre vandveje i det

transeuropaiske transportnet, jf. bilag II.

2. Medlemsstaterne ger alt, hvad de kan, for at sikre, at der er tilstrekkelig kapacitet 1
multimodale godsterminaler i det transeuropziske transportnet, under hensyntagen til nuvaerende og
fremtidige trafikstremme, navnlig stremme i byknudepunkter, industricentre, havne og logistiske

knudepunkter.

3. Senest den 19. juli 2027 gennemforer medlemsstaterne en markedsanalyse og en

fremadrettet analyse af multimodale godsterminaler pa deres omrade. Denne analyse skal som

minimum:
a) undersoge de nuvarende og fremtidige godstrafikstremme pr. transportform
b) identificere de eksisterende multimodale godsterminaler i det transeuropaiske transportnet

pa deres omrade og vurdere behovet for nye multimodale godsterminaler eller yderligere

omladningskapacitet i eksisterende terminaler, og

C) analysere, hvordan der sikres en passende distribution af multimodale godsterminaler med
tilstreekkelig omladningskapacitet med henblik pa at opfylde de behov, der er identificeret i

litra b), under hensyntagen til terminaler i greenseomrader i nabomedlemsstater.

Medlemsstaterne radferer sig med spediterer, transportoperaterer, logistikoperaterer samt andre
relevante interessenter, der opererer pa deres omrade. De tager hejde for resultaterne af heringen 1

deres analyse.
Medlemsstaterne meddeler straks Kommissionen resultaterne af analysen.

4. Hvis den i stk. 3 omhandlede analyse viser, at der er behov for nye multimodale
godsterminaler eller yderligere omladningskapacitet i eksisterende terminaler, udarbejder
medlemsstaterne en handlingsplan for udvikling af et net af multimodale godsterminaler, der

omfatter steder, hvor sadanne behov er blevet konstateret.
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Handlingsplanen meddeles Kommissionen senest 12 maneder efter feerdiggerelsen af den 1 stk. 3

omhandlede analyse.

P& grundlag af denne handlingsplan meddeler medlemsstaterne Kommissionen en liste over

banegodsterminaler og terminaler langs indre vandveje, som de foreslér at tilfoje til bilag I og I1.

5.

For at indga i det transeurop@iske transportnet og blive opfort i bilag II skal en

banegodsterminal eller en terminal langs indre vandveje opfylde mindst én af folgende betingelser:

a)

b)

dens arlige omladning af gods overstiger for non-bulkgods 800000 ton eller for bulkgods

0,1 % af den tilsvarende samlede arlige godsmangde, der handteres i alle Unionens sehavne

det er den vigtigste banegodsterminal, som medlemsstaten har udpeget for en NUTS
2-region, hvor der ikke findes en banegodsterminal, der opfylder kriteriet i litra a) i den

pagaeldende NUTS 2-region

den foreslas tilfojet til bilag I og I af medlemsstaten 1 overensstemmelse med denne artikels

stk. 4.

Artikel 37

Infrastrukturkomponenter

Multimodale godsterminaler skal iser omfatte:

a)

b)

infrastruktur, der sammenkobler de forskellige transportformer i eller 1 nerheden af et

terminalomréade

udstyr sdsom kraner, transportanlaeg eller andet omladningsudstyr til transport af gods

mellem forskellige transportformer og til placering og oplagring af gods

serlige omrdder sdsom gateomrade, buffer- og venteomride, omladningsomrade og kare-

eller lastebaner
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d) IKT-systemer til transport, der er relevante for effektive terminaloperationer, f.eks. systemer,
der letter planlegning af infrastrukturkapacitet, transportoperationer, forbindelser mellem

transportformerne og omladning, og

e) infrastruktur for alternative drivmidler.

Artikel 38
Transportinfrastrukturkrav

1. Medlemsstaterne gor alt, hvad de kan, for pa en retfeerdig og ikkediskriminerende méde at
sikre, at alle multimodale godsterminaler, som er &bne for alle operaterer og brugere uden
forskelsbehandling, og som opkraver gennemsigtige og ikkediskriminerende gebyrer, i sshavne og
indlandshavne, jf. bilag II, og alle banegodsterminaler og terminaler langs de indre vandveje, der er

specificeret 1 kortene 1 bilag I og opfert i bilag II, opfylder felgende krav:
a) de er forbundet med mindst to transportformer, der er til rddighed i omradet

b) de er senest den 31. december 2030 inden i terminalen eller i en afstand af hejst 3 km fra
terminalen udstyret med mindst én ladestation som defineret i artikel 2, nr. 52), 1 forordning
(EU) 2023/1804 til tunge koretgjer og, hvis det er relevant, én tankstation som defineret 1

navnte forordnings artikel 2, nr. 59), der anvendes til brint og er beregnet til tunge koretojer,

0g
C) de er udstyret med digitale verktgjer, der senest den 31. december 2030 skal fremme:

1) effektive terminaloperationer, som kan omfatte fotogates, terminaldriftssystem,
forerens digitale check-in/check-out, kameraer eller andre sensorer pa

omladningsudstyr samt kamerasystemer langs sporet, og

i1)  formidling af informationsstremme inden for en terminal og mellem transportformerne
1 logistikkeden og terminalen, som kan udveksle oplysninger med é&bne og

interoperable systemer.

2. Medlemsstaterne gor alt, hvad de kan, for pa en retfeerdig og ikkediskriminerende made at
sikre, at de 1 stk. 1, omhandlede multimodale godsterminaler, som er tilsluttet banenettet, og som

foretager vertikal omladning, senest den 31. december 2030 har tilstraekkelig omladningskapacitet
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og kan handtere folgende typer intermodale lasteenheder, der kan flyttes med en kran: container,

veksellad eller s@ttevogn.
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3. Medlemsstaterne gor alt, hvad de kan, for pa en retfeerdig og ikkediskriminerende méde at
sikre, at de i stk. | omhandlede multimodale godsterminaler, som er tilsluttet hovedbanenettet eller
det udvidede hovedbanenet, kan handtere tog med en l&ngde pa 740 m uden manipulation eller,
hvis dette ikke er skonomisk rentabelt, at der treeffes passende foranstaltninger til at forbedre

driftseffektiviteten ved handtering af tog med en leengde pd 740 m senest den 31. december 2040.

Dette stykke finder ikke anvendelse pd multimodale godsterminaler, som kun er tilsluttet isolerede

banenet.

4. Kommissionen vedtager efter anmodning fra en medlemsstat i beherigt begrundede tilfaelde
gennemforelsesretsakter, der indremmer undtagelser fra kravene i denne artikel, pé grund af
specifikke geografiske eller vaesentlige fysiske begransninger, navnlig hvis terminalen er

beliggende i et arealmaessigt begreenset omréde, negative resultater af en socioskonomisk cost-

benefit-analyse eller vaesentlige negative indvirkninger pd miljoet eller biodiversiteten. En sddan
anmodning skal underbygges med en tilstraekkelig begrundelse. En medlemsstat kan i en enkelt

anmodning anmode om, at der indremmes flere undtagelser.

Kommissionen vurderer anmodningen i lyset af den begrundelse, der er givet 1 henhold til forste

afsnit.

Kommissionen kan anmode medlemsstaten om yderligere oplysninger senest 30 kalenderdage efter
modtagelsen af anmodningen 1 henhold til ferste afsnit. Hvis Kommissionen finder, at de fremlagte
oplysninger er utilstrekkelige, kan den anmode medlemsstaten om at supplere disse yderligere

oplysninger senest 30 kalenderdage efter modtagelsen af de pageldende yderligere oplysninger.
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Kommissionen traeffer afgerelse om den undtagelse, der anmodes om, senest seks maneder efter
modtagelsen af anmodningen i henhold til ferste afsnit eller, hvis de berorte medlemsstater har
fremlagt yderligere oplysninger i henhold til tredje afsnit, senest fire maneder efter den seneste
modtagelse af de pagaeldende oplysninger, alt efter hvilken dato der er den seneste. Hvis
Kommissionen ikke har truffet udtrykkelig afgerelse inden for disse frister, anses undtagelsen for at

vare indrommet.
Kommissionen underretter de ovrige medlemsstater om de undtagelser, der er indremmet 1 henhold
til denne artikel.
Artikel 39
Yderligere prioriteter for udvikling af multimodal transportinfrastruktur

I forbindelse med fremme af projekter af fzlles interesse vedrerende multimodal

transportinfrastruktur og som supplement til de generelle prioriteter i artikel 12 og 13 laegges der

vaegt pa folgende:
a) fremme af sammenkoblinger mellem forskellige transportformer
b) fjernelse af de vasentligste tekniske og administrative hindringer for multimodal transport,

herunder ved gennemforelse af eFTI

C) udvikling af en gnidningsles informationsstrom, som muligger levering af transporttjenester

1 hele det transeuropeiske transportsystem

d) fremme af interoperabilitet med henblik pa datadeling, adgang til data og videreanvendelse

af data inden for og mellem transportformerne

e) fremme, hvor det er relevant, af sidespor og multimodale godsterminaler pd det
transeuropaiske transportnet, der kan héindtere tog med en lengde pa 740 m uden

manipulation

f) udvidelse og elektrificering af afgangs- og ankomstsidespor, justering af signalsystemer og

forbedringer af sporkonfigurationen
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g) fremme, hvor det er relevant, af sidespors overgang til den europ@iske, nominelle

standardsporvidde pd 1 435 mm, og

h) fremme af multimodal transportinfrastruktur, der letter et effektivt modalskift hen imod

baredygtige transportformer.

AFDELING 7

Byknudepunkter

Artikel 40

Bvknudepunktkomponenter

1. Et byknudepunkt skal iseer omfatte:

a) transportinfrastruktur i byknudepunktet, der indgar i det transeuropaiske transportnet,
herunder omfartsveje, og

b) adgangspunkter til det transeurop@iske transportnet, som er abne for alle operaterer og
brugere pa en ikkediskriminerende made, navnlig havne, lufthavne samt jernbanestationer,
busterminaler og multimodale godsterminaler.

2. De centrale byer 1 hvert byknudepunkt i det transeuropaiske transportnet er opfort i bilag II.

For at indga 1 det transeurop@iske transportnet og blive opfort 1 bilag II skal et byknudepunkt have
en befolkning pd mindst 100000 indbyggere eller, hvis der ikke findes et sddant byknudepunkt i en
NUTS 2-region, vere hovedknudepunktet i den padgeldende NUTS 2-region.

Artikel 41

Krav til byknudepunkter

I. I forbindelse med udviklingen af det transeuropaeiske transportnet i byknudepunkter og for

at sikre, at hele nettet fungerer effektivt uden flaskehalse, sikrer medlemsstaterne:

a) tilgeengelighed af infrastruktur til opladning og optankning af alternative drivmidler 1

overensstemmelse med forordning (EU) 2023/1804
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b) senest den 31. december 2027:

1)  vedtagelse og overvdgning af en plan for baeredygtig bytrafik for hvert byknudepunkt,
der bl.a. omfatter foranstaltninger til at integrere de forskellige transportformer og
omstillingen til baeredygtig mobilitet, fremme effektiv nul- og lavemissionsmobilitet,
herunder bylogistik, og mindske luft- og stejforurening og, hvis det er relevant,

vurdere brugerens adgang til transport, og

11)  indsamling og indsendelse til Kommissionen af data om bytrafik pr. byknudepunkt
inden for baredygtighed, sikkerhed og tilgengelighed 1 overensstemmelse med de

indikatorer og den metode, der er omhandlet i stk. 2

C) senest den 31. december 2030 udvikling af multimodale passagerknudepunkter for at lette
forbindelserne pa den forste og sidste kilometer, herunder lettere adgang til offentlig
transportinfrastruktur og aktiv mobilitet, og som omfatter mindst én ladestation som
defineret 1 artikel 2, nr.52), i forordning (EU) 2023/1804, til busser og rutebiler;
medlemsstaterne undersgger ogsa i sddanne knudepunkter udviklingen af en tankstation som
defineret i artikel 2, nr. 59), 1 nevnte forordning, der anvendes til brint og er beregnet til

busser og rutebiler, og

d) senest den 31. december 2040 udvikling, med forbehold af en sociogkonomisk cost-benefit-
analyse, af mindst én multimodal godsterminal, hvis en sddan terminal ikke allerede findes,

med tilstrekkelig omladningskapacitet 1 eller 1 n&erheden af byknudepunktet.

En multimodal godsterminal kan betjene flere byknudepunkter og vare beliggende i selve

byknudepunktet eller i nerheden heraf. Medlemsstaterne underretter Kommissionen herom.

2. Nar lokale myndigheder vedtager og overvéager planerne for baredygtig bytrafik, ger de,
hvis det er relevant i samarbejde med de nationale myndigheder, alt, hvad de kan, for at sikre, at
planerne for baredygtig bytrafik er i overensstemmelse med retningslinjerne i bilag V, samtidig

med at de ogsé tager hensyn til transeuropaiske transportstremme over lange afstande.
Senest den 19. juli 2025 vedtager Kommissionen en gennemforelsesretsakt:

a) der 1 et begrenset antal fastlegger de indikatorer, der skal anvendes til dataindsamling 1

henhold til denne artikels stk. 1, litra b)
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b) der fastleegger en metode til indsamling og indsendelse af data i henhold til denne artikels

stk. 1, og
C) der fastsatter individuelle frister for indsendelse af saidanne data.
Disse frister skal vaere pa tre til fem ar.

Gennemforelsesretsakten udarbejdes i teet samarbejde med medlemsstaterne og deres regionale og
lokale myndigheder, og i den forbindelse tages der hensyn til tilgaengeligheden af og adgangen til
data pa lokalt plan samt eksisterende bytrafikplaner.

Denne gennemforelsesretsakt vedtages efter undersogelsesproceduren, jf. artikel 61, stk. 3.

3. Kommissionen opretter ogsa senest den 19. juli 2025 en internetgraenseflade, der gor det
muligt for de relevante myndigheder at indsende planerne for baeredygtig bytrafik og indikatorerne,
jf. stk. 1, litra b), og ger det muligt for medlemsstaterne at sikre, at planerne for baredygtig bytrafik

og indikatorerne er blevet indsendt.

4. Senest den 19. juli 2025 udpeger medlemsstaterne med forbehold af artikel 8, stk. 5, et
nationalt kontaktpunkt for planer for baeredygtig bytrafik og opretter et nationalt program for planer
for baeredygtig bytrafik med henblik pa at stette byknudepunkterne i at vedtage og gennemfore de
planer for baeredygtig bytrafik, der er omhandlet i nervarende artikels stk. 1, litra b), nr. 1).

Artikel 42

Yderligere prioriteter for byknudepunkter

I forbindelse med fremme af projekter af felles interesse vedrerende byknudepunkter og som

supplement til de generelle prioriteter i artikel 12 og 13 leegges der vegt pa folgende:

a) forbindelser pd forste og sidste kilometer mellem og til adgangspunkterne til det
transeuropiske transportnet, jf. artikel 40, stk. 1, litra b), med henblik pa at forbedre det

transeuropiske transportnets prastationer, f.eks. metroer eller sporvogne
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b)

d)

g)

h)

gnidningsles sammenkobling mellem infrastrukturen i det transeuropaiske transportnet og

infrastrukturen for regional og lokal baeredygtig transport, som kan omfatte:

1) for sa vidt angar passagerer, muligheden for at f4 adgang til oplysninger, booke, betale
deres rejser og hente deres billetter gennem multimodale digitale mobilitetstjenester
for at muliggere optimerede rejseplaner for keretojer med henblik pd at forbedre

styringen af trafikstromme, trafiksikkerheden og mindske trengslen og

luftforureningen, og

11) for sa vidt angar gods, bylogistikfaciliteter for at forbedre konsolideringen af
leveringer i byomrader sasom mikroknudepunkter og cykellogistikknudepunkter,

navnlig dem, der er forbundet med jernbane- og vandvejstransportinfrastruktur

baredygtig, gnidningsles og sikker sammenkobling af infrastruktur til personbefordring
mellem jernbane, vej og, hvor det er relevant, indre vandveje, luftfart og sefart, herunder
integration af infrastruktur til aktive transportformer, navnlig i forbindelse med anlaeg eller

opgradering af transportinfrastruktur

baredygtig, gnidningsles og sikker ssmmenkobling af infrastruktur til godstransport mellem
jernbane, vej og, hvor det er relevant, indre vandveje, luftfart og sefart samt passende

forbindelser til logistiske platforme og faciliteter

atbedning af byomraders eksponering for negative virkninger af gennemgaende jernbane-

og vejtransport

fremme af effektiv og stejsvag nulemissionstransport og -mobilitet, herunder ved at gore

byflader grennere for passagerer og gods

hvis det er relevant, foregelse af den offentlige transports og de aktive transportformers
transportandel gennem foranstaltninger til forst og fremmest at orientere passagerernes
mobilitet 1 retning af disse transportformer, herunder sikker infrastruktur til aktive

transportformer

fremme af effektive metoder til stgjsvag levering og lavemissionslevering af gods 1 byer
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1) hvis det er relevant, eget tilgengelighed og konnektivitet mellem byomrader og

landdistrikter og adgang til intelligent, beeredygtig og ekonomisk overkommelig transport,

0g

1 vedtagelse af konkrete foranstaltninger, der fremmer den bredere udrulning af IKT-verktejer
og intelligente transportsystemer med &ben adgang for alle operaterer for at muliggere
optimerede rejseplaner for karetgjer med henblik pé at forbedre styringen af trafikstremme,
mindske overbelastning, luftforurening og forbedre trafiksikkerheden samt

realtidsoplysninger om tilgengelighed af infrastruktur for alternative drivmidler.

KAPITEL IV

BESTEMMELSER OM INTELLIGENT OG MODSTANDSDYGTIG
TRANSPORT

Artikel 43
IKT-systemer til transport

1. IKT-systemer til transport skal muliggere kapacitets- og trafikstyring og udveksling af
oplysninger inden for og mellem transportformer i forbindelse med multimodale transportaktiviteter
og transportrelaterede tjenester, der skaber mervardi, med henblik pa forbedring af
modstandsdygtighed, sikkerhed, overbelastning og drifts- og miljomessige resultater samt
forenkling af administrative procedurer. IKT-systemer til transport fremmer ligeledes velfungerende

forbindelser mellem infrastruktur og mobile aktiver.

2. Folgende IKT-systemer til transport udrulles i overensstemmelse med og inden for
rammerne af specifikke bestemmelser 1 EU-retten i hele Unionen for at sikre, at der findes et s®t af

interoperable grundleggende kapaciteter 1 alle medlemsstater:

a) for sd vidt angir jernbaneforbindelser: ERTMS, trafiktelematik for gods- og
passagertransport som omhandlet i den tekniske specifikation for interoperabilitet, navnlig

resultater fra feellesforetagendet Shift2Rail og fellesforetagendet for Europas jernbaner

b) for s& vidt angar indre vandveje: RIS
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C) for sd vidt angér vejtransport: ITS
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d) for sd vidt angar setransport: for skibstrafikstyring VTMIS-tjenester og for
informationsudveksling EMSWe

e) for sa vidt angar lufttransport: ATM/ANS-systemer, is@r de systemer, der er udviklet af
SESAR-projektet, og

f) for sd vidt angér multimodal transport: eFTI.

3. Medlemsstaterne kan ogsa fremme andre IKT-systemer til transport, hvis det er relevant, pa
en koordineret og harmoniseret méde pé det transeuropaiske transportnet. Disse kan omfatte
digitaliseringsforbedringer for jernbaner, fremme af Unionens mobilitetsdataomrade og rammer, der
letter udveksling af oplysninger mellem virksomheder, hvis sddanne er oprettet af Unionen, med
henblik pa gennemsigtighed i og optimering af forsyningskaden og passende IKT-infrastruktur, der
giver mulighed for intelligent hdndhavelse baseret pa udveksling af realtidsdata mellem
erhvervsdrivende og hindhavelsesmyndigheder, som er nedvendige for at kontrollere

overholdelsen af gaeeldende reguleringsmessige krav, herunder mens keretgjer er 1 bevagelse.

Artikel 44

Bazredygtige godstransporttjenester

Medlemsstaterne fremmer projekter af felles interesse, som bide omfatter effektive
godstransporttjenester, der anvender infrastrukturen 1 det transeuropaiske transportnet, og bidrager
til en reduktion af drivhusgasemissionerne og andre negative sociogkonomiske og miljomassige

indvirkninger sdsom luft- og stejforurening, og hvis formal er at:

a) gore brugen af transportinfrastruktur mere baredygtig, herunder effektivisere forvaltningen
heraf
b) fremme udbredelsen af innovative transporttjenester, herunder nerskibsfartsforbindelser

inden for rammerne af det europ@iske maritime rum, IKT-systemer til transport og udvikling
af supplerende infrastruktur, som er nedvendig for at nd disse tjenesters hovedsagelig

miljomaessige og sikkerhedsrelaterede mal

C) fremme multimodale transportaktiviteter, herunder de dertil herende nedvendige
informationsstremme, og oge samarbejdet mellem deltagerne i logistikkeeden, herunder

speditarer, operaterer, tjenesteudbydere og deres kunder
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d)

stimulere ressourceeffektivitet og nul- og lavemissionsdrift, navnlig vedrerende teknologier,
drift, drivmidler til keretgjer, transport til lands og til vands, system- og

aktivitetsplanlegning, eller

forbedre forbindelserne til de mest sérbare og isolerede dele af Unionen, navnlig regionerne
i den yderste periferi og andre afsidesliggende omrader, eregioner, randomrider og
bjergomrader samt tyndt befolkede omrdder, idet regelmessige og hyppige tjenester

fremmes.

Artikel 45

Ny teknologi og innovation

For at sikre, at det transeuropaiske transportnet kan holde trit med innovativ teknologisk udvikling

og udbredelse, tilskynder medlemsstaterne og Kommissionen pa en koordineret made til projekter

af feelles interesse, hvis formal navnlig er at:

a)

b)

d)

stotte og fremme dekarbonisering af transportsektoren gennem overgang til nul- og
lavemissionskeretgjer, -tog, -skibe og -luftfartejer, der drives af alternative drivmidler og

andre innovative og baredygtige transport- og netvarksteknologier

fremme baredygtige nye teknologier for at forbedre og lette transport og mobilitet for

passagerer og gods

oge dekarboniseringen af alle transportformer ved at stimulere energieffektivitet, indfere
nul- og lavemissionslesninger, der drives af alternative drivmidler, og tilvejebringe den
tilsvarende infrastruktur, hvor det er muligt gennem synergier med det transeuropaiske

energinet

stotte udbredelsen og udrulningen af nye digitale teknologier, navnlig fremme
dataudveksling og konnektivitetsinfrastruktur med uafbrudt dekning pa tvars af nettet for
at sikre den hgjeste grad og ydeevne inden for digital infrastruktur og né et hgjere niveau af

automatisering, med sarligt fokus pd jernbanesektoren

oge sikkerheden og baredygtigheden i forbindelse med befordring af personer og transport

af varer
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f) forbedre driften, forvaltningen, tilgeengeligheden, interoperabiliteten, multimodaliteten og
effektiviteten af nettet, herunder gennem udvikling af multimodale digitale

mobilitetstjenester sdsom udvikling af »mobilitet som en tjeneste«-lgsninger
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g)

h)

)

k)

fremme effektive metoder til tilvejebringelse af tilgengelige og forstielige oplysninger til
alle brugere og leveranderer af transporttjenester om sammenkoblinger, interoperabilitet og

multimodalitet og om de miljemaessige virkninger af deres transportvalg

fremme foranstaltninger til nedbringelse af negative eksterne virkninger som f.eks. treengsel,

helbredsskader og enhver form for forurening, herunder stej og emissioner
indfere sikkerhedsteknologi

forbedre transportinfrastrukturens modstandsdygtighed over for forstyrrelser og
klimaandringer gennem opgradering og udformning af infrastruktur samt digitale cybersikre

losninger, der skal beskytte nettet i forbindelse med natur- eller menneskeskabte katastrofer,

0g

gore yderligere fremskridt i udviklingen og udrulningen af IKT-systemer og nye teknologier

til transport inden for og mellem transportformer.

Med henblik pa stk. 1, litra ¢), kan den tilsvarende transportinfrastruktur:

a)

omfatte netadgang, rerledninger og andre faciliteter, der er nedvendige for

energiforsyningen

tage hensyn til greensefladen mellem infrastruktur og keretej, herunder intelligent opladning

og tovejsopladning
omfatte IKT-systemer til transport

fungere som energiknudepunkt for forskellige transportformer med henblik pa at forbinde

lokal produktion af ren energi med nulemissionsmobilitetsapplikationer, og

bidrage til udbredelsen af andre teknologier, der fremskynder dekarboniseringen af

okonomien.
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Artikel 46
Infrastrukturens modstandsdygtighed

1. Medlemsstaterne gor alt, hvad de kan, for ved planleegningen og gennemforelsen af
projekter af fzlles interesse at forbedre sikkerheden og modstandsdygtigheden over for
klimazndringer, naturskabte farer, hybride trusler, menneskeskabte katastrofer, ulykker og
operationelle afbrydelser samt forsatlige forstyrrelser, der pavirker Unionens transportsystems

funktion. Der tages navnlig hensyn til:

a) indbyrdes athangighed, forbindelser og kaskadevirkninger med andre net sésom

telekommunikations- og elnet
b) sikkerhed og ydeevne i en situation med flere farer

C) strukturel infrastrukturkvalitet i hele strukturens livscyklus med sarlig vaegt pé

miljeforholdene og de fremtidige forventede klimaforhold

d) behov for civilbeskyttelse med henblik pé at reagere pa forstyrrelser, herunder forstyrrelser

for transport af farligt gods, og

e) cybersikkerhed og infrastrukturens modstandsdygtighed med sarligt fokus pé

grenseoverskridende infrastruktur.

2. Projekter af felles interesse, for hvilke der skal gennemfores en miljekonsekvensvurdering 1
overensstemmelse med direktiv 2011/92/EU, skal vere omfattet af klimasikring. Klimasikringen
foretages under hensyntagen til den seneste tilgengelige bedste praksis og vejledning for at sikre, at
transportinfrastrukturerne er modstandsdygtige over for klimaandringernes negative virkninger,
ved hjzlp af vurderinger af klimasérbarhed og -risici, herunder relevante
tilpasningsforanstaltninger, og ved at integrere omkostningerne ved drivhusgasemissioner 1 cost-
benefit-analysen. Uden at dette bererer andre EU-retsakter, finder dette krav ikke anvendelse for
projekter, for hvilke udbudsproceduren for miljekonsekvensvurderingen er indledt senest den

18. juli 2024.
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3. Senest den 19. juli 2026 foretager Kommissionen i teet samarbejde med de berorte
medlemsstater en vurdering af hovednettets modstandsdygtighed og sarbarhed over for
konsekvenserne af klimaandringer, pa grundlag af hvilken den kan udarbejde og offentliggere

bedste praksis for mulige tilpasningsforanstaltninger for at sikre nettets modstandsdygtighed.

Artikel 47
Risici for sikkerheden eller den offentlige orden

I. Medlemsstaterne gor alt, hvad de kan, for at sikre, at det transeuropaiske transportnets
infrastruktur beskyttes mod risici for sikkerheden eller den offentlige orden ved at vurdere de
potentielle risici for sikkerheden eller den offentlige orden som folge af deltagelse af eller bidrag fra

en tredjelandsvirksomhed i et projekt af falles interesse.

2. Nér det vurderes, om deltagelse af eller bidrag fra en tredjelandsvirksomhed i et projekt af
faeelles interesse vil kunne pavirke infrastruktur af hensyn til sikkerheden eller den offentlige orden,

kan medlemsstaterne tage dens potentielle indvirkning pé bl.a. felgende i betragtning:

a) forsyning af input, der er af afgerende betydning for anleg, drift og vedligeholdelse af

infrastrukturen, og

b) adgang til felsomme oplysninger, herunder personoplysninger, eller muligheden for at
kontrollere saddanne oplysninger i forbindelse med anlaeg, drift og vedligeholdelse af

infrastrukturen.

Medlemsstaterne kan ogsa tage hensyn til navnlig de faktorer, der er anfert i artikel 4, stk. 2, i

forordning (EU) 2019/452.

3. Uden at det bergrer forordning (EU) 2019/452, det forhold, at den enkelte medlemsstat har
eneansvaret for sin nationale sikkerhed som omhandlet i artikel 4, stk. 2, 1 TEU, eller den enkelte
medlemsstats ret til at beskytte sine vaesentlige sikkerhedsinteresser 1 overensstemmelse med
artikel 346 1 TEUF, skal en medlemsstat, nir den finder, at deltagelse af eller bidrag fra en
tredjelandsvirksomhed i et projekt af falles interesse vil kunne pévirke infrastruktur pa det
transeuropaiske transportnet, af hensyn til sikkerheden eller den offentlige orden underrette

Kommissionen om alle passende foranstaltninger, der vedtages for at modvirke denne risiko.
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4. Nervarende artikel finder ikke anvendelse pé deltagelse af eller bidrag fra en fysisk person i
et projekt af faelles interesse, herunder en fysisk person, der i en tredjelandsvirksomhed i en vis
periode udferer tjenester for og under ledelse af en anden person, for hvilket den pidgaldende

fysiske person modtager vederlag.

Artikel 48
Militzer mobilitet

1. Ved anlag eller opgradering af infrastruktur pa de dele af det transeuropaiske transportnet,
der overlapper med det militere transportnet, der er identificeret i »Militaere krav til militeer
mobilitet i og uden for EU«, der blev godkendt af Radet den 26. juni 2023 og den 23. oktober 2023,
og 1 hvert efterfelgende dokument om revision af disse krav, der godkendes derefter, tager
medlemsstaterne hensyn til behovet for, relevansen af og gennemforligheden af at ga videre end
kravene 1 denne forordnings kapitel III med henblik pa at tage hejde for vagten, storrelsen eller

omfanget af militer transport af tropper og materiel.

2. Senest den 19. juli 2025 og under hensyntagen til medlemsstaternes forfatningsmaessige
krav gennemforer Kommissionen en undersegelse for at identificere muligheder for store
bevagelser med kort varsel 1 hele Unionen, herunder militeer mobilitet. I lobet af denne

undersogelse herer Kommissionen medlemsstaterne.
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Artikel 49

Vedligeholdelse og projektlivscyklus

Uden at dette bererer medlemsstaternes ansvar med hensyn til planleegningen, finansieringen og

forvaltningen af vedligeholdelsen af infrastruktur, og uden at dette bererer budgetprincippet om

etarighed, gor medlemsstaterne, hvor det er relevant, alt, hvad de kan, for at sikre:

a)

b)

at infrastrukturen i det transeuropeiske transportnet vedligeholdes pa en made, sé den i hele
sin levetid frembyder et hojt niveau af service og sikkerhed, der er tilpasset trafikstremmen,
og at der tages hejde for behov for forebyggende vedligeholdelse, forbedringer af dens
modstandsdygtighed og anslaede vedligeholdelsesomkostninger i infrastrukturens levetid i

planlegningsfasen i forbindelse med anlag eller opgradering

at der indferes langsigtet vedligeholdelsesplanlegning for veje og, hvor det er relevant, for

infrastruktur for transport ad indre vandveje, og

at der er sammenhang mellem behov for vedligeholdelse og fornyelse i forbindelse med
jernbaneinfrastruktur for s& vidt angar udviklingen af det transeuropaiske transportnet og
den vejledende udviklingsstrategi for jernbaneinfrastrukturen, der er neevnt i artikel 8, stk. 1,
1 direktiv 2012/34/EU, og den kontraktmaessige aftale, der er navnt i artikel 30 1 direktiv
2012/34/EU.

Artikel 50

Tilgaengelighed for alle brugere

Den transeuropaiske transportinfrastruktur skal muliggere gnidningsles mobilitet og tilgengelighed

for alle brugere, navnlig:

a)

b)

personer 1 situationer med mobilitetsfattigdom eller 1 sirbare situationer, herunder personer

med handicap eller nedsat mobilitet, og

personer, der bor i regioner i den yderste periferi og andre afsidesliggende omrader,

landdistrikter, eregioner, randomrader og bjergomrader samt tyndt befolkede omrader.
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KAPITEL V

GENNEMFORELSE AF INSTRUMENTERNE FOR DE EUROPAISKE
TRANSPORTKORRIDORER OG HORISONTALE PRIORITETER

Artikel 51
Instrumentet for de europziske transportkorridorer og horisontale prioriteter

1. De europaiske transportkorridorer er et instrument til fremme af en koordineret
gennemforelse af delene 1 det transeuropaiske transportnets hovednet og udvidede hovednet og har
navnlig til formal at forbedre de grenseoverskridende forbindelser, ferdiggere manglende
forbindelser og fjerne flaskehalse i Unionen samt, hvor det er relevant, at forbedre forbindelserne

med det transeuropaiske transportnet i nabolandene.

2. For at skabe en ressourceeffektiv multimodal transport og bidrage til samherigheden ved at

forbedre det territoriale samarbejde har de europ@iske transportkorridorer fokus pa:

a) modal integration med serligt henblik pé at styrke de mest miljovenlige transportformer,

navnlig jernbanetransport, transport ad indre vandveje og narskibsfart
b) nettets interoperabilitet og kontinuitet

C) koordineret udvikling af infrastruktur for alle transportformer, isa@r pa greenseoverskridende
strekninger, navnlig med henblik pd& at udvikle et interoperabelt
jernbanegodstransportsystem samt et hgjtydende jernbanenet for personbefordring over
lange afstande, herunder ved hej hastighed, i hele Unionen samt med henblik pa at sikre en
effektiv og beredygtig integration af infrastruktur for transport ad indre vandveje og maritim

infrastruktur med andre transportformer

d) statte til en koordineret og integreret udvikling og udrulning af innovative lesninger til

digitalisering af og interoperabilitet i transport, og

e) fremme af etablering af infrastruktur for alternative drivmidler.
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3. De europeiske transportkorridorer gor det muligt for medlemsstaterne at anlegge en

koordineret og synkroniseret tilgang til investeringer 1 infrastruktur.
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4. ERTMS og det europaiske maritime rum er de to horisontale prioriteter for gennemforelsen
af det transeuropaiske transportnet. De instrumenter, der oprettes i overensstemmelse med dette
kapitel, skal fremme rettidig udrulning af ERTMS og integrering af sgtransportinfrastruktur og -

tjenester 1 det transeuropaiske transportnet.

Artikel 52
Koordinering af de europziske transportkorridorer og horisontale prioriteter

I. For at fremme en koordineret gennemforelse af de europaiske transportkorridorer, ERTMS
og det europaiske maritime rum udpeger Kommissionen efter aftale med de pagaeldende
medlemsstater og efter horing af Europa-Parlamentet og Rddet samt, hvor det er relevant, de
nabolande, der er en del af de europeiske transportkorridorer, en europaisk koordinator for hver

korridor og for hver horisontal prioritet.

2. Den europaiske koordinator udvalges navnlig pa grundlag af sin viden om
transportspergsmal og finansieringen eller den sociogkonomiske og miljgmessige vurdering af
store projekter samt pd grundlag af sine erfaringer med Unionens politikudformning. Den
europiske koordinator udvelges for en mandatperiode pé hejst fire ar, der kan forlenges. Den
europiske koordinators mandat vedrerer gennemforelsen af en enkelt korridor eller horisontal

prioritet.

3. I Kommissionens afgerelse om udpegning af den europ@iske koordinator fastsettes det,

hvordan de i stk. 5, 6 og 7 anforte opgaver skal udferes.

4. Den europaiske koordinator handler for og pa vegne af Kommissionen, der yder den

nedvendige sekretariatsbistand.
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5. De europaiske koordinatorer:

a) understotter en koordineret gennemforelse af den europaiske transportkorridor eller den

pagaldende horisontale prioritet

b) udarbejder en arbejdsplan sammen med de pagaldende medlemsstater og, hvor det er

relevant, i samradd med nabolande, der er en del af de europ@iske transportkorridorer, og

overvéger dens gennemforelse i overensstemmelse med artikel 54

C) radferer sig med henholdsvis korridorforummet eller det rddgivende forum for de horisontale
prioriteter om arbejdsplanen og dens gennemforelse og underretter regelmaessigt forummet

om gennemforelsen af arbejdsplanen

d) foretager indberetning til medlemsstaterne, til de nabolande, der er en del de europeiske

transportkorridorer, til Europa-Parlamentet og til Kommissionen og, hvor det er relevant, til

ovrige enheder, der er direkte involveret i1 udviklingen af den europaiske transportkorridor
eller de horisontale prioriteter, om enhver form for vanskeligheder, som koordinatoren har
madt, og, navnlig nér udviklingen af en korridor eller horisontal prioritet forhindres, for at

hjelpe med at finde passende losninger, og

e) fremsender en arlig statusrapport til Europa-Parlamentet, Radet, Kommissionen og de
relevante medlemsstater om de fremskridt, der er gjort 1 forbindelse med gennemforelsen af
de europeiske transportkorridorer og de horisontale prioriteter. Denne érlige statusrapport
skal fokusere pd de fremskridt, der er gjort med hensyn til centrale prioriteter og
investeringer, beskrive karakteren af de problemer, der er opstaet i forbindelse med deres

gennemforelse, og foresla mulige losninger.

6. Uden at det bererer jernbanegodsforvaltningens kompetencer i1 henhold til forordning (EU)
nr. 913/2010 eller medlemsstaternes kompetence med hensyn til forvaltning og finansiering af
infrastruktur, skal de europe@iske koordinatorer for de europaiske transportkorridorer samarbejde

teet med de relevante medlemsstater og jernbanegodsforvaltningen med henblik p4 at:

a) hjelpe med at identificere prioriteter og investeringsbehov for godstrafik pa de europaiske
transportkorridorers godstrafiklinjer under hensyntagen til de fordele, som det giver det

transeuropiske transportnet, og de generelle datoer for ferdiggerelse, jf. denne forordning,

0g
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b) overvage jernbanegodstransportens prastationer og identificere potentielle hindringer,
sasom tekniske, administrative og driftsmaessige hindringer, med sarligt fokus pd den

grenseoverskridende dimension, og fremsatte anbefalinger herom, hvis det er relevant.
7. De europaziske koordinatorer for de europeiske transportkorridorer:

a) arbejder tet sammen med de berorte medlemsstater for at hjelpe med at identificere

prioriteter og behov for investeringer i passagerlinjer i de europ@iske transportkorridorer, og

b) overvager preastationerne inden for passagertransport med jernbane og identificerer
potentielle hindringer, sdsom tekniske, administrative og driftsmeassige hindringer, med
serligt fokus pd den graenseoverskridende dimension, og fremsatter anbefalinger i den

henseende, hvor det er relevant.

8. De europziske koordinatorer for de europaiske transportkorridorer arbejder tet sammen
med de berarte medlemsstater for, hvor det er relevant, at lette kontakter og koordinering mellem

reprasentanter for setransport og transport ad indre vandveje med henblik pa at gge deres synergier.

9. I henhold til artikel 14, stk. 4, i forordning (EU) 2021/1153 herer Kommissionen den
europaiske koordinator i forbindelse med behandlingen af ansegninger om midler fra Unionen
under Connecting Europe-faciliteten (CEF) til europiske transportkorridorer eller horisontale
prioriteter inden for rammerne af den europaiske koordinators mandat for at sikre sammenhang og
fremme af hver enkelt korridor eller horisontal prioritet under hensyntagen til netkonnektiviteten.
Den europaiske koordinator kontrollerer, om de projekter, som medlemsstaterne eller, hvis det er
relevant, nabolande foreslar til CEF-medfinansiering, er i overensstemmelse med arbejdsplanens

prioriteter, der er omhandlet 1 denne artikels stk. 5, litra b).

10. Er den europeiske koordinator ikke i stand til at udeve sit mandat pa tilfredsstillende vis og
1 overensstemmelse med kravene i denne artikel, kan Kommissionen til enhver tid efter at have hert
de berorte medlemsstater bringe mandatet til opher. Kommissionen underretter Europa-Parlamentet
og Radet om sin afgerelse og udpeger en ny europaisk koordinator i overensstemmelse med

proceduren 1 stk. 1.
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Artikel 53
Forvaltning af de europziske transportkorridorer og horisontale prioriteter

1. For hver europeisk transportkorridor og horisontale prioritet bistas den respektive
europ@iske koordinator 1 udferelsen af sine opgaver vedrerende arbejdsplanen og dens
gennemforelse af et sekretariat og af et radgivende forum, henholdsvis »korridorforummet« og »det

rddgivende forum for den horisontale prioritet«.

2. »Korridorforummet« oprettes formelt og ledes af den europaiske koordinator. De berorte
medlemsstater skal né til enighed om medlemskabet af korridorforummet for deres del af den
europiske transportkorridor og sikre, at jernbanegodsforvaltningen er reprasenteret, og skal lette

reprasentationen af andre relevante infrastrukturforvaltere sdsom havnemyndigheder

og -forvaltninger i sghavne og indre vandveje.

3. Kommissionen herer de nabolande, der er en del af de europaiske transportkorridorer, om

medlemskabet af korridorforummet for deres dele af den europeiske transportkorridor.

4. Efter aftale med de bererte medlemsstater kan den europaiske koordinator nedsatte og lede

korridorarbejdsgrupper, som fokuserer pa:
a) interoperabilitet og udrulning af nye teknologier og infrastrukturer

b) den koordinerede udvikling og gennemforelse af infrastrukturprojekter pa

greenseoverskridende strekninger

C) grenseoverskridende passagertransport med jernbane
d) operationelle flaskehalse

€) byknudepunkter

f) samarbejde med tredjelande, og

g) andre emner, der skennes at veere nedvendige.

Hvor det er relevant, samarbejder og koordinerer den europiske koordinator med

jernbanegodsforvaltningen om arbejdsgruppernes aktiviteter for at undga dobbeltarbejde.
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5. Det rddgivende forum for den horisontale prioritet oprettes og ledes af den europeiske
koordinator. De bergrte medlemsstater samarbejder og, hvor det er relevant, og efter aftale med de
pageldende medlemsstater, kan reprasentanter for de berorte nabolande og for de relevante
sektorer deltage i1 det radgivende forum for den horisontale prioritet. Hver medlemsstat udpeger en
ansvarlig national reprasentant, der er involveret i koordineringen af udrulningen af ERTMS i den
pageldende medlemsstat, til at deltage i1 det radgivende forum for ERTMS. Den europaiske

koordinator kan ogsa nedsette ad hoc-arbejdsgrupper.

6. De berorte medlemsstater samarbejder med den europ@iske koordinator, deltager 1
korridorforummet og det radgivende forum for den horisontale prioritet og giver den europiske
koordinator de oplysninger, der er nedvendige for at udfere de opgaver, der er fastsat i denne
artikel, herunder oplysninger om udviklingen af korridorer i1 de relevante nationale planer og

programmer, som bidrager til udviklingen af det transeuropeiske transportnet.

7. Den europziske koordinator kan radfere sig med regionale og lokale myndigheder,
infrastrukturforvaltere, transportvirksomheder, og navnlig dem, der er medlemmer af
jernbanegodsforvaltningen, forsyningsindustrien, transportbrugere og relevante interessenter, om
arbejdsplanen og dens gennemforelse. For s vidt angédr gennemforelsen af projekter af feelles
interesse, der falder ind under anvendelsesomradet for direktiv (EU) 2021/1187, kan de udpegede
myndigheder som defineret i artikel 2, nr. 6), i neevnte direktiv ogséd heres. Den europaiske
koordinator for ERTMS arbejder desuden tet sammen med Den Europaiske Unions
Jernbaneagentur oprettet ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2016/796%°, og
fellesforetagendet for Europas jernbaner og den europaiske koordinator for det europiske
maritime rum arbejder tet sammen med Det Europeiske Agentur for Sefartssikkerhed oprettet ved

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1406/20026!.

60 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/796 af 11. maj 2016 om Den
Europaeiske Unions Jernbaneagentur og om ophavelse af forordning (EF) nr. 881/2004
(EUT L 138 af 26.5.2016, s. 1).

61 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1406/2002 af 27. juni 2002 om
oprettelse af et europeisk agentur for sefartssikkerhed (EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1).
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Artikel 54
Den europziske koordinators arbejdsplan

1. Hver europaisk koordinator for de europaiske transportkorridorer og de to horisontale
prioriteter udarbejder senest den 19. juli 2026 og derefter hvert fjerde ar en arbejdsplan med en
detaljeret analyse af status for gennemferelsen af korridoren eller den horisontale prioritet under
vedkommendes kompetence og af dens overholdelse af kravene i denne forordning samt af

prioriteterne for dens fremtidige udvikling.

2. Arbejdsplanen udarbejdes 1 tet samarbejde med de berorte medlemsstater og, hvor det er
relevant, de nabolande, der er en del af den europeiske transportkorridor, og i samrdd med
korridorforummet og jernbanegodsforvaltningen eller det rddgivende forum for den horisontale
prioritet. Arbejdsplanen for en europisk transportkorridor godkendes af de berorte medlemsstater.
Nabolande, der er en del af en europaisk korridor, heres. Kommissionen forelegger arbejdsplanen

til orientering for Europa-Parlamentet og Radet.

Ved udarbejdelsen af arbejdsplanen tager den europaiske koordinator hensyn til

iverksattelsesplanen, der er omhandlet i artikel 9 i forordning (EU) nr. 913/2010.

3. Arbejdsplanen for den europeiske transportkorridor skal indeholde en detaljeret analyse af

status for gennemforelsen af den pagaldende korridor, som navnlig omfatter:
a) en beskrivelse af korridorens egenskaber, navnlig de greenseoverskridende straekninger

b) en analyse af, 1 hvor hgj grad korridoren opfylder kravene til transportinfrastruktur i denne
forordning, og af de opndede fremskridt i forbindelse hermed, herunder potentielle

forsinkelser

C) identifikation af de manglende forbindelser og flaskehalse, der hemmer udviklingen af

korridoren, med serligt fokus pé de graenseoverskridende straekninger
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d)

en analyse af de nedvendige investeringer, herunder de forskellige finansierings- og
stottekilder, der er indgéet forpligtelser for og/eller patankes, til gennemforelse af de
projekter, der er nedvendige for udviklingen og ferdiggerelsen af korridoren, navnlig de

grenseoverskridende straekninger

en beskrivelse af mulige losninger til at imegdekomme investeringsbehov og flaskehalse,
navnlig for korridorens passager- og godslinjer og forbindelser med henblik pa at overholde

fristerne 1 denne forordning

en plan, der kan omfatte mellemliggende vejledende milepale for fjernelse af fysiske,
tekniske, digitale, driftsmaessige og administrative hindringer mellem og inden for
transportformer og til styrkelse af effektiv og tilgengelig multimodal transport med serlig
vaegt pa jernbaner og deres grenseoverskridende streekninger og manglende nationale

forbindelser.

I forbindelse med analysen af investeringerne og udarbejdelsen af planen skal den

europziske koordinator:

1)  tage hensyn til de nationale planer og programmer, der er omhandlet i artikel 60, stk. 1,

1 nervaerende forordning

i1)  samarbejde med bestyrelsen og ledelsesudvalget for korridoren 1 overensstemmelse
med artikel 11 i forordning (EU) nr. 913/2010 for sa vidt angér aspekterne vedrerende

jernbanegodstrafik

ii1) tage hensyn til de korridorrelevante elementer i analysen, de handlingsplaner, som
medlemsstaterne har udarbejdet i henhold til denne forordnings artikel 36, stk. 4, og
den liste, der er omhandlet i artikel 18, litra b), i forordning (EU) nr. 913/2010, for sa

vidt angar aspekterne vedrerende de multimodale godsterminaler

iv)  tage hensyn til resultaterne af den overvigning, der udferes i overensstemmelse med

artikel 52, stk. 7, litra b), for s& vidt angér aspekterne vedrerende passagertransport,

0g

v)  tage hensyn til anbefalingerne fra Den Europaiske Revisionsret og de udpegede

myndigheders arbejde som fastsat i direktiv (EU) 2021/1187
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g) resultaterne af jernbanegodsforvaltningens overvagning af jernbanegodstraffikkens
prastationer i overensstemmelse med artikel 19, stk. 2, i forordning (EU) nr. 913/2010 og
listen over korridormalsatninger, -mal og -foranstaltninger som fastsat 1 artikel 9, stk. 1, 1
forordning (EU) nr. 913/2010 som middel til at opfylde de operationelle prioriteter 1

artikel 19 i nervarende forordning
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h)

)

k)

4,

identifikation af foranstaltninger i byknudepunkter i1 samarbejde med de berorte
medlemsstater, relevante lokale myndigheder og de nationale kontaktpunkter for planer for
baredygtig bytrafik, der kan bidrage til effektiv funktion af korridorens godstransport og
personbefordring og opfyldelsen af maélene for det transeuropeiske transportnet i

overensstemmelse med relevante planer for baeredygtig bytrafik

fastsattelse 1 samarbejde med de berorte medlemsstater af prioriteter for udviklingen af

korridoren

en analyse af de eventuelle indvirkninger af klimaandringer pé infrastrukturen og i givet
fald forslag til foranstaltninger til fremme af modstandsdygtigheden over for

klimaandringer, og

foranstaltninger, der skal treffes for at modvirke drivhusgasemissioner, stej og eventuelle

andre negative eksterne virkninger.

Den europaiske koordinator yder stette til medlemsstaterne og, hvis det er hensigtsmaessigt

og relevant, nabolande ved gennemforelsen af arbejdsplanen, navnlig hvad angér:

a)

b)

prioritering 1 den nationale planlegning ved at hjelpe med identifikation af
gennemforelsesproblemer og flaskehalse, herunder operationelle problemer, pd hver

korridor eller for hver horisontal prioritet

projekt- og investeringsplanlaegning, de dermed forbundne omkostninger og ansléet tidsplan

for gennemforelse af de europaiske transportkorridorer eller den horisontale prioritet, og

arbejdet i tilsynsorganet eller et tilsvarende styringsorgan for en felles enhed, hvor det er
relevant, med koordinering, anleg eller forvaltning af graenseoverskridende

infrastrukturprojekter i overensstemmelse med artikel 8, stk. 6.
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Artikel 55
Gennemforelsesretsakter

1. Uden at det berorer artikel 8, stk. 5, 1 denne forordning, vedtager Kommissionen med
forbehold af de bererte medlemsstaters godkendelse i overensstemmelse med artikel 172, stk. 2, i
TEUF gennemforelsesretsakter med henblik pa gennemforelsen af hver europaisk
transportkorridor, der deekker dens vigtigste graenseoverskridende straekninger, samt et begrenset
antal andre specifikke projekter pd nationale straekninger, som er afgerende for korridorens
funktion, med henblik pa at gennemfore manglende forbindelser eller fjerne sterre flaskehalse.
Udvealgelsen af projekter, der skal indgé i gennemforelsesretsakterne, baseres pa den analyse, der er
aftalt med medlemsstaterne i de europaiske koordinatorers forste arbejdsplan, som udarbejdes i
overensstemmelse med artikel 54 1 denne forordning. Formélet med gennemforelsesretsakterne er at
sikre en sammenhangende prioritering med henblik pé infrastruktur- og investeringsplanlaegning
ved at fastsette vejledende milepaele for den forventede tidsplan for gennemforelsen af de udpegede
projekter. Gennemforelsesretsakterne udarbejdes i taet samarbejde med de berorte medlemsstater og

ajourfores hvert fjerde ar eller efter anmodning fra disse medlemsstater.
Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren, jf. artikel 61, stk. 3.

2. Uden at det bererer denne forordnings artikel 8, stk. 5, og med forbehold af de berorte
medlemsstaters godkendelse 1 overensstemmelse med artikel 172, stk. 2, 1 TEUF kan
Kommissionen vedtage gennemforelsesretsakter med henblik pad gennemforelsen af
graenseoverskridende streekninger eller med henblik pa gennemforelsen af de horisontale prioriteter.
Gennemforelsesretsakter udarbejdes 1 taet samarbejde med de berorte medlemsstater og ajourfores

hvert fjerde ér eller efter anmodning fra disse medlemsstater.

Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersogelsesproceduren, jf. artikel 61, stk. 3.

15767/24 ADD 3 REV 1
JUR.7 EN



3. Kommissionen vedtager gennemforelsesretsakter for at &endre de stk. 1 og 2 omhandlede
gennemforelsesretsakter for at tage hensyn til de fremskridt, der er gjort, de forsinkelser, der er
opstéet, eller til opdaterede nationale programmer. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter

undersogelsesproceduren, jf. artikel 61, stk. 3.

4. Indtil de gennemforelsesretsakter, som er omhandlet i denne artikel, og medmindre andet er
fastsat 1 disse gennemforelsesretsakter, er gennemfort fuldt ud, sender de berorte medlemsstater
hvert andet &r Kommissionen en rapport om de fremskridt, der er gjort, navnlig med angivelse af de
finansielle forpligtelser, der er indgaet 1 den nationale budgetplan. Rapporten kan henvise til de

oplysninger, der er indsamlet i overensstemmelse med artikel 57.

Artikel 56

Samarbejde med nabolande, der er involveret i de transeuropiske transportkorridorer og de

horisontale prioriteter

1. Den europaiske koordinator for en europaisk transportkorridor eller for en horisontal
prioritet, der omfatter bestemte nabolande, har ret til at samarbejde med disse lande og inddrage
dem i de relevante korridoraktiviteter, sdsom korridorforummet eller arbejdsgrupper, som er nedsat
1 henhold til artikel 53, stk. 2 og 4, eller 1 det rddgivende forum for den horisontale prioritet, hvor

det er relevant.

2. Den europaiske koordinator kan ogsé samarbejde med internationale organisationer, nar den
gennemforer aktiviteter vedrerende de europaiske transportkorridorer eller en horisontal prioritet,

som omfatter nabolande, der er medlemmer af disse internationale organisationer.

3. Unionen kan indgé aftaler pa hejt plan med de bererte nabolande for at anlaegge en
koordineret og synkroniseret tilgang til gennemforelsen af de europaiske transportkorridorer og

horisontale prioriteter.
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KAPITEL VI

FALLES BESTEMMELSER

Artikel 57
Rapportering og overvagning

1. Medlemsstaterne underretter pa et regelmaessigt, dekkende og gennemsigtigt grundlag
Kommissionen om de fremskridt, der er gjort med faerdiggerelse af det transeuropaiske transportnet
gennem gennemforelsen af projekter af faelles interesse, og om de investeringer, der er foretaget

med henblik herpa.

2. Disse oplysninger skal omfatte drlige tekniske data vedrerende de transportinfrastrukturkrav,
der er fastsat i kapitel III, medmindre sddanne oplysninger allerede er indsamlet for det

transeuropaiske transportnet med henblik pd andre EU-applikationer eller -databaser.

3. Det sikres, at disse fremsendes pa en automatiseret made gennem det interaktive geografiske
og tekniske informationssystem for det transeuropaiske transportnet (TENtec). Indtil den
automatiserede dataudvekslingsfunktion i TENtec er fuldt operationel, sikres det, at disse data

fremsendes hvert andet ar.

4. For sa vidt angér investeringer i1 forbindelse med projekter af felles interesse fremsender
medlemsstaterne finansielle data hvert andet dr 1 form af arlige aggregerede data pr. transportform

og pr. net (hovednet, udvidet hovednet og samlet net).

5. Kommissionen vedtager gennemforelsesretsakter, der fastlaegger listen over tekniske data,
der skal fremsendes 1 henhold til denne artikels stk. 2. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter

undersogelsesproceduren, jf. artikel 61, stk. 3.
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6. Kommissionen sikrer, at TENtec er offentligt og let tilgaengeligt og giver mulighed for
automatiseret dataudveksling med nationale systemer og andre relevante EU-applikationer og -
datakilder. TENtec skal indeholde projektspecifikke og opdaterede oplysninger om EU-

samfinansieringens former og belgb samt om fremskridtene med hvert enkelt projekt.

Kommissionen sikrer ligeledes, at TENtec ikke offentligger oplysninger, der er fortrolige, eller som

vil kunne skade eller uretmaessigt pavirke enhver offentlig udbudsprocedure i en medlemsstat.

7. Kommissionen og medlemsstaterne gor, hvad de kan, for at sikre kvaliteten,
fuldsteendigheden og ensartetheden af dataene 1 TENtec-informationssystemet. De samarbejder med
henblik pa at muliggere automatiseret dataudveksling mellem nationale systemer og datakilder og

TENtec.

Artikel 58
Opdatering af nettet

1. Med forbehold af den berorte medlemsstats godkendelse i overensstemmelse med
artikel 172, stk. 2, 1 TEUF tillegges Kommissionen befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i

overensstemmelse med denne forordnings artikel 62 med henblik pé at @ndre dens bilag I og II for:

a) at tage hensyn til @ndringer som folge af de kvantitative terskler, der er fastsat i artikel 21,
stk. 3, litra a), artikel 25, stk. 4, litra a) og b), og artikel 33, stk. 2, og som folge af de
kvantitative terskler og kvalitative krav, der er fastsat 1 artikel 25, stk. 4, litrac). I den

henseende skal Kommissionen:

1)  medtage indlandshavne, sehavne og lufthavne i det samlede net, hvis det er
dokumenteret, at den seneste gennemsnitlige trafikmangde over tre ar ligger over den

relevante taerskel, og

i1)  undlade at medtage sehavne og lufthavne 1 det samlede net, hvis det er dokumenteret,
at deres gennemsnitlige trafikmangde over de seneste seks ar ligger under 85 % af den
relevante terskel, undtagen for sehavne, der indgér i det samlede net, for hvilke
betingelserne 1 artikel 25, stk. 4, litra d) eller e), er opfyldt, eller efter anmodning fra

den berorte medlemsstat
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b)

d)

)

at medtage indlandshavne, sohavne og lufthavne i det samlede net eller hovednettet efter
anmodning fra den bererte medlemsstat, hvis denne infrastruktur har opnéet yderligere
europaisk mervaerdi pa grund af dens geostrategiske betydning for Unionen, og hvis det er
dokumenteret, at kravene i1 den relevante afdeling 1 kapitel III er opfyldt, eller alternativt,
hvis det er rimeligt begrundet, at de relevante frister for opfyldelse af disse krav vil blive

opfyldt

at medtage byknudepunkter i det transeuropeiske transportnet, hvis det er dokumenteret, at

de opfylder kravene i artikel 40, stk. 2

at undlade at medtage byknudepunkter i det transeuropaiske transportnet, hvis det er
dokumenteret, at de ikke leengere opfylder kravene i artikel 40, stk. 2, efter anmodning fra

den berorte medlemsstat

at undlade at medtage byknudepunkter, der opfylder kravene i artikel 40, stk. 2, i det
transeuropaiske transportnet efter anmodning fra den bererte medlemsstat i ekstraordinare
og beherigt begrundede tilfaelde med samtykke fra det pageldende byknudepunkts relevante
myndigheder

at medtage banegodsterminaler og terminaler langs indre vandveje, der er udpeget af
medlemsstaten 1 henhold til artikel 36, stk. 5, 1 det transeuropaiske transportnet, undlade at
medtage banegodsterminaler 1 det transeuropaiske transportnet efter anmodning fra den
berorte medlemsstat eller undlade at medtage de i artikel 36, stk. 1, litra a), b) og c),
omhandlede multimodale godsterminaler efter anmodning fra de berorte medlemsstater,

eller

pa grundlag af oplysningerne fra den bererte medlemsstat i henhold til artikel 57, stk. 1, at
tilpasse kortene over infrastrukturen for veje, jernbaner og indre vandveje, saledes at de
udelukkende afspejler fremskridt, der er gjort med faerdiggerelsen af nettet. I forbindelse
med tilpasningen af disse kort mad Kommissionen ikke foretage tilpasninger af ruteferingen

ud over dem, der er tilladt 1 henhold til den relevante afgerelse om projektgodkendelse.

De 1 forste afsnit, litra a), omhandlede tilpasninger baseres péd de seneste tilgengelige statistikker,

der er offentliggjort af Eurostat eller, hvis disse statistikker ikke foreligger, af medlemsstaternes

statistiske kontorer, idet der ses bort fra ar, hvor uforudsete begivenheder forarsager vasentlige fald

1 trafikstremmene.
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Nér byknudepunkter udelukkes fra det transeuropaiske transportnet efter anmodning fra

medlemsstaten, jf. forste afsnit, litra d), skal anmodningen ledsages af en udtalelse fra det

pagaldende byknudepunkts relevante myndigheder.

Den tilpasning, der er omhandlet i forste afsnit, litra g), kan omfatte tilpasning af status for nye

anleg, der er markeret som prikkede linjer pa kortene i bilagene, herunder, med

nabomedlemsstatens eller -staternes samtykke, deres greenseoverskridende forbindelser.

Tilpasningen kan ogsa omfatte opgradering af greenseoverskridende straekninger med forbehold af

begge involverede medlemsstaters samtykke.

2.

En delegeret retsakt, der omfatter et byknudepunkt i bilag II i henhold til denne artikels

stk. 1, litra c), skal:

a)

b)

3.

forlenge de frister, der er fastsat i artikel 41, stk. 1, litrab) og c), med tre ar indtil
henholdsvis den 31.december 2030 og den 31.december 2033, og hvad angir
byknudepunkter i bilag II efter udlebet af de frister, der er fastsat i artikel 41, stk. 1, litra b)
eller c¢), forlenge disse frister med tre ar efter den pagaldende delegerede retsakts

ikrafttraeden, og

forleenge den gaeldende frist for opfyldelse af kravene i artikel 41, stk. 1, litra d), med fem ér
indtil den 31. december 2045, og hvad angéar byknudepunkter i bilag II efter udlebet af de
frister, der er fastsat i artikel 41, stk. 1, litra d), forleenge denne frist med fem ar efter den

pageldende delegerede retsakts ikrafttraeden.

En delegeret retsakt, der omfatter en banegodsterminal i bilag I og II 1 henhold til denne

artikels stk. 1, litra f), skal:

a)

b)

forleenge de frister, der er fastsat i artikel 38, stk. 1, litra ¢), og artikel 38, stk. 2, med tre ar
indtil den 31. december 2033, og hvad angar banegodsterminaler i1 bilag I og II efter udlebet
af de frister, der er fastsat i artikel 38, stk. 1, litra c), og artikel 38, stk. 2, forlenge disse

frister med tre &r efter den padgaeldende delegerede retsakts ikrafttraeden, og

forleenge den frist, der er fastsat 1 artikel 38, stk. 3, med fem &r indtil den 31. december 2045,
og hvad angér banegodsterminalerne i bilag I og II efter udlebet af de frister, der er fastsat 1
artikel 38, stk. 3, forlenge denne frist med fem ar efter den padgeldende delegerede retsakts

ikrafttraeden.
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4. Et projekt af feelles interesse vedrerende infrastruktur, som for nylig er medtaget 1 det
transeuropaiske transportnet ved en delegeret retsakt, der er vedtaget i henhold til stk. 1, bevilges
okonomisk stette fra Unionen via de instrumenter, der er til rddighed for det transeuropaiske

transportnet, fra den dato, hvor den pagaldende delegerede retsakt traeder 1 kraft.

Projekter af faelles interesse vedrerende infrastruktur, der ikke laengere indgéar 1 det transeuropaeiske
transportnet, opherer med at vaere stotteberettigede fra den dato, hvor de delegerede retsakter, der er
vedtaget 1 henhold til stk. 1, treeder 1 kraft. Opher af stetteberettigelse pévirker ikke afgarelser om

finansiering eller stotte, der treffes af Kommissionen inden denne dato.

5. Med forbehold af artikel 172, stk. 2, i TEUF tillegges Kommissionen befgjelse til at
vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med denne forordnings artikel 62 med det formal
at @ndre bilag IV for at medtage eller tilpasse vejledende kort over nabolandenes
transportinfrastrukturnet. Sddanne delegerede retsakter baseres pé aftaler pa hejt plan om

transportinfrastrukturnet mellem Unionen og de bererte nabolande.

Artikel 59
Dialog med offentlige og private interessenter

Nationale procedurer for inddragelse og hering af regionale og lokale myndigheder og
civilsamfundet, der er berort af et projekt af felles interesse, folges, hvis det er relevant, 1 et
projekts planleegnings- og anlaegsfase. For projekter af felles interesse, der falder ind under
anvendelsesomradet for direktiv (EU) 2021/1187, skal kravene heri overholdes. Kommissionen
fremmer udveksling af god praksis i denne henseende, navnlig med hensyn til hering og inklusion

af personer 1 sérbare situationer.
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Artikel 60
Tilpasning af nationale planer til Unionens transportpolitik

1. Medlemsstaterne sikrer, at nationale planer og programmer, der bidrager til udviklingen af
det transeuropeiske transportnet, er i overensstemmelse med Unionens transportpolitik og med de
prioriteter og frister, der er fastsat i denne forordning. De skal ogsa bl.a. tage hensyn til de
prioriteter, der er fastsat i arbejdsplanerne for de relevante korridorer og horisontale prioriteter for
de berorte medlemsstater og, hvor det er relevant, de i artikel 55, stk. 1 og 2, omhandlede

gennemforelsesretsakter.

2. Medlemsstaterne foreleegger for Kommissionen de relevante udkast til nationale planer eller
programmer, der bidrager til udviklingen af det transeuropeiske transportnet, eller sammendrag
heraf og alle vaesentlige @ndringer heraf sé hurtigt som muligt efter iveerksettelsen af en offentlig

hering om denne plan eller dette program.

Kommissionen kan afgive en udtalelse om overensstemmelsen af udkastene til nationale planer og
programmer med de prioriteter, der er fastsat i denne forordning, og med de prioriteter, der er
fastsat 1 arbejdsplanerne for de tilsvarende europaiske transportkorridorer og de horisontale
prioriteter og 1 de gennemforelsesretsakter, der er vedtaget i overensstemmelse med artikel 55,

stk. 1 og 2. Udtalelsen bererer ikke gyldigheden af de nationale planer og programmer og er ikke til

hinder for, at de vedtages og anvendes.

Medlemsstaterne forelaegger ogsa Kommissionen de endelige nationale planer eller programmer,

ndr de er vedtaget.
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Artikel 61

Udvalgsprocedure
1. Kommissionen bistas af et udvalg. Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i forordning
(EU) nr. 182/2011.
2. Med henblik pa denne forordnings artikel 23, stk. 3, andet afsnit, bistds Kommissionen af

det udvalg, der er nedsat ved artikel 7 i Radets direktiv 91/672/EQF62,
3. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i1 forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse.

Afgiver udvalget ikke nogen udtalelse, vedtager Kommissionen ikke udkastet til

gennemforelsesretsakt, og artikel 5, stk. 4, tredje afsnit, i forordning (EU) nr. 182/2011 finder

anvendelse.
Artikel 62
Udgvelse af de delegerede befejelser
1. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tilleegges Kommissionen pa de i denne artikel
fastlagte betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 11, stk. 3, og artikel 58, stk. 1 og 5,
tillegges Kommissionen for en periode pa fem &r fra den 18. juli 2024. Kommissionen udarbejder
en rapport vedrarende delegationen af befgjelser senest ni méneder inden udlebet af
femarsperioden. Delegationen af befojelser forlenges stiltiende for perioder af samme varighed,
medmindre Europa-Parlamentet eller Radet modszetter sig en sddan forlengelse senest tre maneder

inden udlgbet af hver periode.

62 Radets direktiv 91/672/EQF af 16. december 1991 om gensidig anerkendelse af nationale
badferercertifikater for transport af varer og personer ad indre vandveje (EFT L 373 af
31.12.1991, s. 29).
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3. Den i artikel 11, stk. 3, og artikel 58, stk. 1 og 5, omhandlede delegation af befojelser kan til
enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer
delegationen af de befojelser, der er angivet 1 den pigaldende afgorelse, til opher. Den fir virkning
dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen 1 Den Europceiske Unions Tidende eller pé et senere
tidspunkt, der angives i afgarelsen. Den berorer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der

allerede er i kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt herer Kommissionen eksperter, som er udpeget af
hver enkelt medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale af

13. april 2016 om bedre lovgivning.

5. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-

Parlamentet og Rédet meddelelse herom.

6. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 11, stk. 3, og artikel 58, stk. 1 og 5, traeder
kun 1 kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pa to
maneder fra meddelelsen af den pagaeldende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller hvis
Europa-Parlamentet og Radet inden udlebet af denne frist begge har underrettet Kommissionen om,
at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen forlenges med to maneder pa Europa-Parlamentets eller

Rédets initiativ.

Artikel 63

Revision

1. Senest den 31. december 2033 skal Kommissionen efter en eventuel hering af
medlemsstaterne og med de europziske koordinatorers hjelp have foretaget en vurdering af
gennemforelsen af hovednettet, navnlig en vurdering af, om det opfylder kravene i denne

forordning.

15767/24 ADD 3 REV 1
JUR.7 EN



Ved vurderingen tages hensyn til den rlige statusrapport og de arbejdsplaner, som de europaiske
koordinatorer har udarbejdet i henhold til henholdsvis artikel 52, stk. 5, litra e), og artikel 54, stk. 1,

samt de nationale planer og programmer, der er omhandlet 1 artikel 60, stk. 1.

2. Senest den 31. december 2033 skal Kommissionen efter en eventuel hering af
medlemsstaterne og med de europaiske koordinatorers hjelp have foretaget en revision af

gennemforelsen af det udvidede hovednet og samlede net, herunder en evaluering af:

a) overholdelsen af denne forordning

b) fremskridt med gennemforelsen af denne forordning, herunder potentielle forsinkelser
C) @ndringer 1 passager- og godstransportstrgmme

d) udviklingen i de nationale investeringer i transportinfrastruktur, og

e) behovet for @ndringer af denne forordning.

Evalueringen omfatter ligeledes konsekvenserne af udviklingen i trafikmenstrene og den relevante

udvikling i planerne for investering i infrastruktur.

3. Under denne gennemgang evaluerer Kommissionen, om det er sandsynligt, at det udvidede
hovednet og det samlede net som fastsat i denne forordning vil vaere i overensstemmelse med
kapitel II, IIT og IV inden fristerne den 31. december 2040 og 31. december 2050, alt efter hvad der
er relevant, under hensyntagen til den gkonomiske og budgetmaessige situation 1 Unionen og i de
enkelte medlemsstater. Kommissionen vurderer ligeledes i samrdd med medlemsstaterne, om det
udvidede hovednet og det samlede net ber @&ndres for at tage hensyn til udviklingen inden for

transportstromme og de nationale investeringsplaner.

15767/24 ADD 3 REV 1
JUR.7 EN



Artikel 64
Forsinket faerdiggerelse af hovednettet, det udvidede hovednet og det samlede net

1. [ tilfeelde af en vesentlig forsinkelse med hensyn til pdbegyndelse eller feerdiggerelse af
arbejdet med hovednettet, det udvidede hovednet og det samlede net i forhold til den oprindelige
forventede tidsplan, der er fastsat i gennemforelsesretsakter i overensstemmelse med artikel 55, kan
Kommissionen anmode den eller de pageldende medlemsstater om en begrundelse for forsinkelsen.
Medlemsstaten eller medlemsstaterne giver en sddan begrundelse senest tre maneder efter
anmodningen. P4 grundlag af dette svar rddferer Kommissionen sig med den eller de padgaldende

medlemsstater for at athjelpe det problem, der har givet anledning til forsinkelsen.

2. Hvis den forsinkede streekning vedrerer en europaisk transportkorridor, inddrages den

europ@iske koordinator med henblik pé at stette medlemsstaterne i at lose problemet.

3. Uden at det berorer proceduren i artikel 258 1 TEUF og denne forordnings artikel 8, stk. 5,
kan Kommissionen efter at have gennemgéet de begrundelser, som den eller de berorte

medlemsstater har givet i henhold til naerverende artikels stk. 1, i tilfeelde af at en veesentlig

forsinkelse med hensyn til pabegyndelse eller ferdiggerelse af arbejdet med hovednettet, det
udvidede hovednet eller det samlede net kan tilskrives medlemsstaten eller medlemsstaterne uden
tilstreekkelig begrundelse, fremsatte henstillinger til de bererte medlemsstater med henblik pa at

fjerne den pageldende forsinkelse og forhindre eller begraense yderligere forsinkelser.
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Artikel 65
Undtagelser

Bestemmelserne om jernbaner og navnlig ethvert krav om at forbinde lufthavne og havne med
jernbaner samt bestemmelserne om multimodale godsterminaler finder ikke anvendelse i Cypern,
Malta, pa @er og i regioner i den yderste periferi, sé lenge der ikke er noget jernbanesystem pé
deres omrade. Bestemmelserne om sikret parkering finder ikke anvendelse i Cypern, Malta, pa eer

og 1 regioner 1 den yderste periferi.
Bestemmelserne vedrerende europ@isk nominel standardsporvidde pd 1 435 mm for jernbaner i
artikel 17 finder ikke anvendelse i Irland, pa eer og regioner i den yderste periferi.
Artikel 66
ZEndringer af forordning (EU) 2021/1153

Bilaget til forordning (EU) 2021/1153 @ndres i overensstemmelse med bilag VI til nervaerende

forordning.
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Artikel 67
Zndring af forordning (EU) nr. 913/2010
I forordning (EU) nr. 913/2010 foretages folgende @ndringer:
1) Artikel 1 affattes saledes:
»Artikel 1
Formil og anvendelsesomride

1. Denne forordning fastsetter regler for organisering, forvaltning og styring af
internationale jernbanekorridorer for konkurrencebaseret jernbanegodstransport med
sigte pd udvikling af et europazisk banenet med henblik péd konkurrencebaseret
godstransport. Forordningen fastsatter regler for organisering og forvaltning af samt

vejledende investeringsplanlegning for godstogskorridorer.

2. Denne forordning finder anvendelse péd forvaltning, styring og anvendelse af
jernbaneinfrastruktur i godstogskorridorer, uden at dette bererer medlemsstaternes

ansvar for planlegning og finansiering af en sadan infrastruktur.«
2) Artikel 2 affattes sdledes:
»Artikel 2
Definitioner

1. Med henblik pd denne forordning finder definitionerne i artikel 3 i Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et

feelles europaisk jernbaneomrade () anvendelse.
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3)

4)

b)

d)

)

Ud over de 1 stk. 1 omhandlede definitioner forstas ved:

»godstogskorridor«: godsjernbanestraekningerne i den europaiske transportkorridor
som defineret 1 artikel 11, stk. 1, i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU)
2024/1679 af 13.juli 2024 om Unionens retningslinjer for udvikling af det
transeuropaiske transportnet (**) og i bilag III til navnte forordning, herunder
jernbaneinfrastruktur  og  -udstyr samt relevant jernbanetransport,  jf.

direktiv 2012/34/EU

»mivearksaettelsesplan«: et dokument, der beskriver de midler, den strategi og de
foranstaltninger, som de berorte parter planlegger at gennemfore, og som er

nedvendige og tilstreekkelige for at organisere og forvalte godstogskorridoren

»terminal«: et anlaeg langs godstogskorridoren, der er specielt indrettet til palesning
eller aflesning af godstog og integrering af jernbanegodstransporten med
landevejstransport, sgtransport, flodtransport og lufttransport og til opformering eller
omrangering af godstog samt om nedvendigt til at udfere graenseprocedurer ved

grenser til europeiske tredjelande

»europ@isk koordinator«: den koordinator, der er omhandlet i artikel 52 i forordning

(EU) 2024/1679.

EUT L 343 af 14.12.2012, s. 32.

(™) EUTL, 2024/1679, 28.6.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j.«

Overskriften pa kapitel II affattes séledes:

»ORGANISERING OG FORVALTNING AF GODSTOGSKORRIDORERNE «.

Artikel 3 affattes saledes:

wArtikel 3

Organisering og forvaltning af godstogskorridorerne

l.

Medlemsstaterne og infrastrukturforvalterne med ansvar for den godstogskorridor, der
indgar 1 den pédgzldende europiske transportkorridor, tilpasser forvaltningen af

godstogskorridoren fra den 18. juli 2024 eller i tilfeelde af en @ndring af tilpasningen
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af en europaisk transportkorridor i henhold til artikel 11, stk.3, i forordning
2024/1679 senest 18 méneder efter datoen for den pdgaldende @ndring. I behorigt
begrundede tilfzelde og efter aftale med Kommissionen kan perioden forlenges til 24
maneder. Bestyrelsen og ledelsesudvalget for godstogskorridoren vedtager de
foranstaltninger, der er nedvendige for at tilpasse organiseringen og styringen af
godstogskorridoren i overensstemmelse med denne forordnings artikel 9-19 til den nye

geografiske tilpasning.
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5)

6)

Bestyrelsen for en godstogskorridor kan beslutte at behandle administrative,

operationelle og interoperabilitetsmessige aspekter af international passagertransport

med jernbane i1 korridoren. Artikel 11 og 14 finder ikke anvendelse pd denne

transport. «

Artikel 4-7 udgér.

I artikel 8 foretages folgende @ndringer:

a)

b)

Stk. 1 og 2 affattes saledes:

»l.

For hver godstogskorridor etablerer de berorte medlemsstater en bestyrelse, der
er ansvarlig for fastleeggelse af de generelle mél for godstogskorridoren, for
overvagning og for ivaerksattelse af foranstaltninger som foreskrevet i
narvaerende artikels stk. 7, og i artikel 9 og 11, artikel 14, stk. 1, samt artikel 22.
Bestyrelsen sammensattes af reprasentanter for myndighederne i1 de berorte
medlemsstater. Bestyrelsen vurderer regelmaessigt overensstemmelsen mellem
de generelle mél og de mal, som ledelsesudvalget har fastlagt i

overensstemmelse med artikel 9, stk. 1, litra c).

For hver godstogskorridor skal de bererte infrastrukturforvaltere og, nar det er
relevant, tildelingsorganerne som omhandlet 1 artikel 7, stk.2, 1
direktiv 2012/34/EU oprette et ledelsesudvalg, der er ansvarligt for at traeffe
foranstaltninger som foreskrevet i nervarende artikels stk. 5, 7, 8 og 9, og 1
artikel 9-12, artikel 13, stk. 1, artikel 14, stk.2, 6 og 9, artikel 16, stk. 1,
artikel 17, stk. 1, samt artikel 18 og 19 1 denne forordning. Ledelsesudvalget

sammensattes af reprasentanter for infrastrukturforvalterne.«

Folgende stykker indsettes:

»2a. En medlemsstat, der har gjort brug af artikel 5, stk. 4, inden den 18. juli 2024,

kan Dbeslutte, at en infrastrukturforvalter, der er ansvarlig for
jernbaneinfrastrukturen pd dens omréade, 1 en periode pd hejst ti ar fra den 18. juli
2024 ikke deltager i det ledelsesudvalg, der er nedsat 1 henhold til nerverende
artikels stk. 2. Den pagzldende medlemsstat underretter straks Kommissionen
og de ovrige medlemsstater, der deltager i den padgaldende godstogskorridor, om

sin beslutning.
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I sa fald samarbejder medlemsstaten og den pagaldende infrastrukturforvalter med

ledelsesudvalget, nér det er nedvendigt for udferelsen af udvalgets funktioner.
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En medlemsstat, der gor brug af dette stykkes forste afsnit, kan til enhver tid derefter
i lobet af den deri navnte tidrsperiode beslutte, at en infrastrukturforvalter, som er
ansvarlig for jernbaneinfrastrukturen pa dens omrade, deltager i det ledelsesudvalg,
der er nedsat 1 henhold til narverende artikels stk.2. Den underretter straks
Kommissionen og de ovrige medlemsstater, der deltager i den pagaldende

godstogskorridor, om sin beslutning.

2b. Irland kan beslutte, at representanterne for dets myndigheder og en
infrastrukturforvalter, der er ansvarlige for jernbaneinfrastrukturen pd dets
omrade, ikke deltager i bestyrelsen, i ledelsesudvalget, der er nedsat i henhold
til neerveerende artikels stk. 1 og 2, eller i nogen af de to. Irland underretter straks
Kommissionen og de ovrige medlemsstater, der deltager i den pageldende

godstogskorridor, om sin beslutning.

I sda fald samarbejder myndighederne og den eller de pageldende
infrastrukturforvaltere med bestyrelsen og ledelsesudvalget, nar det er nedvendigt for

udferelsen af disse organers funktioner.

Irland kan til enhver tid derefter beslutte, at repraesentanterne for dets myndigheder og
den eller de infrastrukturforvaltere, der er ansvarlig for jernbaneinfrastrukturen pa dets
omrade, deltager i bestyrelsen, i ledelsesudvalget, der er nedsat i henhold til
nerverende artikels stk. 1 og 2, eller 1 begge. Den underretter straks Kommissionen
og de ovrige medlemsstater, der deltager i den pdgaldende godstogskorridor, om sin

beslutning.«
c)  Stk. 4-8 erstattes af folgende:

»4. Bestyrelsen treffer afgerelser pa grundlag af falles overenskomst mellem
repraesentanterne for myndighederne i de bererte medlemsstater, der deltager i

bestyrelsen.

5. Ledelsesudvalget trefferafgerelser, herunder afgerelser om sin retlige status,
opbygning af sin organisationsstruktur, ressourcer og personale pa grundlag af
feelles  overenskomst mellem  representanterne  for de  berorte
infrastrukturforvaltere, der deltager i ledelsesudvalget. Ledelsesudvalget kan

vere en uathengig juridisk enhed. Det kan etableres som en europeisk
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okonomisk firmagruppe i henhold til Radets forordning (EQF) nr. 2137/85 af
25. juli 1985 om indferelse af europaeiske skonomiske firmagrupper (EQFG) (7).
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6.  Bestyrelsernes og ledelsesudvalgenes ansvar berarer ikke
infrastrukturforvalternes uathangighed i henhold til artikel 4, stk.2, i
direktiv 2012/34/EU.

7.  Ledelsesudvalget opretter en radgivende gruppe, der bestar af forvaltere og
indehavere af terminaler i godstogskorridoren, herunder, om nedvendigt, se- og
indlandshavne. Denne radgivende gruppe kan afgive udtalelse om forslag fra
ledelsesudvalget, som har direkte indvirkning pa investeringer og styring af
terminaler. Gruppen kan ogsa afgive udtalelser pa eget initiativ.
Ledelsesudvalget tager hensyn til alle sddanne udtalelser. Ved
uoverensstemmelse mellem ledelsesudvalget og den radgivende gruppe kan
sidstnevnte indbringe sagen for bestyrelsen. Bestyrelsen underretter den
pageldende europ@iske koordinator og fungerer som formidler og afgiver
udtalelse om sagen rettidigt. Den pagaldende europaiske koordinator kan ogsa
rettidigt afgive udtalelse om sagen. Den endelige beslutning treeffes dog af

ledelsesudvalget.

8.  Ledelsesudvalget opretter endvidere en rddgivende gruppe af
jernbanevirksomheder, der er interesserede i1 at anvende godstogskorridoren.
Denne rédgivende gruppe kan afgive udtalelse om de forslag fra
ledelsesudvalget, som har indvirkning pa disse virksomheder. Gruppen kan ogsé
afgive udtalelser pa eget initiativ. Ledelsesudvalget tager hensyn til alle sddanne
udtalelser. Ved uoverensstemmelse mellem ledelsesudvalget og den radgivende
gruppe kan sidstnavnte indbringe sagen for bestyrelsen. Bestyrelsen underretter
den europziske koordinator og de tilsynsorganer, der er omhandlet 1 artikel 55 1
direktiv 2012/34/EU, der er berort af godstogskorridoren. Bestyrelsen fungerer
som formidler og afgiver udtalelse om sagen rettidigt. Den pédgaldende
europiske koordinator kan ogsa rettidigt afgive udtalelse om sagen. Den

endelige beslutning treeffes dog af ledelsesudvalget.

() EFTL 199 af 31.7.1985, s. 1.«

d) Foelgende stykke tilfojes:
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»10. Bestyrelsen og ledelsesudvalget samarbejder med den europeiske koordinator,
der er bereort af godstogskorridoren, for at stette udviklingen af

jernbanegodstrafikken langs korridoren.«
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7) Artikel 9 affattes sdledes:

wArtikel 9

Foranstaltninger til udvikling af godstogskorridoren

Ledelsesudvalget udarbejder og offentligger senest seks méneder inden, at
godstogskorridoren er driftsklar, en ivaerksattelsesplan. Ledelsesudvalget horer de i
artikel 8, stk. 7 og 8, omhandlede radgivende grupper om udkastet til
ivaerksettelsesplan. Ledelsesudvalget forelaegger ivaerksettelsesplanen for bestyrelsen

til godkendelse.

Denne plan skal omfatte:

a)

b)

d)

en beskrivelse af godstogskorridorens egenskaber, herunder flaskehalse, samt et
program for foranstaltninger, der er nedvendige for at forbedre organiseringen og

forvaltningen heraf
de vigtigste elementer fra den i stk. 3 omhandlede undersogelse

malene for godstogskorridorerne, navnlig med hensyn til godstogskorridorens
prestationer udtrykt i servicekvalitet og kapacitet 1 overensstemmelse med denne
forordnings artikel 19, og, hvor det er relevant, kvantitative eller kvalitative mal i
forbindelse med disse mal. Malene skal tage hejde for prioriteterne i artikel 19 i

forordning (EU) 2024/1679

foranstaltningerne til gennemforelse af artikel 12-19 og foranstaltningerne til
forbedring af godstogskorridorens praestationer pd grundlag af resultaterne af den 1
artikel 19, stk. 3, omhandlede vurdering med henblik pa at na de i dette stykkes litra c)

omhandlede mél

de 1 artikel 8, stk. 7 og 8, omhandlede rddgivende gruppers holdninger til og vurdering

af korridorudviklingen

et resumé af samarbejdet og resultaterne af den i artikel 11 omhandlede hering,
herunder udtalelserne fra de 1 artikel 8, stk. 7 og 8, omhandlede radgivende grupper og

et resumé af svarene fra andre interessenter.
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Ved udarbejdelsen af iverksettelsesplanen tager ledelsesudvalget hensyn til mélene og
foranstaltningerne i den europiske koordinators arbejdsplan, der er omhandlet i artikel 54
1 forordning (EU) 2024/1679. Iverksattelsesplanen skal indeholde en henvisning til de

elementer i arbejdsplanen, der er relevante for jernbanegodstrafikken langs korridoren.

Ledelsesudvalget reviderer og justerer regelmeessigt de i dette stykkes litra ¢) omhandlede
mal og de i dette stykkes litra d) omhandlede foranstaltninger pa grundlag af den i artikel 19,
stk. 3, omhandlede vurdering efter hering af de i artikel 8, stk. 7 og 8, omhandlede

radgivende grupper og den europaiske koordinator.

15767/24 ADD 3 REV 1
JUR.7 EN



8)

2. Ledelsesudvalget evaluerer regelmessigt og mindst hvert fjerde ar
iverksattelsesplanen under hensyntagen til  fremskridtet 1 gennemforelsen,
jernbanegodsmarkedet 1 godstogskorridoren og prastationerne malt i henhold til de mél, der

er anfort 1 stk. 1, litra c).

3. Ledelsesudvalget gennemforer og ajourforer regelmassigt en
transportmarkedsundersogelse vedrerende den konstaterede og forventede udvikling i
trafikken 1 godstogskorridoren, der omfatter de forskellige trafikformer, badde hvad angar
godstransport og personbefordring. I denne undersegelse evalueres, om nedvendigt, ogsa de
sociogkonomiske omkostninger og fordele, der er opstidet som folge af udviklingen af

godstogskorridoren.

4.  Ivarksattelsesplanen skal tage hojde for udvikling af terminaler, herunder markedet
og den fremadrettede analyse af multimodale godsterminaler samt handlingsplanerne for
medlemsstaterne 1 godstogskorridoren, jf. artikel 36, stk.3 og 4, i forordning

(EU) 2024/1679.

5. Ledelsesudvalget treffer i givet fald foranstaltninger til at samarbejde med de

regionale eller lokale administrationer eller begge i1 forbindelse med ivaerksattelsesplanen.«
Artikel 11 affattes saledes:

wArtikel 11
Investeringsplanlaegning

1.  Bestyrelsen og ledelsesudvalget for en godstogskorridor samarbejder med den
europaiske koordinator, der er berort af godstogskorridoren, om infrastruktur- og
investeringsbehov 1 forbindelse med jernbanegodstrafikken for at stette udarbejdelsen

af den arbejdsplan, der er omhandlet 1 artikel 54 1 forordning (EU) 2024/1679.

2. Ledelsesudvalget horer de i artikel 8, stk. 7 og 8, omhandlede radgivende grupper om
infrastrukturudviklingen og investeringsbehov. Heringen baseres pa en fyldestgerende
og ajourfort dokumentation for infrastrukturplanlegningen pa korridorplan og
nationalt plan. Udtalelser fra de radgivende grupper om investeringer skal

underbygges med en tilstrekkelig begrundelse. Bestyrelsen sikrer en passende
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koordinering mellem disse heringsaktiviteter og samordningsmekanismerne pa

nationalt plan som defineret i artikel 7e i direktiv 2012/34/EU.
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9)

10)

3.

b)

Samarbejdet og heringen skal navnlig omhandle:

jernbanegodstransportens kapacitetsbehov af relevans for infrastruktur- og
investeringsplanlegningen, navnlig hvad angir godstog med en lengde pa mindst
740 m, under hensyntagen til behovet for kapacitet 1 henhold til denne forordnings
artikel 14, stk. 2, og infrastruktur, der er blevet erklaeret for overbelastet i henhold til
artikel 47 1 direktiv 2012/34/EU

de krav til infrastrukturen i det transeuropeiske transportnet, der er relevante for

jernbanegodstransport som defineret i kapitel II og I1I 1 forordning (EU) 2024/1679

behov for malrettede investeringer for at fjerne lokale flaskehalse, forbedringer af
knudepunkter, jernbaneadgangsveje eller teknisk udstyr, der forbedrer de operationelle

praestationer. «

Artikel 13, stk. 3 og 4, affattes siledes:

»3.

One-stop-shoppen treffer en beslutning med hensyn til ansegninger om pa forhiand
fastlagte kanaler, som er beskrevet i artikel 14, stk. 3, samt om reservekapacitet, som
er beskrevet 1 artikel 14, stk. 5. Den tildeler kapaciteten 1 overensstemmelse med
reglerne om tildeling af kapacitet som fastsat i direktiv 2012/34/EU. Den underretter
hurtigst muligt de kompetente infrastrukturforvaltere om disse ansegninger og den

relevante afgerelse.

One-stop-shoppen  videresender 1  forbindelse med  ansegninger om
infrastrukturkapacitet, der ikke kan imedekommes i henhold til stk. 3, straks
anseggningen om infrastrukturkapacitet til de kompetente infrastrukturforvaltere, og,
hvis det er relevant, til tildelingsorganerne som omhandlet i artikel 7, stk.2, 1
direktiv 2012/34/EU, der treeffer afgerelse om den pageldende ansegning i henhold til
artikel 38 og kapitel IV, afdeling 3, i samme direktiv, og underretter one-stop-shoppen

om denne afgerelse med henblik pd viderebehandling.«

I artikel 14 foretages folgende @ndringer:

a)

Stk. 1 affattes saledes:

»l. Bestyrelsen definerer rammerne for tildeling af infrastrukturkapacitet i

godstogskorridoren i overensstemmelse med artikel 39 i direktiv 2012/34/EU.«
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b)  Stk. 3 affattes saledes:

»3. P& grundlag af den evaluering, der er beskrevet i naerverende artikels stk. 2,
definerer og tilrettelegger infrastrukturforvalterne for godstogskorridoren i
feellesskab pa forhdnd fastlagte internationale kanaler for godstog 1 henhold til
proceduren i artikel 10 i direktiv 2012/34/EU, idet de anerkender behovet for
kapacitet i forbindelse med andre typer transport, herunder personbefordring. De
skal forbedre transporttider, frekvenser, afgangs- og ankomsttider samt ruter,
som er egnet til godstransport, med henblik pa at ege godstransporten med tog,
der keorer ad godstogskorridoren. Disse pd forhdnd fastlagte kanaler
offentliggeres senest tre méaneder for sidste frist for modtagelse af ansegninger
om kapacitet, jf. bilag VII til direktiv 2012/34/EU. Infrastrukturforvalterne for
flere godstogskorridorer kan om nedvendigt samordne internationale, pa forhand

fastlagte kanaler, som tilbyder kapacitet i de pageldende godstogskorridorer.«
c)  Stk. 5 affattes sdledes:

»5. Hvis markedsbehovet og evalueringen 1 nervaerende artikels stk. 2 berettiger
hertil, definerer infrastrukturforvalterne i faellesskab reservekapaciteten for
internationale godstog, der kerer 1 godstogskorridoren, idet de anerkender
behovet for kapacitet 1 forbindelse med andre typer transport, herunder
personbefordring, og de serger for, at denne reserve er til rddighed inden for de
endelige kereplaner, s der kan reageres hurtigt og hensigtsmaessigt pa ad hoc-
ansegninger om kapacitet, jf. artikel 48 1 direktiv 2012/34/EU. Denne kapacitet
skal forud for kapacitetens planlagte tid efter kereplanen vare reserveret indtil
en forudgéende frist, som er fastsat af ledelsesudvalget. Denne frist ma ikke

overstige 60 dage.«
d)  Stk. 8 affattes séledes:

»8. Medmindre der er tale om force majeure, herunder uopsatteligt og
uforudsigeligt sikkerhedsmaessigt arbejde, kan en kanal, der er tildelt en
godstransport i henhold til denne artikel, ikke annulleres senere end to méneder
for det tidspunkt, der er planlagt i kereplanen, hvis den berorte anseger ikke giver
sit samtykke hertil. I sd fald bestreber den bererte infrastrukturforvalter sig pa

at foresld ansegeren en kanal af tilsvarende kvalitet og med tilsvarende
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driftssikkerhed, som ansegeren har ret til at acceptere eller afvise. Denne
bestemmelse berorer ikke rettigheder, som ansggeren matte have i henhold til en
aftale som omhandlet 1 artikel 44, stk. 1, i1 direktiv 2012/34/EU. I alle tilfelde
kan anseger henvise sagen til det tilsynsorgan, der er omhandlet 1 artikel 20 1

denne forordning.«
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11)

12)

13)

e)  Stk. 10 affattes saledes:

»10. Henvisningerne til infrastrukturforvalterne i denne artikels stk. 4 og 9 omfatter,
nar det er relevant, tildelingsorganerne som omhandlet i artikel 7, stk. 2, 1

direktiv 2012/34/EU.«
Artikel 15 affattes saledes:
»Artikel 15
Godkendte ansegere

Uanset artikel 41, stk. 1, 1 direktiv 2012/34/EU kan ansegninger om pa forhand fastlagte
internationale kanaler som beskrevet i artikel 14, stk. 3, og om reservekapacitet som
beskrevet i artikel 14, stk. 5, indgives af andre ansegere end jernbanevirksomheder og
internationale sammenslutninger af jernbanevirksomheder som f.eks. spediterer og
operatorer inden for kombineret transport. For at kunne benytte en sddan kanal til
godstransport 1 godstogskorridoren skal de pagaldende ansegere udpege en
jernbanevirksomhed, der skal indgé en aftale med infrastrukturforvalteren, jf. artikel 28 1

direktiv 2012/34/EU.«
Artikel 17, stk. 2, affattes saledes:

»2. Alle bererte infrastrukturforvaltere udarbejder prioritetsregler for styringen af de
forskellige trafiktyper 1 den del af godstogskorridorerne, der henherer under
vedkommende infrastrukturforvalters ansvarsomrade, 1 overensstemmelse med de
feelles mal eller retningslinjer, der er omhandlet i naervaerende artikels stk. 1, eller
begge. Disse prioritetsregler offentliggeres 1 den netvejledning, der er omhandlet i

artikel 27 i direktiv 2012/34/EU .«
Artikel 18, litra a), affattes saledes:

»a) alle oplysninger i de nationale netvejledninger vedrerende godstogskorridoren, som er

udarbejdet i henhold til proceduren i artikel 27 1 direktiv 2012/34/EU«.
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14)

15)

Artikel 19 affattes sdledes:

wArtikel 19

Godstogskorridorens servicekvalitet

Ledelsesudvalget for godstogskorridoren fremmer overensstemmelse mellem

prestationsordningerne langs godstogskorridoren, jf. artikel 35 1 direktiv 2012/34/EU.

Ledelsesudvalget overvager infrastrukturforvalternes prastationer i forbindelse med
levering af tjenester til ansggere som led i varetagelsen af deres vasentlige funktioner
inden for anvendelsesomrddet for artikel 12-18 og jernbanegodstransportens
praestationer i godstogskorridoren. Prastationsovervagningen udferes kvalitativt og
kvantitativt, hvor det er relevant, pa grundlag af resultatindikatorer vedrerende malene
for godstogskorridoren, der er fastsat i overensstemmelse med artikel 9, stk. 1, litra c).
Ledelsesudvalget horer de 1 artikel 8, stk. 7 og 8, omhandlede radgivende grupper og

den europaiske koordinator om relevante resultatindikatorer.

Ledelsesudvalget vurderer resultaterne af prastationsovervigningen med hensyn til de
mal, der er fastsat i overensstemmelse med artikel 9, stk. 1, litra c), og de operationelle

prioriteter, der er omhandlet 1 artikel 19 1 forordning (EU) 2024/1679.

Ledelsesudvalget udarbejder og offentligger en arsrapport med resultaterne af de
aktiviteter, der er gennemfort 1 henhold til denne artikel. Udvalget fremlaegger de 1
artikel 8, stk. 7 og 8, omhandlede radgivende gruppers holdninger og vurdering af
resultaterne 1 et serligt afsnit i rapporten. Ledelsesudvalget foreleegger arsrapporten

for bestyrelsen til godkendelse.«

I artikel 20 foretages folgende endringer:

Stk. 1 affattes saledes:

»1l. De i artikel 55 1 direktiv 2012/34/EU omhandlede tilsynsorganer samarbejder
om at overvage konkurrencen i godstogskorridoren. De sikrer navnlig
ikkediskriminerende adgang til korridoren og har ansvaret for appel, jf.
artikel 56, stk. 1, 1 samme direktiv. De udveksler de nedvendige oplysninger, de

har modtaget fra infrastrukturforvalterne og andre relevante parter.«

15767/24 ADD 3 REV 1

JUR.7 EN



16)

17)

18)

b)  Stk. 6 affattes saledes:

»6.  Enhver reprasentant for infrastrukturforvaltere, der er inddraget i proceduren, jf.

artikel 40, stk. 1, andet afsnit, i direktiv 2012/34/EU, udleverer hurtigst muligt

alle oplysninger, som er ngdvendige for behandlingen af den klage eller for den

undersogelse, der er omhandlet i1 narverende artikels stk.3, og som

tilsynsorganet i den medlemsstat, hvor den pageldende repraesentant har sit
hjemsted, har anmodet om. Dette tilsynsorgan har ret til at fremsende sadanne

oplysninger vedrerende den berorte internationale kanal til de_i narverende

artikels stk. 3 omhandlede tilsynsorganer.«
Artikel 21 udgar.
Artikel 22 og 23 affattes saledes:
»Artikel 22
Opfoelgning af iveerksaettelsen

Den i denne forordnings artikel 8, stk. 1, omhandlede bestyrelse forelaegger hvert fjerde ar
fra etableringen af en godstogskorridor resultaterne af iverksattelsesplanen for den
pageldende korridor for Kommissionen. Kommissionen analyserer disse resultater og

informerer det 1 artikel 62 1 direktiv 2012/34/EU omhandlede udvalg herom.
Artikel 23
Rapport

Kommissionen evaluerer regelmessigt anvendelsen af denne forordning. Den forelegger en
rapport for Europa-Parlamentet og Radet forste gang senest den 10. november 2015, og

derefter hvert fjerde ér.«

Bilaget udgér.
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Artikel 68
Ophavelse
Forordning (EU) nr. 1315/2013 ophaves med virkning fra den 18. juli 2024.
Henvisninger til den ophavede forordning (EU) nr. 1315/2013 galder som henvisninger til
narvaerende forordning og leses efter sammenligningstabellen i bilag VII.
Artikel 69
Ikrafttraeden

Denne forordning treeder 1 kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske Unions

Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget 1 Bruxelles, den 13. juni 2024.

Pa Europa-Parlamentets vegne
Formand

R. METSOLA

Pa Radets vegne

Formand

H. LAHBIB
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BILAG T

KORT OVER DET SAMLEDE NET, DET UDVIDEDE HOVEDNET SAMT

Indre vandveje

HOVEDNETTET

Net

Status

Hovednet

Ferdiggjort og/eller opgraderes

Hovednet Nyanlag mam
Jernbaner

Net Status Konventionel > 200 km/t.*
Hovednet Jernbane, feerdiggjort og/eller opgraderes senest i 2030 — —
Hovednet Jernbane, nyanlagges i 2030 — —
Udvidet hovednet | Jernbane, feerdiggjort og/eller opgraderes senest i 2040 — —
Udvidet hovednet | Jernbane, nyanlaegges i 2040 R —_
Samlet net Jernbane, feerdiggjort og/eller opgraderes senest i 2050 - _
Samlet net Jernbane, nyanl®ggesi2050 | | ________
Saml. net/ Forventet <> <> <> <>
Veje

Net Status

Hovednet Vej, ferdiggjort og/eller opgraderes senest i 2030 -
Hovednet Vej, nyanlaegges i 2030 .
Udvidet hovednet | Vej, ferdiggjort og/eller opgraderes senest i 2040 o
Udvidet hovednet | Vej, nyanlaegges i 2040 ==
Samlet net Vej, ferdiggjort og/eller opgraderes senest i 2050 -
Samlet net Vej, nyanlagges i 2050 ——
Saml. net/ Forventet - <>
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Knudepunkte

Hovednet Havne** @
Samlet net Havne** €L
Hovednet Lufthavne** 9
Samlet net Lufthavne** +
Hovednet Banegodsterminaler/terminaler langs indre vandveje o o
Samlet net Banegodsterminaler/terminaler langs indre vandveje O O
Hovedstader .
Byknudepunkter O

* Hastighed omkring 200 km/t., vejledende gennemsnitsvaerdi uden retsvirkning
** herunder multimodale godsterminaler
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BILAG I1

FORTEGNELSE OVER KNUDEPUNKTER I DET TRANSEUROPAZISKE TRANSPORTNET

MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
BE Aalst Samlet net
Albertkanaal eller Canal Hovednet
Albert
Antwerpen Hovednet Hovednet Hovednet
Arlon
Athus Hovednet
Avelgem Samlet net
Brugge Hovednet (Zeebrugge)
Bruxelles Hovednet (Nationaal eller Hovednet
National)
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Charleroi Samlet net Samlet net (Kanaal
Charleroi-Brussel eller Canal
Charleroi-Bruxelles)
Samlet net (Sambre)
Gent Hovednet Hovednet
Grimbergen Samlet net
Hasselt
Kortrijk Hovednet (Bossuit)
Leuven
Licge Hovednet Hovednet (Albertkanaal eller
Canal Albert)
Hovednet (Maas eller
Meuse)
Mons Samlet net
(Centre/Borinage)
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Namur Hovednet (Maas eller
Meuse)
Samlet net (Sambre)
Oostende Samlet net (Oostende) Samlet net
Ottignies-Louvain-la-
Neuve
Roeselare Samlet net
Tournai Samlet net (Schelde eller
Escaut)
Willebroek Samlet net
BG Burgas Samlet net Hovednet
Dragoman Samlet net
Gorna Oryahovitsa Samlet net Hovednet
Lom Samlet net
Oryahovo Samlet net

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

240
DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Plovdiv Samlet net Hovednet
Ruse Hovednet Hovednet
Silistra Samlet net
Sofia Hovednet Hovednet
Stara Zagora
Svilengrad Samlet net
Svishtov Samlet net
Varna Samlet net Samlet net
Vidin Hovednet
CzZ Brno Samlet net Samlet net

Ceska Tiebové Hovednet
Ceské Budgjovice
Décin Hovednet Hovednet
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Hradec Kralové
Liberec
Lovosice Samlet net Samlet net
Mélnik Hovednet Hovednet
Olomouc
Ostrava Hovednet Hovednet
Pardubice Hovednet Hovednet
Plzen Hovednet
Prag Hovednet (Vaclav Havel) Hovednet (Radotin) Hovednet (Praha
Uhtinéves)
Samlet net (HoleSovice),
(Libei), (Smichov)
Pierov Hovednet
Usti nad Labem Samlet net Samlet net
DK Aalborg Samlet net Samlet net
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Aabenraa/Enstedvaerket Samlet net
Arhus Hovednet
Billund Samlet net
Esbjerg Samlet net
Fredericia Samlet net
Frederikshavn Samlet net
Gedser Samlet net
Helsingor Samlet net
Hirtshals Samlet net
Hoje-Taastrup Samlet net
Kebenhavn Hovednet (Kastrup) Hovednet
Koge Samlet net
Odense Samlet net
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Padborg Samlet net
Redby Samlet net
Ronne Samlet net Samlet net
Sjeellands Odde Samlet net
Feergehavn
Spodsbjerg Samlet net
Tars (Nakskov) Samlet net
Taulov Hovednet
(Taulov/Fredericia)
DE Aachen
Andernach Samlet net Samlet net
Aschaffenburg Samlet net Samlet net
Augsburg
Bendorf Samlet net
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Bergkamen Samlet net
Berlin Hovednet (Berlin Hovednet Hovednet (Berlin —
Brandenburg) Grof3beeren)
Bielefeld
Bochum
Bonn Samlet net
Borkum Samlet net
Bottrop Samlet net
Bremse (Unterweser) Samlet net Samlet net
Bramsche Samlet net
Brandenburg an der Havel Samlet net
Braunschweig Hovednet Hovednet
Breisach am Rhein Samlet net
Bremen Hovednet Hovednet Hovednet Hovednet
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE

Bremerhaven Hovednet Hovednet Hovednet
Brunsbuettel Samlet net Samlet net
Biilstringen Samlet net

15767/24 ADD 3 REV 1 246

BILAG II JUR.7 DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Chemnitz
Cuxhaven Samlet net Samlet net
Darmstadt
Dormagen Samlet net
Dérpen Samlet net Samlet net
Dortmund Samlet net Hovednet Hovednet
Dresden Samlet net Samlet net
Duisburg Hovednet Hovednet
Diisseldorf Hovednet Hovednet
Emden Samlet net Samlet net
Emmerich Samlet net Samlet net
Erfurt Samlet net
Erlangen
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Esens Samlet net
Essen Samlet net
Estorf (Weser) Samlet net
Femern Samlet net
Florsheim am Main Samlet net
Frankfurt am Main Hovednet Hovednet Hovednet
Freiburg im Breisgau
Fiirth
Gelsenkirchen Samlet net
Germersheim Samlet net Samlet net
Gernsheim Samlet net
Giefen
Ginsheim Gustavsburg Samlet net
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Gottingen
GroBkrotzenburg Samlet net
Giitersloh
Hagen
Hahn Samlet net
Haldensleben Samlet net Samlet net
Halle (Saale) Hovednet (Leipzig/Halle-
Schkopau)
Haltern am See Samlet net
Hamburg Hovednet Hovednet Hovednet Hovednet
Hamm Hovednet Samlet net (Hamm-Bonen)
Hanau Samlet net
Hannover Hovednet Hovednet Hovednet
Heidelberg
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(Karlsruhe/Baden-Baden)

MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE

Heilbronn Samlet net

Helgoland Samlet net

Heringsdorf Samlet net

Herne Samlet net Samlet net (Herne-Wanne)

Hildesheim

Hof — Plauen Samlet net

Hohenhameln Samlet net

Ibbenbiiren Samlet net

Iffezheim Samlet net

Ingolstadt

Jena

Kaiserslautern

Karlsruhe Samlet net Hovednet Hovednet
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE

Kassel Samlet net

Kehl Samlet net

Kelheim Samlet net

Kelsterbach Samlet net

Kiel Samlet net

Kleve Samlet net

Koblenz Hovednet Hovednet

Koln Hovednet (Kdln/Bonn) Hovednet Hovednet

Krefeld Samlet net

Lampertheim Samlet net

Landshut

Langeoog Samlet net

Leipzig Hovednet (Leipzig/Halle) Hovednet (Leipzig-
Wahren)

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

251
DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Leverkusen Samlet net Samlet net
Lingen (Ems) Samlet net
Liibeck Hovednet Hovednet Hovednet
Ludwigshafen am Rhein Samlet net
Liinen Samlet net
Magdeburg Hovednet Hovednet
Mainz Hovednet Hovednet
Mannheim Hovednet Hovednet
(Mannheim/Ludwigshafen)
Marl Samlet net
Memmingen Samlet net
Meppen Samlet net
Minden Samlet net Samlet net
Monchengladbach
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE

Miilheim an der Ruhr X Samlet net

Miinchen X Hovednet Hovednet (Miinchen-
Riem)

Miinster X Samlet net Samlet net

(Miinster/Osnabriick)

Neuss X Samlet net

Niedere Borde Samlet net

Niederkassel Samlet net

Norden Samlet net

Nordenham Samlet net Samlet net

Norderney Samlet net

Niirnberg X Hovednet Hovednet Hovednet

Oberhausen X

Offenbach am Main X
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Oldenburg (Oldenburg) X Samlet net
Osnabriick X
Otterstadt Samlet net
Paderborn X Samlet net
(Paderborn/Lippstadt)
Peine Samlet net
Pforzheim X
Plochingen Samlet net
Potsdam X
Raunheim Samlet net
Recklinghausen X
Rees Samlet net
Regensburg X Hovednet
Rheinau Samlet net
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Rheinberg Samlet net
Rheinmiinster Samlet net
Rostock Samlet net (Rostock- Hovednet Hovednet
Laage)
Saarbriicken
Saarlouis Samlet net
Sassnitz Samlet net
Schwarzheide Samlet net
Siegen
Singen Samlet net
Solingen
Spelle Samlet net
Speyer Samlet net
Stade Samlet net Samlet net Samlet net
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE

Stolzenau Samlet net

Straubing Samlet net

Stuttgart Hovednet Hovednet Hovednet (Stuttgart-
Kornwestheim)

Triefenstein Samlet net

Trier Samlet net

Ulm Samlet net (Ulm-
Dornstadt)

Voerde Samlet net

Wangerooge Samlet net

Wesel Samlet net

Wesseling Samlet net

Weeze Samlet net (Niederrhein)

Westerland-Sylt

Samlet net
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Wiesbaden Samlet net
Wilhemshaven Hovednet
Wismar Samlet net
Wolfsburg
Worms Samlet net Samlet net
Worth am Rhein Samlet net Samlet net
Wuppertal
Wiirzburg
EE Heltermaa Samlet net

Kaérdla Samlet net
Koidula Samlet net
Kuivastu Samlet net
Kuressaare Samlet net
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Parnu Samlet net Samlet net
Paldiski South Harbor Samlet net
Rohukiila Samlet net
Sillamie Samlet net
Tallinn Hovednet Hovednet (Old City
Harbour, Muuga Harbour)
Tartu Samlet net
Virtsu Samlet net
IE . . .
Carraig Fhiain eller Samlet net (DGn na nGall
Carrickfin eller Donegal)
Corcaigh eller Cork Hovednet Hovednet
Baile Atha Cliath eller Hovednet Hovednet (G.D.A. port
Dublin cluster)
Gaillimh eller Galway Samlet net
Inis Mor eller Inishmore Samlet net
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Ciarrai eller Kerry — An Samlet net
Fearann Fuar eller
Farranfore
An Cnoc eller Knock Samlet net (Cuige
Chonnacht eller
Connaught)
Luimneach eller Limerick Samlet net (Sionainn eller | Hovednet (Sionainn-Faing
Shannon) eller Shannon Foynes)
Ros Lair eller Rosslare Samlet net (Europort)
Port Lairge eller Waterford Samlet net Samlet net
EL Aegina Samlet net
Agioi Theodoroi Hovednet
Alexandroupolis Samlet net Samlet net Samlet net
Argostoli Samlet net
Astipalaia Samlet net
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE

Athina X Hovednet Hovednet (Piraeus/Ikonio) Hovednet (Piraeus/Thriasso
Pedio)

Chalkida X Samlet net

Chania X Samlet net Samlet net (Souda)

Chios Samlet net Samlet net

Faneromeni Salaminas Samlet net

Elefsina Samlet net

Gavrio Samlet net

Heraklion X Hovednet (Kasteli) Hovednet

Igoumenitsa Hovednet

Ikaria Samlet net

Ioannina X Samlet net

Kalamata X Samlet net

Kalymnos Samlet net
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Karpathos Samlet net
Kassos Samlet net
Kastelorizo Samlet net
Kastoria Samlet net
Kavala Samlet net Samlet net
Kefalonia Samlet net
Kerkyra Samlet net Samlet net
Kithira Samlet net
Kos Samlet net Samlet net
Kozani Samlet net
Kyllini Samlet net
Lamia Samlet net
Larisa
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE

Larymna Samlet net

Lavrio (Sounio) Samlet net

Leros Samlet net

Limnos Samlet net

Lixouri Samlet net

Milos Samlet net

Mykonos Samlet net Samlet net

Mytilini Samlet net Samlet net

Naxos Samlet net Samlet net

Paloukia Salaminas Samlet net

Paros Samlet net Samlet net

Patras Samlet net (Araxos) Hovednet Hovednet

Poros Kefallinias Samlet net
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE

Poros Trizinias Samlet net

Preveza Samlet net

Rafina Samlet net

Rethymno Samlet net

Rodos Samlet net Samlet net

Samos Samlet net

Santorini Samlet net Samlet net

Sitia Samlet net Samlet net

Skiathos Samlet net Samlet net

Skiros Samlet net

Siros Samlet net Samlet net

Thassos Samlet net

Thessaloniki Hovednet (Makedonia) Hovednet Hovednet
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Tinos Samlet net
Vathy Samou Samlet net
Volos Samlet net (Nea Samlet net
Anchialos)
Zakinthos Samlet net Samlet net
ES A Corufa Samlet net Hovednet

Albacete
Alcazar de San Juan Hovednet
Alcudia Samlet net
Algeciras Hovednet (Bahia de

Algeciras)
Alicante Hovednet Samlet net
Hovedstadsomradet Samlet net Samlet net
Almeria
Antequera (Bobadilla) Hovednet
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Arrecife Samlet net (Lanzarote) Samlet net
Avilés Samlet net (Asturien) Samlet net
Badajoz X Samlet net Samlet net
Hovedstadsomradet X Hovednet Hovednet Hovednet
Barcelona
Hovedstadsomradet Bilbao | X Hovednet Hovednet Hovednet
Burgos X Samlet net Samlet net
Caceres X
Cadiz X Samlet net (Bahia de
Cadiz)
Carboneras Samlet net
Cartagena X Hovednet
Castellon X Hovednet
Ceuta X Samlet net
15767/24 ADD 3 REV 1 265

BILAG II JUR.7 DA




MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Coérdoba Hovednet
El Hierro Samlet net Samlet net (La Estaca)
El Penedés El Vendrell Samlet net
Elche
Ferrol Samlet net
Figueras Samlet net
Gijon Hovednet
Gerona Samlet net
Granada Samlet net
Huelva Hovednet
Huesca Samlet net
Ibiza Samlet net Samlet net (Eivissa)
Jaén
15767/24 ADD 3 REV 1 266
BILAG II JUR.7 DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE

Jerez Samlet net

La Savina (Formentera) Samlet net (Cala Sabina)

Hovedstadsomradet Las Hovednet (Las Palmas) Hovednet (Las Palmas)

Palmas de Gran Canaria

Leon Samlet net Hovednet

Linares Samlet net

Lleida/Lérida

Logrofio Samlet net

Los Cristianos (Tenerife) Samlet net

Lugo

Hovedstadsomréadet Hovednet (Barajas) Hovednet (Norte y Sur)

Madrid

Mahon (Menorca) Samlet net Samlet net

Malaga Hovednet Samlet net

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

267
DA



(Fuerteventura)

MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Marbella
Melilla Samlet net Samlet net
Monforte de Lemos Samlet net
Motril Samlet net
Murcia Samlet net Hovednet
Ourense
Oviedo
Palma de Mallorca Hovednet Hovednet
Pamplona Samlet net Samlet net (Noain)
Pasajes Samlet net
Pontevedra Samlet net (Marin y Ria de
Pontevedra)
Puerto del Rosario Samlet net (Fuerteventura) | Samlet net

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

268
DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS

INDRE VANDVEJE

Sagunto Samlet net Hovednet

Salamanca Samlet net Samlet net

San Cibrao Samlet net

San Sebastian de la Samlet net Samlet net

Gomera

San Sebastian-Donostia Samlet net Samlet net (Lezo)

Santa Cruz de la Palma Samlet net (La Palma) Samlet net (Santa Cruz de

(La Palma) La Palma)

Hovedstadsomradet Santa Samlet net (Los Rodeos), Hovednet (herunder

Cruz de Tenerife hovednet (Reina Sofia) Granadilla)

Santander Samlet net Hovednet Samlet net (Torrelavega)

Santiago de Compostela Samlet net

Hovedstadsomréadet Hovednet Hovednet Hovednet Hovednet

Sevilla

Tarifa Samlet net

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

269
DA




MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE

Tarragona-Reus Samlet net (Reus) Hovednet (Tarragona)

Toledo Samlet net

Tudela Samlet net

Valencia Hovednet Hovednet Hovednet (Fonteta de Saint
Lluis)
Samlet net (Silla)

Valladolid Samlet net Hovednet

Vigo Samlet net Samlet net

Vilagarcia Samlet net

Vitoria-Gasteiz Samlet net Hovednet (Jundiz)

Zaragoza Samlet net Hovednet

FR Aiton-Bourgneuf Samlet net
Aix-en-Provence
Ajaccio (Korsika) Samlet net Samlet net

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

270
DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE

Amiens

Angers

Annecy

Arles Samlet net

Avignon Hovednet

Bastia Samlet net Samlet net

Bayonne Samlet net Hovednet (Mouguerre)

Besangon

Beauvais Samlet net

Biarritz Samlet net

Bordeaux Hovednet (Merignac) Hovednet Hovednet

Boulogne-sur-Mer Samlet net

Brest Samlet net Hovednet

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

271
DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE

Caen X Samlet net Samlet net

Calais Hovednet Hovednet (fast forbindelse
under Den Engelske
Kanal)

Cayenne X Samlet net Samlet net

Chalon-sur-Sadne Hovednet

Chalons-sur-Marne Samlet net (Paris-Vatry)

Cherbourg Samlet net

Clermont-Ferrand X Samlet net Samlet net

Dieppe Samlet net

Dijon X Hovednet

Dunkerque Hovednet Hovednet Hovednet

Grenoble X

Guadeloupe X (Point-a-Pitre — Les Samlet net (Point-a-Pitre) Samlet net

Abymes)

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

272
DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
La Rochelle Samlet net Samlet net
Le Boulou Samlet net
Le Havre X Hovednet Hovednet Hovednet
Le Mans X
Lille X Hovednet (Lesquin) Hovednet Hovednet (Dourges)
Loire sur Rhone/Saint Samlet net
Romain en Gal
Limoges X Samlet net
Lorient Samlet net
Hovedstadsomrédet Lyon X (herunder Villeurbanne) Hovednet (St Exupéry) Hovednet Hovednet
Marquion (Cambrai) Samlet net
Martinique X (Fort-de-France — Samlet net (Fort-de- Samlet net
Lamentin) France)
Marseille X Hovednet (Provence) Hovednet (Marseille) Hovednet (Fos-sur-Mer) Hovednet (Miramas)

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

273
DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Hovednet (Fos-sur-Mer)
Mayotte X (Dzaoudzi-Mamoudzou) Samlet net Samlet net
Metz X Hovednet
Montpellier X Samlet net
Mulhouse X Samlet net (Mulhouse- Hovednet (Ottmarsheim)
Bale)
Nancy X Samlet net
Nantes X Samlet net (Nantes Hovednet (Nantes-St-
Atlantique) Nazaire)
Nesle Samlet net
Nice X Hovednet (Cote d'Azur) Samlet net
Nimes X
Nogent-sur-Seine Samlet net
Noyon Samlet net

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

274
DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE

Orléans X Samlet net
Hovedstadsomradet Paris X (herunder Boulogne- Hovednet (Charles de Hovednet Hovednet

Billancourt, Saint-Denis, Gaulle)

Argenteuil, Montreuil)

Hovednet (Orly)

Péronne Samlet net
Perpignan X Samlet net
Poitiers X
Réunion X (Saint-Denis) Samlet net (Saint-Denis) Samlet net (Port Réunion)
Portes les Valence Samlet net
Reims X
Rennes X Samlet net
Roscoff Samlet net
Rouen X Hovednet Hovednet
Saint-Etienne X

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

275
DA




MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Saint-Malo Samlet net
Saint-Martin Samlet net
Salaise-sur-Sanne Samlet net (Salaise-Sablons)
Sete Hovednet Hovednet
Strasbourg Samlet net (Entzheim) Hovednet Hovednet
Thionville Samlet net
Toulon Samlet net
Toulouse Hovednet (Blagnac) Hovednet
Tours
Valenciennes Samlet net
Villefranche-sur-Saéne Samlet net
HR Cres Samlet net

Dubrovnik Samlet net Samlet net

15767/24 ADD 3 REV 1 276

BILAG II JUR.7 DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Hvar Samlet net
Korcula Samlet net
Osijek Samlet net Samlet net
Ploce Hovednet
Preko Samlet net
Pula Samlet net Samlet net
Rab Samlet net
Rijeka Samlet net Hovednet
Rogac Samlet net
Sibenik Samlet net
Sisak Samlet net
Slavonski Brod Hovednet
Opdel Samlet net Hovednet
15767/24 ADD 3 REV 1 277
BILAG II JUR.7 DA




MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Stari Grad Samlet net
Supetar Samlet net
Varazdin
Vukovar Hovednet
Zadar Samlet net Samlet net
Zagreb Hovednet Hovednet
T Alghero Samlet net
Ancona Samlet net Hovednet Hovednet (Jesi)
Andria
Aosta
Augusta Hovednet
Bari Samlet net Hovednet Hovednet
Bergamo Samlet net (Cortenuova)
15767/24 ADD 3 REV 1 278
BILAG II JUR.7 DA



Comiso ngdlandingsbane)

MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Bologna Hovednet Hovednet
Bolzano Samlet net
Brescia Samlet net
Brindisi Samlet net Samlet net
Busto Arsizio — Samlet net
Sacconago — Gallarate
Cagliari Hovednet Hovednet (Porto Foxi,
Cagliari)
Campobasso
Capri Samlet net
Carloforte Samlet net
Casamicciola — Porto di Samlet net
Ischia
Catania Samlet net (Fontanarossa, Samlet net Samlet net

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

279
DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE

Cervignano Hovednet

Chioggia Samlet net Samlet net

Civitavecchia Hovednet

Cremona Hovednet Samlet net (PLB), samlet
net (Piadena)

Faenza Samlet net

Ferrara

Firenze Samlet net

Fiumicino Samlet net

Foggia Samlet net Samlet net (Incoronata)

Forli Samlet net (Forli Cesena —
Villa Selva)

Gaeta Samlet net

Gela Samlet net

15767/24 ADD 3 REV 1 280
BILAG II JUR.7 DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE

Genova Hovednet Hovednet Hovednet (Vado)

Gioia Tauro Hovednet

Golfo Aranci Samlet net

Elba Samlet net

La Maddalena Samlet net

La Spezia Hovednet Hovednet (Santo Stefano
di Magra)

Lamezia Terme Samlet net

Lampedusa Samlet net

Latina

Lecce

Livorno Hovednet Hovednet (Guasticce
Collesalvetti)

Mantova Hovednet Samlet net

15767/24 ADD 3 REV 1 281
BILAG II JUR.7 DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Marina di Carrara Samlet net
Messina Samlet net
Milano Hovednet (Linate) Hovednet (Milano
Smistamento — Segrate)
Hovednet (Malpensa)
Hovednet (Bergamo Orio
al Serio)
Milazzo Samlet net
Modena Samlet net (Marzaglia)
Monfalcone Samlet net Samlet net
Monza
Mortara Samlet net
Napoli Hovednet Hovednet Hovednet (Nola), hovednet
(Marcianise-Maddaloni)
Novara Hovednet (Novara-

Agognate)

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

282
DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Olbia Samlet net Samlet net
Orte Samlet net
Ortona Samlet net
Padova Hovednet
Palau Samlet net
Palermo Hovednet Hovednet (Palermo,
Termini Imerese terminal)
Pantelleria Samlet net
Parma Samlet net (Bianconese di
Fontevivo — Castelguelfo)
Perugia Samlet net
Pescara Samlet net Samlet net (Manoppello)
Piacenza Samlet net
Piombino Samlet net
15767/24 ADD 3 REV 1 283
BILAG II JUR.7 DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Pisa Samlet net
Ponza Samlet net
Pordenone Samlet net
Porto Empedocle Samlet net
Porto Levante Samlet net Samlet net
Porto Nogaro Samlet net
Porto Santo Stefano Samlet net
Porto Torres Samlet net
Portoferraio (Elba) Samlet net
Portogruaro Samlet net
Portovesme Samlet net
Potenza
Prato Hovednet
15767/24 ADD 3 REV 1 284
BILAG II JUR.7 DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Procida Samlet net
Ravenna Hovednet Hovednet
Reggio Calabria Samlet net Samlet net (Reggio
Calabria — Villa San
Giovanni)
Reggio Emilia
Rimini Samlet net
Rivalta Scrivia Samlet net
Roma Hovednet (Fiumicino) Hovednet (Pomezia)
Samlet net (Ciampino)
Rovigo Samlet net Samlet net
Salerno Samlet net
Sassari
Savona-Vado Samlet net

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

285
DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Siracusa Samlet net (Siracusa —
Santa Panagia)
Taranto Hovednet
Terni
Torino Hovednet Hovednet (Orbassano)
Trapani Samlet net Samlet net
Trento Samlet net
Treviso Samlet net
Trieste Samlet net Hovednet Hovednet Hovednet (Fernetti)
Udine
Venedig Hovednet Hovednet Hovednet
Verona Samlet net Hovednet
Vicenza
CYy Lefkosia
15767/24 ADD 3 REV 1 286
BILAG II JUR.7 DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Lemesos Hovednet (herunder Zygi)
Larnaka Hovednet Samlet net
Pafos Samlet net
LV Daugavpils Samlet net
Liepaja Samlet net Samlet net
Riga Hovednet Hovednet Hovednet (Salaspils)
Ventspils Samlet net Hovednet
LT Jurbarkas Samlet net
Kaunas Samlet net Hovednet Hovednet
Klaipéda Hovednet Hovednet
Marijampolé Samlet net
Palanga Samlet net
Panevézys Samlet net
15767/24 ADD 3 REV 1 287
BILAG II JUR.7 DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Siauliai
Vilnius Hovednet Hovednet
LU Luxembourg Hovednet Hovednet (Mertert) Hovednet (Bettembourg)
HU Baja Samlet net
Budapest Hovednet (Liszt Ferenc) Hovednet (Csepel) Hovednet (Soroksar)
Debrecen Samlet net
Dunatjvéros Samlet net
Fényeslitke Samlet net (East-West
Gate)
Gyor Samlet net (Gyor-Gonyii)
Kecskemét
Komarom Hovednet
Miskolc Samlet net
Mohacs Samlet net

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

288
DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE

Nyiregyhaza
Paks Samlet net
Pécs
Séarmellék Samlet net
Sopron Samlet net
Szeged Samlet net
Székestehérvar Samlet net
Zahony Hovednet

MT Cirkewwa Samlet net
Marsaxlokk Hovednet
Mgarr Samlet net
Valletta Hovednet (Malta — Luga) Hovednet

NL Alblasserdam Samlet net

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

289
DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Alkmaar Samlet net
Almelo Hovednet
Almere
Alphen aan den Rijn Samlet net
Amersfoort
Amsterdam Hovednet (Schiphol) Hovednet Hovednet Hovednet
Apeldoorn
Arnhem Samlet net
Bergen op Zoom Hovednet
Born Samlet net
Beverwijk Samlet net Samlet net
Breda
Cuijk Samlet net
15767/24 ADD 3 REV 1 290
BILAG II JUR.7 DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Delfzijl/Eemshaven Samlet net
Den Bosch Samlet net
Haag
Den Helder Samlet net
Deventer Hovednet
Dordrecht Samlet net Samlet net
Drachten Samlet net
Eemshaven Samlet net Samlet net
Eindhoven Samlet net
Emmen
Enschede Samlet net
Geertruidenberg Samlet net
Gennep Samlet net
15767/24 ADD 3 REV 1 291
BILAG II JUR.7 DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Gorinchem Samlet net
Gouda Samlet net
Groningen Samlet net Samlet net
Haarlem
Harlingen Samlet net Samlet net
Heerenveen Samlet net
Hengelo Hovednet
Kampen Samlet net
Leeuwarden Samlet net
Leiden
Lelystad Samlet net
Lemsterland Samlet net
Lochem Samlet net
15767/24 ADD 3 REV 1 292
BILAG II JUR.7 DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Maasbracht Samlet net
Maasdriel Samlet net
Maastricht Samlet net (Maastricht— Samlet net
Aachen)
Meppel Samlet net
Middelburg
Moerdijk Hovednet Hovednet Hovednet
Nijmegen Hovednet
Oosterhout Samlet net
Oss Samlet net
Reimerswaal Samlet net
Roermond Samlet net
Rotterdam Hovednet Hovednet Hovednet Hovednet
Sneek Samlet net

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

293
DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Stein Samlet net
Terneuzen, Vlissingen Hovednet (Terneuzen), Hovednet (Terneuzen),
hovednet (Vlissingen) hovednet (Vlissingen)
Tiel Samlet net
Tilburg Samlet net
Utrecht Hovednet
Veghel Samlet net
Velzen/Ijmuiden Samlet net
Venlo Samlet net Samlet net (Trade Port
Noord Limburg)
Vlaardingen Samlet net
Wageningen Samlet net
Wanssum Samlet net
Zaandam Samlet net
15767/24 ADD 3 REV 1 294
BILAG II JUR.7 DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Zoetermeer X
Zwijndrecht Samlet net
Zwolle X Samlet net
AT Bregenz X
Eisenstadt X
Graz X Samlet net Hovednet (Werndorf)
Innsbruck X Samlet net
Klagenfurt X Samlet net Hovednet (Villach-Fiirnitz)
Krems Samlet net
Linz-Wels X (Linz) Samlet net (Linz) Hovednet (Enns), hovednet Hovednet (Wels)
(Linz)
Salzburg X Samlet net Hovednet
Sankt Polten X

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

295
DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Wien Hovednet Hovednet Hovednet (Wien),
hovednet (Wien Siid)
Wolfurt Samlet net
Worgl Samlet net
PL Biatystok Samlet net
Bielsko-Biala
Braniewo Samlet net
Bydgoszcz Samlet net Samlet net (Bydgoszcz,
Bydgoszcz — Potudnie)
Chelm Samlet net
Czgstochowa
Dorohusk/Okopy Samlet net
Elblag
Etk Samlet net
15767/24 ADD 3 REV 1 296
BILAG II JUR.7 DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE

Gorzoéw Wielkopolski

Kalisz

Katowice/Gornoslaska Hovednet (Pyrzowice) Hovednet (Slawkow)

Metropolis
Samlet net
(Gliwice/Pyrzowice)

Kielce

Koszalin

Krakow Hovednet Hovednet

Legnica

Lublin Samlet net Samlet net

Lodz Hovednet Hovednet

Malaszewicze/Terespol Samlet net

Medyka/Zurawica Samlet net

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

297
DA




MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Olsztyn Samlet net (Olsztyn-
Mazury)
Opole
Ptock
Police Samlet net Samlet net
Poznan Hovednet Hovednet
Radom
Rybnik
Rzepin Samlet net
Rzeszow Samlet net
Szczecin — Swinoujécie Hovednet (Szczecin) Hovednet (Szczecin), Hovednet (Szczecin), Hovednet (Szczecin),
hovednet (Swinoujscie) hovednet (Swinoujscie) hovednet (Swinoujscie)
Tarnow
Torun

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

298
DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Tricity X (herunder Gdansk) Hovednet (Gdansk) Hovednet (Gdansk), Hovednet (Gdansk)
hovednet (Gdynia)
Watbrzych X
Warszawa X Hovednet, udvidet Hovednet (Warszawa)
hovednet (CPK)

Udvidet hovednet (CPK)
Samlet net (Warszawa
Potudnie — Géra Kalwaria)

Wioctawek X

Wroctaw X Hovednet Hovednet

Zdunska Wola Hovednet

Zielona Gora X

PT Aveiro Samlet net Samlet net (Cacia)
Barcelos X
Beja Samlet net
15767/24 ADD 3 REV 1 299

BILAG II JUR.7 DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Braga X
Braganca Samlet net
Canigal (Madeira) Samlet net
Coimbra X Hovednet (Alfarelos)
Hovednet (Pampilhosa)
Corvo (Agores) Samlet net Samlet net
Elvas Samlet net
Entroncamento Samlet net
Evora X
Faro-Loulé X Samlet net Samlet net (Loulé)
Figueira da Foz Samlet net
Flores (Agores) Samlet net Samlet net (Lajes das
Flores)
Guimaraes X
15767/24 ADD 3 REV 1 300
BILAG II JUR.7 DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Madeira X (Funchal) Samlet net (Cristiano Samlet net
Ronaldo)

Graciosa (Agores) Samlet net Samlet net

Guarda Samlet net

Horta (Agores) Samlet net Samlet net

Leiria

Hovedstadsomradet Lisboa Hovednet (Humberto Hovednet (Lisboa/Setibal) | Hovednet (Lisboa/Settbal) Hovednet (Lisboa Norte)

Delgado)

Hovednet (Alcont)
Hovednet (Bobadela
North)
Hovednet (Bobadela
Central)
Hovednet (Bobadela
South), samlet net
(Setabal)
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Pico (Agores) Samlet net Samlet net
Ponta Delgada (Agores) X Samlet net Samlet net
Poceirdo Hovednet
Portiméao Samlet net
Hovedstadsomradet Porto | X Hovednet (Sa Carneiro) Hovednet (Leixdes) Hovednet Hovednet (Leixdes,
Valongo, Vila Nova de
Gaia)
Porto Santo (Madeira) Samlet net Samlet net
Santa Maria (Agores) Samlet net Samlet net
Sao Jorge (Agores) Samlet net Samlet net
Sines Hovednet Hovednet (ZILS & ZAL)
Terceira (Agores) Samlet net Samlet net (Praia da
Vitoria)
Vila Nova de Famalicdo X Samlet net (Lousado)
Vila Real Samlet net
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE

Viseu

RO Arad Samlet net
Aiud Samlet net
Basarabi Samlet net
Bacau Samlet net
Baia Mare Samlet net
Botosani
Briila Samlet net Samlet net
Brasov Samlet net
Bucuresti Hovednet (Henri Coanda) Samlet net (1 Decembrie) Hovednet
Buzau
Calafat Hovednet
Cilarasi Samlet net
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Cernavoda Hovednet
Cluj-Napoca Samlet net Samlet net
Constanta Samlet net Hovednet Hovednet (Constanta/Midia)
(Constanta/Midia)
Craiova Samlet net Hovednet
Drobeta-Turnu Severin Hovednet
Galati Hovednet Hovednet
Giurgiu Hovednet
lasi Samlet net
Micin Samlet net
Mahmudia Samlet net
Medgidia Samlet net
Moldova Veche Samlet net
Oltenita Samlet net
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Oradea X Samlet net
Ovidiu Samlet net
Piatra Neamt X
Pitesti X
Ploiesti X
Réamnicu Vilcea X
Satu Mare X
Sibiu X Samlet net
Suceava X Samlet net Samlet net
Sulina Samlet net
Targu Mures X
Timigoara X Hovednet Hovednet
Tulcea Samlet net Samlet net Samlet net
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Turda Samlet net
SI Koper Hovednet
Ljubljana Hovednet Hovednet
Maribor Samlet net Samlet net
Portoroz Samlet net
SK Bratislava Hovednet Hovednet Hovednet
Cierna nad Tisou Hovednet
Komarno Hovednet
Kosice Samlet net Samlet net
Leopoldov-Sulekovo Samlet net
Nitra
Poprad Tatry Samlet net
Zilina Hovednet
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE

FI Eckerd Samlet net
Enonteki6 Samlet net
Hanko Samlet net
Helsinki X Hovednet (Vantaa) Hovednet
Inkoo Samlet net
Ivalo Samlet net
Joensuu Samlet net Samlet net
Jyviskyld X Samlet net
Kajaani Samlet net
Kaskinen Samlet net
Kemi Samlet net (Kemi-Tornio) | Samlet net
Kittila Samlet net
Kokkola Samlet net
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Kotka-Hamina Hovednet (Hamina)
Hovednet (Kotka)
Kouvola Hovednet
Kruunupyy Samlet net
Kuopio Samlet net
Kuusamo Samlet net
Lahti
Lappeenranta Samlet net Samlet net
Maarianhamina Samlet net Samlet net
Oulu Samlet net (Oulu) Hovednet (Oulu)
Pori Samlet net Samlet net
Rauma Samlet net
Raahe Samlet net
Rovaniemi Samlet net
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Savonlinna Samlet net
Tampere Samlet net Samlet net
Tornio Samlet net
Turku-Naantali Hovednet (Turku) Hovednet (Turku),
hovednet (Naantali)

Vaasa Samlet net

SE Almhult Samlet net
Angelholm Samlet net
Arvidsjaur Samlet net
Boras
Eskilstuna
Gillivare Samlet net
Givle Samlet net Samlet net
Goteborg Hovednet (Landvetter) Hovednet Hovednet Hovednet
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Grisslehamn Samlet net
Hagfors Samlet net
Halmstad Samlet net
Helsingborg Samlet net
Hemavan Samlet net
Jonkoping Samlet net Samlet net
Kalmar Samlet net
Kapellskdr (Norrtdlje) Samlet net
Karlshamn Samlet net
Karlskrona Samlet net
Kiruna Samlet net
Koping Samlet net Samlet net
Link6ping
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER/
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Luled Samlet net Hovednet Samlet net
Lund
Lycksele Samlet net
Malmd Hovednet Hovednet Hovednet
Mora Samlet net
Norrkdping Samlet net
Nykoping Hovednet (Stockholm-
Skavsta)
Orebro Samlet net Hovednet (Hallsberg)
Oskarshamn Samlet net
Ostersund Samlet net
Oxeldsund Samlet net
Pajala Samlet net
Pited Samlet net
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MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Ronneby Samlet net
Rosersberg (Sigtuna) Samlet net
Skelleftea Samlet net
Sodertdlje Samlet net
Stenungsund Samlet net
Stockholm Hovednet (Arlanda), Hovednet (Stockholm), Hovednet Hovednet
samlet net (Bromma) samlet net (Stockholm-
Nynéshamn)
Stromstad Samlet net
Sundsvall Samlet net Samlet net Samlet net
Sveg Samlet net
Trelleborg Hovednet Hovednet
Umed Samlet net Samlet net Samlet net
Uppsala

15767/24 ADD 3 REV 1

BILAGII

JUR.7

312
DA



MS KNUDEPUNKT BYKNUDEPUNKT LUFTHAVN SOHAVN INDLANDSHAVN BANEGODS-
TERMINALER /
TERMINALER LANGS
INDRE VANDVEJE
Varberg Samlet net
Vasteras Samlet net Samlet net
Vilhelmina Samlet net
Visby Samlet net Samlet net
Ystad Samlet net
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BILAG 111

TILPASNING AF DE EUROPAISKE TRANSPORTKORRIDORER
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Korridoren Nordsgen — Rhinen — Middelhavet

Togpassagerer og lufthavne I
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BILAG IV

VEJLEDENDE KORT OVER DET TRANSEUROPAISKE TRANSPORTNET,
DER ER UDVIDET TIL BESTEMTE TREDJELANDE
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Vejledende udvidelse til nabolande Hovednettet og det
samlede net: Jernbaner, havne og banegodsterminaler
(RRT) Transportnet for det ostlige partnerskab:

Jernbaner, hovednet Jernbaner, udvidet hovednet Jernbaner, samlet net Saml. net Hovednet Byknudepunkter
== Konventionel === Konventionel —— Konventionel i @ Havne .Hovedstader
== m Konventionel, nyanlzeg &= Konventionel, nyanlaeg ==== Konventionel, nyanleeg o Byknude-
— > 200 km/t. — >200 km/t. =200 km/t. O O-rrr punkter
== > 200 km/t., nyanleeg == > 200 km/t.,, nyanlzeg ==== 2200 km/t., nyanleeg
<--> Forventet TENiec
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BILAGYV

RETNINGSLINJER FOR PLANLAGNING AF BEREDYGTIG BYTRAFIK

FOR SA VIDT ANGAR BYKNUDEPUNKTER

Dette bilag indeholder retningslinjer for byknudepunkter med henblik pa udarbejdelse af planer for

baredygtig bytrafik.

1.

Mal og mals@tninger: En plan for beredygtig bytrafik ber have som centralt mal at forbedre
tilgeengeligheden for alle brugere, herunder personer med handicap eller nedsat mobilitet, i
det funktionelle byomrade og sikre sikker og baredygtig lavemissionsmobilitet af hgj
kvalitet gennem og i det funktionelle byomrdde under hensyntagen til den rolle, som
offentlig transport og aktiv mobilitet kan spille i denne henseende. Den ber navnlig
understotte nul- og lavemissionsmobilitet og gennemforelsen af et bytransportsystem, der
bidrager til at forbedre det transeuropeiske transportnets samlede ydeevne, navnlig gennem
udvikling af infrastruktur til uhindret kersel med nul- og lavemissionskeretgjer, af
multimodale passagerknudepunkter for at lette forbindelserne pa den ferste og sidste

kilometer, og af multimodale godsterminaler, der betjener byknudepunkter.

Langsigtet vision og iverksattelsesplan péd kort sigt: En plan for baredygtig bytrafik ber
omfatte en — eller vere knyttet til en eksisterende — langsigtet strategi for den fremtidige
udvikling af transportinfrastruktur og multimodale tjenester. Den ber ogsd indeholde en
gennemforelsesplan for gennemferelsen af strategien pa kort sigt. Den ber indga i en
integreret tilgang til beeredygtig udvikling af byomradet og knyttes til relevant
arealanvendelse og fysisk planlegning. Bade den langsigtede vision og
iverksaettelsesplanen pa kort sigt ber ogsad behandles i finansiel henseende direkte 1 planen
for baredygtig bytrafik eller alternativt med henvisning til anden eksisterende planlaegning

pa hgjere niveau eller relateret planlegning uden at foregribe tilsagn om finansiering.
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3. Integration af forskellige transportformer: En plan for baredygtig bytrafik ber fremme
multimodal transport gennem integration af de forskellige transportformer og
foranstaltninger, der har til formal at lette tilgaengelig, gnidningsles og baeredygtig mobilitet.
Den ber omfatte tiltag, der eger transportandelen af de mere baredygtige transportformer
sasom offentlig transport, faelles mobilitet, aktiv mobilitet og, hvor det er relevant, transport
ad indre vandveje og setransport. Den ber ogsa omfatte foranstaltninger til fremme af nul-
og lavemissionsmobilitet, navnlig for at gare byfldden gronnere, forbedre tilgeengeligheden
for alle brugere og mindske overbelastningen samt forbedre trafiksikkerheden 1
overensstemmelse med Unionens trafiksikkerhedsstandarder, navnlig for blade trafikanter,

herunder, hvor det er relevant, brugere af aktive transportformer.

4. Et velfungerende transeuropisk transportnet: I en plan for baeredygtig bytrafik ber der tages
behorigt hensyn til indvirkningen af forskellige byforanstaltninger pé trafikstremmene, bade
af passagerer og gods, pé det transeuropaiske transportnet med henblik pé at sikre uhindret
transit, omgaelse eller sammenkobling gennem og omkring byknudepunkter, herunder for
nul- og lavemissionskeretojer. Den ber navnlig omfatte tiltag til at mindske
overbelastningen, forbedre trafiksikkerheden og fjerne flaskehalse, der pévirker

trafikstremmene i1 det transeuropeiske transportnet.

5. Participatorisk tilgang: Udviklingen og gennemforelsen af en plan for baeredygtig bytrafik
ber baseres pa en integreret tilgang med taet samarbejde, koordinering og hering pa tvers af
de forskellige forvaltningsniveauer og relevante myndigheder. Borgere, reprasentanter for

civilsamfundet og ekonomiske akterer ber ogsa inddrages.

6. Overvagnings- og resultatindikatorer: En plan for baredygtig bytrafik ber indeholde
malsetninger, mal og indikatorer, der understotter bytransportsystemets nuverende og

fremtidige resultater. Gennemforelsen heraf ber overvages ved brug af resultatindikatorer.
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BILAG VI

ZANDRINGER AF FORORDNING (EU) 2021/1153

I del IIT 1 bilaget til forordning (EU) 2021/1153 foretages folgende @ndringer:

1) Titlen affattes sdledes:

»GRAENSEOVERSKRIDENDE OG MANGLENDE FORBINDELSER«.

2) I punkt 1 foretages folgende @ndringer:

a)

Titlen affattes saledes:

»Vejledende liste over forhdndsudpegede graenseoverskridende forbindelser og

manglende forbindelser«.

b)  Forste rekke med titlen »Hovednetkorridoren »Atlanterhavet«« og anden raekke med
dens ruteforing udgér.
c¢)  Femte rekke med titlen »Hovednetkorridoren »@stersgen — Adriaterhavet«« og sjette
raekke med dens ruteforing udgér.
d)  Niende rekke med titlen »Hovednetkorridoren »Middelhavet«« og tiende rekke med
dens ruteforing udgér.
e) Trettende raekke med titlen »Hovednetkorridoren »Nordsgen — Ostersgen«« og
fjortende raekke med dens rutefering udgar.
f)  Syttende rekke med titlen »Hovednetkorridoren »Nordseen — Middelhavet«« og
attende raekke med dens rutefering udgar.
g) Enogtyvende rakke med titlen »Hovednetkorridoren »Orienten/det ostlige
Middelhav«« og toogtyvende raeekke med dens rutefering udgér.
h)  Femogtyvende raekke med titlen »Hovednetkorridoren »Rhinen — Alperne«« og
seksogtyvende rekke med dens ruteforing udgar.
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1) Tredivte rekke med titlen »Hovednetkorridoren »Rhinen — Donau«« og enogtredivte

reekke med dens rutefering udgar.

1) Femogtredivte raekke med titlen »Hovednetkorridoren »Skandinavien —

Middelhavet«« og seksogtredivte rekke med dens ruteforing udgér.
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BILAG VII

SAMMENLIGNINGSTABEL

Forordning (EU) nr. 1315/2013

Nervarende forordning

Artikel 1
Artikel 2
Artikel 3
Artikel 4
Artikel 5
Artikel 6
Artikel 7
Artikel 8
Artikel 9, stk. 1

Artikel 9, stk. 2

Artikel 10

Artikel 11
Artikel 12, stk. 1
Artikel 12, stk. 2, litra a)

Artikel 12, stk. 2, litra b) og ¢)

Artikel 1

Artikel 2

Artikel 3

Artikel 4

Artikel 5, stk. 1 og 2
Artikel 6

Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10, stk. 1
Artikel 6, stk. 1, og artikel 10, stk. 4
Artikel 11, stk. 2 og 3
Artikel 12

Artikel 13

Artikel 14

Artikel 38, stk. 1, litra a)
Artikel 18, stk. 1, litra a)

Artikel 15, stk. 1
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Forordning (EU) nr. 1315/2013

Nervarende forordning

Artikel 12, stk. 2, litra d)

Artikel 15, stk. 2, litra a)

Artikel 15, stk. 2, litra b) og ¢)

Artikel 15, stk. 3-6
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Forordning (EU) nr. 1315/2013

Nervarende forordning

Artikel 12, stk. 2, litra e)

Artikel 12, stk. 3

Artikel 13

Artikel 14, stk. 1
Artikel 14, stk. 2
Artikel 14, stk. 3
Artikel 15, stk. 1

Artikel 15, stk. 2

Artikel 15, stk. 3, litra a)
Artikel 15, stk. 3, litra b)

Artikel 15, stk. 3, litra ¢)

Artikel 16
Artikel 17, stk. 1
Artikel 17, stk. 2

Artikel 17, stk. 3

Artikel 15, stk.

Artikel 19

Artikel 20

Artikel 21, stk.

Artikel 21, stk.

Artikel 21, stk.

Artikel 22, stk.

Artikel 22, stk.

Artikel 22, stk.

Artikel 22, stk.

Artikel 23, stk.

Artikel 23, stk.

Artikel 23, stk.

Artikel 23, stk.

Artikel 23, stk.

Artikel 24

Artikel 29, stk.

Artikel 29, stk.

Artikel 30, stk.

7, og artikel 18, stk. 8

1, litra a)

1, litra b)

1, litra ¢)

3og4

3, forste afsnit, litra d)

50g6

2, litra a)
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Forordning (EU) nr. 1315/2013

Nervarende forordning

Artikel 17, stk. 4

Artikel 18

Artikel 30, stk. 2, litra b) og ¢)
Artikel 30, stk. 3 og 4
Artikel 29, stk. 3

Artikel 30, stk. 1
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Forordning (EU) nr. 1315/2013 Nearverende forordning
Artikel 19 Artikel 32
Artikel 20, stk. 1 Artikel 25, stk. 3
Artikel 20, stk. 2 Artikel 25, stk. 4
Artikel 20, stk. 3 Artikel 25, stk. 3
Artikel 21 Artikel 25, stk. 1 og 2
Artikel 22 Artikel 26
Artikel 23 Artikel 28
Artikel 24, stk. 1 Artikel 33, stk. 1
Artikel 24, stk. 2 Artikel 33, stk. 2
Artikel 25 Artikel 34
Artikel 26 Artikel 35
— Artikel 36, stk. 1-4
Artikel 27 Artikel 36, stk. 5
_ Artikel 37
Artikel 28 Artikel 38
Artikel 29 Artikel 39
— Artikel 40
Artikel 30 Artikel 41
— Artikel 42
Artikel 31 Artikel 43
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Forordning (EU) nr. 1315/2013

Nervarende forordning

Artikel 32 Artikel 44

Artikel 33 Artikel 45

Artikel 34 Artikel 4, litra d)

Artikel 35 Artikel 46
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Forordning (EU) nr. 1315/2013

Nervarende forordning

Artikel 36
Artikel 37
Artikel 38, stk. 1
Artikel 38, stk. 2

Artikel 38, stk. 3

Artikel 39, stk. 1

Artikel 39, stk. 2, litra a), nr. 1) og i1)
Artikel 39, stk. 2, litra a), nr. 1i1)
Artikel 39, stk. 2, litra a), nr. iv)
Artikel 39, stk. 2, litra b)

Artikel 39, stk. 2, litra ¢)
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Artikel 44

Artikel 11, stk.
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