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PRILOHA
KORIGENDUM

k nariadeniu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 z 13. jina 2024 o usmerneniach
Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete, 0 zmene nariadenia (EU) 2021/1153 a

nariadenia (EU) &. 913/2010 a o zruSeni nariadenia (EU) &. 1315/2013
(Uradny vestnik Eurépskej vinie L 2024/1679 z 28. jiina 2024)

1. Nariadenie (EU) 2024/1679 bez priloh znie takto:

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2024/1679
z 13. jiina 2024

o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete, 0 zmene nariadeni (EU)
2021/1153 a (EU) €. 913/2010 a o zruSeni nariadenia (EU) ¢. 1315/2013

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najméi na jej ¢lanok 172,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru!,
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov?,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom?,

ked’ze:

! U.v. EU C 290, 29.7.2022, s. 120.

2 U.v. EU C 498, 30.12.2022, s. 68.

Pozicia Eurdpskeho parlamentu z 24. aprila 2024 (zatial’ neuverejnend v tiradnom vestniku)
a rozhodnutie Rady z 13. juna 2024.
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V ozndmeni Komisie z 11. decembra 2019 s nazvom Eurdpska zelena dohoda sa stanovuje
ciel’ klimatickej neutrality, ktory ma Unia dosiahnut’ do roku 2050, ako aj jasny ciel’ znizit
¢isté emisie sklenikovych plynov do roku 2030 asponi 0 55 % v porovnani s iroviiami z roku
1990. Tieto ciele st stanovené ako ciel' v nariadeni Europskeho parlamentu a Rady
(EU) 2021/11194.

Emisie z dopravy predstavuju priblizne 25 % celkovych emisii sklenikovych plynov v Unii,
pricom v poslednych rokoch sa tieto emisie zvysili. V Eurdpskej zelenej dohode sa preto
pozaduje zniZenie emisii sklenikovych plynov z dopravy o 90 %, aby sa Unia stala do roku
2050 klimaticky neutralnym hospodarstvom, pri¢om sa treba usilovat’ o dosiahnutie ciel’a
nulového znecistenia vyjadreného v ozndmeni Komisie z 12. maja 2021 s nazvom Cesta
k zdravej planéte pre vietkych, Akény plan EU: ,Dosahovanie nulového zneéistovania
ovzdusia, vody a pody*.

V ozndmeni Komisie z 9. decembra 2020 s ndzvom Stratégia pre udrzatelnu a inteligentn
mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do budicnosti (oznamenie Komisie o stratégii
pre udrzatel'nu a inteligentni mobilitu) sa stanovuji mil'niky, ktoré maja eurépsky dopravny
systém nasmerovat’ k dosiahnutiu cielov udrZatelnej, inteligentnej a odolnej mobility.
Predpoklada sa v nej, ze trhovy podiel zelezni¢nej nakladnej dopravy by sa mal do roku 2030
zvysit 050 % ado roku 2050 zdvojnasobit’; zarovenn by vnutrozemskd vodna doprava
a pribrezna ndmorna doprava mali do roku 2030 zvysit’ svoj podiel na trhu o 25 % a do roku
2050 0 50 % a vysokorychlostna Zelezni¢nd doprava by sa mala do roku 2030 zdvojnasobit’
a do roku 2050 strojnasobit’. TaktieZ by do roku 2030 malo byt’ na cestach Unie v prevadzke
najmenej 30 milibnov osobnych automobilov s nulovymi emisiami a 80000 ndkladnych
automobilov s nulovymi emisiami a do roku 2050 by mali byt’ vozidlami s nulovymi emisiami
takmer vSetky osobné automobily, dodavky a autobusy a nové tazké uzitkové vozidla. Okrem
toho by pravidelnd hromadna doprava na vzdialenost’ do 500 km mala byt do roku 2030
v ramci Unie uhlikovo neutralna a do roku 2030 by malo byt v Eurdpe aspoti 100 klimaticky
neutralnych miest.

Realizaciou transeuropskej dopravnej siete vznikajii priaznivé podmienky, pokial ide
o infraStruktirnu zakladiiu, ktoré umozZnia, aby sa vSetky druhy dopravy stali udrzatel'nejSimi,
cenovo dostupnejSimi a inkluzivnej$imi, aby boli v multimoddlnom dopravnom systéme
Siroko dostupné udrzatel'né alternativy a aby sa zaviedli spravne stimuly na podporu
prechodu, najmi zabezpeCenim spravodlivého prechodu v stlade s ciel'mi uvedenymi
v odporticani Rady zo 16. jiina 2022 o zabezpeceni spravodlivej transformacie na klimaticka
neutralitu®,

Planovanie, rozvoj a prevadzka transeurdpskej dopravnej siete by mali vytvorit’ priestor pre
udrzatelné formy dopravy, zabezpecit lepSie multimodélne a interoperabilné dopravné
rieSenia a lepSiu intermodalnu integraciu celého logistického retazca, ¢im by sa prispelo
k hladkému fungovaniu vnutorného trhu vytvorenim tepien, ktoré st potrebné pre plynulé
toky osobnej a nékladnej dopravy v celej Unii, a zriadenim savislych dopravnych prepojeni
so susednymi krajinami. Siet’ by sa navySe mala zamerat’ na posilnenie hospodarskej, socialnej
atuzemnej sudrznosti zabezpetenim dostupnosti a prepojenosti vietkych regiénov Unie
vratane lepSej prepojenosti najvzdialenejSich regionov a ostatnych odlahlych, vidieckych,

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. juna 2021, ktorym sa
stanovuje ramec na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009
a (EU) 2018/1999 (U. v. EU L 243, 9.7.2021, s. 1).

U.v. EU C 243, 27.6.2022, s. 35.

15767/24 ADD 23 REV 1

JUR.7 EN



(6)

()

®)

©)

(10)

(1)

ostrovnych, okrajovych a horskych regionov, ako aj riedko osidlenych oblasti. Rozvoj
transeurdpskej dopravnej siete by mal umoznit’ aj plynuli, bezpecnu a udrzate'nii mobilitu
tovaru a oséb v celej ich rozmanitosti a mal by prispiet’ k d’alSiemu hospodarskemu rastu
a konkurencieschopnosti v globalnej perspektive, a to vytvorenim prepojeni a interoperability
medzi vnutro§tatnymi dopravnymi sietami spdsobom, pri ktorom sa efektivne vyuzivaji
zdroje a ktory je udrzatelny.

Narast dopravy sposobuje zvysené kongescie v medzinarodnej doprave. S cielom zabezpecit’
medzinarodnu mobilitu osob a tovaru by sa mala kapacita transeurdpskej dopravnej siete
a vyuzivanie uvedenej kapacity optimalizovat' a v pripade potreby rozsirit odstranenim
uzkych miest infraStruktary a prepojenim chybajucich infrastruktirnych spojeni v ramci
¢lenskych Statov a medzi nimi, a v pripade potreby so susednymi krajinami, a to so zretel'om
na prebiehajuce rokovania s kandidatskymi krajinami a potencialnymi kandidatskymi
krajinami.

Transeurdpska dopravna siet’ pozostava do vel'kej miery z existujucej infrastruktury. Na Gplné
dosiahnutie ciel'ov novej politiky transeurdpskej dopravnej siete by sa mali stanovit’ jednotné
poziadavky tykajuce sa infrastruktary.

Projekty spolo¢ného zdujmu by mali prispievat’ k rozvoju transeurodpskej dopravnej siete
prostrednictvom vytvdrania novej dopravnej infraStruktury, prostrednictvom udrzby
a modernizacie existujucej infrastruktiry a prostrednictvom opatreni na podporu jej odolnosti
a efektivneho vyuZzivania zdrojov. Projekty spolo¢ného zaujmu by mali preukazovat
europsku pridant hodnotu. Takéto projekty by tiez mali byt ekonomicky uskutocnitelné.
Projekty v riedko osidlenych oblastiach alebo projekty nevyhnutné na ucely dvojakého
pouzivania infrastruktury, v pripade ktorych by mohlo byt tazké preukédzat ekonomicku
uskuto€nitel'nost’, ked’Ze ich prinos pre socidlnu a izemnt sudrznost’ by mohol mat’ vyssiu
hodnotu, by mali aspoii pozitivne prispievat’ k rozvoju siete na zaklade analyzy socio-
ekonomickych nakladov a prinosov pri zohl'adneni osobitnych charakteristik a obmedzeni
dotknutej oblasti.

Pri vykonavani projektov spolocného zaujmu by sa mala néleZitd pozornost’ venovat
osobitnym okolnostiam jednotlivych dotknutych projektov. V pripade, Ze je to mozné, by sa
mali vyuzit' synergie s inymi politikami, napriklad s transeuropskou energetickou alebo
telekomunikacnou sietou ¢i infrastrukturou s dvojakym pouzitim na vojenské ucely, ako aj
s aspektmi cestovného ruchu, ato integraciou cyklistickej infrastruktury pre cyklistické
komunikacie vratane tras EuroVelo do inzinierskych stavieb, ako st mosty alebo tunely, alebo
s aspektmi bezpecnosti zaclenenim novych technolégii, ako su senzory v mostoch.

V zaujme dosiahnutia vysokokvalitnej, efektivnej a odolnej dopravnej infraStruktiry v ramci
vSetkych druhov dopravy by sa pri rozvoji transeuropskej dopravnej siete mala zohladnit
ochrana a bezpecnost’ pohybu cestujucich a nakladu, podiel na zmene klimy a vplyv zmeny
klimy a potencialnych prirodnych nebezpecenstiev a katastrof sposobenych l'udskou
¢innostou na infraStruktiru a dostupnost pre vSetkych pouzivatelov dopravy, najmi
v regionoch, ktoré su obzvlast’ zasiahnuté negativnymi vplyvmi zmeny klimy.

Transeurdpska dopravna siet’ by mala prispievat’ k zlepSeniu kvality sluzieb, socidlnych
podmienok pre pracovnikov v doprave a k dostupnosti pre vSetkych pouzivatelov vratane
0s0b so zdravotnym postihnutim alebo so zniZenou pohyblivostou a inych osdb v zranitel'nej
situécii, ako aj k predchadzaniu dopravnej chudobe a jej zmieriovaniu. Osobitnd pozornost’
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by sa mala venovat rodovému rozmeru, aby sa zabezpeCil rovnaky pristup k sluzbam
a infraStruktire.

Clenské $taty aini realizatori projektov by mali pri planovani infra§truktiry néleZite
zohl'adnit’ posudenia rizik a adaptacné opatrenia, ktorych cielom je zvysit’ odolnost’, napriklad
vo¢i zmene klimy, prirodnym nebezpecenstvam a katastrofam sposobenym clovekom.
Poskytnutim d’al$ich stimulov na rozvoj udrzatelnych foriem dopravy a zavedenim noriem
na vysokej urovni pre zeleni dopravnu infraStruktiru sa pri realizacii transeuropskej
dopravnej siete podpori zasada ,nespdsobovat’ vyznamnu Skodu®“ v zmysle c¢lanku 17
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/852 o taxon6mii.

Vzhladom na vyvoj potrieb infrastruktiry v Unii aciele v oblasti dekarbonizacie, ako
aj zavery Europskej rady z jila 2020, podla ktorych by vydavky Unie mali byt v sulade
s cielmi Parizskej dohody a zasadou ,,nesposobovat’ vyznamnu Skodu®, by sa projekty
spolocného zaujmu mali posudzovat' tak, aby sa zabezpecil sulad politiky v oblasti
transeuropskej dopravnej siete s ciel'mi dopravnej, environmentalnej a klimatickej politiky
Unie. Clenské §taty aini realizatori projektov by mali vykonavat postdenia planov
a projektov z hladiska vplyvov na Zzivotné prostredie, ktoré by v pripade projektov, pri
ktorych sa do datumu nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia nezacal postup verejného
obstardvania tykajici sa posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, mali zahffiat’ postidenie
tykajuce sa zasady ,,nesposobovat’ vyznamnu Skodu“ na zaklade najnovsSich dostupnych
usmerneni a najlepSich postupov.

Projekty infrastruktury podla tohto nariadenia by mali byt odolné voc¢i potencialnym
nepriaznivym vplyvom zmeny klimy prostrednictvom postdenia zranitel'nosti a rizik
stvisiacich s klimou, ako aj prostrednictvom prislusnych adaptanych opatreni. Projekty, pri
ktorych sa musi vykonat posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie, by mali podlichat’
preskimaniu vplyvov na klimu a odolnosti na zmenu klimy a do ich analyzy néakladov
a prinosov by mali byt’ zahrnuté ndklady na emisie sklenikovych plynov a pozitivne ucinky
opatreni na zmiernenie zmeny klimy. Preskimanie vplyvov na klimu a odolnosti na zmenu
klimy bysa malo vykondvat na zdklade najnovSich dostupnych najlepSich postupov
a usmerneni. Prispieva to k za€leneniu rizik stivisiacich so zmenou klimy, ako aj posudeni
zranitelnosti vo¢i zmene klimy a adaptacie na fiu do investi€nych a planovacich rozhodnuti
v ramci rozpoétu Unie. Bez toho, aby boli dotknuté iné pravne akty Unie, najmi vykonavacie
akty tykajuce sa podmienok pridelovania finanénej podpory Unie na projekty spoloéného
zédujmu podl'a nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/11537, by sa poziadavka
na preskimanie vplyvov na klimu aodolnosti na zmenu klimy mala uplathovat’ len
na projekty, v pripade ktorych sa do datumu nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia eSte
nezacal proces verejného obstardvania tykajuci sa posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie.

Clenské §taty a ini realizatori projektov by mali vykonavat’ posudzovanie vplyvov planov
a projektov na Zivotné prostredie podla prisluSnych pravnych predpisov s cielom vyhnut’ sa
negativnym vplyvom na Zivotné prostredie, ako je fragmentacia krajiny, strata priepustnosti

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/852 z 18. juna 2020 o vytvoreni
ramca na ul'ahéenie udrzatePnych investicii a o zmene nariadenia (EU) 2019/2088 (U. v. EU
L 198, 22.6.2020, s. 13).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1153 zo 7. jula 2021, ktorym sa
zriad’uje Nastroj na prepajanie Eurépy a zrusuju nariadenia (EU) ¢. 1316/2013 a (EU)
¢.283/2014 (U. v. EU L 249, 14.7.2021, s. 38).
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pddy a znecistenie ovzduSia avody, ako aj hluk, alebo tieto vplyvy zmierfiovat C¢i
kompenzovat’, ak sa im nemozno vyhnut’, a uCinne chranit’ biodiverzitu.

Vo faze planovania a budovania projektov by sa mali primerane zohladiovat zaujmy
regiondlnych a miestnych orgdnov, ako aj zdujmy dotknutej verejnosti, ktorej sa projekt
spolo¢ného zaujmu tyka.

Vymedzenie transeurdpskej dopravnej siete by malo byt zaloZzené na spolocnej
a transparentnej metodike a malo by predstavovat’ najvyssiu tiroven planovania infrastruktary
vramci Unie. Mala by byt multimodélna, to znamend, e by mala zahfiiat’ vietky druhy
dopravy a ich prepojenia, ako aj prislusné systémy riadenia dopravy a cestovnych informacii.

Transeuropska dopravnd siet’ by sa mala postupne rozvijat' v troch krokoch s celkovym
cielom vytvorit multimodalnu a interoperabilni celoeurépsku siet’ spliiajicu $tandardy
vysokej kvality, pricom by sa mali dodrziavat celkové ciele Unie v oblasti klimatickej
neutrality a zivotného prostredia: dokoncenie zékladnej siete do roku 2030, rozSirenej
zadkladnej siete do roku 2040 a sthrnnej siete do roku 2050, pokial’ sa v tomto nariadeni
nestanovuje inak.

Popri terminoch 2030 a 2050, ktoré¢ uz boli zavedené v ramci nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1315/20138, by sa mal pre rozsirena zékladnt siet, ktora
je sucast’ou eurdpskych dopravnych koridorov, doplnit’ prechodny termin 2040 na dosiahnutie
suladu siete s tymto nariadenim. Rovnaky prechodny termin by sa mal vztahovat’ aj na nové
Standardy zékladnej siete, ktoré boli zavedené nad ramec poziadaviek nariadenia (EU)
¢. 1315/2013, aby sa umoznili potrebné investicie v primeranom case.

Dopravna infrastruktira funguje ako siet’, preto nestlad alebo nefunkénost’ malého segmentu
moze obmedzit’ efektivnost” a konkurencieschopnost’ systému ako celku a zabranit’ vyuzitiu
vyhod celej siete.

Transeurdpska dopravna siet’ by mala byt celoeurdpskou dopravnou siet'ou, ktora zabezpeci
dostupnost’ a prepojenost  vietkych regionov Unie vratane najvzdialenejsich regionov
a ostatnych odl'ahlych, vidieckych, ostrovnych, okrajovych a horskych regionov, ako aj
riedko osidlenych oblasti, a posilni socidlnu, hospodarsku a izemnu studrznost’ medzi nimi.
Mali by sa stanovit’ poziadavky na infraStruktiru transeurdpskej dopravnej siete s cielom
podporit’ rozvoj vysokokvalitnej siete v celej Unii.

Transeurdpska dopravna siet by mala byt dostatocne vybavend infrastruktirou pre
alternativne palivd v sulade s lehotami stanovenymi v nariadeni Eurdpskeho parlamentu
aRady (EU) 2023/1804°, aby sa zabezpetilo, Ze u¢inne podpori prechod na mobilitu
s nulovymi a nizkymi emisiami.

Okrem zakladnej siete by sa mala vymedzit’ aj rozSirena zékladna siet’ na zaklade prioritnych
usekov suhrnnej siete, ktoré st sucast’ou europskych dopravnych koridorov.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 z 11. decembra 2013

o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete a o zrudeni rozhodnutia
&. 661/2010/EU (U. v. EU L 348, 20.12.2013, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 z 13. septembra 2023

o zavadzani infradtruktiry pre alternativne paliva a o zrudeni smernice 2014/94/EU
(U.v. EUL 234,22.9.2023, 5. 1).
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Zakladna siet’ sa urCila na zéklade objektivnej planovacej metodiky. Uvedenou metodikou sa
urcili najdolezitejSie mestské uzly, pristavy a letiska, ako aj hrani¢né priechody. Kdekol'vek
to bude mozné, maju byt tieto uzly napojené na transeurdpsku dopravnu siet’ Zeleznicami
alebo cestami alebo obomi, pokial st tieto ekonomicky uskuto¢nitel'né. Uvedenou metodikou
sa zabezpecilo prepojenie vSetkych clenskych Stitov a integracia hlavnych ostrovov do
zékladnej siete.

Zakladna siet’ s terminom do roku 2030 a roz$irena zakladna siet’ s terminom do roku 2040,
ak sa v tomto nariadeni nestanovuje inak, by mali tvorit’ zdklad udrzatel'nej multimodélnej
dopravnej siete a predstavovat’ strategicky najdolezitejSie uzly a prepojenia transeurdpskej
dopravnej siete na zadklade dopravnych potrieb. Mali by stimulovat’ rozvoj celej suhrnne;j siete
a umoznit,, aby sa ¢innost’ Unie sustredila na tie zlozky transeurépskej dopravnej siete, ktoré
maju najvyssiu europsku pridant hodnotu, najmé na cezhrani¢né useky, chybajlice prepojenia,
multimodalne prepojenia a hlavné tizke miesta.

Niektoré existujuce Standardy zakladnej siete by sa mali rozsirit’ na rozsirenti zakladnu siet’
a suhrnnt siet’ s cielom vyuzit' vyhody celej siete, zvysit’ interoperabilitu medzi typmi sieti
aumoznit’ vacsiu aktivitu udrZatelnejSich foriem dopravy, a to aj prostrednictvom véacsej
digitalizacie a inych technologickych rieSeni.

Vynimky z poziadaviek na infrastruktiru, ktoré sa vzt'ahuju na zakladnu siet, rozsirent
zakladnu siet’ a sithrnnu siet’, by mali byt mozné len v riadne odévodnenych pripadoch a za
ur¢itych podmienok. Malo by to zahfiiat’ pripady, ked’ nie je mozné oddvodnit’ investicie alebo
ked existuju Specifické geografick¢ alebo vyznamné fyzické obmedzenia, napriklad
v najvzdialenejSich regiénoch a ostatnych odlahlych, ostrovnych, okrajovych a horskych
regionoch, v riedko osidlenych oblastiach alebo v husto osidlenych oblastiach, alebo
v pripade zavaznych negativnych vplyvov na zivotné prostredie alebo biodiverzitu. Pri
posudzovani Ziadosti ¢lenskych $tatov o vynimky by Komisia mala naleZite zohl'adnit’ mozné
vplyvy na interoperabilitu a kontinuitu siete, ako aj ich vplyv na pripojené tseky v susednych
¢lenskych Statoch.

Na Zelezni¢nu siet’ ¢lenského Statu alebo jej Cast’ s rozchodom kol'aje odlisSnym od eurdpskeho
normalneho menovitého rozchodu kolaji 1435 mm (,,izolovana siet* natcely tohto
nariadenia) by sa nemali vztahovat’ urcité Standardy a poziadavky tohto nariadenia, ked’ze by
to nebolo oddvodnené z hl'adiska ekonomickych nakladov a prinosov vzhl'adom na Specifika
izolovanych sieti. Takéto Specifika vyplyvaji z oddelenia izolovanych sieti od inych sieti
s europskym norméalnym menovitym rozchodom kol'aji 1435 mm. Okrem toho, hoci by
¢lenské Staty mali vynalozit maximalne Usilie na to, aby na celej sieti umoznili pridelenie
minimalneho poétu vlakovych trds nakladnym vlakom s dizkou aspon 740 m, mozu pri
posudzovani takéhoto uUsilia zohl'adnit’ Specifické charakteristiky a vyzvy izolovanych sieti
a skuto¢nost’, Ze na tychto sietach by takéto pridelenie nebolo vzdy oddvodnené zo socio-
ekonomického hl'adiska.

Siet’ pevninskej infrastruktury vytvorena prostrednictvom zdkladnej siete, rozSirenej
zékladnej siete a suhrnnej siete by sa mala integrovat’ s ndamornym rozmerom transeurdpskej
dopravnej siete. Na tento U¢el by sa mal vytvorit’ skutocne udrzatelny, inteligentny, stvisly
a odolny eurodpsky namorny priestor, ktory by sa realizoval v uzkej spolupréci s europskymi
makroregionalnymi stratégiami a stratégiami pre morské oblasti a do ktorého by mali patrit’
aj byvalé ,namorné dialnice®. Mal by zahfiiat’" vSetky zlozky nadmornej infrastruktiary
transeuropskej dopravnej siete. Pri podpore projektov spolocného zdujmu by sa pozornost’
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mala venovat’ najméd podpore lepSiecho pristupu k najvzdialenej$im a inym vzdialenym,
ostrovnym a okrajovym regionom.

Koridory zelezni¢nej nakladnej dopravy zriadené na zaklade nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010'° a koridory zékladnej siete vymedzené v nariadeni (EU)
¢. 1315/2013 sa doplnkové néstroje politiky, ktorymi sa sleduju uzko suvisiace ciele, najméa
posilnenie udrzatel'nych, efektivnych a bezpecnych dopravnych sluzieb. Hoci je spolupraca
v mnohych aspektoch plodna, v niektorych pripadoch sa zistilo prekryvanie ¢innosti a potreba
lepSej vymeny informacii. Koridory Zelezni¢nej ndkladnej dopravy a koridory zakladne;j siete
navyse nie su uplne geograficky zosuladené, ¢o obmedzuje moznost’ koordinacie, napriklad
v otazkach, ako je zavadzanie poziadaviek na infraStrukturu transeurépskej dopravnej siete
alebo zlepSovanie kvality zelezni¢nych sluzieb. Existuje preto vyznamny nevyuzity potencial
na zefektivnenie, zvySenie Gi¢innosti a synergie.

Ako sa uvadza v oznameni Komisie o stratégii pre udrzatelnu a inteligentni mobilitu,
je potrebné integrovat’ koridory zékladnej siete a koridory zelezni¢nej ndkladnej dopravy do
»europskych dopravnych koridorov scielom zvysit synergie medzi planovanim
infraStruktury a prevadzkou dopravy. Eurdépske dopravné koridory by sa mali stat’ nastrojom
rozvoja udrzatelnych a multimodalnych tokov ndkladnej a osobnej dopravy v Eurdpe
arozvoja interoperabilnej vysokokvalitnej infraStruktury a prevadzkovej vykonnosti. Ako
také by mali byt aj nastrojom na realizaciu vizie o vytvoreni vysoko konkurencieschopne;j
zelezni¢nej siete v celej Unii.

V zaujme zabezpecenia vysokej kvality sluzieb by sa na eurdpske dopravné koridory mali
vztahovat nové prevadzkové priority. Sprava Zelezni¢nej ndkladnej dopravy by mala
predovsetkym vynalozit’ maximalne usilie na zabezpecenie toho, aby ¢as prestoja nakladnych
vlakov prekracujicich hranicu medzi dvoma c¢lenskymi Statmi neprekrocil v priemere 25
minit aaby vicSina vlakov, ktoré prekracujii asponl jednu hranicu v ramci eurdpskeho
dopravného koridoru, prisla do svojho miesta urdenia alebo na vonkajsiu hranicu Unie
v planovanom ¢&ase alebo s meskanim menej ako 30 minuit. Casovy limit pre ¢as prestoja by
sa nemal uplatiiovat’ v pripade zmeny rozchodu kol'aji. Nemalo by sa uplatiiovat’ ani na
hraniciach medzi dvoma ¢lenskymi $tatmi, ak sa eSte nezrusili kontroly podl'a nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/399'!, ktorym sa uklad4d najmi vykonavanie
kontrol cestujicich vo vlaku a Zelezni¢ného persondlu osobnych a nakladnych vlakov
prekracujucich vonkajSie hranice, a ak kontroly vykonavané vo vlakoch podl'a uvedeného
nariadenia neumoziuji dodrzanie tohto ¢asového limitu. Tieto zmeny rozchodu kol'aji
a kontroly vlakov mézu viest’ ku kongescii a dlh§iemu ¢akaniu na hraniciach. Nemali by sa
zohl'adiiovat’ ani meSkania, ku ktorym doSlo v tretich krajinach a ktorych pri¢inu mozno
pripisat’ tretim krajindm, cez ktoré nakladné vlaky prechadzaju.

Podla nariadenia (EU) & 913/2010 &lenské §taty, ktoré maju Zelezniénu siet s inym
rozchodom kol’aji, neZ je rozchod kolaji hlavnej Zelezni¢nej siete v Unii, neboli povodne
povinné zucastiovat sa na zriadovani koridorov nékladnej dopravy ani na predlZzovani
existujucich koridorov podl'a uvedeného nariadenia. Takymto Clenskym Statom by sa malo

10

11

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 913/2010 z 22. septembra 2010

o eurdpskej zelezniénej sieti pre konkurencieschopnt nakladna dopravu (U. v. EU L 276,
20.10.2010, s. 22).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/399 z 9. marca 2016, ktorym

sa ustanovuje kodex Unie o pravidlach upravujucich pohyb 0sob cez hranice (Kodex
schengenskych hranic) (U. v. EU L 77, 23.3.2016, s. 1).
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umoznit, aby na prechodné obdobie v trvani najviac 10 rokov rozhodli, ze manaZzéri
infrastruktury zodpovedni za Zeleznicnu infrastruktiru na ich izemi sa nebudu zicastiiovat
na ¢innosti spravnej rady koridorov nékladnej dopravy na ich Gzemi.

Nariadenie (EU) ¢. 913/2010 sa zameriava najmi na organizaciu a riadenie medzinarodnych
zelezni¢nych koridorov pre konkurencieschopnu Zelezni¢nt ndkladnt dopravu. Vzhl'adom na
svoj ostrovny charakter nie je Irsko Zeleznine prepojené s inymi ¢lenskymi §tatmi. Okrem
toho, ¢lenské Staty, ktoré maju Zelezni¢nt siet’ s inym rozchodom kol’aji, nez je rozchod kol’aji
hlavnej Zelezniénej siete v Unii, neboli podl'a uvedeného nariadenia povinné zucastiiovat’ sa
na zriad’ovani koridorov nékladnej dopravy ani na predlZovani existujucich koridorov. frsko
tito moznost vyuzilo. V dosledku toho nebol na tizemi frska zriadeny Ziadny koridor
zelezni¢nej nakladnej dopravy. Za tychto okolnosti a vzh'adom na skutocnost’, Ze ucast’ na
sprave koridorov nakladnej dopravy podl'a nariadenia (EU) ¢. 913/2010 ma pre irske organy
a jeho manazérov infrastruktiry obmedzenu pridant hodnotu, by Irsko malo mat’ moznost’
rozhodnit’” sa, Ze zastupcovia jeho organov a manazéri infrastruktiry zodpovedni za
zelezni¢nl infrastruktiru na jeho uzemi sa nebudu zicastiiovat’ na ¢innosti vykonnej rady
alebo spravnej rady koridorov ndkladnej dopravy na jeho tizemi, alebo sa nezt¢astituju ani na
jednej z nich.

Europske dopravné koridory by mali pokryvat’ najdolezitejSie dial’kové dopravné toky, mali
by pozostavat’ z kI"i¢ovych multimodalnych eurépskych dopravnych osi, ktoré su zalozené na
Castiach transeurdpskej dopravnej siete, mali by prekracovat hranice a mali by byt
multimodalne a otvorené pre vsetky druhy dopravy, na ktoré sa vzt'ahuje toto nariadenie,
pricom mozu zahfiat’ aj susedné krajiny.

V zdujme toho, aby sa transeurdpska dopravna siet’ vytvorila koordinovane a vcas,
¢o by umoZznilo maximalizovat’ sietovy ucinok, by dotknuté ¢lenské Staty mali zabezpecit’,
aby sa prijali vhodné opatrenia na dokoncenie projektov spolocného zaujmu zakladne;j siete,
rozsirenej zakladnej siete a sthrnnej siete do stanovenych terminov 2030, 2040 a 2050, ak sa
v tomto nariadeni nestanovuje inak. Na tento Ucel by c¢lenské Staty mali zabezpecit' sulad
narodnych dopravnych a investiénych planov s prioritami stanovenymi v tomto nariadeni.
Clenské $tity by mali okrem iného zohladnit’ priority stanovené v pracovnych planoch
eurdpskych koordinatorov a vo vykondvacich aktoch prijatych v sulade s tymto nariadenim.
Rozsah, metodika alebo ¢asovy ramec narodnych planov a programov vSak zostava vylucne
v pravomoci Clenskych §tatov.

Je potrebné identifikovat’ projekty spolo¢ného ziujmu, ktoré prispeju k vytvoreniu
transeurdpskej dopravnej siete ak dosiahnutiu cielov a ktoré zodpovedaji prioritam
stanovenym v tomto nariadeni. Ich realizacia by mala zavisiet’ od stupfia ich pripravenosti, ich
saladu s pravnymi postupmi Unie a vnutro§titnymi pravnymi postupmi a od dostupnosti
finan¢nych zdrojov, ato bez toho, aby bol ovplyvneny finanény zavizok jednotlivych
&lenskych statov alebo Unie.

Projekty spolo¢ného zdujmu na rozvoj transeurdpskej dopravnej siete v sulade
s poziadavkami stanovenymi v tomto nariadeni maji eurdpsku pridani hodnotu, kedze
prispievaju k vysokokvalitnej, odolnej, interoperabilnej a multimodalnej eurdpskej sieti
a zvySuju udrzatelnost’, sudrznost, efektivnost’ alebo prinosy pre pouzivatel'ov. Eurdpska
pridana hodnota je vysSia, ak okrem potencialnej hodnoty pre samotny prislusny ¢lensky Stat
vedie k vyznamnému zlepSeniu dopravnych spojeni alebo dopravnych tokov medzi ¢lenskymi
Statmi alebo medzi ¢lenskym Statom a tret'ou krajinou. Takéto cezhrani¢né projekty by mali
byt predmetom prioritného zasahu zo strany Unie, aby sa zabezpetilo, Ze sa vykonaji.
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S cielom splnit’ poziadavky tohto nariadenia by ¢lenské $taty a ini realizatori projektov mali
zabezpecit', aby sa posudzovanie projektov spolocného zaujmu vykonavalo efektivne, aby sa
predislo zbytocnym oneskoreniam a v nélezitych pripadoch v sulade so smernicou
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1187!2 by mali vynaloZit maximalne tsilie na
zabezpecenie véasnej a efektivnej realizacie tychto projektov.

Pri vykonavani analyzy socio-ekonomickych néakladov a prinosov by cClenské Staty mali
uplatiovat uznavany aharmonizovany pristup scielom umoznit transparentné
a porovnavacie hodnotenie projektov spolocného ziaujmu. Analyza nédkladov a prinosov
stivisiacich s klimou a Zivotnym prostredim by mala vychadzat' z posudzovania vplyvov na
Zivotné prostredie vykonaného podl'a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU*3.

Na zabezpelenie prepojenia a interoperability medzi sietami infratruktiry Unie a tretich
krajin vratane susednych krajin je potrebna spolupraca s tymito krajinami. Unia by mala
v ndlezitych pripadoch podporovat’ projekty spolo¢ného zaujmu s tymito krajinami, pricom
by mala zabezpecit' dodrziavanie cielov a poZziadaviek na interoperabilitu transeurdpske;j
dopravnej siete. Takéto projekty by tiez mali byt v sulade s cielom dosiahnut’ klimaticka
neutralitu v Unii do roku 2050 a zabezpeéit rovnaké podmienky v doprave, najmai
predchadzanim tiniku uhlika.

Odolnost’ europskej dopravnej siete bola spochybnend a podrobena skuSke v dosledku
ni¢ivého vplyvu ito¢nej vojny Ruska proti Ukrajine. Tato agresia predefinovala geopolitické
prostredie a odhalila zranitelnost Unie vo¢i nepredvidanym rusivym udalostiam za hranicami
Unie. Jej hlavné vplyvy na svetové trhy, ako je napriklad globalna potravinova bezpe¢nost’,
zdoraznili skutoénost, Zze vnutorny trh Unie ajej dopravnii sief nemozno posudzovat
izolovane, pokial ide o formovanie politiky Unie. Lepsie prepojenia so susednymi
partnerskymi krajinami Unie st potrebné viac ako kedykol'vek predtym.

Vzhl'adom na tento novy geopoliticky kontext sa v ozndmeni Komisie z 12. maja 2022
s nazvom Akény plan na vytvorenie koridorov solidarity medzi EU a Ukrajinou s cielom
ulah¢it’ vyvoz ukrajinskych polnohospodérskych vyrobkov a dvojstranny obchod s EU uréilo
niekol’ko hlavnych vyziev v oblasti dopravnej infrastruktary, ktoré Unia a jej susedné krajiny
musia  vyrieSit, aby podporili  hospodarstvo aobnovu  Ukrajiny aumoznili
polnohospodarskemu a inému tovaru dostat’ sa na trhy Unie a svetové trhy, a zabezpe¢ili, aby
sa vyrazne zlepsilo prepojenie s Uniou na ugely tak vyvozu, ako aj dovozu. S cielom
poskytnt’ lepsie prepojenie s Uniou sa vtomto oznameni navrhlo posudit’ rozsirenie
eurdpskych dopravnych koridorov na Ukrajinu a do Moldavskej republiky.

Vzhl'adom na Uto¢nu vojnu Ruska proti Ukrajine a postoj, ktory Bielorusko zaujalo v tomto
konflikte, nie je spolupriaca medzi Uniou a Ruskom a Bieloruskom v oblasti politiky
transeuropskej dopravnej siete ani vhodna, ani v zdujme Unie. Transeurdpska dopravna siet
by sa preto mala v tychto dvoch tretich krajinach prerusit. V doésledku toho uz nema zlepSenie
cezhraniénych spojeni s Ruskom a Bieloruskom na uzemi clenskych Statov vysoku prioritu.
Spojenia s uvedenymi dvoma tretimi krajinami existuju v sucasnosti medzi Finskom,

12

13

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1187 zo 7. jula 2021

o zefektiviiujucich opatreniach na dosiahnutie pokroku pri realizécii transeuropske;j
dopravnej siete (TEN-T) (U. v. EU L 258, 20.7.2021, s. 1).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani
vplyvov uréitych verejnych a sukromnych projektov na Zivotné prostredie (U. v. EU L 26,
28.1.2012,s. 1).
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Estonskom, LotySskom, Litvou a Pol'skom. Aby sa zohl'adnila menSia priorita pri budovani
a modernizacii uvedenych spojeni, posledné kilometre vsSetkych cezhrani¢nych spojeni
s Ruskom a Bieloruskom, ktoré su v sucasnosti zahrnuté do zékladnej siete, by sa mali na
mapach uvedenych v tomto nariadeni preradit’ zo zékladnej siete do sihrnne;j siete, pre ktorti
je stanoveny neskor$i termin realizacie do roku 2050. V pripade prechodu k demokracii
v Bielorusku by vSak bolo vysokou prioritou budovanie a modernizacia cezhrani¢nych
spojeni tejto krajiny s Uniou v sulade s komplexnym hospodarskym planom pre demokratické
Bielorusko, a to aj prostrednictvom opétovného zaradenia krajiny do nariadenia.

Novy geopoliticky kontext, ktory vznikol v dosledku uto¢nej vojny Ruska proti Ukrajine,
ukazal, aké dolezité su savislé dopravné spojenia na Gizemi Unie a so susednymi krajinami.
Rozchod kolaji, ktory je odlisny od eurdpskeho normalneho menovitého rozchodu kol’aji
1435 mm, vazne narasa interoperabilitu Zelezni¢nych sieti v celej Unii a dokonca ovplyviiuje
konkurencieschopnost’ tychto izolovanych zelezni¢nych sieti. Nové zelezni¢né trate zakladne;j
siete alebo rozsirenej zakladnej siete by sa preto mali vybudovat’ s eurépskym normélnym
menovitym rozchodom kolaji 1435 mm. Okrem toho by ¢lenské Staty so sietou s inym
rozchodom kol'aje, ako je eurdpsky normélny menovity rozchod kolaji 1435 mm, mali
posudit’ prechod existujucich trati eurépskych dopravnych koridorov na eurépsky normalny
menovity rozchod kol'aji 1435 mm. Tato povinnost by sa nemala vztahovat na ostrovy
a najvzdialenejSie regiony, ked’ze ich siet’ je vzhladom na ich geograficku polohu uplne
oddelena od vietkych pevninskych spojeni na izemi Unie.

Na dosiahnutie transformacie odvetvia dopravy na skutoény multimodalny systém
udrzatelnych a inteligentnych sluzieb mobility by Unia mala vybudovat vysokokvalitni
dopravnu siet’ umoziujucu minimalne rychlosti pre sluzby osobnej a ndkladnej Zeleznicne;j
dopravy. Unia by tiez mala pri podpore projektov spoloéného zaujmu venovat' nalezitl
pozornost’ realizacii dvojkolajovej infrastruktury v pripade Zelezni¢nej infrastruktiry, ktord
ma tuzke miesta z hladiska kapacity. Konkurencieschopnd vysokorychlostna osobna
Zelezni¢nad doprava ma vysoky potencial pre dekarbonizaciu dopravy. Je potrebné vytvorit’
ucelent a interoperabilnu eurdpsku vysokorychlostni Zeleznicnu siet’ spajajicu jej hlavné
a vel'ké mesta. Doplnenie existujlicich vysokorychlostnych trati o trate navrhnuté na rychlost’
aspoil 160 km/h by zasa malo viest’ k sietovym ucinkom, stidrZznejSej sieti a zvySeniu poctu
cestujucich Zzeleznicou. Navrhové poziadavky na rychlost’ pre trate ur€ené na osobni
a ndkladnt dopravu by sa vSak mali obmedzit’ na urcité percento dotknutych Zelezni¢énych
usekov, aby sa zohladnila potreba flexibility na Zelezni¢nych usekoch s osobitnymi
vlastnost'ami v dosledku topografickych, relié¢fnych alebo urbanistickych obmedzeni, ktorym
sa musi rychlost' v kazdom pripade prisposobit’; medzi tieto useky patria okrem iného
spojovacie trate, trate cez stanice, ¢i pristupy k termindlom a servisnym zariadeniam alebo
depam. Komisia by mala na Ziadost’ ¢lenského Statu udelit’ vynimky s cielom umoznit’ d’alsiu
flexibilitu nad ramec konkrétnych percentualnych hodnoét stanovenych v tomto nariadeni, ak
je to potrebné a odovodnené. Clenské $taty sa vyzyvaju, aby pri modernizacii infrastruktiry
preskimali moZnosti projektovania pre vysSiu rychlost podla prilohy I k smernici
Europskeho parlamentu aRady (EU) 2016/797'4. Noéné vlaky, ktoré dopinaju
vysokorychlostné vlaky, predstavuju udrzateny spdsob cestovania na velké vzdialenosti
v ramci Unie.

Mala by sa vytvorit’ udrzatel'nejSia, odolnejSia a spol’ahlivejSia siet” Zelezni¢nej nakladne;j
dopravy v celej Europe, ktord by prispela ku konkurencieschopnosti multimodélnej
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Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rad}{ (EU) 2016/797 z 11. méja 2016 o interoperabilite
zelezni¢ného systému v Eurdpskej tnii (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 44).
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a kombinovanej dopravy. Infrastruktira pre kombinovant zelezni¢nu dopravu a terminély by
sa mala modernizovat’, aby sa zabezpecilo, ze intermoddlna doprava sa bude realizovat
predovsetkym po zeleznici, vnitrozemskymi vodnymi cestami alebo pribreznou ndmornou
dopravou a ze vSetky pociatocné alebo koncové useky alebo oba useky uskutoc¢nované
po ceste budu ¢o najkratsie.

Intermodalna doprava predstavuje priblizne polovicu tonokilometrov zelezni¢nej nakladne;j
dopravy v Europe, pricom jej podiel rastie. V zaujme dosiahnutia cielov stanovenych
v ozndmeni Komisie o stratégii pre udrzatelnu a inteligentni mobilitu, ktorymi je
zdvojnasobit’ podiel nékladu prepravovaného po Zeleznici, by sa osobitna pozornost’ mala
venovat’ doprave, ktora kombinuje zelezni¢ni dopravu na hlavnej Casti cesty a prepravu
nakladnymi vozidlami na prvom aposlednom useku. S cielom prispiet k zvySeniu
intermodalnej dopravy by infraStruktra mala umoznovat premavku ndkladnych vlakov
prepravujucich Standardné navesy s vyskou az do 4 m nalozené vo vyske aspon 27 cm nad
temenom hlavy kol'ajnice, pri€om by sa mala podporovat’ minimalna vyska 33 cm. Splnenie
tejto poziadavky si vSak vyzaduje pocetné a niekedy nékladné upravy. Je preto dolezité najst
vyvazeny pristup k vykondvaniu tejto poziadavky a zabezpelit, aby sa jej vykonavanie
uskutocnovalo nakladovo efektivnym sposobom. V tejto suvislosti by Clenské Staty mali
zabezpeCit’, aby sa tdto poziadavka vykondvala tak, aby bola zabezpecend aspon jedna
vnutro$tatna priama trat’, jedno priame spojenie nakladnou zelezni¢nou trat'ou so susednym
Clenskym Stitom alebo clenskymi Statmi ajedno spojenie s aspoii jednym termindlom
kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy alebo termindlom multimodalnej nakladnej
dopravy nachadzajucim sa v ndmornom pristave alebo v blizkosti tohto pristavu, ktory je
sucast’ou europskeho dopravného koridoru na izemi ¢lenského Statu. Okrem toho, ak sa jeden
alebo viacero koncovych bodov koridoru nachddza na tizemi ¢lenského $tatu, tuto poziadavku
by mala spifiat’ aspofi jedna priama trat’ k aspon jednému z tychto koncovych bodov. Pri
vybere prislusnych trati by ¢lenské Staty mali zohl'adnit’ si¢asné a budice toky zelezni¢ne;j
nakladnej dopravy. Komisia by pri posudzovani Ziadosti o vynimky z poziadavky tykajicej
sa prepravy navesov podla tohto nariadenia mala zohl'adnit’ najma vysledok analyzy socio-
ekonomickych nékladov a prinosov, ako aj moZné naruSenie sluZieb spdsobené pracou
potrebnou na splnenie tohto Standardu. Okrem toho by Komisia pri posudzovani Ziadosti
o vynimky z poziadaviek uplatnitelnych na zelezni¢nu infrastruktiru rozsirenej zakladnej
siete mala osobitne zohladnit" akékol'vek vyznamné investicie uskutocnené dotknutym
¢lenskym Statom na paralelnej trati v tesnej blizkosti novych trati, ktoré sa maju vybudovat’.

Vzhl'adom na skuto¢nost, Ze zavadzanie Eurdpskeho systému riadenia Zelezni¢nej dopravy
(ERTMS) v Europe sa zrychl'uje a ze niekol’ko ¢lenskych Statov uz prijalo plany na skorSie
zavedenie ERTMS na celych svojich vnutroStatnych zelezni¢nych sietach, je potrebné
zohl'adnit’ tito zmenu paradigmy a stanovit’ ambicidznejsi pristup k zavadzaniu ERTMS pre
sthrnnu siet’.

Clenské $taty by mali zabezpedit, aby sa ERTMS zaviedol v stthrnnej sieti do roku 2050,
v roz§irene] zékladnej sieti do roku 2040 a v zdkladnej sieti do roku 2030. Pri zavadzani
ERTMS v sthrnnej sieti by sa mali z ¢asového hl'adiska uprednostnit’ trate, ktoré mozu
prispiet’ k bezpec¢nej a efektivnej cezhraninej medzinarodnej Zelezni¢nej doprave. Ked'ze
zavedenie radiového ERTMS dalej prispieva k odstraneniu vnutroStatnych pravidiel
ovplyvitujicich prevadzku, clenské Staty by mali zabezpecit, aby sa radiové ERTMS
zavadzalo od roku 2030 na novych tratiach, alebo od roku 2040 v pripade modernizacie
systému navestenia na existujucich tratiach a aby bola cela transeurdpska dopravna siet
vybavena radiovym ERTMS do roku 2050 .
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Vyradenie systémov triedy B z prevadzky prindSa manazérom infrastruktary zna¢né uspory
na udrzbe vzhl'adom na naklady a zlozitost’ zavadzania ERTMS a udrziavania dodato¢nych
tratovych systémov pocas dlhsieho obdobia. S vynimkou urcitych pripadov by ¢lenské Staty
mali zabezpecit’ vyradenie systémov triedy B z prevadzky do roku 2040 v zakladnej sieti, do
roku 2045 v rozsirenej zékladnej sieti a do roku 2050 v sthrnnej sieti za predpokladu, ze bude
zarucend primerand uroven bezpecnosti, pricom zabezpecia v€asné informovanie vsetkych
dotknutych stran o takomto vyradeni z prevadzky a zavadzani ERTMS.

Vnutrozemské vodné cesty v Eurdpe sa vyznacuju heterogénnou hydromorfologiou, ktora
brani koherentnej vykonnosti na v§etkych usekoch vodnych ciest. Vnutrozemské vodné cesty,
najmd volne tecuce useky, mozu byt silne ovplyvnené klimatickymi a poveternostnymi
podmienkami. S cielom zabezpecit’ spol’ahlivii medzinarodna dopravu a zéroven respektovat’
hydromorfologiu a platné pravne predpisy v oblasti zivotného prostredia by poziadavky na
transeuropsku dopravnu siet’ mali zohl'adiiovat’ Specifickii hydromorfologiu kazdej vodnej
cesty (napriklad vol'ne tecuce alebo regulované rieky), ako aj ciele politik v oblasti zivotného
prostredia a biodiverzity. Na tento ucel by sa mali pre kazdy eurdpsky dopravny koridor,
vodnu cestu alebo usek vodnej cesty stanovit’ referenéné hladiny vody, pricom by sa mal
zohl'adnit’ vplyv zmeny klimy. Komisia by pri ur€ovani referencnych hladin vody mala uzko
spolupracovat’ s dotknutymi clenskymi §tatmi a eurdpskymi koordindtormi a dotknutymi
komisiami pre riecnu plavbu zriadenymi medzindrodnymi dohodami s cielom zabezpecit
jednotny pristup, pokial’ ide o poziadavky na infraStruktiru vnatrozemskych vodnych ciest,
s cielom podporit’ tento druh dopravy.

Pri vystavbe alebo modernizacii infrastruktiry vnatrozemskych vodnych ciest by sa osobitna
pozornost’ mala venovat predchadzaniu potencidlnym bariéram v prepojeni vol'ne tectcich
riek.

Néamorné pristavy, ktoré st vstupnymi a vystupnymi bodmi pozemnej infraStruktiry
transeurdpskej dopravnej siete, zohravaju dolezitli geostrategick ulohu ako cezhrani¢né
multimodalne uzly, ktoré sliZia nielen ako dopravné uzly, ale m6Zu byt aj branami pre
obchod, priemyselné klastre, vojenski mobilitu a energetické uzly. Ako sa zdoraziuje
v ozndmeni Komisie z 18. maja 2022 s ndzvom Plan REPowerEU, je potrebna diverzifikacia
dodavok energie a urychlené zavadzanie energie z obnovitelnych zdrojov. Namorné pristavy
mozu k tomuto cielu prispiet’ zavddzanim veternych zariadeni na mori, vyrobou cistého
vodika a prepravou a skladovanim skvapalnen¢ho zemného plynu. S ciel'om posilnit’ synergie
medzi odvetvim dopravy a energetiky v usili o dekarbonizaciu hospodarstva Unie by namorné
pristavy mohli zohravat’ ilohu aj pri preprave oxidu uhli¢itého potrubim alebo inymi druhmi
dopravy.

Pribreznd namorna doprava moze vyznamne prispiet’ k dekarbonizacii dopravy prepravou
vicsieho objemu ndkladu a cestujucich po mori, okrem in¢ho s ciel'om znizit’ cestné kongescie
na tGzemi Unie azlepsit pristup k okrajovym a ostrovnym regiénom a §tatom. Je viak
potrebné lepSie integrovat’ linky pribreZznej namornej dopravy, ktoré predstavuju namorny
rozmer transeurdpskej dopravnej siete, s pevninskou sietou a klast’ vacsi doraz na cely
dopravny a logisticky retazec na mori aj vo vnatrozemi. Nova zastreSujica koncepcia
eurdpskeho ndmorného priestoru by sa mala podporovat’ vytvaranim alebo modernizéciou tras
pribreznej namornej dopravy arozvojom namornych pristavov aich prepojeni
s vnutrozemim, aby sa zabezpecila €inné a udrzatel'na integracia s inymi druhmi dopravy.
Okrem toho by tato nova koncepcia mala podporovat’ udrzatelné spojenia pribreznej
namornej dopravy s cielom sustredit’ toky nakladnej dopravy na ndmorné logistické trasy tak,
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aby sa zlepsili existujice namorné spojenia alebo vytvorili nové uskutocnitelné, pravidelné
a Casté namorné spojenia.

Cestna doprava v Unii predstavuje tri $tvrtiny celkovej vnutrozemskej nakladnej dopravy (na
zaklade uskutoénenych tonokilometrov) a priblizne 90 % celkovej vnltrozemskej osobne;j
dopravy (na zéklade celkového poctu osobokilometrov). Vzhladom na vyznam cestnej
dopravy a zavizok zlepsit’ bezpecnost’ cestnej premavky v stilade s mil'nikom oznamenia
Komisie o stratégii pre udrzatenu a inteligentnd mobilitu je potrebné zlepsit cestnu
infrastruktru z hl'adiska bezpeénosti. Clenské §taty by mali predovsetkym zaistit’ bezpecnost’
infraStruktiry cestnej dopravy, a to, aby bola monitorovana a v pripade potreby zlepSovana
v stlade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES'S. V tejto stvislosti sa
uvedenou smernicou Komisia splnomociiuje prijimat’ vykonavacie akty s cielom stanovit
spolo¢né Specifikacie zamerané na zabezpeCenie prevadzkového pouzivania cestného
znacenia a dopravnych znaciek po tom, ako skupina expertov posudi moznost’ stanovit’ takéto
Specifikacie.

S cielom zarucit’ pristup k primeranym zariadeniam na odpocinok, najma pre profesionalnych
vodicov, by sa mali budovat’ odpocivadla v celej transeurdpskej dopravnej sieti a bezpecné
a chranené parkovacie plochy pozdlz zékladnej siete a rozsirenej zakladne;j siete.

S cielom poskytnat’ alternativy k letom na kratke vzdialenosti by clenské Staty mali
zabezpecit', s vynimkou pripadov, ked takymto spojeniam brania Specifické geografické
alebo vyznamné fyzické obmedzenia, napojenie letisk transeurdpskej dopravnej siete
s objemom prepravy viac ako 12 milidnov cestujicich na transeurdépsku zelezni¢nu siet
umoznujucu dial’kova dopravu vratane vysokorychlostnej Zelezni¢nej siete, ak je to mozné,
alebo v pripade letisk s celkovym roénym objemom osobnej dopravy viac ako 4 miliony
amenej ako 12 milidnov cestujucich, ktoré sa nachddzaji v mestskom uzle transeuropske;
Zeleznicnej siete alebo v jeho blizkosti, napojenie takéhoto letiska na tento uzol Zeleznicou,
metrom, ahkym Zelezni¢nym systémom, elektrickami, lanovkou alebo vynimoc¢ne inymi
rieSeniami verejnej dopravy s nulovymi emisiami. Takéto spojenia by sa mali podporovat
v pripade letisk s celkovym ro¢nym objemom osobnej dopravy menSim ako 4 miliony
cestujucich.

S cielom podporit’ inovacie v oblasti leteckej dopravy by sa do zoznamu zloziek
infrastruktury leteckej dopravy mali zahrnit’ kozmodrémy. Nemala by tym vSak byt’ dotknuta
pravomoc Unie v oblasti kozmického priestoru podla &lanku 4 ods. 3 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej unie (ZFEU) a ¢lanku 189 ZFEU, ktora vyluéuje akukol'vek harmonizaciu zikonov
a inych pravnych predpisov €lenskych Statov. Zahrnutie kozmodromov do zoznamu zloziek
infrastruktury leteckej dopravy podl’a tohto nariadenia by taktieZ nemalo viest’ k uplatiiovaniu
existujtcich alebo buducich pravnych predpisov Unie tykajicich sa infrastruktary letecke;
dopravy na kozmodromy, pokial’ sa to v takychto pravnych predpisoch vyslovne nestanovuje.

Pri rozvoji transeurdpskej dopravnej siete by Komisia a ¢lenské Staty mali venovat’ osobitnt
pozornost’ opatreniam na zabezpecenie efektivneho prekraCovania hranic pre néakladnu
dopravu s prihliadnutim na Cas Cakania a preruSenia na hraniciach sposobené napriklad
odbavovanim a kontrolou vozidiel a vo vlakoch na hraniciach Unie alebo z administrativnych,
prevadzkovych, bezpecnostnych, technickych dovodov alebo dévodov interoperability.
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Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES z 19. novembra 2008 o riadeni
bezpecnosti cestnej infrastruktary (U. v. EU L 319, 29.11.2008, s. 59).
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Transeurdpska dopravnd siet’ by mala zabezpecovat' efektivhu multimodalitu, aby pri
preprave cestujucich a nakladu poskytovala lepsi a udrzatelnejsi vyber druhov dopravy
a s cielom umoznit’ konsolidaciu velkych objemov pri preprave na dlhé vzdialenosti. Pri
plneni tohto ciel’a by mali zohravat’ kI'aCovt tlohu multimodélne terminaly.

Clenské $taty by mali vykonat’ analyzu trhu a vyhladovii analyzu termindlov multimodalnej
nakladnej dopravy na svojom uzemi, a vypracovat akcény plan rozvoja siete terminalov
multimodalnej ndkladnej dopravy. Na tento tcel by mohli vychadzat’ z existujicich stadii
a planov. Ak¢ny plan vypracovany ¢lenskymi Statmi by mal podporovat’ rozvoj terminalov
multimodalnej ndkladnej dopravy. Akény plan by vSak nemal viest' k ulozeniu povinnosti
sukromnému sektoru investovat do termindlov anemal by podliehat strategickému
environmentalnemu hodnoteniu.

Mestské uzly zohravaju dolezita llohu v transeurdpskej dopravne;j sieti ako vychodiskovy bod
alebo konecny ciel' (,,posledny usek®) pre cestujucich andklad pohybujicich sa po
transeuropskej dopravnej sieti a ako prestupné body v ramci jednotlivych druhov dopravy
alebo medzi nimi. Malo by sa zabezpecit, aby uzke miesta na irovni kapacity a nedostato¢na
prepojenost’ siete v ramci mestskych uzlov uz viac nebranili multimodalite na transeurdpske;j
dopravnej sieti. Politika transeurdpskej dopravnej siete by sa mala zamerat' na podporu
plynulych dopravnych tokov z mestskych uzlov siete, donich a medzi nimi. Miestnu
prepojenost’ v mestskych uzloch by mali riesit’ prislusné miestne, regiondlne alebo celostatne
organy, najmd prostrednictvom prisluSnych opatreni ich pldnov udrzatelnej mestskej
mobility.

Ako u¢inny jednotny ramec rieSenia vyziev v oblasti mestskej mobility by sa mal pre kazdy
mestsky uzol prijat’ plan udrzatel'nej mestskej mobility, ktory je dlhodobym komplexnym
planom integrovanej nakladnej a osobnej mobility pre celt funkénii mestskl oblast’. Tento
plan by mohol obsahovat’ ciele, cielové hodnoty a ukazovatele, ktoré su zdkladom sucasne;j
a budiicej vykonnosti systému mestskej dopravy. Clenské $taty by mali zabezpe¢it,, aby sa za
kazdy mestsky uzol zbierali idaje o mestskej mobilite v oblasti udrzateInosti, bezpe€nosti
a dostupnosti s cielom podporit’ sti¢asni a budicu vykonnost’ transeurdpskej dopravne;j siete.
S cielom monitorovat’ dostupnost’ pre vSetkych pouZivatelov by sa malo podporovat
roz¢lenenie udajov podla veku, rodu a zdravotného postihnutia, ak je to mozné a v stlade
s vnutroStatnym pravom.

Clenské $taty by mali podporovat’ zavadzanie planov udrzatel'nej mestskej mobility s cielom
zlepsit’ koordinaciu medzi regionmi, velkomestami a mestami. Na tento Ucel by ¢lenské Staty
mali zaviest’ ndrodny program pre plan udrZatel'nej mestskej mobility s cielom podporovat’
miestne organy pri vypracuvani vysokokvalitnych planov udrZatelnej mestskej mobility
a posillovani monitorovania a hodnotenia vykonavania planov udrZatel'nej mestskej mobility
prostrednictvom vhodnych opatreni, usmerneni, budovania kapacit, pomoci a pripadne
finanénej podpory. Clenské §taty by mali urdit aj narodné kontaktné miesto pre plany
udrzatel'nej mestskej mobility, ktoré bude poskytovat pomoc pri priprave a vykonavani
planov udrzatel'nej mestskej mobility v sulade susmerneniami stanovenymi v tomto
nariadeni.

Podpora aktivnych druhov dopravy, najmad v mestskych uzloch, prispieva k dosahovaniu
klimatickych cielov Unie, zlepSuje verejné zdravie, znizuje kongescie, poniika cestujlicim
rieSenie na posledny usek a prinaSa ekonomické vyhody. Pri planovani alebo modernizacii
dopravnej infrastruktiry by sa mali naleZite zohl'adnit’ infrastruktary pre aktivny druh dopravy
vratane infraStruktury pre chodcov a cyklistov.
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Cielom misie zameranej na klimaticky neutralne a inteligentné mesta, ktora vznikla v ramci
rdmcového programu Horizont Eurdépa zriadeného nariadenim Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) 2021/695' (dalej len ,,Horizont Eurépa®), je vytvorit v Unii do roku 2030
100 klimaticky neutralnych miest. Mesta zapojené do tejto misie budi pdsobit’ ako
experimentalne a inovac¢né centrd, ktoré maji do roku 2050 nasledovat’ ostatné mesta.

Multimodalne digitalne sluzby mobility pomahaja zlepsit’ integraciu roznych druhov dopravy
tym, Ze spajaju niekolko dopravnych pontk do jednej. Ich d’al$i rozvoj by mal prispiet
k tomu, aby sa spravanie presunulo k najudrzatel'nejSim druhom dopravy, verejnej doprave
a aktivnym druhom dopravy, ako je chodza a cyklistika, a aby sa naplno vyuzili vyhody
rieSeni ,,mobility ako sluzby*.

Systémy informaénych a komunikacnych technologii (IKT) pre dopravu su potrebné ako
zéklad pre optimalizaciu dopravnych a prepravnych cinnosti, bezpecnost dopravy
a pre zlepSenie suvisiacich sluzieb. Mali by sa ul'ah¢it’ informacné toky v sieti dopravy
amobility, ato aj prostrednictvom zavedenia datového priestoru Unie pre mobilitu.
Informacie pre cestujucich a prevadzkovatelov nékladnej dopravy vratane informadcii
o multimodalnych systémoch predaja cestovnych listkov a rezervaénych systémoch by mali
byt kdispozicii amali by sa zlepSit vzdujme rozvoja eurdpskych digitadlnych
a interoperabilnych informac¢nych systémov.

Malo by sa podporovat’ pouzivanie systémov IKT umoznujicich inteligentné presadzovanie
predpisov zalozené na vymene udajov v realnom Case medzi hospoddrskymi subjektmi
a organmi zabezpecujucimi dodrziavanie predpisov, ktoré su potrebné na kontrolu suladu
s platnymi regulacnymi poziadavkami, a to aj ked’ st vozidla v pohybe.

Inteligentné dopravné systémy a sluzby, ako aj novovznikajice technoldgie by mali sluzit’ ako
katalyzator zavadzania inteligentnych dopravnych systémov a sluzieb na vsetkych cestach
transeurdpskej dopravnej siete.

Vyzaduje sa adekvatne planovanie transeurdpskej dopravnej siete. To zahffia aj vykonavanie
Specifickych poZiadaviek v celej sieti, pokial’ ide o infraStruktaru, systémy IKT, zariadenia
a sluzby, vratane poziadaviek na zavadzanie infrastruktiry pre alternativne palivd, ako sa
vymedzuje v nariadeni (EU) 2023/1804. Je preto potrebné, aby sa pre vietky druhy dopravy
aich prepojenie v transeuropskej dopravnej sieti a mimo nej zabezpeCilo primerané
a koordinované zavadzanie takychto poziadaviek v celej Europe, aby sa dosiahli vyhody
sietoveého ucinku a aby sa umoznila efektivna prevadzka transeuropskej dial’kovej dopravy.
S cielom zabezpecit' zavedenie alternativnych paliv v celej cestnej sieti transeurdpskej
dopravnej siete v sulade s cielmi stanovenymi v nariadeni (EU) 2023/1804 by sa odkazy na
»Zakladnu siet* v uvedenom nariadeni mali povazovat’ za odkazy na ,,zadkladnu siet™ tak, ako
je vymedzena v tomto nariadeni. Odkazy na ,,sahrnnu siet* v nariadeni (EU) 2023/1804 by
sa mali povazovat za odkazy na ,rozSirent zdkladnu siet* a,sthrnnu siet* tak, ako su
vymedzené v tomto nariadeni.

Transeurdpska dopravna siet’ by mala byt zdkladom pre rozsiahle zavadzanie novych
technolégii a inovdcii, ktoré umoziuju vymenu udajov a informacii v redlnom cCase a ktoré
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Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/695 z 28. aprila 2021, ktorym

sa zriad'uje Horizont Eurdpa — ramcovy program pre vyskum a inovacie, stanovuju jeho
pravidla i¢asti a §irenia a zrusuju nariadenia (EU) &. 1290/2013 a (EU) &. 1291/2013
(U.v.EUL 170, 12.5.2021, s. 1).
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mdzu pomdcet’ zvysit' celkovu efektivnost’ eurdpskeho dopravného sektora a kapacitu, aby sa
umoznil zabezpeceny tok cestujucich efektivnymi prostriedkami, zatraktivnit’ verejné alebo
ekologickejSie dopravné prostriedky pre cestujucich a znizit' jeho uhlikova stopu. Tym sa
prispeje k dosiahnutiu cielov Eurdpskej zelenej dohody a zaroven k ciel'u zvysit’ energetick
bezpeénost’ Unie. V zaujme dosiahnutia uvedenych cielov by sa v celej transeuropskej
dopravnej sieti mala zlepsit’ dostupnost’ alternativnych paliv a suvisiacej infrastruktary.

Aby transeurdpska dopravna siet drzala krok s inovaénym technologickym vyvojom
a zavadzanim, Clenské Staty a Komisia by mali podporovat’ projekty spolo¢ného zaujmu
zamerané na podporu a zavadzanie udrzateI'nych vznikajacich technolégii, ktoré posiliuja
aulahcuju dopravu a mobilitu cestujicich a nédkladu. Mohli by sa okrem iné¢ho tykat
automatickej prevadzky vlakov, autondmnych vozidiel, pokrocilych rieSeni leteckej mobility
vratane osobnych aj nakladnych bezpilotnych lietadiel, ktoré posobia aj na mestskom
poslednom tuseku, a novych zelezni¢nych technolégii, ako je hyperloop.

V celej transeuropskej dopravnej sieti by sa mal rozmiestnit’ a verejnosti spristupnit’
dostato¢ny pocet miest s moznost'ou rychleho nabijania a nacerpania paliva pre 'ahké a tazké
uzitkové vozidla. Tymto cielom by sa mala zabezpecit' Gplnd cezhrani¢na prepojenost.
Vzdialenostné cielové hodnoty pre transeurdpsku dopravnu siet, ako si vymedzené
v nariadeni (EU) 2023/1804, maji zabezpe¢it' minimalne dostatoéné pokrytie elektrickymi
nabijacimi a vodikovymi &erpacimi bodmi pozdiz hlavnych cestnych sieti Unie.

Verejne pristupnil nabijaciu a ¢erpaciu infradtruktiru pozdiZ transeurépskej dopravnej siete,
ako sa vymedzuje v nariadeni (EU) 2023/1804, by mali dopliiat’ poziadavky na zavadzanie
zodpovedajucej nabijacej infraStruktiry a v ndlezitom pripade aj vodikovej Cerpacej
infrastruktury v termindloch multimodalnej nakladnej dopravy alebo v ich blizkosti, aby sa
zabezpecili moZnosti nabijania a nacerpania vodika pre dial’kové nadkladné vozidla pocas ich
nakladania alebo vykladania. Clenské $taty by mali takisto zabezpegit’ zavadzanie nabijace;
infrastruktiry a preskiimat’ rozvoj vodikovych cCerpacich stanic v multimodalnych uzloch
osobnej dopravy s cielom umoZznit’ nabijanie a Cerpanie vodika, ked’ vodi¢ odpociva, alebo
pre autobusy. S ciel'om zabezpecit’ voI'ny pohyb by sa pristup na ucely nabijania a nacerpania
vodika v pripade, Ze terminaly alebo uzly osobnej dopravy dostavaji podporu Unie alebo
verejnu podporu, mal poskytovat’ na spravodlivom, cenovo dostupnom, transparentnom
a nediskrimina¢nom zaklade, aby sa zabranilo zablokovaniu trhu pre urcité podniky alebo
moznému naruSeniu hospodarskej sutaze.

Zavaznym problémom pre efektivnost a fungovanie transeuropskej dopravnej siete je
nedostatond bezpecnost’, ochrana a spolahlivost’ infrastruktary spOsobend prirodnymi
nebezpecenstvami vratane udalosti stvisiacich s klimou ainych vynimo¢nych udalosti,
ako su pandémie, katastrofami sposobenymi l'udskou cCinnostou, ako su nehody, alebo
naruseniami sposobenymi Umyselnymi ¢inmi, ako su terorizmus a kybernetické utoky.
V poslednych rokoch boli vyrazne narusené dopravné toky napriklad nehodami sposobenymi
viacerymi prirodnymi katastrofami v dosledku extrémnych poveternostnych javov. Odolnost’
dopravnej siete vo¢i zmene klimy, prirodnym nebezpeCenstvam, katastrofdm spdsobenym
I'udskou €innost’'ou a inym naruseniam by sa preto mala zlepsit’, pricom by sa malo vychadzat
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(78)

(79)

(80)

(81)

z posudenia rizik a opatreni na zvySenie odolnosti prijatych pre odvetvie dopravy kritickymi
subjektmi podl'a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2557"7.

Komisia by mala v tizkej spolupraci s dotknutymi ¢lenskymi $tatmi vykonat' postdenie
odolnosti a zranitel'nosti zdkladnej siete voci dosledkom zmeny klimy.

Vzhl'adom na skusenosti s krizovym riadenim pocas pandémie ochorenia COVID-19
a s cielom predchadzat’ naruSeniam dopravy a nepredvidanym udalostiam v budicnosti by
¢lenské Staty mali pri planovani infrastruktury zohl'adnit’ zabezpecenie a odolnost’ dopravne;j
infrastruktiry vo¢i zmene klimy, prirodnym rizikdm, katastrofdm sposobenym l'udskou
ginnostou a inym naruseniam fungovania dopravného systému Unie. Na tento G&el by sa mali
odstranit’ existujuce tzke miesta a eurdpske dopravné koridory by mali zahfnat' aj dolezité
obchadzkové trasy, ktoré mozno vyuzit' v pripade kongescie alebo inych problémov na
hlavnych trasach. Jeden druh dopravy modze okrem toho v pripade mimoriadnych udalosti
nahradit’ druhy vzhl'adom na ich multimodalny charakter.

Dopravnad infrastruktara je nosnou konstrukciou hospodarstva a spolo¢nosti ako celku. Urcita
dopravna infrastruktura ma zasadny vyznam pre zabezpeCenie dobrého fungovania zivotne
dolezitych spoloenskych funkcii, a je preto pilierom strategickej autonomie Unie. ZvySuji
sa investicie, zaujem a pritomnost’ podnikov z tretich krajin, pokial ide o eurdpsku
strategicklil — aniekedy dokonca vojenskil— infraStruktiru, ako su pristavy, letiska
a kontajnerové termindly. V tejto suvislosti méze ucast’ podnikov z tretej krajiny urychlit’
realizaciu transeuropskej dopravnej siete. Za osobitnych okolnosti by vSak ucast’ takychto
podnikov na projektoch spolo¢ného zaujmu alebo ich prispevok k nim mohli ohrozit
bezpecnost alebo verejny poriadok v Unii. Tento narast zahraniénej pritomnosti v eurépske;
strategickej infrastrukture by mohol oslabit’ odolnost’ Unie. Preto je nevyhnutné zabréanit
pritomnosti tretich krajin, ktord by mohla mat’ vplyv na bezpecnost’ alebo verejny poriadok
v Unii. Bez toho, aby bol dotknuty mechanizmus spoluprace podl'a nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2019/45218, je popri tomto mechanizme spoluprace potrebna vicsia
informovanost’ o takomto zapojeni alebo prispevku, aby organy verejnej moci mohli
zasiahnut', ak sa zda, ze by Gc¢ast’ podniku z tretej krajiny na projekte spolocného zaujmu alebo
jeho prispevok k nemu pravdepodobne ovplyvnili bezpe¢nost’ alebo verejny poriadok v Unii,
a ak ucast’ alebo prispevok nepatria do rozsahu pésobnosti nariadenia (EU) 2019/452.

Hlavnu zodpovednost’ za udrzbu maja a nad’alej budi mat’ ¢lenské Staty, je vSak dolezité, aby
sa transeurdpska dopravna siet’ po jej vybudovani riadne udrziavala s cielom zabezpecit
vysoku kvalitu sluZieb, a to bez toho, aby bola dotknutd zodpovednost’ ¢lenskych S§tatov,
najmé pokial’ ide o planovanie, financovanie a riadenie udrzby, pricom by sa pri planovani
a obstaravani projektov infrastruktury uplatiioval pristup zaloZeny na Zivotnom cykle.
Clenské $taty by mali predovietkym vynalozit' maximalne tsilie na zabezpegenie toho, aby
sa zaviedlo dlhodobé planovanie Udrzby ciest a v relevantnych pripadoch infrastruktary
vnutrozemskych vodnych ciest.

17
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Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2557 zo 14. decembra 2022

o odolnosti kritickych subjektov a o zrueni smernice Rady 2008/114/ES (U. v. EU L 333,
27.12.2022, s. 164).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/452 z 19. marca 2019, ktorym

sa ustanovuje ramec na preverovanie priamych zahrani¢nych investicii do Unie (U. v. EU
L791,21.3.2019,s. 1).
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Aby sa Casti transeurdpskej dopravnej siete najvyssieho strategického vyznamu realizovali
v ramci daného ¢asového ramca, mal by sa ako nastroj na koordinéaciu roznych projektov na
nadnérodnej urovni a synchronizéciu rozvoja koridoru pouzit’ pristup zalozeny na koridoroch,
¢im by sa maximalizoval prinos siete.

Eurépske dopravné koridory by mali pomdct vybudovat infrastrukturu transeuropskej
dopravnej siete takym spdsobom, aby sa odstranili izke miesta, zvysili cezhrani¢né prepojenia
a zlepsila efektivnost’ a udrzateI'nost’. Mali by prispiet’ k sudrznosti prostrednictvom zlepSenej
uzemnej spoluprace, a to aj so susednymi krajinami. Koridory by mali sledovat’ aj SirSie ciele
dopravnej politiky a mali by ul'ahc¢ovat’ interoperabilitu, modalnu integraciu a multimodalnu
dopravu. Pristup zalozeny na koridoroch by mal byt transparentny a jednoznacny a riadenie
takychto koridorov by nemalo vytvarat d’alSie administrativne zat'azenie alebo dalSie
administrativne naklady. Komisia by mala mat’ moznost’ odporucit’ zriadenie samostatnych
subjektov pre koordinaciu, vystavbu alebo riadenie projektov spolocného zdujmu v oblasti
cezhrani¢nej infrastruktary, aby sa ulah¢ila realizécia rozsiahlych a komplexnych projektov
cezhrani¢nej infrastruktiry, a v pripade potreby odporucit’ spolupracu medzi cezhrani¢nymi
regionmi s cielom reagovat’ na vyzvy v oblasti mobility.

Komisia by s cielom ulahéit’ koordinovanu realizaciu eurdpskych dopravnych koridorov
a dvoch horizontélnych priorit, konkrétne ERTMS a eurdpskeho ndmorného priestoru, mala
po dohode s dotknutymi ¢lenskymi Statmi a po porade s Europskym parlamentom a Radou,
a vnalezitych pripadoch aj s dotknutymi susednymi krajinami, urcit eurdpskych
koordinatorov. Eurdpski koordinatori by mali ul'ah¢it’ prijatie opatreni na navrhnutie nalezitej
Struktiry spravy a zabezpecit' ucelené stanovovanie priorit pre infraStrukturu a planovanie
investicii pozdiz eurépskych dopravnych koridorov a pre stanovenie uvedenych dvoch
horizontélnych priorit.

Eurdpske a vnutrostatne ramce pre planovanie a realizaciu dopravnej infraStruktary, ako
aj pracovné plany vypracované eurdpskymi koordinatormi by mali prispiet’ k v€asnému
harmonogramu a planovaniu investicii potrebnych na dosiahnutie ciel'ov tohto nariadenia.

Pracovné plany eurdpskych koordinatorov by sa mali vyuzivat na podporu spoluprace medzi
vSetkymi prisluSnymi zainteresovanymi stranami, v naleZitom pripade aj prisluSnymi
zainteresovanymi stranami zo susednych krajin. Mali by posilnit komplementarnost
s opatreniami ¢lenskych Statov a manazérov infrastruktiry, a najmi stanovit' orientacné
milniky.

Eurdpsky koordinator europskeho dopravného koridoru alebo horizontalnej priority, ktora sa
rozSiruje aj na konkrétne susedné krajiny, by mal byt oprdvneny spolupracovat’ s tymito
krajinami a zapdjat’ ich do prislusnych ¢innosti stvisiacich s koridorom.

Technicky zaklad mép Specifikujacich transeurdpsku dopravnu siet’ poskytuje interaktivny
geograficky a technicky informacny systém pre transeurdpsku dopravnu siet’ (TENtec).

Komisia s prihliadnutim na svoje oznamenie o akénom plane Unie v oblasti vojenskej
mobility z marca 2018 posudila potrebu prisposobit’ transeurdpsku dopravnu siet’ tak,
aby zohl'adiiovala vojenské vyuzitie infrastruktiry. Na zéklade dokumentu s ndzvom
., Vojenské poziadavky na vojenska mobilitu v ramci EU a mimo nej“, ktoré Rada schvalila
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93)

26. jina 2023 a 23. oktobra 2023, sa do transeurdpskej siete zahrnuli d’alsie cesty a Zeleznice
s cielom posilnit’ synergie medzi civilnymi a vojenskymi dopravnymi sietami.

Vzhl'adom na uto¢nu vojnu Ruska proti Ukrajine a novy geopoliticky kontext, ktory nou
vznikol, a ako sa zdoraziiuje v Strategickom kompase pre bezpe¢nost’ a obranu EU — za
Europsku Uniu, ktorda chrani svojich obcanov, hodnoty azaujmy a prispieva
k medzindrodnému mieru a bezpeénosti, ktory Rada prijala 21. marca 2022, Unia potrebuje
posilnit’ dopravnu infrastruktiru s dvojakym pouzitim v celej transeuropskej dopravne;j sieti
s cielom podporit’ rychly a plynuly pohyb vojenského personalu, materidlu a vybavenia na
operac¢né nasadenie a cvicenia.

Poskytovanie financnych prostriedkov pre transeuropsku dopravnu siet by v zaujme
dosiahnutia ¢o najvécSieho stladu medzi usmerneniami a programovanim Vv ramci
prislusnych finanénych nastrojov dostupnych na urovni Unie malo byt v stlade s tymto
nariadenim a vychadzat' najmi z nariadenia (EU) 2021/1153. Okrem toho by sa na
financovanie siete mali pouzit’ aj financné prostriedky a néstroje poskytované na zéklade
inych pravnych predpisov Unie vratane Programu InvestEU zriadené¢ho nariadenim
Eurdopskeho parlamentu aRady (EU) 2021/5232°, Mechanizmu na podporu obnovy
a odolnosti zriadeného nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/2412!, politiky
sudrznosti, ako sa stanovuje v ¢lanku 174 ZFEU, programu Horizont Eurdpa, Inovaéného
fondu zriadeného smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES?*? ainych
finanénych nastrojov zriadenych Eurdpskou investicnou bankou. S cielom umoZznit
financovanie projektov spolocného zaujmu by sa odkazy na ,multimodélne logistické
platformy*, ,,nAmorné dialnice” a ,,telematické aplikacie” v nariadeni (EU) 2021/1153 mali
v uvedenom poradi povazovat’ za odkazy na ,,terminaly multimodalnej nakladnej dopravy*,
»europsky namorny priestor” a ,systémy IKT pre dopravu®, ako st vymedzené v tomto
nariadeni. Na ten isty uéel by sa odkazy na ,,zakladnu siet* v nariadeni (EU) 2021/1153 mali
vykladat’ tak, ze zahfiiaju ,,rozSirent zékladnu siet™, ako je vymedzenda v tomto nariadeni.

Dosiahnutie cielov transeuropskej dopravnej sicte, najméd pokial' ide o dekarbonizaciu
a digitalizaciu dopravného systému v Unii, si vyZaduje pevny regulaény ramec. Clenské $taty
by mali zrealizovat’ ambicidzne reformy s cielom riesit’ vyzvy v oblasti udrzateI'nej dopravy,
ako sauvadza v europskom semestri. Mechanizmus na podporu obnovy a odolnosti podporuje
reformy aj investicie s ciel'om zvysit udrzatel'nost’ dopravy, znizit’ emisie, zlepSit’ bezpecnost’
a efektivnost’. Prislusné opatrenia na dany tcel su zahrnuté v schvalenych planoch obnovy
a odolnosti.

S cielom aktualizovat’ mapy azoznam pristavov, letisk, terminalov a mestskych uzlov
uvedenych v prilohdchIall ktomuto nariadeniu, aby sa zohladnili mozné zmeny
vyplyvajice predovSetkym zo skuto€ného vyuzivania urCitych prvkov dopravnej
infrastruktury analyzovaného na zaklade vopred stanovenych kvantitativnych prahovych
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Dokument ST 10440/23.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/523 z 24. marca 2021, ktorym sa
zriad’uje Program InvestEU a ktorym sa meni nariadenie (EU) 2015/1017 (U. v. EU L 107,
26.3.2021, s. 30).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/241 z 12. februara 2021, ktorym sa
zriad’uje Mechanizmus na podporu obnovy a odolnosti (U. v. EU L 57, 18.2.2021, s. 17).
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktobra 2003 o vytvoreni
systému obchodovania s emisnymi kvéotami sklenikovych plynov v Spolocenstve, a ktorou
sa meni a doplia smernica Rady 96/61/ES (U. v. EU L 275, 25.10.2003, s. 32).
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hodnét, a zmenit trasovanie eurdpskych dopravnych koridorov v prilohe III k tomuto
nariadeniu by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ delegované akty v stlade
s ¢lankom 290 ZFEU, pokial’ ide o zmeny priloh I, IT a IIT k tomuto nariadeniu. Je osobitne
dolezité¢, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultacie, a to aj
na urovni expertov, a aby tieto konzulticie vykondvala v stulade so zdsadami stanovenymi
v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava?®. Predovsetkym,
v zaujme rovnakého zastupenia pri priprave delegovanych aktov, sa vSetky dokumenty
dorucuju Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako expertom z Clenskych Statov
a experti Europskeho parlamentu a Rady maju systematicky pristup na zasadnutia skupin
expertov Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

S cielom zabezpecit’ pravnu istotu a umoznit’ dlhodobé strategické planovanie je nevyhnutné
udrzat’ transeur6épsku dopravnu siet’ o najstabilnejSiu a obmedzit’ potencidlne aktualizacie
siete len na zéklade objektivnych a transparentnych kritérii stanovenych v tomto nariadeni.

Niektoré Casti siete spravuju ini aktéri nez ¢lenské Staty. Clenské Staty s vSak zodpovedné za
zabezpecenie spravneho uplatiiovania pravidiel vztahujucich sa na siet’ na svojom tizemi.

S cielom zabezpecit’ hladké a G€inné vykonavanie povinnosti stanovenych v tomto nariadeni
Komisia podporuje ¢lenské Staty prostrednictvom Nastroja technickej podpory zriadeného
nariadenim Eurdpskeho parlamentu aRady (EU) 2021/240%¢, ktory poskytuje
individualizované technické odborné znalosti na navrhovanie a vykonavanie reforiem vratane
tych, ktoré podporuju rozvoj transeurdpskej dopravnej siete.

S cielom zabezpecit' jednotné podmienky vykonavania tohto nariadenia by sa mali na
Komisiu preniest’” vykondvacie pravomoci, pokial' ide o udelovanie vynimiek z urcitych
poziadaviek tohto nariadenia, ako aj na prijimanie vykonavacich aktov, v ktorych sa urcia
referencné hladiny vody a ktorymi sa stanovi metodika zberu tdajov o mestskej mobilite
¢lenskymi §tatmi, a na prijimanie vykonavacich aktov tykajucich sa realizacie eurdpskych
dopravnych koridorov, realizacie cezhrani¢nych tisekov a dvoch horizontalnych priorit. Ak su
uvedené pravomoci tymto nariadenim udelené, mali by sa vykonavat’ v stlade s nariadenim
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/20112.

Ustanovenia tykajice sa Zeleznic, a najméa akékol'vek poZiadavka prepojit’ letiské a pristavy
so zeleznicami, ako aj ustanovenia tykajice sa terminalov multimodalnej nédkladnej dopravy
by sa nemali vztahovat’ na Cyprus, Maltu, ostrovy a najvzdialenejSie regiony, kym na ich
uzemi nie je zriadeny ziadny Zelezni¢ny systém. Na tieto Clenské Staty ¢i ostrovy
a najvzdialenejSie regiony by sa nemali vztahovat’ ani ustanovenia tykajice sa bezpe¢ného
a chranen¢ho parkovania, pretoze takéto parkovacie miesta nie su nevyhnutné v pripade
neexistencie tranzitnej cestnej nadkladnej dopravy na ich uzemi.

Kedze ciele tohto nariadenia, najmid koordinované zavedenie arozvoj transeurdpskej
dopravnej siete, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na Grovni samotnych clenskych Statov,
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U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/240 z 10. februara 2021, ktorym

sa zriad'uje Nastroj technickej podpory (U. v. EU L 57, 18.2.2021, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého Clenské Staty
kontroluju vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,

s. 13).
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ale z dovodu nutnosti koordinovat’ uvedené ciele ich mozno lepsie dosiahnut’ na urovni Unie,
moéze Unia prijat opatrenia v stlade so zasadou subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy
o Eurdpskej unii. V stlade so zasadou proporcionality podl'a uvedeného clanku toto
nariadenie neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto ciel’'ov.

(100) Je potrebné zmenit' nariadenie (EU) 2021/1153, aby sa upravili jeho ustanovenia s cielom
integrovat’ koridory zakladnej siete do eurdpskych dopravnych koridorov. Vymedzenie
a smerovanie europskych dopravnych koridorov by sa malo vymedzit' v tomto nariadeni
a malo by nahradit’ koridory zékladnej siete vymedzené v nariadeni (EU) 2021/1153.

(101) Je potrebné zmenit nariadenie (EU) &. 913/2010, aby sa upravili jeho ustanovenia s cielom
integrovat’ koridory zelezni¢nej nakladnej dopravy do europskych dopravnych koridorov.

(102) Nariadenie (EU) ¢&. 1315/2013 by sa malo zrusit,,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA 1

VSEOBECNE ZASADY

Cldnok 1
Predmet Gpravy

1. V tomto nariadeni sa stanovujil usmernenia pre rozvoj transeurodpskej dopravne;j siete, ktora
pozostava zo suhrnnej siete a zékladnej siete a rozSirenej zakladnej siete, pricom zakladna siet’

a roz§irend zakladna siet’ sa zavadzaj na zéklade sthrnnej siete.

2. V tomto nariadeni sa urcuju eurdpske dopravné koridory najvysSieho strategického vyznamu
na zaklade prioritnych Gsekov transeurdpskej dopravnej siete a projektov spolo¢ného zdujmu
a Specifikuju poziadavky, ktoré sa maji dodrziavat’ v rdmci rozvoja a realizacie infrastruktiry

transeuropskej dopravne;j siete.

3. V tomto nariadeni sa stanovujl priority rozvoja transeurdpskej dopravnej siete a opatrenia

na realizaciu transeuropskej dopravne;j siete.

Clénok 2
Rozsah pésobnosti

1. Toto nariadenie sa vztahuje na transeurdpsku dopravnu siet, ako je Specifikovana na

mapach v prilohe I a na zoznamoch v prilohe II. Transeurdpska dopravna siet’ zahffia dopravnu
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infraStruktiru vratane infrastruktiry na zavadzanie alternativnych paliv, systémy IKT pre dopravu a

opatrenia na podporu efektivneho riadenia a pouzivania takejto infrastruktiury a na umoznenie

zavedenia a prevadzky udrzatel'nych a efektivnych dopravnych sluzieb.

2.

Infrastruktara transeurdpskej dopravnej siete pozostava z infrastruktary pre Zelezni¢na

dopravu, vnutrozemsku vodnt dopravu, namornt dopravu, cestnti dopravu, letecki dopravu

a multimodalnu dopravu, a to aj v mestskych uzloch, ako sa stanovuje v prislusnych oddieloch

kapitol II, IIT a IV.

Clanok 3

Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiujl tieto vymedzenia pojmov:

1.  ,projekt spolocného zaujmu“ je akykol'vek projekt realizovany podla tohto
nariadenia;
2. ,susednd krajina®“ je tretia krajina, ktora patri do rozsahu pdsobnosti eurdpskej

susedskej politiky, politiky rozSirovania a Europskeho hospodarskeho priestoru, Eurdpskeho
zdruzenia voI'ného obchodu alebo Dohody o obchode a spolupraci medzi Eurdpskou tiniou
a Europskym spolocenstvom pre atdmovu energiu na jednej strane a Spojenym kralovstvom
Velkej Britanie a Severného Irska na strane druhe;j2é;

3. ,region NUTS* je region zriadeny nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 1059/2003?7 a klasifikovany v prilohe I k uvedenému nariadeniu;

4.  ,cezhrani¢ny usek* je usek zabezpecujuci kontinuitu projektu spolo¢ného zaujmu na
oboch stranich hranice, ktory sa nachadza medzi najbliZz§imi mestskymi uzlami k hranici
dvoch ¢lenskych statov alebo medzi ¢lenskym Statom a susednou krajinou;

5. ,uzke miesto” je fyzickd, technickd, funk¢na, prevadzkova alebo administrativna
prekazka, ktora vedie k naruSeniu systému vratane systematickej kongescie alebo zastavenia
premavky s dosledkami pre plynulost’ premavky v pripade dial’kovych alebo cezhrani¢nych
tokov;

6.  ,mestsky uzol“ je mestska oblast, v ktorej st prvky dopravnej infraStruktary
transeurdpskej dopravnej siete na prepravu cestujucich a nakladu, ako st pristavy vratane
termindlov osobnej dopravy, letiskd, Zelezni¢né stanice, autobusové terminaly a terminaly
multimodélnej ndkladnej dopravy nachadzajuce sa v mestskej oblasti a v jej okoli, prepojené

26
27

U.v.EUL 149, 30.4.2021, s. 10.

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1059/2003 z 26. m4ja 2003 o zostaveni
spoloénej nomenklatiry uzemnych jednotiek pre §tatistické Ggely (NUTS) (U. v. EU L 154,
21.6.2003, s. 1).
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s inymi prvkami tejto infraStruktary a s infrastruktirou pre regiondlnu a miestnu dopravu
vratane infraStruktary pre aktivne druhy dopravy;

%6

7. ,izolovana siet™ je zelezni¢na siet’ clenského §tatu alebo jej Cast’ s rozchodom kol’aji,
ktory sa odliSuje od eurdpskeho normalneho menovitého rozchodu kol'aji 1435 mm;

8.  ,,multimodalna doprava“ je preprava cestujticich alebo nakladu, alebo oboch pouzitim
dvoch alebo viacerych druhov dopravy;

9. ,multimodalna digitalna sluzba mobility* je ,,multimodalna digitalna sluzba mobility*
vzmysle vymedzenia v clanku4 bode 24 smernice Europskeho parlamentu a Rady
2010/40/EU?8,

10. ,,interoperabilita® je schopnost’ infraStruktary vratane digitalnej infraStruktiary v ramci
niektorého druhu alebo segmentu dopravy a medzi réznymi druhmi dopravy, umoznit
bezpeéné a neprerusované dopravné a informacné toky, ktoré dosahuju pozadované tirovne
vykonnosti pre dany druh alebo segment infrastruktury ato aj vzhl'adom na vsetky
regulacné, technické, administrativne a opera¢né podmienkys;

11. ,multimodéalny uzol osobnej dopravy* je bod prepojenia najmenej dvoch druhov
osobnej dopravy, kde st zabezpecené cestovné informacie, pristup k verejnej doprave
a prestupy medzi réznymi druhmi dopravy, ako st napriklad stanice so zachytnymi
parkoviskami, a ktory slizi ako rozhranie v rdmci mestskych uzlov a medzi nimi a medzi
mestskymi uzlami a sietami dial’kovej dopravy;

12. ,termindl multimodalnej nékladnej dopravy* je Struktira vybavena na prekladku
nakladu medzi najmenej dvoma druhmi dopravy alebo medzi dvoma réznymi zelezni¢nymi
systétmami a na docasné skladovanie tovaru, ako st termindly vo vnutrozemskych alebo
namornych pristavoch, pozdiz vnatrozemskych vodnych ciest ana letiskach, ako aj
terminaly kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy;

13. ,,plan udrzate'nej mestskej mobility* alebo ,,SUMP* je dokument na strategické
planovanie mobility, ktorého cielom je udrzatelnym sposobom zlepSit' dostupnost’
amobilitu vramci funkénej mestskej oblasti vratane zon dochadzky do prace v tejto
mestskej oblasti alebo v jej blizkosti pre 'udi, podniky a tovar, najmé so zretelom na lepSiu
kvalitu zivota;

14. ,aktivny druh dopravy* je preprava osob alebo tovaru nemotorovymi prostriedkami
zalozena na l'udskej fyzickej aktivite, a to aj vozidlami s pomocnym elektrickym pohonom,
ako sa uvadza v &lanku 2 ods. 2 pism. h) nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
¢. 168/2013%,

15. ,systémy IKT pre dopravu‘ su systémy a aplikacie informa¢nych a komunika¢nych
technologii vyuZzivajliice informacné, komunikacné, navigacné alebo lokaliza¢né technolodgie
¢1 technoldgie na urcovanie polohy vratane vesmirnych technologii, ktoré¢ umoziuju

28

29

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jiila 2010 o rAmci na zavedenie
inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi
druhmi dopravy (U. v. EU L 207, 6.8.2010, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 168/2013 z 15. januara 2013

o schval'ovani a dohl'ade nad trhom dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a Stvorkoliek
(U.v.EUL 60, 2.3.2013, 5. 52).
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spracivat, uchovavat a vymienat si udaje ainformdacie potrebné na ucinné riadenie
infrastruktiry, mobility a dopravy v transeurdpskej dopravnej sieti, oznamovat’ prislusné
informécie organom a poskytovat’ sluzby s pridanou hodnotou obcanom, odosielatel'om
a prevadzkovatel'om, vratane systémov na odolné, bezpecné, chranené, ekologické
a kapacitne efektivne vyuzivanie siete; zahfnaju systémy, technologie a sluzby uvedené
vbodoch 16 az 22 amdzu zahmat aj palubné zariadenia s prisluSnymi komponentmi
infrastruktury alebo digitalnymi komponentmi;

16. ,Inteligentn¢ dopravné systémy* alebo ,ITS* st ,.inteligentn¢ dopravne systemy*
v zmysle vymedzenia v ¢lanku 4 bode 1 smernice 2010/40/EU;

17. ,monitorovaci a informac¢ny systém pre lodnt dopravu® alebo ,,VITMIS® je
»monitorovaci a informacny systém pre lodni dopravu® zriadeny smernicou Eurdopskeho
parlamentu a Rady 2002/59/ES3Y;

18. ,riecne informacné sluzby“ alebo ,RIS“ st ,riecne informacné sluzby (RIS)*
v zmysle vymedzenia v ¢lanku3 pism. a) smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2005/44/ES31,;

19. ,eurdopske prostredie jednotnej namornej platformy* alebo ,,EMSWe* je ,,eurdpske
prostredie jednotnej namornej platformy vzmysle vymedzenia v ¢lanku?2 bode 1
nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/12393%2;

20. ,systétm manazmentu letovej prevadzky/leteckych navigaénych sluzieb® alebo
»systétm ATM/ANS* je ,systtm ATM/ANS* v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 7
nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/113933;

21. ,Europsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy* alebo ,,ERTMS* je ,Eurdpsky
systétm riadenia Zelezni¢nej dopravy (ERTMS)* v zmysle vymedzenia v bode 2.2
prilohy I k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2023/1695% a v sGvislosti s lehotami

30

31

32

33

34

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES z 27. jina 2002, ktorou sa zriad’uje
monitorovaci a informac¢ny systém Spolocenstva pre lodnl dopravu a ktorou sa zruSuje
smernica Rady 93/75/EHS (U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 10).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES zo 7. septembra 2005

o harmonizovanych rie€nych informa¢nych sluzbach (RIS) na vnutrozemskych vodnych
cestach v Spolo¢enstve (U. v. EU L 255, 30.9.2005, s. 152).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1239 z 20. juna 2019, ktorym sa
zriad’uje eurdpske prostredie jednotnej namornej platformy a ktorym sa zrusuje smernica
2010/65/EU (U. v. EU L 198, 25.7.2019, s. 64).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jula 2018 o spolo&nych
pravidlach v oblasti civilného letectva, ktorym sa zriad'uje Agentira Europskej tnie pre
bezpec€nost’ letectva a ktorym sa menia nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES)

&. 2111/2005, (ES) &. 1008/2008, (EU) &. 996/2010, (EU) &. 376/2014 a smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a zrusuja nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) €. 552/2004 a (ES) €. 216/2008 a nariadenie Rady (EHS) ¢. 3922/91
(U.v.EUL212,22.8.2018,s. 1).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2023/1695 z 10. augusta 2023 o technickej
Specifikacii interoperability tykajlicej sa subsystémov ,,riadenie-zabezpecenie a ndvestenie*
zelezni¢ného systému v Eurépskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (EU) 2016/919

(U.v. EUL 222, 8.9.2023, s. 380).
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na vykonavanie sa vztahuje na systém vlakového zabezpeCovaca triedy A akykol'vek
radiovy systém triedy A podl'a uvedeného nariadenia;

22. ,radiovy ERTMS* je aplikacia Eurdpskeho systému riadenia vlakov (ETCS) urovne
2, ktord si nevyzaduje tratové navestidla a vyuziva radiovy systém triedy A na vymenu
udajov, ktoré suvisia aj nesuvisia s bezpecnostou, medzi tratou a vlakom podla
vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2023/1695;

23.  ,systemy triedy B“ su ,,systemy triedy B* v zmysle vymedzenia v bode 3 prilohy II
k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2023/1695;

24, .namorny pristav* je ,namorny pristav* v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode 16
nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/35235;

25. ,pribreznd namornd doprava“ je preprava ndkladu a cestujucich po mori medzi
pristavmi nachadzajiicimi sa v geografickych vodéach jedného alebo viacerych c¢lenskych
Statov alebo medzi pristavom nachadzajucim sa vo vodach clenskych §tatov a pristavom
nachddzajicim sa vo vodach pril'ahlej tretej krajiny, ktorej pobrezie sa nachadza v moriach
hraniciacich s vodami jedného alebo viacerych ¢lenskych Statov;

26. ,elektronické udaje o nakladnej doprave® alebo ,,eFTI“ st ,elektronické udaje
o nakladnej doprave v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 4 nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2020/1056%¢;

27. ,jednotné eurdpske nebo* alebo ,,SES“ su systémy zavedené podl'a nariadeni
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) &. 549/2004%7, (ES) ¢. 550/200438, (ES) €. 551/2004%°
a (EU) 2018/1139 s ciefom posilnit bezpeénostné normy letovej prevadzky, prispiet
k udrzate'nému rozvoju systému leteckej dopravy a zlepsit’ celkovi vykonnost manaZzmentu
letovej prevadzky a leteckych navigaénych sluzieb pre vSeobecnu letovu prevadzku
v Europe;

28. ,vertiport™ je plocha pouzivana na vzlet a pristavanie lietadiel s vertikalnym vzletom
a pristatim (VTOL);

29. ,kontaktné stojisko lietadla“ je stojisko vo vymedzenej oblasti odbavovacej plochy
letiska, ktoré je vybavené nastupnym mostikom pre cestujtcich;

35 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/352 z 15. februara 2017, ktorym
sa stanovuje ramec pre poskytovanie pristavnych sluzieb a spolo¢né pravidla o finan¢nej
transparentnosti pristavov (U. v. EU L 057, 3.3.2017, s. 1).

36 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 z 15. jula 2020 o elektronickych
tidajoch o nakladnej doprave (U. v. EU L 249, 31.7.2020, s. 33).

37 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 z 10. marca 2004, ktorym
sa stanovuje ramec na vytvorenie jednotného eurdpskeho neba (rdmcové nariadenie)
(U.v.EUL 96,31.3.2004, s. 1).

38 Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) €. 550/2004 z 10. marca 2004

o poskytovani letovych naviga¢nych sluzieb v jednotnom eurdépskom nebi (nariadenie

o poskytovani sluzieb) (U. v. EU L 96, 31.3.2004, s. 10).

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 551/2004 z 10. marca 2004 o organizacii

a vyuzivani vzdus$ného priestoru v jednotnom eurdpskom nebi (nariadenie o vzduSnom

priestore) (U. v. EU L 96, 31.3.2004, s. 20).
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30. ,vzdialené stojisko lietadla®“ je stojisko vo vymedzenej oblasti odbavovacej plochy
letiska, ktoré nie je vybavené nastupnym mostikom pre cestujucich;

31. ,projekt SESAR* je projekt modernizacie manazmentu letovej prevadzky v Eurdpe,
ktorého cielom je poskytnut v Unii vysokovykonnu, $tandardizovani a interoperabilnu
infraStruktiru manazmentu letovej prevadzky a ktory pozostava z inova¢ného cyklu, ktory
zahtna fazu definovania SESAR, fazu vyvoja SESAR a fazu zavadzania SESAR;

32. ,kozmodrém* je zariadenie na testovanie a vypustanie kozmickych lodi;

33. ,europsky zelezni¢ny projekt® je projekt spolo¢ného podniku pre eurdpske zeleznice
zriadeného nariadenim Rady (EU) 2021/20854° alebo jeho predchodcu, spoloéného podniku
Shift2Rail;

34. ,eurdpsky riadiaci plan ATM* je plan schvéleny rozhodnutim Rady 2009/320/ES*#!
a v zneni naslednych zmien;

35. ,sprava Zelezni¢nej nakladnej dopravy“ su spravne organy uveden¢ v ¢lanku 8
nariadenia (EU) €. 913/2010;

36. ,udrzba“ si prace urCené na zachovanie takého stavu a schopnosti existujucej
infraStruktury, aby poskytovala Groven sluzby vhodnt pre dopravny tok a vysoka uroveii
bezpecnosti pocas jej zivotnosti;

37. ,analyza socio-ekonomickych nakladov a prinosov* je kvantifikované ex ante
posudenie hodnoty projektu zalozené na uznanej metodike, v rdmci ktorého sa zohl'adiiuju
vSetky relevantné socialne, ekonomické, zdravotné, klimatické a environmentalne prinosy
andklady; analyza klimatickych a environmentalnych nakladov a prinosov vychadza
z posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie vykonaného podl'a smernice 2011/92/EU;

38. ,alternativne paliva® st ,,alternativne paliva® v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode 4
nariadenia (EU) 2023/1804;

39. ,bezpecna a chranend parkovacia plocha® je parkovacia plocha pristupna vodi¢om
vykonavajucim prepravu tovaru alebo cestujucich, ktora spliia poziadavky uvedené
v ¢lanku 8a ods. 1 nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006*? a ktora
bola certifikovana v salade s normami a postupmi Unie podla ¢lanku 8a ods. 2 uvedeného
nariadenia;

40

41

42

Nariadenie Rady (EU) 2021/2085 z 19. novembra 2021, ktorym sa zriad’ujii spolo¢né
podniky v rAmci programu Horizont Eurépa a zrugujt nariadenia (ES) &. 219/2007, (EU)
&.557/2014, (EU) &. 558/2014, (EU) &. 559/2014, (EU) &. 560/2014, (EU) &. 561/2014

a (EU) ¢&. 642/2014 (U. v. EU L 427, 30.11.2021, 5. 17).

Rozhodnutie Rady 2009/320/ES z 30. marca 2009, ktorym sa schval'uje europsky akény
plan riadenia letovej prevadzky vyskumného projektu RLP jednotného eurdpskeho neba
(SESAR) (U. v. EU L 95, 9.4.2009, s. 41).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 z 15. marca 2006

o harmonizécii niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestne;j
dopravy, ktorym sa menia a dopliaju nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢&. 2135/98
a zru$uje nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85 (U. v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1).
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1.

40. ,systtm dynamického vazenia“ je automaticky systém zriadeny na cestnej
infrastruktiure s cielom identifikovat’ vozidla alebo jazdné stpravy v premavke, ktoré
pravdepodobne prekrocili prislusné hmotnostné limity v sulade so smernicou Europskeho
parlamentu a Rady 96/53/ES*3;

41. ,rozhodnutie o schvaleni projektu® je rozhodnutie alebo subor rozhodnuti vratane
rozhodnuti administrativnej povahy, ktoré prijal sibezne alebo postupne organ alebo organy
¢lenského $tatu, okrem spravnych a sudnych odvolacich orgédnov, podla vnutroStatneho
pravneho systému a spravneho prava a v ktorom sa stanovuje, €i je realizator projektu
opravneny projekt realizovat’ v dotknutej geografickej oblasti v ramci zdkladnej siete,
rozSirenej zakladnej siete alebo suhrnnej siete, bez toho, aby tym bolo dotknuté akékol'vek
rozhodnutie prijaté v stvislosti so spravnym alebo sidnym odvolacim konanim.

Clanok 4

Ciele transeuropskej dopravnej siete

Celkovym ciel'om rozvoja transeurdpskej dopravnej siete je vytvorit’ jednotnii

multimodélnu, vysokokvalitnli celoinijni dopravnu siet’.

2.

Transeuropska dopravna siet’ posiliiuje socialnu, hospodarsku a izemnu sudrznost’ Unie

a prispieva k vytvoreniu jednotného eurdpskeho dopravného priestoru, ktory je udrzatel'ny,

bezpecény, efektivny a odolny a ktory zvySuje prinosy pre svojich pouzivatel'ov a podporuje

inkluzivny rast. Transeuropska dopravna siet’ preukazuje eurdpsku pridant hodnotu tym, Ze

prispieva k cielom stanovenym v tychto Styroch kategoriach:

a)  kudrZateInosti prostrednictvom:

1) podpory mobility s nulovymi anizkymi emisiami v sulade s prisluSnymi
cie'mi Unie v oblasti znizovania emisii COg;

1) umoznenia vicSieho vyuZivania udrzatelnejSich druhov dopravy, najma
prostrednictvom d’alSieho rozvoja interoperabilnej siete dial’kovej osobnej zelezni¢nej
dopravy, vratane vysokorychlostnej, a interoperabilnej siete Zeleznicnej nakladnej
dopravy, a spolahlivej siete vnutrozemskych vodnych ciest a pribreznej namorne;j
dopravy pre cestujiicich a naklad v celej Unii;

1i1) zvySenia ochrany zivotného prostredia;
1v) zniZenia negativnych externalit vratane tych, ktoré stvisia so Zivotnym

prostredim, klimou, zdravim, kongesciami a nehodami, napriklad prostrednictvom
schém ekologickych stimulov alebo

43

Smernica Rady 96/53/ES z 25. jula 1996, ktorou sa v Spolocenstve stanovuju najvacsie

pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vnutro$tatnej a medzinarodnej cestnej doprave

a maximalna povolena hmotnost’ v medzinarodnej cestnej doprave (U. v. ES L 235,
17.9.1996, s. 59).
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V) vyssej energetickej bezpecnosti;
b)  k stdrznosti prostrednictvom:

1) dostupnosti a prepojenosti vietkych regiénov Unie s osobitnou pozornostou
venovanou najvzdialenej$im regionom a ostatnym odl'ahlym, ostrovnym, okrajovym
a horskym regionom, ako aj riedko osidlenym oblastiam,;

11) zmenSovania rozdielov v kvalite infrastruktiry a podpory interoperability
medzi digitadlnymi systémami vsetkych druhov dopravy s primeranou kapacitou siete
medzi regionmi a ¢lenskymi Statmi;

ii1) efektivnej koordinacie a prepojenia medzi dopravnou infrastruktarou pre
dial’kovu dopravu a regionalnu a miestnu dopravu, s cielom ul'ah¢it’ dopravné sluzby,
vratane v mestskych uzloch, a to pre osobnu aj ndkladnt dopravu, alebo

1v) dopravnej infrastruktury, ktora odréza Specifické situacie v r6znych Castiach
Unie a zabezpecuje vyvazené pokrytie vSetkych eurdpskych regionov;

c¢)  kefektivnosti prostrednictvom:

1) odstranenia uzkych miest infrastruktiry a premostenia chybajucich prepojeni
vramci dopravnych infrastruktar, ako aj v miestach ich prepojenia, na Uzemi
¢lenskych Statov a medzi nimi, najmd na cezhrani¢nych usekoch, a v nélezitych
pripadoch prostrednictvom napojenia na transeuropsku dopravna siet’ v tretich
krajinach;

1) odstranenia uzkych miest na urovni interoperability vratane nedostatkov
v digitalizacii;

1i1) interoperability celoStatnych, regiondlnych a miestnych dopravnych sieti;

1v) optimalnej integracie a prepojenia vSetkych druhov dopravy, ato aj
v mestskych uzloch;

V) podpory ekonomicky efektivnej a vysokokvalitnej dopravy, ktord prispieva
k d’alSiemu hospodarskemu rastu a ku konkurencieschopnosti;

vi) efektivnejSieho vyuZivania novej a existujiicej prevadzkovanej infraStruktary,
napriklad v Zeleznicnom sektore;

vii)  ndkladovo efektivneho wuplatiiovania interoperabilnych, inovativnych
technologickych a operacnych koncepcii a digitdlnych systémov alebo

viil)  lepSej koordinacie vystavby infrastruktiry medzi ¢lenskymi Statmi v pripade
cezhrani¢nych projektov;

d)  kzvySovaniu prinosov pre vSetkych pouZivatel'ov prostrednictvom:
1) zabezpecenia dostupnosti pre pouzivatelov a uspokojovania ich potrieb

tykajicich sa mobility a dopravy, pricom sa zohladfiuji najmd potreby o0sdb
v zranitel'nej situdcii vratane o0s6b so zdravotnym postihnutim alebo so znizenou
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pohyblivostou a osdb Zzijucich v odlahlych regionoch vratane najvzdialenejSich
regionov a ostatnych odl'ahlych, vidieckych, ostrovnych, okrajovych a horskych
regionoch, ako aj v riedko osidlenych oblastiach;

11) zaistenia Standardov bezpecnosti, ochrany a vysokej kvality vratane kvality
sluzieb pre vsetkych pouzivatel'ov tak v pripade osobnej, ako aj nakladnej dopravy;

1i1) podpory kvality, efektivnosti a udrzatel'nosti dopravnych sluzieb, ktoré¢ maju
byt dostupné a cenovo prijatel'né;

v) podpory mobility, ktord je prispésobend meniacej sa klime a odolna voci
prirodnym nebezpecenstvam a katastrofam spdsobenym clovekom a ktord ulahcuje
efektivne a rychle nasadenie zachrannych a pohotovostnych sluzieb, a to aj pre osoby
so zdravotnym postihnutim alebo so znizenou pohyblivostou;

V) zabezpecenia odolnosti infrastruktury, najma na cezhraniénych tsekoch;

vi) pontknutia alternativnych dopravnych rieSeni vratane inych druhov dopravy
v pripade naruseni siete;

vii)  podpory aktivnych druhov mobility zlepsenim dostupnosti a kvality suvisiacej
infraStruktury, ¢im sa zlepS$i bezpecnost a =zdravie aktivnych pouzivatelov
infraStruktury a podporia environmentalne prinosy tychto druhov dopravy;

viii)  podpory plynulej mobility v Unii alebo
1X) zabezpecenia primeranej udrzby, ktorej cielom je poskytovat’ pre existujucu
infraStrukturu uroven sluzieb zodpovedajucu dopravnému toku a vysokll Uroven
bezpecnosti pocas Zivotnosti infraStruktary.
Clanok 5
Odolna siet’ efektivne vyuZivajuca zdroje a ochrana Zivotného prostredia

1. Transeurdpska dopravna siet’ sa planuje, rozvija a prevadzkuje spdsobom, pri ktorom
sa efektivne vyuzivaju zdroje, a v sulade s platnymi environmentalnymi poZiadavkami Unie

a vnutroStatnymi poziadavkami, a to prostrednictvom:

a)  rozvoja novej infrastruktury, zlepSenia a udrzby existujucej dopravnej infraStruktary,
najma zahrnutim GdrZby pocas Zivotnosti infrastruktiry do fazy planovania vystavby alebo
zlepSenia infrastruktiry a udrziavanim infrastruktury v prevadzke;

b)  optimalizécie integracie a vzajomného prepojenia infrastruktiry;

¢)  zavadzania infraStruktiry na nabijanie a Cerpanie alternativnych paliv, ¢im sa prispeje
k zavadzaniu dekarboniza¢nych technologif;

d)  zavadzania novych technologii a systémov IKT pre dopravu s cielom zachovat’ alebo
zlepsit’ vykonnost’ infrastruktury, ak je takéto zavadzanie ekonomicky odévodnené alebo je
potrebné na zvySenie bezpecnosti a ochrany;

15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



2.

e)  optimalizacie vyuZivania infrastruktiry, najma prostrednictvom efektivneho riadenia
kapacity a dopravy, ktoré podporuje multimodalitu, a prechodu na udrzatel'nejSie modely
mobility vratane rozvoja udrzatelnych, atraktivnych a efektivnych multimodalnych
dopravnych sluzieb;

f)  zohladnenia aoptimalizicie moznych synergii sinymi sietami, najmi
s transeurdpskou energetickou alebo telekomunikacnou siet'ou vratane, ak je to relevantné,
celej elektrickej siete s cielom zabezpecit' sulad medzi planovanim nabijacej infraStruktary
a planovanim prislusnej siete, ako aj zohl'adnenia moznych synergii s dvojakym pouzitim
infrastruktary uvedenej vo Vojenskych poziadavkich na vojenskia mobilitu v ramci EU
amimo nej, ktoré Rada schvalila 26. jana 2023 a 23. oktobra 2023, a v akomkol'vek
naslednom dokumente, ktorym sa tieto poziadavky reviduji, ako aj s cyklistickou
infrastruktarou vratane dial’kovych cyklistickych tras;

g) rozvoja zelenej, udrzatelnej a klimaticky odolnej infraStruktiry s prihliadnutim
na aktivne druhy dopravy, podpory novych technologii, ktorych cielom je dekarbonizovat’
vystavbu dopravnej infrastruktiry, a to aj prostrednictvom vyuZzivania materidlov, ktoré
efektivne vyuZzivaju zdroje a st odolné voci zmene klimy, navrhnutej tak, aby sa o najviac
znizil negativny vplyv na zdravie obcanov zijlicich v okoli siete, na zivotné prostredie, a to
aj v dosledku znecistenia ovzdusia a hluku, a degradaciu ekosystémov; a

h)  primeraného zohladnenia odolnosti dopravnej siete a jej infrastruktiury a sluzieb,
najmé na cezhrani¢nych tsekoch, s oh'adom na meniacu sa klimu a geopoliticky kontext,
ako aj prirodné nebezpecenstva a katastrofy sposobené I'udskou Cinnostou a umyselné ¢i
netmyselné narusenia s ciel'om riesit’ uvedené vyzvy a s cielom umoznit’ primeranu reakciu
a v€asnu obnovu po danych naruSeniach, ako aj s ciel'om podporit’ dodavatel'ské retazce.

Pri planovani a rozvoji transeurdpskej dopravnej siete moZu clenské Staty prisposobit’

podrobné vytycenie tras tsekov, pri€om zohl'adnia osobitné okolnosti v r6znych ¢astiach Unie, ako

st topografické vlastnosti prisluSnych regionov a environmentalne aspekty, a zdroveil zabezpecia

sulad s tymto nariadenim. Takéto prispdsobenie nesmie ist’ nad ramec toho, ¢o je povolené

v prisluSnom rozhodnuti o schvéleni projektu v sulade s poziadavkou stanovenou v ¢lanku 58 ods. 1

pism. g).

3.

Posudzovanie vplyvov planov a projektov na Zivotné prostredie sa vykonava v stilade so

smernicou Rady 92/43/EHS*, smernicami Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES*5,

44

45

Smernica Rady 92/43/EHS z 21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a vol'ne
Zijucich Zivogichov a rastlin (U. v. ES L 206, 22.7.1992, s. 7).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES z 23. oktobra 2000, ktorou sa
stanovuje ramec pdsobnosti pre opatrenia Spolocenstva v oblasti vodného hospodarstva
(U.v. ES L327,22.12.2000, s. 1).
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2001/42/ES*, 2002/49/ES*7, 2009/147/ES*8 a smernicou 2011/92/EU. V pripade projektov
spolo¢ného zdujmu, pri ktorych sa do 18. jila 2024 este nezacal proces verejného obstaravania na
posudzovanie vplyvov na zZivotné prostredie, by sa malo tiez posudit, ¢i dodrziavaju zadsadu

,hespdsobovat’ vyznamnu Skodu*.

Clanok 6
Postupny rozvoj transeuropskej dopravne;j siete

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 8 ods. 5, sa transeurdpska dopravna siet, pokial’ nie

je v tomto nariadeni stanovené inak, postupne rozvija v troch krokoch:

a)  dokoncenie zdkladnej siete do 31. decembra 2030;
b)  dokoncenie rozsirenej zakladnej siete do 31. decembra 2040 a
c¢)  dokoncenie suhrnnej siete do 31. decembra 2050.

Rozvoj transeurdpskej dopravnej siete sa dosiahne najmé zavedenim Struktury pre thto siet
prostrednictvom koherentného a transparentného metodického pristupu, ktora bude zahtnat
zédkladnu siet’, rozSirenu zakladnu siet’ a sthrnnu siet’ s dopravnymi a mestskymi uzlami ako
multimodalnymi prepojovacimi bodmi medzi dial’kovou dopravou a regionalnymi a miestnymi

dopravnymi sietami.

2. Stihrnn4 siet’ sa sklada zo vSetkych existujucich a planovanych dopravnych infrastruktar
transeuropskej dopravnej siete, ako aj z opatreni podporujucich efektivne a socidlne

a environmentalne udrzatel'né vyuzivanie takejto infrastruktury.

3. Zakladna siet’ a rozSirena zékladna siet’ sa sklada z tych Casti transeurodpskej dopravnej siete,
ktoré sa na dosiahnutie ciel'ov rozvoja transeurdpskej dopravnej siete majl rozvijat prioritne

a dokoncit’ v sulade s lehotami stanovenymi v odseku 1.

46 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/42/ES z 27. jina 2001 o posudzovani
éinkov urditych planov a programov na Zivotné prostredie (U. v. ES L 197, 21.7.2001,
s. 30).

47 Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES z 25. jina 2002, ktora sa tyka
posudzovania a riadenia environmentalneho hluku (U. v. ES L 189, 18.7.2002, s. 12).

48 Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2009/147/ES z 30. novembra 2009 o ochrane
volne Zijuceho vtactva (U. v. EU L 20, 26.1.2010, s. 7).
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Clanok 7
Europske dopravné koridory

Europske dopravné koridory pozostavaju z ¢asti zakladnej siete alebo rozsirenej zakladnej siete,
ktoré maju najvyssi strategicky vyznam pre rozvoj udrzatel'nej a multimodalnej nédkladnej a osobnej

dopravy v Eurdpe a pre rozvoj interoperabilnej vysokokvalitnej infrastruktury a prevadzkove;j

vykonnosti.
Cldnok 8
Projekty spolo¢ného zaujmu
1. Projekty spolo¢ného zaujmu prispievaju k rozvoju transeurdpskej dopravnej siete

vytvaranim novej dopravnej infrastruktiry, modernizaciou existujucej dopravnej infrastruktary
alebo prostrednictvom opatreni na podporu vyuZzivania siete sposobom efektivne vyuzivajucim

zdroje.
2. Projekty spolo¢ného zaujmu:

a)  preukazujui eurdpsku pridant hodnotu tym, ze prispievaju k cielom, ktoré patria aspon
do dvoch zo Styroch kategdrii uvedenych v ¢lanku 4 ods. 2, a

b)  su ekonomicky uskutocniteIné na zéklade analyzy socio-ekonomickych nakladov
a prinosov alebo v pripade riedko osidlenych oblasti ¢i projektov, ktoré st zasadné
z hl'adiska dvojakého vyuZivania infraStruktury, pozitivne prispievaji k rozvoju siete na
zaklade analyzy socio-ekonomickych nakladov a prinosov.

3. Projekt spolo¢ného zdujmu zahtia cely cyklus vratane $tadii uskuto¢nitel'nosti,

povol'ovacich konani, vystavby, prevadzky, udrzby a hodnotenia.

4. Clenské $taty prijmu vietky opatrenia potrebné na zabezpeéenie toho, aby sa projekty
spoloéného zaujmu realizovali v silade s pravom Unie a vnutrotatnym pravom, najmi v sulade
s pravom Unie tykajicim sa Zivotného prostredia, ochrany klimy, bezpe¢nosti, bezpe&nostnej
ochrany, hospodarskej stt'aze, Statnej pomoci, verejného obstaravania, verejného zdravia

a dostupnosti, ako aj s pravnymi aktmi Unie a vnitro$tatnymi pravnymi predpismi

0 nediskrimindcii.

5. Realizacia projektov spolocného zauymu zavisi od stupna ich pripravenosti, stiladu

s pravnymi postupmi Unie a vnutro$tatnymi pravnymi postupmi a od dostupnosti finanénych
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zdrojov, a to bez toho, aby bol ovplyvneny finan¢ny zavizok jednotlivych ¢lenskych Statov alebo

Unie.

6. Komisia moze odporucit’, aby ¢lenské Staty zriadili samostatné subjekty pre koordinéciu,
vystavbu alebo riadenie cezhrani¢nych infrastruktirnych projektov spolocného zaujmu, najméa
rozsiahlych a zlozitych projektov. Prislusny eurépsky koordinator ma Statat pozorovatela

v dozornej rade alebo podobnom riadiacom organe takéhoto samostatného subjektu.

7. Clenské $taty vynalozia maximalne usilie na zabezpeéenie toho, aby sa projekty spoloéného

zédujmu realizovali v€as a efektivne.

8. Clenské staty uplatituju analyzu socio-ekonomickych nakladov a prinosov v sulade
s uznavanym a harmonizovanym pristupom s cielom umoznit’ transparentné a porovnavacie

hodnotenie tychto projektov.

Cldanok 9
Spolupraca s tretimi krajinami

1. Unia méZe spolupracovat’ s tretimi krajinami s cielom prepojit’ transeurépsku dopravnu siet
s ich infrastruktirnymi sietami prostrednictvom projektov spolo¢ného zaujmu, ak je to relevantné

z hl'adiska posilnenia udrzateI'ného hospodarskeho rastu a konkurencieschopnosti, a najma:

a)  podporit’ rozSirenie politiky transeurdpskej dopravnej siete do tretich krajin spolu
s ostatnymi suvisiacimi politikami Unie, najméd v oblasti Zivotného prostredia a ochrany
klimy;

b)  zabezpecit’ prepojenie medzi transeurdpskou dopravnou sietou a dopravnymi siet’ami
tretich krajin na hrani¢nych priechodoch, a to aj na izemi tretej krajiny, ktora je sucast'ou
eurdpskeho dopravného koridoru, s cielom zaru€it plynulé dopravné toky, hrani¢né
kontroly, hrani€ny dozor a iné postupy kontroly hranic;

c)  zabezpecit’ na uzemi tretich krajin spojenie medzi transeurdpskou dopravnou siet'ou
a dopravnymi sietami tychto tretich krajin, najma s cielom ul'ah¢it, ak je to relevantné

a vhodné, Zelezni¢nu dopravu s tretimi krajinami;

d)  dokoncit dopravnu infrastruktaru v tretich krajinach, ktora sliZi ako prepojenie medzi
Cast’ami transeurdpskej dopravnej siete v Unii;

e)  podporit interoperabilitu transeurdpskej dopravnej siete a sieti tretich krajin;

f)  ulah¢it ndmorni dopravu a podporit’ trasy pribreZznej namornej dopravy s tretimi
krajinami pod podmienkou, ze neprispievaji k tniku uhlika;
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g)  ulahcit’ dopravu s tretimi krajinami po vnutrozemskych vodnych cestach;

h)  ulah¢it letecki dopravu s tretimi krajinami s cielom podporovat’ efektivny
a udrzatelny hospodarsky rast a konkurencieschopnost’ vratane rozsirenia jednotného
eurdpskeho neba a zlepSenej spoluprace pri riadeni letovej prevadzky;

1) prepojit’ a zaviest’ systémy IKT pre dopravu v danych tretich krajinach a
1) podporovat’ dekarbonizaciu dopravy, najmd zavadzanim infraStruktary pre
alternativne paliva v tretich krajinach s cielom vytvorit suvisli siet’ prepojenu

s transeurdpskou dopravnou sietou.

V prilohe IV sa uvadzaju orientaéné mapy transeurdpskej dopravnej siete rozsirenej do

konkrétnych susednych krajin, priCom sa v nalezitych pripadoch Specifikuje zakladna siet,

rozsirena zakladna siet’ a suihrnna siet’ podla kritérii tohto nariadenia.

3.

Z tohto ¢lanku v Ziadnom pripade nevyplyva pravo na akykol'vek druh finanéného

prispevku Unie na projekty v tretich krajindch podla inych pravnych aktov Unie.

2.

KAPITOLA 11

VSEOBECNE USTANOVENIA

Clanok 10

VSeobecné ustanovenia pre zakladnu siet’, rozSirent zdkladnu siet’ a sithrnnu siet’

Zakladna siet’, rozSirena zakladna siet’ a sihrnna siet’

a)  sturcené v mapach uvedenych v prilohe I a zoznamoch v prilohe II;
b) st podrobnejsie Specifikované prostrednictvom opisu zloziek infrastruktiry;

¢)  splnaji poziadavky na dopravné infrastruktury stanovené v tejto kapitole a kapitolach
[MlalVa

d)  predstavuju zéklad pre urcenie projektov spolo¢ného zaujmu.

Zakladna siet’ a rozSirena zakladna siet’ pozostavaju z tych Casti transeurodpskej dopravne;j

siete, ktoré sa rozvijaju prioritne s cielom dosiahnut’ ciele politiky transeuropskej dopravne;j siete.

Odkazy na ,,zakladnu siet* v nariadeni (EU) 2021/1153 sa povazuju za odkazy zahriiujuce

,rozsirenu zakladnu siet* v zmysle tohto nariadenia.
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Odkazy na ,,zakladnu siet* v nariadeni (EU) 2023/1804 sa povazuji za odkazy na ,,zdkladna siet™

v zmysle tohto nariadenia.

Odkazy na ,,sthrnnt siet™ v nariadeni (EU) 2023/1804 by sa mali povazovat’ za odkazy

na ,,rozsirenu zakladnu siet* a ,,suhrnnu siet* v zmysle tohto nariadenia.

3. Uzly siete su uvedené v prilohe II a zahfnaju mestské uzly a dopravné uzly (letiskd, ndmorné
pristavy, vnutrozemské pristavy, terminaly kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy a terminaly

pozdiz vnitrozemskych vodnych ciest).

4. Clenské §taty prijma vhodné opatrenia na rozvoj zakladnej siete, rozsirenej zakladnej siete
a sthrnnej siete s cielom dosiahnut’ sulad s tymto nariadenim do datumov uvedenych v ¢lanku 6

ods. 1, pokial nie je v tomto nariadeni uvedené inak.

Clanok 11
VSeobecné ustanovenia pre eurépske dopravné koridory

1. Na mapach uvedenych v prilohe III je Specifikovanych tychto devit’ europskych dopravnych
koridorov:

a)  Atlanticky koridor;

b)  Koridor Baltské more — Cierne more — Egejské more;

c¢)  Koridor Baltské more — Jadranské more;

d)  Stredomorsky koridor;

e)  Koridor Severné more — Ryn — Stredomorie;

f)  Koridor Severné more — Baltské more;

g)  Koridor Ryn — Dunaj;

h)  Skandinavsko-stredomorsky koridor;

1) Koridor zédpadny Balkan — vychodné Stredomorie.

2. Clenské $taty prijmi vhodné opatrenia na rozvoj eurépskych dopravnych koridorov
s cielom dosiahnut’ sulad s tymto nariadenim, a to do 31. decembra 2030 pre svoju infrastrukturu,
ktord je sticast'ou zékladnej siete, a do 31. decembra 2040 pre svoju infrastruktiru, ktord je

sucast'ou rozsirenej zakladnej siete, pokial’ sa v tomto nariadeni neuvadza inak.

15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



3.

S vyhradou schvalenia zo strany dotknutého ¢lenského $tatu v sulade s ¢lankom 172 druhym

odsekom ZFEU je Komisia splnomocnena prijimat’ delegované akty v stilade s ¢lankom 62 tohto

nariadenia s cielom zmenit’ v ramci limitov stanovenych v ¢lanku 7 tohto nariadenia trasovanie

europskych dopravnych koridorov uvedenych v prilohe III k tomuto nariadeniu, aby sa zohl'adnil

vyvoj hlavnych obchodnych tokov a dopravy alebo podstatné zmeny siete. Pokial’ ide o zmeny tras

koridorov, ktoré maji vplyv na Casti, ktoré sa nachadzaji na izemi susednych krajin, takéto

delegované¢ akty sa zakladaju na dohodach na vysokej urovni o sietach dopravnej infrastruktury

medzi Uniou a dotknutymi susednymi krajinami.

1.

Clanok 12

VSeobecné priority pre zakladni siet’, rozSirenu zakladni siet’ a sihrnnu siet’

Pri rozvoji zékladnej siete, rozsirenej zakladnej siete a sihrnnej siete sa vSeobecna priorita

priklada opatreniam, ktoré st potrebné na:

a)  zvySenie podielu a v relevantnych pripadoch aj kapacity udrZatel'nejSej ndkladne;j
a osobnej dopravy, najma s cielom znizit emisie sklenikovych plynov a znecistenie,
a zvysenie socidlnych a ekonomickych prinosov dopravy;

b)  zabezpelenie lepsej dostupnosti a prepojenosti vietkych regionov Unie, pri¢om
sa zohl'adni zemna a socialna sudrZznost’, ako aj osobitny pripad najvzdialenejSich regionov
a inych vzdialenych, ostrovnych, okrajovych a horskych regionov, ako aj riedko osidlenych
oblasti;

c)  zabezpecenie optimalnej integracie druhov dopravy a interoperability medzi
jednotlivymi druhmi dopravy vratane aktivnych druhov mobility v mestskych oblastiach;

d) premostenie chybajucich prepojeni a odstranenie uzkych miest, predovsetkym
na cezhrani¢nych usekoch;

e) zavedenie potrebnej infraStruktury, ktord zabezpeci plynult premavku vozidiel
s nulovymi a nizkymi emisiami a plavidiel a lietadiel vyuZzivajtcich paliva, ktoré prispievaju
k zniZovaniu emisii z dopravy a zvySeniu energetickej bezpecnosti;

f) podporu efektivneho, suvislého a udrzateného vyuzivania infrastruktury a v pripade
potreby zvySenie kapacity;

g)  udrzanie prevadzkyschopnosti existujucej infrastruktury a zlepSenie alebo zachovanie
jej kvality z hl'adiska bezpecnosti, ochrany, efektivnosti dopravného systému a dopravnych
operdcii, odolnosti vo¢i zmene klimy a katastrofam, environmentalnych vlastnosti
a plynulosti dopravnych tokov;

h)  zvySenie kvality sluzieb a socidlnych podmienok pre pracovnikov v doprave,
dostupnosti pre vSetkych pouZivatelov vratane osob so zdravotnym postihnutim alebo
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znizenou pohyblivostou a inych 0s6b v zranitel'nej situécii, predchadzanie a zmierniovanie
dopravnej chudoby;

1) zlepSenie digitalizacie, umoznenie digitdlneho presadzovania predpisov v stulade
s pravom Unie a rozvoj automatizacie, najma implementaciou a zavadzanim systémov IKT
pre dopravu alebo

1) ak je to potrebné a s prihliadnutim na tstavné poziadavky niektorych ¢lenskych statov,
prisposobenie infrastruktiry na dvojaké pouzitie s cielom zohladnit’ civilné aj obranné
potreby, pri¢om osobitnl pozornost’ treba venovat’ itinerarom, ktoré si zndme len kratko
vopred a rozsiahlym presunom vojenskych sil.

2. Na doplnenie opatreni stanovenych v odseku 1 treba venovat osobitni pozornost’

opatreniam, ktoré su potrebné na to, aby sa:

a)  prispelo k zmierneniu vystavenia mestskych a v relevantnych pripadoch aj husto
osidlenych citlivych oblasti negativnym U¢inkom tranzitnej Zelezni¢nej a cestnej dopravy;

b)  optimalizovalo vyuzivanie infraStruktiry, najmi prostrednictvom efektivneho
riadenia kapacit, riadenia dopravy a zvySenia prevadzkovej vykonnosti;

c)  prispelo k pozitivnym uc¢inkom na zdravie a zivotné prostredie podporou vyuzivania
aktivnych druhov mobility prostrednictvom rozvoja zodpovedajlcej infrastruktary pre

cyklistiku a chddzu;

d)  zabezpecil nediskriminaény pristup k infrastruktare transeurdépskej dopravnej siete pre
vSetkych ucastnikov trhu alebo

e)  zabezpecilo efektivne prekracovanie hranic pre nakladni dopravu s oh'adom na doby
cakania.
Clanok 13
VSeobecné priority pre eurépske dopravné koridory

Pri rozvoji eurdpskych dopravnych koridorov sa vSeobecna priorita priklada opatreniam, ktoré

su potrebné na:

a)  rozvoj vysokovykonnej, sivislej a plne interoperabilnej siete Zelezni¢nej nakladnej
dopravy v celej Unii;

b)  rozvoj interoperabilnej vysokovykonnej siete ZelezniCnej osobnej dopravy,
a to aj vysokorychlostnej, spajajacej mestské uzly v celej Unii;

c) rozvoj efektivnej leteckej a vnatrozemskej vodnej dopravnej infrastruktiry
a infrastruktiry namornej dopravy, ktord je dobre integrovana do eurdpskeho ndmorného
priestoru;
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d) rozvoj bezpecnej achranenej cestnej siete s dostatoCnou infraStrukturou pre
alternativne paliva, ako aj bezpe¢nych a chranenych parkovacich ploch;

e) rozvoj multimodalnych a interoperabilnych dopravnych riesent;

f) podpora intermodalnej integracie celého logistického retazca s efektivnym
prepojenim v dopravnych a mestskych uzloch;

g)  zavedenie potrebnej infrastruktiry, ktord zabezpeci plynuli premavku vozidiel
s nulovymi a nizkymi emisiami a plavidiel a lietadiel vyuzivajuacich paliva, ktoré prispievaji
k zniZzovaniu emisii z dopravy a zvySeniu energetickej bezpecnosti;

h)  vrelevantnych pripadoch zavadzanie systémov IKT pre dopravu vo vsetkych druhoch
dopravy v sieti s cielom zabezpecit’ efektivne vyuzivanie infrastruktury a umoznit’ vymenu

digitalnych informécii; alebo

1) v relevantnych pripadoch zlepSenie prepojeni medzi transeurdpskou dopravnou siet'ou
a infrastruktirnymi sietami susednych krajin.

KAPITOLA 111

OSOBITNE USTANOVENIA

ODDIEL 1

INFRASTRUKTURA ZELEZNICNEJ DOPRAVY

Clanok 14
ZloZKky infrastruktiry

1. Infrastruktira Zelezni¢nej dopravy zahfna najma:
a)  zelezniné trate vratane:
1) kol'aji;

ii)  vyhybiek;

1ii) uroviiovych krizovani;
1v) manipulac¢nych kol’aji;
V) tunelov;

Vi) mostov a
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vii)  infrastruktury zmieriiujucej vplyv na Zivotné prostredie;

b) stanice na zeleznicnych tratiach uvedenych na mapach v prilohe Ina prestup
cestujucich v rdmci Zelezni¢nej dopravy a medzi zelezni¢nou dopravou a inymi druhmi
dopravy;

c)  zeleznicné servisné zariadenia na Zzelezni¢nych tratiach uvedenych na mapach
v prilohe I iné ako osobné stanice, v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 11 smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU%, najmi zriad'ovacie stanice, zariadenia na
zorad’ovanie vlakov, zariadenia na posunovanie, odstavné kol'aje, zariadenia udrzby, iné
technické zariadenia, ako napriklad zariadenia na Cistenie a umyvanie, pomocné zariadenia
a zariadenia na dopliiovanie paliva, ako aj zariadenia na automaticki zmenu rozchodu
kolaji;

d)  spojenia Zelezni¢nych pristupovych trds az k termindlom multimodélnej nékladne;j
dopravy prepojené zeleznicou vratane Zelezni¢nych pristupovych tras az k termindlom
multimodéalnej nakladnej dopravy vo vnuatrozemskych andmornych pristavoch ana
letiskach a Zeleznicné pristupové trasy az k zriad'ovacim staniciam uvedenym v bode 2
pism. ¢) prilohy II k smernici 2012/34/EU;

e) tratové zariadenia riadenia-zabezpecCenia a navestenia;

f)  tratovu energeticku infrastruktiru;

g)  infrastruktiru suvisiacu so zariadeniami pre alternativne paliva;

h)  stvisiace vybavenie a

1) systémy IKT pre dopravu.

2. Technické vybavenie stuvisiace so Zelezni¢nymi tratami moze zahfnat elektrifikacné
systémy, zariadenia pre nastupovanie a vystupovanie cestujucich a nakladanie a vykladanie nakladu

v staniciach a terminéloch, ako aj inovativne technolédgie vo faze ich zavadzania.

Clanok 15
Poziadavky na dopravnu infraStruktiru pre sihrnnu siet’

1. Clenské §taty zabezpedia, aby Zelezni¢na infrastruktira stthrnnej siete spiiiala:

a)  smernicu (EU) 2016/797 a vykonavacie akty prijaté na jej zdklade s cielom dosiahnut
interoperabilitu suhrnnej siete a

b)  poziadavky technickych Specifikacii interoperability (TSI) prijaté podla ¢lankov 4 a 5
smernice (EU) 2016/797 bez toho, aby boli dotknuté vynimky ustanovené v ¢lanku 7 ods. 1
uvedenej smernice.

49 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou

sa zriad'uje jednotny eurdpsky Zelezni¢ny priestor (U. v. EU L 343, 14.12.2012, s. 32).
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2. Clenské $taty do 31. decembra 2050 zabezpegia, aby Zelezniénd infrastruktira suhrnnej

siete, okrem spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d):

a)  bola plne elektrifikovana, pokial’ ide o trate a v rozsahu potrebnom na prevadzku
elektrickych vlakov aj v pripade manipula¢nych kol’aji;

b)  umoziovala bez osobitného povolenia zat'azenie napravy najmenej 22,5 tony a

¢) umoziiovala bez osobitného povolenia prevadzku nakladnych vlakov s diZkou
najmenej 740 m (vratane ruSna alebo rusnov). Tato poziadavka je splnena, ak sa
na dvojkolajovych tratiach moze nékladnym vlakom s dizkou najmenej 740 m pridelit
denne v priemere aspon jedna vlakova trasa za hodinu v kazdom smere, ak o to poziada
zelezni¢ny podnik.

3. Poziadavky stanovené v odseku 2 pism. b) a c) sa uplatiiuji len na tie trate suhrnnej siete:

a)  ktoré spdjaji termindl multimodalne; ndkladnej dopravy alebo ndmorny C¢i
vnutrozemsky pristav s najbliz§im miestom, v ktorom krizuju zakladnu siet’ pre ndkladnu
dopravu alebo rozsirenu zékladnu siet’ pre nakladnu dopravu;

b)  ktoré predstavuju presmerovanie trate, ktord je sucastou zakladnej siete pre nakladnu
dopravu alebo rozsirenej zakladnej siete pre ndkladnu dopravu, alebo

c¢) na ktorych premava v priemere viac ako desat’ ndkladnych vlakov denne v oboch
smeroch na zéklade dajov za rok predchadzajici oznameniu.

Clenské $taty oznamia Komisii prislusné trate do 19. jila 2027. V pripade cezhraniénych usekov sa

takéto ozndmenie vykonda po dohode s ostatnymi dotknutymi ¢lenskymi $tatmi.

4. Clenské staty do 31. decembra 2050 zabezpegia, aby Zelezniénd infrastruktira suhrnne;j siete
na spojeniach uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d), ktoré je napojend na Zelezni¢né trate
pouzivané na nakladnt dopravu uvedené v &lanku 15 ods. 3, spiiiala poziadavky stanovené

v odseku 2 pism. a), b) a ¢) tohto ¢lanku, pokial’ Komisia s oh'adom na poziadavky stanovené

v odseku 2 pism. c) tohto ¢lanku neudelila podl'a ¢lanku 38 ods. 4 vynimku z uplatiiovania

¢lanku 38 ods. 3.

5. Clenské $taty zabezpegia, aby v pripade vystavby novej trate bola poZiadavka stanovena
v odseku 2 pism. a) splnend v Zelezni¢nej infraStruktare suhrnnej siete do 31. decembra 2040.
Projekty, v pripade ktorych sa posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie zacalo do 18. jula 2024,

st vynaté z tejto povinnosti.

6. Poziadavky stanovené v odsekoch 2 a 4 sa neuplatiiuji na izolované siete.
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7. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 6, Komisia v riadne odévodnenych pripadoch prijme na
ziadost’ ¢lenského $tatu vykonavacie akty, ktorymi udeli vynimky, pokial’ ide o poziadavky uvedené
v odsekoch 2 az 5, a to na zdklade osobitnych geografickych alebo vyznamnych fyzickych
obmedzeni, negativneho vysledku analyzy socio-ekonomickych ndkladov a prinosov alebo
zavaznych negativnych vplyvov na zivotné prostredie alebo biodiverzitu. Kazda takato ziadost’
musi byt dostato¢ne odovodnena. V pripade cezhrani¢nych tisekov sa ziadost’ o vynimky
koordinuje so susednym ¢lenskym Statom alebo susednymi ¢lenskymi Statmi. Susedné ¢lenské Staty
mozu &lenskému §tatu, ktory ziada o vynimku, poskytnat’ stanovisko. Clensky $tat pripoji
stanoviska susednych ¢lenskych tatov k svojej ziadosti. Clensky $tat modZe v jednej Ziadosti

poziadat’ o udelenie viacerych vynimiek.

Komisia ziadost’ postdi z hl'adiska poskytnutého odovodnenia, ako aj z hl'adiska vyznamu jej
vplyvu na interoperabilitu a kontinuitu Zelezni¢nej siete, ak je to relevantné. Komisia stanoviska

dotknutych susednych ¢lenskych Statov nalezite zohl'adni.

Komisia moze poziadat’ ¢lensky $tat o dodatocné informécie najneskor do 30 kalendarnych dni od
dorucenia ziadosti podl'a prvého pododseku. Ak sa Komisia domnieva, ze poskytnuté informacie
nie s dostato¢né, mdze do 30 kalendarnych dni od dorucenia tychto dodatocnych informacii

poziadat’ ¢lensky §tat o doplnenie tychto dodatocnych informacii.

Komisia prijme rozhodnutie o poZadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov od dorucenia
ziadosti podl'a prvého pododseku alebo v pripade, ze dotknuté ¢lenské Staty poskytli d’alSie
informdcie podrla treticho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia
takychto informacii podl'a toho, ktory datum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotach neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje za udelenu.

Komisia o vynimkéch udelenych podla tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské Staty.

Clanok 16
Poziadavky na dopravnu infrastrukturu pre zakladnu siet’ a rozSirenu zakladnu siet’

1. Clenské Staty zabezpecia, aby Zelezni¢na infrastruktira zakladnej siete a rozSirene;j

zakladnej siete bola v sulade s ¢lankom 15 ods. 1.
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2. Clenské $taty do 31. decembra 2040 zabezpegia, aby Zelezniénd infrastruktira rozirenej
zékladnej siete s vynimkou spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) pre trate, ktoré st

sucast'ou siete nakladnej dopravy:

a)  splnala poziadavky stanovené v &lanku 15 ods. 2 pism. a) a b);

b) umoZiovala bez osobitného povolenia prevadzku nékladnych vlakov s dizkou
najmenej 740 m (vratane rusia alebo rusiov). Tato poziadavka je splnena, ak st dodrzané
asponii tieto podmienky:

1) na ziadost’ Zelezni¢ného podniku sa nakladnym vlakom s diZkou najmenej 740
m mdze pridelit’ na dvojkolajovych tratiach aspon jedna vlakova trasa za dve hodiny
v kazdom smere a denne minimalne 24 vlakovych tras;

i1) na Ziadost' Zelezni¢ného podniku sa nakladnym vlakom s diZkou najmenej 740
m moze pridelit’ na jednokol'ajovych tratiach aspoii jedna vlakova trasa za tri hodiny
v kazdom smere a denne minimalne 12 vlakovych tras a

¢) na zelezni¢nych usekoch, ktoré spdjaji terminaly multimodalnej ndkladnej dopravy
dvoch mestskych uzlov alebo termindl multimodélnej ndkladnej dopravy mestského uzla
a hrani¢ny priechod, bolo viac ako 75 % dizky kazdého Zelezniéného tseku projektovanych
pre rychlost’ aspon 100 km/h pre ndkladné vlaky na tratiach nakladnej dopravy rozsirenej
zakladnej siete.

3. Clenské §taty zabezpedia, aby v pripade vystavby novej trate bola poziadavka stanovena
v ¢lanku 15 ods. 2 pism. a) splnena v Zelezni¢nej infraStruktire rozsirenej zakladnej siete do
31. decembra 2030. Projekty, v pripade ktorych sa posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie

zacalo do 18. jula 2024, su vynaté z tejto povinnosti.

4. Clenské $taty do 31. decembra 2040 zabezpedia, aby Zelezni¢na infrastruktura rozsirenej
zéakladnej siete s vynimkou spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) pre trate, ktoré st

sucast’ou siete osobnej dopravy:

a)  splnhala poziadavky stanovené v &lanku 15 ods. 2 pism. a) na tratiach osobnej dopravy
rozsirenej zakladnej siete a

b)  na Zelezni¢nych usekoch, ktoré spdjaju multimodélne uzly osobnej dopravy dvoch
mestskych uzlov alebo multimodalne uzly osobnej dopravy mestského uzla a hrani¢ny
priechod, bolo viac ako 75 % dizky kazdého Zelezni¢ného tiseku projektovanych pre
rychlost’ aspont 160 km/h pre osobné vlaky na tratiach osobnej dopravy rozsirenej zakladnej
siete.

5. Clenské $taty do 31. decembra 2040 zabezpedia, aby Zelezni¢éna infrastruktura rozsirenej
zékladnej siete na spojeniach uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) spiiala poziadavky stanovené

v ¢lanku 15 ods. 2 pism. a) a b) a v odseku 2 pism. b) tohto ¢lanku, pokial’ sa s oh'adom na
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poziadavky stanovené v odseku 2 pism. b) tohto ¢lanku neudelila podl'a ¢lanku 38 ods. 4 vynimka

z uplatilovania ¢lanku 38 ods. 3.

6. Clenské $taty do 31. decembra 2030 zabezpedia, aby Zelezni¢na infrastruktura zakladnej

siete, okrem spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d):

a)  pokial ide o trate, ktoré s su¢astou siete nakladnej dopravy: spinala poziadavky
stanovené v odseku 2 pism. a), b) a ¢) tohto ¢lanku a

b)  pokial ide o trate, ktoré si sucastou siete osobnej dopravy: spiiiala poziadavky
stanovené v ¢lanku 15 ods. 2 pism. a).
7. Clenské §taty do 31. decembra 2040 zabezpedia, aby Zelezni¢na infrastruktura, ktord je
sucast’ou zakladnej siete pre osobnu dopravu okrem spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d),

spinala poziadavku stanovent v ¢lanku odseku 4 pism. b) tohto ¢lanku.

8. Clenské §taty do 31. decembra 2040 zabezpedia, aby trate nakladnej dopravy, ktoré

su sucast'ou zelezni¢nej infrastruktury zakladnej siete alebo rozsirenej zakladnej siete vratane
spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d), umoziovali premavku nakladnych vlakov
prepravujucich Standardné ndvesy s vyskou az do 4 m naloZené vo vySke najmenej 27 cm nad

temenom hlavy kol'ajnice na eur6pskych dopravnych koridoroch na ich uzemi.

Tato poziadavka sa povazuje za splnenu, ak st na kazdom eurépskom dopravnom koridore na

uzemi Clenského Statu splnené asponi tieto podmienky:

a)  existuje asponl jedna priama trat’ spliajuca tito poziadavku, ktord umoZnuje
neprerusentt prevadzku vlakov na tzemi clenského Statu ana cezhranicnych tratiach
s kazdym susednym clenskym Statom;

b)  existuje aspoii jedna priama trat’ spiiiajiica tito poziadavku k aspon jednému terminlu
kombinovanej zelezniCnej a cestnej dopravy alebo jednému termindlu multimodalnej
nakladnej dopravy nachadzajucemu sa v ndmornom pristave alebo v blizkosti takéhoto
pristavu, ktory je sii€ast'ou europskeho dopravného koridoru na tizemi ¢lenského Statu a

c)  existuje aspon jedna priama trat’ spiiajuca tato poziadavku k aspoii jednému z tychto
koncovych bodov, ak sa jeden alebo viac koncovych bodov koridoru nachadza na izemi
¢lenského Statu.

V pripade cezhrani¢nych usekov sa trate urcia po dohode s dotknutymi susednymi ¢lenskymi

Statmi.

Clenské $taty oznamia Komisii prisluiné trate najneskor do 19. jula 2027.
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9. Clenské staty do 31. decembra 2030 zabezpegia, aby Zelezniénd infrastruktira zékladnej
siete na spojeniach uvedenych v &lanku 14 ods. 1 pism. d) spiiiala poziadavky stanovené

v ¢lanku 15 ods. 2 pism. a) a b) a v odseku 2 pism. b) tohto ¢lanku, pokial’ Komisia s ohl'adom na
poziadavky stanovené v odseku 2 pism. b) tohto ¢lanku neudelila podl'a ¢lanku 38 ods. 4 vynimku

z uplatilovania ¢lanku 38 ods. 3.
10.  Poziadavky stanovené v odsekoch 2 az 9 sa neuplatiluju na izolované siete.

11. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 10, Komisia v riadne odovodnenych pripadoch prijme na
ziadost’ Clenského Statu vykondvacie akty, ktorymi udeli vynimky, pokial’ ide o poziadavky uvedené
v tomto ¢lanku, a to na zaklade osobitnych geografickych alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni,
negativneho vysledku analyzy socio-ekonomickych nékladov a prinosov alebo zavaznych
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie alebo biodiverzitu. Kazda takato Ziadost’ musi byt’
dostatocne odovodnend. V pripade cezhrani¢nych tsekov sa ziadost’ o vynimky koordinuje so
susednym clenskym Statom alebo susednymi ¢lenskymi $tatmi. Susedné ¢lenské Staty mozu
¢lenskému §tatu, ktory Ziada o vynimku, poskytnat’ stanovisko. Clensky §tat pripoji stanoviska
susednych &lenskych $tatov k svojej ziadosti. Clensky $tat mbze v jednej ziadosti poziadat

o udelenie viacerych vynimiek.

Komisia ziadost’ posudi z hl'adiska poskytnutého odovodnenia, ako aj z hl'adiska vyznamu jej
vplyvu na interoperabilitu a kontinuitu Zelezni¢nej siete, ak je to relevantné. Komisia stanoviska

dotknutych susednych ¢lenskych Statov nélezite zohl'adni.

Komisia pri posudzovani Ziadosti o vynimky z poziadavky, ktora sa tyka prepravy navesov a ktora
je stanovena v odseku 8, zohl'adiiuje najmé vysledky analyzy socio-ekonomickych nakladov
a prinosov, ako aj mozné narusenie sluzieb sposobené pracami potrebnymi na splnenie dane;j

poziadavky.

Komisia pri posudzovani Ziadosti o vynimky z poziadaviek na rozSirent zakladnt siet, ktoré sa
stanovuju v tomto ¢lanku, osobitne zohl'adiiuje akékol'vek vyznamné investicie uskutocnené
dotknutym c¢lenskym Statom na paralelnej trati v tesnej blizkosti novych trati, ktoré sa maja

vybudovat'.

Komisia moze poziadat’ ¢lensky $tat o dodatoné informacie najneskor do 30 kalendarnych dni od

dorucenia ziadosti podl'a prvého pododseku. Ak sa Komisia domnieva, ze poskytnuté informacie
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nie su dostato¢né, mdéze do 30 kalendarnych dni od dorucenia tychto dodatocnych informacii

poziadat’ ¢lensky Stat o doplnenie tychto dodatocnych informacii.

Komisia prijme rozhodnutie o pozadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov od dorucenia
ziadosti podl'a prvého pododseku alebo v pripade, ze dotknuté ¢lenské Staty poskytli d’alSie
informdcie podrla treticho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia
takychto informacii podl'a toho, ktory datum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotach neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje za udelenu.

Komisia o vynimkach udelenych podl'a tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské Staty.

Clanok 17
Europsky normalny menovity rozchod kol’aji pre Zeleznicu

1. Clenské §taty zabezpedia, aby kazda nova Zelezniéna trat’ zakladnej siete a rozirenej
zakladnej siete vratane spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) mala europsky normalny
menovity rozchod kol'aji 1435 mm. Tato poziadavka sa povazuje za splnentl, ked’ vlaky

s rozchodom kol’aje 1435 mm budt méct’ zacat’ premavat po infrastruktire do 31. decembra 2030
v pripade zakladnej siete a do 31. decembra 2040 v pripade rozsirenej zékladnej siete. Na ucely
tohto ¢lanku je novou Zelezni¢nou tratou kazda trat’, na ktorej sa do 18. jula 2024 eSte nezacali

stavebné prace.

2. Odchylne od odseku 1 tohto ¢lanku ¢lenské Staty, na ktorych tizemi sa 18. jula 2024
neplanuje prepojenie Ziadnej novej Zelezni¢nej trate s pozemnou hranicou iného ¢lenského Statu
podra prilohy I, vypracuju plan urcujuci nova Zelezni¢nu trat’, ktora sa vybuduje podl'a europskeho
normalneho menovitého rozchodu kol'aji 1435 mm. V tomto plane sa zohl'adni vplyv na
interoperabilitu so susednym ¢lenskym $tatom alebo ¢lenskymi Statmi, pri¢om sa zohl'adni najma
mozny prechod existujucich Zelezni¢nych trati na eurdpsky normalny menovity rozchod kolaji
1435 mm podl'a odseku 3 tohto ¢lanku. Plan obsahuje analyzu socio-ekonomickych nakladov

a prinosov, ktora v relevantnych pripadoch odovodnuje rozhodnutie ¢lenského Statu nevybudovat’
novu zelezni¢nt infrastruktiaru s eurdpskym normalnym menovitym rozchodom kol'aji 1435 mm,

a postudenie vplyvu na interoperabilitu. Tento plan sa predlozi Komisii do 19. jula 2026.

3. Clenské $taty, ktorych existujiica Zelezni¢na siet’ alebo jej ¢ast ma rozchod kol'aji odlisny od
europskeho normalneho menovitého rozchodu kol'aji 1435 mm, vykonaju do 19. jula 2026

posudenie, v ktorom urcia existujiice Zeleznicné trate nachadzajuce sa v europskych dopravnych
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koridoroch na tcely ich mozného prechodu na eurdpsky normalny menovity rozchod kol'aji

1435 mm. Postdenie sa v pripade cezhrani¢nych usekov koordinuje so susednym ¢lenskym Statom
alebo Clenskymi §tatmi. Toto postdenie zahfiia analyzu socio-ekonomickych nakladov a prinosov,
pokial’ ide o uskutoc¢nitel'nost’ tohto mozného prechodu na eurdpsky normalny menovity rozchod

kol'aji 1435 mm, a postudenie vplyvu na interoperabilitu.

Clenské §taty na zaklade postidenia podla prvého pododseku v relevantnych pripadoch vypracuju,
najneskor do jedného roka po ukonceni posudenia, plan prechodu na eur6psky normalny menovity
rozchod kol’aji 1435 mm, v ktorom urcia existujuce Zeleznicné trate nachadzajuce sa v europskych
dopravnych koridoroch, ktoré¢ maju prejst’ na eurdpsky normalny menovity rozchod kol’aji

1435 mm, a uvedd harmonogram tohto prechodu.

Prvy a druhy pododsek sa uplatiiuje obdobne na zelezni¢né trate, na ktorych sa stavebné prace

zacali uz pred 18. julom 2024.

4. Priority pre planovanie infrastruktiry a investicii vyplyvajuce z planov uvedenych
v odsekoch 2 a 3 tohto ¢lanku sa zaclenia do prvého pracovného planu eurdpskeho koordinatora pre
europsky dopravny koridor, ktorého sucastou s v sulade s ¢lankom 54 Zelezni¢né trate pre

nakladnu dopravu s inym rozchodom kol'aji, ako je europsky normalny menovity rozchod kolaji.

5. Komisia na Ziadost’ ¢lenského §tatu v riadne odévodnenych pripadoch prijme vykonavacie
akty, v ktorych udeli docasntl vynimku z poziadaviek uvedenych v odseku 1, ktora sa tyka novych
zelezni¢nych trati zékladnej siete a rozsirenej zakladnej siete alebo ich Casti, a to na zéklade
negativnych vysledkov analyzy socio-ekonomickych nékladov a prinosov. Kazda Ziadost’

o vynimku musi byt dostato¢ne odévodnena. V pripade cezhrani¢nych tsekov sa ziadosti

o vynimky koordinuju so susednym clenskym $tatom alebo susednymi ¢lenskymi $tatmi. Susedné
&lenské $taty mozu Elenskému $tatu, ktory Ziada o vynimku, poskytnut’ stanovisko. Clensky $tat
pripoji stanoviska susednych ¢lenskych 3tatov k svojej Ziadosti. Clensky §tit moze v jednej Ziadosti

poziadat’ o udelenie viacerych vynimiek.

Komisia ziadost’ posudi z hl'adiska poskytnutého odovodnenia, ako aj z hl'adiska vyznamu jej
vplyvu na interoperabilitu a kontinuitu Zelezni¢nej siete, ak je to relevantné. Komisia stanoviska

dotknutych susednych ¢lenskych Statov nalezite zohl'adni.

Komisia moze poziadat’ ¢lensky $tat o dodatoné informacie najneskor do 30 kalendarnych dni od

dorucenia ziadosti podla prvého pododseku. Ak sa Komisia domnieva, ze poskytnuté informécie
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nie su dostato¢né, mdéze do 30 kalendarnych dni od dorucenia tychto dodatocnych informacii

poziadat’ ¢lensky Stat o doplnenie tychto dodatocnych informacii.

Komisia prijme rozhodnutie o pozadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov od dorucenia
ziadosti podl'a prvého pododseku alebo v pripade, ze dotknuté ¢lenské Staty poskytli d’alSie
informdcie podrla treticho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia
takychto informacii podl'a toho, ktory datum je neskorsi. V rozhodnuti sa uvedie obdobie, na ktoré

sa vynimka udel'uje.

Komisia o vynimkach udelenych podl'a tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské Staty.

Clanok 18
Europsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy

1. Clenské §taty zabezpedia, aby:

a) sa zeleznicnd infrastruktura rozsirenej zakladnej siete do 31. decembra 2040
a sthrnnej siete do 31. decembra 2050 s vynimkou spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1
pism. d) vybavila systtmom ERTMS, pricom sa zabezpeci synchronizované
a harmonizované zavedenie syst¢ému ERTMS na trati a vo vlakoch a

b) aby sa ERTMS =zaviedol na spojeniach wuvedenych v ¢lanku 14 ods. 1
pism. d) rozSirenej zakladnej siete do 31. decembra 2040 a sthrnnej siete do 31. decembra
2050, ak dotknuty clensky S$tat v koordinacii s prisluSnymi zainteresovanymi stranami,
najmd manazérom infraStruktiry, povazuje takéto vybavenie za potrebné.

2. Clenské $taty do 31. decembra 2030 zabezpecdia, aby:

a)  Zzeleznitna infrastruktura zakladne;j siete okrem spojeni uvedenych v clanku 14 ods. 1
pism. d) spliiala poziadavky odseku 1 a

b)  bol ERTMS zavedeny na spojeniach zakladnej siete uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1
pism. d), ak dotknuty clensky §tat v koordindcii s prisluSnymi zainteresovanymi stranami,
najmd manazérom infraStruktary, povazuje takéto vybavenie za potrebné.

3. Clenské $taty zabezpetia, aby sa systémy triedy B vyradili z prevadzky najneskor

do 31. decembra 2040 v zakladnej sieti, do 31. decembra 2045 v rozsirenej zakladnej sieti a do
31. decembra 2050 v stthrnnej sieti pod podmienkou, ze je zabezpecend primerana uroven
bezpecnosti, s vynimkou usekov v mestskych uzloch, ktoré vyuzivaju aj primestské osobné vlaky

vybavené vyhradenymi systémami vlakového zabezpecovaca triedy B.
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4. Clenské $taty do 31. decembra 2050 zabezpegia, aby bola Zelezni¢na infrastruktira

zéakladnej siete, rozsirenej zakladnej siete a suhrnnej siete vybavena radiovym systémom ERTMS.

5. Clenské $taty zabezpetia, aby sa radiovy ERTMS zaviedol na Zelezniénej infrastruktire
zékladnej siete, rozsirenej zakladnej siete a suhrnnej siete od 31. decembra 2030 v pripade vystavby

novej trate alebo od 31. decembra 2040 v pripade modernizacie systému névestenia.

6. Clenské §taty do 31. decembra 2050 zabezpedia, aby sa radiovy systém ERTMS zaviedol na
spojeniach uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) zakladne;j siete, rozSirenej zakladnej siete
a suhrnnej siete, ak dotknuty ¢lensky Stat v koordinacii s manazérom infraStruktary a inymi
prislusnymi zainteresovanymi stranami povazuje takéto vybavenie za potrebné. V pripade vystavby

novej trate sa zavedenie tohto systému zabezpeci od 31. decembra 2030.
7. Poziadavky stanovené v odseku 1 aZ 6 sa neuplatiiuji na izolované siete.

8. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 7, Komisia na ziadost’ ¢lenského $tatu a v riadne
odovodnenych pripadoch prijme vykonavacie akty, v ktorych udeli vynimky v stuvislosti

s poziadavkami uvedenymi v odsekoch 1 az 6. Kazda ziadost’ o vynimku sa musi zakladat’ na
negativnom vysledku analyzy socio-ekonomickych nédkladov a prinosov a postideni vplyvu na
interoperabilitu. Kazdé takato Ziadost’ musi byt’ dostatocne odovodnend. V pripade cezhraniénych
usekov sa ziadost’ o vynimky koordinuje so susednym ¢lenskym S§tdtom alebo susednymi ¢lenskymi
Statmi. Susedné Clenské §taty mozu Clenskému Statu, ktory Ziada o vynimku, poskytnat’ stanovisko.
Clensky §tat pripoji stanoviska susednych &lenskych §tatov k svojej ziadosti. Clensky $tat moze

v jednej ziadosti poziadat’ o udelenie viacerych vynimiek. Pozadované vynimky musia spinat’

poziadavky smernice (EU) 2016/797.

Komisia posudi ziadost’ z hl'adiska odovodnenia poskytnutého podl'a prvého pododseku, ako aj
z hl'adiska vyznamu jej vplyvu na interoperabilitu. Komisia stanoviska dotknutych susednych

¢lenskych Statov nalezite zohl'adni.

Komisia moze poziadat’ ¢lensky $tat o dodatoné informacie najneskor do 30 kalendarnych dni od
dorucenia ziadosti podla prvého pododseku. Ak sa Komisia domnieva, ze poskytnuté informacie
nie su dostatocné, moéze do 30 kalendarnych dni od dorucenia tychto dodato¢nych informacii

poziadat’ ¢lensky Stat o doplnenie tychto dodatocnych informécii.

Komisia prijme rozhodnutie o pozadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov od dorucenia

ziadosti podl'a prvého pododseku alebo v pripade, ze dotknuté ¢lenské Staty poskytli d’alSie
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informdcie podrla treticho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia
takychto informacii podl'a toho, ktory datum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotach neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje za udelenti.

Komisia o vynimkach udelenych podl'a tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské Staty.

Clanok 19
Prevadzkové priority

1. Spréava zelezni¢nej nakladnej dopravy vynalozi maximalne usilie s cielom zabezpecit

do 31. decembra 2030, aby v eurdpskych dopravnych koridoroch kvalita sluzieb, ktoré sa poskytuju
zelezniénym podnikom, a technické a prevadzkové poziadavky na pouzivanie infrastruktary
nebranili tomu, aby prevadzkova vykonnost sluzieb zelezni¢nej ndkladnej dopravy v eurdpskych

dopravnych koridoroch spliiala tieto cielové hodnoty:

a) na kazdom wvnutornom cezhranicnom useku neprekro¢i Cas prestoja vSetkych
nakladnych vlakov prekracujicich hranicu medzi dvoma c¢lenskymi $tdtmi v priemere 25
minut okrem usekov, na ktorych sa meni rozchod kol'aji, alebo ak dodrzanie tohto casového
limitu neumoziuji kontroly vykondvané na hraniciach, v pripade, ze eSte neboli zruSené
kontroly vlakov vykondvané podl'a bodu 1.2 prilohy VI k nariadeniu (EU) 2016/399; &as
prestoja vlaku na cezhrani¢nom useku znamenda celkovy dodato¢ny cas prejazdu, ktory
mozno pripisat’ existencii hrani¢ného priechodu, bez ohladu na postupy alebo aspekty
infrastrukturnej, prevadzkovej, technickej a administrativnej povahy; ¢as prestoja nezahfna
Cas, ktory nemoZzno pripisat’ hranicnému priechodu, ako su prevadzkové postupy
vykonéavané v zariadeniach, ktoré sa nachadzaji v blizkosti hrani¢ného priechodu, ale vo
svojej podstate s nim nestvisia a

b) aspoit 75 % nakladnych vlakov, ktoré prekradujii aspoit jednu hranicu pozdiz
europskeho dopravneho koridoru, pride do svojho miesta urcenia alebo na vonkajsiu hranicu
Unie, ak je ich miesto uréenia mimo Unie, v planovanom ¢ase alebo s meskanim menej ako
30 mindt z pri¢in, ktoré mozno pripisat’ manazérom infrastruktiry Unie; meskania, ku
ktorym doslo v tretich krajinach a ktorych pri¢inu mozZno pripisat’ tretim krajinam, cez ktoré
nakladné vlaky prechadzaji, sa nebera do uvahy.

2. Clenské $taty vynalozia maximalne Gsilie na zabezpeéenie toho, aby sa od 31. decembra
2030 v pripade trati nakladnej dopravy v zakladnej sieti, od 31. decembra 2040 v pripade trati

nakladnej dopravy v rozsirenej zékladnej sieti a od 31. decembra 2050 v pripade trati nakladne;j

dopravy v sthrnnej sieti uvedenych v ¢lanku 15 ods. 3 uplatiiovali tieto podmienky:

a)  na dvojkolajovych tratiach sa nakladnym vlakom s dizkou najmenej 740 m (vratane
rusna alebo rusiov) mozu pridelit’ aspoil dve vlakové trasy za hodinu v kazdom smere a
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b)  najednokolajovych tratiach sa nakladnym vlakom s diZkou najmenej 740 m (vratane
rusna alebo rusnov) moze pridelit’ aspon jedna vlakova trasa za dve hodiny v kazdom smere.

Clanok 20
DalSie priority rozvoja Zelezni¢nej infrastruktary

Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré stivisia so zelezni¢nou infrastruktarou, sa okrem

vSeobecnych priorit stanovenych v ¢lankoch 12 a 13 pozornost’ venuje:

a)  prechodu na eurdpsky normalny menovity rozchod kolaji 1435 mm, tam, kde
je to relevantné;

b)  zmiernovaniu vplyvu hluku a vibracii spoésobenych Zzelezni¢nou dopravou, najma
prostrednictvom opatreni tykajicich sa zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel a infrastruktary
vratane protihlukovych bariér;

c)  zvySovaniu bezpe¢nosti iroviiovych krizovani,

d) vo vhodnych pripadoch prepojeniu infraStruktiry Zeleznicnej dopravy
s infraStruktirou pristavov vnutrozemskych vodnych ciest;

e) na zéklade analyzy socio-ekonomickych ndkladov a prinosov rozvoju infraStruktiry
pre vlaky s dlzkou nad 740 m az do 1500 m a zataZenim na ndpravu 25,0 ton pri vystavbe
a modernizacii Zelezni¢nych trati relevantnych pre ndkladnt dopravu;

f) vyvoju a zavadzaniu inovativnych technoldgii pre Zeleznice najmé na zaklade prace
spolo¢ného podniku Shift2Rail a spoloéného podniku pre eurdpske Zeleznice, konkrétne
automatickej prevadzky vlakov, pokrocilého riadenia dopravy a digitalnej pripojitel'nosti pre
cestujucich na zéklade systému ERTMS a digitdlnych automatickych prepojeni, pripojenia
na baze 5G a satelitov a inercidlnych jednotiek pre geolokacné jednotky ERTMS;

g)  pri vystavbe alebo modernizacii Zelezni¢nej infraStruktiry zabezpecit® kontinuitu
a dostupnost’ chodnikov a cyklistickych komunikécii a tieZ vytvoreniu parkovacich miest
pre bicykle v blizkosti stanic s ciel'om podporit” aktivne druhy dopravy;

h)  vyvoj inovativnych technologii v oblasti alternativnych paliv pre Zeleznice, ako st
vlaky s pohonom na vodik alebo na batérie pre useky a Zeleznicné pristupové trate, ktoré st
vynaté z poziadavky na elektrifikaciu;

1) na ucely rozvoja transeurdpskej dopravnej siete poskytnutiu Standardu na
zabezpecenie premavky nakladnych vlakov prepravujicich Standardné navesy s vySkou az
do 4 mnaloZzené¢ vo vyske 33 cm bez akejkol'vek dodato¢nej poziadavky na osobitné
povolenie na prevadzkovanie sluzieb a

1) modernizacii trati na dvojkol'ajové zelezni¢né trate na tsekoch s izkymi miestami,
v ktorych existuju kapacitné prekazky.
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ODDIEL 2

DOPRAVNA INFRASTRUKTURA VNUTROZEMSKYCH VODNYCH CIEST

Clanok 21
ZlozKy infraStruktary

Infrastruktira vnlitrozemskych vodnych ciest zahfiia najma:

a)  rieky;
b)  kanaly;
c)  jazera a laglny;

d)  suavisiacu infrastruktiru, ako s plavebné komory, zdvihadld, mosty, vodné nadrze,
a suvisiace opatrenia na predchadzanie povodniam a suchu a na ich zmieriiovanie, ktoré
mozu mat’ pozitivny vplyv na plavbu na vnutrozemskych vodnych cestach;

e)  pristupové vodné cesty a spojenia posledné¢ho tseku s termindlmi multimodélnej
nakladnej dopravy prepojenymi  vnatrozemskymi  vodnymi  cestami, najmi
vo vnutrozemskych a namornych pristavoch;

f)  miesta na kotvenie a odpocinok;

g)  vnutrozemské pristavy vratane =zakladnej pristavnej infraStruktiry v podobe
pristavnych bazénov, nabreznych murov, kotvisk, mol, dokov, hradzi, nasypov, plosin,
rekultivacie odvodnenych ploch a infraStruktary potrebnej na dopravné Cinnosti v rdmci
vymedzeného uzemia pristavu a mimo neho;

h)  suvisiace vybavenie uvedené v odseku 2;

1) systémy IKT pre dopravu vratane RIS;

1) prepojenia vnutrozemskych pristavov s ostatnymi druhmi dopravy v transeuropske;j
dopravnej sieti;

k)  infrastruktiru suvisiacu so zariadeniami pre alternativne paliva a

1) infrastrukturu potrebnit na bezodpadovi prevaddzku ana opatrenia obehového
hospodarstva.

Vybavenie suvisiace s vnitrozemskymi vodnymi cestami moze zahfiiat’ zariadenie na

nakladanie a vykladanie nékladu a skladovanie tovaru vo vnutrozemskych pristavoch. Suvisiace

vybavenie mdze zahtiiat’ naymé pohonné a prevadzkové systémy, ktoré znizuju znecistenie,

napriklad znec€istenie vody a ovzdusia, spotrebu energie a uhlikovi ndro¢nost’. M6Ze zahfat’
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aj zberné zariadenia na odpad, pobrezné zasobovanie elektrickou energiou a infrastruktiru pre iné
alternativne paliva na ucely zadsobovania a vyroby, ako aj zariadenia na ldmanie 'adu, hydrologické
sluzby a zariadenia na bagrovanie plavebnej drahy, pristavu a vstupu do pristavu na zaistenie

celoro¢nej splavnosti.
3. Aby bol vnutrozemsky pristav su¢astou stthrnnej siete, musi spiiat’ tieto podmienky:

a)  jeho ro¢ny objem prekladky nékladu presahuje 500000 ton, priCom celkovy ro¢ny
objem prekladky nékladu vychadza z najnovsSieho dostupného trojro¢ného priemeru podl'a
Statistickych tidajov uverejnenych Eurostatom, a

b)  nachédza sa na sieti vnutrozemskych vodnych ciest transeurdpskej dopravnej siete.

Cldnok 22
Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre sihrnnu siet’

1. Clenské §taty do 31. decembra 2050 zabezpedia, aby vniitrozemské pristavy v sthrnnej sieti:

a)  boli prepojené s cestnou alebo so zelezni¢nou infrastrukturou;

b)  poskytovali aspon jeden terminal multimodalnej nékladnej dopravy, ktory je pristupny
vSetkym prevadzkovatel'om a pouzivatel'om nediskrimina¢nym spdsobom, a ktory uplatiiuje
transparentné a nediskrimina¢né poplatky, a

c)  boli vybavené zariadeniami na zlepSenie vplyvu plavidiel v pristavoch na Zivotné
prostredie, medzi ktoré mozu patrit’ zberné zariadenia na odpad, odplynovacie zariadenia,
opatrenia na zniZenie hluku, ako aj opatrenia na zniZenie zne€istenia ovzdusSia a vody.

2. Clenské $taty zabezpegia, aby sa infrastruktira pre alternativne paliva zaviedla

vo vnutrozemskych pristavoch v stilade s nariadenim (EU) 2023/1804.

Clanok 23
Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre zakladnu siet’

1. Clenské $taty zabezpedia, aby vniitrozemské pristavy zakladnej siete boli v stilade
s ¢lankom 22 ods. 2 a spinali poziadavky stanovené v ¢lanku 22 ods. 1 pism. a) a b) najneskor od
31. decembra 2030 a poziadavky stanovené v ¢lanku 22 ods. 1 pism. c¢) najneskor od 31. decembra

2040.

2. Clenské $taty zabezpedia, aby sa siet’ vntitrozemskych vodnych ciest vratane spojeni

uvedenych v ¢lanku 21 ods. 1 pism. e) udrziavala s cielom umoznit’ pouzivatel'om efektivnu,
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spol'ahliva a bezpecnu plavbu zabezpe¢enim minimalnych poziadaviek na vodné cesty
a minimalnych poziadaviek na Groven sluzieb stanovenych v odseku 3 tohto ¢lanku (dobré plavebné

podmienky).

Clenské $taty zabrania zhorSovaniu dobrych plavebnych podmienok a zabrania aj zhor§ovaniu
sucasného stavu tych Casti siete, ktoré uz prekracuju uvedené minimalne poziadavky, do 18. jula

2024.
3. Clenské $taty do 31. decembra 2030 konkrétne zabezpedia, aby:

a) rieky, kandly, jazerd, laguny, vnutrozemské pristavy aich pristupové cesty
poskytovali hibku splavného kanila najmenej 2,5 m a minimalnu podjazdna vysku pod
neotvaratelnymi mostami najmenej 5,25 m pri stanovenych referenénych hladinach vody,
ktoré su v Statistickom priemere prekro¢ené vo vymedzenom pocte dni v roku;

b)  Clenské Staty uverejiiovali na webovom sidle pristupnom verejnosti pocet dni v roku,
ako sa uvadza v pismene a), pocas ktorych skuto¢na hladina vody prekracuje alebo
nedosahuje stanovent referen¢ni hladinu vody pre hibku plavebného kanala, ako
aj priemerny Cas Cakania pri kazdej plavebnej komore;

c¢)  prevadzkovatelia plavebnych komor zaistili prevadzku a udrzbu plavebnych komor
tak, aby sa minimalizoval ¢as ¢akania, a

d)  boli rieky, kandly, jazerd a lagiiny vybavené riecnou informacnou sluzbou (RIS) pre
vietky sluzby v sulade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES° s cielom
zaruCit’ pre cezhrani¢nych pouZivatel'ov informécie v redlnom Case.

Na ucely pismena a) tohto odseku sa referen¢né hladiny vody stanovia na zéklade poctu dni v roku,
pocas ktorych skutocna hladina vody prekrocila stanovent referen¢ntl hladinu vody. S vyhradou
schvélenia dotknutymi ¢lenskymi §tatmi v stlade s ¢lankom 172 druhym odsekom ZFEU Komisia
prijme vykondavacie akty, ktoré sa vypracuju v tizkej spolupréci s takymito ¢lenskymi Statmi, po
porade s dotknutymi eurépskymi koordinatormi a v pripade potreby po porade s komisiami pre
rie¢nu plavbu zriadenymi podl’a medzinarodnych dohdd a v ktorych sa blizSie urcia referen¢né
hladiny vody uvedené v tomto odseku pism. a) pre kazdy koridor, vodnu cestu alebo usek vodne;j
cesty. Tieto vykondvacie akty musia byt’ v stilade s poziadavkami stanovenymi v medzinarodnych
dohovoroch a dohodéch uzavretych medzi ¢lenskymi Statmi vratane predpisov, ktoré prijali komisie
pre riecnu plavbu zriadené takymito dohovormi a dohodami. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu

v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 61 ods. 3 tohto nariadenia.

50 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES zo 7. septembra 2005
o harmonizovanych rie¢nych informa¢nych sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnych
cestach v Spolocenstve (U. v. EU L 255, 30.9.2005, s. 152).
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4. Na ziadost’ ¢lenského $tatu Komisia v riadne odovodnenych pripadoch prijme vykonévacie
akty, ktorymi sa udelia vynimky z poziadaviek uvedenych v odsekoch 2 a 3 pre jednotlivé vodné
cesty a v nadlezitom pripade pre jednotlivé tiseky vodnej cesty, a to na zaklade osobitnych
geografickych alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni, negativneho vysledku analyzy socio-
ekonomickych nakladov a prinosov alebo vyznamnych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie,
biodiverzitu alebo kultiirne dedi¢stvo. Kazda takato ziadost’ musi byt’ dostatocne odovodnena.
Ziadost’ o vynimky sa v pripade potreby koordinuje so susednym ¢lenskym $tatom alebo susednymi
Clenskymi Statmi. Susedné ¢lenské Staty moézu Clenskému Statu, ktory Ziada o vynimku, poskytnat’
stanovisko. Clensky §tat pripoji stanoviska susednych &lenskych $tatov k svojej Zziadosti. Clensky

Stat moze v jednej ziadosti poziadat’ o udelenie viacerych vynimiek.

Komisia posudi ziadost’ z hl'adiska odévodnenia poskytnutého podla prvého pododseku. Komisia

stanoviska dotknutych susednych ¢lenskych Statov nalezite zohl'adni.

Komisia moze poziadat’ ¢lensky $tat o dodatocné informécie najneskor do 30 kalendarnych dni od
dorucenia ziadosti podl'a prvého pododseku. Ak sa Komisia domnieva, ze poskytnuté informacie
nie st dostato¢né, mdze do 30 kalendarnych dni od dorucenia tychto dodatocnych informacii

poziadat’ ¢lensky $tat o doplnenie tychto dodatocnych informécii.

Komisia prijme rozhodnutie o poZadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov od dorucenia
ziadosti podl'a prvého pododseku alebo v pripade, ze dotknuté ¢lenskée Staty poskytli d’alSie
informacie podl'a treticho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia
takychto informacii podl'a toho, ktory datum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotach neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje za udelentl.
Komisia o vynimkéch udelenych podla tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské Staty.

Zhorsenie minimalnych poZiadaviek sposobené priamym l'udskym zasahom alebo nedostatocnou
starostlivost'ou pri udrzbe siete vnitrozemskych vodnych ciest sa nepovazuje za pripad opraviiujuci

udelenie vynimky.

5. V pripade vysSej moci ¢lenské Staty obnovia podmienky splavnosti do predchadzajiceho

stavu hned’, ako to situacia umozni.

6. Komisia moZe prijat’ usmernenia, ktorymi sa zabezpeci jednotny pristup k uplatiiovaniu

dobrych plavebnych podmienok v Unii. Tieto usmernenia sa mdzu vzt'ahovat’ najmé na:
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a)  Specifické parametre pre vol'ne tectce rieky;
b)  doplnkové parametre pre splavnu Sirku kanala;

c)  zavadzanie infrastruktiry pre alternativnu energiu na zabezpecenie pristupu
k alternativnym palivam v celom koridore;

d)  pouzivanie digitdlnych aplikacii siete a procesov automatizacie;

e) odolnost infraStruktary vo¢i zmene klimy, prirodnym rizikdm a katastrofam
spdsobenym l'udskou ¢innost'ou alebo iimyselnym naruseniam alebo

f) zavadzanie a podporu novych technologii a inovacii pre paliva a pohonné systémy
s nulovymi a nizkymi emisiami uhlika.

Cldanok 24
DalSie priority rozvoja infradtruktiry vnitrozemskych vodnych ciest

Pri podpore projektov spoloéného zaujmu, ktoré stivisia s infrastruktirami vnatrozemskych

vodnych ciest, sa okrem vSeobecnych priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13 pozornost’ venuje:

a)  podla potreby dosiahnutiu vyssich noriem modernizacie existujucich vodnych ciest
a vytvarania novych vodnych ciest s cielom vyhoviet’ poziadavkam trhu;

b)  opatreniam na predchddzanie a zmiernenie nasledkov povodni a sucha;

c)  zlepSeniu procesov digitalizacie a automatizacie, najma s cielom zvysit bezpecnost,
bezpecnostnil ochranu a udrzatelnost’ vnutrozemskej vodnej dopravy, ato aj vramci
mestskych uzlov;

d) modernizdcii arozSirovaniu kapacity infrastruktary vratane miest na kotvenie
a odpoc€inok a ich sluzieb potrebnych pre operacie multimodalnej dopravy v oblasti pristavu
aj mimo nej a pozdlZ vodnej cesty;

e)  podpore a rozvoju opatreni na zlepSenie environmentalnych vlastnosti vnitrozemskej
vodnej dopravy a dopravnej infraStruktiry vratane plavidiel s nulovymi a nizkymi emisiami
a opatreni na zmiernenie vplyvov na vodné utvary a biodiverzitu zavisliu od vody v stlade
s platnymi poziadavkami podl’a prava Unie alebo prisluinych medzindrodnych dohdd;

f)  vyvoju apouZivaniu plavidiel vnitrozemskej vodnej dopravy s plytkym ponorom
vhodnych pre nizke plavebné hladiny vody;

g)  pri vystavbe alebo modernizacii infrastruktary vnltrozemskych vodnych ciest
zabezpeceniu kontinuity a dostupnosti chodnikov a cyklistickych komunikécii s cielom
podporovat’ aktivne druhy dopravy;

h)  podpore opatreni na zabranenie zhorSovania poZiadaviek na vodné cesty vratane
prostriedkov na monitorovanie stavu plavebnych dréh a
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1) v pripade potreby zlep$eniu plavebnych podmienok pozdiz vnitrozemskych vodnych
ciest pri vystavbe novych mostov alebo pri obnove neotvarateI'nych mostov s osobitnou
pozornostou venovanou ich podjazdnej vyske vo vzt'ahu k existujiucim mostom konkrétneho
useku vodnej cesty.

ODDIEL 3

INFRASTRUKTURA NAMORNEJ DOPRAVY A EUROPSKY NAMORNY PRIESTOR

Clanok 25
Zlozky infraStruktary

1. Eurépsky namorny priestor spaja a integruje namorné zlozky opisané v odseku 2

s pevninskou sietou prostrednictvom vytvarania alebo modernizacie tras pribreznej namornej
dopravy a prostrednictvom rozvoja ndmornych pristavov na tzemi ¢lenskych Statov a ich spojent
s okolitym vnutrozemim vratane geografickej oblasti najvzdialenej$ich regionov s cielom

zabezpecit’ efektivnu, uskuto¢nitelnu a udrzatel'nt integraciu s inymi druhmi dopravy.
2. Eurépsky namorny priestor tvori:

a)  infrastruktira ndmornej dopravy v ramci oblasti pristavu zékladnej siete a suhrnnej
siete vratane prepojenia s vnitrozemim;

b)  cinnosti so Sir§im prinosom, ktoré nie su spojené s konkrétnymi pristavmi a ktoré maj
vel’ky prinos pre eurdpsky namorny priestor a namorny priemysel, ako napriklad podpora
¢innosti zabezpecujucich celorocnli splavnost’ (ld&manie l'adu), ulahcenie prechodu na
udrzatel'nti namornu dopravu, zlepSenie synergii medzi dopravou a energetikou okrem iného
posilnenim ulohy pristavov ako energetickych uzlov a pomoc pri energetickej transformacii
a systémy IKT pre dopravu a hydrografické prieskumy a

¢)  podpora udrzate'nych a odolnych prepojeni pribreznej ndmornej dopravy, najma tych,
ktoré ststred’ujii toky nakladnej dopravy s cielom znizit’ negativne externé naklady, ako st
emisie a kongescia z cestnej dopravy vramci Unie, a prepojeni, ktoré zlepsuju pristup
k najvzdialenej$im a inym vzdialenym, ostrovnym a okrajovym regionom prostrednictvom
zriadenia alebo modernizécie udrzatel'nych, pravidelnych a castych namornych sluzieb.

3. Infrastruktira namornej dopravy uvedena v odseku 2 pism. a) zahffia najma:

a)  namorné pristavy vratane infraStruktiry potrebnej pre dopravné operacie v oblasti
pristavu;

b)  zédkladnu pristavnu infrastruktiru, ako st pristavné bazény, ndbrezné mury, kotviska,
plosiny, moéla, doky, hradze, nésypy a rekultivované odvodnené plochy;

c)  morské prieplavy;
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d) navigacné zariadenia;

e)  vstupy do pristavov, pristavné plavebné drahy a plavebné komory;
f)  vlnolamy;

g)  prepojenia pristavov s transeurdpskou dopravnou siet'ou;

h)  systémy IKT pre dopravu vraitane EMSWe a VIMIS;

1) infrastruktiru suvisiacu s alternativnymi palivami;

1) suvisiace vybavenie, ku ktorému mozu patrit’ najmé zariadenia na riadenie dopravy
a nakladu, na znizovanie negativnych u¢inkov na Zivotné prostredie vratane bezodpadovych
operacii a opatreni obehového hospodarstva, na zvySovanie energetickej efektivnosti, na
znizovanie hluku a pouzivanie alternativnych paliv, ako aj zariadenia na zabezpecenie
celorocnej splavnosti vratane lamania l'adu a hydrologickych prieskumov a zariadenia na
bagrovanie a ochranu pristavov a vstupov do pristavov a

k)  infrastruktaru, ktora ul'ah¢uje pristavné ¢innosti sivisiace s energiou z obnovitel'nych
zdrojov vratane veternych parkov na mori.

4. Aby bol ndmorny pristav su¢astou stthrnnej siete, musi spifiat’ aspon jednu z tychto

podmienok:

a)  celkovy ro¢ny objem osobnej dopravy presahuje 0,1 % celkového ro¢ného objemu
osobnej dopravy vo vietkych namornych pristavoch Unie, pri¢om referenénou hodnotou pre
tento celkovy objem je najnovsi dostupny trojro¢ny priemer podla Statistickych udajov
uverejnenych Eurostatom;

b) celkovy ro¢ny objem ndkladu, pri nakladani s volne loZzenym alebo kusovym
nakladom, presahuje 0,1 % zodpovedajuceho celkového rocného objemu ndkladu, s ktorym
sa naklada vo vietkych namornych pristavoch Unie, pri¢om referenénou hodnotou pre tento
celkovy objem je najnovsi dostupny trojrony priemer podla Statistickych udajov
uverejnenych Eurostatom;

c) celkovy rocny objem nakladu, pri nakladani s volne loZenym alebo kusovym
nakladom, presahuje roc¢ne 500000 ton a jeho prispevok k diverzifikécii doddvok energie do
EU akurychleniu zaviddzania energie z obnovitelnych zdrojov je jednou z hlavnych
¢innosti pristavu, priCom referenénou hodnotou pre tento celkovy objem je najnovsi
dostupny trojro¢ny priemer podl’a Statistickych udajov uverejnenych Eurostatom,;

d) nachddza sa na ostrove a poskytuje jediny pristupovy bod do regionu NUTS 3
v stihrnnej sieti v zmysle ¢lanku 3 nariadenia (ES) ¢. 1059/2003 alebo

e) nachadza sa v najvzdialenejSom regione alebo v okrajovej oblasti, mimo okruhu
200 km od d’alSieho najblizsieho pristavu v stthrnnej sieti.
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Clanok 26
Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre suhrnnu siet’

1. Clenské §taty zabezpedia, aby:

a)  sa vnamornych pristavoch suhrnnej siete zaviedla infrastruktura pre alternativne
paliva v sulade s nariadenim (EU) 2023/1804;

b)  boli ndmorné pristavy suhrnnej siete vybavené potrebnou infrastruktirou na zlepsenie
environmentalnych vlastnosti lodi v pristavoch, najmi zbernymi zariadeniami na prijem
odpadu z lodi v sulade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/88351;

c¢) sazaviedli VTMIS a SafeSeaNet v sulade so smernicou 2002/59/ES a

d) sa zaviedli vnutroStitne namorné jednotné kontaktné miesta v sulade s nariadenim
(EU) 2019/1239.

2. Clenské §taty do 31. decembra 2050 zabezpedia, aby:

a)  boli ndmorné pristavy sthrnnej siete s celkovym rocnym objemom tovaru viac nez 2
miliény ton prepojené so zelezni¢nou a s cestnou infrastruktirou, a pokial je to mozné,
s vnutrozemskymi vodnymi cestami; referencnou hodnotou pre tento celkovy objem je
najnovsi dostupny trojro¢ny priemer podla Statistickych tidajov uverejnenych Eurostatom;

b)  kazdy namorny pristav suhrnnej siete, ktory sluzi pre nakladnu dopravu, poskytoval
aspoil jeden terminal multimodalnej nékladnej dopravy, ktory je otvoreny pre vSetkych
prevadzkovatelov —a pouZivatelov nediskriminacnym sposobom a ktory uplatiiuje
transparentné a nediskrimina¢né poplatky;

c¢)  morské prieplavy, pristavné plavebné drahy a Gstia riek, ktoré prepajaju dve moria
alebo poskytuju pristup zmora do namornych pristavov, zodpovedali minimalne
vnutrozemskym vodnym cestam, ktoré spliiaju poziadavky ¢lanku 23, a

d)  boli ndmorné pristavy stihrnnej siete prepojené s vnitrozemskymi vodnymi cestami
vybavené vyhradenou kapacitou pre plavidla vnutrozemskej vodnej dopravy.
Povinnost’ zabezpecit’ prepojenie uvedené v pismene a) prvom pododseku sa neuplatiiuje, ak

takémuto prepojeniu brania osobitné geografické alebo vyznamné fyzické obmedzenia.

3. Na ziadost’ ¢lenského Statu Komisia v riadne odévodnenych pripadoch prijme vykonéavacie
akty, ktorymi sa udelia vynimky z minimélnych poziadaviek uvedenych v odseku 2 na zéklade
osobitnych geografickych alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni, negativneho vysledku analyzy

socio-ekonomickych nakladov a prinosov alebo vyznamnych negativnych vplyvov na zivotné

S Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/883 zo 17. aprila 2019 o pristavnych

zbernych zariadeniach na vykladanie odpadu z lodi, ktorou sa meni smernica 2010/65/EU
a zrusuje smernica 2000/59/ES (U. v. EU L 151, 7.6.2019, s. 116).

15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



prostredie alebo biodiverzitu. Kazda takato Ziadost’ musi byt dostatoéne odévodnena. Clensky stat

mdze v jednej ziadosti poziadat’ o udelenie viacerych vynimiek.
Komisia posudi ziadost’ z hl'adiska odovodnenia poskytnutého podl'a prvého pododseku.

Komisia moze poziadat’ ¢lensky Stat o dodatocné informéacie najneskor do 30 kalendarnych dni od
dorucenia ziadosti podl'a prvého pododseku. Ak sa Komisia domnieva, ze poskytnuté informacie
nie su dostato¢né, mdéze do 30 kalendarnych dni od dorucenia tychto dodatocnych informacii

poziadat’ ¢lensky §tat o doplnenie tychto dodato¢nych informacii.

Komisia prijme rozhodnutie o poZadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov od dorucenia
ziadosti podl'a prvého pododseku alebo v pripade, ze dotknuté ¢lenské staty poskytli dalSie
informdcie podrla treticho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia
takychto informécii podl'a toho, ktory ddtum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotach neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje za udelenu.

Komisia o vynimkach udelenych podl’a tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské Staty.

Clanok 27
Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre zakladnu siet’

1. Clenské $taty zabezpeéia, aby infrastruktira namornej dopravy zakladne;j siete bola v stulade

s ¢lankom 26 ods. 1.

2. Clenské 3taty do 31. decembra 2030 zabezpegia, aby infrastruktira namornej dopravy

zékladnej siete spiiala poziadavky stanovené v &lanku 26 ods. 2.

3. Na ziadost’ ¢lenského Statu Komisia v riadne odévodnenych pripadoch prijme vykonéavacie
akty, ktorymi sa udelia vynimky z minimélnych poziadaviek uvedenych v odseku 2 na zaklade
osobitnych geografickych alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni, negativneho vysledku analyzy
socio-ekonomickych nakladov a prinosov alebo vyznamnych negativnych vplyvov na Zivotné
prostredie alebo biodiverzitu. Kazda takato Zziadost’ musi byt’ dostatoéne odévodnena. Clensky §tat

moze v jednej ziadosti poziadat’ o udelenie viacerych vynimiek.

Komisia posudi ziadost’ z hl'adiska odévodnenia poskytnutého podla prvého pododseku.
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Komisia moze poziadat’ ¢lensky $tat o dodatoné informacie najneskor do 30 kalendarnych dni od
dorucenia ziadosti podl'a prvého pododseku. Ak sa Komisia domnieva, ze poskytnuté informacie
nie su dostatocné, mdéze do 30 kalendarnych dni od dorucenia tychto dodato¢nych informacii

poziadat’ ¢lensky §tat o doplnenie tychto dodatonych informacii.

Komisia prijme rozhodnutie o pozadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov od dorucenia
ziadosti podl'a prvého pododseku alebo v pripade, ze dotknuté ¢lenské Staty poskytli d’alSie
informacie podl'a treticho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia
takychto informacii podl’a toho, ktory datum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotach neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje za udelend.

Komisia o vynimkach udelenych podl'a tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské staty.

Clanok 28
DalSie priority rozvoja nimornej infrastruktiry a eurépskeho namorného priestoru

Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré stivisia s ndmornou infrastruktirou a eurdpskym

namornym priestorom, sa okrem priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13 pozornost’ venuje:

a)  modernizacii ndmorného pristupu, ako st vlnolamy, morské prieplavy, plavebné
drahy, plavebné komory, bagrovanie a naviga¢né zariadenia;

b)  vystavbe a modernizacii zdkladnej pristavnej infrastruktiry, ako su pristavné bazény,
infraStruktura pre alternativne paliva, nabrezné mury, kotviska, ploSiny, moéla, doky, hradze,
nasypy a rekultivované odvodnené plochy;

c)  zlepSeniu infrastruktary prepdjajicej rozne druhy dopravy, zariadeni a systémov
uvedenych v ¢lanku 37 pism.a), b)ad); ako aj modernizécii arozSireniu kapacity
zelezni¢nej infrastruktiry potrebnej na dopravné cinnosti v pristavne] oblasti alebo
v jej blizkosti, ak je to potrebné na prepojenie s transeurdpskou Zelezni¢nou sietou;

d)  zlepSeniu procesov digitalizicie a automatizacie, najmd z hladiska zvySenia
bezpecnosti, bezpecnostnej ochrany, efektivnosti a udrzatelnosti;

e) zavadzaniu apodpore novych technoldgii ainovacii, ako aj obnoviteInych
a nizkouhlikovych paliv;

f)  zlepSeniu odolnosti logistickych retazcov a medzinarodného ndmorného obchodu,
a to aj v stvislosti s adaptaciou na zmenu klimy;

g)  opatreniam na zniZenie hluku a energetickt efektivnost’;

h)  podpore plavidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, ktoré obsluhuju a prevadzkuji
spojenia pribreznej namornej dopravy, a vyvoju opatreni na zlepSenie environmentalnych
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I.

vlastnosti ndmornej dopravy na ucely optimalizacie zastaveni v pristave a dodavatel'ského
retazca v sulade splatnymi poziadavkami podla prava Unie alebo prislusnych
medzinarodnych dohdd, akymi st vyuzivanie programov ekologickych stimulov;

1) akciam spojenym s podporou akcii so SirSim prospechom a s podporou spojeni
pribreznej namornej dopravy v ramci eurdpskeho ndmorného priestoru vratane podpory

lepsSieho pristupu k najvzdialenej$im a inym vzdialenym, ostrovnym a okrajovym regiénom,;

1) podpore trajektovej dopravy s nulovymi a nizkymi emisiami ako udrzateI'ného druhu
osobnej dopravy;

k)  akcidm zameranym na zvySenie podielu nakladnej dopravy, a to aj v pripade spojeni
pribreznej namornej dopravy, ktord sa presuva z cestnej a leteckej dopravy na ndmornt

alebo vnutrozemsku vodnu dopravu a Zelezni¢nt dopravu, s cielom znizit’ negativne externé
naklady, ako st emisie a kongescia, a

1) zlepSeniu pristupu k najvzdialenej§im regidonom ainym vzdialenym, ostrovnym
a okrajovym regiénom.

ODDIEL 4

INFRASTRUKTURA CESTNEJ DOPRAVY

Clanok 29
Zlozky infraStruktury

Infrastruktira cestnej dopravy zahffia najma:

a)  cesty vratane:
1) mostov;
11) tunelov;

1i1) krizovatiek;

1v) priechodov;
V) mimouroviovych krizovatiek;
Vi) spevnenych krajnic a

vii)  infrastruktury zmierfiujicej vplyv na zivotné prostredie vratane rieSeni na
ochranu fauny alebo zmiernenie hluku;

b)  suvisiace vybavenie vratane syst¢émov dynamického vaZenia;

c¢)  digitdlnu infrastruktaru a systémy IKT pre dopravu;
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d)  pristupové trasy k terminalom multimodalnej nakladnej dopravy;

e)  prepojenia terminalov nakladnej dopravy a logistickych centier s ostatnymi druhmi
dopravy v transeuropskej dopravnej sieti;

f) autobusové¢ terminaly;
g) infrastruktiuru suvisiacu so zariadeniami pre alternativne paliva a

h)  parkovacie plochy a odpocivadla vratane bezpecnych a chranenych parkovacich ploch
pre uzitkové vozidla.
2. Cesty uvedené v odseku 1 pism. a) tohto ¢lanku a urcené v mapach uvedenych v prilohe I st
cestami, ktoré zohravaji vyznamnu ulohu v dial’kovej nakladnej a osobnej doprave, integruju

hlavné mestské a hospodarske centra a vzajomne sa prepajaju s ostatnymi druhmi dopravy.

3. Vybavenie suvisiace s cestami uvedené v odseku 1 pism. b) moze zahfiiat’ najmé vybavenie
na riadenie dopravy, dopravné informdcie a navigéciu, ako aj na vyberanie myta alebo poplatkov od
pouzivatel'ov, na ti€ely bezpecnosti, na znizovanie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie, na
doplnanie paliva alebo nabijanie vozidiel s alternativnym pohonom a na zaistenie bezpeénych

a chranenych parkovacich ploch pre uzitkové vozidla.

Clanok 30
Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre sihrnnu siet’

1. Clenské $taty zabezpetia, aby:

a)  sa zaistila, monitorovala a v pripade potreby zlepSovala bezpecnost’ infrastruktiry
cestnej dopravy v stilade so smernicou 2008/96/ES;

b)  sa cesty navrhovali, budovali alebo modernizovali a udrziavali podl’a noriem vysokej
urovne kvality a bezpec¢nosti;

c)  sa cesty navrhovali, budovali alebo modernizovali a udrziavali s oh'adom na vysoku
uroven ochrany Zivotného prostredia v nalezitych pripadoch aj prostrednictvom opatreni na
znizenie hluku a zberu, Gipravy a vypustania odtokovej vody;

d)  cestné tunely s dizkou viac ako 500 m spinali poziadavky smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2004/54/ES52;

2 Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES z 29. aprila 2004 o minimalnych
bezpecnostnych poziadavkach na tunely v transeurdpskej cestnej sieti (U. v. EU L 167,
30.4.2004, s. 39).
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2.

¢)  sa vprisluSnych pripadoch zabezpe€ila interoperabilita systtmov vyberu myta
v stilade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520% a s vykonavacim
nariadenim Komisie (EU) 2020/2045* a delegovanym nariadenim Komisie (EU) 2020/203%5,

f) sa myto alebo pouzivatel'ské poplatky v prislusnych pripadoch vyberali v sulade
so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES>S;

g)  Dbol akykol'vek inteligentny dopravny system infrastruktiry cestnej dopravy v sulade
so smernicou 2010/40/EU a zavadzal sa sposobom, ktory je v sulade s delegovanymi aktmi
prijatymi na jej zéklade, a

h)  sainfraStruktira pre alternativne paliva zaviedla v cestnej sieti v stilade s nariadenim
(EU) 2023/1804.

Clenské §taty do 31. decembra 2050 zabezpedia, aby cesty stthrnnej siete uvedené

v ¢lanku 29 ods. 1 pism. a) splinali tieto poziadavky:

a)  cesta bola Specidlne navrhnutd, vybudovand alebo modernizovand na premavku
motorovych vozidiel,;

b)  odpocivadla boli k dispozicii vo vzdialenosti najviac 100 km od seba a poskytovali
bezpe¢ny a dostato¢ny pocet parkovacich miest a vhodné zariadenia vratane hygienickych
zariadeni, ktoré spliiaju potreby roznorodej pracovnej sily, a

c)  systémy dynamického vazenia boli nainstalované v priemere kazdych 300 km v sieti
¢lenského Statu.

Na ucely prvého pododseku pism. c) sa Clenskeé Staty pri inStalacii systémov dynamického vazenia

moZu zamerat’ na cestné Useky s vysokou intenzitou nakladnej dopravy. Systémy dynamického

vazenia umoznia identifikaciu vozidiel a jazdnych stprav, ktoré by mohli prekro¢it’ maximalnu
J y prav, Yy p

pripustni hmotnost’ stanoventl v smernici 96/53/ES.

53

54

55

56

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520 z 19. marca 2019 o interoperabilite
elektronickych cestnych mytnych systémov a ul'ahceni cezhraniénej vymeny informacii

o neuhradenom cestnom myte v Unii (U v. EUL 91, 29.3.2019, s. 45).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2020/204 z 28. novembra 2019 o podrobnych
povinnostiach poskytovatel'ov Eurdpskej sluzby elektronického vyberu myta, minimalnom
obsahu prehl’adu o oblasti Eurdpskej sluzby elektronického vyberu myta, elektronickych
rozhraniach, poziadavkach na zlozky interoperability a o zruseni rozhodnutia 2009/750/ES
(U.v. EU L 43, 17.2.2020, s. 49).

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2020/203 z 28. novembra 2019 o klasifikécii vozidiel,
povinnostiach pouzivatel'ov Eur6pskej sluzby elektronického vyberu myta, poziadavkach na
zlozky interoperability a minimalnych kritéridch opravnenosti pre notifikované organy
(U.v. EU L 43, 17.2.2020, s. 41).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. juna 1999 o poplatkoch

za pouzivanie cestnej infrastruktary vozidlami (U. v. ES L 187, 20.7.1999, s. 42).

15767/24 ADD 23 REV 1

JUR.7 EN



3. Clenské Staty zabezpecia zavedenie alebo pouzivanie prostriedkov na zistovanie udalosti
alebo podmienok suvisiacich s bezpe¢nost'ou a zber prislusnych udajov o cestnej premavke na
ucely poskytovania minimalnych univerzalnych dopravnych informacii tykajucich sa bezpec¢nosti

cestnej premavky, ako su vymedzené v delegovanom nariadeni Komisie (EU) ¢&. 886/201357:

a) v pripade existujucej infrastruktiry sihrnnej siete do 31. decembra 2030 a

b) v pripade novej infrastruktiry stthrnnej siete do 31. decembra 2050 alebo v pripade,
ze sa cestny usek dokon¢i skor, k ddtumu jeho dokoncenia.

4. Na ziadost’ ¢lenského statu Komisia v riadne odévodnenych pripadoch prijme vykonavacie
akty, ktorymi sa udelia vynimky z poziadaviek uvedenych v odseku 2 v pripade ciest, kde intenzita
dopravy nepresahuje 10000 vozidiel za deni v oboch smeroch, alebo na zaklade osobitnych
geografickych alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni, negativneho vysledku analyzy socio-
ekonomickych nakladov a prinosov alebo vyznamnych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie
alebo biodiverzitu. Kazda takato ziadost’ musi byt’ dostato¢ne odévodnena, pricom sa zohl'adni aj
to, ze dotknuta infraStruktara podlieha posideniam vplyvu na bezpecnost’ cestnej premavky,
auditom a kontroldm a v pripade potreby napravnym opatreniam v sulade so smernicou 2008/96/ES.
Ziadost’ o vynimky sa v pripade potreby koordinuje so susednym ¢lenskym $tatom alebo susednymi
¢lenskymi Statmi. Susedné ¢lenské Staty mozu Elenskému Statu, ktory Ziada o vynimku, poskytntt
stanovisko. Clensky §tat pripoji stanoviska susednych ¢lenskych $tatov k svojej ziadosti. Clensky

Stat moze v jednej Ziadosti poziadat’ o udelenie viacerych vynimiek.

Komisia posudi ziadost’ z hl'adiska odovodnenia poskytnutého podl'a prvého pododseku. Komisia

stanoviska dotknutych susednych ¢lenskych Statov naleZite zohl'adni.

Komisia moze poziadat’ ¢lensky $tat o dodatoné informacie najneskor do 30 kalendarnych dni od
dorucenia ziadosti podla prvého pododseku. Ak sa Komisia domnieva, ze poskytnuté informécie
nie su dostato¢né, méze do 30 kalendarnych dni od dorucenia tychto dodatocnych informacii

poziadat’ ¢lensky Stat o doplnenie tychto dodatocnych informécii.

Komisia prijme rozhodnutie o pozadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov od dorucenia
ziadosti podl'a prvého pododseku alebo v pripade, ze dotknuté ¢lenské Staty poskytli d’alSie

informacie podl’a treticho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia

57 Delegované nariadenie Komisie (EU) ¢. 886/2013 z 15. maja 2013, ktorym sa dopiiia
smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokial’ ide o udaje a postupy, ak je to
mozné, na poskytovanie bezplatnych minimélnych univerzalnych dopravnych informécii
tykajiicich sa bezpe¢nosti cestnej premavky uzivatelom (U. v. EU L 247, 18.9.2013, s. 6).
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takychto informacii podl'a toho, ktory datum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotach neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje za udelend.

Komisia o vynimkach udelenych podl'a tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské Staty.

Clanok 31
Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre zakladnu siet’ a rozSirentu zakladnu siet’

1. Clenské $taty zabezpedia, aby cestna infrastruktira zakladnej siete a rozsirenej zakladnej

siete bola v sulade s ¢lankom 30 ods. 1.

2. Clenské §taty zabezpedia v pripade cestnej infrastruktury zékladnej siete do 31. decembra
2030 a v pripade cestnej infraStruktiry rozSirenej zédkladnej siete do 31. decembra 2040, aby cesty

uvedené v ¢lanku 29 ods. 1 pism. a) spiiiali tieto poziadavky:

a)  cesty boli Specidlne navrhnuté, vybudované alebo modernizované na premavku
motorovych vozidiel,

b)  cesty boli vybavené s vynimkou miest alebo doCasného obmedzenia, samostatnymi
jazdnymi pasmi pre preméavku v obidvoch smeroch vzajomne oddelené bud’ deliacim pasom,
ktory nie je ur€eny na premavku, alebo inym spdsobom zabezpecujliicim rovnocennu troven
bezpecnosti a

c) cesty uroviiovo nekrizovali ziadnu cestu, zelezni¢nu alebo elektrickovu trat,
cyklisticku komunikéciu alebo chodnik.

3. Clenské 3taty do 31. decembra 2040 zabezpeéia, aby cestna infrastruktura zakladnej siete

a rozsirenej zakladnej siete spifiala nasledujuce poziadavky:

a)  odpocivadla boli k dispozicii pozdiZ ciest zakladnej siete a rozsirenej zékladnej siete
vo vzdialenosti najviac 60 km od seba aposkytuji dostatocny pocet bezpecnych
parkovacich miest a vhodné zariadenia vratane hygienickych zariadeni, ktoré spliiaju
potreby rdéznorodej pracovnej sily, a

b)  spliiala poziadavky stanovené v &lanku 30 ods. 2 pism. c).

4. Clenské $taty do 31. decembra 2040 zabezpegia vytvorenie bezpeénych a chranenych
parkovacich ploch, ktoré poskytuju dostatoény priestor na parkovanie pre uzitkové vozidla a spinaju
poziadavky stanovené v &lanku 8a ods. 1 nariadenia (ES) &. 561/2006, pozdiZ ciest zékladnej siete

a rozsirenej zékladnej siete alebo vo vzdialenosti do 3 km jazdy od najbliz§ieho vyjazdu z cesty
patriacej do transeurdpskej dopravnej siete a v priemernej maximalnej vzdialenosti 150 km medzi

dvoma takymito plochami, ktoré poskytuju dostatocny pocet parkovacich miest pre tzitkové
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vozidla a spliiaji poziadavky stanovené v ¢lanku 3 ods. 2. Clenské Staty sa mozu zamerat’ na cestné

useky s vysokou intenzitou nékladnej dopravy.

5. Clenské $taty zabezpedia, aby cestna infradtruktura spinala poZiadavky stanovené

v ¢lanku 30 ods. 3:

a) v pripade existujucej infrastruktary zakladnej siete najneskor od 31. decembra 2025
a v pripade existujucej infrastruktary rozsSirenej zakladnej siete najneskor od 31. decembra
2030 a

b)  vpripade novej infrastruktury zakladnej siete najneskor od 31. decembra 2030
a v pripade novej infrastruktiry rozsirenej zdkladnej siete najneskédr od 31. decembra 2040
alebo v pripade, Ze sa cestny Usek dokonci skor, k ddtumu jeho dokoncenia.

6. Na ziadost’ ¢lenského §tatu Komisia v riadne oddévodnenych pripadoch prijme vykonavacie
akty, ktorymi sa udelia vynimky z poziadaviek uvedenych v odsekoch 2, 3 a 4 v pripade ciest, kde
intenzita dopravy nepresahuje 10000 vozidiel za defi v oboch smeroch, alebo na zéklade osobitnych
geografickych alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni, negativneho vysledku analyzy socio-
ekonomickych nakladov a prinosov alebo vyznamnych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie
alebo na biodiverzitu. Kazd4 takéto ziadost’ musi byt dostato¢ne odévodnena, pri¢om sa zohl'adni
aj to, Ze dotknutd infrastruktira podlieha postideniam vplyvu na bezpecnost’ cestnej premavky,
auditom a kontrolam a v pripade potreby nadpravnym opatreniam v stlade so smernicou 2008/96/ES.
V pripade cezhrani¢nych usekov sa Ziadost’ o vynimky koordinuje so susednym ¢lenskym Statom
alebo susednymi ¢lenskymi Statmi. Susedné ¢lenské Staty mozu €lenskému Statu, ktory ziada

o vynimku, poskytnut stanovisko. Clensky §tat pripoji stanoviska susednych ¢lenskych §tatov

k svojej ziadosti. Clensky §tat moze v jednej ziadosti poziadat’ o udelenie viacerych vynimiek.

Komisia postdi Ziadost’ z hl'adiska oddvodnenia poskytnutého podl'a prvého pododseku. Komisia

stanoviska dotknutych susednych Elenskych Statov nalezite zohl'adni.

Komisia moze poziadat’ ¢lensky Stat o dodatocné informécie najneskor do 30 kalendarnych dni od
dorucenia ziadosti podl'a prvého pododseku. Ak sa Komisia domnieva, ze poskytnuté informacie
nie su dostato¢né, moéze do 30 kalendarnych dni od dorucenia tychto dodatocnych informacii

poziadat’ ¢lensky §tat o doplnenie tychto dodatonych informacii.

Komisia prijme rozhodnutie o poZadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov od dorucenia
ziadosti podl'a prvého pododseku alebo v pripade, Ze dotknuté ¢lenské Staty poskytli d’alSie

informdcie podrla treticho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia
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takychto informacii podl'a toho, ktory datum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotach neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje za udelend.

Komisia o vynimkach udelenych podrla tohto clanku informuje ostatné ¢lenské Staty.

Clanok 32

DalSie priority rozvoja cestnej infradtruktiry

Pri podpore projektov spolocného zaujmu, ktoré stivisia s cestnou infrastruktirou, sa okrem

vSeobecnych priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13 pozornost’ venuje:

1.

a)  zvySovaniu a podpore bezpec¢nosti cestnej premavky, pricom sa zohladiiuju potreby
zranitelnych ucastnikov cestnej premdvky a ostatnych ucastnikov v celej ich rozmanitosti,
najméa o0sob so znizenou pohyblivostou;

b)  zmierneniu kongescii na existujucich cestach, najma inteligentnym riadenim dopravy
vratane dynamickych poplatkov za kongescie alebo myta, ktoré sa menia v zavislosti od Casti

dna, tyzdna alebo sezony;

c)  zlepSeniu procesov digitalizacie a automatizacie, zavedeniu inovativnych technologii
na zlepsenie kontroly dodrziavania pravneho ramca Unie v oblasti cestnej dopravy vratane
inteligentnych  a automatizovanych nastrojov. na presadzovanie a komunikaénej
infrastruktury;

d) pri vystavbe alebo modernizacii cestnej infrastruktiry zabezpeCeniu kontinuity
a dostupnosti chodnikov a cyklistickych komunikécii s cielom podporovat’ aktivne druhy
dopravy a vo vhodnych pripadoch zlepSovaniu infraStruktaru aktivnej mobility a

e)  vytvoreniu bezpetnych a chranenych parkovacich ploch v sthrnnej sieti, ktoré

poskytuji dostatoény priestor na parkovanie pre GZitkové vozidla a spliiaju poziadavky
stanovené v ¢lanku 8a ods. 1 nariadenia (ES) €. 561/2006.

ODDIEL 5

INFRASTRUKTURA LETECKEJ DOPRAVY

Cldnok 33
Zlozky infraStruktury

Infrastruktara leteckej dopravy zahfiia najma:

a)  vzdusSny priestor, letové trasy a letové cesty;
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b) letisk4 vratane infrastruktiry a vybavenia, ktoré su potrebné na pozemntl a dopravnil
prevadzku v ramci letiskovej plochy, a vertiporty;

c)  prepojenia letisk s inymi druhmi dopravy v transeuropskej dopravne;j sieti;
d) systétmy ATM/ANS a stvisiace vybavenie vratane vesmirneho vybavenia;

e)  infrastruktiru stvisiacu s alternativnymi palivami a elektrickym napajanim lietadiel
na stojisku;

f) infraStruktiru na vyrobu alternativnych paliv na mieste a zvySovanie energetickej
efektivnosti a znizovanie emisii suvisiacich s klimou, so zivotnym prostredim a s hlukom
z letisk alebo s pridruzenou prevadzkou letiska, ako su sluzby pozemnej obsluhy, prevadzka
lietadiel a pozemna doprava cestujucich;

g) infrastruktiru vyuzivanu na triedeny zber odpadu, predchddzanie vzniku odpadu
a ¢innosti v oblasti obehového hospodarstva a

h)  kozmodrémy.

2. Aby bolo letisko sucastou sithrnne;j siete, musi spifiat’ aspon jednu z tychto podmienok:

a)  pokial’ ide o letiska pre nadkladnt dopravu, celkovy ro¢ny objem nakladu predstavuje
aspon 0,2 % celkového ro¢ného objemu nakladu na vsetkych letiskach Unie;

b)  pokial ide o letiskd pre osobnu dopravu, celkovy ro€ny objem osobnej dopravy je
aspoii 0,1 % celkového roéného objemu osobnej dopravy na vietkych letiskach Unie, okrem
pripadu, ked’ sa prislusné letisko nachadza mimo okruhu 100 km od najblizsieho letiska
v sthrnnej sieti alebo mimo okruhu 200 km, ak je v regione, v ktorom sa nachadza,
vybudovana vysokorychlostna Zelezni¢na trat’.

Celkovy ro¢ny objem osobnej dopravy a celkovy rocny objem prepraveného nakladu sa opieraju

o najnovsi dostupny trojrocny priemer podla Statistickych tidajov uverejnenych Eurostatom.

Clanok 34
Poziadavky na dopravni infrastruktiru pre zakladnu siet’ a sihrnnu siet’

1. Clenské §taty zabezpedia, aby:

a)  boli letiskéd transeurdpskej dopravnej siete s celkovym roénym objemom prepravy
cestujucich viac ako 12 miliénov cestujucich najneskor od 31. decembra 2040 prepojené
s transeurdpskou zeleznicnou sietou, ato aj, ak je to mozné, s vysokorychlostnou
zelezni¢nou siet'ou, ktord umozni dialkové dopravné sluzby, s vynimkou pripadov, ked’
takymto spojeniam brénia Specifické geografické alebo vyznamné fyzické obmedzenia;

b)  boli letiska transeurodpskej dopravnej siete s celkovym roénym objemom prepravy
cestujucich viac ako Styri milidbny a menej ako 12 miliénov cestujucich najneskér od
31. decembra 2050 prepojené s transeurdpskou zelezni¢nou siet'ou, alebo ak sa letisko
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nachadza v mestskom uzle transeurdpskej zelezni¢nej siete alebo v jeho blizkosti, s tymto
mestskym uzlom, a to zeleznicou, metrom, 'ahkou zeleznicou, elektrickami, lanovkou alebo
vynimoc¢ne inymi rieSeniami verejnej dopravy s nulovymi emisiami, s vynimkou pripadov,
ked takymto spojeniam brania Specifické geografické alebo vyznamné fyzické obmedzenia;

c) kazdé letisko transeurdpskej dopravnej siete poskytovalo aspon jeden terminal
otvoreny pre vsetkych prevadzkovatelov a pouzivatelov nediskriminacnym spdsobom,
ktory uplatiiuje transparentné a nediskriminacné poplatky;

d) sa na infraStruktaru leteckej dopravy uplatiiovali spolocné zdkladné normy ochrany
civilného letectva pred protipravnym zasahovanim prijaté Uniou v sulade s nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) &. 300/200858;

e)  infrastruktira manazmentu letovej prevadzky umoziiovala implementaciu jednotného
europskeho neba v sulade s nariadeniami (ES) ¢.549/2004, (ES) ¢.550/2004, (ES)
&.551/2004 a (EU) 2018/1139 a prevadzku leteckej dopravy s ciefom zlepsit vykonnost
a udrzatel'nost’ europskeho systému letectva, ako aj implementaciu vykonéavacich predpisov
a §pecifikéacii Unie;

f) sa na letiskach zaviedla infrastruktara pre alternativne paliva v stilade s nariadenim
(EU) 2023/1804 a

g) letiské zakladnej siete a stihrnnej siete s celkovym roénym objemom osobnej dopravy
viac ako Styri miliény cestujucich poskytovali infrastruktiru na zésobovanie lietadiel na
kontaktnych stojiskéach, ktoré sa pouzivaji na obchodnu leteckt dopravu, vopred upravenym
vzduchom, a to najneskér od 31. decembra 2030 v pripade letisk zdkladnej siete a najneskor
od 31. decembra 2040 v pripade letisk sthrnnej siete.

Celkovy ro¢ny objem cestujucich uvedeny v prvom pododseku pism. a), b) a g) vychadza
z posledného dostupného trojroéného priemeru k 18. jalu 2024 podrla statistickych udajov

uverejnenych Eurostatom.

2. Na ziadost’ ¢lenského Statu Komisia v riadne odovodnenych pripadoch prijme vykonévacie
akty, ktorymi udeli vynimky v stvislosti s poZiadavkami stanovenymi v odseku 1 pism. a), b) a g),
a to z dovodu Specifickych geografickych alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni, neexistencie
zelezni¢ného systému na uzemi, negativneho vysledku analyzy socio-ekonomickych nakladov

a prinosov alebo vyznamnych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie alebo biodiverzitu. Kazda
takato Ziadost’ musi byt dostatoéne odévodnena. Clenské $taty mozu v jednej Ziadosti poziadat’

o udelenie viacerych vynimiek.

Komisia posudi ziadost’ z hl'adiska odovodnenia poskytnutého podl'a prvého pododseku.

58 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 z 11. marca 2008 o spolocnych

pravidlach v oblasti bezpe¢nostnej ochrany civilného letectva a o zruseni nariadenia (ES)
¢. 2320/2002 (U. v. EU L 97, 9.4.2008, s. 72).
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Komisia moze poziadat’ ¢lensky $tat o dodatoné informacie najneskor do 30 kalendarnych dni od
dorucenia ziadosti podl'a prvého pododseku. Ak sa Komisia domnieva, ze poskytnuté informacie
nie su dostatocné, moéze do 30 kalendarnych dni od dorucenia tychto dodato¢nych informacii

poziadat’ ¢lensky §tat o doplnenie tychto dodato¢nych informacii.

Komisia prijme rozhodnutie o pozadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov od dorucenia
ziadosti podl'a prvého pododseku alebo v pripade, ze dotknuté ¢lenské Staty poskytli d’alSie
informacie podl'a treticho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia
takychto informacii podl’a toho, ktory datum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotach neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje za udelend.

Komisia o vynimkéch udelenych podl'a tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské Staty.

Clanok 35
DalSie priority rozvoja infradtruktiry leteckej dopravy

Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré stivisia s infrastruktarou leteckej dopravy,

sa okrem priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13 pozornost’ venuje:

a)  zvySeniu energetickej a prevadzkovej efektivnosti letisk;

b)  podpore implementécie jednotného eurdpskeho neba a interoperabilnych systémov,
najmi tych, ktoré boli vyvinuté v ramci projektu SESAR v sulade s europskym riadiacim
planom ATM, vratane tych, ktoré su zamerané na zaistenie bezpecnej a Gplnej integracie
novych leteckych dopravnych prostriedkov s posadkou a bez posadky;

c)  zlepSeniu procesov digitalizicie a automatizacie, najmd z hladiska zvySenia
bezpecnosti a bezpe€nostnej ochrany;

d)  zlepSeniu multimodalnych prepojeni medzi letiskami a infrastruktarou inych druhov
dopravy a pripadne medzi letiskami a mestskymi uzlami;

e)  zlepSeniu udrZatel'nosti a zmierneniu vplyvov na klimu, Zivotné prostredie a vplyvov
hluku, najméd zavadzanim novych technoldgii a inovéacii, alternativnych paliv, lietadiel
s nulovymi a nizkymi emisiami uhlika a infrastruktary s nulovymi a nizkymi emisiami
uhlika a inej infrastruktiry pre alternativne paliva, ktora spiiia poziadavky nariadenia (EU)
2023/1804, ako aj paliv, ktoré spiiiaj poziadavky nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2023/2405%;

59 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/2405 z 18. oktdbra 2023 o zaisteni
rovnakych podmienok pre udrzatelnu leteckl dopravu (iniciativa ReFuelEU Aviation)
(U.v. EU L, 2023/2405, 31.10.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2405/0j).
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f)  prepojeniu letisk sthrnnej siete a zdkladnej siete, ktorych celkovy ro¢ny objem
osobnej dopravy je mensi ako 4 miliony cestujtcich, so siet'ou a v uplatnitelnych pripadoch
s prislusnymi mestskymi uzlami, ako sa uvadza v prilohe II, ato zeleznicou, metrom,
lahkym zelezni¢nym systémom, elektrickami, lanovkou alebo vynimoc¢ne inymi rieSeniami
verejnej dopravy s nulovymi emisiami, a

g) infrastruktire na zasobovanie lietadiel vopred upravenym vzduchom na vzdialenych
stojiskach, ako aj na kontaktnych stojiskach v pripade letisk transeurdpskej dopravnej siete
s celkovym rocnym objemom prepravy cestujicich mensim ako 4 miliény cestujtcich.

ODDIEL 6

INFRASTRUKTURA TERMINALOV MULTIMODALNEJ NAKLADNEJ DOPRAVY

Clanok 36
Identifikacia terminalov multimodélnej ndkladnej dopravy

1. Terminaly multimodalnej nakladnej dopravy transeurdpskej dopravnej siete s termindly,

ktoré st otvorené pre vsetkych prevadzkovatel'ov a pouzivatel'ov nediskriminacnym sposobom a:

a)  nachddzaju sa v ndmornych pristavoch transeurdpskej dopravnej siete uvedenych
v prilohe II alebo v ich blizkosti;

b) nachddzaji sa vo vnutrozemskych pristavoch transeurépskej dopravnej siete
uvedenych v prilohe II alebo v ich blizkosti;

¢)  nachddzaju sa na letiskach transeurdpskej dopravnej siete uvedenych v prilohe II
alebo

d) st klasifikované ako terminaly kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy alebo
terminaly pozdlz vnutrozemskych vodnych ciest transeurdpskej dopravnej siete uvedené
v prilohe II.

2. Clenské §taty vynalozia maximalne usilie s cielom zabezpecit', aby bola k dispozicii
dostato¢na kapacita termindlov multimodalnej ndkladnej dopravy na obsluhu transeurdpske;
dopravnej siete, priCom zohl'adnia sti¢asné a buduce dopravné toky, najmé toky obsluhujice

mestské uzly, priemyselné centrd, pristavy a logistické uzly.

3. Clenské $taty do 19. jula 2027 vykonaju analyzu trhu a vyhl'adovi analyzu, pokial’ ide

o terminaly multimodélnej nakladnej dopravy na ich tizemi. V tejto analyze prinajmenSom:

a)  preskumaju sucasné a buduce dopravné toky ndkladu v jednotlivych druhoch dopravy;
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b)  identifikuji existujuce terminaly multimodalnej nakladnej dopravy transeurdpskej
dopravnej siete na svojom uUzemi a posudia potrebu novych terminalov multimodalnej
nakladnej dopravy alebo dodatoénej prekladkovej kapacity v existujicich terminaloch a

¢)  zanalyzuji, ako zabezpeCit' primerané rozmiestnenie terminalov multimodélnej
nakladnej dopravy s primeranou prekladkovou kapacitou s cielom uspokojit’ potreby
uvedené v pismene b), priCom sa zohl'adnia terminaly, ktoré sa nachadzaja v pohrani¢nych
oblastiach susednych ¢lenskych Statov.

Clenské $taty buda konzultovat’ s odosielatel'mi, prevadzkovatel'mi dopravy a logistiky, ako aj
s inymi prislusnymi zainteresovanymi stranami, ktoré pdsobia na ich izemi. Vo svojej analyze

zohl'adnia vysledky konzultécii.
Clenské $taty bezodkladne oznamia vysledky analyzy Komisii.

4. Ked’ sa analyzou uvedenou v odseku 3 zisti, Ze s potrebné nové termindly multimodalne;j
nakladnej dopravy alebo dodato¢na prekladkova kapacita v existujicich termindloch, ¢lenské Staty
vypracuju akény plan pre rozvoj siete termindlov multimodalnej ndkladnej dopravy, v ktorom sa

uvedu aj miesta, kde sa takéto potreby identifikovali.
Akeény plan sa ozndmi Komisii najneskdr 12 mesiacov od dokoncenia analyzy uvedenej v odseku 3.

Na zéklade uvedeného akéného planu clenské Staty ozndmia Komisii zoznam terminélov
kombinovanej Zeleznicnej a cestnej dopravy a termindlov pozdlZ vnatrozemskych vodnych ciest,

ktoré navrhuji doplnit’ do priloh I a II.

5. Aby mohol byt’ terminal kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy alebo terminal pozdiz
vnutrozemskych vodnych ciest zaradeny do transeurdpskej dopravne;j siete a uvedeny v prilohe II,

musi spiiiat’ aspof jednu z tychto podmienok:

a)  jeho ro¢ny objem prekladky nakladu presahuje v pripade kusového nakladu 800000
ton alebo v pripade volne lozeného tovaru 0,1 % zodpovedajuceho celkového roc¢ného
objemu nékladu, s ktorym sa manipuluje vo vSetkych ndmornych pristavoch Unie;

b)  ide o hlavny terminal kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy urceny ¢lenskym
Statom pre region NUTS 2, ak vtomto regione NUTS 2 neexistuje ziadny terminal
kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy, ktory by splial poziadavky pismena a);

¢)  jenavrhnuty na doplnenie do priloh I a II ¢lenskym Statom v sulade s odsekom 4 tohto
¢lanku.
Clanok 37

Zlozky infrastruktury
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Terminaly multimodélnej nakladnej dopravy zahfniaji najma:

a)  infrastruktiru prepajajucu rd6zne druhy dopravy v oblasti termindlu a jeho blizkosti;

b)  vybavenie, ako st zeriavy, dopravniky alebo iné prekladkové zariadenia na
premiestiiovanie nakladu medzi ro6znymi druhmi dopravy a na umiestnenie a skladovanie
nakladu;

c¢)  vyhradené oblasti, ako je oblast’ brany, medzil'ahla ndraznikova a Cakacia oblast,
prekladkova oblast’ a jazdné alebo nakladacie pruhy;

d) systémy IKT pre dopravu doblezité pre efektivnu prevadzku terminélov, ako st tie,
ktoré¢ ulahcuju planovanie kapacity infraStruktary, dopravné operacie, spojenia medzi
druhmi dopravy a prekladku, a

e) infrastruktiru pre alternativne paliva.

Clanok 38
Poziadavky na dopravnu infrastruktiru

1. Clenské §taty vynaloZia maximalne Gsilie na to, aby spravodlivym a nediskriminaénym
spdsobom zabezpecili, aby vSetky terminaly multimodélnej ndkladnej dopravy, ktoré su otvorené
pre vSetkych prevadzkovatel'ov a pouzivatel'ov nediskriminaénym sposobom a ktoré uplatiiuji
transparentné a nediskriminacné poplatky v ndamornych pristavoch a vnutrozemskych pristavoch
uvedenych v prilohe II a vo vSetkych terminaloch kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy

a terminaloch pozdiz vnitrozemskych vodnych ciest uréenych v mapéach zobrazenych

v prilohe I a uvedenych v prilohe II, spiiali tieto poziadavky:

a)  sunapojen¢ aspon na dva druhy dopravy, ktoré si v danej oblasti k dispozicii;

b)  su najneskor od 31. decembra 2030 vybavené v ramci terminalu alebo v maximalne;j
vzdialenosti 3 km od terminalu asponl jednou nabijacou stanicou v zmysle vymedzenia
v ¢lanku 2 bode 52 nariadenia (EU) 2023/1804 urcenou na obsluhu tazkych uzitkovych
vozidiel avo vhodnych pripadoch jednou cerpacou stanicou v zmysle vymedzenia
v Clanku 2 bode 59 uvedeného nariadenia pouzivanou na vodik a urcenou na obsluhu
tazkych uzitkovych vozidiel a
¢)  sunajneskor od 31. decembra 2030 vybavené digitdlnymi nastrojmi na ul'ahcenie:
1) efektivnych termindlovych operécii, ktor¢é moZzu zahiiat' fotobrany,
termindlovy operacny systém, digitalne prihlasenie/odhlasenie vodi¢a, kamery alebo

iné snimace na prekladkovych zariadeniach, ako aj kamerové systémy pozdlz
zelezni¢nych trati, a

15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



i) poskytovania informacnych tokov v rdmci terminalu a medzi druhmi dopravy
v logistickom retazci aterminalom, ktoré si dokdzu vymienat informacie
s otvorenymi a interoperabilnymi systémami.
2. Clenské $taty vynalozia maximalne usilie na to, aby spravodlivym a nediskriminaénym
sposobom zabezpecili, aby tie terminaly multimodalnej nadkladnej dopravy uvedené v odseku 1,
ktoré su napojené na zelezni¢nt siet’ a ktoré vykonavaju vertikalnu prekladku, mali najneskor od
31. decembra 2030 dostato¢nu prekladkova kapacitu a boli schopné manipulovat’ s nasledujicimi
typmi zeriavovych intermodalnych nakladnych jednotiek: kontajnermi, vymennymi nadstavbami

alebo navesmi.

3. Clenské §taty vynalozia maximalne Gsilie na to, aby do 31. decembra 2040 spravodlivym
a nediskriminaénym spdsobom zabezpecili, aby terminaly multimodalnej nakladnej dopravy
uvedené v odseku 1, ktoré st napojené na zdkladnt zelezni¢nu siet’ alebo rozsirent zdkladna
zelezni¢nu siet’, boli schopné prijimat’ vlaky dlhé 740 m bez manipulacie, alebo ak to nie je
ekonomicky uskuto¢nitel'né, aby sa prijali primerané opatrenia na zlepSenie prevadzkovej

efektivnosti prijimania vlakov dlhych 740 m.

Tento odsek sa nevztahuje na termindly multimodalnej nakladnej dopravy, ktoré st napojené len na

1zolované Zelezni¢né siete.

4. Na ziadost’ €lenského Statu Komisia v riadne odovodnenych pripadoch prijme vykonéavacie
akty, ktorymi sa udelia vynimky z poZiadaviek uvedenych v tomto ¢lanku, a to na zaklade
osobitnych geografickych alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni, najmé ak sa terminal nachadza
na priestorovo obmedzenom mieste, alebo na zéklade negativneho vysledku analyzy socio-
ekonomickych nédkladov a prinosov alebo vyznamnych negativnych vplyvov na zivotné prostredie
alebo biodiverzitu. Kazda takato ziadost musi byt dostatoéne oddvodnena. Clensky §tat moze

v jednej ziadosti poZiadat’ o udelenie viacerych vynimiek.
Komisia posudi ziadost’ z hl'adiska odévodnenia poskytnutého podla prvého pododseku.

Komisia moze poziadat’ ¢lensky $tat o dodatoné informacie najneskor do 30 kalendarnych dni od
dorucenia ziadosti podla prvého pododseku. Ak sa Komisia domnieva, ze poskytnuté informécie
nie su dostatocné, moéze do 30 kalendarnych dni od dorucenia tychto dodato¢nych informacii

poziadat’ ¢lensky Stat o doplnenie tychto dodatocnych informacii.

Komisia prijme rozhodnutie o pozadovanej vynimke najneskor do Siestich mesiacov od dorucenia

ziadosti podl'a prvého pododseku alebo v pripade, ze dotknuté ¢lenské Staty poskytli d’alSie
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informdcie podrla treticho pododseku, najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia
takychto informacii podl'a toho, ktory datum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotach neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje za udelenu.

Komisia o vynimkach udelenych podl'a tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské Staty.

Clanok 39
DalSie priority rozvoja infra$truktiry multimodalnej dopravy

Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré stvisia s infrastruktirou multimodalnej dopravy,

sa okrem vSeobecnych priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13 pozornost’ venuje:

a)  zjednodusSeniu prepojeni medzi réznymi druhmi dopravy;

b)  odstraneniu hlavnych technickych a administrativnych prekdzok multimodalnej
dopravy vratanie zavedenia eFTI;

c)  rozvoju bezproblémového toku informacii umoziujucich dopravné sluzby v ramci
transeuropskeho dopravného systému;

d)  zjednodusSeniu interoperability na zdielanie udajov, pristup k udajom a opitovné
pouzitie idajov v rdmci jednotlivych druhov dopravy a medzi nimi;

e) v ndlezitych pripadoch presadzovaniu toho, aby manipulacné kol'aje a multimodalne
terminaly nakladnej dopravy na transeurdpskej dopravnej sieti umoznovali nakladanie
s vlakmi s dlzkou 740 m bez manipulacie;

f)  rozSireniu a elektrifikdcii odchodovych a prijazdovych manipulacnych kolaji,
upravam systémov navestenia a vylepSeniu konfiguracie kol’aji;

g)  vnalezitych pripadoch podpore prechodu manipulaénych kolaji na eurdpsky
normalny menovity rozchod kol'aji 1435 mm a

h)  podpore multimodalnej dopravnej infrastruktiry, ktora umozni efektivny modalny
prechod na udrZatel'né druhy dopravy.

ODDIEL 7

MESTSKE UZLY

Clanok 40
Zlozky mestskych uzlov

1. Mestsky uzol zahffia najma:
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2.

a)  dopravnu infrastruktiuru v mestskom uzle, ktora je sucastou transeurdpskej dopravne;j
siete vratane obchvatov a

b)  pristupové miesta k transeurdpskej dopravnej sieti, ktoré su pristupné pre vsetkych
prevadzkovatel'ov a pouzivatel'ov nediskriminacnym sposobom, najma pristavy, letiskd, ako

aj Zelezni¢né stanice, autobusové termindly a termindly multimodalnej nakladnej dopravy.

Mesta, ktoré sa nachadzaji v centre kazdého mestského uzla transeurépskej dopravnej siete,

su uvedené v prilohe II. Na to, aby bol mestsky uzol sucast'ou transeurdpskej dopravne;j siete a bol

uvedeny v prilohe II, musi mat’ najmenej 100000 obyvatel'ov, alebo ak v regione NUTS 2 ziadny

takyto mestsky uzol neexistuje, musi byt hlavnym uzlom tohto regiénu NUTS 2.

1.

Clanok 41
Poziadavky na mestské uzly

Pri rozvoji transeurdpskej dopravnej siete v mestskych uzloch s cielom zabezpecit’ efektivne

fungovanie celej siete bez tizkych miest ¢lenské Staty zabezpecia:

a)  dostupnost’ infraStruktiry nabijacich a Cerpacich stanic pre alternativne paliva
v stlade s nariadenim (EU) 2023/1804;

b)  do31.decembra 2027:

1) prijatie a monitorovanie planu udrzatel'nej mestskej mobility (SUMP) pre
kazdy mestsky uzol, ktory zahffia okrem iného opatrenia na integraciu réznych druhov
dopravy a prechod na udrZatel'ni mobilitu, na podporu efektivnej mobility s nulovymi
anizkymi emisiami vratane mestskej logistiky, na zniZenie znecistenia ovzdusia
a hluku a vo vhodnych pripadoch na postidenie dostupnosti dopravy pre pouZzivatelov,
a

11) za kazdy mestsky uzol zber udajov o mestskej mobilite v oblasti udrzatel'nosti,
bezpecnosti a dostupnosti podl'a ukazovatel'ov a metodiky uvedenych v odseku 2 a ich
predkladanie Komisii;

c) do 31. decembra 2030 rozvoj multimodalnych uzlov osobnej dopravy na ul'ah¢enie
spojeni prvého a posledného useku vratane ulahcenia pristupu k infrastruktiure verejnej
dopravy a aktivnej mobilite, ktoré st vybavené aspoil jednou nabijacou stanicou v zmysle
vymedzenia v lanku 2 bode 52 nariadenia (EU) 2023/1804 ur&enou na obsluhu autobusov
a autokarov; Clenské §taty v takychto uzloch preskumaju aj vybudovanie Eerpacej stanice
v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode 59 uvedeného nariadenia, ktord sa pouziva na vodik
a je ur¢end na obsluhu autobusov a autokarov, a

d) do 31. decembra 2040 na zaklade analyzy socio-ekonomickych nakladov a prinosov
vybudovanie aspon jedného termindlu multimodalnej nakladnej dopravy, ak taky terminal
eSte neexistuje, ktory bude poskytovat’ dostatocnu prekladkovi kapacitu v rdmci mestského
uzla alebo v jeho blizkosti.
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Jeden termindl multimodalnej ndkladnej dopravy moze obsluhovat’ viacero mestskych uzlov a moéze
sa nachadzat’ v mestskom uzle samotnom alebo v jeho blizkosti. Clenské §taty o tom informuju

Komisiu.

2. Miestne organy, v nalezitych pripadoch aj v spolupraci s celostatnymi organmi, vynalozia
pri prijimani a monitorovani planov SUMP maximalne Usilie s cielom zabezpecit, aby plany SUMP
boli v sulade s usmerneniami uvedenymi v prilohe V a zaroven zohl'adnovali dial’kové

transeurdpske dopravné toky.
Najneskor do 19. jula 2025 Komisia prijme vykonavaci akt, v ktorom:

a) vymedzi obmedzeny pocet ukazovatelov, ktoré sa maju pouzit na zber udajov
ustanoveny v odseku 1 pism. b) tohto ¢lanku;

b)  stanovi metodiku zberu a predkladania udajov podla odseku 1 tohto ¢lanku a
c)  stanovi individudlne lehoty na predkladanie takychto udajov.
Tieto lehoty sa stanovia na tri az pat’ rokov.
Vykonavaci akt sa vypracuje v uzkej spolupraci s ¢lenskymi §tatmi a ich regiondlnymi a miestnymi

organmi, pricom sa zohl'adni dostupnost’ a pristupnost’ udajov na miestnej rovni, ako aj existujlice

plany mestskej mobility.
Uvedeny vykonévaci akt sa prijme v sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 61 ods. 3.

3. Komisia najneskor 19. jula 2025 takisto zriadi internetové rozhranie, ktoré prislusnym
organom umozni predkladat’ plany SUMP a ukazovatele uvedené v odseku 1 pism. b) a ktoré

umozni ¢lenskym $tatom sa uistit’, Ze plany SUMP a ukazovatele boli predloZené.

4. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 8 ods. 5 ¢lenské Staty do 19. jala 2025 urc¢ia narodné
kontaktné miesto pre plany SUMP a zriadia narodny program planov SUMP s ciel'om podporovat’
mestské uzly pri prijimani a vykonavani planov SUMP uvedenych v odseku 1 pism. b) bode 1) tohto

¢lanku.

Cldnok 42
DalSie priority mestskych uzlov

Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré stivisia s mestskymi uzlami, sa okrem vSeobecnych

priorit stanovenych v ¢lankoch 12 a 13 pozornost’ venuje:
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a)  spojeniu prvého aposledného useku medzi pristupovymi bodmi transeurdpskej
dopravnej siete uvedenymi v ¢lanku 40 ods. 1 pism. b) a k tymto bodom, ako st metro alebo
elektricky, s cielom zvysit’ vykonnost’ transeurdpskej dopravnej siete;

b)  suvislému prepojeniu medzi infraStruktirou transeurdpskej dopravnej siete
a infrastruktirou pre regiondlnu a miestnu udrzatel'ni dopravu, o moze zahiat’:

1) pre cestujucich moznost’ pristupu k informéaciam, rezervacie, platenia ciest
a ziskania cestovnych listkov prostrednictvom multimodalnych digitalnych sluzieb
mobility s cielom umoznit’ optimalizované trasy pre vozidla, aby sa zlepsilo riadenie
dopravnych tokov, bezpecnost’ cestnej premavky a znizila kongescia a znecistenie
ovzdusSia, a

i) v pripade nékladnej dopravy mestské logistické zariadenia na zlepSenie
konsolidacie dodavok v mestskych oblastiach, ako st mikrouzly a cyklistické
logistické uzly, najmi tie, ktoré su napojené na Zzeleznicni a vodni dopravnu
infrastruktiru;

¢)  udrzateInému, suvislému a bezpecnému prepojeniu infraStruktiry osobnej dopravy
medzi Zelezni¢nou a cestnou dopravou a v ndlezitych pripadoch vnitrozemskou vodnou,
leteckou a namornou dopravou vratane integracie infrastruktary pre aktivne druhy dopravy,
najmé pri budovani alebo modernizacii dopravnej infrastruktury;

d)  udrzateI'nému, suvislému a bezpecnému prepojeniu infrastruktury nakladnej dopravy
medzi zelezni¢nou, cestnou a v nalezitych pripadoch vnutrozemskou vodnou, leteckou
anamornou dopravou, ako aj vhodnym prepojeniam s logistickymi platformami
a zariadeniami;

e)  zmierneniu vystavenia mestskych oblasti negativnym uc¢inkom tranzitnej Zelezni¢nej
a cestnej dopravy;

f) podpore efektivnej dopravy a mobility s nizkou hlu¢nostou a s nulovymi emisiami
vratane ekologizacie mestskych vozovych parkov na prepravu oséb a nakladov;

g)  vo vhodnych pripadoch zvySeniu druhového podielu verejnej dopravy a aktivnych
druhov dopravy prostrednictvom opatreni s cielom nasmerovat mobilitu cestujucich
predovSetkym na tieto druhy dopravy vratane bezpe¢nej a chranenej infrastruktiry
pre aktivne druhy dopravy;

h)  podpore efektivnej mestskej ndkladnej dopravy s nizkou hlu¢nostou a nizkymi
emisiami uhlika;

1) vo vhodnych pripadoch zvyseniu dostupnosti a prepojenosti mestskych a vidieckych
oblasti a pristupu k inteligentnej, udrzatel'nej a cenovo dostupnej doprave a

j) prijatiu  konkrétnych opatreni na podporu SirSieho zavaddzania nastrojov IKT
ainteligentnych  dopravnych systémov s otvorenym pristupom pre vSetkych
prevadzkovatel'ov s cielom umoznit’ optimalizované trasy vozidiel na lepSie riadenie
dopravnych tokov, zniZovanie kongescii, zneCistenia ovzdusia a na zvySovanie bezpecnosti
cestnej premavky, ako aj lepSie poskytovanie informacii v redlnom case o dostupnosti
infraStruktury pre alternativne paliva.

15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



KAPITOLA IV

USTANOVENIA O INTELIGENTNEJ A ODOLNEJ DOPRAVE

Clanok 43
Systémy IKT pre dopravu

1. Systémy IKT pre dopravu musia umoziovat’ riadenie kapacity a premavky a vymenu
informacii v rdmci jednotlivych druhov dopravy a medzi nimi v pripade multimodalnych
dopravnych operacii a sluzieb s pridanou hodnotou tykajticich sa dopravy, zlepSenia v oblasti
odolnosti, bezpecnosti, bezpecnostnej ochrany, dopravnej kongescie, prevadzkovej vykonnosti
a ochrany zivotného prostredia a zjednodusenie administrativnych postupov. Systémy IKT pre

dopravu takisto ul’'ah¢ia suvislé prepojenie medzi infrastrukturou a mobilnymi prostriedkami.

2. V celej Unii sa v sulade s osobitnymi ustanoveniami stanovenymi v prave Unie a v ramci
ich obmedzeni zavedu s cielom zabezpecit’ pritomnost’ siiboru interoperabilnych zékladnych

spdsobilosti vo vsetkych Clenskych Statoch tieto systémy IKT pre dopravu:

a)  vpripade zeleznic: ERTMS, telematické aplikacie pre nakladna a osobnu dopravu,
ako sa uvadza v technickej Specifikdcii interoperability, najmi vystupy zo spolo¢ného
podniku Shift2Rail a spolo¢ného podniku pre eurdpske zeleznice;

b) v pripade vnutrozemskych vodnych ciest: riecne informaéné sluzby (RIS);
c) v pripade cestnej dopravy: inteligentné dopravné systémy (ITS);

d) v pripade namornej dopravy: na riadenie lodnej dopravy sluzby VTMIS a na vymenu
informacii v EMSWe;

e) vpripade leteckej dopravy: systémy manazmentu letovej prevadzky/leteckych
navigacénych sluzieb (systétmy ATM/ANS), a to najma tie, ktoré¢ st vysledkom projektu
SESAR, a

f) v pripade multimodalnej dopravy: elektronické udaje o nakladnej doprave (eFTI).

3. Clenské $taty mozu vo vhodnych pripadoch koordinovanym a harmonizovanym spésobom
podporovat’ aj iné systémy IKT pre dopravu v transeurdpskej dopravne;j sieti. M6Zu medzi ne patrit’
zlep3enia digitalizacie Zeleznic, podpora datového priestoru Unie pre mobilitu a ramce ulahéujuce
vymenu tdajov medzi podnikmi, ak ich Unia zriadi, zlepSenia transparentnosti a optimalizacie
dodavatel'ského retazca a vhodnej infrastruktary IKT umoziujicej inteligentné presadzovanie

predpisov na zdklade vymeny udajov medzi hospodarskymi subjektmi a orgdnmi presadzovania
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prava v realnom case, ktoré je potrebné na kontrolu dodrziavania platnych regulaénych poziadaviek,

a to aj pocas prevadzky vozidiel.

Clanok 44
UdrZzatel’'né sluzby nikladnej dopravy

Clenské $taty podporuju projekty spolo¢ného zaujmu, ktorymi sa zabezpeduju efektivne sluzby
nakladnej dopravy vyuzivajuce infrastruktaru transeuropskej dopravne;j siete, ktoré prispievaju
k znizovaniu emisii sklenikovych plynov a inych negativnych socio-ekonomickych vplyvov

a vplyvov na zivotné prostredie, ako su znecistenie ovzdusia a znecistenie hlukom, a ktoré sa

zameriavajl na:

a)  zlepSenie udrzateI'ného vyuzivania dopravnej infrastruktury, a to aj prostrednictvom
jej efektivneho riadenia;

b) podporu zavadzania inovativhych dopravnych sluzieb, okrem iného aj
prostrednictvom spojeni pribreznej namornej dopravy v ramci eurdpskeho nadmorného
priestoru, systémov IKT pre dopravu avyvoja doplnkovej infraStruktiry potrebnej na
dosiahnutie hlavnych environmentalnych a bezpec¢nostnych ciel'ov tychto sluzieb;

c¢) ulahCenie prevaddzky multimodélnych dopravnych sluzieb vratane potrebnych
sprievodnych informa¢nych tokov a zlepSenie spoluprace ucastnikov logistického retazca
vratane odosielatelov, prevadzkovatel'ov, poskytovatel'ov sluzieb a ich zdkaznikov;

d) stimulovanie efektivneho vyuZivania zdrojov a prevadzky s nulovymi a nizkymi
emisiami, najmd v oblasti technologii, operacii, pohonu vozidiel, riadenia vozidiel
a plavidiel, planovania systémov a ¢innosti, alebo

e) zlepSenie prepojenia s najzranitelnejSimi a najizolovanejSimi ¢astami Unie, najmi
s najvzdialenej$Simi regionmi a inymi odlahlymi, ostrovnymi, okrajovymi a horskymi
regionmi, ako aj sriedko osidlenymi oblastami, ato podporou pravidelnych a Castych
sluzieb.

Clanok 45

Nové technolégie a inovacia

Aby transeurdpska dopravna siet’ drzala krok s inovaénym technologickym vyvojom a zavadzanim,
Clenské Staty a Komisia koordinovanym spdsobom podporuju projekty spolo¢ného zaujmu, ktorych
cielom je najma:

a)  podporovat a presadzovat dekarbonizaciu dopravy prostrednictvom prechodu na

vozidl4, vlaky, plavidl a lietadl4a s nulovymi a nizkymi emisiami pohéaiiané alternativnymi
palivami a na iné€ inovativne a udrzatel'né dopravné a sietové technologie;
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b)  podporovat’ udrzateIné vznikajuce technologie na zlepSenie a ulahCenie dopravy
a mobility cestujucich a nakladu;

c)  zintenzivnit' dekarbonizaciu vsetkych druhov dopravy stimulovanim energetickej
efektivnosti, zaviest’ rieSenia s nulovymi a nizkymi emisiami pohanané alternativnymi
palivami a zabezpecit' zodpovedajucu infrastruktiru, ak je to mozné, prostrednictvom
synergii s transeurdépskou energetickou sietou;

d) podporovat vyuzivanie azavddzanie novych digitdlnych technologii, najmd na
podporu infrastruktury vymeny tidajov a prepojenosti s neprerusovanym pokrytim celej siete
s cielom zabezpecit' najvysSiu uroven a vykonnost digitalnej infrastruktury a dosiahnut’
vysSie urovne automatizacie s osobitnou pozornost'ou venovanou zelezni¢nému sektoru,

e)  zlepsit bezpecnost a udrzatel'nost’ pohybu 0s6b a prepravy tovaru,

f) zlepsit  prevadzku, riadenie, dostupnost, interoperabilitu, multimodalnost’
a efektivnost’ siete, ato aj prostrednictvom rozvoja multimodalnych digitalnych sluzieb
mobility, ako napr. vyvojom rieSeni typu ,,mobilita ako sluzba*;

g)  podporovat’ efektivne spdsoby poskytovania dostupnych a zrozumitel'nych informacii
vSetkym pouzivatelom a poskytovatelom dopravnych sluzieb, pokial’ ide o prepojenia,
interoperabilitu a multimodalnost’, ako aj o vplyv ich vyberu dopravy na Zivotné prostredie;

h)  podporovat’ opatrenia na zniZenie negativnych externalit, akymi su kongescie,
poskodenie zdravia a akékol'vek znecistenie vratane hluku a emisii;

1) zavadzat’ bezpecnostné technologie;

1) zvySovat odolnost’ dopravnej infraStruktury proti naruSeniam a zmene klimy
prostrednictvom modernizacie a konStrukéného navrhu infrastruktury, ako aj digitalnych,
kyberneticky bezpe¢nych rieSeni zameranych na ochranu siete v kontexte prirodnych
katastrof a katastrof sposobenych I'udskou ¢innost'ou a

k)  napredovat v rozvoji a zavadzani systémov IKT anovych technologii pre dopravu
v ramci jednotlivych druhov dopravy a medzi nimi.

Na tcely prvého odseku pism. ¢) moze zodpovedajuca dopravna infraStruktira:

a)
b)

©)
d)

zahtnat pristup do siete, potrubia a iné¢ zariadenia potrebné na dodavky energie;

zohl'adiiovat’ rozhranie medzi infrastruktirou a vozidlom vratane inteligentného
a obojsmerné¢ho nabijania;

zahfnat systémy IKT pre dopravu;

sluzit’ ako energeticky uzol pre rozne druhy dopravy s cielom prepojit miestnu vyrobu Cistej
energie s aplikdciami mobility s nulovymi emisiami a

prispievat’ aj k zavadzaniu inych technoldgii, ktoré urychl'uja dekarbonizaciu hospodarstva.
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Clanok 46
Odolnost’ infrastruktary

1. Ked’ sa planuju a realizuju projekty spolo¢ného zaujmu, ¢lenské Staty vynalozia vsetko
primerané usilie na zlepSenie zabezpecenia a odolnosti infrastruktiry voc¢i zmene klimy, prirodnym
nebezpecenstvam, hybridnym hrozbam, katastrofam sposobenym l'udskou ¢innostou, nehodam

a prevadzkovym preruSeniam, ako aj umyselnym naruseniam ovplyviiujucim fungovanie

dopravného systému Unie. Osobitne sa zohl'adiiuju najmé:

a)  vzajomné zavislosti, spojenia a kaskddové UCinky sinymi sietami, ako su
telekomunikacné a elektrické siete;

b)  bezpeCnost, bezpecnostnd ochrana a vykonnost =za pritomnosti viacerych
nebezpecenstiev;

c¢)  kvalita Strukturalnej infraStruktiry pocas celého jej zivotného cyklu, s osobitnou
pozornostou venovanou environmentdlnym podmienkam a budicim predpokladanym
klimatickym podmienkam;

d) potreby civilnej ochrany reagovat' na naruSenie vritane naruSenia pri preprave
nebezpecného tovaru a

e)  kybernetickd bezpecnost a odolnost’ infraStruktiry s osobitnym dorazom na
cezhrani¢nu infraStruktaru.

2. Projekty spolo¢ného zaujmu, v pripade ktorych sa musi vykonat’ posudzovanie vplyvov

na Zivotné prostredie v sulade so smernicou 2011/92/EU, podliehaju preskiimaniu vplyvov na klimu
a odolnosti na zmenu klimy. Pri preskiimani vplyvov na klimu a odolnosti na zmenu klimy sa
zohl'adiiuju najnovsie dostupné najlepSie postupy a usmernenia, aby sa zabezpecilo, Ze dopravné
infrastruktury st odolné voc¢i nepriaznivym vplyvom zmeny klimy, a to prostrednictvom postidenia
klimatickej zraniteI'nosti a rizika, ako aj prostrednictvom prislusnych adaptacnych opatreni

a zaClenenia nakladov na emisie sklenikovych plynov do analyzy nakladov a prinosov. Bez toho,
aby boli dotknuté ustanovenia inych pravnych aktov Unie, sa tato poziadavka nevztahuje na
projekty, v pripade ktorych sa postup verejného obstardvania tykajuci sa posudzovania vplyvov na

zivotné prostredie zacal pred 18. jalom 2024.

3. Komisia do 19. jala 2026 v uzkej spolupraci s dotknutymi clenskymi §tatmi vykona
posudenie odolnosti a zranitelnosti zdkladnej siete voc¢i dosledkom zmeny klimy, na zaklade
ktorého mdze vypracovat a zverejnit’ najlepSie postupy tykajiice sa moznych adaptacnych opatreni

na zabezpecenie odolnosti siete.
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Clanok 47
Rizika pre bezpecnost’ alebo verejny poriadok

1. Clenské $taty vynalozia maximalne silie s cielom zabezpegit, aby bola infrastruktira
transeuropskej dopravnej siete chranena pred rizikami pre bezpecnost’ alebo verejny poriadok, a to
posudenim potencidlnych rizik pre bezpecnost’ alebo verejny poriadok z dévodu tcasti niektorého
z podnikov tretej krajiny na projekte spolo¢ného zaujmu alebo jeho prispevkov k takémuto

projektu.

2. Pri urovani, ¢i tcast’ podniku z tretej krajiny na projekte spoloéného zaujmu alebo jeho
prispevok k takémuto projektu moze negativne ovplyvnit’ infraStrukturu z hl'adiska bezpecnosti
alebo verejného poriadku, méze Komisia zvazit’ potencidlne ucinky ucasti alebo prispevku okrem

iného na;:

a)  dodavku vstupov nevyhnutnych na vybudovanie, prevadzku a udrzbu infrastruktiry a

b)  pristup kcitlivym informacidm vratane osobnych udajov alebo na schopnost
kontrolovat’ takéto informacie v spojeni s budovanim, prevadzkou a udrzbou infrastruktury.

Clenské $taty mozu zohl'adnit’ najmé faktory uvedené v ¢lanku 4 ods. 2 nariadenia (EU) 2019/452.

3. Bez toho, aby boli dotknuté nariadenie (EU) 2019/452, skuto&nost, Ze kazdy &lensky $tat ma
vyluént zodpovednost’ za svoju narodnt bezpecnost’, ako sa ustanovuje v clanku 4 ods. 2 Zmluvy o
EU, a pravo kazdého &lenského $tatu chranit’ svoje zdkladné bezpeénostné zaujmy v sulade

s ¢lankom 346 ZFEU, vzdy, ked’ sa ¢lensky §tat domnieva, Ze i¢ast’ podniku z tretej krajiny na
projekte spolo¢ného zaujmu alebo jeho prispevok k takémuto projektu by mohli mat’ negativny
vplyv na infraStruktaru v transeurdpskej dopravnej sieti z hl'adiska bezpec¢nosti alebo verejného
poriadku, informuje Komisiu o vSetkych primeranych opatreniach prijatych na zmiernenie takéhoto

rizika.

4. Tento ¢lanok sa nevztahuje na iast’ na projekte spolocného zaujmu alebo prispevok
k takémuto projektu zo strany fyzickej osoby vratane fyzickej osoby, ktora v ramci podniku tretej
krajiny pocas urcitého obdobia vykondva sluzby pre in1 osobu a pod jej vedenim, za ktoré tato

fyzicka osoba dostava odmenu.

Clanok 48

Vojenska mobilita
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I. Pri vystavbe alebo modernizacii infrastruktiry v tych Castiach transeurdpskej dopravnej
siete, ktoré sa prekryvaju s vojenskou dopravnou siet'ou uréenou vo vojenskych poziadavkach na
vojenskti mobilitu v ramci EU a mimo nej, ktoré Rada schvalila 26. juna 2023 a 23. oktobra 2023,
a v kazdom nasledujucom dokumente, ktorym sa tieto poziadavky reviduju, Clenské staty zvazia
potrebu, relevantnost’ a uskuto¢nitel'nost’ prekrocenia poziadaviek stanovenych v kapitole III tohto
nariadenia na ucely prisposobenia infrastruktiry hmotnosti, velkosti alebo rozsahu vojenske;j

prepravy jednotiek a materialu.

2. Do 19. jula 2025 a s prihliadnutim na ustavné poziadavky ¢lenskych Statov vypracuje
Komisia $tudiu s ciel'om identifikovat’ moznosti kratko vopred oznamovanych rozsiahlych presunov
v celej Unii vratane vojenskej mobility. Pocas pripravy tejto §tidie sa Komisia radi s ¢lenskymi

Statmi.

Clanok 49
Udriba a Zivotny cyklus projektu

Bez toho, aby bola dotknutd zodpovednost’ ¢lenskych Statov tykajuca sa planovania, financovania
a riadenia udrzby infrastruktiry a v relevantnych pripadoch zasada ro¢nej platnosti rozpoctu,

clenské Staty vynaloZia maximalne Usilie na zabezpecenie:

a)  takej udrZzby infrastruktury transeurdpskej dopravnej siete, aby poc€as svojej Zivotnosti
poskytovala vysokt uroven sluzieb a bezpe€nosti prisposobentt dopravnému toku a aby
savo faze planovania vystavby alebo modernizacie zohladiiovali potreby preventivnej
udrzby, zlepSovania jej odolnosti aodhadované ndaklady pocas celej Zzivotnosti
infrastruktury;

b)  dlhodobého planovania Udrzby ciest a v relevantnych pripadoch infrastruktiry
vnutrozemskych vodnych ciest a

c) suladu medzi potrebami udrzby aobnovy v pripade Zelezni¢nej infraStruktiry
v suvislosti s rozvojom transeuropskej dopravnej siete a orientacnou stratégiou rozvoja
zelezni¢nej infrastruktiry uvedenou v &lanku 8 ods. 1 smernice 2012/34/EU a zmluvnou
dohodou uvedenou v &lanku 30 smernice 2012/34/EU.

Clanok 50
Dostupnost’ pre vSetkych pouzivatelov

Transeurdpska dopravnd infraStruktira umozni bezproblémovi mobilitu a dostupnost’ pre vSetkych

pouzivatel'ov, najma:
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a)  osoby v situdciach dopravnej chudoby alebo v zranitelnej situédcii vratane osob
so zdravotnym postihnutim alebo zniZenou pohyblivostou a

b) osoby zijice v najvzdialenejSich regionoch ainych odlahlych, vidieckych,
ostrovnych, okrajovych a horskych regionoch, ako aj v riedko osidlenych oblastiach.

KAPITOLA V

REALIZACIA NASTROJOV EUROPSKYCH DOPRAVNYCH KORIDOROV
A HORIZONTALNYCH PRIORIT

Clanok 51
Nastroj euréopskych dopravnych koridorov a horizontilne priority

1. Eurépske dopravné koridory st nastrojom na ul’ahcenie koordinovanej realizacie Casti
zédkladnej siete a rozsirenej zakladnej transeurdpskej dopravnej siete a ich cielom je najma zlepsit’
cezhrani¢né prepojenia, doplnit’ chybajice prepojenia a odstranit’ izke miesta v ramci Unie a vo

vhodnych pripadoch zlepsit’ prepojenia s transeurdpskou dopravnou siet’ou susednych krajin.

2. Na to, aby eurdpske dopravné koridory viedli k multimodalnej doprave efektivne
vyuzivajucej zdroje a prispievali k sudrZnosti prostrednictvom lepSej izemnej spoluprace, musia

byt zamerané na:

a)  modalnu integraciu s osobitnym zretelom na posilnenie druhov dopravy, ktoré st
najviac Setrné k Zivotnému prostrediu, najmd Zelezni¢nej dopravy, vnutrozemskej vodne;j
dopravy a pribreZznej ndmornej dopravy;

b) interoperabilitu a kontinuitu siete;

¢)  koordinovany rozvoj infrastruktiry vSetkych druhov dopravy, najmé v cezhrani¢nych
usekoch, ato predovSetkym v zdujme rozvoja interoperabilného systému Zelezni¢nej
nakladnej dopravy, ako aj vykonnej siete pre dial’kovu osobnll Zelezni¢nli dopravu vratane
vysokorychlostnej, ato v celej Unii, ako aj s cielom zabezpetit' efektivnu a udrzatelnu
integraciu vnutrozemskej vodnej a namornej infraStruktry s inymi druhmi dopravy;

d)  podporu koordinovaného a integrovaného rozvoja a zavadzania inovativnych rieSeni
pre digitalizaciu a interoperabilitu dopravy a

e)  presadzovanie zavadzania infraStruktary pre alternativne paliva.

3. Europske dopravné koridory umoznia ¢lenskym statom dosiahnut’ koordinovany

a synchronizovany pristup, pokial’ ide o investicie do infrastruktiry.
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4. ERTMS a eurdpsky namorny priestor su dve horizontalne priority realizacie transeuropske;j
dopravnej siete. Nastroje zriadené v sulade s touto kapitolou ul'ah¢uji véasné zavedenie ERTMS

a integraciu infrastruktiry a sluzieb namornej dopravy do transeurépskej dopravnej siete.

Cldnok 52
Koordinacia europskych dopravnych koridorov a horizontalnych priorit

1. Komisia v zaujme ul'ah¢enia koordinovanej realizacie eurépskych dopravnych koridorov,
systému ERTMS a eurdpskeho ndmorného priestoru na zaklade dohody s dotknutymi ¢lenskymi
Statmi a po porade s Eurdpskym parlamentom a Radou a vo vhodnych pripadoch so susednymi
krajinami, ktoré s sucast'ou europskych dopravnych koridorov, vymenuje jedného eurdpskeho

koordinatora pre kazdy koridor a pre kazdl horizontalnu prioritu.

2. Vyber do funkcie eurépskeho koordinatora sa uskutoc¢nuje najma na zaklade znalosti
zalezitosti tykajicich sa dopravy, financovania alebo socio-ekonomického a environmentalneho
posudzovania velkych projektov, ako aj na zéklade skiisenosti s tvorbou politik Unie. Eurépsky
koordinator sa vyberie na funkéné obdobie maximalne Styroch rokov, ktoré mozno obnovit'.
Pravomoci europskeho koordinatora sa tykaju realizacie jedného koridoru alebo jednej

horizontélnej priority.

3. Komisia v rozhodnuti o vymenovani eurdpskeho koordinatora konkretizuje spésoby plnenia

uloh uvedenych v odsekoch 5,6 a 7.

4. Europsky koordinator kond v mene a z poverenia Komisie, ktord mu poskytuje potrebnu

administrativnu vypomoc.
5. Europski koordinatori:

a)  podporuji koordinovanu realizaciu dotknutého eurdpskeho dopravného koridoru
alebo dotknutej horizontalnej priority;

b)  vypracuvaju pracovny plan spolu s dotknutymi ¢lenskymi $tatmi a v prislusnych
pripadoch po konzultacii so susednymi krajinami, ktoré s sucastou eurdpskych dopravnych
koridorov, a monitoruju jeho plnenie v sulade s ¢lankom 54;

c¢) radia sa s forom pre koridor alebo konzultaénym férom pre horizontalne priority
v stvislosti s uvedenym pracovnym planom a jeho plnenim a pravidelne forum informuju
o plneni pracovného planu;
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6.

d) oznamuju cClenskym Statom, susednym krajindm, ktoré st stcastou eurdpskych
dopravnych koridorov, Eurdépskemu parlamentu a Komisii a podla potreby ostatnym
subjektom priamo zapojenym do rozvoja eurdpskeho dopravného koridoru alebo
horizontalnej priority vSetky tazkosti, s ktorymi sa stretnti, najma ked’ sa rozvoj koridoru
alebo horizontalnej priority brzdi, s cielom pomoct’ ndjst’ vhodné rieSenia a

e)  predkladaju Eurépskemu parlamentu, Rade, Komisii a dotknutym clenskym Statom
vyro¢nu spravu o stave pokroku pri realizcii eurdpskych dopravnych koridorov
a horizontalnych priorit; uvedend vyrocna sprava o stave je zamerana na pokrok dosiahnuty
v kl'i¢ovych prioritach a investiciach, obsahuje opis povahy problémov, ktoré sa vyskytli
pri ich realizacii, a navrhuji sa v nej mozné rieSenia.

Bez toho, aby boli dotknuté pravomoci spravy zelezni¢nej ndkladnej dopravy podla

nariadenia (EU) ¢. 913/2010 a pravomoci ¢lenskych $tatov, pokial ide o riadenie a financovanie

infraStruktiry, eurdpski koordinatori europskych dopravnych koridorov uzko spolupracuju

s dotknutymi ¢lenskymi §tatmi a so spravou Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, aby:

7.

8.

a)  pomohli identifikovat priority a investicné potreby pre Zelezni¢ni nakladnu dopravu
na zelezni¢nych nékladnych tratiach eurépskych dopravnych koridorov, pri€om zohladiiuju
prinosy pre transeurdépsku dopravnu siet’ a ddtumy tplného dokoncenia stanovené v tomto
nariadeni, a

b)  monitorovali vykonnost sluzieb zelezni¢nej néakladnej dopravy a identifikovali
potencidlne prekdzky, ako su technické, administrativne a prevadzkové prekéazky,
s osobitnym zameranim na cezhrani¢ny rozmer, a v pripade potreby vypracovali v tejto
stivislosti odporucania.

Eurdpski koordinatori europskych dopravnych koridorov:

a)  uzko spolupracuju s dotknutymi ¢lenskymi §tdtmi s cielom pomoct urcit’ priority
ainvesticné potreby pre trate osobnej Zeleznicnej dopravy eurdpskych dopravnych
koridorov a

b)  monitoruji vykonnost  sluZieb osobnej Zelezni¢nej dopravy a identifikujii potencialne
prekdzky, ako su technické, administrativne a prevadzkové prekazky, s osobitnym
zameranim na cezhraniény rozmer, a v pripade potreby vypracujii v tejto suvislosti
odporucania.

Europski koordinatori eurépskych dopravnych koridorov uzko spolupracuju s dotknutymi

¢lenskymi $tatmi s cielom ul’ah¢it’ vo vhodnych pripadoch kontakty a koordindciu medzi

zastupcami namornych a vnutrozemskych vodnych ciest s cielom zvysit’ ich synergie.

9.

Podra ¢lanku 14 ods. 4 nariadenia (EU) 2021/1153 sa Komisia radi s eurépskym

koordindtorom pri skimani Ziadosti o financovanie z prostriedkov Unie v ramci Nastroja na

prepdjanie Europy (NPE) pre eurdpske dopravné koridory alebo horizontalne priority v rdmci

mandatu europskeho koordindtora, aby sa zabezpecil stlad a pokrok kazdého koridoru alebo
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horizontéalnej priority pri zohI'adneni prepojenosti siete. Eurdpsky koordinator overi, ¢i st projekty
navrhované ¢lenskymi $tatmi alebo v prislusnych pripadoch susednymi krajinami na
spolufinancovanie z NPE v sulade s prioritami pracovného planu uvedeného v odseku 5

pism. b) tohto ¢lanku.

10. Ak eurdpsky koordinator nie je schopny vykonavat’ svoj mandat uspokojivo a v stlade
s poziadavkami uvedenymi v tomto ¢lanku, Komisia moze po porade s dotknutymi ¢lenskymi
statmi kedykol'vek ukoncit’ uvedeny mandat. Komisia informuje Europsky parlament a Radu
o svojom rozhodnuti a vymenuje nového eurdpskeho koordinatora v sulade s postupom

ustanovenym v odseku 1.

Cldanok 53
Sprava eurdpskych dopravnych koridorov a horizontalnych priorit

1. Pri kazdom eurépskom dopravnom koridore a kazdej horizontélnej priorite pomaha
prislusnému eurdpskemu koordinatorovi pri plneni tloh, ktoré sa tykaji pracovného planu a jeho
plnenia, sekretariat a konzultacné forum, ,,féorum pre koridor* respektive ,,konzultaéné férum pre

horizontalnu prioritu®.

2. ,Forum pre koridor* formalne zriadi eurdpsky koordinator, ktory mu predseda. Dotknuté
Clenské Staty sa dohodntl na ¢lenstve vo fore pre koridor za svoju ¢ast’ europskeho dopravného
koridoru, zabezpecia, aby bola zastipena sprava zelezni¢nej nakladnej dopravy a ul'ah¢ia zastipenie
d’alSich prislusnych manazérov infrastruktiry, ako sit ndmorné a vnutrozemské pristavné organy

a ich sprava.

3. Komisia sa radi so susednymi krajinami, ktoré su sucast'ou eurépskych dopravnych

koridorov, o ¢lenstve vo fore pre koridory, pokial’ ide o ich ¢asti europskeho dopravného koridoru.

4. Eurépsky koordinator mdze so suhlasom dotknutych ¢lenskych Statov zriadit’ pracovné
skupiny pre dany koridor a predsedat’ im, priCcom tieto skupiny sa zameriavaju na:
a)  interoperabilitu a zavadzanie novych technolégii a infrastruktiry;
b)  koordinovany rozvoj a realizaciu projektov infraStruktiry v cezhrani¢nych tsekoch;
c)  cezhrani¢né sluzby osobnej zelezni¢nej dopravy;

d)  prevadzkové uzke miesta;
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e)  mestské uzly;
f) spolupracu s tretimi krajinami a
g)  dalsie témy, ktoré sa povazuju za potrebné.

Eurdpsky koordinator v pripade potreby spolupracuje so spravou Zelezni¢nej nakladnej dopravy

a koordinuje s niou ¢innosti pracovnych skupin, aby sa predislo duplicite prace.

5. Konzulta¢né forum pre horizontalnu prioritu zriad'uje eurdpsky koordinator, ktory mu

aj predseda. Dotknuté ¢lenské Staty a v prislusnych pripadoch a po dohode s dotknutymi ¢lenskymi
Statmi zastupcovia dotknutych susednych krajin a prislusnych sektorov sa moézu zac¢astnovat’ na
konzultaénom fore pre horizontalnu prioritu. Kazdy clensky §tat ur¢i jedného zodpovedného
narodného zastupcu zapojené¢ho do koordinacie zavadzania ERTMS v danom ¢lenskom State, ktory
sa zucastiuje na konzultaénom fore pre ERTMS. Eur6psky koordinator moze zriad’ ovat’ aj

pracovné skupiny ad hoc.

6. Dotknuté ¢lenské Staty spolupracujt s eurdpskym koordindtorom, zucastiuju sa na fore
pre koridor a konzultacnom foére pre horizontalnu prioritu a poskytuji eurdpskemu koordinatorovi
informdcie potrebné na plnenie tloh stanovenych v tomto ¢lanku vratane informécii o rozvoji
koridorov v prislusnych vnutrostatnych planoch a programoch prispievajtcich k rozvoju

transeuropskej dopravne;j siete.

7. Eurdpsky koordinator sa moze v suvislosti s pracovnym planom a jeho plnenim radit’

s regiondlnymi a miestnymi organmi, manazérmi infraStruktury, prevadzkovatel'mi dopravy, najmi
s tymi, ktori st ¢lenmi spravy zelezni¢nej nakladnej dopravy, dodavatel'skym odvetvim,
pouzivate'mi dopravy a prisluSnymi zainteresovanymi stranami. Podobne, pokial ide

o vykonavanie projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré patria do rozsahu posobnosti smernice (EU)
2021/1187, mozno konzultovat aj s ur¢enymi organmi v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode 6
uvedenej smernice. Okrem toho eurdpsky koordinator zodpovedny za systém ERTMS uzko
spolupracuje so Zelezniénou agenturou Eurdpskej unie zriadenou nariadenim Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2016/796%° a so spolo&nym podnikom pre eurépske Zeleznice a eurdpsky

koordinator pre eurdpsky ndmorny priestor izko spolupracuje s Eurépskou ndmornou

60 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 z 11. maja 2016 o Zel@zniénej
agenture Eurdpskej Uinie, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 881/2004 (U. v. EU L 138,
26.5.2016, s. 1).
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bezpecnostnou agentirou zriadenou nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)

&. 1406/200261,

Clanok 54
Pracovny plan eurdpskeho koordinatora

1. Kazdy europsky koordinator eurépskych dopravnych koridorov a dvoch horizontalnych
priorit najneskor 19. jula 2026 a potom kazdé Styri roky vypracuje pracovny plan, v ktorom bude
uvedena podrobna analyza stavu realizécie koridoru alebo horizontalnej priority v rdmci jeho

pravomoci a ich stladu s poziadavkami tohto nariadenia, ako aj priorit ich budiceho rozvoja.

2. Pracovny plan sa vypracuje v Gzkej spolupraci s dotknutymi ¢lenskymi Statmi

a v prislusnych pripadoch so susednymi krajinami, ktoré¢ s siast'ou europskeho dopravného
koridoru, a po porade s forom pre koridor a spravou zelezni¢nej nakladnej dopravy alebo
konzultaénym férom pre horizontalnu prioritu. Pracovny plan europskeho dopravného koridoru
schvalia dotknuté ¢lenské Staty. Uskutocnia sa porady so susednymi krajinami, ktoré su sicastou
europskeho koridoru. Komisia pre informéciu predlozi pracovny plan Eurépskemu parlamentu

a Rade.

Eurdpsky koordinator pri vypractivani pracovného planu zohl'adni implementa¢ny plan uvedeny

v &lanku 9 nariadenia (EU) €. 913/2010.

3. Pracovny plan pre eur6psky dopravny koridor obsahuje podrobnu analyzu stavu realizécie

dotknutého koridoru, ktord zahfia najma:

a)  opis charakteristik koridoru, najmé cezhrani¢nych usekov;

b) analyzu stavu suladu koridoru s poZiadavkami tohto nariadenia na dopravni

infrastruktiru a analyzu suvisiaceho dosiahnutého pokroku vratane moznych oneskorent;

¢) identifikaciu chybajlcich prepojeni a uzkych miest, ktoré brania rozvoju koridoru,
s osobitnou pozornostou venovanou cezhrani¢nym tsekom;

d)  analyzu pozadovanych investicii vratane roznych zdrojov financovania a finan¢nych
prostriedkov viazanych alebo planovanych, alebo oboje, na realizaciu projektov potrebnych

na rozvoj a dokonc¢enie koridoru, predovsetkym cezhrani¢nych usekov;

61 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1406/2002 z 27. juna 2002, ktorym
sa ustanovuje Eurdpska ndmorna bezpecnostna agentura (U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 1).
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e) opis moznych rieSeni na vyrieSenie investicnych potrieb a izkych miest, najma
v pripade trati pre osobnu a nakladnti dopravu a prepojeni koridoru, s ciel'om splnit’ lehoty
stanovené v tomto nariadeni;

f) plén, ktory moze obsahovat’ priebezné orientaéné milniky, na odstranenie fyzickych,
technickych, digitadlnych, prevadzkovych a administrativnych prekdzok medzi jednotlivymi
druhmi dopravy a v rdmci nich, ako aj na zlepsenie efektivnej a dostupnej multimodalne;j
dopravy s osobitnou pozornostou venovanou zeleznici ajej cezhranicnym usekom
a vnutrostatnym chybajucim prepojeniam.

Na ucely analyzy investicii a pripravy planu eurdpsky koordinator:

1) zohladnuje narodné plany a programy uvedené v Clanku 60 ods. 1 tohto
nariadenia;

i1) spolupracuje s vykonnou radou a spravnou radou koridoru podla ¢lanku 11
nariadenia (EU) ¢. 913/2010, pokial’ ide o aspekty tykajuce sa zelezni¢nej nékladnej
dopravy;

1ii) zohl'adituje prvky analyzy relevantné pre koridor, akéné plany vypracované
Clenskymi S§tatmi podla ¢lanku 36 ods. 4 tohto nariadenia azoznam uvedeny
v ¢lanku 18 pism. b) nariadenia (EU) & 913/2010, pokial’ ide o aspekty tykajuce sa
termindlov multimodélnej nédkladnej dopravy;

v) zohl'adiiuje vysledky monitorovania vykonaného v stlade s ¢lankom 52 ods. 7
pism. b), pokial’ ide o aspekt tykajuci sa osobnej dopravy, a

V) zohl'adiiuje odporacania Eurdpskeho dvora auditorov a pracu urcenych
organov, ako st stanovené v smernici (EU) 2021/1187;

g)  vysledky monitorovania vykonnosti Zelezni¢nej néakladnej dopravy vykonan¢ho
spravou Zelezniénej nakladnej dopravy v sulade s &lankom 19 ods. 2 nariadenia (EU)
¢.913/2010 azoznam cielov, zadmerov a opatreni koridoru vymedzenych v stlade
s ¢lankom 9 ods. 1 nariadenia (EU) & 913/2010 ako prostriedky na dosiahnutie
prevadzkovych priorit ¢lanku 19 tohto nariadenia;

h)  urCenie opatreni v mestskych uzloch, ktoré sa stanovia v spolupraci s dotknutymi
¢lenskymi $tatmi, prisluSnymi miestnymi organmi a narodnymi kontaktnymi miestami pre
plany SUMP, ktoré moézu prispiet’ k a¢innému fungovaniu ndkladnej a osobnej dopravy
v koridore a k dosiahnutiu cielov transeurdpskej dopravnej siete, pricom st v sulade
s prislusnymi planmi SUMP;

1) urcenie priorit rozvoja koridoru v spolupraci s dotknutymi ¢lenskymi Statmi;

1) analyzu moznych vplyvov zmeny klimy na infraStruktaru a v pripade potreby aj navrh
opatreni na podporu odolnosti proti zmene klimy a

k)  opatrenia, ktoré sa maju prijat’ na zmiernenie emisii sklenikovych plynov, hluku
a podla potreby d’alSich negativnych externalit.

4. Eurdpsky koordinator pontkne ¢lenskym Statom a vo vhodnych a prislusnych pripadoch aj

susednym krajinam podporu pri plneni pracovného planu, najma pokial ide o:
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a)  stanovenie priorit v ndrodnom planovani tym, Ze pomoze urcit’ problémy pri realizacii
a uzke miesta, vratane prevadzkovych problémov, v kazdom koridore alebo pre kazda
horizontéalnu prioritu;

b)  planovanie projektu a investicii, suvisiace naklady a harmonogram plnenia
odhadovany na realizaciu eurdpskych dopravnych koridorov alebo horizontalnej priority a

¢)  pracu v ramci dozorného organu alebo podobného riadiaceho organu samostatného
subjektu, ak je to relevantné, pri koordindcii, vystavbe alebo riadeni cezhrani¢nych projektov
infrastruktury v stlade s ¢lankom 8 ods. 6.

Clanok 55
Vykonavacie akty

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 8 ods. 5 tohto nariadenia, Komisia s vyhradou schvalenia
dotknutymi ¢lenskymi $tatmi v stilade s &lankom 172 druhym odsekom ZFEU prijme vykonavacie
akty na realizaciu kazdého eurdépskeho dopravného koridoru pokryvajuce jeho hlavné sietové
cezhrani¢né useky, ako aj obmedzeny pocet d’alSich osobitnych projektov na vnutroStatnych
usekoch, ktoré su kl'ai¢ové pre fungovanie koridoru s ciel'om realizovat’ chybajlice prepojenia alebo
odstranit’ hlavné uzke miesta. Vyber projektov, ktoré sa maju zahrnit’ do vykonavacich aktov,
vychadza z analyzy dohodnutej s ¢lenskymi §tatmi v prvom pracovnom plane eurdpskych
koordinatorov vypracovanom v stlade s clankom 54 tohto nariadenia. Ciel'om vykonavacich aktov
je zabezpecCit’ jednotné stanovovanie priorit pre pldnovanie infrastruktiry a investicii stanovenim
orientaénych milnikov a o¢akavaného harmonogramu realizécie identifikovanych projektov.
Vykondvacie akty sa vypracuji v zkej spolupraci s dotknutymi ¢lenskymi Statmi a aktualizuju sa

kazdeé Styri roky alebo na Ziadost’ uvedenych ¢lenskych Statov.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 61

ods. 3.

2. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 8 ods. 5 tohto nariadenia a s vyhradou schvalenia
dotknutymi ¢lenskymi $tatmi v stilade s ¢lankom 172 druhym odsekom ZFEU moze Komisia prijat’
vykondvacie akty na realizaciu cezhrani¢nych tisekov alebo na realizéciu horizontalnych priorit.
Vykonavacie akty sa vypracuju v tzkej spolupraci s dotknutymi ¢lenskymi Statmi a aktualizujt sa

kazdé Styri roky alebo na Ziadost’ uvedenych €lenskych Statov.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 61

ods. 3.
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3. Komisia prijme vykonavacie akty na zmenu vykondvacich aktov uvedenych v odsekoch 1
a 2 s cielom zohl'adnit’ dosiahnuty pokrok, zaznamenané oneskorenia alebo aktualizované narodné
programy. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stulade s postupom preskiumania uvedenym

v ¢lanku 61 ods. 3.

4. Pokial’ neddjde k tiplnému vykonaniu vykonavacich aktov uvedenych v tomto ¢lanku

a pokial’ sa v uvedenych vykonavacich aktoch nestanovi inak, dotknuté ¢lenské staty predkladaju
Komisii kazdé dva roky spravu o dosiahnutom pokroku, v ktorej uvedu najmé finanéné zaviazky
prijaté v plane Statneho rozpoctu. Sprava moze odkazovat’ na informacie zhromazdené v sulade

s ¢lankom 57.

Clanok 56

Spoluprica so susednymi krajinami zapojenymi do eurépskych dopravnych koridorov
a horizontalnych priorit

1. Europsky koordinator eurdpskeho dopravného koridoru alebo horizontdlnej priority, ktoré
zasahuju do konkrétnej susednej krajiny, je opravneny spolupracovat’ s tymito krajinami a zapajat’
ich do prislusnych ¢innosti koridoru, ako st forum koridorov alebo pracovné skupiny zriadené

v stlade s ¢lankom 53 ods. 2 a 4 alebo v prisluSnom pripade do konzultacného fora horizontéalne;j

priority.

2. Europsky koordinator moZe spolupracovat’ aj s medzindrodnymi organizaciami pri
vykonavani ¢innosti stivisiacich s eurdpskymi dopravnymi koridormi alebo horizontalnou prioritou,

ktoré zasahujl do susednych krajin, ktoré s clenmi tychto medzindrodnych organizacii.

3. Unia méze uzavriet' dohody na vysokej tirovni s dotknutymi susednymi krajinami s cielom
dosiahnut’ koordinovany a synchronizovany pristup k realizacii europskych dopravnych koridorov

a horizontalnych priorit.

KAPITOLA VI

SPOLOCNE USTANOVENIA

Clanok 57

Podavanie sprav a monitorovanie
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1. Clenské $taty pravidelne, sithrnne a transparentne informuju Komisiu o pokroku, ktory
sa dosiahol pri dokon¢ovani transeurdpskej dopravnej siete prostrednictvom realizacie projektov

spolo¢ného zaujmu a o investicidch vynalozenych na uvedeny tcel.

2. Tieto informacie zahfnaju rocné technické udaje tykajuce sa poziadaviek na dopravni
infrastrukturu stanovenych v kapitole 111, pokial takéto informécie uz neboli zhromazdené na

tirovni transeurépskej dopravnej siete na téely inych aplikécii alebo databaz Unie.

3. Zasielanie tychto informacii sa zabezpecuje automatizovanym spdsobom prostrednictvom
interaktivneho geografického a technického informacného systému pre transeuropsku dopravnu siet’
(TENtec). Kym nebude funkcia automatizovanej vymeny tdajov v systéme TENtec plne funkéna,

toto zasielanie sa zabezpeci kazdé dva roky.

4. Pokial’ ide o investicie suvisiace s projektmi spoloéného zaujmu, ¢lenské Staty zasielaju
finan¢né Udaje kazdé dva roky vo forme rocnych suhrnnych tidajov za kazdy druh dopravy a za

kazdu siet’ (zakladnt siet, rozsirenu zdkladnu siet’ a suhrnna siet’).

5. Komisia prijme vykondvacie akty, ktorymi stanovi zoznam technickych udajov, ktoré
sa maju zasielat’ podl'a odseku 2 tohto ¢lanku. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade

s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 61 ods. 3.

6. Komisia zabezpeci, aby bol syst¢ém TENtec verejny a 'ahko dostupny a aby umoznoval
automatizovanu vymenu udajov s vnutroStatnymi systémami a inymi prisluSnymi aplikaciami
a zdrojmi udajov Unie. Systém TENtec obsahuje informacie o jednotlivych projektoch

a aktualizované informécie o formach spolufinancovania Unie a poskytnutych sumach, ako aj

o pokroku v jednotlivych projektoch.

Komisia takisto zabezpeci, aby systém TENtec nezverejiioval Ziadne informacie, ktoré su doverné
alebo ktoré by sa mohli dotknut’ akéhokol'vek postupu verejného obstaravania v lenskom State

alebo ho nenélezite ovplyvnit'.

7. Komisia a ¢lenské Staty vynaloZia maximalne usilie o zabezpecenie kvality, uplnosti
a konzistentnosti udajov v informa¢nom systéme TENtec. Spolupracujt s cielom umoznit’
automatizovanu vymenu udajov medzi vnutrostatnymi systémami a zdrojmi udajov a systémom

TENtec.
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Clanok 58
Aktualizacia siete

1. S vyhradou schvalenia dotknutym ¢lenskym $tatom v sulade s ¢lankom 172 druhym
odsekom ZFEU je Komisia splnomocnena prijimat’ delegované akty v stilade s ¢lankom 62 tohto

nariadenia na ucely zmeny priloh I a II s cielom:

a)  zohladnit zmeny vyplyvajice z kvantitativnych prahovych hodnét stanovenych
v ¢lanku 21 ods.3 pism.a), ¢lanku25 ods.4 pism.a)ab)aclanku 33  ods. 2
a z kvantitativnych  prahovych hodnét a kvalitativnych poziadaviek stanovenych
v ¢lanku 25 ods. 4 pism. ¢); v tejto stvislosti Komisia:

1) zahrnie do suhrnnej siete vnltrozemské pristavy, ndmorné pristavy a letiska,
ak sa preukdze, ze ich priemerny objem dopravy za posledné tri roky presahuje
prislusnu prahovt hodnotu, a

i) vylici zo suhrnnej siete ndmorné pristavy a letiskd, ak sa preukaze, ze ich
priemerny objem dopravy za poslednych Sest’ rokov nedosahuje 85 % prislusnej
prahovej hodnoty, s vynimkou ndmornych pristavov zahrnutych do sthrnnej siete,
ktoré spifiaju podmienky stanovené v &lanku 25 ods. 4 pism. d) alebo e), alebo na
ziadost’ dotknutého ¢lenského Statu;

b)  zahrnut' vnutrozemské pristavy, namorné pristavy a letiskd do suhrnnej alebo
zakladnej siete na ziadost’ dotknutého ¢lenského Statu, ak tato infrastruktira ziskala d’alSiu
eurépsku pridani hodnotu vzhladom na svoj geostrategicky vyznam pre Uniu a ak sa
preukdze, ze st splnené poziadavky prislusného oddielu kapitoly III, alebo ak je primerane
preukazané, ze sa dodrzia prislu§né lehoty na splnenie tychto poziadaviek;

¢)  zahrnat mestské uzly do transeurdpskej dopravnej siete, ak sa preukaze, ze spinaju
poziadavky stanovené v ¢lanku 40 ods. 2;

d) vylucit na Ziadost dotknutého clenského Statu z transeurdpskej dopravnej siete
mestské uzly, ak sa preukaZze, Ze uz nespliiaji poziadavky stanovené v ¢lanku 40 ods. 2;

e)  vylucit ztranseurdpskej dopravnej siete na ziadost' dotknutého clenského Statu
mestské uzly, ktoré splnaju poziadavky stanovené v ¢lanku 40 ods. 2, vo vynimoc¢nych
a riadne odévodnenych pripadoch a so suhlasom prislusnych organov dotknutého mestského
uzla;

f) zahrnut do transeurdpskej dopravnej siete terminaly kombinovanej Zelezni¢nej
a cestnej dopravy aterminaly pozdiz vnutrozemskych vodnych ciest uréené &lenskym
Statom v sulade s ¢lankom 36 ods. 5, vylucit’ termindly kombinovanej Zelezni¢nej a cestne;j
dopravy z transeurdpskej dopravnej siete na ziadost’” dotknutého c¢lenského Statu alebo
vylacit’ terminal multimodalnej nékladnej dopravy uvedeny v ¢lanku 36 ods. 1 pism. a),
b) a c¢) na ziadost’ dotknutych ¢lenskych statov alebo

g) na zdklade informacii, ktoré poskytol dotknuty ¢lensky §tat v stilade s ¢lankom 57
ods. 1, upravit’ mapy cestnej a Zelezni¢nej infrastruktury a infraStruktiry vnutrozemskych
vodnych ciest tak, aby odrazali vylucne pokrok dosiahnuty pri realizécii siete; pri Gprave
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tychto map Komisia neurobi ziadne Upravy smerovania trds nad rdmec tych, ktoré su
povolené v prisluSnom rozhodnuti o schvaleni projektu.

Upravy uvedené v prvom pododseku pism. a) sa opieraju o najnovsie dostupné tatistické tdaje
uverejnené Eurostatom, alebo ak uvedené Statistické udaje nie st dostupné, narodnymi Statistickymi
uradmi Clenskych Statov, pricom sa vylucia roky ovplyvnené nepredvidanymi udalost’ami, ktoré

spoOsobili vyznamné poklesy dopravnych tokov.

Pri vyluceni mestskych uzlov z transeurdpskej dopravnej siete na ziadost’ ¢lenského Statu, ako sa
uvadza v prvom pododseku pism. d), sa k ziadosti prilozi stanovisko prislusnych organov

dotknutého mestského uzla.

Uprava uvedena v prvom pododseku pism. g) moZe zahffiat’ ipravu stavu novych stavieb, ktoré st
na mapach priloh oznacené ako bodkované ¢iary, a pod podmienkou suhlasu susedného ¢lenského
§tatu alebo susednych &lenskych $tatov aj ich cezhraniénych spojeni. Uprava mozZe zahfiiat’ aj
modernizaciu cezhrani¢nych tsekov pod podmienkou sthlasu oboch zucastnenych ¢lenskych

Statov.

2. Delegovanym aktom, ktorym sa do prilohy II zarad’uje mestsky uzol podl'a odseku 1

pism. c) tohto ¢lanku:

a) sa predizia lehoty stanovené v &lanku4l ods. 1 pism.b)ac)otri roky, ato
do 31. decembra 2030 a do 31. decembra 2033; a v pripade mestskych uzlov zaradenych do
prilohy II po uplynuti lehot stanovenych v ¢lanku 41 ods. 1 pism. b) alebo c) sa tieto lehoty
prediZia o tri roky po nadobudnuti u¢innosti uvedeného delegovaného aktu a

b) sa predizi uplatnitelna lehota na splnenie poziadaviek podla &lanku 41 ods. 1
pism. d) o pét’ rokov, a to do 31. decembra 2045; a v pripade mestskych uzlov zaradenych
do prilohy II po uplynuti lehoty stanovenej v ¢lanku 41 ods. 1 pism. d) sa uvedena lehota
prediZi o pit rokov po nadobudnuti u¢innosti uvedeného delegovaného aktu.

3. Delegovanym aktom, ktorym sa do priloh I a II zarad’'uje terminal kombinovanej Zeleznicnej

a cestnej dopravy podla odseku 1 pism. f) tohto ¢lanku:

a)  sa prediZia lehoty stanovené v &lanku 38 ods. 1 pism. ¢) a ¢lanku 38 ods. 2 o tri roky,
ato do 31.decembra 2033; a v pripade termindlov kombinovane] Zelezni¢nej a cestnej
dopravy zaradenych do priloh Iall po uplynuti leh6t stanovenych v ¢lanku 38 ods. 1
pism. ¢) a ¢lanku 38 ods. 2 sa tieto lehoty prediZia o tri roky po nadobudnuti G&innosti
uvedeného delegovaného aktu a

b)  sapredizilehota stanovena v Elanku 38 ods. 3 o pit rokov, a to do 31. decembra 2045;
a v pripade termindlov kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy zaradenych do
priloh I a IT po uplynuti lehoty stanovenej v &lanku 38 ods. 3 sa uvedena lehota predizi o pat
rokov po nadobudnuti u¢innosti uveden¢ho delegovaného aktu.
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4. Projekt spolocného zaujmu tykajuci sa infraStruktary, ktory je prostrednictvom
delegovaného aktu prijatého podla odseku 1 novo zacleneny do transeuropskej dopravnej siete, je
opravneny na finanéni pomoc Unie v rAmci nastrojov dostupnych pre transeurépsku dopravni siet’

odo diia nadobudnutia uc¢innosti uvedeného delegovaného aktu.

Projekty spolo¢ného zaujmu tykajice sa infrastruktary, ktoré boli vylucené z transeurdpskej
dopravnej siete, prestavaju byt opravnené na pomoc od datumu nadobudnutia u¢innosti
delegovanych aktov prijatych podl'a odseku 1. Ukoncenie opravnenosti na pomoc nema vplyv na

financovanie ani na rozhodnutia o grante prijat¢ Komisiou pred uvedenym datumom.

5. S vyhradou ¢lanku 172 druhého odseku ZFEU je Komisia splnomocnena prijimat’
delegované akty v sulade s ¢lankom 62 tohto nariadenia na ucely zmeny prilohy IV s cielom
zaclenit’ alebo upravit’ orientacné mapy sieti dopravnej infrastruktiry susednych krajin. Takéto
delegované akty vychadzaju z dohod na vysokej urovni o sietach dopravnej infrastruktary medzi

Uniou a dotknutymi susednymi krajinami.

Clanok 59
Zapojenie verejnych a sikromnych zainteresovanych stran

Vo faze planovania a budovania projektu sa podl'a potreby musia dodrziavat’ vnutroS§tatne postupy
tykajlce sa zapojenia regionalnych a miestnych organov, ako aj ob¢ianskej spolo€nosti, ktorych

sa tyka projekt spolo¢ného zaujmu, a konzultacie s nimi. V pripade projektov spolocného zdujmu,
ktoré patria do rozsahu posobnosti smernice (EU) 2021/1187, sa musia dodrZiavat’ jej poziadavky.
Komisia v tejto suvislosti podpori vymenu osved¢enych postupov, najmi pokial’ ide o konzultaciu

a zaClenenie 0sOb v zranitel'nej situacii.

Clénok 60
Zostladenie vnitro$tatnych planov s dopravnou politikou Unie

1. Clenské $taty zabezpetia, aby vniitroitatne plany a programy, ktoré prispievaji k rozvoju
transeurépskej dopravnej siete, boli v siilade s dopravnou politikou Unie a prioritami a lehotami
stanovenymi v tomto nariadeni. Zohl'adfiuju sa v nich okrem iného aj priority stanovené

v pracovnych planoch pre prislusné koridory a horizontalne priority pre dotknuté clenské Staty

a v prislusnych pripadoch vykonavacie akty uvedené v ¢lanku 55 ods. 1 a 2.
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2. Clenské $taty poskytnii Komisii prislu§né navrhy vnutrostatnych planov alebo programov,
ktoré prispievaju k rozvoju transeurdpskej dopravne;j siete, alebo ich zhrnutie a akékol'vek
vyznamné zmeny ¢o najskor po zacati verejnych konzultacii tykajacich sa tychto planov alebo

programov.

Komisia moze vydat stanovisko o stlade navrhov vnutrostatnych planov a programov s prioritami
stanovenymi v tomto nariadeni a s prioritami stanovenymi v pracovnych planoch pre
zodpovedajuce europske dopravné koridory a horizontalne priority a vo vykonavacich aktoch
prijatych v sulade s clankom 55 ods. 1. a 2. Stanovisko nema vplyv na platnost’ vnutrostatnych

planov a programov a nebrani ich prijatiu a uplatiovaniu.

Clenské $taty poskytnii Komisii aj koneéné vnutrostatne plany alebo programy po ich prijati.

Cldanok 61
Postup vyboru

1. Komisii pomaha vybor. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) &. 182/2011.

2. Komisii na tcely ¢lanku 23 ods. 3 druhého pododseku tohto nariadenia pomaha vybor

zriadeny podla ¢lanku 7 smernice Rady 91/672/EHS®2.
3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
Ak vybor nevyda Ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonavacieho aktu a uplatiiuje sa

¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) &. 182/2011.

Cléanok 62

Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych v tomto
¢lanku.
2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 11 ods. 3 a ¢lanku 58 ods. 1 a 5

sa Komisii udel'uje na obdobie piatich rokov od 18. jula 2024. Komisia vypracuje spravu tykajucu

62 Smernica Rady 91/672/EHS zo 16. decembra 1991 o vzdjomnom uzndvani kapitanskych
osvedCeni pre prepravu tovaru a cestujucich vnutrozemskou vodnou dopravou, vydavanych
jednotlivymi statmi (U. v. ES L 373, 31.12.1991, s. 29).
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sa delegovania pravomoci najneskor devit’ mesiacov pred uplynutim tohto patrocného obdobia.
Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial’ Eurépsky
parlament alebo Rada nevznest voéi takémuto prediZzeniu ndmietku najneskor tri mesiace pred

koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 11 ods. 3 a v ¢lanku 58 ods. 1 a 5 moze Eurdpsky
parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat’. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie
pravomoci, ktoré sa v ilom uvadza. Rozhodnutie nadobuda ucinnost’ diiom nasledujacim po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej vinie alebo k neskorSiemu datumu, ktory je v fiom uréeny.

Nie je nim dotknutd platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli u¢innost’.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertmi ur¢enymi jednotlivymi
¢lenskymi $tatmi v stilade so zdsadami stanovenymi v MedziinStitucionalnej dohode z 13. aprila

2016 o lepsej tvorbe prava.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati sucasne Europskemu parlamentu

a Rade.

6. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 11 ods. 3 a ¢lanku 58 ods. 1 a 5 nadobudne G¢innost’,
len ak Eurdpsky parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo
dia oznamenia uveden¢ho aktu Eurdopskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedene;
lehoty Europsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku.

Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.

Clanok 63
Preskumanie

I. Komisia do 31. decembra 2033 s pomocou eurdpskych koordinatorov a po pripadnych
konzultaciach s ¢lenskymi §tatmi vykona posudenie realizacie zakladnej siete, pricom vyhodnoti

najmi sulad s poziadavkami tohto nariadenia.

V postideni sa zohl'adni vyro¢na sprava o stave a pracovné plany vypracované eurdpskymi
koordindtormi podl'a ¢lanku 52 ods. 5 pism. e) a ¢lanku 54 ods. 1, ako aj vnutroStatne plany

a programy uvedené v ¢lanku 60 ods. 1.
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2. Komisia do 31. decembra 2033 s pomocou eurdpskych koordinatorov a po pripadnych
konzultaciach s ¢lenskymi $tatmi vykond preskiimanie realizacie roz$irenej zakladnej siete

a suhrnnej siete, pricom vyhodnoti:

a)  sulad s tymto nariadenim;

b)  pokrok vo vykonéavani tohto nariadenia vratane akychkol'vek moznych oneskoreni;
¢)  zmeny tokov osobnej a ndkladnej dopravy;

d)  vyvoj v oblasti investicii do vnutrostatnej dopravnej infrastruktury a

e)  potrebu zmeny tohto nariadenia.

V hodnoteni sa zvazi aj vplyv vyvijajucich sa dopravnych vzorcov a relevantny vyvoj v oblasti

planov investicii do infraStruktiry.

3. Komisia pri vykonéavani uvedeného preskimania posudzuje, ¢i je pravdepodobné,

7e sa vzhl'adom na hospodarsku a rozpoétovu situaciu Unie a jednotlivych ¢lenskych §tatov

v pripade rozsirenej zékladnej siete a stihrnnej siete, ako st stanovené v tomto nariadeni, dosiahne
sulad s kapitolami I, III a IV v lehotach do 31. decembra 2040 a v prislusnych pripadoch do

31. decembra 2050. Komisia po konzultécii s ¢lenskymi Statmi takisto vyhodnoti, ¢i by sa rozsirena
zékladna siet’ a sihrnnd siet’ mali upravit’ vzhl'adom na vyvoj dopravnych tokov a na vnutroStatne

planovanie investicii.

Clanok 64
Oneskorenie dokoncenia zakladnej siete, rozsirenej zakladnej siete a suhrnnej siete

1. V pripade vyrazného oneskorenia pri zacati alebo dokonceni prac na zékladnej sieti,
roz$irenej zakladnej sieti a na stthrnnej sieti v porovnani s pociatoénym oc¢akavanym
harmonogramom stanovenym vo vykondvacich aktoch uvedenych v ¢lanku 55 moze Komisia
poziadat’ dotknuty Clensky §tat alebo dotknuté clenské Staty, aby poskytli dovody oneskorenia.
Clensky §tat alebo &lenské $taty o tychto dovodoch informuju do troch mesiacov od Ziadosti.
Komisia na zéklade poskytnutej odpovede uskuto¢ni konzultacie s dotknutym ¢lenskym Statom

alebo dotknutymi ¢lenskymi Statmi s cielom vyrieSit’ problém, ktory sposobil oneskorenie.

2. Ak sa oneskoreny usek tyka europskeho dopravného koridoru, do vyrieSenia problému

sa zapoji europsky koordinator s cielom pomdct’ ¢lenskym Statom.
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3. Bez toho, aby bol dotknuty postup stanoveny v &lanku 258 ZFEU a &lanok 8 ods. 5 tohto
nariadenia, Komisia méze po zvazeni dovodov, ktoré poskytol dotknuty ¢lensky stat alebo dotknuté
Clenské Staty podl'a prvého odseku tohto ¢lanku, v situécii, ked’ sa da vyznamné oneskorenie pri
zacati alebo dokonceni prac na zakladnej sieti, rozSirenej zakladnej sieti alebo suhrnne;j sieti
pripisat’ ¢lenskému $tatu alebo clenskym $tatom bez primeraného odévodnenia, poskytntat
dotknutym ¢lenskym $tatom odporucania s cielom odstranit’ toto oneskorenie a zabranit’ d’alSim

oneskoreniam alebo ich skratit’.

Clanok 65

Vynimky
Ustanovenia tykajlice sa Zeleznic, a najmé akakol'vek poZiadavka prepojit’ letiska a pristavy
so zeleznicami, ako aj ustanovenia tykajice sa termindlov multimodalnej nakladnej dopravy
sa neuplatiiuji na Cyprus, Maltu, ostrovy a najvzdialenej$ie regiony, kym na ich izemi nie
je zriadeny Ziadny Zelezni¢ny systém. Ustanovenia tykajice sa bezpecného a chraneného

parkovania sa neuplatiiuju na Cyprus, Maltu, ostrovy a najvzdialenej$ie regiony.

Ustanovenia tykajuice sa europskeho normalneho menovitého rozchodu kolaji 1435 mm

pre zeleznice v ¢lanku 17 sa neuplatiiuju na Irsko, ostrovy a najvzdialenejSie regiony.

Clanok 66
Zmeny nariadenia (EU) 2021/1153

Priloha k nariadeniu (EU) 2021/1153 sa meni v sulade s prilohou VI k tomuto nariadeniu.

Clanok 67
Zmeny nariadenia (EU) & 913/2010

Nariadenie (EU) &. 913/2010 sa meni takto:

1. Clanok 1 sa nahradza takto:

,, Clénok 1
Ucel a rozsah pdsobnosti

1. Tymto nariadenim sa stanovuju pravidld organizécie, spravy a riadenia
medzinarodnych Zelezni¢nych koridorov pre konkurencieschopnu Zelezni¢nii nakladnt
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dopravu v zdujme rozvoja europskej zeleznicnej siete pre konkurencieschopntii nakladni
dopravu. Stanovuju sa nim pravidla organizacie, riadenia a orientatného investicného
planovania koridorov nakladnej dopravy.

2.  Toto nariadenie sa vztahuje na spravu, riadenie a vyuZzivanie zeleznicnej
infraStruktiry zahrnutej do koridorov nakladnej dopravy bez toho, aby boli dotknuté
povinnosti ¢lenskych Statov tykajuce sa planovania a financovania takejto infrastruktary.*

2. Clanok 2 sa nahradza takto:

., Clanok 2
Vymedzenie pojmov

1.  Na tucely tohto nariadenia sa uplatiuji vymedzenia pojmov stanovené v clanku 3
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa
zriad’uje jednotny eurdpsky Zelezniény priestor®3.

2. Okrem vymedzeni pojmov uvedenych v odseku 1:

a) ,koridor nakladnej dopravy‘ su Zeleznicné trate ndkladnej dopravy europskeho
dopravného koridoru urc¢eného v ¢lanku 11 ods. 1 nariadenia Europskeho parlamentu
aRady (EU) 2024/1679 z13.jala 2024 o usmerneniach Unie pre rozvoj
transeurdpskej dopravnej siete, o zmene nariadenia (EU) 2021/1153 a nariadenia (EU)
¢.913/2010 a o zrudeni nariadenia (EU) &. 1315/2013% a v prilohe III k uvedenému
nariadeniu, vratane ZzelezniCnej infrastruktiry ajej vybavenia a prislusnych
zelezni¢nych sluzieb v sulade so smernicou 2012/34/EU;

b) Jmplementa¢ny plan‘ je dokument, ktory prezentuje prostriedky, stratégiu
a opatrenia, ktoré dotknuté strany zamysSlaju uplatiovat’ a ktoré st potrebné
a dostatocné na organiziciu a riadenie koridoru nakladnej dopravy;

C) ,terminal® je zariadenie, ktoré sa nachadza pozdiz koridoru nakladnej dopravy
a ktor¢ je Specialne upravené tak, aby umoznovalo nakladku tovaru na nakladné vlaky
alebo vykladku tovaru z ndkladnych vlakov a integraciu sluZieb Zelezni¢nej ndkladnej
dopravy so sluzbami cestnej, ndmornej, riecnej a leteckej dopravy a zostavovanie
alebo upravu zostavy nakladnych vlakov; a v pripade potreby vykonavanie beznych
postupov na hraniciach s eurépskymi tretimi krajinami;

d)  ,europsky koordinator® je koordinator uvedeny v ¢lanku 52 nariadenia
(EU) 2024/1679.

3. Nazov kapitoly II sa nahradza takto:
L ORGANIZACIA A SPRAVA KORIDOROV NAKLADNEJ DOPRAVY;

4, Clanok 3 sa nahradza takto:

63
64

U.v. EU L 343, 14.12.2012, s. 32.
U.v. EUL, 2024/1679, 28.6.2024, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/0j
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,, Clanok 3
Organizacia a sprava koridorov nakladnej dopravy

1.  Clenské §taty a manaZéri infrastruktury zodpovedni za koridor nakladnej dopravy,
ktory je sucastou daného europskeho dopravného koridoru, upravia spravu koridoru
nakladnej dopravy od 18.jula 2024 alebo v pripade zmeny smerovania eurdpskeho
dopravného koridoru podl'a ¢lanku 11 ods. 3 nariadenia (EU) 2024/1679 do 18 mesiacov od
datumu uvedenej zmeny. V riadne oddévodnenych pripadoch a so stthlasom Komisie sa
lehota moZe predizit' na 24 mesiacov. Vykonna rada a spravna rada koridoru nakladne;
dopravy prijimaju opatrenia potrebné na prispdsobenie organizéacie a riadenia koridoru
nakladnej dopravy v stlade s ¢lankami 9 az 19 tohto nariadenia novému geografickému
smerovaniu.

2. Vykonna rada koridoru nakladnej dopravy sa moZze rozhodnut’ rieSit’ administrativne
a prevadzkové aspekty, ako aj aspekty interoperability sluzieb medzindrodnej osobnej
Zelezni¢nej dopravy v koridore. Clanky 11 a 14 sa na tieto sluzby neuplatiujt.*

5. Clanky 4 az 7 sa vypustaju.
6. Clanok 8 sa meni takto:
a) odseky 1 a 2 sa nahradzaju takto:

»l. Dotknuté ¢lenské Staty pre kazdy koridor nakladnej dopravy zriadia vykonna
radu zodpovednu za stanovenie vSeobecnych ciel'ov pre koridor ndkladnej dopravy,
dohl'ad a prijimanie opatreni, ako sa vyslovne ustanovuje v odseku 7 tohto ¢lanku
a v ¢lankoch 9 a 11, ¢lanku 14 ods. 1 a ¢lanku 22. Vykonnu radu tvoria zastupcovia
organov dotknutych clenskych Statov. Vykonnd rada pravidelne posudzuje stlad
medzi vSeobecnymi cielmi acielmi stanovenymi sprdvnou radou v sulade
s ¢lankom 9 ods. 1 pism. c).

2. Dotknuti manazéri infraStruktary a v prislusnych pripadoch pridelovacie
organy uvedené v &lanku 7 ods. 2 smernice 2012/34/EU zriadia pre kazdy koridor
nakladnej dopravy spravnu radu zodpovednu za prijimanie opatreni, ako sa vyslovne
ustanovuje v odsekoch 5, 7, 8 a 9 tohto ¢lanku a v ¢lankoch 9 az 12, ¢lanku 13 ods. 1,
¢lanku 14 ods. 2, 6 a 9, ¢lanku 16 ods. 1, ¢lanku 17 ods. 1 a v ¢lankoch 18 a 19 tohto
nariadenia. Spravnu radu tvoria zastupcovia manazérov infraStruktury.*

b) vkladaju sa tieto odseky:

24, Clensk;’z stat, ktory vyuzil ¢lanok 5 ods. 4 do 18. jula 2024, sa m6Ze rozhodnut’,
Ze manazér infraStruktary zodpovedny za Zelezni¢nt infrastruktiiru na jeho Gzemi sa
pocas obdobia nepresahujuceho 10 rokov od 18. jula 2024 nezicastiiuje na ¢innosti
spravnej rady zriadenej podla odseku 2 tohto c¢lanku. Dotknuty clensky Stat
bezodkladne ozndmi svoje rozhodnutie Komisii a ostatnym ¢lenskym S§tdtom, ktoré
sa zucastiuji na dotknutom koridore ndkladnej dopravy.

Dotknuty c¢lensky Stat a manazér infrastruktiry v takom pripade spolupracuji so
spravnou radou, ak je to potrebné na vykonavanie funkcii tejto rady.
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Clensky stat, ktory vyuziva prvy pododsek tohto odseku, moze potom kedykol'vek
pocas desatrocného obdobia uvedené¢ho v danom pododseku rozhodnut, ze manazér
infrastruktiry zodpovedny za zelezni¢nl infrastruktaru na jeho Uzemi sa ma
zucCastiovat’ na ¢innosti spravnej rady zriadenej podl'a odseku 2 tohto ¢lanku. Svoje
rozhodnutie bezodkladne ozndmi Komisii a ostatnym ¢lenskym Statom, ktoré sa
zucCastiuju na dotknutom koridore nakladnej dopravy.

2b. frsko méze rozhodnut’, Ze zastupcovia jeho organov a manazér infrastruktary
zodpovedny za zelezni¢nu infrastruktiru na jeho uzemi sa nezicCastiiuji na ¢innosti
vykonnej rady alebo spravnej rady zriadenej podl'a odsekov 1 a 2 tohto ¢lanku alebo
ani jednej z nich. Irsko svoje rozhodnutie bezodkladne oznami Komisii a ostatnym
¢lenskym $tatom, ktoré sa zicastnuju na dotknutom koridore nakladnej dopravy.

Dotknuté organy a dotknuty manazér alebo dotknuti manazéri infrastruktiry v takom
pripade spolupracuju s vykonnou radou a so spravnou radou, ak je to potrebné na
vykondavanie funkcii tychto rad.

frsko moze nasledne kedykol'vek rozhodnit, Ze zastupcovia jeho organov a manazér
alebo manazéri infraStruktury zodpovedni za Zelezni¢nt infrastruktiru na jeho uzemi
sa maju zucastiiovat’ na ¢innosti vykonnej rady alebo spravnej rady zriadenej podl'a
odsekov 1 a2 tohto ¢lanku alebo oboch. Svoje rozhodnutie bezodkladne ozndmi
Komisii a ostatnym ¢lenskym Statom, ktoré sa zucastituji na dotknutom koridore
nakladnej dopravy.*

c) odseky 4 az 8 sa nahradzaju takto:

4. Vykonna rada prijima rozhodnutia na zaklade vzdjomného sthlasu zastupcov
organov dotknutych ¢lenskych Statov, ktori sa zii€astiiuji na ¢innosti vykonnej rady.

5. Spravna rada prijima rozhodnutia vratane rozhodnuti o svojom pravnom
postaveni, vytvoreni svojej organizacnej Struktiry, zdrojoch a personali na zaklade
vzajomného suhlasu dotknutych manazZérov infraStruktury, ktori sa zuCasthuju na
¢innosti spravnej rady. Spravna rada mdze byt samostatnym pravnym subjektom.
Moze byt’ zriadena vo forme eurdpskeho zoskupenia hospodarskych zauymov podla
nariadenia Rady (EHS) ¢&.2137/85 z25.j0la 1985 o Eurépskom zoskupeni
hospodarskych zaujmov (EZHZ)%.

6. Povinnosti vykonnej rady a spradvnej rady nemaji vplyv na nezavislost
manazérov infrastruktiry ustanovenud v ¢lanku 4 ods. 2 smernice 2012/34/EU.

7. Spravna rada zriad’uje poradnti skupinu, ktori tvoria manazéri a vlastnici
terminalov koridorov nékladnej dopravy v pripade potreby vratane namornych
ariecnych pristavov. Tato poradna skupina méze vydavat stanoviska ku kazdému
navrhu spravnej rady, ktory ma priame dosledky na investicie a riadenie terminalov.
Poradna skupina moze tiez vydavat’ stanoviska z vlastného podnetu. Spravna rada
zohladiiuje vSetky tieto stanoviskd. V pripade odlisSnych nazorov medzi spravnou
radou a poradnou skupinou sa poradnd skupina moéze obratit na vykonnu radu.
Vykonnda rada informuje dotknutého eurdpskeho koordindtora akond ako
sprostredkovatel’ a v€as vydava k danej zélezitosti stanovisko. Dotknuty eurdpsky

65 U.v.ESL199,31.7.1985,s. 1.;
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koordinator méze k danej zalezitosti tiez véas vydat’ stanovisko. Konecné rozhodnutie
v$ak prijima spravna rada.

8. Spravna rada zriadi dalSiu poradnu skupinu pozostidvajucu z podnikov
zelezni¢nej dopravy, ktoré maju zaujem vyuzivat' koridor nakladnej dopravy. Tato
poradna skupina moze vydat’ stanovisko ku kazdému navrhu spravnej rady, z ktorého
plynu doésledky pre tieto podniky. Poradna skupina moze tiez vydavat stanoviska
z vlastného podnetu. Spravna rada zohladnuje vSetky tieto stanoviskd. V pripade
odlisSnych ndzorov medzi spravnou radou a poradnou skupinou sa poradnd skupina
mdze obratit’ na vykonnu radu. Vykonna rada informuje eurdpskeho koordinatora
aregulaéné organy uvedené v &lanku 55 smernice 2012/34/EU, ktorych sa tyka
koridor nékladnej dopravy. Vykonnd rada kona ako sprostredkovatel’ a v€as vydava
k danej zalezitosti stanovisko. Dotknuty europsky koordinator moze k danej zalezitosti
tiez v€as vydat’ stanovisko. Kone¢né rozhodnutie prijima spravna rada.*

d) dopliiia sa tento odsek:

,»10.  Vykonnd rada aspravna rada spolupracuju s eurdpskym koordinatorom,
ktorého sa koridor ndkladnej dopravy tyka, s cielom podporit’ rozvoj Zelezni¢nej
nakladnej dopravy pozdlz daného koridoru.*

7. Clanok 9 sa nahradza takto:

., Clanok 9
Opatrenia na rozvoj koridoru nikladnej dopravy

1. Spravna rada vypraciva a uverejiiuje implementacny plan najneskor Sest’ mesiacov
pred sprevadzkovanim koridoru néakladnej dopravy. Spravna rada konzultuje navrh
implementa¢ného planu s poradnymi skupinami uvedenymi v ¢lanku 8 ods. 7 a ¢lanku 8
ods. 8. Spravna rada predklada implementac¢ny plan vykonnej rade na schvélenie.

Tento plan zahfna:

a) opis charakteristik koridoru nakladnej dopravy vratane uzkych miest, ako
aj program opatreni potrebnych na zlepSenie jeho organizacie a riadenia;

b) zékladné prvky stadie uvedenej v odseku 3;

c) ciele pre koridory nékladnej dopravy, najmi z hl'adiska vykonnosti koridoru
nakladnej dopravy vyjadrenej ako kvalita sluzby a kapacita koridoru nakladne;j
dopravy vstlade sc¢lankom 19 tohto nariadenia, a v relevantnom pripade
kvantitativne a kvalitativne cielové hodnoty suvisiace s tymito cielmi. V cieloch
a cielovych hodnotach sa zohl'adiuju priority stanovené v ¢lanku 19 nariadenia (EU)
2024/1679;

d) opatrenia na vykondvanie clankov 12 az 19 aopatrenia na zlepSenie
vykonnosti koridoru nakladnej dopravy na zéklade vysledkov postidenia uvedeného
v Elanku 19 ods.3 scielom dosiahnut' ciele acielové hodnoty uvedené
v pismene c) tohto odseku;
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e) stanoviska a postdenie poradnych skupin uvedenych v ¢lanku 8 ods.7
a ods. 8, pokial’ ide o rozvoj koridoru;

f) zhrnutie spoluprace a vysledkov konzultdcii uvedenych v ¢lanku 11 vratane
stanovisk poradnych skupin uvedenych v ¢lanku 8 ods. 7 a ods. 8 a zhrnutie odpovedi
ostatnych zainteresovanych stran.

Pri vypractivani implementa¢ného planu spravna rada zohl'adnuje ciele a opatrenia uvedené
v pracovnom plane eurdpskeho koordinatora, ako sa uvadzaju v ¢lanku 54 nariadenia (EU)
2024/1679. Implementacny plan obsahuje odkaz na prvky pracovného planu, ktoré su
relevantné pre Zelezni¢na nakladnt dopravu pozdiz koridoru.

Spravna rada po konzultacii s poradnymi skupinami uvedenymi v ¢lanku 8 ods.7 a8
a s europskym koordinatorom pravidelne prehodnocuje a upravuje cielové hodnoty uvedené
v pismene c¢) tohto odseku a opatrenia uvedené v pismene d) tohto odseku na zaklade
posudenia uvedeného v ¢lanku 19 ods. 3.

2. Spravna rada pravidelne, najmenej kazdé Styri roky, prehodnocuje implementacny
plan, pricom zohladiiuje pokrok dosiahnuty pri jeho plneni, trh Zelezni¢nej nakladne;j
dopravy v koridore nékladnej dopravy a vykonnost’ meranu v stlade s cielmi uvedenymi
v odseku 1 pism. c).

3. Sprévna rada uskutociiuje a pravidelne aktualizuje Stdiu dopravného trhu, ktord sa
tyka pozorovanych a ocakavanych zmien dopravy v koridore ndkladnej dopravy a ktora sa
vzt'ahuje na jednotlivé typy dopravy, ¢i uz v suvislosti s ndkladnou dopravou alebo osobnou
dopravou. Tato Studia v pripade potreby preskiuma aj socio-ekonomické naklady a prinosy
vyplyvajuce z rozvoja koridoru ndkladnej dopravy.

4.  Vimplementacnom pléne sa zohladiiuje rozvoj terminalov vratane analyzy trhu
a vyhl'adovej analyzy termindlov multimodalnej nakladnej dopravy, ako aj akéné plany
¢lenskych Statov tykajuce sa koridoru nakladnej dopravy podla ¢lanku 36 ods.3 a4
nariadenia (EU) 2024/1679.

5. Spravna rada podla potreby prijme opatrenia na spolupracu s regiondlnymi alebo
miestnymi spravami alebo s oboma, pokial’ ide o implementa¢ny plan.*

8. Clanok 11 sa nahradza takto:

., Clanok 11
Planovanie investicii

1.  Vykonnd rada a spravna rada koridoru nakladnej dopravy spolupracuju s eurépskym
koordinatorom, ktorého sa koridor nakladnej dopravy tyka, pokial ide o infrastrukturu
ainvesti¢né potreby vyplyvajuce zo Zeleznicnej nakladnej dopravy s cielom podporit
vypracovanie pracovného planu uvedeného v &lanku 54 nariadenia (EU) 2024/1679.

2. Spravna rada konzultuje rozvoj infraStruktiry a investicné potreby s poradnymi
skupinami uvedenymi v ¢lanku 8 ods. 7 a ods. 8. Konzultacie vychadzaju z primeranej
a aktualnej; dokumentacie planovania infraStruktiry na rovni koridoru a na vnutroStatnej
urovni. Stanoviskd poradnych skupin, ktoré sa tykaji investicii, musia byt podloZené
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dostato¢nym oddvodnenim. Vykonnd rada zabezpeci primeranti koordinaciu medzi tymito
konzultaénymi ¢innostami a koordinacnymi mechanizmami na vnutrostatnej urovni, ako je
vymedzené v ¢lanku 7e smernice 2012/34/EU.

3. Spolupraca a konzultacie sa zameraju najmé na:

a) kapacitné potreby zelezni¢nej nakladnej dopravy relevantné pre planovanie
infrastruktiry a investicii, najma pokial’ ide o nakladné vlaky s diZkou najmene;j
740 m, s prihliadnutim na potrebu kapacit podl'a clanku 14 ods. 2 tohto nariadenia
a akukol'vek infraStruktaru vyhlaseni za pretazeni podla c¢lanku 47 smernice
2012/34/EU;

b) poziadavky na infrastruktiru transeurdpskej dopravnej siete relevantné pre
zelezniénl ndkladni dopravu, ktoré su vymedzené v kapitolach II a III nariadenia
(EU) 2024/1679;

c) potrebu cielenych investicii na odstranenie miestnych uzkych miest, zlepSenia
uzlov a zZelezni¢nych pristupovych trds alebo technického vybavenia zvySujuceho
prevadzkovu vykonnost’.*

9. V ¢lanku 13 sa odseky 3 a 4 nahradzaju takto:

»3.  Miesto jedného kontaktu prijima rozhodnutia tykajice sa ziadosti o vopred dohodnuté
vlakové trasy uvedené v ¢lanku 14 ods. 3 a o kapacitnli rezervu uvedent v ¢lanku 14 ods. 5.
Kapacitu pridel'uje v sulade s pravidlami pridelovania kapacity ustanovenymi v smernici
2012/34/EU. O tychto Zziadostiach a o prijatom rozhodnuti bezodkladne informuje
prislusnych manazérov infrastruktury.

4.  V pripade akejkol'vek ziadosti o kapacitu infraStruktary, ktord nie je mozné splnit’
podla odseku 3, miesto jedného kontaktu bezodkladne zaSle Ziadost' o kapacitu
infrastruktury prisluSnym manazérom infrastruktiry a pripadne pridelovacim organom
uvedenym v ¢lanku 7 ods. 2 smernice 2012/34/EU, ktori o uvedenej Ziadosti rozhodnu
v sulade s ¢lankom 38 a kapitolou IV oddielom 3 uvedenej smernice atoto rozhodnutie
oznamia miestu jedného kontaktu na d’alSie spracovanie.*

10.  Clanok 14 sa meni takto:
a) odsek 1 sa nahradza takto:

»l. Vykonna rada vymedzi ramec na pridelovanie kapacity infrastruktary
v koridore nékladnej dopravy v sulade s ¢lankom 39 smernice 2012/34/EU.*

b) odsek 3 sa nahradza takto:

3 Manazéri infrastruktury koridoru nékladnej dopravy spolo¢ne vymedzuja
aorganizuju podla postupu uvedené¢ho v &lanku 10 smernice 2012/34/EU
medzinarodné, vopred dohodnuté vlakové trasy pre nékladné vlaky, priCom
vychadzaju z hodnotenia uvedeného v odseku 2 tohto ¢lanku auzndvaju potrebu
kapacity inych typov dopravy vratane osobnej dopravy. Ulah&ia dizku jazdy,
frekvencie, ¢asy odchodu a ciele a trasovanie vhodné na sluzby nakladnej dopravy
s cielom zvysit’ objem tovaru prepravovaného vlakmi v koridore nakladnej dopravy.
Tieto vopred dohodnuté vlakové trasy sa uverejiiuju najneskor tri mesiace pred
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kone¢nym terminom na dorucenie ziadosti o kapacitu uvedenym v prilohe VII
k smernici 2012/34/EU. ManaZéri infrastruktiry viacerych koridorov nakladnej
dopravy moézu v pripade potreby koordinovat medzinarodné, vopred dohodnuté
vlakové trasy poskytujice kapacitu v dotknutych koridoroch nakladnej dopravy.*

c) odsek 5 sa nahradza takto:

. Ak je to opodstatnené na zéklade potrieb trhu a hodnotenia uvedeného
v odseku 2 tohto ¢lanku, manazéri infrastruktury spolo¢ne vymedzuji kapacitnu
rezervu pre medzinarodné nakladné vlaky, ktoré premavaji v koridoroch nakladne;j
dopravy, priCom uznavaju potrebu kapacity inych typov dopravy vratane osobnej
dopravy, a tuto rezervu zachovavaju vo svojich kone¢nych cestovnych poriadkoch,
aby mohli rychlo a vhodne reagovat’ na ziadosti ad hoc o kapacitu, ako sa uvadzaji
v ¢lanku 48 smernice 2012/34/EU. Tato kapacita je vyhradena do uplynutia lehoty
pred planovanym ¢asom, ktoru urc¢i spravna rada. Tato lehota nepresiahne 60 dni.*

d) odsek 8 sa nahradza takto:

3. Vlakova trasa pridelend operacii nakladnej dopravy podla tohto c¢lanku
nemoze byt zruSend menej ako dva mesiace pred jazdou podla cestovného poriadku
s vynimkou pripadov vys$Sej moci vratane nalichavej a nepredvidanej prace kritickej
z hl'adiska bezpecnosti, ak dotknuty Ziadatel' s tymto zruSenim nesuhlasi. Dotknuty
manazér infrastruktury v takom pripade vynalozi tusilie, aby ziadatelovi navrhol
rovnako kvalitni a spolahliva vlakova trasu, ktord ma Zziadatel’ pravo akceptovat
alebo odmietnut’. Tymto ustanovenim nie st dotknuté ziadne prava ziadatela, ktoré
moze mat’ na zaklade dohody uvedenej v ¢lanku 44 ods. 1 smernice 2012/34/EU.
Ziadatel’ sa moze v kazdom pripade v danej veci obratit’ na regulaény organ uvedeny
v ¢lanku 20 tohto nariadenia.*

e) odsek 10 sa nahradza takto:

»10.  Odkazy na manazérov infraStruktary v odsekoch 4 a 9 tohto ¢lanku zahfiiaja
v pripade potreby aj pridelovacie organy uvedené¢ v ¢lanku7 ods.2 smernice
2012/34/EU.*

11. Clanok 15 sa nahradza takto:

,, Clénok 15
Opravneni ziadatelia

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 41 ods. 1 smernice 2012/34/EU, mdzu o medzinarodné
vopred dohodnuté vlakové trasy uvedené v ¢lanku 14 ods. 3 a kapacitni rezervu uvedenu
v ¢lanku 14 ods. 5 poziadat' ini ziadatelia ako Zelezni¢né podniky a medzindrodné
zoskupenia, ktoré vytvaraji, napriklad odosielatelia, Speditéri a prevadzkovatelia
kombinovanej dopravy. Na tucely pouzitia takej vlakovej trasy na prepravu nakladu
v koridore nékladnej dopravy tito ziadatelia poveria Zelezni¢ny podnik uzatvorenim dohody
s manazérom infradtruktury v stilade s &lankom 28 smernice 2012/34/EU.“

12.  Clanok 17 ods. 2 sa nahradza takto:
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»2. Kazdy dotknuty manazér infrastruktiry vypractiva pravidla prednosti na ucely
riadenia medzi jednotlivymi typmi dopravy v Casti koridorov nakladnej dopravy, za ktoré
zodpoveda tento manazér infrastruktiry, v stilade so spolo¢nymi cie'mi alebo usmerneniami
uvedenymi v odseku 1 tohto ¢lanku alebo oboma. Tieto pravidla prednosti sa uverejiuji
v podmienkach pouZivania siete uvedenych v ¢lanku 27 smernice 2012/34/EU.“

13. 'V ¢lanku 18 sa pismeno a) nahradza takto:

;) vsetky informdcie obsiahnuté v podmienkach pouzivania vnutrostatnych sieti,
ktoré sa tykaju koridoru nédkladnej dopravy, vypracovanych podla postupu uvedené¢ho
v ¢lanku 27 smernice 2012/34/EU;*

14.  Clanok 19 sa nahradza takto:

., Clanok 19
Kvalita sluzieb v koridore nakladnej dopravy

1. Spravna rada koridoru nakladnej dopravy podporuje kompatibilitu systémov
vykonnosti pozdlz koridoru ndkladnej dopravy uvedenych v ¢lanku 35 smernice
2012/34/EU.

2. Spravna rada monitoruje vykonnost’ sluzieb poskytovanych manazérmi infraStruktary
ziadatelom pri plneni ich zakladnych funkcii v rozsahu clankov 12 az 18 a sluzieb
zelezni¢nej nakladnej dopravy v koridore ndkladnej dopravy. Monitorovanie vykonnosti sa
vykonava z kvalitativneho a kvantitativneho hladiska, v pripade potreby na zéklade
ukazovatelov vykonnosti tykajicich sa cielov a cielovych hodnot koridoru nékladnej
dopravy vymedzenych v stlade s ¢lankom 9 ods. 1 pism.c). Spravna rada konzultuje
o prislusnych ukazovateloch vykonnosti s poradnymi skupinami uvedenymi v ¢lanku 8
ods. 7 a ods. 8 a s eurdpskym koordinatorom.

3. Spravna rada posudzuje vysledky monitorovania vykonnosti vzhladom na ciele
a cielové hodnoty vymedzené v stilade s ¢lankom 9 ods. 1 pism. c) a prevadzkové priority
uvedené v ¢lanku 19 nariadenia (EU) 2024/1679.

4. Spravna rada pripravi a uverejni vyro¢nu spravu s vysledkami ¢innosti vykonanych
podla tohto ¢lanku. Vo vyhradenom oddiele spravy uvedie nazory poradnych skupin a ich
posudenie vykonnosti uvedené v ¢lanku 8 ods. 7 a ods. 8. Spravna rada predklada vyrocnti
spravu vykonnej rade na schvélenie.*

15.  Clanok 20 sa meni takto:
a) odsek 1 sa nahradza takto:

»l. Regulaéné organy uvedené v &lanku 55 smernice 2012/34/EU spolupracuju pri
monitorovani hospodarskej sutaze v koridore nakladne; dopravy. PredovSetkym
zabezpecuju nediskriminacny pristup ku koridoru a su zodpovedné za odvolanie
ustanovené v ¢lanku 56 ods. 1 uvedenej smernice. Vymienaju si potrebné informacie,
ktoré ziskavajii od manazérov infraStruktary a inych prislusnych stran.*

b) odsek 6 sa nahradza takto:
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»0. Vsetci zucastneni zastupcovia manazérov infrastruktiry uvedeni v ¢lanku 40
ods. 1 druhom pododseku smernice 2012/34/EU zabezpeluju, aby sa bezodkladne
poskytli vsetky informacie, ktoré si potrebné na ucely rieSenia staznosti alebo
vysetrovania uvedenych v odseku 3 tohto ¢lanku a o ktoré Ziada regula¢ny orgéan
¢lenského Statu, v ktorom sa zic¢astneny zastupca nachadza. Tento regula¢ny organ je
opravneny =zasielat’ takéto informacie o dotknutej medzinarodnej vlakovej trase
regulaénym organom uvedenym v odseku 3 tohto ¢lanku.*

16.  Clanok 21 sa vypusta.

17.  Clanky 22 a 23 sa nahradzaju takto:

,, Clanok 22
Monitorovanie realizacie

Po zriadeni koridoru nakladnej dopravy vykonné rada uvedena v ¢lanku 8 ods. 1 tohto
nariadenia kazdé Styri roky predkladd Komisii vysledky plnenia implementa¢ného planu
uvedeného koridoru. Komisia tieto vysledky analyzuje a so svojou analyzou oboznamuje
vybor uvedeny v ¢lanku 62 smernice 2012/34/EU.

Clanok 23

Sprava

Komisia pravidelne skima uplatiiovanie tohto nariadenia. Europskemu parlamentu a Rade
predklada spravu, prvii do 10. novembra 2015 a nasledne kazd¢ Styri roky.*

18.  Priloha sa vypusta.

Cldanok 68
ZruSenie
Nariadenie (EU) &. 1315/2013 sa zrusuje s G&innostou od 18. jula 2024.

Odkazy na zrusené nariadenie (EU) &. 1315/2013 sa povazuju za odkazy na toto nariadenie a zneju

v stlade s tabulkou zhody uvedenou v prilohe VII.

Clanok 69
Nadobudnutie a¢innosti

Toto nariadenie nadobuda u¢innost’ dvadsiatym dilom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.
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Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite'né vo vSetkych clenskych Statoch.

V Bruseli 13. jina 2024
Za Europsky parlament

predsednicka
R. METSOLA
Za Radu
predsednicka

H. LAHBIB
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2. Priloha II sa nahradza takto:

PRILOHA II

ZOZNAM UZLOV TRANSEUROPSKEJ DOPRAVNEJ SIETE

TERMINALY
KOMBINOVANEJ
, . , , , ZELEZNICNEJ A CESTNEJ
CS NAZOV UZLA MESTSKY LETISKO NAMORNY VNUTROZEMSKY DOPRAVY/TERMINALY
UZOL PRISTAV PRISTAV oy
POZDLZ
VNUTROZEMSKYCH
VODNYCH CIEST
BE Aalst suhrnna
Albertkanaal alebo zékladna
Canal Albert
Antwerpen X zakladna zakladna zakladna
Arlon X
Athus zakladna
Avelgem suhrnna
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Brugge zakladna
(Zeebrugge)
Brussel alebo zakladna zakladna
Bruxelles (National alebo
Nationaal)
Charleroi suhrnna suhrnna (Kanaal
Charleroi-Brussel alebo
Canal Charleroi-Bruxelles)
sthrnné (Sambre)
Gent zékladna zékladna
Grimbergen sthrnna
Hasselt
Kortrijk zakladna (Bossuit)
Leuven
Licge zakladna zékladna (Albertkanaal
alebo Canal Albert)
zékladna (Maas alebo
Meuse)
Mons suhrnna (Centre/Borinage)
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Namur zakladna (Maas alebo

Meuse)

suhrnna (Sambre)
Oostende suhrnna suhrnna
(Oostende)

Ottignies-Louvain-
la-Neuve
Roeselare suhrnna
Tournai suhrnna (Schelde alebo

Escaut)
Willebroek suhrnna

BG | Burgas sthrnna zékladna
Dragoman sthrnna
Gorna Oryahovitsa suhrnna zékladna
Lom suhrnna
Oryahovo sthrnna
Plovdiv suhrnna zékladna
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Ruse

zakladna

zékladna

Silistra

suhrnna

Sofia

zakladna

zakladna

Stara Zagora

Svilengrad

suhrnna

Svishtov

suhrnna

Varna

suhrnna

suhrnna

Vidin

zakladna

czZ

Brno

suhrnna

suhrnna

Ceska Ttrebova

zéakladna

Ceské Budgjovice

Dé&cCin

zakladna

zéakladna

Hradec Kralové

Liberec
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Lovosice suhrnna suhrnna
Mélnik zakladna zakladna
Olomouc
Ostrava zakladna zakladna
Pardubice zakladna zakladna
Plzen zakladna
Praha zékladna zékladna (Radotin) zékladna (Praha Uhfinéves)
(Véclav Havel)
suhrnna (HoleSovice),
(Liben), (Smichov)

Pferov zakladna
Usti nad Labem suhrnna suhrnna

DK | Aalborg sthrnna sthrnna
Aabenraa/Enstedv suhrnna
erket
Arhus zékladna
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Billund sthrnna
Esbjerg sthrnna
Fredericia suhrnna
Frederikshavn suhrnna
Gedser sthrnna
Helsinger sthrnna
Hirtshals suhrnna
Hoje-Taastrup suhrnna
Kebenhavn zékladna zékladna

(Kastrup)
Koge suhrnna
Odense suhrnna
Padborg suhrnna
Radby suhrnna
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Ronne

suhrnna

suhrnna

trajektovy pristav
Sjeellands Odde

suhrnna

Spodsbjerg

suhrnna

Tars (Nakskov)

suhrnna

Taulov

zakladna (Taulov/Fredericia)

DE

Aachen

Andernach

suhrnna

suhrnna

Aschaffenburg

suhrnna

suhrnna

Augsburg

Bendorf

suhrnna

Bergkamen

suhrnna

Berlin

zakladna (Berlin
Brandenburg)

zakladna

zékladna (Berlin -GroBbeeren)

Bielefeld
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Bochum

Bonn suhrnna
Borkum suhrnna
Bottrop sthrnna
Brake suhrnna suhrnna
(Unterweser)
Bramsche suhrnna
Brandenburg an suhrnna
der Havel
Braunschweig zakladna zakladna
Breisach am Rhein suhrnna
Bremen zakladna zakladna zakladna zakladna
Bremerhaven zakladna zakladna zakladna
Brunsbiittel suhrnna suhrnna
Biilstringen sthrnna
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Chemnitz

Cuxhaven sthrnna stuhrnna
Darmstadt
Dormagen suhrnna
Dorpen suhrnna suhrnna
Dortmund suhrnna zédkladna zékladna
Dresden suhrnna suhrnna
Duisburg zakladna zakladna
Diisseldorf zakladna zakladna
Emden suhrnna sthrnna
Emmerich suhrnna suhrnna
Erfurt sthrnna
Erlangen
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Esens suhrnna
Essen suhrnna
Estorf (Weser) suhrnna
Fehmarn suhrnna
Florsheim am suhrnna
Main
Frankfurt am Main zakladna zakladna zékladna
Freiburg im
Breisgau
Firth
Gelsenkirchen suhrnna
Germersheim suhrnna suhrnna
Gernsheim suhrnna
Giefen
Ginsheim suhrnna
Gustavsburg
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Gottingen X

GroBkrotzenburg suhrnna

Giitersloh X

Hagen X

Hahn suhrnna

Haldensleben suhrnna suhrnna

Halle (Saale) X zéakladna (Leipzig/Halle-
Schkopau)

Haltern am See suhrnna

Hamburg X zakladna zékladna zakladna zékladna

Hamm X zékladna suthrnna (Hamm-Bdnen)

Hanau suhrnna

Hannover X zékladna zékladna zékladna

Heidelberg X

15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7




Heilbronn

suhrnna

Helgoland

suhrnna

Heringsdorf

suhrnna

Herne

suhrnna

suhrnna (Herne-Wanne)

Hildesheim

Hof - Plauen

suhrnna

Hohenhameln

suhrnna

Ibbenbiiren

suhrnna

Iffezheim

suhrnna

Ingolstadt

Jena

Kaiserslautern

Karlsruhe

sthrnna
(Karlsruhe/Bade
n-Baden)

zakladna

zékladna
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Kassel stuhrnna
Kehl suhrnna
Kelheim suhrnna
Kelsterbach sthrnna
Kiel suhrnna
Kleve suhrnna
Koblenz zéakladna zékladna
Koln zakladna zakladna zékladna
(K6ln/Bonn)
Krefeld sthrnna
Lampertheim sthrnna
Landshut
Langeoog suhrnna
Leipzig zékladna zékladna (Leipzig-Wahren)
(Leipzig/Halle)
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Leverkusen suhrnna suhrnna
Lingen (Ems) suhrnna
Lubeck zakladna zakladna zakladna
Ludwigshafen am suhrnna
Rhein
Linen suhrnna
Magdeburg zakladna zékladna
Mainz zakladna zakladna
Mannheim zakladna zéakladna
(Mannheim/Ludwigshafen)
Marl suhrnna
Memmingen sthrnna
Meppen sthrnna
Minden suhrnna suhrnna
Monchengladbach
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Miilheim an der suhrnna
Ruhr
Miinchen zakladna zakladna (Miinchen-Riem)
Miinster suhrnna suhrnna
(Miinster/Osnab
riick)
Neuss suhrnna
Niedere Borde suhrnna
Niederkassel suhrnna
Norden suhrnna
Nordenham suhrnna suhrnna
Norderney suhrnna
Niirnberg zakladna zédkladna zékladna
Oberhausen
Offenbach am
Main
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Oldenburg suhrnna
(Oldenburg)
Osnabriick
Otterstadt suhrnna
Paderborn suhrnna

(Paderborn/Lipp

stadt)

Peine suhrnna
Pforzheim
Plochingen suhrnna
Potsdam
Raunheim suhrnna
Recklinghausen
Rees sthrnna
Regensburg zakladna
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Rheinau

suhrnna

Rheinberg

suhrnna

Rheinmiinster

suhrnna

Rostock

sthrnna
(Rostock-Laage)

zékladna

zékladna

Saarbriicken

Saarlouis

suhrnna

Sassnitz

suhrnna

Schwarzheide

suhrnna

Siegen

Singen

suhrnna

Solingen

Spelle

suhrnna

Speyer

suhrnna
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Stade suhrnna suhrnna suhrnna
Stolzenau suhrnna
Straubing suhrnna
Stuttgart X zakladna zakladna zakladna (Stuttgart-
Kornwestheim)
Triefenstein suhrnna
Trier X suhrnna
Ulm X sthrnnd (Ulm-Dornstadt)
Voerde suhrnna
Wangerooge suhrnna
Wesel suhrnna
Wesseling suhrnna
Weeze suhrnna
(Niederrhein)
Westerland-Sylt suhrnna
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Wiesbaden

suhrnna

Wilhelmshaven

zékladna

Wismar

suhrnna

Wolfsburg

Worms

suhrnna

suhrnna

Worth am Rhein

suhrnna

suhrnna

Wuppertal

Wiirzburg

EE

Heltermaa

suhrnna

Kaérdla

suhrnna

Koidula

suhrnna

Kuivastu

suhrnna

Kuressaare

suhrnna

Péarnu

suhrnna

suhrnna
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Paldiski juzny sthrnna
pristav
Rohukiila suhrnna
Sillaméie suhrnna
Tallinn zakladna zékladna
(staromestsky
pristav, pristav
Muuga)
Tartu suhrnna
Virtsu sthrnna
IE Carraig Fhiain suhrnna

alebo Carrickfin Comprehensive

(Dtin na nGall

alebo Donegal)
Corcaigh alebo zékladna zékladna
Cork
Baile Atha Cliath zékladnd zékladna
alebo Dublin (G.D.A. port cluster)
Gaillimh alebo suhrnna
Galway

15767/24 ADD 23 REV 1

JUR.7 EN



Inis Moér alebo suhrnna
Inishmore
Ciarrai alebo suhrnna

Kerry - An

Fearann Fuar alebo

Farranfore

An Cnoc alebo

suhrnna (Cuhige

Knock Chonnacht alebo
Connaught)
Luimneach alebo suhrnna zékladna (Sionainn-
Limerick (Sionainn alebo Faing alebo
Shannon) Shannon-Foynes)

Ros Lair alebo suhrnna (Europort)
Rosslare
Port Lairge alebo sthrnna suhrnna
Waterford

EL Aegina suhrnna
Agioi Theodoroi zakladna
Alexandroupolis sthrnna suhrnna suhrnna
Argostoli suhrnna
Astipalaia sthrnna
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Athina zakladna zékladna zékladna (Piracus/Thriasso
(Piraeus/Ikonio) Pedio)

Chalkida suhrnna
Chania suhrnna suhrnna (Souda)
Chios suhrnna suhrnna
Faneromeni suhrnna
Salaminas
Elefsina suhrnna
Gavrio suhrnna
Heraklion zakladna zakladna

(Kasteli)
Igoumenitsa zékladna
Ikaria suhrnna
Joannina suhrnna
Kalamata suhrnna
Kalymnos sthrnna
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Karpathos suhrnna
Kassos sthrnna
Kastelorizo sthrnna
Kastoria sthrnna
Kavala sthrnna sthrnna
Kefalonia suhrnna
Kerkyra suhrnna suhrnna
Kithira sthrnna
Kos sthrnna suhrnna
Kozani suhrnna
Kyllini suhrnna
Lamia suhrnna
Larisa
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Larymna sthrnna
Lavrio (Sounio) sthrnna
Leros suhrnna
Limnos suhrnna
Lixouri suhrnna
Milos suhrnna
Mykonos suhrnna suhrnna
Mytilini sthrnna sthrnna
Naxos suhrnna suhrnna
Paloukia suhrnna
Salaminas
Paros suhrnna suhrnna
Patras suhrnna zakladna zakladna
(Araxos)
Poros Kefallinias suhrnna
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Poros Trizinias suhrnna

Preveza sthrnna

Rafina suhrnna

Rethymno sthrnna

Rodos sthrnna suhrnna

Samos suhrnna

Santorini suhrnna suhrnna

Sitia sthrnna suhrnna

Skiathos sthrnna suhrnna

Skiros suhrnna

Syros suhrnna suhrnna

Thassos suhrnna

Thessaloniki zakladna zékladna zékladna

(Makedonia)
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Tinos suhrnna
Vathy Samou suhrnna
Volos suhrnna (Nea suhrnna
Anchialos)
Zakinthos suhrnna suhrnna
ES A Coruila suhrnna zakladna
Albacete
Alcazar de San zakladna
Juan
Alcudia suhrnna
Algeciras zakladna (Bahia de
Algeciras)
Alicante zakladna suhrnna
Metropolitna suhrnna suhrnna
oblast’ Almeria
Antequera zakladna
(Bobadilla)

15767/24 ADD 23 REV 1

JUR.7 EN



Arrecife suhrnna suhrnna
(Lanzarote)
Avilés suhrnna suhrnna
(Asturias)
Badajoz suhrnna suhrnna
Metropolitna zékladna zékladna zékladna
oblast’ Barcelona
Metropolitna zékladna zékladna zékladna
oblast’ Bilbao
Burgos suhrnna suhrnna
Caceres
Cadiz suhrnna (Bahia de
Cédiz)
Carboneras suhrnna
Cartagena zékladna
Castellon zakladna
Ceuta suhrnna
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Cordoba

zékladna

El Hierro

suhrnna

suhrnnd (La Estaca)

Fl Penedés El
Vendrell

suhrnna

FElche

Ferrol

suhrnna

Figueras

suhrnna

Gijén

zakladna

Gerona

suhrnna

Granada

suhrnna

Huelva

zakladna

Huesca

suhrnna

Ibiza

suhrnna

suhrnna (Eivissa)

Jaén

15767/24 ADD 23 REV 1

JUR.7

EN



Jerez

suhrnna

La Savina
(Formentera)

sthrnné (Cala
Sabina)

Metropolitna
oblast’ Las Palmas
de Gran Canaria

zakladna (Las
Palmas)

zakladna (Las
Palmas)

Ledn

suhrnna

zékladna

Linares

suhrnna

Lleida/Lérida

Logronio

suhrnna

Los Cristianos
(Tenerife)

suhrnna

Lugo

Metropolitna
oblast’ Madrid

zékladna
(Barajas)

zékladnéa (Norte y Sur)

Mahon (Menorca)

suhrnna

suhrnna

Malaga

zakladna

suhrnna

15767/24 ADD 23 REV 1

JUR.7

EN



Marbella

Melilla suhrnna suhrnna
Monforte de suhrnna
Lemos
Motril suhrnna
Murcia suhrnna zakladna
Ourense
Oviedo
Palma de Mallorca zakladna zakladna
Pamplona sthrnna suhrnna (Noain)
Pasajes suhrnna
Pontevedra sthrnna (Marin
y Ria de Pontevedra)
Puerto del Rosario suhrnna suhrnna
(Fuerteventura) (Fuerteventura)
Sagunto suhrnna zékladna
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Salamanca suhrnna suhrnna
San Cibrao suhrnna
San Sebastian de la sthrnna suhrnna
Gomera
San Sebastian- suhrnna suhrnna (Lezo)
Donostia
Santa Cruz de la suhrnna (La suhrnna (Santa Cruz
Palma (La Palma) Palma) de La Palma)
Metropolitna suhrnna (Los zékladna (vratane
oblast’ Santa Cruz Rodeos), Granadilla)
de Tenerife zékladna (Reina

Sofia)
Santander suhrnna zékladna suhrnna (Torrelavega)
Santiago de suhrnna
Compostela
Metropolitna zékladna zékladna zékladna zékladna
oblast’ Sevilla
Tarifa suhrnna
Tarragona-Reus suhrnna (Reus) zékladna

(Tarragona)

15767/24 ADD 23 REV 1

JUR.7




Toledo stuhrnna
Tudela stuhrnna
Valencia zékladna zékladna zékladna (Fonteta de Saint
Lluis)
suhrnna (Silla)
Valladolid sthrnna zakladna
Vigo sthrnna suhrnna
Vilagarcia suhrnna
Vitoria-Gasteiz sthrnna zakladna (Jundiz)
Zaragoza sthrnna zékladna
FR Aiton-Bourgneuf sthrnna

Aix-en-Provence
Ajaccio (Corse) sthrnna suhrnna
Amiens
Angers

15767/24 ADD 23 REV 1

JUR.7 EN



Annecy

Arles suhrnna
Avignon zékladna
Bastia suhrnna suhrnna
Bayonne suhrnna zékladna (Mouguerre)
Besancon
Beauvais suhrnna
Biarritz suhrnna
Bordeaux zékladna zékladna zékladna
(Merignac)
Boulogne-sur-Mer suhrnna
Brest suhrnna zékladna
Caen suhrnna suhrnna
Calais zékladna zakladna (pevné spojenie cez
Lamanssky prieliv)
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Cayenne X suhrnna suhrnna
Chalon-sur-Saéne zakladna
Chalons-sur-Marne suhrnna (Paris-
Vatry)

Cherbourg suhrnna
Clermont-Ferrand X suhrnna suhrnna
Dieppe sthrnna
Dijon X zékladna
Dunkerque zakladna zakladna zakladna
Grenoble X
Guadeloupe X (Point-a- | suhrnna (Point- suhrnna

Pitre — Les a-Pitre)

Abymes)
La Rochelle suhrnna suhrnna
Le Boulou suhrnna
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Le Havre X zakladna zakladna zakladna
Le Mans X
Lille X zékladna zékladna zékladna (Dourges)

(Lesquin)
Loire sur suhrnna
Rhoéne/Saint
Romain en Gal
Limoges X sthrnna
Lorient suhrnna
Metropolitna X (vratane zékladna (St zédkladna zékladna
oblast’ Lyon Villeurbann Exupéry)

e)
Marquion sthrnna
(Cambrai)
Martinique X (Fort-de- | suhrnna (Fort- suhrnna
France — de-France)
Lamentin)

Marseille X zakladna zakladna (Marseille) zéakladna (Fos sur Mer) zékladna (Miramas)

(Provence)

zékladna (Fos sur
Mer)
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Mayotte X (Dzaoudz suhrnna suhrnna

i-

Mamoudzo

u)
Metz X zakladna
Montpellier X sthrnna
Mulhouse X suhrnna zékladna (Ottmarsheim)

(Mulhouse-
Bale)
Nancy X suhrnna
Nantes X suhrnna (Nantes | zédkladna (Nantes-St-
Atlantique) Nazaire)
Nesle suhrnna
Nice X zékladna (Cote suhrnna
d'Azur)
Nimes X
Nogent-sur-Seine suhrnna
Noyon suhrnna
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Orléans X suhrnna
Metropolitna X (vratane zakladna zakladna zakladna
oblast’ Paris Boulogne- (Charles de

Billancourt, Gaulle)

Saint-Denis,

Argenteuil, | zékladna (Orly)

Montreuil)
Péronne suhrnna
Perpignan X suhrnna
Poitiers X
Réunion X (Saint- suhrnna (Saint- suhrnna (Port

Denis) Denis) Réunion)
Portes les Valence suhrnna
Reims X
Rennes X suhrnna
Roscoff suhrnna
Rouen X zékladna zékladna
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Saint-Etienne

Saint-Malo

suhrnna

Saint-Martin

suhrnna

Salaise-sur-Sanne

sthrnné (Salaise-Sablons)

Séte

zékladna

zakladna

Strasbourg

suhrnna
(Entzheim)

zakladna

zakladna

Thionville

suhrnna

Toulon

suhrnna

Toulouse

zékladna
(Blagnac)

zakladna

Tours

Valenciennes

suhrnna

Villefranche-sur-
Sadne

suhrnna

HR

Cres

suhrnna

15767/24 ADD 23 REV 1

JUR.7

EN



Dubrovnik suhrnna suhrnna
Hvar sthrnna
Korcula suhrnna
Osijek suhrnna suhrnna
Ploce zakladna
Preko suhrnna
Pula suhrnna suhrnna
Rab sthrnna
Rijeka sthrnna zékladna
Rogac suhrnna
Sibenik sthrnna
Sisak sthrnna
Slavonski Brod zakladna
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Split sthrnna zakladna

Stari Grad sthrnna

Supetar suhrnna

Varazdin

Vukovar zakladna

Zadar suhrnna suhrnna

Zagreb zdkladna zékladna
IT Alghero sthrnna

Ancona suhrnna zékladna zakladna (Jesi)

Andria

Aosta

Augusta zékladna

Bari suhrnna zékladna zékladna

Bergamo suhrnna (Cortenuova)
15767/24 ADD 23 REV 1

JUR.7 EN



Bologna zakladna zakladna
Bolzano suhrnna
Brescia suhrnna
Brindisi suhrnna suhrnna
Busto Arsizio — suhrnna
Sacconago -
Gallarate
Cagliari zakladna zékladna (Porto
Foxi, Cagliari)
Campobasso
Capri suhrnna
Carloforte suhrnna
Casamicciola - suhrnna
Porto di Ischia
Catania suhrnna suhrnna suhrnna
(Fontanarossa,
nudzova
pristavacia
draha Comiso)
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Cervignano zékladna
Chioggia suhrnna suhrnna
Civitavecchia zékladna
Cremona zakladna sthrnné (PLB), stthrnna
(Piadena)
Faenza suhrnna
Ferrara
Firenze suhrnna
Fiumicino suhrnna
Foggia sthrnna suhrnna (Incoronata)
Forli suhrnna (Forli Cesena - Villa
Selva)
Gaeta suhrnna
Gela suhrnna
Genova zékladna zékladna zékladna (Vado)
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Gioia Tauro

zékladna

Golfo Aranci suhrnna
Flba suhrnna
La Maddalena suhrnna
La Spezia zakladna zakladna (Santo Stefano di
Magra)
Lamezia Terme suhrnna
Lampedusa suhrnna
Latina
Lecce
Livorno zékladna zékladna (Guasticce
Collesalvetti)
Mantova zakladna suhrnna
Marina di Carrara suhrnna
Messina suhrnna
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Milano zakladna zakladna (Milano
(Linate) Smistamento - Segrate)
zakladna

(Malpensa)
zakladna
(Bergamo Orio
al Serio)

Milazzo suhrnna

Modena suhrnna (Marzaglia)

Monfalcone suhrnna suhrnna

Monza

Mortara suhrnna

Napoli zakladna zékladna zéakladna (Nola), zakladna

(Marcianise-Maddaloni)

Novara zékladna (Novara-Agognate)

Olbia suhrnna suhrnna

Orte suhrnna

15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Ortona suhrnna
Padova zakladna
Palau suhrnna
Palermo zakladna zakladna (Palermo,
Termini Imerese

terminal)
Pantelleria suhrnna
Parma suhrnna (Bianconese di

Fontevivo - Castelguelfo)
Perugia suhrnna
Pescara sthrnna sthrnna (Manoppello)
Piacenza suhrnna
Piombino suhrnna
Pisa suhrnna
Ponza suhrnna
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Pordenone suhrnna
Porto Empedocle suhrnna
Porto Levante suhrnna suhrnna
Porto Nogaro sthrnna
Porto Santo suhrnna
Stefano
Porto Torres suhrnna
Portoferraio (Elba) suhrnna
Portogruaro suhrnna
Portovesme suhrnna
Potenza
Prato zékladna
Procida suhrnna
Ravenna zékladna zékladna
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Reggio Calabria sthrnna sthrnné (Reggio
Calabria — Villa San
Giovanni)

Reggio Emilia
Rimini sthrnna
Rivalta Scrivia stuhrnna
Roma zékladna zékladna (Pomezia)

(Fiumicino)

suhrnna

(Ciampino)
Rovigo suhrnna suhrnna
Salerno suhrnna
Sassari
Savona-Vado suhrnna

Siracusa suhrnna (Siracusa —
Santa Panagia)
Taranto zakladna
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Terni

Torino zakladna zakladna (Orbassano)
Trapani suhrnna suhrnna
Trento suhrnna
Treviso suhrnna
Trieste suhrnna zékladna zékladna zékladna (Fernetti)
Udine
Venezia zakladna zakladna zakladna
Verona suhrnna zakladna
Vicenza

CcYy Lefkosia
Lemesos zékladna (vratane

Zygi)
Larnaka zakladna suhrnna
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Pafos sthrnna

LV | Daugavpils suhrnna
Liepaja suhrnna suhrnna
Riga zakladna zékladna zékladna (Salaspils)
Ventspils stuhrnna zékladna

LT Jurbarkas suhrnna
Kaunas sthrnna zakladna zakladna
Klaipéda zékladna zékladna
Marijampolé sthrnna
Palanga sthrnna
Panevézys sthrnna
Siauliai
Vilnius zékladna zékladna

LU | Luxembourg zakladna zakladna (Mertert) zakladna (Bettembourg)

15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



HU | Baja suhrnna
Budapest zékladna (Liszt zékladna (Csepel) zéakladna (Soroksar)
Ferenc)
Debrecen sthrnna
Dunaujvaros suhrnna
Fényeslitke suhrnna (brana vychod-zapad)
GyOr sthrnné (Gy6r-Gonyti)
Kecskemét
Komérom zakladna
Miskolc suhrnna
Mohécs suhrnna
Nyiregyhdza
Paks suhrnna
Pécs

15767/24 ADD 23 REV 1

JUR.7

EN



Sarmellék

suhrnna

Sopron

suhrnna

Szeged

suhrnna

Székesfehérvar

suhrnna

Zahony

zékladna

MT

Cirkewwa

suhrnna

Marsaxlokk

zékladna

Mgarr

suhrnna

Valletta

zakladna
(Malta — Luqa)

zakladna

NL

Alblasserdam

suhrnna

Alkmaar

suhrnna

Almelo

zakladna

Almere

15767/24 ADD 23 REV 1

JUR.7
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Alphen aan den sthrnna
Rijn
Amersfoort
Amsterdam zakladna zékladna zakladna zakladna
(Schiphol)
Apeldoorn
Arnhem suhrnna
Bergen op Zoom zakladna
Born suhrnna
Beverwijk sthrnna sthrnna
Breda
Cuijk suhrnna
Delfzijl/Eemshave suhrnna
n
Den Bosch sthrnna
Den Haag
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Den Helder suhrnna

Deventer zakladna

Dordrecht suhrnna suhrnna

Drachten suhrnna

Eemshaven sthrnna sthrnna

Eindhoven suhrnna

Emmen

Enschede sthrnna

Geertruidenberg suhrnna

Gennep sthrnna

Gorinchem suhrnna

Gouda sthrnna

Groningen suhrnna stuhrnna
15767/24 ADD 23 REV 1

JUR.7 EN



Haarlem

Harlingen sthrnna sthrnna
Heerenveen suhrnna
Hengelo zakladna
Kampen sthrnna
Leeuwarden suhrnna
Leiden

Lelystad sthrnna
Lemsterland sthrnna
Lochem sthrnna
Maasbracht sthrnna
Maasdriel sthrnna
Maastricht suhrnna stuhrnna

(Maastricht —
Aachen)
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Meppel sthrnna
Middelburg
Moerdijk zékladna zékladna zékladna
Nijmegen zakladna
Oosterhout sthrnna
Oss suhrnna
Reimerswaal suhrnna
Roermond sthrnna
Rotterdam zakladna zékladna zakladna zékladna
Sneek suhrnna
Stein sthrnna
Terneuzen, zékladna zékladna (Terneuzen),
Vlissingen (Terneuzen), zakladna (Vlissingen)
zékladna
(Vlissingen)
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Tiel suhrnna
Tilburg sthrnna
Utrecht zékladna
Veghel suhrnna
Velzen/ljmuiden suhrnna
Venlo suhrnna suhrnna (Trade Port Noord
Limburg)
Vlaardingen suhrnna
Wageningen sthrnna
Wanssum sthrnna
Zaandam sthrnna
Zoetermeer
Zwijndrecht sthrnna
Zwolle sthrnna
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



AT Bregenz X
Eisenstadt
Graz X suhrnna zékladna (Werndorf)
Innsbruck X suhrnna
Klagenfurt X stuhrnna zékladna (Villach-Fiirnitz)
Krems suhrnna
Linz-Wels X (Linz) sthrnné (Linz) zakladna (Enns), zakladna zakladna (Wels)
(Linz)
Salzburg X sthrnna zakladna
Sankt Polten X
Wien X zakladna zédkladna zékladna (Wien), zékladna
(Wien Siid)
Wolfurt suhrnna
Worgl sthrnna
PL Bialystok X sthrnna

15767/24 ADD 23 REV 1




Bielsko-Biata

Braniewo suhrnna
Bydgoszcz suhrnna suhrnna (Bydgoszcz,
Bydgoszcz — Poludnie)

Chelm suhrnna
Czestochowa
Dorohusk/Okopy stuhrnna
Elblag
Etk suhrnna
Gorzow
Wielkopolski
Kalisz
Katowice/Goérnosla zékladna zékladna (Slawkow)
ska Metropolis (Pyrzowice)

suhrnna (Gliwice/Pyrzowice)
Kielce
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JUR.7
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Koszalin

Krakow zakladna zakladna
Legnica
Lublin suhrnna suhrnna
Lodz zakladna zakladna
Malaszewicze/Tere suhrnna
spol
Medyka/Zurawica suhrnna
Olsztyn sthrnna

(Olsztyn-

Mazury)
Opole
Plock
Police suhrnna suhrnna
Poznan zakladna zakladna

15767/24 ADD 23 REV 1
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Radom X
Rybnik X
Rzepin suhrnna
Rzeszow X sthrnna
Szczecin- X zakladna zakladna (Szczecin), zakladna (Szczecin), zakladna (Szczecin), zakladna
Swinoujscie (Szczecin) zékladna zékladna (Swinoujs$cie) (Swinoujscie)
(Swinoujscie)
Tarnow X
Torun X
Tricity X (vratane zékladna zékladna (Gdansk), zékladna (Gdansk)
Gdansku) (Gdansk) zakladna (Gdynia)
Watbrzych X
Warszawa X zakladna, zékladna (Warszawa)
rozsirena
zakladna (CPK) rozsirena zakladna (CPK)
suhrnna (Warszawa Potudnie —
Gora Kalwaria)
Wioctawek X
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Wroctaw zakladna zékladna
Zdunska Wola zékladna
Zielona Goéra
PT Aveiro suhrnna suhrnna (Cacia)
Barcelos
Beja suhrnna
Braga
Braganga sthrnna
Canical (Madeira) suhrnna
Coimbra zékladna (Alfarelos)
zékladné (Pampilhosa)
Corvo (Acores) suhrnna suhrnna
Elvas suhrnna
Entroncamento suhrnna
15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7 EN



Evora X
Faro-Loulé X suhrnna suhrnna (Loulé)
Figueira da Foz suhrnna
Flores (Agores) suhrnna suhrnna (Lajes das
Flores)

Guimaraes X
Madeira X (Funchal) suhrnna suhrnna

(Cristiano

Ronaldo)
Graciosa (Acores) suhrnna suhrnna
Guarda suhrnna
Horta (Acores) suhrnna suhrnna
Leiria X
Metropolitna X zakladna zékladna zakladna (Lisboa/Setubal) zékladna (Lisboa Norte)
oblast’ Lisboa (Humberto (Lisboa/Setubal)

Delgado) zakladna (Alcont)

zékladna (Bobadela sever)

15767/24 ADD 23 REV 1
JUR.7




zékladna (Bobadela stred)

zékladna (Bobadela juh),
suhrnna (Setubal)

Pico (Agores) suhrnna suhrnna
Ponta Delgada suhrnna suhrnna
(Acores)
Poceirao zékladna
Portimao suhrnna
Metropolitna zékladna (Sa zakladna (Leixoes) zéakladna zédkladna (Leixdes, Valongo,
oblast’ Porto Carneiro) Vila Nova de Gaia)
Porto Santo suhrnna suhrnna
(Madeira)
Santa Maria suhrnna suhrnna
(Acores)
Sao Jorge (Acores) suhrnna suhrnna
Sines zékladna zékladna (ZILS & ZAL)
Terceira (Agores) sthrnna sthrnna (Praia da

Vitoria)

15767/24 ADD 23 REV 1
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Vila Nova de
Famalicdo

suhrnna (Lousado)

Vila Real

suhrnna

Viseu

RO | Arad

suhrnna

Aiud

suhrnna

Basarabi

suhrnna

Bacau

suhrnna

Baia Mare

suhrnna

Botosani

Braila

suhrnna

suhrnna

Brasov

suhrnna

Bucuresti

zékladna (Henri
Coandd)

sthrnna (1 Decembrie)

zakladna

Buzau
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Calafat zakladna
Calarasi suhrnna
Cernavoda zékladna
Cluj-Napoca suhrnna suhrnna
Constanta suhrnna zékladna zakladna
(Constanta/Midia) (Constanta/Midia)
Craiova suhrnna zékladna
Drobeta-Turnu zékladna
Severin
Galati zakladna zakladna
Giurgiu zéakladna
Tasi sthrnna
Macin suhrnna
Mahmudia stuhrnna
Medgidia suhrnna
15767/24 ADD 23 REV 1
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Moldova Veche

suhrnna

Oltenita

suhrnna

Oradea

suhrnna

Ovidiu

suhrnna

Piatra Neamt

Pitesti

Ploiesti

Ramnicu Vilcea

Satu Mare

Sibiu

suhrnna

Suceava

suhrnna

suhrnna

Sulina

suhrnna

Targu Mures
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Timisoara zakladna zékladna
Tulcea suhrnna suhrnna suhrnna
Turda suhrnna

SI Koper zakladna
Ljubljana zdkladna zékladna
Maribor suhrnna suhrnna
Portoroz suhrnna

SK Bratislava zakladna zakladna zakladna
Cierna nad Tisou zéakladna
Komarno zakladna
KoSice suhrnna suhrnna
Leopoldov- suhrnna
Sulekovo
Nitra
Poprad Tatry sthrnna
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Zilina zakladna
FI Ecker6 suhrnna

Enontekio suhrnna
Hanko suhrnna
Helsinki zakladna zakladna

(Vantaa)
Inkoo suhrnna
Ivalo suhrnna
Joensuu suhrnna suhrnna
Jyviskyla suhrnna
Kajaani sthrnna
Kaskinen suhrnna
Kemi sthrnna (Kemi- suhrnna

Tornio)
Kittila suhrnna
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Kokkola

suhrnna

Kotka-Hamina

zékladna (Hamina)

zékladna (Kotka)
Kouvola zakladna
Kruunupyy suhrnna
Kuopio suhrnna
Kuusamo sthrnna
Lahti
Lappeenranta suhrnna sthrnna
Maarianhamina suhrnna suhrnna
Oulu stthrnné (Oulu) zakladna (Oulu)
Pori suhrnna suhrnna
Rauma suhrnna
Raahe suhrnna
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Rovaniemi suhrnna
Savonlinna suhrnna
Tampere suhrnna suhrnna
Tornio suhrnna
Turku-Naantali zakladna zakladna (Turku)
(Turku) zékladna (Naantali)
Vaasa suhrnna
SE Almhult suhrnna
Angelholm sthrnna
Arvidsjaur suhrnna
Borés
Eskilstuna
Gallivare suhrnna
Giévle suhrnna suhrnna
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Goteborg zakladna zékladna zakladna zékladna
(Landvetter)
Grisslehamn suhrnna
Hagfors sthrnna
Halmstad suhrnna
Helsingborg sthrnna
Hemavan suhrnna
Jonkoping sthrnna suhrnna
Kalmar suhrnna
Kapellskér suhrnna
(Norrtélje)
Karlshamn suhrnna
Karlskrona suhrnna
Kiruna suhrnna
Koping suhrnna sthrnna
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Link&ping

Luled suhrnna zékladna suhrnna
Lund
Lycksele suhrnna
Malmo zakladna zakladna zakladna
Mora suhrnna
Norrkdping suhrnna
Nykoping sthrnna
(Stockholm-

Skavsta)
Orebro suhrnna zékladna (Hallsberg)
Oskarshamn suhrnna
Ostersund suhrnn
Oxelésund suhrnna
Pajala sthrnna
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Pited suhrnna
Ronneby sthrnna
Rosersberg suhrnna
(Sigtuna)
Skellefted sthrnna
Sodertélje suhrnna
Stenungsund suhrnna
Stockholm zékladna zékladna zékladna zékladna

(Arlanda), (Stockholm),

suhrnna stuhrnna (Stockholm-

(Bromma) Nynédshamn)
Stromstad suhrnna
Sundsvall suhrnna suhrnna suhrnna
Sveg suhrnna
Trelleborg zékladna zékladna
Umea suhrnna suhrnna suhrnna
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Uppsala
Varberg suhrnna
Visteras suhrnna suhrnna
Vilhelmina suhrnna
Visby suhrnna suhrnna
Ystad suhrnna
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3. Na strane 172, v prilohe III, Prehl'adné zndzornenie méap eurdépskych dopravnych koridorov

namiesto:
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Prehl'adné znazornenie map eurdpskych dopravnych

koridorov

ATLANTIC

SEVERNE MORE — RYN
— STREDOMORIE
SEVERNE MORE —
BALTSKE MORE

Casti mapy tykajuce sa smerovania koridorov v tretich krajinach si orientac¢né.

SKANDINAVSKO-STREDOMORSKY

BALTSKE MORE — JADRANSKE MORE

RYN — DUNAJ

STREDOMORSKY

ZAPADNY BALKAN — VYCHODNE
STREDOMORIE
BALTSKE MORE — CIERNE MORE —
EGEJSKE MORE
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ma byt:

Prehl'adné znazornenie map eurdpskych dopravnych koridorov

ATLANTICKY SKANDINAVSKO-STREDOMORSKY

SEVERNE MORE — RYN

BALTSKE MORE — JADRANSKE MORE
— STREDOMORIE

. RYN — DUNAJ
SEVERNE MORE —
BALTSKE MORE

Casti mapy tykajuce sa smerovania koridorov v tretich krajinach si orienta¢né.

STREDOMORSKY

ZAPADNY BALKAN - VYCHODNE
STREDOMORIE
BALTSKE MORE — CIERNE MORE —
EGEJSKE MORE
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4. Na strane 214, v prilohe IV

namiesto:
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ma byt
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Orientaéné prediZenie do susednych krajin Zakladna
a suhrnna siet”: Zelezni¢na osobna doprava a letiska
Zipadny Balkan

Zeleznice zdkladnej siete Zeleznice rozsir. zikl. siete Zeleznice stihr. siete Stihr. Zdakladna Mestské uzly
m—  konvenéné == Konvencné —— konvenéné .{.( 0 letiska @y hl. mesta
=== konvendné/nova vyst. == \onuencné/nova vyst ---- konven¢né/nova vyst. )

: > 200 km/h © mestskeé uzly
2200 km/h = >200km/h -
- P - ==== 2200 km/h/nova vyst.
=200 km/h/nova vyst. 2 200 km/h/nova vyst. . . !
<-> planované TENtec
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5. Na strane 215, v prilohe IV (addendum 26 — cesty, pristavy, zeleznica zapadny Balkan)

namiesto:
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ma byt:
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Orientaéné predizenie do susednych krajin
Zakladna a suhrnna siet’: cesty, pristavy, terminaly kombinovanej

Zelezni¢nej a cestnej dopravy (TKZCD) a letiska
Zipadny Balkan

Cesty zdkladnej siete Cesty rozsir. zdkl. siete

= Cesta [—

== m cesta/nova vyst. ===-

cesta

cesta/nova vyst.

Cesty suihr. siete Stihrnna Zdakladna Mestské uzly
— cesta i @ pristavy . hl. mesta
---- cesta/nova vyst. O o TKZCD Q© mestské uzly

<> planované + 0 letiska

TENtec
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6. Na strane 218, v prilohe IV

namiesto:
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ma byt

Orientaéné predizenie do susednych krajin

Zakladna a suhrnna siet: cesty, pristavy, terminaly kombinovanej

zeleznicnej a cestnej dopravy (TKZCD) a letiska
Dopravna siet’ Vychodného partnerstva: Moldavsko/Ukrajina

Cesty zadkladnej siete Cesty rozSir. zakl. siete

= cesta —— cesta

== m cesta/nova vyst. cesta/nova vyst.

Cesty subhr. siete Suhrnna Zakladna Mestské uzly
— e&EE i, @ pristavy @ hi.mesta
==== cesta/nova vyst. O o TKZCD Q© mestské uzly

<> - <
planované

0 letiska

TENtec
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