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ZAYLACZNIK

SPROSTOWANIE

do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca
2024 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej, zmieniajacego rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz
uchylajacego rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013

(Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 2024/1679 z dnia 28 czerwca 2024 r.)
1. Strona 1, motyw 4

zamiast:

»(4) Realizacja transeuropejskiej sieci transportowej stwarza sprzyjajace warunki w zakresie
bazy infrastrukturalnej, co pozwoli zapewni¢ wigksza zrbwnowazonos$¢, przystepnosé
cenowq 1 inkluzywnos$¢ wszystkich rodzajoéw transportu, udostgpni¢ zrownowazone
rozwigzania alternatywne w ramach systemu transportu multimodalnego oraz wprowadzi¢

odpowiednie zachety ...”

powinno byc:

»(4)  Realizacja transeuropejskiej sieci transportowej stwarza sprzyjajace warunki w zakresie

bazy infrastrukturalnej umozliwiajgcej uczynienie wszystkich rodzajow transportu bardziej

zrOwnowazonymi, przystepnymi cenowo 1 sprzyjajacymi wlaczeniu spotecznemu, aby

zapewnic szeroka dostepnos$¢ zrOwnowazonych alternatyw w ramach systemu transportu

multimodalnego oraz wprowadzi¢ odpowiednie zachgty ...”.
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2.

Strona 2, motyw 5

zamiast:

(3)

Planowanie, rozwijanie i uzytkowanie transeuropejskiej sieci transportowej powinny
sprzyja¢ zrownowazonym formom transportu, zapewnia¢ lepsze multimodalne

1 interoperacyjne rozwigzania transportowe oraz wickszg intermodalng integracje catego
tancucha logistycznego, przyczyniajac si¢ tym samym do sprawnego funkcjonowania rynku
wewnetrznego poprzez tworzenie arterii niezbednych do zapewnienia ptynnych przepltywow

pasazerow i towaréw w catej Unii ...”

powinno byc¢:

+(3)

Planowanie, rozwijanie i uzytkowanie transeuropejskiej sieci transportowej powinny
sprzyja¢ zrownowazonym formom transportu, zapewnia¢ lepsze multimodalne

1 interoperacyjne rozwigzania transportowe oraz wigkszg intermodalng integracje catego
tancucha logistycznego, przyczyniajac si¢ tym samym do sprawnego funkcjonowania rynku

wewngetrznego poprzez tworzenie arterii niezbednych do zapewnienia pltynnego transportu

pasazerskiego i towarowego w catej Unii ...”.

Strona 3, motyw 16

zamiast:

»(16) Interesy organow regionalnych 1 lokalnych, jak rowniez interesy spotecznosci ...”

powinno byc¢:

,»(16) Interesy wtadz regionalnych i lokalnych, jak rowniez interesy spotecznosci ...”.
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4. Strona 4, motyw 24
zamiast:

»(24) Sie¢ bazowg wyznaczono na podstawie metodyki obiektywnego planowania. Zgodnie z ta
metodyka wskazano najwazniejsze wezty miejskie, porty 1 porty lotnicze oraz przejscia
graniczne. Wezty te — w miar¢ mozliwos$ci — majg by¢ potaczone potaczeniami kolejowymi

lub drogowymi z transeuropejska siecig transportowg ...”
powinno byc:
»(24) Sie¢ bazowa wyznaczono na podstawie metodyki obiektywnego planowania. Zgodnie z tg

metodyka wskazano najwazniejsze wezly miejskie, porty i porty lotnicze oraz przejs$cia

graniczne. Wezty te — w miar¢ mozliwo$ci — majg by¢ polgczone liniami kolejowymi lub

drogami z transeuropejska siecig transportowg ...”.
3. Strona 5, motyw 29
zamiast:

»(29) Sie¢ infrastruktury ladowej utworzona za posrednictwem sieci bazowej, rozszerzonej sieci
bazowej i sieci kompleksowej powinna by¢ zintegrowana z morskim wymiarem
transeuropejskiej sieci transportowej. W tym celu nalezy stworzy¢ prawdziwie
zrOwnowazony, inteligentny, niezaktocony 1 odporny europejski obszar transportu
morskiego, ktory powinien by¢ wdrazany w $cistej wspolpracy z europejskimi strategiami
makroregionalnymi 1 strategiami na rzecz basenow morskich i1 nalezy do niego wiaczy¢

dawne »autostrady morskie« ...”

powinno byc:

»(29) Sie¢ infrastruktury ladowej utworzona za posrednictwem sieci bazowej, rozszerzonej sieci
bazowej 1 sieci kompleksowej powinna by¢ zintegrowana z morskim wymiarem
transeuropejskiej sieci transportowej. W tym celu nalezy stworzy¢ prawdziwie

zrOwnowazona, inteligentna, niezaklocona i odporna europejska przestrzen morska, ktora

powinna by¢ wdrazana w $cistej wspotpracy z europejskimi strategiami makroregionalnymi

1 strategiami na rzecz basend6w morskich i nalezy do niej wiaczy¢ dawne »autostrady

morskie« ...”.
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6. Strona 5, motyw 31 zdanie drugie
zamiast:

,Europejskie korytarze transportowe powinny sta¢ si¢ instrumentem rozwijania przeplywow w

ramach zrownowazonego 1 multimodalnego przewozu towardéw i 0sob w Europie ...”

powinno byc:

,Buropejskie korytarze transportowe powinny sta¢ si¢ instrumentem rozwijania przeplywow w

b

ramach zrownowazonego 1 multimodalnego transportu towarowego i pasazerskiego w Europie ...”.

7. Strona 9, motyw 53
zamiast:

»(53) Podczas budowy lub modernizacji infrastruktury §rédladowych drég wodnych szczegdlng
uwage nalezy zwraca¢ na unikanie potencjalnych przeszkod dla tacznosci rzek

o swobodnym przeptywie.”

powinno byc¢:

»(53) Podczas budowy lub modernizacji infrastruktury §rédladowych drog wodnych szczegdlng

uwagg nalezy zwraca¢ na unikanie potencjalnych barier w tacznosci rzek swobodnie

ptynacych.”.
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8. Strona 9, motyw 55
zamiast:

»(55) Zegluga morska bliskiego zasiegu moze sie znaczaco przyczynié¢ do obnizenia emisyjnosci
transportu dzigki przewozeniu wigkszej ilosci towaru 1 wigkszej liczby pasazerow droga
morska, migdzy innymi w celu zmniejszenia zatorow ruchu drogowego na terytorium Unii
oraz w celu poprawy dostepu do regionow i panstw peryferyjnych i wyspiarskich. Istnieje
jednak potrzeba lepszego zintegrowania potaczen zeglugi morskiej bliskiego zasiegu,
stanowigcych morski wymiar transeuropejskiej sieci transportowej, z siecig ladowa oraz
polozenia wigkszego nacisku na caty tancuch transportowy i logistyczny, zar6wno na
morzu, jak i na terenach w glebi ladu. Nowo stworzong nadrzedna koncepcje europejskiego
obszaru transportu morskiego nalezy promowac poprzez stworzenie lub modernizacj¢

szlakoéw zeglugi morskiej bliskiego zasiegu ...”

powinno byc¢:

,(55) Zegluga morska bliskiego zasiegu moze si¢ znaczaco przyczyni¢ do obnizenia emisyjno$ci
transportu dzigki przewozeniu wigkszej ilosci towaru i wiekszej liczby pasazerow droga
morska, miedzy innymi w celu zmniejszenia zatoro6w ruchu drogowego na terytorium Unii
oraz w celu poprawy dostepu do regiondw 1 panstw peryferyjnych i wyspiarskich. Istnieje
jednak potrzeba lepszego zintegrowania potaczen zeglugi morskiej bliskiego zasiggu,
stanowigcych morski wymiar transeuropejskiej sieci transportowej, z siecig ladowa oraz
potozenia wigkszego nacisku na caty taficuch transportowy i logistyczny, zar6wno na

morzu, jak i na terenach w gtebi ladu. Nowo stworzong nadrzedng koncepcje europejskiej

przestrzeni morskiej nalezy promowac poprzez stworzenie lub modernizacje szlakow

zeglugi morskiej bliskiego zasiggu ...”.
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0. Strona 9, motyw 58
zamiast:

»(58) Aby przewidzie¢ alternatywe dla lotoéw krotkodystansowych, panstwa cztonkowskie
powinny zapewni¢ — z wyjatkiem przypadkow gdy uniemozliwiajg to szczegolne
ograniczenia geograficzne lub znaczace ograniczenia fizyczne — polaczenia portow
lotniczych transeuropejskiej sieci transportowej, w ktoérych wielko$¢ ruchu pasazerskiego
wynosi ponad 12 mln pasazerdéw, z transeuropejska siecig kolejowa, w tym w miare
mozliwosci z siecig kolei duzych predkosci, zapewniajaca ustugi dalekobiezne, lub —

w przypadku portow lotniczych, w ktorych catkowita roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego
wynosi ponad 4 mln, a mniej niz 12 mln pasazeréw i ktore znajduja si¢ w wezle miejskim

transeuropejskiej sieci transportowej lub w jego poblizu ...”

powinno byc:

»(58) Aby przewidzie¢ alternatywe dla lotow krotkodystansowych, panstwa cztonkowskie
powinny zapewni¢ — z wyjatkiem przypadkéw gdy uniemozliwiajg to szczegdlne
ograniczenia geograficzne lub znaczace ograniczenia fizyczne — potaczenia portow
lotniczych transeuropejskiej sieci transportowej, w ktorych wielkos¢ ruchu pasazerskiego
wynosi ponad 12 mln pasazerow, z transeuropejska siecig kolejowa, w tym w miarg
mozliwosci z siecig kolei duzych predkosci, zapewniajaca ustugi dalekobiezne, lub —

w przypadku portow lotniczych, w ktorych catkowita roczna wielkos$¢ ruchu pasazerskiego
wynosi ponad 4 mln, a mniej niz 12 mln pasazerdw i ktére znajduja si¢ w wezle miejskim

transeuropejskiej sieci kolejowej lub w jego poblizu ...”.
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10. Strona 10, motyw 63

zamiast:

»(63) Wezty miejskie odgrywaja wazng role w transeuropejskiej sieci transportowej, poniewaz
stanowig punkt wyj$cia lub ostateczny cel podrdzy (,,0statnia mila”) dla osob 1 towaréw
przewozonych w ramach transeuropejskiej sieci transportowej oraz punkty transferu

w obrebie poszczegdlnych rodzajow transportu lub pomiedzy nimi ...”
powinno byc:

»(63) Wezly miejskie odgrywaja wazng role w transeuropejskiej sieci transportowej, poniewaz

stanowig punkt poczatkowy lub konicowy podrézy (,,ostatnia mila”) dla oséb i towardw

przemieszczajacych si¢ wzdtuz transeuropejskiej sieci transportowej oraz punkty transferu

w ramach poszczeg6lnych rodzajow transportu lub pomigdzy nimi ...”.
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11.

Strona 10, motywy 64—68

zamiast:

,»(64) Jako skuteczne jednolite ramy majace na celu sprostanie wyzwaniom zwigzanym z

(65)

mobilnos$cig w miastach dla kazdego we¢zta miejskiego powinien zosta¢ przyjety SUMP,
ktory jest dlugookresowym, kompleksowym zintegrowanym planem dotyczacym
mobilno$ci towardw i pasazerow dla catego funkcjonalnego obszaru miejskiego. Moze on
obejmowac cele, wartosci docelowe 1 wskazniki stanowigce podstawe obecnego

1 przysziego dziatania miejskiego systemu transportu. Panstwa cztonkowskie powinny
zapewni¢ gromadzenie danych dotyczacych mobilno$ci w miastach w podziale na wezty
miejskie, w obszarze zrownowazonosci, bezpieczenstwa i dostepnosci, tak aby stworzy¢
podstawe obecnego i1 przysztego dzialania transeuropejskiej sieci transportowej. W celu
monitorowania dostepnosci dla wszystkich uzytkownikow nalezy zachg¢ca¢ do dezagregacji
danych wedtug wieku, plci i niepelnosprawnosci, w miar¢ mozliwosci i zgodnie z prawem
krajowym.

Panstwa cztonkowskie powinny promowa¢ wdrazanie SUMP w celu poprawy koordynacji
migdzy regionami i miastami. W tym celu panstwa cztonkowskie powinny ustanowié
krajowy program realizacji SUMP, aby wspiera¢ organy lokalne w opracowywaniu
wysokiej jakosci SUMP 1 wzmocni¢ proces monitorowania i oceny realizacji SUMP za
posrednictwem odpowiednich §rodkow, wytycznych, budowania zdolnosci, srodkow
pomocy 1 ewentualnie wsparcia finansowego. Panstwa cztonkowskie powinny rowniez
wyznaczy¢ krajowy punkt kontaktowy SUMP oferujacy pomoc w przygotowaniu i realizacji

SUMP zgodnie z wytycznymi okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu.
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(66)

(67)

(68)

Promowanie aktywnych rodzajoéw transportu, w szczeg6lnos$ci w wezlach miejskich,
przyczynia si¢ do realizacji unijnych celow klimatycznych, poprawia zdrowie publiczne,
zmniejsza zatory komunikacyjne, oferuje pasazerom rozwigzanie dotyczace ,,ostatniej mili”
1 przynosi korzysci gospodarcze. Podczas planowania lub modernizowania infrastruktury
transportu powinno si¢ nalezycie uwzglednia¢ infrastrukturg aktywnych rodzajow
transportu, w tym infrastrukture dla ruchu pieszego i rowerowego.

Misja w zakresie neutralnych dla klimatu i inteligentnych miast utworzona w ramach
programu ramowego ,,Horyzont Europa” ustanowionego rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2021/695 (16) (,,Horyzont Europa”) zaktada, ze do 2030 r.

w Unii 100 miast osiagnie neutralno$¢ klimatyczng. Miasta zaangazowane w realizacje misji
stuzg jako osrodki eksperymentalne i centra innowacji, a ich §ladem majg podazy¢ do 2050
r. inne miasta.

Uslugi cyfrowe w zakresie mobilno$ci multimodalnej pomagaja w poglebianiu integracji
poszczeg6lnych rodzajow transportu poprzez taczenie kilku ofert transportu w jedna. Ich
dalszy rozwoj powinien przyczyni¢ si¢ do stymulowania zachowan sprzyjajacych wyborowi
najbardziej zrobwnowazonych rodzajow transportu, transportu publicznego oraz aktywnych
rodzajow transportu, takich jak ruch pieszy lub rowerowy, oraz do czerpania petlnych

korzys$ci z rozwigzan typu mobilno$¢ jako ustuga.”
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powinno byc:

,»(64) Jako skuteczne jednolite ramy majace na celu sprostanie wyzwaniom zwigzanym

(65)

z mobilno$cig w miastach, dla kazdego wezta miejskiego nalezy przyja¢ SUMP, ktory jest

dhugookresowym, kompleksowym zintegrowanym planem dotyczacym mobilno$ci towarow

1 pasazerow dla catego miejskiego obszaru funkcjonalnego. Moze on obejmowac zatozenia,

cele i wskazniki stanowigce podstawe obecnego i przysziego funkcjonowania miejskiego

systemu transportowego. Panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ gromadzenie danych

dotyczacych mobilnosci w miastach w podziale na wezly miejskie, w obszarze

zrOwnowazonego rozwoju, bezpieczenstwa i dostepnos$ci, majac na uwadze biezaca

1 przyszta wydajnos¢ transeuropejskiej sieci transportowej. W celu monitorowania

dostepnosci dla wszystkich uzytkownikoéw nalezy zacheca¢ do dezagregacji danych

w oparciu o wiek, pte¢ i niepelnosprawnosé, o ile jest to mozliwe i zgodne z prawem

krajowym.
Panstwa cztonkowskie powinny promowa¢ wdrazanie SUMP w celu poprawy koordynacji

mig¢dzy regionami, miastami i miejscowosciami. W tym celu panstwa cztonkowskie

powinny ustanowi¢ krajowy program SUMP, w celu wspierania wtadz lokalnych

w opracowywaniu wysokiej jakosci SUMP oraz wzmocnienia procesOw monitorowania

1 oceny realizacji SUMP poprzez odpowiednie $rodki, wytyczne, budowanie kompetencii,

wsparcie merytoryczne i ewentualne wsparcie finansowe. Panstwa cztonkowskie powinny

réwniez wyznaczy¢ krajowy punkt kontaktowy SUMP, zapewniajacy wsparcie opracowaniu

1 wdrazaniu SUMP zgodnie z wytycznymi okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu.

15767/24 ADD 20 10
ZALACZNIK JUR.7 PL



(66)

(67)

(68)

Promowanie aktywnych form mobilnosci, szczegdlnie w weztach miejskich, przyczynia si¢

do realizacji unijnych celéw klimatycznych, poprawy zdrowia publicznego, zmniejszenia

zatoréw komunikacyjnych, oferuje pasazerom rozwigzanie z zakresu ,,ostatniej mili”

1 zapewnia korzysci ekonomiczne. Podczas planowania lub modernizaciji infrastruktury

transportowej nalezy odpowiednio uwzglednié infrastrukture dla aktywnych form

mobilno$ci, w tym infrastrukture dla ruchu pieszego i1 rowerowego.

Misja na rzecz neutralnych dla klimatu i inteligentnych miast, ustanowiona w ramach

programu ramowego ,,Horyzont Europa” na mocy rozporzadzenia Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) 2021/695 19 (, Horyzont Europa”), ma na celu osiaggniecie do

2030 r. liczby 100 neutralnych dla klimatu miast w Unii. Miasta zaangazowane w realizacje

misji beda petié role innowacyjnych osrodkow eksperymentalnych dla innych miast, ktore

maja podazy¢ ich §ladem do 2050 r.

Ustugi cyfrowe w zakresie mobilno$ci multimodalnej pomagaja w poglebianiu integracji

poszczegolnych srodkéw transportu, taczac kilka ofert transportowych w jedna. Ich dalszy

rozw0j powinien przyczynic¢ si¢ do stymulowania zmiany zachowan, na te najbardziej

sprzyjajace wyborowi zrownowazonych srodkow transportu, transportu publicznego oraz

aktywnych form mobilno$ci, takich jak ruch pieszy i rowerowy, oraz do czerpania petni

korzysci wynikajacych z rozwiazan ,.mobilnos¢ jako ustuga (MaaS)”.”.
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12. Strona 13, motyw 83
zamiast:

»(83) Europejskie korytarze transportowe powinny utatwia¢ rozwdj infrastruktury
transeuropejskiej sieci transportowej w sposob pozwalajacy na eliminowanie waskich
gardel, usprawnienie potaczen transgranicznych oraz poprawe efektywnosci

1 zrObwnowazonosci ...”

powinno byc:

»(83) Europejskie korytarze transportowe powinny utatwia¢ rozwoj infrastruktury
transeuropejskiej sieci transportowej w sposob pozwalajacy na eliminowanie waskich
gardel, usprawnienie potaczen transgranicznych oraz poprawe efektywnosci

1 ZzrOwnowazonego rozwoiju ...”.

13. Strona 13, motyw 84
zamiast:

,»(84) Aby ulatwi¢ skoordynowane wdrazanie europejskich korytarzy transportowych oraz dwoch
priorytetdéw horyzontalnych — ERTMS i europejskiego obszaru transportu morskiego —

Komisja, w porozumieniu ...”

powinno byc¢:

»(84) Aby utatwi¢ skoordynowane wdrazanie europejskich korytarzy transportowych oraz dwoch

priorytetow horyzontalnych — ERTMS 1 europejskiej przestrzeni morskiej — Komisja,

W porozumieniu ...”.
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14. Strona 14, motyw 91, zdanie trzecie
zamiast:

,»Aby umozliwi¢ finansowanie projektow bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania,
odniesienia do »multimodalnych platform logistycznych«, »autostrad morskich« oraz »aplikacji
telematycznych« w rozporzadzeniu (UE) 2021/1153 nalezy rozumie¢ odpowiednio jako odniesienia
do »multimodalnych terminali towarowych«, »europejskiego obszaru transportu morskiego« oraz

»systemow ICT dla transportu« zdefiniowanych w niniejszym rozporzadzeniu.”

powinno byc¢:

,,Aby umozliwi¢ finansowanie projektéw bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania,
odniesienia do »multimodalnych platform logistycznych«, »autostrad morskich« oraz »aplikacji
telematycznych« w rozporzadzeniu (UE) 2021/1153 nalezy rozumie¢ odpowiednio jako odniesienia

do »multimodalnych terminali towarowych«, »europejskiej przestrzeni morskiej« oraz »systemow

ICT dla transportu« zdefiniowanych w niniejszym rozporzadzeniu.”.
15. Strona 16 art. 3 pkt 6

zamiast:

,»0)  »wezel miejski« oznacza obszar miejski, gdzie elementy infrastruktury transportowej
transeuropejskiej sieci transportowej do przewozow pasazerskich i towarowych, takie jak
porty, w tym terminale pasazerskie, porty lotnicze, stacje kolejowe, terminale autobusowe
oraz multimodalne terminale towarowe, znajdujace si¢ na obszarach miejskich lub w ich
okolicy, sa potaczone z innymi elementami tej infrastruktury oraz z infrastruktura ruchu

regionalnego i lokalnego, w tym infrastrukturg aktywnych rodzajow transportu;”

powinno byc¢:

,»0)  »wezel miejski« oznacza obszar miejski, na ktérym elementy infrastruktury transportowe;j

transeuropejskiej sieci transportowej do przewozow pasazerskich i towarowych, takie jak
porty, w tym terminale pasazerskie, porty lotnicze, stacje kolejowe, terminale autobusowe

oraz multimodalne terminale towarowe, znajdujace sie na obszarze miejskim 1 wokot niego,

sg potaczone z innymi elementami tej infrastruktury oraz z infrastrukturg ruchu

regionalnego i lokalnego, w tym infrastrukturg dla aktywnych form mobilnosci;”.
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16. Strona 16, art. 3 pkt 11
zamiast:

,11) »multimodalny pasazerski wezet przesiadkowy« oznacza punkt potagczenia miedzy co
najmniej dwoma rodzajami transportu pasazerskiego, w ktorym zapewnia si¢ informacje
o podrézach, dostep do transportu publicznego oraz mozliwos¢ przesiadki na inny rodzaj
transportu, taki jak infrastruktura »parkuj i jedz«, i ktory pelni funkcje interfejsu w ramach
weziow miejskich 1 migdzy weztami miejskimi oraz miedzy weztami miejskimi

a dalekobieznymi sieciami transportowymi;”

powinno byc¢:

,11) »multimodalny pasazerski we¢zet przesiadkowy« oznacza punkt polaczenia migdzy co
najmniej dwoma rodzajami transportu pasazerskiego, w ktérym zapewnia si¢ informacje
o podrézach, dostep do transportu publicznego oraz mozliwos¢ przesiadki na inny $rodek
transportu, taki jak infrastruktura »parkuj i jedz«, i ktory pelni funkcje interfejsu w ramach
weztow miejskich i miedzy weztami miejskimi oraz migdzy weztami miejskimi

a dalekobieznymi sieciami transportowymi;”.
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17. Strona 16, art. 3 pkt 13
zamiast:

»13) ,,plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej” lub ,,SUMP” oznacza dokument stosowany do
strategicznego planowania mobilnosci, majacy na celu utatwienie, w sposdb zrownowazony,
ludziom i firmom uzyskania dost¢pu do funkcjonalnego obszaru miejskiego i dostarczania
towaréw do tego obszaru, w tym stref dojazdu w tym obszarze miejskim lub w jego poblizu

1 poruszania si¢ w jego obrebie z mys$la, w szczegolnosci, o lepszej jakosci zycia;”

powinno byc:

»13) ,,plan zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej” lub ,,SUMP” oznacza dokument dotyczacy

strategicznego planowania mobilnosci, majacy na celu poprawe, w sposob zréwnowazony,

dostepnos$ci do i mobilnosci w obrebie miejskiego obszaru funkcjonalnego dla ludzi,

przedsiebiorstw i towaréw, w tym stref dojazdu do pracy w tym obszarze miejskim lub

W jego otoczeniu, w szczegdlnosci w celu poprawy jakosci zycia;”.

18. Strona 19, art. 4 ust. 2 lit. a) formuta wprowadzajaca
zamiast:

) zréwnowazonosci dzigki:”

powinno byc¢:

) zrownowazonego charakteru dzieki:”.

19. Strona 20, art. 4 ust. 2 lit. d) ppkt (ii1)
zamiast:

,»(111)  wspieraniu jakosci, efektywnosci 1 zrownowazono$ci ustug transportowych, ktére maja by¢

dostegpne 1 przystepne cenowo;”

powinno byc¢:

,»(111)  wspieraniu jakosci, efektywnos$ci 1 zrOwnowazonego charakteru ustug transportowych, ktore

majg by¢ dostepne i przystepne cenowo;”.
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20. Strona 21, art. 5 ust. 1 lit. g)
zamiast:

»g)  rozwdj zielonej, zrbwnowazonej 1 odpornej na zmiang klimatu infrastruktury,

z uwzglednieniem aktywnych rodzajow transportu, oraz promowanie ...”

powinno byc:

»Z)  rozwdj zielonej, zrownowazonej i odpornej na zmiang klimatu infrastruktury,

z uwzglednieniem aktywnych form mobilnosci, oraz promowanie ...”.

21. Strona 22, art. 7
zamiast:

,,Buropejskie korytarze transportowe obejmuja te czgsci sieci bazowej lub rozszerzonej sieci
bazowej, ktore maja najwicksze znaczenie strategiczne dla rozwijania przeptywow w ramach
zrbwnowazonego 1 multimodalnego przewozu towaréw i 0s6b w Europie oraz dla rozwoju

infrastruktury interoperacyjnej wysokiej jakosci i rozwoju wydajnos$ci operacyjnej.”
powinno byc¢:
,Buropejskie korytarze transportowe obejmuja te czgsci sieci bazowej lub rozszerzonej sieci

bazowej, ktdre maja najwigksze znaczenie strategiczne dla rozwijania przeptywow w ramach

zrownowazonego 1 multimodalnego transportu towarowego i1 pasazerskiego w Europie oraz dla

rozwoju infrastruktury interoperacyjnej wysokiej jakosci i rozwoju wydajnosci operacyjne;j.”.
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22. Strona 24, art. 9 ust. 2
zamiast:

2. W zataczniku IV przedstawiono orientacyjne mapy transeuropejskiej sieci transportowe;j
rozszerzonej na okreslone panstwa sgsiadujace, okreslajac w stosownych przypadkach sie¢

bazowa i sie¢ kompleksowa zgodnie z kryteriami niniejszego rozporzadzenia.”
powinno byc:
2. W zataczniku IV przedstawiono orientacyjne mapy transeuropejskiej sieci transportowe;j

rozszerzonej na okreslone panstwa sasiadujace, okreslajac w stosownych przypadkach sie¢

bazowa, rozszerzong sie¢ bazowaq i sie¢ kompleksowa zgodnie z kryteriami niniejszego

rozporzadzenia.”.
23. Strona 26, art. 12 ust. 2 lit. e)
zamiast:

»€)  zapewnienia efektywnego przekraczania granicy dla transportu towarowego z

uwzglednieniem czasu oczekiwania.”

powinno byc:

»€)  zapewnienia sprawnego przekraczania granicy dla transportu towarowego z uwzglednieniem

czasu oczekiwania.”.
24. Strona 26, art. 13 lit. ¢)
zamiast:

»C)  rozwoju efektywnej infrastruktury transportu lotniczego i1 zeglugi §rodladowej oraz
infrastruktury transportu morskiego dobrze zintegrowanej w ramach europejskiego obszaru

transportu morskiego;”

powinno byc¢:

»C)  rozwoju efektywnej infrastruktury transportu lotniczego i1 zeglugi §rodladowej oraz

infrastruktury transportu morskiego dobrze zintegrowanej w ramach europejskiej przestrzeni

morskiej;”.

15767/24 ADD 20 17
ZALACZNIK JUR.7 PL



25.

Strona 27, art. 14 ust. 1 lit a) ppkt (vi)

zamiast:

»(vl) mostow; oraz”

powinno byc¢:

,»(vi) obiektow mostowych; oraz”.

26. Strona 27, art. 14 ust. 1 lit. b) i ¢)

zamiast:

,b)  dworcow zlokalizowanych wzdtuz linii kolejowych okreslonych na mapach zawartych
w zalaczniku I, stuzacych do przesiadek pasazerow w ramach transportu kolejowego
i pomigdzy kolejg a innymi rodzajami transportu;

C) obiektéw kolejowej infrastruktury obstugowej wzdtuz linii kolejowych okre§lonych na

mapach zawartych w zalaczniku I, innych niz dworce pasazerskie zdefiniowane w art. 3

pkt 11 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE “9, w szczeg6lnosci stacji
rozrzadowych, urzadzen stuzacych formowaniu sktadu pociagéw, urzadzeh manewrowych,
torow postojowych, punktow zaplecza technicznego, innych stanowisk technicznych, w tym
stanowisk do czyszczenia 1 mycia taboru, instalacji pomocniczych i kolejowych stacji paliw,

a takze automatycznych urzadzen do zmiany rozstawu osi kolejowych;”

powinno byc¢:

D)

stacji pasazerskich zlokalizowanych wzdtuz linii kolejowych okre§lonych na mapach

zawartych w zataczniku I, stuzacych do przesiadek pasazer6w w ramach transportu
kolejowego 1 pomigdzy kolejg a innymi rodzajami transportu;

obiektow kolejowej infrastruktury ushugowej wzdtuz linii kolejowych okreslonych na

mapach zawartych w zalgczniku I, innych niz stacje pasazerskie, zdefiniowanych w art. 3

pkt 11 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE *9, w szczegélnosci stacji
rozrzagdowych, urzadzen stuzacych formowaniu sktadu pociagéw, urzadzen manewrowych,
toréw postojowych, punktéw zaplecza technicznego, innych stanowisk technicznych, w tym
stanowisk do czyszczenia 1 mycia taboru, instalacji pomocniczych i kolejowych stacji paliw,

a takze automatycznych urzadzen do zmiany rozstawu kot;”.
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27. Strona 28, art. 15 ust. 3 lit. b)
zamiast:

»D) stanowig lini¢ przekierowujaca linii, ktora jest czgscig bazowej sieci towarowej lub

rozszerzonej bazowej sieci towarowej; lub”

powinno byc:

,b)  stanowig lini¢ objazdowa linii, ktora jest czgscig bazowej sieci towarowej lub rozszerzone;j

bazowej sieci towarowej; lub”.
28. Strona 28, art. 15 ust. 7
zamiast:

b7 Bez uszczerbku dla ust. 6 na wniosek panstwa cztonkowskiego, w nalezycie uzasadnionych
przypadkach, Komisja przyjmuje akty wykonawcze przyznajace zwolnienia z wymogoéw, o ktérych
mowa w niniejszym artykule, ze wzgledu na szczeg6lne ograniczenia geograficzne lub znaczace

ograniczenia fizyczne, ...”
powinno byc¢:
» . Bez uszczerbku dla ust. 6 na wniosek panstwa cztonkowskiego, w nalezycie uzasadnionych

przypadkach, Komisja przyjmuje akty wykonawcze przyznajace zwolnienia z wymogow, o ktorych

mowa w ust. 2-5, ze wzgledu na szczegblne ograniczenia geograficzne lub znaczgce ograniczenia

fizyczne, ...”.
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29. Strona 34, art. 20 lit. g)
zamiast:

»g)  podczas budowy lub modernizacji infrastruktury kolejowej — zapewnienie ciggtosci
1 dostgpnosci $ciezek dla pieszych i drég rowerowych oraz budowa parkingéw dla rowerdw

w poblizu stacji w celu promowania aktywnych rodzajow transportu;”
powinno byc:
»g)  podczas budowy lub modernizacji infrastruktury kolejowej — zapewnienie ciggtosci

1 dostepnosci Sciezek dla pieszych i drog rowerowych oraz budowa parkingdéw dla rowerow

w poblizu stacji w celu promowania aktywnych form mobilnosci;”.

30. Strona 35, art. 21 ust. 1 lit. d)
zamiast:

»d)  powigzanej infrastruktury, takiej jak $luzy, podnos$nie, mosty, zbiorniki i zwigzane z nimi
srodki zapobiegania powodziom i suszom oraz tagodzenia ich skutkéw, mogace mie¢

korzystne skutki dla zeglugi po $rédladowych drogach wodnych;”
powinno byc:
»d)  powiazanej infrastruktury, takiej jak $luzy, podno$nie, mosty, zbiorniki i zwigzane z nimi

srodki zapobiegania powodziom 1 suszom oraz tagodzenia ich skutkow, mogace mie¢

korzystne skutki dla zeglugi srédladowej;”.

31. Strona 37, art. 23 ust. 6 lit. a)
zamiast:

»a)  parametry szczegdtowe dotyczace rzek o swobodnym biegu;”

powinno byc¢:

) parametry szczegotowe dotyczace rzek swobodnie ptynacych;”.
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32. Strona 37, art. 24 lit. ¢)
zamiast:

»»C) usprawnienie procesOw cyfryzacji i automatyzacji, w szczegolnosci z mysla o zwiekszeniu
bezpieczenstwa, ochrony i zrbwnowazonos$ci w zegludze srédladowej, w tym w ramach

weztow miejskich;”

powinno byc:

»»C) usprawnienie procesOw cyfryzacji i automatyzacji, w szczegolnosci z mysla o zwiekszeniu

bezpieczenstwa, ochrony i zrdwnowazonego rozwoju w zegludze srodladowej, w tym

w ramach weziow miejskich;”.
33. Strona 37, art. 24 lit. g)
zamiast:

»Z)  zapewnienie cigglosci 1 dostepnosci Sciezek dla pieszych i drog rowerowych przy okazji
budowy lub modernizacji infrastruktury §rédladowych drég wodnych w celu promowania

aktywnych rodzajow transportu;”
powinno byc:
»Z)  zapewnienie cigglosci 1 dostgpnosci Sciezek dla pieszych i droég rowerowych przy okazji

budowy lub modernizacji infrastruktury srodladowych drég wodnych w celu promowania

aktywnych from mobilnoS$ci;”.

34. Strona 38, tytut sekcji 3
zamiast:

»SEKCJA 3
Infrastruktura transportu morskiego i europejski obszar transportu morskiego”
powinno byc¢:

,»SEKCJA 3

Infrastruktura transportu morskiego i europejska przestrzen morska”.
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35. Strona 38, art. 25 ust. 112
zamiast:

»l. Europejski obszar transportu morskiego taczy i integruje opisane w ust. 2 elementy morskie

z siecig ladowa poprzez tworzenie lub modernizacje szlakéw zeglugi morskiej bliskiego zasiegu

oraz poprzez rozwdj portow morskich na terytorium panstw cztonkowskich i ich potaczen

z terenami w glebi ladu, w tym na obszarze geograficznym regiondéw najbardziej oddalonych,

w celu zapewnienia efektywnej, rentownej 1 trwalej integracji z innymi rodzajami transportu.

2. Europejski obszar transportu morskiego obejmuje:

a) infrastrukture transportu morskiego na terenach portowych sieci bazowej i sieci
kompleksowej, w tym polaczenia z terenami w giebi ladu;

b) dzialania o szerszym zasiegu, ktore nie s3 powigzane z okreslonymi portami i ktore
przynosza korzysci europejskiemu obszarowi transportu morskiego i szeroko pojetej

gospodarce morskiej, takie jak ...”

powinno byc¢:

»l. Europejska przestrzen morska taczy 1 integruje opisane w ust. 2 elementy morskie z siecig

ladowa poprzez tworzenie lub modernizacje¢ szlakow zeglugi morskiej bliskiego zasiggu oraz
poprzez rozwdj portdw morskich na terytorium panstw cztonkowskich 1 ich potaczen z terenami
w glebi ladu, w tym na obszarze geograficznym regionéw najbardziej oddalonych, w celu
zapewnienia efektywnej, rentownej 1 trwalej integracji z innymi rodzajami transportu.

2. Furopejska przestrzen morska obejmuje:

a) infrastrukture transportu morskiego na terenach portowych sieci bazowej i sieci
kompleksowej, w tym polaczenia z terenami w glebi ladu;
b) dzialania o szerszym zasiegu, ktore nie s3 powigzane z okreslonymi portami i ktore

przynosza korzysci europejskiej przestrzeni morskiej i szeroko pojetej gospodarce morskiej,

takie jak ...”.
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36. Strona 41, art. 28 tytul i formuta wprowadzajaca
zamiast:

SwArtykut 28
Dodatkowe priorytety w zakresie rozwoju infrastruktury morskiej i europejskiego obszaru
transportu morskiego
Promujac projekty bedace przedmiotem wspolnego zainteresowania dotyczace infrastruktury
morskiej 1 europejskiego obszaru transportu morskiego, oprocz priorytetow okreslonych w art. 12

1 13 zwraca si¢ uwagg na nastepujace kwestie:”

powinno byc¢:

JArtykut 28

Dodatkowe priorytety w zakresie rozwoju infrastruktury morskiej i europejskiej przestrzeni

morskiej

Promujac projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania dotyczace infrastruktury

morskiej 1 europejskiej przestrzeni morskiej, oprdcz priorytetow okreslonych w art. 12 i 13 zwraca

si¢ uwagg na nastgpujace kwestie:”.
37. Strona 41, art. 28 lit. d)
zamiast:

»d)  usprawnienie procesOw cyfryzacji 1 automatyzacji, w szczegolnosci z mysla o zwiekszeniu
bezpieczenstwa, ochrony, efektywnosci 1 zrbwnowazonos$ci;”
powinno byc:

»d)  usprawnienie procesOw cyfryzacji i automatyzacji, w szczegdlnosci z mysla o zwigkszeniu

bezpieczenstwa, ochrony, efektywnosci i zrbwnowazonego rozwoju:”.
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38. Strona 41, art. 28 lit. 1)
zamiast:

»l) dziatania zwigzane z promowaniem dzialan o szerszym zasigegu oraz potaczen zeglugi
morskiej bliskiego zasiegu w ramach europejskiego obszaru morskiego, w tym promowanie
lepszego dostepu do regionéw najbardziej oddalonych i innych regionow oddalonych,

wyspiarskich i peryferyjnych;”

powinno byc:

1) dzialania zwigzane z promowaniem dziatan o szerszym zasi¢gu oraz potaczen zeglugi

morskiej bliskiego zasiggu w ramach europejskiej przestrzeni morskiej, w tym promowanie

lepszego dostepu do regionéw najbardziej oddalonych i innych regionéow oddalonych,

wyspiarskich i peryferyjnych;”.
39. Strona 42, art. 30 ust. 1 lit. ¢)
zamiast:

»»C) drogi byty projektowane, budowane lub modernizowane i utrzymywane z zachowaniem
wysokiego poziomu ochrony §rodowiska, w tym, w stosownych przypadkach, poprzez
zastosowanie $rodkow redukcji hatasu oraz gromadzenie, oczyszczanie 1 odprowadzanie

sptywu wody;”
powinno byc¢:
»»C) drogi byty projektowane, budowane lub modernizowane i utrzymywane z zachowaniem

wysokiego poziomu ochrony §rodowiska, w tym, w stosownych przypadkach, poprzez

zastosowanie $rodkow redukcji hatasu oraz gromadzenie, oczyszczanie 1 odprowadzanie

wod opadowych 1 roztopowych;”.
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40. Strona 44, art. 31 ust. 3 lit. b)
zamiast:

,b)  infrastruktura ta spelnia wymogi okreslone w art. 30 ust. 2 lit. a) i c).”

powinno byc¢:

,b)  infrastruktura ta spetnia wymogi okreslone w art. 30 ust. 2 lit. ¢).”.
41. Strona 45, art. 32 lit. a)

zamiast:

) poprawa i promowanie bezpieczenstwa ruchu drogowego, z uwzglednieniem potrzeb
wszelkich niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego i uzytkownikow drog,

w szczegblnosci 0sdb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢;”

powinno byc:

) poprawa i promowanie bezpieczenstwa ruchu drogowego, z uwzglednieniem potrzeb

wszelkich niechronionych uczestnikoéw ruchu drogowego i wszelkich uzytkownikow drég,

w szczegdlnosci 0s6b o0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢;”.
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42. Strona 45, art. 32 lit. d)

zamiast:

»d)  zapewnienie ciggtosci i dostepnosci Sciezek dla pieszych i1 drog rowerowych przy okazji
budowy lub modernizacji infrastruktury drogowej w celu promowania aktywnych rodzajow
transportu, a takze poprawa, w stosownych przypadkach, infrastruktury do celow aktywnej

mobilno$ci; oraz”

powinno byc:

»d) podczas budowy lub modernizacji infrastruktury drogowej zapewnienie ciaglo$ci

i dostepnosci $ciezek dla pieszych i drég rowerowych w celu promowania aktywnych form

mobilnosci, a takze poprawa, w stosownych przypadkach, infrastruktury do celéw aktywne;j

mobilno$ci; oraz”.
43. Strona 46, art. 33 ust. 1 lit. d)
zamiast:

»d)  systeméw ATM/ANS i urzadzen towarzyszacych, w tym urzadzen znajdujacych si¢

w przestrzeni kosmicznej;”

powinno byc:

»d) systemow ATM/ANS 1 wyposazenia towarzyszgcego, w tym wyposazenia umieszczonego

w przestrzeni kosmicznej;”.
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44,

Strona 46, art. 34 ust. 1 lit. b)

zamiast:

D)

porty lotnicze transeuropejskiej sieci transportowej, w ktorych catkowita roczna wielkos$¢
ruchu pasazerskiego wynosi ponad 4 miln, a mniej niz 12 mln pasazeréw do dnia 31 grudnia
2050 r. zostaty potaczone z transeuropejska siecig kolejowa lub — w przypadku gdy port
lotniczy znajduje si¢ w poblizu wezta miejskiego transeuropejskiej sieci transportowej —

zostaly polaczone z tym wezlem koleja, metrem ...”

powinno byc¢:

,b)  porty lotnicze transeuropejskiej sieci transportowej, w ktorych catkowita roczna wielkosé
ruchu pasazerskiego wynosi ponad 4 mln, a mniej niz 12 mln pasazeréw do dnia 31 grudnia
2050 r. zostaly potaczone z transeuropejska siecig kolejowa lub — w przypadku gdy port
lotniczy znajduje si¢ w poblizu wezta miejskiego transeuropejskiej sieci kolejowej — zostaty
potaczone z tym weztem koleja, metrem ...”.

45. Strona 47, art. 34 ust. 1 lit. e)

zamiast:

»€)  infrastruktura zarzadzania ruchem lotniczym umozliwiata wdrozenie jednolitej europejskie;j

przestrzeni powietrznej, zgodnie z rozporzadzeniami (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004,
(WE) nr 551/2004 1 (UE) 2018/1139, prowadzenie operacji transportu lotniczego — w celu
poprawy wydajnos$ci dziatania 1 zrbwnowazonosci europejskiego systemu lotnictwa — oraz

wdrozenie przepisdow wykonawczych i1 specyfikacji unijnych;”

powinno byc:

»€)

infrastruktura zarzadzania ruchem lotniczym umozliwiata wdrozenie jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej, zgodnie z rozporzadzeniami (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004,
(WE) nr 551/2004 i (UE) 2018/1139, prowadzenie operacji transportu lotniczego — w celu

poprawy wydajnos$ci dziatania i zréwnowazonego charakteru europejskiego systemu

lotnictwa — oraz wdrozenie przepisow wykonawczych 1 specyfikacji unijnych;”.
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46. Strona 48, art. 35 lit. e)
zamiast:

»€) poprawa zrownowazonos$ci oraz tagodzenie skutkow zmian klimatu, wptywu na srodowisko

1 oddziatywania hatasu ...”

powinno byc:

»€)  poprawa zrownowazonego rozwoju oraz tagodzenie skutkow zmian klimatu, wptywu na

srodowisko 1 oddziatywania hatasu ...”.

47. Strona 51, art. 41 ust. 1 formuta wprowadzajaca
zamiast:
»l. Aby zapewni¢ skuteczne funkcjonowanie calej sieci bez waskich gardel, podczas rozwijania

transeuropejskiej sieci transportowej w wezlach miejskich panstwa cztonkowskie zapewniaja:”

powinno byc:

1. Rozwijajac transeuropejska sie¢ transportowa w weztach miejskich, w celu zapewnienia

skutecznego funkcjonowania calej sieci bez waskich gardet, panstwa cztonkowskie zapewniajg:”.
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48.

Strona 51, art. 41 ust. 1 lit. b) ppkt (i) oraz (ii)

zamiast:

(1)

(i)

przyjecie i monitorowanie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP) dla kazdego
wezta miejskiego, ktory to plan obejmuje miedzy innymi $rodki majace na celu integracje
r6éznych rodzajow transportu i przejscie na zrownowazong mobilnos¢, promowanie
efektywnej mobilno$ci bezemisyjnej i niskoemisyjnej, w tym logistyki miejskiej,
zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza i zanieczyszczenia halasem, a takze w stosownych
przypadkach oceng dostgpnosci transportu dla uzytkownika; oraz

gromadzenie i przedktadanie Komisji danych dotyczacych mobilno$ci w miastach

w podziale na wezty miejskie, w obszarze zrownowazonos$ci, bezpieczenstwa i dostepnosci,

na podstawie wskaznikow 1 metodyki, o ktérych mowa w ust. 2;”

powinno byc:

”(i)

(i)

przyjecie i monitorowanie planu zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej (SUMP) dla kazdego

wezta miejskiego, ktory to plan obejmuje migdzy innymi dziatania majace na celu integracje

réznych $rodkow transportu i przejscie na zrdwnowazong mobilnos$¢, promowanie

efektywnej mobilno$ci bezemisyjnej i niskoemisyjnej, w tym logistyki miejskiej,
zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza i zanieczyszczenia hatasem, a takze w stosownych

przypadkach oceng¢ dostepnosci transportowej dla uzytkownika; oraz

gromadzenie 1 przedktadanie Komisji danych dotyczacych mobilno$ci w miastach

w podziale na wezly miejskie, w obszarze zrownowazonego rozwoju, bezpieczenstwa

1 dostepnosci, na podstawie wskaznikéw 1 metodyki, o ktorych mowa w ust. 2;”.
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49.

Strona 51, art. 41 ust. 1 lit. ¢) i d)

zamiast:

»»C)

d)

do dnia 31 grudnia 2030 r. — rozw6j multimodalnych pasazerskich weziow przesiadkowych
w celu ulatwienia potaczen ,,pierwszej mili” 1 ,,0statniej mili”, w tym utatwianie dostepu do
infrastruktury transportu publicznego i aktywnej mobilnos$ci, ktdre to wezty sa wyposazone
w co najmniej jedng stacj¢ tadowania zdefiniowang w art. 2 pkt 52 rozporzadzenia
(UE)2023/1804 przeznaczong do obstugi autobuséw i autokarow; panstwa cztonkowskie
analizujg takze mozliwos¢ wyposazenia takich weztow w stacje tankowania paliwa
zdefiniowang w art. 2 pkt 59 tego rozporzadzenia (UE) wykorzystywang do tankowania
wodoru i przeznaczong do obstugi autobusoéw i autokarow; oraz

do dnia 31 grudnia 2040 r. — rozw0j, z zastrzezeniem analizy kosztow 1 korzysci spoteczno-
gospodarczych, co najmniej jednego multimodalnego terminalu towarowego, jezeli taki
terminal jeszcze nie istnieje, zapewniajacego wystarczajaca zdolnos¢ przetadunkowa

w obrgbie wezta miejskiego lub w jego sasiedztwie.”

powinno byc:

»»C)

d)

do dnia 31 grudnia 2030 r. — rozwdj multimodalnych pasazerskich weztéw pasazerskich

w celu utatwienia polaczen na ,.pierwszej i ostatniej mili”, w tym utatwianie dostepu do

infrastruktury transportu publicznego 1 aktywnej mobilnosci, ktore to wezty sg wyposazone
w co najmniej jedng stacje¢ tadowania zdefiniowang w art. 2 pkt 52 rozporzadzenia

(UE) 2023/1804, przeznaczong do obstugi autobusow 1 autokarow; panstwa cztonkowskie

analizuja roOwniez rozwoj w takich wezlach stacji tankowania paliw zdefiniowanej w art. 2

pkt 59 tego rozporzadzenia, wykorzystywang do tankowania wodoru 1 przeznaczong do

obstugi autobusow 1 autokarow; oraz

do dnia 31 grudnia 2040 r. — rozw6j, na podstawie analizy kosztow i korzys$ci spoteczno-

gospodarczych, co najmniej jednego multimodalnego terminalu towarowego, jezeli taki

terminal jeszcze nie istnieje, umozliwiajacego wystarczajgcg zdolnos¢ przetadunkowa

w obrebie wezta miejskiego lub w jego otoczeniu.”.
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50. Strona 52, art. 41 ust. 1 akapit drugi oraz ust. 2—4
zamiast:

,Jeden multimodalny terminal towarowy moze obslugiwac szereg weztow miejskich 1 znajdowaé
si¢ w samym wezle miejskim lub w jego sgsiedztwie. Panstwa cztonkowskie informujg o tym

Komisje.”

powinno byc:

,Jeden multimodalny terminal towarowy moze obstugiwaé kilka weztow miejskich i znajdowac sie

w samym wezle miejskim lub w jego poblizu. Panstwa cztonkowskie informujg o tym Komisje.”.

51. Strona 52, art. 41 ust. 2 akapit drugi lit. a) i b)
zamiast:

%)) definiujacy ograniczong liczbe wskaznikow, ktdre maja by¢ stosowane do celow
gromadzenia danych przewidzianego w ust. 1 lit. b) niniejszego artykutu;
b) ustanawiajacy metodyke gromadzenia i przedktadania danych na podstawie ust. 1

niniejszego artykutu; oraz”

powinno byc:

) okreslajacy, w ograniczonej liczbie, wskazniki, ktoére maja by¢ wykorzystywane do

gromadzenia danych przewidzianego w ust. 1 lit. b) niniejszego artykutu;

b) ustanawiajgcy metodyke gromadzenia 1 przedktadania danych zgodnie z ust. 1 niniejszego

artykutu; oraz”.
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52.

Strona 52, art. 41 ust. 4

zamiast:

4.

Do dnia 19 lipca 2025 r. panstwa cztonkowskie, bez uszczerbku dla art. 8 ust. 5, wyznaczaja
krajowy punkt kontaktowy SUMP i ustanawiajg krajowy program realizacji SUMP w celu
wspierania weztow miejskich w przyjmowaniu i realizacji SUMP, o ktorych mowa w ust. 1

lit. b) ppkt (i) niniejszego artykutu.”

powinno byc:

W4 Do dnia 19 lipca 2025 r. panstwa cztonkowskie, bez uszczerbku dla art. 8 ust. 5, wyznaczaja
krajowy punkt kontaktowy SUMP i ustanawiaja krajowy program SUMP w celu wspierania
weztow miejskich w przyjmowaniu i realizacji SUMP, o ktérych mowa w ust. 1 lit. b)
ppkt (i) niniejszego artykutu.”.

53. Strona 52, art. 42 lit. a)

zamiast:

) polaczenia ,,pierwszej mili” i ,,0statniej mili”, takie jak metro lub tramwaje, migdzy

punktami dostepu do transeuropejskiej sieci transportowej, o ktorych mowa w art. 40 ust. 1
lit. b), 1 z tymi punktami dostepu — w celu zwigkszenia wydajnos$ci transeuropejskiej sieci

transportowej;”

powinno byc¢:

) potaczenia ,,pierwszej mili” 1 ,,0statniej mili” miedzy punktami dostepu oraz do tych
punktéw w transeuropejskiej sieci transportowej, o ktorych mowa w art. 40 ust. 1 lit. b),
w celu zwiekszenia jej wydajnosci, przy uzyciu takich §rodkéw transportu jak metro lub
tramwaje;”.

15767/24 ADD 20 32

ZALACZNIK JUR.7 PL



54. Strona 52, art. 42 lit. b) ppkt (i) oraz (ii)
zamiast:

»(1)  wodniesieniu do pasazerow — mozliwos¢ dostepu do informacji, robienia rezerwacji
1 oplacenia podrézy oraz otrzymania biletow za posrednictwem ustug cyfrowych w zakresie
mobilno$ci multimodalnej, po to by optymalizowac trasy pojazdow w celu poprawy
zarzadzania przeplywami ruchu i bezpieczenstwa drogowego, a takze ograniczenia zatoréw
komunikacyjnych i zanieczyszczenia powietrza; oraz

(i1) w odniesieniu do towarow — miejskie obiekty logistyczne w celu wzmocnienia konsolidacji
dostaw na obszarach miejskich, takich jak mikrowezty i rowerowe centra logistyczne,

w szczegblnosci te zwigzane z infrastrukturg transportu kolejowego 1 wodnego;”
powinno byc¢:
»(1) W odniesieniu do pasazerow — mozliwos¢ dostepu do informacji, robienia rezerwacji

1 optacenia podrdzy oraz otrzymania biletéw za posrednictwem ustug cyfrowych w zakresie

mobilno$ci multimodalnej, po to by optymalizowac trasy dla pojazdéw w celu poprawy

zarzadzania przeptywami ruchu i1 bezpieczenstwa drogowego, a takze ograniczenia zatorow
komunikacyjnych i zanieczyszczenia powietrza; oraz

(11) w odniesieniu do towarow — miejskie zaplecze logistyczne w celu wzmocnienia konsolidacji

dostaw na obszarach miejskich, takich jak mikrowezty 1 rowerowe wezly logistyczne,

w szczegllnosci te zwigzane z infrastrukturg transportu kolejowego 1 wodnego;”.
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55. Strona 52, art. 42 lit. ¢) i d)
zamiast:

»»C) zrownowazone, niezaktocone 1 bezpieczne wzajemne potgczenia infrastruktury przewozu
0sOb miedzy infrastrukturg kolejowg, drogowa, oraz, w stosownych przypadkach, wodng
srodladowa, lotnicza 1 morska, w tym integracja infrastruktury aktywnych rodzajow
transportu, zwtaszcza podczas budowy lub modernizacji infrastruktury transportowej;

d) zroOwnowazone, niezaktocone 1 bezpieczne wzajemne potgczenia infrastruktury przewozu

towarow miedzy infrastrukturg kolejowg ...”

powinno byc¢:

»C) zrownowazone, niezaklocone i bezpieczne polaczenia infrastruktury transportu

pasazerskiego miedzy infrastruktura kolejowa, drogowa, oraz, w stosownych przypadkach,

wodng §rodladowa, lotniczg i morska, w tym integracja infrastruktury dla aktywnych form

mobilnosci, zwtaszcza podczas budowy lub modernizacji infrastruktury transportowej;

d) zrbwnowazone, niezaktocone i bezpieczne potgczenia infrastruktury transportu towarowego

miedzy infrastrukturg kolejowg ...”.
56. Strona 53, art. 42 lit. e)
zamiast:

»€)  zmniejszenie narazenia obszarow miejskich na negatywny wptyw przebiegajacego przez nie

transportu kolejowego i drogowego;”

powinno byc:

2»€) zmniejszenie narazenia obszarow miejskich na negatywne skutki tranzytowego transportu

kolejowego 1 drogowego;”.
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57. Strona 53, art. 42 lit. g) oraz h)
zamiast:

»g€)  wstosownych przypadkach — zwigkszenie udziatu transportu publicznego i aktywnych
rodzajow transportu dzigki zastosowaniu srodkow ukierunkowujacych mobilnos¢ pasazerow
przede wszystkim na te rodzaje transportu, w tym bezpieczna i chroniona infrastruktura
aktywnych rodzajow transportu;

h) wspieranie charakteryzujacych si¢ niskg emisjg hatasu i dwutlenku wegla, efektywnych

miejskich systemow dostarczania towarow;”

powinno byc¢:

»2)  wstosownych przypadkach — zwigkszenie udziatlu transportu publicznego i aktywnych form

mobilnosci poprzez srodki majace na celu ukierunkowanie mobilnosci pasazeréw przede

wszystkim na te rodzaje transportu, w tym bezpieczng i chroniong infrastrukture dla

aktywnych form mobilnos$ci;

h) promowanie wydajnego, charakteryzujacego si¢ niskg emisjg hatasu i dwutlenku wegla

miejskiego transportu towarowego:”.
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58.

Strona 53, art. 42 lit. j)

zamiast:

)

przyjecie konkretnych srodkow wspierajgcych szersze wdrozenie narzedzi ICT

1 inteligentnych systemow transportowych (ITS), z otwartym dostgpem dla wszystkich
operatoréw, po to by optymalizowac trasy pojazdéw w celu poprawy zarzadzania
przeptywami ruchu, ograniczenia zatoréw komunikacyjnych i zanieczyszczenia powietrza
oraz poprawy bezpieczenstwa drogowego 1 informowania w czasie rzeczywistym na temat

dostgpnosci infrastruktury paliw alternatywnych.”

powinno byc¢:

”j)

59.

przyjecie konkretnych srodkdw sprzyjajacych szerszemu wdrazaniu narzedzi ICT

1 inteligentnych systemow transportowych (ITS), z otwartym dostgpem dla wszystkich

operatoréw, po to by optymalizowac trasy dla pojazdow w celu poprawy zarzadzania

przeplywami ruchu, ograniczenia zatorow komunikacyjnych, zanieczyszczenia powietrza

1 poprawie bezpieczenstwa drogowego, a takze informowania w czasie rzeczywistym

o dostepnosci infrastruktury paliw alternatywnych.”.

Strona 54, art. 44 lit. b)

zamiast:

D)

wspieranie wdrazania innowacyjnych ustug transportowych, w tym poprzez potaczenia
zeglugi morskiej bliskiego zasiegu w ramach europejskiego obszaru transportu morskiego,
poprzez systemy ICT dla transportu oraz poprzez rozwdj infrastruktury pomocniczej
niezbednej do osiagnigcia gtownie celow srodowiskowych tych ustug i ich celow

zwigzanych z bezpieczenstwem;”

powinno byc¢:

”b)

wspieranie wdrazania innowacyjnych ustug transportowych, w tym poprzez potaczenia

zeglugi morskiej bliskiego zasiggu w ramach europejskiej przestrzeni morskiej, poprzez

systemy ICT dla transportu oraz poprzez rozwoj infrastruktury pomocniczej niezbg¢dnej do
osiggniecia glownie celow srodowiskowych tych ustug 1 ich celow zwigzanych z

bezpieczenstwem;”.
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60. Strona 55, art. 45 akapit drugi wyrazenie wprowadzajace:
zamiast:

,Do celow lit. b) akapitu pierwszego odnosna infrastruktura transportowa moze:”

powinno byc¢:

,,Do celow lit. ¢) akapitu pierwszego odnos$na infrastruktura transportowa moze:”.
61. Strona 55, art. 46 ust. 1 lit. a)

zamiast:

) wspoltzaleznosci, powigzania 1 efekty kaskadowe z innymi sieciami, takimi jak sie¢
telekomunikacyjna i energoelektryczna;”
powinno byc¢:

Q) wspoltzaleznosci, powigzania 1 efekty kaskadowe z innymi sieciami, takimi jak sie¢

telekomunikacyjna i elektroenergetyczna;”.

62. Strona 57, art. 51 ust. 4
zamiast:

4. ERTMS oraz europejski obszar transportu morskiego to dwa priorytety horyzontalne
w zakresie wdrazania transeuropejskiej sieci transportowej. Instrumenty ustanowione zgodnie
z niniejszym rozdziatem utatwiajg terminowe wdrozenie ERTMS oraz integracj¢ infrastruktury

1 ustug transportu morskiego z transeuropejska siecig transportowg.”

powinno byc¢:

4. ERTMS oraz europejska przestrzen morska to dwa priorytety horyzontalne w zakresie

wdrazania transeuropejskiej sieci transportowej. Instrumenty ustanowione zgodnie z niniejszym
rozdziatem utatwiajg terminowe wdrozenie ERTMS oraz integracje infrastruktury i ustug transportu

morskiego z transeuropejska siecig transportowa.”.
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63. Strona 58, art. 52 ust. 1
zamiast:

»l. Aby utatwi¢ skoordynowane wdrazanie europejskich korytarzy transportowych, ERTMS
1 europejskiego obszaru transportu morskiego, Komisja, w porozumieniu z zainteresowanymi

panstwami cztonkowskimi ...”

powinno byc:

»l. Aby utatwi¢ skoordynowane wdrazanie europejskich korytarzy transportowych, ERTMS

1 europejskiej przestrzeni morskiej, Komisja, w porozumieniu z zainteresowanymi panstwami

czlonkowskimi ...”.
64. Strona 58, art. 52 ust. 2 zdanie trzecie
zamiast:

,Zadania koordynatora europejskiego dotycza wdrazania pojedynczego korytarza lub priorytetu

horyzontalnego.”

powinno byc¢:

,»Zakres kompetencji koordynatora europejskiego dotyczy wdrazania pojedynczego korytarza lub

priorytetu horyzontalnego.”.
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65. Strona 59, art. 52 ust. 9
zamiast:

9. Na podstawie art. 14 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2021/1153 Komisja zasi¢ga opinii
koordynatora europejskiego przy rozpatrywaniu wnioskoéw o finansowanie unijne w ramach
instrumentu ,,£.aczac Europ¢” na rzecz europejskich korytarzy transportowych lub priorytetow
horyzontalnych, ktérych dotycza zadania koordynatora europejskiego, aby zapewnié sp6jnosé

1 postepy we wdrazaniu kazdego korytarza lub priorytetu horyzontalnego ...”

powinno byc¢:

,»9.  Napodstawie art. 14 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2021/1153 Komisja zasi¢ga opinii
koordynatora europejskiego przy rozpatrywaniu wnioskéw o finansowanie unijne w ramach
instrumentu ,,X 3czac Europe” na rzecz europejskich korytarzy transportowych lub priorytetow

horyzontalnych, ktore leza w zakresie kompetencji koordynatora europejskiego, aby zapewnié

spojnosc¢ 1 postepy we wdrazaniu kazdego korytarza lub priorytetu horyzontalnego ...”.
66. Strona 60, art. 53 ust. 7 zdanie trzecie
zamiast:

,Ponadto koordynator europejski odpowiedzialny za ERTMS $cisle wspotpracuje z Agencja
Kolejowa Unii Europejskiej ustanowiong rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady
(UE) 2016/796 (60) 1 Wspolnym Europejskim Przedsiewzigciem Kolejowym, a koordynator
europejski ds. europejskiego obszaru transportu morskiego $cisle wspotpracuje z Europejska

Agencja Bezpieczefistwa Morskiego ...”

powinno byc:

,Ponadto koordynator europejski odpowiedzialny za ERTMS $cisle wspotpracuje z Agencja
Kolejowa Unii Europejskiej ustanowiong rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady
(UE) 2016/796 (60) i Wspolnym Europejskim Przedsiewzieciem Kolejowym, a koordynator

europejski ds. europejskiej przestrzeni morskiej $cisle wspotpracuje z Europejska Agencja

Bezpieczenstwa Morskiego ...”.
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67. Strona 61, art. 54 ust. 3 lit. h)
zamiast:
,h)  okreslenie, we wspolpracy z zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi, odpowiednimi

organami lokalnymi 1 krajowymi punktami kontaktowymi SUMP, §rodkow, ktére sg
stosowane w wezlach miejskich i ktore moga przyczyni¢ si¢ do skutecznego
funkcjonowania przewozu towardéw i oséb w danym korytarzu i do osiagnigcia celow

transeuropejskiej sieci transportowej, z zachowaniem spdjnosci z odpowiednimi SUMP;”

powinno byc¢:

)

68.

okreslenie, we wspolpracy z zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi, odpowiednimi
organami lokalnymi i krajowymi punktami kontaktowymi SUMP, §rodkow, ktore sa
stosowane w wezlach miejskich i ktore mogg przyczynic si¢ do skutecznego

funkcjonowania transportu towarowego i pasazerskiego w danym korytarzu i do osiggni¢cia

celéw transeuropejskiej sieci transportowej, z zachowaniem spojnosci z odpowiednimi

SUMP;”.

Strona 66, art. 63 ust. 2 lit. ¢)

zamiast:

»»C)

zmiany w przeptywach w ramach przewozu oso6b 1 towarow;”

powinno byc¢:

»»C)

zmiany w przeptywach w ramach transportu pasazerskiego i towarowego.”.
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69.  Strona 73, art. 67 pkt 15 lit. b) dotyczacy zmiany art. 20 ust. 6 rozporzadzenia
(UE) nr 913/2010

zamiast:

0. Wszyscy wiaczeni do procedury przedstawiciele zarzadcow infrastruktury, o czym mowa
w art. 40 ust. 11 2 dyrektywy 2012/34/UE, zapewniaja bezzwloczne dostarczenie wszelkich
informacji — niezb¢dnych do celow rozpatrzenia skargi lub w ramach dochodzenia, o ktérych mowa

w ust. 3 niniejszego artykutu ...”

powinno byc¢:

0. Wszyscy wlaczeni do procedury przedstawiciele zarzadcéw infrastruktury, o ktérych mowa

w art. 40 ust. 1 akapit drugi dyrektywy 2012/34/UE, zapewniaja bezzwloczne dostarczenie

wszelkich informacji — niezb¢dnych do celow rozpatrzenia skargi lub w ramach dochodzenia,

o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu ...”.
70. Strona 127, zatacznik 11, kolumna ,NAZWA WEZLA”
zamiast:

,,F1orsheim am Rhein”

powinno byc:
,,F1orsheim am Main”.

71. Strona 149, zalacznik 1I, wiersz dotyczacy Cremony, kolumna ,, TERMINALE
KOLEJOWO-DROGOWE / TERMINALE WZDEUZ SRODLADOWYCH DROG WODNYCH”

zamiast:

,Kompleksowa (PBL), kompleksowa (Piadena)”

powinno byc¢:

,Kompleksowa (PLB), kompleksowa (Piadena)”.
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72. Strona 151, zalacznik II, wiersz dotyczacy Novary, kolumna ,, TERMINALE KOLEJOWO-
DROGOWE / TERMINALE WZDLUZ SRODLADOWYCH DROG WODNYCH”

zamiast:

,Bazowa (Novara-Agonate)”

powinno byc:

,,Bazowa (Novara-Agognate)”.

73. Strona 162, zatacznik II, w wierszu dotyczacym Bragi usuwa si¢ wpis w kolumnie
,TERMINALE KOLEJOWO-DROGOWE / TERMINALE WZDLUZ SRODLADOWYCH
DROG WODNYCH”.
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74. Strona 163, zalacznik II, wiersz dotyczacy obszaru metropolitalnego Porto

zamiast:

Obszar Bazowa (Sa Bazowa Bazowa | Bazowa
metropolitalny Carneiro) (Leixoes) (Leixoes,
Porto Valongo,
Vila Nova de
Gaia)
powinno byc¢:
Obszar Bazowa (Sa Bazowa Bazowa | Bazowa
metropolitalny Carneiro) (Leixdes) (Leixodes,
Porto Valongo,
Vila Nova de
Gaia)
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75. Strona 163, zalacznik II, w wierszu dotyczacym Vila Nova de Famalicao, w kolumnie
,TERMINALE KOLEJOWO-DROGOWE / TERMINALE WZDELUZ SRODLADOWYCH
DROG WODNYCH?” dodaje si¢ wpis w brzmieniu

,Kompleksowa (Lousado)”.
76. Strona 164, zatacznik 11, kolumna ,NAZWA WEZLA”
zamiast:

,,Cernavoda”

powinno byc:

,,Cernavoda”.

77. Strona 165, zatacznik 11, kolumna ,NAZWA WEZLA”
zamiast:

,Oltenta”

powinno by¢:

,,Oltenita”.
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78. Strona 165, zalacznik II, kolumna ,NAZWA WEZLA”
zamiast:

,,Piatra Neamt”

powinno byc¢:

,,Piatra Neamt”.

79. Strona 225, zalacznik V pkt 3 zdanie trzecie
zamiast:

» --. ZzWlaszcza jesli chodzi o niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, w tym, w stosownych
przypadkach, uzytkownikéw aktywnych rodzajow transportu.”
powinno byc¢:

» --. ZzWlaszcza jesli chodzi o niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, w tym, w stosownych

przypadkach, uzytkownikow aktywnych form mobilno$ci.”.
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