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PRILOHA
OPRAVA

narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 ze dne 13. ¢ervna 2024 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, o0 zméné narizeni (EU) 2021/1153

a (EU) ¢. 913/2010 a o zruSeni natizeni (EU) €. 1315/2013
(Uredni véstnik Evropské unie L 2024/1679 ze dne 28. cervna 2024)
1. Natizeni (EU) 2024/1679 bez piiloh zni takto:
.NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2024/1679
ze dne 13. ¢ervna 2024

o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, o0 zméné narizeni (EU)
2021/1153 a (EU) ¢. 913/2010 a o zruSeni nafizeni (EU) €. 1315/2013

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropskeé unie, a zejména na ¢lanek 172 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru!,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionii?,

v souladu s Fadnym legislativnim postupem?,

vzhledem k témto divodum:

1 Ut. vést. C 290, 29.7.2022, s. 120.

2 Ut. vést. C 498, 30.12.2022, s. 68.

Postoj Evropského parlamentu ze dne 24. dubna 2024 (dosud nezveiejnény v Uiednim
véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 13. ¢ervna 2024.
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(1) Sdéleni Komise ze dne 11. prosince 2019 nazvané ,,Zelena dohoda pro Evropu® stanovi cil
klimatické neutrality, kterého ma Unie dosahnout do roku 2050, jakoz ijasny cil snizit
do roku 2030 disté emise sklenikovych plynti nejméné o 55 % ve srovnani s irovnémi

roku 1990. Tyto cile jsou stanoveny v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2021/1119%.

(2) Emise z dopravy ptedstavuji pfiblizné 25 % celkovych emisi sklenikovych plynit v Unii
a v poslednich letech se zvysily. Zelena dohoda pro Evropu proto pozaduje 90 % sniZeni emisi
sklenikovych plynii z dopravy, aby se Unie stala doroku 2050 klimaticky neutralni
ekonomikou, a zaroven usiluje o dosaZeni cile nulového znecisteéni, jenz je vyjadien ve sdéleni
Komise ze dne 12. kvétna 2021 s ndzvem ,,Cesta ke zdravé planeté pro vSechny — Ak¢ni plan
EU: ,Vstiic nulovému znecisténi ovzdusi, vod a pady ‘.

3) Ve sdéleni Komise ze dne 9. prosince 2020 s nazvem ,,Strategie pro udrzitelnou a inteligentni
mobilitu — nasmérovani evropské dopravy do budoucnosti“ (dadle jen ,,sdéleni Komise
o strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu) jsou stanoveny milniky, které maji ukazat
cestu evropského dopravniho systému k dosazeni cilii udrzitelné, inteligentni a odolné
mobility. Pfedpoklada, Ze Zelezni¢ni ndkladni doprava by méla do roku 2030 zvysit sviij podil
na trhu o 50 % a do roku 2050 jej zdvojnasobit, zatimco doprava po vnitrozemskych vodnich
cestach a pobfezni plavba by méla do roku 2030 zvysit svlij podil na trhu o 25 % a do roku
2050 o 50 % a doprava na vysokorychlostni Zeleznici by se méla do roku 2030 zdvojnasobit
a do roku 2050 ztrojndsobit. Na pozemnich komunikacich Unie by také mélo byt do roku
2030 v provozu nejméné 30 milionti automobili s nulovymi emisemi a 80000 nékladnich
vozidel s nulovymi emisemi a témé&f vSechny osobni automobily, doddvky a autobusy a nova
tézkd vozidla by mely mit do roku 2050 nulové emise. Kromé toho by planovand hromadna
doprava do vzdalenosti 500 km méla byt do roku 2030 v ramci Unie uhlikov€ neutralni
a do roku 2030 by v Evrop¢ mélo byt nejméné 100 klimaticky neutralnich mést.

(4)  Provadéni transevropské dopravni sit€ vytvaii pfiznivé podminky ve smyslu zékladni
infrastruktury, kterd umozni, aby vSechny druhy dopravy byly udrZitelnéjsi, cenové
dostupnéjsi a inkluzivngjsi, aby byly udrzitelné alternativy Siroce dostupné v multimodalnim
dopravnim systému a aby byly zavedeny spravné pobidky na podporu transformace, zejména
zajisténim spravedlivé transformace, a to v souladu s cili uvedenymi v doporuceni Rady ze
dne 16. ervna 2022 o zajisténi spravedlivé transformace na klimatickou neutralitu?.

(%) Planovani, rozvoj a provoz transevropské dopravni sit¢ by mél umoznit udrzitelné¢ formy
dopravy, zajistit lepS§i multimodalni a interoperabilni dopravni feSeni a posilit intermodalni
integraci celého logistického ftetézce, a prispét tak k hladkému fungovani vnitiniho trhu
vytvofenim podminek, které jsou nezbytné pro plynulé toky osobni a ndkladni dopravy v celé
Unii, a vytvorenim bezproblémovych dopravnich spojeni se sousednimi zemémi. Kromé toho
by se sit’ méla zaméfit na posileni hospodaiské, socidlni a izemni soudrZznosti zaji§ténim
piistupnosti a propojeni vSech regionli Unie, vcetn€ lepSiho propojeni nejvzdalenéjSich
regionl a dalSich odlehlych, venkovskych, ostrovnich, okrajovych a horskych regiont, jakoz
1 fidce osidlenych oblasti. Rozvoj transevropské dopravni sit€¢ by mél rovnéz umoznit
bezproblémovou, bezpecnou a udrzitelnou mobilitu zbozi a osob v celé jejich rozmanitosti
a prispét k dal§imu hospodaiskému ristu a konkurenceschopnosti z globalniho hlediska tim,

1 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 ze dne 30. ¢ervna 2021, kterym se
stanovi rdmec pro dosaZeni klimatické neutrality a méni natizeni (ES) €. 401/2009 a (EU)
2018/1999 (Ui, vést. L 243, 9.7.2021, s. 1).

2 Ut. vést. C 243, 27.6.2022, s. 35.
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Ze vytvori propojeni a interoperabilitu mezi vnitrostdtnimi dopravnimi sitémi udrzitelnym
zpusobem uc¢inn¢ vyuzivajicim zdroje.

Nartstem provozu dochdzi k dopravnim zdcpdm v mezinarodni doprave. Pro zajiSténi
mezindrodni mobility zbozi a cestujicich je tfeba optimalizovat kapacitu transevropské
dopravni sit€¢ ivyuziti této kapacity a piipadné je rozsifit odstranénim uzkych mist
v infrastruktufe a doplnénim chyb¢jicich spojeni infrastruktury v jednotlivych clenskych
statech a mezi nimi, pfipadné i se sousednimi zemémi, a s ohledem na probihajici jednéni
s kandidatskymi a potencialnimi kandidatskymi zemémi.

Transevropské dopravni sit’ sestdva ve zna¢né mife ze stavajici infrastruktury. Za ucelem
plného dosazeni cili nové politiky transevropské dopravni sit€¢ by meély byt stanoveny
jednotné pozadavky na infrastrukturu.

Projekty spolecného zijmu by mély pfispivat k rozvoji transevropské dopravni sité
budovanim nové dopravni infrastruktury, 0drzbou a modernizaci stavajici infrastruktury
a opatfenimi na podporu jejitho vyuzivani zplGsobem ucinné vyuzivajicim zdroje a jeji
odolnosti. Projekty spole¢ného zajmu by mély prokéazat evropskou pfidanou hodnotu. A mély
by byt také ekonomicky zivotaschopné. Projekty v fidce osidlenych oblastech nebo projekty,
které maji zdsadni vyznam pro dvoji uziti infrastruktury, u kterych mtze byt obtizné prokazat
hospodaiskou zivotaschopnost, ale jejich pfinosy v oblasti socidlni a tizemni soudrznosti
mohou byt vyss$i hodnoty, by mély mit alesponi pozitivni piinos k rozvoji sit¢ na zakladé
socioekonomické analyzy nakladl a pfinost s pfihlédnutim ke zvlaStnim charakteristikdm
a omezenim dané oblasti.

Pti realizaci projekti spoleéného zajmu by se méla vénovat ndlezitd pozornost zvlastnim
okolnostem kazdého jednotlivého dotéeného projektu. Pokud je to mozné, mély by se vyuzivat
synergie s dalSimi politikami, napfiklad s transevropskymi energetickymi nebo
telekomunika¢nimi sitémi nebo s dvojim uZitim infrastruktury pro vojenské ucely, jakoz
1 s aspekty cestovniho ruchu, a to zac¢lenénim infrastruktury cyklistickych stezek, vcetné tras
EuroVelo, do inZenyrskych staveb, jako jsou mosty nebo tunely, nebo s bezpecnostnimi
aspekty zaclenénim novych technologii, jako jsou senzory v mostech.

Za Ucelem dosazeni vysoce kvalitni, i¢inné a odolné dopravni infrastruktury u vSech druht
dopravy by se pii rozvoji transevropské dopravni sit€ meélo priihlizet k zabezpeceni
a bezpecnosti pohybu cestujicich a zboZi, ptfinosu z hlediska zmény klimatu a dopadu zmény
klimatu a potencialnich pfirodnich rizik a clovékem zptisobenych katastrof na infrastrukturu
a dostupnost pro vSechny uZivatele dopravy, zejména v regionech, které jsou obzvlasté
postizeny negativnimi dopady zmény klimatu.

Transevropska dopravni sit’ by méla piispivat ke zlepSeni kvality sluzeb, socidlnich podminek
pracovnikii v dopravé a pristupnosti pro vSechny uzivatele, vcetné osob se zdravotnim
postizenim nebo s omezenou schopnosti pohybu a orientace a dalSich osob ve zranitelném
postaveni, jakoz i k prevenci a zmirnovani dopravni chudoby. Zvlastni pozornost by méla byt
vénovana genderovému rozméru, aby byl zajistén rovny pfistup ke sluzbam a infrastruktufte.

Clenské staty ajini navrhovatelé projekt by pii planovani infrastruktury méli fadné
zohlednovat posouzeni rizik a adaptacni opatieni, jejichz cilem je zlepSit odolnost, napiiklad
vici zméné klimatu, pfirodnim rizikim a katastrofAm zpisobenym ¢Elovékem. Provadéni
transevropské dopravni sité€ podpoti zésadu ,,vyznamné neposkozovat™ ve smyslu ¢lanku 17
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nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/852 o taxonomii! tim, Ze poskytne dalsi
pobidky k rozvoji udrzitelnych forem dopravy a zavede vysoké standardy pro ekologickou
dopravni infrastrukturu.

Vzhledem k vyvoji potteb infrastruktury Unie a cilim dekarbonizace a k zavérim Evropské
rady z ¢ervence 2020, podle nichz by vydaje Unie mély byt v souladu s cili Patizské dohody
a zasadou ,,vyznamn¢ neposkozovat®, by projekty spole¢ného zdjmu mély byt posuzovany
s cilem zajistit, aby politika v oblasti transevropské dopravni sité byla v souladu s cili politiky
Unie v oblasti dopravy, Zivotniho prostiedi a klimatu. Clenské staty a jini predkladatelé
projekti by méli provadét posouzeni vlivli plant a projektl na zivotni prostiedi, jejichz
soucasti by u projektti, u kterych ke dni vstupu tohoto natfizeni v platnost jesté nebyl zahajen
proces zadavani vetejnych zakdzek v ramci posouzeni vlivll na zivotni prostiedi, mélo byt
posouzeni souladu se zasadou ,,vyznamné neposkozovat* na zéklad€ nejnovéjsich dostupnych
pokynti a osvédcenych postupt.

Projekty infrastruktury v rdmci tohoto nafizeni by mély byt odolné vici potencidlnim
nepiiznivym dopadiim zmeény klimatu prostfednictvim posouzeni klimatické zranitelnosti
a rizik, mimo jiné prostfednictvim pfislusnych adaptacnich opatieni. Projekty, u nichZ musi
byt provedeno posouzeni vlivil na zivotni prostiedi, by mély podléhat provétreni z hlediska
klimatického dopadu a analyza jejich nékladd a pfinostt by méla zahrnovat naklady emisi
sklenikovych plynd a pozitivni ucinky opatfeni ke zmirnéni zmény klimatu. Provétovani
z hlediska klimatického dopadu by se mélo provadét na zakladé nejnovéjSich dostupnych
osvédcenych postupt a pokynt. Prispéje se tim k tomu, aby se pii investi¢nich rozhodnutich
Unie a jejim rozpoctovém planovani ptihlizelo k posouzenim rizik souvisejicich se zménou
klimatu, jakoz i zranitelnosti vi¢i zméné klimatu a adaptace na ni. Aniz jsou dotceny jiné
pravni akty Unie, zejména provadéci akty tykajici se podminek ptidélovani finan¢ni podpory
Unie na projekty spole¢ného zajmu v ramci nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2021/11532, pozadavek identifikace a minimalizace rizik z hlediska zmé&ny klimatu by se mél
vztahovat pouze na projekty, u kterych ke dni vstupu tohoto natizeni v platnost jesté nebyl
zahajen proces posouzeni vlivil na Zivotni prostiedi.

Clenské staty a jini predkladatelé projekti by mé&li provadét posouzeni vlivii plant a projekti
na Zivotni prosttedi v souladu s ptisluSnymi pravnimi predpisy, aby se zabranilo negativnim
dopadiim na zivotni prostiedi, jako je fragmentace krajiny, utuZeni pidy a znecisténi ovzdusi
a vody, jakoz i1 hlukova zatéz, nebo aby se tyto dopady zmirnily nebo kompenzovaly a aby
byla t¢inn¢ chranéna biologicka rozmanitost.

Pti planovani a vystavbé projektii spole¢né¢ho zdjmu je tfeba dostatecné zohlednit zajmy
regionalnich a mistnich organt, jakoZ i vetejnosti, jiz se projekt tyka.

Definice transevropské dopravni sité¢ by méla vychéazet ze spolecné a transparentni metodiky
a méla by pfedstavovat nejvyssi uroveil planovani infrastruktury v rdmci Unie. Méla by byt
multimodalni, tedy zahrnovat vSechny druhy dopravy a jejich propojeni 1 ptfislusné systémy
spravy informaci o dopravée a cestovani.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/852 ze dne 18. ¢ervna 2020 o zfizeni
ramce pro usnadnéni udrzitelnych investic a 0 zméné naiizeni (EU) 2019/2088 (U¥. vést.
L 198, 22.6.2020, s. 13).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1153 ze dne 7. Cervence 2021, kterym
se zfizuje Nastroj pro propojeni Evropy a zrusuji natizeni (EU) €. 1316/2013 a (EU)
¢.283/2014 (Ut. vést. L 249, 14.7.2021, s. 38).
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Transevropska dopravni sit’ by méla byt postupné rozvijena ve tiech etapach s celkovym cilem
vytvorit multimodalni a interoperabilni celoevropskou sit” spliiujici normy vysoké kvality pii
soucasném dodrzeni celkovych cilii Unie v oblasti klimatické neutrality a zivotniho prostfedi:
dokonceni hlavni sité do roku 2030, rozsifené hlavni sité do roku 2040 a globalni sit¢ do roku
2050, neni-li v tomto nafizeni stanoveno jinak.

Kromé¢ lhut pro roky 2030 a 2050, které jiz byly zavedeny podle natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013!, by pro rozsifenou hlavni sit, kterda je soucasti
evropskych dopravnich koridorii, méla byt doplnéna prechodna lhiita do roku 2040 k zajisténi
souladu sité s timto nafizenim. Stejna pfechodna lhiita by se méla vztahovat i na nové normy
tykajici se hlavni sité, které byly zavedeny nad rdmec pozadavki natizeni (EU) €. 1315/2013,
aby bylo mozné vcas provést nezbytné investice.

Dopravni infrastruktura funguje jako sit, a proto mize nesoulad nebo nefunk¢nost malého
segmentu omezit u¢innost a konkurenceschopnost systému jako celku a branit vyuzivani
vSech vyhod sité.

Transevropska dopravni sit’ by méla byt celoevropskou dopravni siti, kterd bude zajistovat
dostupnost a propojeni vSech regioni v Unii, v€etné nejvzdalenéjSich regiont a dalSich
odlehlych, venkovskych, ostrovnich, okrajovych a horskych regiond, jakoz i fidce osidlenych
oblasti, a posilovat socidlni, hospodarskou a izemni soudrznost mezi nimi. Mély by byt
stanoveny pozadavky na infrastrukturu transevropské dopravni sité s cilem podpofit rozvoj
vysoce kvalitni sité v celé Unii.

Transevropska dopravni sit’ by méla byt dostate¢né vybavena infrastrukturou pro alternativni
paliva v souladu se lhiitami stanovenymi v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2023/18042, aby se zajistilo, ze u¢inné podpoii piechod na mobilitu s nulovymi a nizkymi
emisemi.

Kromé hlavni sit¢ by méla byt vymezena rozsifena hlavni sit’ vychéazejici z prioritnich useki
globalni sité, které jsou soucasti evropskych dopravnich koridort.

Hlavni sit’ byla vyty¢ena na zakladé objektivni metodiky pldnovéani. Tato metodika urcila
nejvyznamnéjsi méstské uzly, pfistavy a letisté, jakoZz 1 hranicni pfechody. Tam, kde je to
ekonomicky mozné a proveditelné, jsou tyto uzly pokud mozno vSude propojeny Zelezni¢ni
nebo silniéni transevropskou dopravni siti, nebo obéma. Pouzitd metodika zajistila propojeni
vSech c¢lenskych stath a zaclenéni nejvyznamnéjSich ostrovil do hlavni sité.

Hlavni sit’ se lhitou do roku 2030 a rozSifena hlavni sit’ se lhitou do roku 2040, neni-li
v tomto nafizeni stanoveno jinak, by mély tvofit zaklad udrZitelné multimodélni dopravni sité,
v souladu s dopravnimi pottebami. Mély by podporovat rozvoj celé globélni sit¢ a umoznit,
aby se ¢innost Unie soustfedila na ty Casti transevropské dopravni sité s nejvyssi evropskou

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013

o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sit€ a o zruSeni rozhodnuti

&. 661/2010/EU (Ut. vést. L 348, 20.12.2013, s. 1).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 ze dne 13. zati 2023 o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva a o zrudeni smérnice 2014/94/EU (Ut. vést. L 234,
22.9.2023,s. 1).
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ptidanou hodnotou, zejména na ptreshrani¢ni useky, chybéjici spojeni, multimodalni spojovaci
body a nejzavaznéjsi uzka mista.

Nékteré stavajici normy hlavni sit€¢ by mély byt rozsifeny na rozsifenou hlavni sit’ a globalni
sit’, aby bylo mozné plné vyuzivat vyhod sité, zvysit interoperabilitu mezi typy siti a umoznit
vEétsi provoz prostiednictvim udrzitelnéjSich forem dopravy, mimo jiné prostfednictvim vyssi
miry digitalizace a dalSich technologickych feseni.

Vyjimky z pozadavki na infrastrukturu, které se vztahuji na hlavni sit’, rozSifenou hlavni sit’
a globalni sit’, by mély byt mozné pouze v fadné odivodnénych piipadech a za urcitych
podminek. Ty by mély zahrnovat ptipady, kdy investice nelze odiivodnit nebo kdy existuji
zvlastni zemépisna ¢i znacnd fyzickd omezeni, napiiklad v nejvzdalenéjSich regionech
a jinych odlehlych, ostrovnich, okrajovych a horskych regionech nebo v fidce osidlenych
oblastech, ¢i v husté osidlenych oblastech, nebo pokud existuji vyznamné neptiznivé dopady
na zivotni prostiedi ¢i biologickou rozmanitost. Pfi posuzovani zadosti Clenskych statd
o vyjimky by Komise méla ndlezit€ zohlednit mozné dopady na interoperabilitu a kontinuitu
sité a také jejich dopad na propojené tseky v sousednich ¢lenskych statech.

Na Zelezni¢ni sit’ clenského statu nebo jeji Cast s rozchodem koleje odliSnym od evropského
*“ pro ucely

standardniho jmenovitého rozchodu koleje 1435 mm (dale jen ,,izolovana sit
tohoto nafizeni) by se nemély vztahovat urcité normy a pozadavky tohoto natizeni, nebot’ by
to vzhledem ke zvlaStnostem izolovanych siti nebylo odiivodnéno z ekonomického hlediska
naklad a pfinost. Tyto zvldstnosti vyplyvaji z oddé€leni izolovanych siti od jinych siti
s evropskym standardnim jmenovitym rozchodem koleje 1435 mm. Kromé¢ toho by ¢lenské
staity mély vynalozit veskeré mozné Usili, aby umoznily pfidéleni minimdlniho poctu
vlakovych tras pro nakladni vlaky o délce nejméné 740 metrt v celé siti, mohou nicméné pfti
posuzovani tohoto usili zohlednit zv1astni vlastnosti a problémy izolovanych siti a skute¢nost,
Ze natéchto sitich by takové pfidéleni nebylo vZdy odivodnéno ze socioekonomického
hlediska.

Sit pozemni infrastruktury vytvofend prostiednictvim hlavni sit€, rozSifené hlavni sité
a globalni sité¢ by méla byt integrovana s ndmoinim rozmeérem transevropské dopravni sité.
Za timto ucelem by mél byt v uzké spolupraci s evropskymi makroregiondlnimi strategiemi
a strategiemi pro piimoiské oblasti vytvotfen skutecné udrzitelny, inteligentni, bezproblémovy
zahrnovat vSechny slozky namoini infrastruktury transevropské dopravni sité. Pii podpote
projektli spole¢ného zajmu je tfeba vénovat pozornost zejména podpote lepsiho piistupu
k nejvzdalenéjSim a jinym vzdalenym, ostrovnim a okrajovym regionim.

Koridory pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu ziizené na zaklad¢ natizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢. 913/2010! a koridory hlavni sité vymezené v nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 jsou
doplikovymi politickymi néstroji, které sleduji uzce souvisejici cile, zejména s cilem podpofit
udrzitelné, Gc¢inné a bezpecné dopravni sluzby. Ackoli spoluprice byla v mnoha ohledech
pfinosnd, v nékterych piipadech bylo zjisténo piekryvani Cinnosti a potieba lepsi vymény
informaci. Koridory pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu a koridory hlavni sité navic nejsou zcela
geograficky sladény, coZ omezuje moZznost koordinace, napiiklad v otazkach, jako je
provadéni pozadavkl na infrastrukturu transevropské dopravni sité nebo zlepSovani kvality

Natizeni Evropskeho parlamentu a Rady (EU) €. 913/2010 ze dne 22. zati 2010 o evropske
zelezni¢ni siti pro konkurenceschopnou nékladni dopravu (Uft. vést. L 276, 20.10.2010,
s. 22).
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zelezni¢nich sluzeb. Existuje proto vyznamny nevyuzity potencidl pro zefektivnéni, vétsi
ucinnost a synergie.

(31) Jak je uvedeno ve sdéleni Komise o Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu, koridory
hlavni sit¢ a koridory pro zelezni¢ni nakladni dopravu je tieba zaclenit do ,,evropskych
dopravnich koridorid®, aby se zvysily synergie mezi planovanim infrastruktury a provozem
dopravy. Evropské dopravni koridory by se mély stat nastrojem pro rozvoj udrzitelnych
a multimodalnich toki nakladni a osobni dopravy v Evropé apro rozvoj interoperabilni
vysoce kvalitni infrastruktury a provozni vykonnosti. Jako takové by mély byt rovnéz
nastrojem k realizaci vize vytvoreni vysoce konkurenceschopné zelezni¢ni sité v celé Unii.

(32) Za tucCelem zajisténi vysoké kvality sluzeb by mély byt na evropské dopravni koridory
uplatiiovadny nové provozni priority. Sprava zelezni¢ni nakladni dopravy by zejména méla
vynalozit veskeré mozné usili o zajisténi toho, aby doba prodlevy u ndkladnich vlakt
prekracujicich hranici mezi dvéma c¢lenskymi staty nepiekrocila primérné 25 minut a aby
vétSina vlakl prekracujicich alespoii jednu hranici evropského dopravniho koridoru dorazila
do svého mista uréeni nebo na vnéjsi hranici Unie v ¢ase podle jizdniho fadu nebo se
zpozdénim kratS§im nez 30 minut. Stanovend délka doby prodlevy by neméla byt uplatiiovana
v pripadech, kdy dochazi ke zméné rozchodu koleje. Tato délka doby prodlevy by neméla byt
uplatiiovdna ani na hranicich mezi dvéma ¢lenskymi staty, na kterych jesté nebyly zruseny
kontroly podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/399!, jez uklada zejména
povinnost provadét kontroly cestujicich i zaméstnancii Zeleznic v osobnich a nakladnich
vlacich ptekracujicich vnéjsi hranice, a kde kontroly provadéné ve vlacich podle uvedeného
nafizeni neumoZiuji, aby byla stanovena délka prodlevy dodrZena. Uvedené zmény rozchodu
koleje a kontroly ve vlacich mohou vést k dopravnim zacpam a delsi ¢ekaci dobé na hranicich.
Mc¢la by byt také zohlednéna zpozdéni, k nimz doslo ve tietich zemich, kterymi ndkladni vlaky

rrrrrr

(33) Podle natizeni (EU) ¢. 913/2010 ptivodné nem¢ly Clenské staty se Zelezniéni siti s rozchodem
koleje odlisSnym od rozchodu hlavni Zelezni¢ni sit€¢ v ramci Unie povinnost podilet se
na zfizeni koridord pro nadkladni dopravu nebo prodlouzeni jiz existujicich koridor podle
uveden¢ho natfizeni. Tyto ¢lenské staty by mély mit po ptechodnou dobu nejvyse 10 let
moznost rozhodnout, Ze provozovatel nebo provozovatelé¢ infrastruktury odpovidajici
za Zelezni¢ni infrastrukturu na jejich izemi se neucastni ¢innosti spravni rady koridorti pro
nakladni dopravu na jejich tzemi.

(34) Cilem natizeni (EU) €. 913/2010 je zejména organizace a fizeni mezinarodnich Zelezni¢nich
koridorti pro konkurenceschopnou nékladni Zelezni¢ni dopravu. Vzhledem ke své ostrovni
povaze neni Irsko propojeno Zeleznici s jinymi ¢lenskymi staty. Podle uvedené¢ho natizeni
navic nem¢ély €lenské staty se zelezni¢ni siti s rozchodem koleje odliSnym od rozchodu hlavni
zelezni¢ni sité v ramci Unie povinnost ucastnit se ziizeni koridort pro nakladni dopravu nebo
prodlouZeni jiz existujicich koridort. Irsko této moZnosti vyuZzilo. V dasledku toho nebyl
na uzemi Irska zfizen zaddny koridor pro Zelezni¢ni nakladni dopravu. Za téchto okolnosti
a vzhledem k tomu, jak malou pfidanou hodnotu mé pro irské organy a jejich provozovatele
infrastruktury Gcast na spravé nakladnich koridort podle natizeni (EU) ¢. 913/2010, by Irsko
mélo mit moznost rozhodnout, Ze zéastupci jeho organi a provozovatel¢ infrastruktury

1 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/399 ze dne 9. biezna 2016, kterym se
stanovi kodex Unie o pravidlech upravujicich preshrani¢ni pohyb osob (Schengensky
hrani¢ni kodex) (Ut. vést. L 77, 23.3.2016, s. 1).
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(35)

(36)

(37)

(3%)

(39)

(40)

odpovidajici za Zelezni¢ni infrastrukturu na jeho uzemi se netcastni ¢innosti vykonné rady
nebo spravni rady pro nakladni koridory na jeho tzemi, ¢i ani jedné z nich.

vvvvvv

se skladat z klicové evropské multimodalni osy zaloZené na Castech transevropské dopravni
sité, mély by byt pfeshrani¢ni, multimodalni a oteviené zahrnuti vSech druhii dopravy, na néz
se vztahuje toto nafizeni, a mohou rovnéz zahrnovat sousedni zemé.

Ma-li byt transevropskd dopravni sit’ vytvoifena koordinované avcas, coZ umozni
maximalizovat sitové ucinky, mély by dotcené Clenské staty zajistit piijeti vhodnych opatieni
za ucelem dokonceni projekt spolecného zajmu hlavni sit€¢ do roku 2030, rozsifené hlavni
sit¢ do roku 2040 a globalni sit¢ do roku 2050, neni-li v tomto nafizeni stanoveno jinak.
Clenské staty by proto mély zajistit soudrznost vnitrostatnich dopravnich a investi¢nich planti
s prioritami stanovenymi v tomto nafizeni. M¢ly by také zohlednit mimo jiné priority
stanovené v pracovnich planech evropskych koordinatord a v provadécich aktech pfijatych
v souladu s timto nafizenim. Oblast plisobnosti, metodika nebo asovy ramec vnitrostatnich
plant a programu vsak zlstava zcela v pravomoci ¢lenskych stati.

Je tieba urcit projekty spolecného zajmu, které ptispéji k dokonceni transevropské dopravni
sité, ptispivaji k dosazeni cili a odpovidaji prioritam stanovenym v tomto nafizeni. Realizace
projekti spole¢né¢ho zdjmu by meéla zéviset na jejich stupni vyzralosti, jejich souladu
s unijnimi a vnitrostatnimi pravnimi postupy a dostupnosti finanénich prostiedk, aniz by tim
byly dotéeny financni zavazky ¢lenského statu nebo Unie.

Projekty spole¢ného z&jmu na rozvoj transevropské dopravni sité v souladu s pozadavky
stanovenymi v tomto nafizeni maji evropskou pifidanou hodnotu, nebot’ pfispivaji k vysoce
kvalitni, odolné, interoperabilni a multimodalni evropske siti, zvySuji udrzitelnost, soudrznost
a efektivitu nebo pfinosy pro uZivatele. Evropska pfidana hodnota se zvySuje, pokud kromé
potencidlni hodnoty pro dany ¢lensky stat vede k vyznamnému zlepSeni dopravnich spojeni
nebo dopravnich tokii mezi ¢lenskymi staty nebo mezi ¢lenskym statem a tieti zemi. Témto
preshrani¢nim projektim by se mélo dostat pfednostniho z4jmu ze strany Unie s cilem zajistit
jejich realizaci.

S cilem splnit poZadavky tohoto nafizeni by €lenské staty a jini predkladatelé projektl méli
zajistit, aby posuzovani projekti spolecného zajmu bylo provadéno efektivné, aby
nedochazelo ke zbytecnym prodlevam, a pfipadné v souladu se smérnici Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2021/1187' vynalozit veskeré mozné Usili k zajisténi v&asného
a ucinného provadeni téchto projekta.

Pti provadéni socioekonomické analyzy nakladil a pfinosti by se Clenské staty mély fidit
uzndvanym a harmonizovanym pfistupem, ktery umoZni transparentni a srovnavaci
hodnoceni projektti spolecného zajmu. Analyza nakladi a ptinosti souvisejicich s klimatem
a Zivotnim prostfedim by méla vychéazet z posouzeni vlivil na zivotni prostfedi provedeného
podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU?2.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1187 ze dne 7. ¢ervence 2021

o zjednoduseni opatieni na zlep3eni realizace transevropské dopravni sité (TEN-T) (UF. vést.
L 258, 20.7.2021, s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU ze dne 13. prosince 2011

o posuzovani vlivii nékterych vefejnych a soukromych zaméri na Zivotni prostiedi (UF. vést.
L 26,28.1.2012,s. 1).
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K zajisténi propojeni a interoperability mezi sitémi infrastruktury Unie a danych zemi je
nezbytna spoluprace se tfetimi zemémi, véetné sousednich zemi. Unie by méla v piipadé
potieby prosazovat projekty spole¢ného zajmu s uvedenymi zemémi a zajistit, aby byly cile
transevropské dopravni sité a jeji pozadavky na interoperabilitu dodrzovany. Takové projekty
by mély byt rovnéz v souladu s cilem dosazeni klimatické neutrality v Unii do roku 2050,
amely by zajistovat rovné podminky v odvétvi dopravy, zejména predchazenim unikiim
uhliku.

Odolnost evropské dopravni sité byla zpochybnéna a podrobena zkousce v dasledku ni¢ivého
dopadu utocné valky Ruska proti Ukrajiné. Touto agresi se nov€é vymezilo geopolitické
prostiedi, coz upozornilo na zranitelnost Unie vici nepfedvidanym ruSivym udalostem
za jejimi hranicemi. Vyznamné dopady nasvétové trhy, naptiklad na celosvétovou
potravinovou bezpecnost, zdliraznily skutecnost, Ze vnitini trh Unie a jeji dopravni sit’ nelze
pfi utvareni politiky Unie vnimat izolované. Lepsi spojeni se sousednimi partnerskymi
zemémi Unie je zapotiebi vice nez kdy jindy.

Vzhledem k novému geopolitickému kontextu je ve sdéleni Komise ze dne 12. kvétna 2022
nazvaném ,,Ak¢ni plan pro trasy solidarity mezi EU a Ukrajinou, které maji usnadnit
ukrajinsky vyvoz zemédé€lskych produkti a dvoustranny obchod s EU* uvedeno nékolik
vyznamnych problémil v oblasti dopravni infrastruktury, které musi Unie a jeji sousedni zemé
vyfesit, aby podpofily ukrajinskou ekonomiku ajeji obnovu, umoznily pfepravu
zemé&délského a jiného zboZzi do Unie a na svétové trhy a zajistily vyrazné zlepSeni propojeni
s Unii pro vyvoz idovoz. Za ucelem lepsiho propojeni s Unii navrhla Komise posoudit
roz§ifeni evropskych dopravnich koridor na Ukrajinu a do Moldavské republiky.

Vzhledem k Gto¢né valce Ruska proti Ukrajin€ a postoji, ktery Bélorusko v tomto konfliktu
zaujalo, neni spoluprace mezi Unii a Ruskem a Béloruskem v oblasti politiky transevropské
dopravni sité¢ ani vhodnd, ani v zdjmu Unie. Proto by méla byt transevropskéd dopravni sit’
v téchto dvou tfetich zemich zruSena. ZlepSeni pfeshrani¢éniho spojeni s Ruskem
a Béloruskem proto jiz nemé na Gzemi Clenskych statl vysokou prioritu. V soucasné dobé
existuje spojeni do téchto dvou tfetich zemi z Finska, Estonska, LotySska, Litvy a Polska. Aby
se zohlednila mensi priorita budovani a modernizace téchto spojeni, mély by byt posledni
kilometry vSech pieshrani¢nich spojeni s Ruskem a Béloruskem, které jsou v soucasnosti
zahrnuty do hlavni sité, pfefazeny na mapach uvedenych v tomto nafizeni z hlavni sité
do globalni site, pro kterou je stanoven az pozdéjsi termin realizace do roku 2050. V ptipadé
pfechodu k demokracii v Bélorusku by vSak budovani a modernizace pteshrani¢nich spojeni
zem¢ s Unii v souladu s komplexnim hospodaiskym planem pro demokratické Bélorusko
melo vysokou prioritu, a to 1 prostfednictvim opétovného zaclenéni zemé do natizeni.

Novy geopoliticky kontext, ktery nastal v dasledku ito¢né valky Ruska proti Ukrajiné, ukazal,
jak dtlezité je bezproblémové dopravni spojeni na izemi Unie a se sousednimi zemeémi. Jiny
rozchod koleje nez evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm vazné narusuje
interoperabilitu Zelezni¢nich siti v celé Unii, a dokonce ovliviiuje konkurenceschopnost
téchto izolovanych zelezni¢nich siti. Nové zelezni¢ni traté¢ hlavni nebo rozsifené hlavni sité
by proto mély byt budovany v evropském standardnim jmenovitém rozchodu koleje
1435 mm. Navic by ¢lenské staty, které maji sit’ s jinym rozchodem koleje, nez je evropsky
standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm, mély posoudit piechod stavajicich trati
evropskych dopravnich koridort na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm.
Tato povinnost by se neméla vztahovat na ostrovni a nejvzdalenéjsi regiony, nebot’ s ohledem
na jejich zemépisnou situaci je jejich sit’ zcela oddélena od veskerého pozemniho spojeni
na uzemi Unie.
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Aby se dosdhlo transformace odvétvi dopravy na skuteéné multimodalni systém udrzitelnych
a inteligentnich sluzeb mobility, méla by Unie vybudovat vysoce kvalitni dopravni sit’
umoziujici provoz Zelezni¢ni osobni i ndkladni dopravy za minimélnich rychlosti. Unie by
rovnéz meéla pifi podpofe projektii spolecného zdjmu vénovat ndlezitou pozornost
zdvoukolejiiovani zelezni¢nich trati v ramci zelezni¢ni infrastruktury, kterd se potyka
s nedostatecnou kapacitou. Konkurenceschopna vysokorychlostni osobni zelezni¢ni doprava
ma velky potencidl pii dekarbonizaci dopravy. Je tfeba vytvofit soudrznou a interoperabilni
evropskou vysokorychlostni Zeleznicni sit’ spojujici hlavni a velkd mésta. Doplnéni
stavajicich vysokorychlostnich trati o trat¢ navrzené pro rychlost nejméné 160 km/h by mélo

vewr

na navrzenou tratovou rychlost pro osobni a nédkladni dopravu by vSak mély byt omezeny
na urcity procentni podil dotCenych zelezni¢nich Giseki, aby se zohlednila potieba flexibility
na zelezni¢nich usecich se zvlastnimi charakteristikami v dasledku topografickych, terénnich
nebo urbanistickych omezeni, jimz je tfeba rychlost v kazdém piipadé ptizptisobit, mimo jiné
vcetng propojenti trati, trati projizdéjicich stanicemi, ptistupt k termindlim a zafizenim sluzeb
nebo dep. Komise by méla na navrh pftislusného ¢lenského statu ud€lovat vyjimky s cilem
umoznit dal$i flexibilitu nad rdmec konkrétnich procentnich hodnot stanovenych v tomto
natizeni, je-li to potiebné a odiivodnéné. Clenské stity se vyzyvaji, aby pii modernizaci
infrastruktury prozkoumaly moznosti ndvrhli umoznujicich vyssi rychlost, jak je stanoveno
v piloze I smémice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797!. Noé¢ni vlaky, jez
doplnuji vysokorychlostni vlaky, piedstavuji udrzitelny zptisob dalkového cestovani po celé
Unii.

Meéla by byt vytvorena udrziteln€jsi, odolnéjsi a spolehlivé;si sit’ zelezni¢ni nakladni dopravy
v celé Evropé, kterd by prispéla ke konkurenceschopnosti multimoddlni a kombinované
dopravy. Infrastruktura pro kombinovanou Zelezni¢ni dopravu a termindly by méla byt
modernizovana s cilem zajistit, aby intermodalni doprava probihala pfedevsim po Zeleznici,
vnitrozemskych vodnich cestach nebo pobfezni plavbou a aby vSechny pocatecni nebo
konecné tiseky vedené po pozemnich komunikacich byly co nejkratsi.

Intermodalni doprava ptedstavuje ptiblizn€ polovinu zelezni¢nich nékladnich tunokilometrti
v Evrop¢ a jeji podil se zvySuje. Aby bylo dosazeno cilii stanovenych ve sdéleni Komise
o Strategii pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu za G¢elem zdvojnasobeni podilu nakladni
dopravy po zeleznici, je tfeba vénovat zvlastni pozornost doprave, ktera kombinuje Zeleznici
po hlavni ¢ast cesty a ndkladni automobil pro prvni a posledni mili. S cilem pfispét ke zvySeni
intermodalni dopravy by infrastruktura méla umoznit provoz nakladnich vlakt ptepravujicich
standardni navésy o vySce az 4 m nalozené ve vySce nejméné 27 cm nad temenem kolejnice,
pficemz by méla byt podporovana minimalni vyska 33 cm. Vyhovét tomuto poZzadavku vSak
znamena cetné a Casto nakladné Gpravy. Je proto dilezité pfistupovat k tomuto poZzadavku
vyvazenym zpusobem a zajistit, aby jeho provadéni bylo nédkladové efektivni. V tomto ohledu
by clenské staty mély zajistit, aby byl tento pozadavek provadén zplsobem, ktery zajisti
alespoil jednu vnitrostatni pfimou trat, jedno pfimé spojeni po nékladni Zelezni¢ni trati se
sousednim c¢lenskym statem nebo clenskymi staty ajedno spojeni s alespot jednim
kombinovanym terminalem Zelezni¢ni a silnicni dopravy nebo jednim termindlem
multimodalni ndkladni dopravy nachazejicim se v namoinim pfistavu, ktery je soucasti
evropského dopravniho koridoru, nebo v jeho blizkosti na Gizemi ¢lenského statu. Pokud se
déle nachézi jeden nebo vice koncovych bodii koridoru na izemi ¢lenského statu, méla by
existovat alespon jedna piima trat’ spliiujici uvedeny pozadavek alespon do jednoho z téchto

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016
o interoperabilité zelezni¢niho systému v Evropské unii (Ut. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44).
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koncovych bodl. Pfi vybéru pfislusnych trati by clenské staty mély zohlednit stavajici
a budouci dopravni toky v oblasti zelezni¢ni nédkladni dopravy. Pii posuzovani zéadosti
o vyjimky z pozadavku tykajiciho se prepravy navest stanoveného v tomto nafizeni by
Komise méla vzit v uvahu zejména vysledky socioekonomické analyzy ndklada a piinost,
jakoz 1 mozné naruseni sluzeb zpiisobené nezbytnymi pracemi potfebnymi ke splnéni této
normy. Kromé toho by Komise pfi posuzovani zadosti o vyjimky z pozadavkl vztahujicich
se na Zelezni¢ni infrastrukturu rozsifené hlavni sit¢ méla vzit v ivahu zejména veskeré
vyznamné investice uskutecnéné dotCenym clenskym stitem na paralelni trati v tésné
blizkosti noveé vybudovanych trati.

Vzhledem k tomu, ze zavadéni evropského systému fizeni zelezni¢niho provozu (ERTMS)
v Evropé se zrychluje a nékolik Clenskych statt jiz pfijalo plany na urychlené zavedeni
ERTMS ve vsech svych vnitrostatnich Zelezni¢nich sitich, je tfeba tuto zménu paradigmatu
zohlednit a stanovit ambici6éznéjsi piistup pro zavedeni systému ERTMS pro globalni sit’.

Clenské staty by mély zajistit, aby byl systém ERTMS zaveden na globalni siti do roku 2050,
na rozsifené hlavni siti do roku 2040 a na hlavni siti do roku 2030. Pfi zavadéni systému
ERTMS do globalni sité by mély byt z hlediska na¢asovani upfednostnény traté, které mohou
prispét k bezpecné a efektivni preshrani¢ni mezinarodni zelezni¢ni dopravé. Vzhledem
k tomu, Ze zavedeni rddiového systému ERTMS dale piispiva k odstranéni vnitrostatnich
pravidel ovlivitujicich provoz, mély by ¢lenské staty zajistit, aby byl od roku 2030 na novych
tratich zaveden radiovy systém ERTMS, nebo odroku 2040 v pfipadé modernizace
signalizaniho systému na stavajicich tratich, a aby do roku 2050 byla cela transevropska
dopravni sit’ vybavena radiovym systémem ERTMS.

Vytazovani systémil tfidy B z provozu pfinasi provozovatelim infrastruktury znac¢né uspory
pfi udrzbé vzhledem k ndkladim a slozitosti zavadéni systému ERTMS a dlouhodobého
udrzovani dalsich tratovych systémil. Clenské staty by mély s vyjimkou uréitych piipadi
zajistit vyfazeni systémil tfidy B z provozu doroku 2040 v hlavni siti, doroku 2045
v roz§ifené hlavni siti a do roku 2050 v globélni siti za podminky, Ze je zaru¢ena odpovidajici
uroven bezpecnosti, a zaroven zajistit v€asné informovani vSech dotCenych stran o tomto
vyfazeni z provozu a zavedeni ERTMS.

Vnitrozemské vodni cesty v Evrop€ se vyznacuji heterogenni hydromorfologii, kterd brani
soudrzné vykonnosti vSech usekt vodnich cest. Vnitrozemské vodni cesty, zejména volné
tekouci Useky, mohou byt silné ovlivnény klimatickymi a povétrnostnimi podminkami. Za
ucelem zajiSténi spolehlivé mezinarodni dopravy apifi soufasném respektovani
hydromorfologie a platnych pravnich pfedpisi v oblasti zivotniho prosttedi by poZadavky
transevropské dopravni sit€¢ mély zohlednovat specifickou hydromorfologii jednotlivych
vodnich cest (naptiklad volné tekouci nebo regulované teky), jakoz i cile politik v oblasti
zivotniho prostiedi a biologické rozmanitosti. Pro tento ti¢el by méla byt stanovena referen¢ni
hladina vod pro kazdy evropsky dopravni koridor a pro kazdou vodni cestu nebo tisek vodni
cesty, pfi¢emz se zohledni dopad zmény klimatu. Pfi stanovovani referen¢ni hladiny vod by
meéla Komise uzce spolupracovat s dot€éenymi Clenskymi staty a evropskymi koordinatory
a s dot¢enymi komisemi pro fi¢ni plavbu zfizenymi mezinarodnimi dohodami, aby byl
zajistén soudrzny pfistup k poZzadavkiim na infrastrukturu vnitrozemskych vodnich cest
za ucelem prosazovani tohoto druhu dopravy.

Pti budovani nebo modernizaci infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest je tfeba vénovat
zvlastni pozornost tomu, aby se zamezilo vzniku ptipadnych piekazek branicich propojeni
volné tekoucich fek.
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Vzhledem k tomu, ze namoini pfistavy jsou vstupnimi a vystupnimi body pro pozemni
infrastrukturu transevropské dopravni sit€¢, maji dulezitou geostrategickou ulohu jako
pfeshrani¢ni multimodalni uzly, které slouzi nejen jako dopravni uzly, ale mohou byt také
branami obchodu, priimyslovymi klastry, centry vojenské mobility a energetickymi centry.
Jak je zduiraznéno ve sdéleni Komise ze dne 18. kvétna 2022 s ndzvem ,,Plan RePowerEU*,
je tieba diverzifikovat dodavky energie a urychlit zavadéni energie z obnovitelnych zdroju.
Néamoini pfistavy mohou k tomuto cili pfispét zavadénim vétrnych elektrdren na mofi,
vyrobou zeleného vodiku a piepravou a skladovanim zkapalnéného zemniho plynu. Za
ucelem posileni synergii mezi odvétvim dopravy a energetiky v rdmci usili o dekarbonizaci
ekonomiky Unie by ndmotni piistavy mohly rovnéz hrat urcitou tlohu pii piepravé oxidu
uhli¢itého potrubim nebo jinymi druhy dopravy.

Namoini doprava na kratké vzdalenosti mtize vyznamné piispét k dekarbonizaci dopravy tim,
Ze se na mofe pfesune vice nékladu a cestujicich, mimo jiné s cilem sniZzit pfetiZzeni silnic
na uzemi Unie a zlepSit pfistup k okrajovym a ostrovnim regioniim a statim. Je vSak tfeba
1épe integrovat spojeni této dopravy, kterd tvoii namoini rozmeér transevropské dopravni sité,
s pozemni siti a klast vét§i diiraz na cely dopravni a logisticky fetézec, a to na mofi 1 ve
vnitrozemi. Nova zastfeSujici koncepce evropského namoiniho prostoru by meéla byt
podporovana vytvafenim nebo modernizaci tras namoini dopravy na kratké vzdalenosti
arozvojem namoinich pfistavil a jejich napojeni na vnitrozemi, aby byla zajisténa G¢inna
a udrzitelnd integrace s dal§imi druhy dopravy. Tato nové koncepce by navic méla podpofit
udrzitelna spojeni pobiezni plavby s cilem soustfedit toky nakladni dopravy na namoini
logistické trasy tak, aby se zlepSila stdvajici ndmoini spojeni nebo aby se vytvofila nova
zivotaschopna, pravidelna a ¢asta ndmoini spojeni.

Silni¢ni doprava v Unii piedstavuje tfi ctvrtiny celkové vnitrozemské ndkladni dopravy (podle
uskute¢nénych tunokilometrit) a ptiblizn€ 90 % celkové vnitrozemské osobni dopravy (podle
celkového poctu osobokilometrit). Vzhledem k vyznamu silni¢ni dopravy a zavazku zlepsit
bezpecnost silni€niho provozu v souladu s milnikem sdéleni Komise o Strategii pro
udrzitelnou a inteligentni mobilitu je tfeba posilit bezpe¢nost silniéni infrastruktury. Clenské
staty by mély zejména zajistit bezpecnost infrastruktury silni€ni dopravy, a to, aby byla
uvedena infrastruktura monitorovdna a podle potteby zlepSovdna v souladu se smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES!. V tomto ohledu uvedend smérnice zmoctiuje
Komisi k pfijimani provadécich aktli za ucelem stanoveni spolecnych specifikaci s cilem
zajistit operacni uzivani dopravniho znaceni a dopravnich znacek poté, co skupina odbornikii
posoudi moznost stanoveni téchto specifikaci.

Aby byl zarucen piistup k odpovidajicim odpocinkovym zafizenim, zejména pro fidice
z povolani, méla by byt na celé transevropské dopravni siti podél hlavni sité a rozSitené hlavni
sit¢ vybudovana odpocivadla a bezpecna a chranéna parkovaci mista.

S cilem poskytnout alternativy k letim na kratké vzdalenosti by clenské staty mély,
s vyjimkou pfipadii, kdy takovému spojeni brani zvlastni zemepisna nebo vyznamna fyzicka
omezeni, zajistit pripojeni letiSt’ transevropské dopravni sité o objemu dopravy vice nez
12 miliont cestujicich k transevropské zeleznicni siti umoziujici dalkovou dopravu, pokud
mozno vcetné vysokorychlostni Zelezni¢ni sité, nebo v pfipad¢ letist’ s celkovym roc¢nim
objemem osobni dopravy vys$§im nez 4 miliony a méné nez 12 milionti cestujicich umisténych
v méstském uzlu transevropské Zelezni¢ni sit€ nebo v jeho blizkosti ptipojeni k tomuto uzlu

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES ze dne 19. listopadu 2008 o fizeni
bezpecnosti silni¢ni infrastruktury (Uf. vést. L 319, 29.11.2008, s. 59).
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zeleznici, metrem, méstskou kolejovou drdhou, tramvajemi, lanovkou nebo vyjimecné jinymi
feSenimi vefejné dopravy s nulovymi emisemi. U letist’ s celkovym rocnim objemem
pfepravy cestujicich niz§Sim nez 4 miliony cestujicich by uvedend spojeni méla byt
podporovana.

Za ucelem podpory inovaci v oblasti letecké dopravy by na seznam slozek infrastruktury
letecké dopravy meély byt zarfazeny kosmodromy. Timto zaclenénim by vSak neméla byt
dotcena pravomoc Unie v oblasti vesmiru podle ¢l. 4 odst. 3 Smlouvy o fungovéani Evropské
unie a clanku 189 Smlouvy o fungovani EU, ktery vylucuje jakoukoli harmonizaci pravnich
a spravnich predpisti ¢lenskych stati. Zarazeni kosmodromt na seznam slozek infrastruktury
letecké dopravy podle tohoto nafizeni by navic nemélo vést k uplatiiovani stavajicich nebo
budoucich pravnich pfedpisi Unie tykajicich se infrastruktury letecké dopravy
na kosmodromy, pokud tak tyto pravni ptedpisy vyslovné nestanovi.

Pti rozvoji transevropské dopravni sit¢ by Komise a ¢lenské staty mély vénovat zvlastni
pozornost opatienim zajiStujicim efektivni piekracovani hranic pro nédkladni dopravu
s piihlédnutim k ¢ekacim dobam a pferuSenim na hranicich zptisobenym napiiklad
odbavenim a kontrolami vozidel a ve vlaku na hranicich Unie nebo z administrativnich,
provoznich, bezpecnostnich, technickych divodi nebo z diivodi interoperability.

Transevropskd dopravni sit’ by méla zajistit efektivni multimodalitu, aby u pfepravy
cestujicich 1zbozi nabizela leps$i a udrzitelngjsi volbu mezi druhy dopravy a umoznila
konsolidaci velkych objemi pro pfepravu na dlouhé vzdélenosti. Kli¢ovou roli pfi plnéni
uvedeného cile by mély mit multimodalni termindly.

Clenské staty by mély provadét analyzu trhu a vyhledovou analyzu terminaléi multimodalni
ndkladni dopravy na svém uzemi a vypracovat akéni plan pro rozvoj sit€¢ terminald
multimodalni nékladni dopravy. Za timto ucelem by mohly odkazovat na stavajici studie
aplany. Akéni plan vypracovany c¢lenskymi staty by mél podporovat rozvoj terminalt
multimodélni ndkladni dopravy. Akéni plan by vSak nemél ukladat soukromému sektoru
povinnost investovat do terminali a nemél by podléhat strategickému posuzovani vlivi
na Zivotni prostiedi.

Dtlezitou roli v transevropské dopravni siti hraji méstské uzly jako vychozi nebo cilova mista
(,,posledni mile*) pro cestujici a naklad pfepravovany v transevropské dopravni siti, a jsou
pfestupnimi body v ramci jednotlivych druhti dopravy nebo mezi nimi. Mélo by byt zajisténo,
aby kapacitn¢ izkd mista a nedostate¢né propojeni siti v ramei méstskych uzli jiz nebranily
multimodalité v rdmci transevropské dopravni sité. Politika transevropské dopravni sité by se
meéla zaméfit na prosazovani plynulych dopravnich tokti z méstskych uzli sité, do nich a mezi
nimi. Propojenim siti v rdmci méstskych uzli by se mély zabyvat pfislusné mistni, regionalni
nebo celostatni organy, zejména prostfednictvim pfisluSnych opatfeni plant udrzZitelné
meéstské mobility.

Jako ucinny jednotny rdmec pro feSeni problémt méstské mobility by mél byt pro kazdy
méstsky uzel pfijat plan udrzitelné méstské mobility, coz je dlouhodoby komplexni
integrovany plan nakladni a osobni mobility pro celou funkéni méstskou oblast. Tento plan
by mohl zahrnovat cile, zaméry a ukazatele, nanichz je zaloZena soucasna i budouci
vykonnost systému méstské dopravy. Clenské staty by mély zajistit shromazd'ovani udajt
o méstské mobilité¢ podle méstskych uzll v oblasti udrzitelnosti, bezpecnosti a piistupnosti
s cilem podpofit soucasné ibudouci vysledky transevropské dopravni sité. Za ucelem
monitorovani pfistupnosti pro vSechny uzivatele by mélo byt podporovano rozc¢lenéni tidaji
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na zakladé veku, genderu a zdravotniho postizeni, je-li to mozné a v souladu s vnitrostatnim
pravem.

Clenské staty by mély prosazovat zavadéni planti udrZitelné méstské mobility za uéelem
zlepseni koordinace mezi regiony a mésty. Za timto tcelem by c¢lenské staty mély vytvofit
vnitrostatni program plant udrzitelné méstské mobility s cilem podpofit mistni organy pii
vytvareni kvalitnich plant udrzitelné meéstské mobility a posilovani monitorovani
a hodnoceni provadéni téchto plant prostiednictvim vhodnych opatfeni, pokynt, budovéni
kapacit, pomoci a ptipadné finanéni podpory. Clenské staty by rovnéz mély uréit vnitrostatni
kontaktni misto pro plany udrzitelné méstské mobility, které bude poskytovat pomoc pfti
priprave a provadéni téchto plant v souladu s pokyny stanovenymi v tomto nafizeni.

Podpora aktivnich druhti dopravy, zejména v méstskych uzlech, ptispiva k dosazeni cilti Unie
v oblasti klimatu, zlepSuje veiejné zdravi, snizuje dopravni zacpy, nabizi cestujicim feseni pro
posledni mili a ptindsi ekonomické vyhody. Pfi planovani nebo modernizaci dopravni
infrastruktury by méla byt nalezit€¢ zohlednéna infrastruktura pro aktivni druhy dopravy,
vcetné pési a cyklistické infrastruktury.

Cilem mise v oblasti klimaticky neutrdlnich a inteligentnich mést, zfizené podle rimcového
programu Horizont Evropa stanoveného nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
2021/6951 (dale jen ,,Horizont Evropa“), je mit do roku 2030 v Unii sto klimaticky neutralnich
meést. Mésta zapojena do této mise budou puisobit jako experimentélni a inovacni centra, ktera
budou do roku 2050 nésledovat ostatni.

Sluzby multimodalni digitalni mobility poméahaji posilit integraci riznych druhiti dopravy
spojenim né¢kolika zpusobil dopravy do jedné nabidky. Jejich dal$i rozvoj by mél pfispét
k propagovani nejudrzitelnéjsich druhti dopravy, vefejné dopravy a aktivnich druhti dopravy,
jako je chiize a jizda na kole, a k vyuziti vSech vyhod feSeni ,,mobility jako sluzby*.

Systémy informacnich a komunikac¢nich technologii pro dopravu jsou nezbytné jakoZto
zéklad optimalizace provozu a dopravy, bezpecnosti provozu a zlepSeni souvisejicich sluzeb.
Usnadnény by mély byt informacni toky v siti dopravy a mobility, mimo jiné prostfednictvim
zavadéni datového prostoru Unie pro mobilitu. Mély by byt k dispozici a zdokonalovany
informace pro cestujici a provozovatele ndkladni dopravy, vcetné informaci o multimodalnich
systémech prodeje jizdenek a rezervacnich systémech, s cilem vytvofit evropské digitalni
a interoperabilni informacni systémy.

Me¢élo by byt podporovano vyuzivani systémil informac¢nich a komunikacnich technologii
umoziujicich inteligentni prosazovani prava zalozené na vymeén¢ udajii v redlném Case mezi
hospodaiskymi subjekty a donucovacimi organy, které jsou nezbytné pro kontrolu souladu
s platnymi regula¢nimi poZadavky, a to i tehdy, pokud jsou vozidla v pohybu.

Inteligentni dopravni systémy a sluzby, jakoZ 1 nové vznikajici technologie by mély slouzit
jako katalyzator zavadéni inteligentnich dopravnich systémil a sluZzeb na vSech pozemnich
komunikacich transevropské dopravni sit¢.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/695 ze dne 28. dubna 2021, kterym se
zavadi ramcovy program pro vyzkum a inovace Horizont Evropa a stanovi pravidla pro
Gicast a $ifeni vysledkd a zrusuji natizeni (EU) ¢. 1290/2013 a (EU) ¢&. 1291/2013 (UF. vést.
L 170, 12.5.2021, s. 1).
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Je nutné odpovidajici planovani transevropské dopravni sité. To rovnéz zahrnuje provadéni
zvlastnich pozadavkll v celé siti, pokud jde o infrastrukturu, systémy informacnich
a komunikaénich technologii, vybaveni asluzby, vcetné¢ pozadavki na zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva vymezend nafizeni (EU) 2023/1804. Je proto nutné
zajistit odpovidajici a koordinované zavadéni takovych pozadavkl v celé Evropé pro kazdy
druh dopravy a pro jejich vzdjemné propojeni v ramci transevropské dopravni sit€ i mimo ni,
aby bylo vyuzito sitového u¢inku a umoznéna ucinna dalkova transevropska doprava. Aby se
zajistilo zavedeni alternativnich paliv v celé silni¢ni siti transevropské dopravni sité v souladu
scili stanovenymi v nafizeni (EU) 2023/1804, mély by byt odkazy na,hlavni sit*
v uvedeném natizeni chapany jako odkazy na ,hlavni sit* vymezenou v tomto nafizeni.
Odkazy na ,.komplexni sit* v natizeni (EU) 2023/1804 by mély byt vykladany jako odkazy

na ,,rozsifenou hlavni sit* a ,,globalni sit** vymezené v tomto nafizeni.

Transevropskd dopravni sit by méla poskytnout zéklad pro rozsahl¢ zavadéni novych
technologii a inovaci, které mohou umoznit vyménu dat a informaci v redlném ¢ase a mohou
pomoci zvysit celkovou efektivitu evropského odvétvi dopravy a kapacitu umoziujici
bezpecny pohyb cestujicich za pouziti u€innych prosttedkill, zvysit atraktivitu vefejné nebo
ekologictéjsi dopravy pro cestujici a snizit jeji uhlikovou stopu. To ptispéje k dosazeni cilt
Zelené dohody pro Evropu a zaroven ptispéje k cili zvysit energetickou bezpecnost Unie.
K dosazeni téchto cili by méla byt zlepSena dostupnost alternativnich paliv a souvisejici
infrastruktury v celé transevropské dopravni siti.

Aby transevropska dopravni sit' udrzela krok s inovativnim technologickym vyvojem
a zavadénim technologii, mély by Clenské staty a Komise podporovat projekty spole¢ného
zajmu, jejichz cilem je prosazovat a zavadet udrzitelné vznikajici technologie, které zlepsuji
a usnadiuji dopravu a mobilitu cestujicich a ndkladu. Ty by mohly mimo jiné zahrnovat
automatizovany provoz vlakill, autonomni vozidla, pokrocila feseni v oblasti letecké mobility,
vcetné osobnich a ndkladnich dront, rovnéz provozovanych na posledni mili ve mésté, a nové
zelezni¢ni technologie, jako je hyperloop.

V ramci transevropské dopravni sit€¢ by mél byt zaveden dostatecny pocet vetejné pristupnych
rychlych dobijecich bodl a vydejnich stojanti pro lehkd a tézké vozidla. Tento cil by mél
zajistit plnou pieshrani¢ni konektivitu. Cile pro transevropskou dopravni sit’ tykajici se
vzdalenosti, jak jsou vymezeny v natizeni (EU) 2023/1804, maji zajistit minimalni dostatecné
rozmisténi elektrickych dobijecich bodi a vodikovych vydejnich stojanti podél hlavnich
silni¢nich siti Unie.

Vetejné pristupna dobijeci infrastruktura a pro ¢erpani paliva v rdmci transevropské dopravni
sit¢, jak je vymezena v nafizeni (EU) 2023/1804, by méla byt doplnéna pozadavky
na zavedeni odpovidajici dobijeci infrastruktury a ptipadné infrastruktury pro ¢erpani vodiku
v terminalech multimodalni ndkladni dopravy nebo v jejich blizkosti s cilem poskytnout
mozZnosti dobijeni a Cerpani vodiku pro nakladni vozidla na dlouhé vzdalenosti pfi nakladce
nebo vykladce. Clenské staty by rovnéz mély zajistit zavedeni dobijeci infrastruktury
a prozkoumat rozvoj vodikovych cerpacich stanic v multimodalnich uzlech osobni dopravy,
aby bylo moZné nabijet a dopliiovat vodik v dob¢, kdy fidi¢ odpociva, nebo pro autobusy.
Zaucelem zajisténi volného ob&hu v ptipadech, kdy termindly nebo uzly osobni dopravy
obdrzi podporu Unie nebo veifejnou podporu, by mél byt piistup pro ucely dobijeni
a doplnovani vodiku spravedlivy, cenové dostupny, transparentni a nediskriminujici, aby se
zabranilo trzni zavislosti na konkrétnich podnicich nebo moznému naruSeni hospodarské
soutéze.

15767/24 ADD 2 REV 1 15
PRILOHA JUR.7 CS



(77)

(78)

(79)

(80)

(81)

Zavaznym problémem pro efektivitu a fungovani transevropské dopravni sité je nedostatecna
bezpecnost, zabezpeceni a spolehlivost infrastruktury, kterd je zptisobena ptirodnimi riziky,
vcetné udalosti souvisejicich s klimatem a jinych mimotradnych udélosti, jako jsou pandemie,
katastrofy zplsobené clovékem, nehody nebo Umyslnd naruseni, jako je terorismus
a kybernetické utoky. Dopravni toky byly v poslednich letech vyrazné naruSeny naptiklad
nehodami zptisobenymi nékolika ptirodnimi katastrofami, které byly disledkem extrémnich
povétrnostnich jevi. Méla by se proto zlepsSit odolnost dopravni sité vici zméné klimatu,
prirodnim rizikiim, katastrofam zptsobenym c¢lovékem a dal§im naruSenim, a to s ohledem
na posouzeni rizik a opatfeni ke zvySeni odolnosti pfijatd kritickymi subjekty pro odvétvi
dopravy podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/25571.

Komise by méla v uzké spolupraci s dot€enymi ¢lenskymi staty provést posouzeni odolnosti
a zranitelnosti hlavni sit¢ vici disledkim zmény klimatu.

S ohledem na zkuSenosti s fizenim krizi béhem pandemie COVID-19 as cilem zabranit
naruSeni dopravy a nepiedvidanym udéalostem v budoucnu by ¢lenské staty mély pii planovani
infrastruktury zohlednit bezpecnost a odolnost dopravni infrastruktury vici zméné klimatu,
pfirodnim rizikiim, katastrofam zplUsobenym clovékem a dal§im naruSenim fungovani
dopravniho systému Unie. K dosazeni uvedeného cile je tfeba odstranit stavajici izka mista
a evropské dopravni koridory by mély rovnéz zahrnovat dilezité odklonové traté, které Ize
vyuzit v ptipadé dopravnich zécp nebo jinych problémt na hlavnich trasach. Diky jejich
multimodalni povaze mize byt navic v ptipadé¢ mimotadnych udalosti jeden rezim nahrazen
druhym.

Dopravni infrastruktura je pateii ekonomiky ispolenosti jako celku. Cast dopravni
infrastruktury ma zasadni vyznam pro zajiSténi fadného fungovani Zzivotné dulezitych
spolecenskych funkci, a je proto pilifem strategické autonomie Unie. ZvySuji se investice,
zajmy a pritomnost podnikl ze tfetich zemi v oblasti evropské strategické — a né¢kdy dokonce
vojenské — infrastruktury, jako jsou pfistavy, leti§t€¢ a kontejnerové termindly. V této
souvislosti mize Uc¢ast podnikil tfeti zemé& urychlit realizaci transevropské dopravni site.
Za urcitych okolnosti by vSak ucast téchto podnikii nebo ptispévek téchto podnikl
k projektim spolecného z4jmu mohly ohrozit bezpecnost nebo vetejny potadek v Unii.
Takova rostouci zahrani¢ni pfitomnost v rdmci evropské strategické infrastruktury by mohla
ohrozit odolnost Unie. M4 proto zasadni vyznam zabranit pfitomnosti tfetich zemi, ktera by
pravdépodobné méla vliv na bezpecnost nebo vetejny pofadek v Unii. Aniz je dotfen
mechanismus spoluprace podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/4522
a kromé tohoto mechanismu, je nezbytné zvysit povédomi o takové ucasti nebo prispévku,
aby mohly orgény vetejné spravy zasdhnout, pokud by se zdalo, Ze by takova €ast nebo
prispeévek podniku ze tieti zemé na projektu spolecného zdjmu pravdépodobné mély vliv
na bezpecnost nebo veiejny potadek v Unii a nespadaji do oblasti plisobnosti natizeni (EU)
2019/452.

Ackoli udrzba je a ziistane hlavni odpovédnosti ¢lenskych statli a aniz je dotéena odpoveédnost
¢lenskych statd, zejména pokud jde o planovani, financovani a fizeni udrzby, je dilezité,

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/2557 ze dne 14. prosince 2022

o odolnosti kritickych subjektt a o zruseni smérnice Rady 2008/114/ES (UF. vést. L 333,
27.12.2022, s. 164).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/452 ze dne 19. bfezna 2019, kterym se
stanovi rAmec pro provéfovani piimych zahrani¢nich investic sméfujicich do Unie (UF. vést.
L791,21.3.2019,s. 1).
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(82)

(83)

(84)

(85)

(86)

(87)

(88)

(89)

aby — az bude vybudovana — byla transevropska dopravni sit’ fadn€ udrzovéna s cilem zajistit
vysokou kvalitu sluzeb, ato na zéklad¢ piistupu zohlednujiciho cely zivotni cyklus pii
planovani infrastrukturnich projektd a vyhlagovani vybérovych fizeni na né. Clenské staty by
mély zejména vynalozit veskeré mozné usili k zajisténi toho, aby bylo zavedeno dlouhodobé
planovani udrzby silnic a ptipadné infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest.

Zaucelem realizace nejvice strategicky diilezitych usekli transevropské dopravni sit¢ v daném
¢asovém ramci by mél byt pouzit ptistup zalozeny na koridorech jako ndstroj ke koordinaci
riznych projekt na nadnérodni urovni a k synchronizaci rozvoje koridoru, ¢imz by se
maximalizoval pfinos site.

Evropské dopravni koridory by mély napomoci takovému rozvoji infrastruktury
transevropské dopravni sité, které se zaméii na feSeni uzkych mist, zlepSeni preshrani¢nich
propojeni a zlepSeni efektivity a udrzitelnosti. Prostfednictvim lepsi izemni spoluprace by
mély uvedené koridory ptispét k soudrznosti, mimo jiné se sousednimi zemémi. Mély by
rovnéz zohlediiovat $irsi cile dopravni politiky a usnadnit interoperabilitu, integraci riznych
druhii dopravy a multimodalni provoz. Ptistup spocivajici v budovani koridori by mél byt
transparentni a jednozna¢ny a sprava téchto koridori by nemcéla vytvaret dodatecné
administrativni naklady nebo z4téz. Komise by meéla mit moznost doporucit zfizeni
jednotnych subjekt pro koordinaci, vystavbu nebo fizeni pfeshrani¢nich infrastrukturnich
projektl spolecného zajmu s cilem usnadnit realizaci rozsahlych a slozitych pieshrani¢nich
infrastrukturnich projekta a ptipadné doporucit spolupraci mezi pteshrani¢nimi regiony, ktera
bude fesit vyzvy v oblasti mobility.

Komise by pro usnadnéni koordinovaného provadéni evropskych dopravnich koridori a dvou
horizontalnich priorit, jimiz jsou ERTMS a evropsky namoini prostor, méla po dohodé
s dot€enymi ¢lenskymi staty a po konzultaci s Evropskym parlamentem a Radou a poptipadé
dot¢enymi sousednimi zemémi jmenovat evropské koordinatory. Evropsti koordinatofi by
méli déle usnadnovat opatieni k navrzeni spravné struktury fizeni a zajiSténi soudrzného
stanovovani priorit pro planovani infrastruktury a investic v ramci evropskych dopravnich
koridorti a dvou horizontalnich priorit.

Evropské a vnitrostatni rdamce pro planovani a provadéni dopravni infrastruktury, jakoZz
1 pracovni plany vypracované evropskymi koordinatory by mély pfispivat k v€asnému
harmonogramu a planovani investic nezbytnych k dosaZeni cilt tohoto nafizeni.

Pracovni plany evropskych koordinatorii by mély byt vyuzivany k podpote spoluprace mezi
vSemi piisluSnymi zucastnénymi stranami, piipadné vcetné relevantnich zucastnénych stran
ze sousednich zemi. M¢ly by posilit doplinkovost s opatfenimi clenskych stath
a provozovatelil infrastruktury, a zejména stanovit orienta¢ni milniky.

Evropsky koordinator evropského dopravniho koridoru nebo horizontdlni priority, ktera
zahrnuje konkrétni sousedni zemé, by mél byt opravnén spolupracovat s témito zemémi
a zapojit je do relevantnich ¢innosti koridoru.

Technicky zaklad map specifikujicich transevropskou dopravni sit’ poskytuje interaktivni
geograficky a technicky informacni systém pro transevropskou dopravni sit’ (TENtec).

S ohledem na sdéleni Komise o akénim planu Unie o vojenské mobilit€ z biezna 2018
Komise posoudila, zda je tfeba ptizplsobit transevropskou dopravni sit’ tak, aby odrazela
vojenské vyuziti infrastruktury. Na zakladé dokumentu nazvaného ,,Vojenské pozadavky
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(90)

(C2))

92)

93)

na vojenskou mobilitu v ramci EU 1 mimo ni®, ktery schvélila Rada ve dnech 26. ¢ervna 2023
a 23. fijna 20231, byly do transevropské sité zaclenény dalsi silnice a zeleznice s cilem posilit
synergie mezi civilnimi a vojenskymi dopravnimi sitémi.

Uto¢na valka Ruska proti Ukrajingé anovy geopoliticky kontext, ktery vytvofila, a jak
zdaraziuje Strategicky kompas EU pro bezpec¢nost a obranu piijaty Radou dne 21. bfezna
2022, s podtitulem ,,Za Evropskou unii, ktera chrani své obCany, hodnoty a z4jmy a pfispiva
k mezinarodnimu miru a bezpec¢nosti*, musi Unie posilit dopravni infrastrukturu dvojiho uziti
napfi¢ transevropskou dopravni siti, aby podpofila rychly a plynuly pohyb vojenského
persondlu, materidlu a vybaveni pro operacni nasazeni a cviceni.

Zaucelem dosazeni maximalniho souladu mezi hlavnimi sméry a programovanim pfislusnych
finan¢nich nastrojii, které jsou dostupné na irovni Unie, by mélo byt financovani
transevropské dopravni sit€¢ v souladu s timto nafizenim a mélo by byt zaloZzeno zejména
na natfizeni (EU) 2021/1153. Kromé toho by financovani sit¢ mélo rovnéz vychazet z fondu
a finan¢nich néstroji stanovenych jinymi pravnimi piedpisy Unie, véetné Programu InvestEU
zfizeného nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/5232, Nastroje pro oZiveni
a odolnost ziizeného nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/2413, politiky
soudrznosti stanovené ¢lankem 174 Smlouvy o fungovani EU, programu Horizont Evropa,
Inovaéniho fondu ziizeného smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES* a dalsich
finan¢nich néstroji zfizenych Evropskou investi¢ni bankou. Aby bylo mozné financovat
projekty spole¢ného zajmu, mély by se odkazy na ,multimodélni logistické platformy*,
,moriské dalnice™ a ,,telematické aplikace™ v natizeni (EU) 2021/1153 vykladat jako odkazy
na ,terminadly multimodalni nékladni dopravy®, ..evropsky namotni prostor a.systémy
informacnich a komunikaénich technologii pro dopravu® vymezené v tomto nafizeni.
Za stejnym ucelem by odkazy na ,,hlavni sit* v nafizeni (EU) 2021/1153 mély byt vykladany

tak, Ze zahrnuji ,,rozsifenou hlavni sit™, jak je specifikovdna v tomto nafizeni.

Dosazeni cilt transevropské dopravni sité, zejména pokud jde o dekarbonizaci a digitalizaci
dopravniho systému v Unii, vyzaduje pevny regula¢ni ramec. Clenské staty by mély provést
ambicidzni reformy s cilem fesit vyzvy udrzitelné dopravy uvedené v evropském semestru.
Nastroj pro oZiveni a odolnost podporuje reformy 1iinvestice s cilem zvysit udrZitelnost
dopravy, snizit emise a zlep$it bezpecnost a efektivitu. Piislusné opatfeni za timto ucelem jsou
zahrnuta do schvalenych planii na podporu oziveni a odolnosti.

Za ucelem aktualizace map a seznamu piistavi, letiSt, terminalti a mestskych uzlt uvedenych
v piilohach Tall tohoto natfizeni s cilem zohlednit mozné zmény vyplyvajici zejména ze
skute¢ného vyuzivani urcitych prvkd dopravni infrastruktury analyzovanych na zékladé
pfedem stanovenych kvantitativnich limitd a zménit vytyCeni tras evropskych dopravnich
koridora v ptiloze III tohoto natizeni by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc piijimat
akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani EU, pokud jde

Dokument ST 10440/23.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/523 ze dne 24. bfezna 2021, kterym se
zavadi Program InvestEU a méni nafizeni (EU) 2015/1017 (Ut. vést. L 107, 26.3.2021,

s. 30).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/241 ze dne 12. tinora 2021, kterym se
ziizuje Nastroj pro oziveni a odolnost (Uf. vést. L 57, 18.2.2021, s. 17).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES ze dne 13. fijna 2003 o vytvoieni
systému pro obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plyni ve Spolecenstvi

a 0 zménd smérnice Rady 96/61/ES (Ut. vést. L 275, 25.10.2003, s. 32).
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(94)

(95)

(96)

97)

(98)

99)

o zmény ptiloh I, II a III tohoto natfizeni. Je obzvlasté dilezité, aby Komise vedla v ramci
piipravné ¢innosti odpovidajici konzultace, a to 1 na odborné urovni, a aby tyto konzultace
probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstitucionalni dohodé ze dne 13. dubna
2016 o zdokonaleni tvorby pravnich piedpist'. Pro zaji$téni rovné ucasti na vypracovavani
aktd v pfenesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament a Rada veskeré dokumenty soucasné
s odborniky z ¢lenskych statli a jejich odbornici maji automaticky pfistup na zasedani skupin
odborniki Komise, jez se vénuji ptiprave aktl v pfenesené pravomoci.

Za ucelem zajiSténi pravni jistoty a umoznéni dlouhodobého strategického planovani je
nezbytné udrzet transevropskou dopravni sit’ co nejstabilnéj$i a omezit piipadné aktualizace
sit¢ na objektivni a transparentni kritéria stanovena timto natizenim.

Provozovateli nékterych casti sité jsou jiné subjekty nez ¢lenské staty. Za zajisténi fadného
uplatnovani pravidel tykajicich se sit¢ vSak v ramci svého tizemi odpovidaji ¢lenské staty.

Za ucelem zajisténi plynulého a ucinného plnéni povinnosti stanovenych v tomto natizeni
podporuje Komise ¢lenské staty prostfednictvim Nastroje pro technickou podporu ziizené¢ho
nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/240?%, ktery poskytuje individualné
prizptasobené odborné technické znalosti k navrhovani a provadéni reforem, vcetné téch, které
podporuji rozvoj transevropské dopravni site.

Za Ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto natfizeni by mély byt Komisi
sveéfeny provadéci pravomoci ohledné¢ udéleni vyjimek z nékterych pozadavki tohoto
nafizeni, jakoz i ohledné piijeti provadécich aktii, kterymi se uptesni referencni hladiny vod
a kterymi se stanovi metodika pro shromazd’ovani udaji o méstské mobilité ¢lenskymi staty,
a ohledné pfijeti provadécich aktl pro realizaci evropskych dopravnich koridort, pro realizaci
preshrani¢nich usek a pro dvé horizontélni priority. Stanovi-li tak toto nafizeni, mély by byt
uvedené pravomoci vykondvany v souladu s natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 182/20113.

Ustanoveni tykajici se Zeleznic, zejména veskeré pozadavky na napojeni letiSt’ a ptistavi
na zeleznice, jakoZ i ustanoveni tykajici se multimodalnich terminald ndkladni dopravy by se
nem¢éla vztahovat na Kypr, Maltu, ostrovy a nejvzdalenéjsi regiony, dokud nebude na jejich
uzemi zaveden Zelezni¢ni systém. Na uvedené Clenské staty, ostrovy a nejvzdalenéjsi regiony
by se neméla vztahovat ani ustanoveni tykajici se bezpe¢ného a chranéného parkovani, nebot’
takova parkovaci mista nejsou pii absenci tranzitni silni¢ni ndkladni dopravy na jejich izemi
nezbytna.

Jelikoz cili tohoto nafizeni, zejména koordinovaného ziizeni arozvoje transevropské
dopravni sit€¢, nemtze byt dosazeno uspokojivé Clenskymi staty, ale spiSe jich, z divodu
nutnosti tyto cile koordinovat, mtze byt Iépe dosazeno na urovni Unie, mize Unie pfijmout
opatieni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii.
V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném clanku neptekracuje toto
nafizeni ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni téchto cilt.

Ut vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/240 ze dne 10. Ginora 2021, kterym se
ziizuje Nastroj pro technickou podporu (Uf. vést. L 57, 18.2.2021, s. 1).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se
stanovi pravidla a obecné zasady zplisobu, jakym c¢lenské staty kontroluji Komisi pfi vykonu
provadécich pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(100) Je nezbytné zménit natizeni (EU) 2021/1153 a jeho ustanoveni pfizpisobit tak, aby mohly byt
koridory hlavni sité zacClenény do evropskych dopravnich koridorti. Definice a vytyceni tras
evropskych dopravnich koridort by mély byt vymezeny v tomto nafizeni a mély nahradit
koridory hlavni sit€ vymezené v natizeni (EU) 2021/1153.

(101) Je nezbytné zménit natizeni (EU) €. 913/2010 a jeho ustanoveni pfizpusobit tak, aby mohly
byt koridory pro zelezni¢ni nakladni dopravu zaclenény do evropskych dopravnich koridort.

(102) Natizeni (EU) €. 1315/2013 by mélo byt zruseno,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

KAPITOLA 1

OBECNE ZASADY

Clanek 1
Pifedmét
1. Toto nafizeni stanovi hlavni sméry pro rozvoj transevropské dopravni sité skladajici se
z globalni sit¢ a z hlavni sité a rozsifené hlavni sité, pticemz hlavni sit’ a rozsitena hlavni sit’ jsou

ziizeny na zaklad¢ globalni sité.

2. Toto natizeni urcuje evropské dopravni koridory nejvyssiho strategického vyznamu
na zéklad¢ prioritnich tsekt transevropské dopravni sité a projektd spoleéného zajmu a upfesiuje

poZadavky, které je tfeba splnit pro rozvoj a realizaci infrastruktury transevropské dopravni sité.

3. Toto nafizeni stanovi priority pro rozvoj transevropské dopravni sité a opatfeni pro realizaci

transevropské dopravni sité.

Clének 2
Oblast pilisobnosti

1. Toto nafizeni se vztahuje na transevropskou dopravni sit’, jak je specifikovana na mapach
uvedenych v pfiloze I a v seznamech uvedenych v ptiloze II. Transevropska dopravni sit’
zahrnuje dopravni infrastrukturu, véetné infrastruktury pro zavadeéni alternativnich paliv,
systémi informacnich a komunikacnich technologii pro dopravu a opatieni podporujicich
efektivni fizeni a vyuzivani této infrastruktury aumoznujicich vytvofeni a provoz
udrzitelnych a efektivnich dopravnich sluzeb.

2. Infrastrukturu transevropské dopravni sité tvofi infrastruktura pro Zzelezni¢ni dopravu,
vnitrozemskou vodni dopravu, namoini dopravu, silni¢ni dopravu, leteckou dopravu
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a multimodalni dopravu, mimo jiné v méstskych uzlech, jak je stanoveno v ptislusnych
oddilech kapitol II, IIT a IV.

Clanek 3

Definice

Pro ticely tohoto nafizeni se rozumi:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

»projektem spole¢ného zajmu* jakykoli projekt provadény podle tohoto natizent;

»sousedni zemi* tieti zem¢ spadajici do oblasti plisobnosti evropské politiky sousedstvi,
politiky rozsifeni a Evropského hospodaiského prostoru, Evropského sdruzeni volného
obchodu nebo Dohody o obchodu a spolupraci mezi Evropskou unii a Evropskym
spoleCenstvim pro atomovou energii na jedné strané a Spojenym kralovstvim Velké Britanie
a Severniho Irska na strang druhé!;

nregionem NUTS® region zfizeny nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 1059/20032 a klasifikovany v piiloze I uvedeného nafizeni;

»preshraniénim usekem® usek zajistujici kontinuitu projektu spolecného z4jmu na obou
stranach hranice, nachéazejici se mezi nejbliz§imi méstskymi uzly na obou strandch hranice
dvou ¢lenskych stati nebo mezi ¢lenskym statem a sousedni zemd;

,»uzkym mistem* fyzicka, technicka, funkéni, provozni nebo administrativni prekazka, ktera
vede k narusSeni systému, v€etné systematickych dopravnich zécp nebo zastaveni provozu,
ovlivitujicimu kontinuitu dalkovych nebo pfeshrani¢nich dopravnich tok;

,mestskym uzlem* méstskd oblast, v niz se prvky dopravni infrastruktury transevropské
dopravni sité pro cestujici a ndklad, jako jsou pfistavy vcetné terminalii osobni dopravy,
letiste, zelezni¢ni stanice, autobusové terminaly a multimodalni nakladni terminaly umisténé
v méstské oblasti a jejim okoli, napojuji na jiné prvky této infrastruktury a na infrastrukturu
regiondlni a mistni dopravy, v€etné infrastruktury pro aktivni druhy mobility;

»izolovanou siti* Zelezni¢ni sit’ ¢lenského statu nebo jeji ¢ast s rozchodem koleje odliSnym
od evropského standardniho jmenovitého rozchodu koleje 1435 mm:;

»multimodalni dopravou* pieprava cestujicich nebo nékladu nebo obojiho s vyuzitim dvou
nebo vice druhil dopravy;

»~multimodalni digitalni sluzbou v oblasti mobility* multimodalni digitalni sluzba v oblasti
mobility vymezend v ¢l. 4 bodu 24 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU3;

Ut. vést. L 149, 30.4.2021, s. 10.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1059/2003 ze dne 26. kvétna 2003

o zavedeni spole¢né klasifikace tzemnich statistickych jednotek (NUTS) (Ut. vést. L 154,
21.6.2003,s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. ¢ervence 2010 o rdmci pro
zavedeni inteligentnich dopravnich systémt v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani

s jinymi druhy dopravy (Ut. vést. L 207, 6.8.2010, s. 1).
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

»interoperabilitou schopnost infrastruktury véetné digitalni infrastruktury v ur¢itém druhu
nebo segmentu dopravy a mezi riznymi druhy dopravy, a s ohledem na veskeré regulacni,
technické, administrativni a provozni podminky, umoznit bezpecné a neruSené dopravni
a informacni toky dosahujici stanovenych trovni vykonnosti pro infrastrukturu daného
druhu nebo segmentu dopravy;

,multimodalnim uzlem osobni dopravy* misto propojujici alespont dva druhy osobni
dopravy, kde jsou zajistény cestovni informace, piistup k vefejné dopravé a piestup mezi
riznymi druhy dopravy, jako jsou parkovisté P+R, a které funguje jako rozhrani v rdmci
méstskych uzli a mezi nimi a mezi méstskymi uzly a dopravnimi sit€émi pro dopravu na delsi
vzdalenosti;

»termindlem multimodalni nakladni dopravy* struktura vybavend pro piekladku mezi
nejmén¢ dvéma druhy dopravy nebo mezi dvéma riznymi Zelezni¢nimi systémy, a pro
docasné uskladnéni zbozi, jako jsou terminaly ve vnitrozemskych a ndmoinich pfistavech,
podél vnitrozemskych vodnich cest, na letiStich a kombinované termindly Zelezni¢ni
a silni¢ni dopravy;

»planem udrzitelné méstské mobility* dokument pro strategické planovani mobility, jehoZz
cilem je udrzitelnym zplisobem zlepsit dostupnost funkéni meéstské oblasti, véetné zon
dojizdéni v této méstské oblasti nebo v jeji blizkosti, a mobilitu v ni pro lidi, podniky
a zbozi, a to zejména s ohledem na vyssi kvalitu Zivota;

»aktivnim druhem mobility* pfeprava osob nebo zbozi nemotorovymi prostredky
zalozenymi na lidské fyzické Cinnosti, véetné¢ vozidel s pomocnym elektrickym pohonem
uvedenych v ¢l. 2 odst. 2 pism. h) nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 168/20131;

»systémy informacnich a komunikacnich technologii pro dopravu® systémy a aplikace
informacnich a komunikaénich technologii, které vyuZivaji informacni, komunikaéni,
navigacni nebo polohové ¢i lokaliza¢ni technologie, v€etné vesmirnych technologii, které
umoziuji zpracovavat, ukladat a vyménovat data a informace potfebné k i¢innému fizeni
infrastruktury, mobility a dopravy v transevropské dopravni siti, k hlaSeni relevantnich
informaci orgdniim a k poskytovani sluzeb, jeZ ptidavaji hodnotu, ob¢aniim, dodavatelim
a provozovatelim, vcetné systémi pro odolné, bezpetné, ekologicky Setrné a kapacitné
efektivni vyuZzivani sité; zahrnuji systémy, technologie a sluzby uvedené v bodech 16 az 22
amohou dale zahrnovat palubni zafizeni s odpovidajici infrastrukturou nebo digitalnimi
soucastmi;

LHinteligentnimi dopravnimi systémy* ¢i ,,ITS® inteligentni dopravni systémy vymezené
v €l. 4 bodu 1 smérnice 2010/40/EU;

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013

o schvalovani dvoukolovych nebo trikolovych vozidel a ¢tytkolek a dozoru nad trhem
s témito vozidly (Ut. vést. L 60, 2.3.2013, s. 52).
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17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

»kontrolnim a informaénim systémem pro provoz plavidel“ ¢i ,,VTMIS® kontrolni
a informacni systém pro provoz plavidel zavedeny smérnici Evropského parlamentu a Rady
2002/59/ES;

,ri¢nimi informa¢nimi sluzbami* ¢i ,,RIS* fi¢ni informacni sluzby (RIS) vymezené v ¢l. 3
pism. a) smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES?;

»evropskym prostiedim jednotného evropského namotniho portalu ¢i ,,EMSWe* evropskeé
prostfedi jednotného namotniho portdlu vymezené ¢l. 2 bodu 1 nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2019/12393;

»Systémem uspotadani letového provozu a letovych navigacnich sluzeb® ¢i ,,systémem
ATM/ANS*“systém ATM/ANS vymezeny v ¢l. 3 bodu 7 natfizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2018/11394,

»evropskym systémem fizeni Zelezni¢niho provozu* ¢i ,,ERTMS* evropsky systém fizeni
zelezni¢niho provozu (ERTMS) vymezeny v bodu 2.2 pfilohy I provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2023/1695%, a v souvislosti se lhitami pro provedeni odkazuje na systém
vlakového zabezpeCovaciho zafizeni tfidy A ajakykoli radiovy systém tfidy A podle
uvedeného nafizeni;

nradiovym systémem ERTMS* troven 2 aplikace evropského vlakového zabezpecovaciho
systému (ETCS), kterd nevyZaduje tratova navéstidla a pouziva radiovy systém tiidy A pro
vyménu dat mezi trati avlakem souvisejicich inesouvisejicich s bezpecnosti podle
provadéciho natizeni Komise (EU) 2023/1695;

»Systémy tiidy B* systémy tiidy B vymezené v bodu 3 prilohy II provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2023/1695;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/59/ES ze dne 27. ervna 2002, kterou se
stanovi kontrolni a informacni systém SpolecCenstvi pro provoz plavidel a kterou se zruSuje
smérnice Rady 93/75/EHS (UF. vést. L 208, 5.8.2002, s. 10).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ze dne 7. zati 2005

o harmonizovanych fi¢nich informacnich sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnich
cestach ve Spolecenstvi (UF. vést. L 255, 30.9.2005, s. 152).

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1239 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se
ziizuje evropské prostiedi jednotného namoiniho portdlu a zruSuje smérnice 2010/65/EU
(Ut. vést. L 198, 25.7.2019, s. 64).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. Cervence 2018

o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro
bezpecnost letectvi, kterym se méni natizeni (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU)

€. 996/2010, (EU) €. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU

a 2014/53/EU a kterym se zrusSuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004
a (ES) &. 216/2008 a natizeni Rady (EHS) &. 3922/91 (Ut. vést. L 212, 22.8.2018, s. 1).
Provadéci natizeni Komise (EU) 2023/1695 ze dne 10. srpna 2023 o technické specifikaci
pro interoperabilitu tykajici se subsystémil ,,fizeni a zabezpeceni* Zelezni¢niho systému

v Evropské unii a o zru$eni nafizeni (EU) 2016/919 (Uf. vést. L 222, 8.9.2023, s. 380).
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24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

32)

»~hamoinim pfistavem* namoini pfistav vymezeny v €l. 2 bodu 16 natfizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2017/3521;

»pobtezni plavbou* preprava nakladu a cestujicich po moti mezi pfistavy nachazejicimi se
v zemépisnych vodach jednoho nebo vice Clenskych statl nebo mezi pfistavem nachéazejicim
se ve vodach ¢lenskych stath a pristavem nachazejicim se ve vodach sousedni tfeti zemé,
jejiz pobiezi se nachazi v mofich sousedicich s jednim nebo vice ¢lenskymi staty;

»elektronickymi informacemi o nakladni dopravé™ ¢&i ,,eFTI* elektronické informace

o nékladni dopravé vymezené v ¢l. 3 bodu 4 natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2020/10562;

,jednotnym evropskym nebem® ¢i ,,SES* systémy zavedené podle nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢&.549/20043%, (ES) ¢&.550/20044, (ES) ¢&.551/2004% a (EU)
2018/1139 s cilem posilit normy bezpecnosti letového provozu, pfispét k udrzitelnému
rozvoji systému letecké dopravy a zlepsit celkovou vykonnost uspoiadani letového provozu
a letovych navigacénich sluzeb ve v§eobecném letovém provozu v Evropé;

,vertiportem* plocha vyuzivana pro vzlet a pfistani letadel s moznosti vertikalniho vzletu
a pristani (VTOL);

,kontaktnim stdnim pro letadla® stanovisté ve vymezeném prostoru odbavovaci plochy
letisté, které je vybaveno ndstupnim miistkem pro cestujici;

»vzdalenym stdnim pro letadla™ stanovisté ve vymezeném prostoru odbavovaci plochy
letisté, které neni vybaveno nastupnim mustkem pro cestujici;

,projektem SESAR* projekt modernizace uspotadani letového provozu v Evropég, jehoz
cilem je poskytnout Unii vysoce vykonnou, standardizovanou a interoperabilni
infrastrukturu usporadani letového provozu a ktery sestdvd z inovacniho cyklu, ktery
zahrnuje defini¢ni, vyvojovou a zavadéci fazi SESAR;

,kosmodromem* zafizeni pro testovani kosmickych lodi a jejich vypousténi do vesmiru;

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2017/352 ze dne 15. tinora 2017, kterym se
zfizuje rdmec pro poskytovani pfistavnich sluzeb a stanovi spolecna pravidla pro finan¢ni
transparentnost piistavl (Uf. vést. L 57, 3.3.2017, s. 1).

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 ze dne 15. ¢ervence 2020

o elektronickych informacich o nakladni dopravé (Ut. vést. L 249, 31.7.2020, s. 33).
Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 549/2004 ze dne 10. biezna 2004, kterym
se stanovi ramec pro vytvofeni jednotného evropského nebe (Ut. vést. L 96, 31.3.2004, s. 1).
Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 550/2004 ze dne 10. bfezna 2004

o poskytovani letovych navigacnich sluzeb v jednotném evropském nebi (nafizeni

o poskytovani sluzeb) (Ut. vést. L 96, 31.3.2004, s. 10).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 551/2004 ze dne 10. biezna 2004

0 organizaci a uzivani vzdusného prostoru v jednotném evropském nebi (natizeni
o vzdusném prostoru) (Ut. vést. L 96, 31.3.2004, s. 20).
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33)

34)

35)

36)

37)

38)

39)

40)

»evropskym zelezni¢nim projektem* projekt spole¢ného podniku pro evropské zeleznice
zfizeny nafizenim Rady (EU) 2021/2085" nebo jeho piedchiidce spoleény podnik Shift2Rail;

,,evropskym hlavnim planem ATM* plan schvaleny rozhodnutim Rady 2009/320/ES? a ve
znéni pozdéjsSich predpist;

»spravou zelezni¢ni nakladni dopravy* spravni organy uvedené v ¢lanku 8 natizeni (EU)
¢.913/2010;

,udrzbou prace uréené k zachovani stavu a schopnosti stavajici infrastruktury tak, aby
poskytovala urovei sluzeb piizpisobenou toku dopravy a vysokou uroven bezpecnosti po
celou dobu jeji Zivotnosti,

,socioekonomickou analyzou nékladi a piinost‘ kvantifikované ex-ante hodnoceni hodnoty
projektu zalozené na uznané metodice, které zohlednuje vSechny nalezité prinosy a naklady
z hlediska spole¢nosti, ekonomiky, zdravi, klimatu a Zivotniho prostfedi; analyza nakladt
a piinosi tykajici se klimatu a Zivotniho prostiedi vychazi z posouzeni vlivli na zivotni
prostfedi provedeného podle smérnice 2011/92/EU;

»alternativnimi palivy* alternativni paliva vymezené v ¢l.2 bodu 4 natfizeni (EU)
2023/1804;

,bezpecnou a chranénou parkovaci plochou® parkovisté, k némuz maji pfistup fidici
ptepravujici zbozi nebo cestujici, které splituje pozadavky uvedené v €l. 8a odst. 1 nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006% a které bylo certifikovano v souladu
s normami a postupy Unie uvedenymi v ¢l. 8a odst. 2 uvedeného natizeni;

~prujezdnym vazicim systémem® automaticky systém ziizeny na silni¢ni infrastruktuie

41)

scilem identifikovat provozovand vozidla nebo soupravy vozidel, unichz je
pravdépodobné, ze piekracuji prisluSné hmotnostni limity, v souladu se smérnici
Evropského parlamentu a Rady 96/53/ES*,

,»rozhodnutim o povoleni projektu* rozhodnuti nebo soubor rozhodnuti, mimo jiné spravni
povahy, kterd jsou pfijata soucasné¢ nebo postupné orgdnem ¢i organy Clenského statu,
s vyjimkou spravnich asoudnich orgdni rozhodujicich o opravném prostiedku,

Nafizeni Rady (EU) 2021/2085 ze dne 19. listopadu 2021, kterym se zfizuji spole¢né
podniky v ramci programu Horizont Evropa a zruSuji nafizeni (ES) ¢. 219/2007, (EU)

¢. 557/2014, (EU) €. 558/2014, (EU) ¢. 559/2014, (EU) €. 560/2014, (EU) ¢. 561/2014

a (EU) ¢. 642/2014 (Ut. vést. L 427, 30.11.2021, s. 17).

Rozhodnuti Rady 2009/320/ES ze dne 30. bfezna 2009, kterym se schvaluje evropsky hlavni
plan usporadani letového provozu v rdmci projektu pro vyzkum usporadani letového
provozu jednotného evropského nebe (SESAR) (UF. vést. L 95, 9.4.2009, s. 41).

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 ze dne 15. biezna 2006

o harmonizaci nékterych ptedpist v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné
natizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni natizeni Rady (EHS)

&. 3820/85 (UF. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1).

Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. cervence 1996, kterou se pro urcitd silni¢ni vozidla
provozovana v ramci Spole€enstvi stanovi maximalni ptipustné rozméry pro vnitrostatni

a mezinarodni provoz a maximalni p¥ipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz (Ut. vést.
L 235,17.9.1996, s. 59).
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podle vnitrostatniho pravniho systému a spravniho prava, které urcuji, zda je predkladatel
projektu opravnén projekt v dotCené zemépisné oblasti na hlavni siti, rozsitené hlavni siti
nebo globalni siti realizovat, aniz by bylo dotceno jakékoli rozhodnuti pfijaté v souvislosti
se spravnim nebo soudnim fizenim o opravném prostredku.

Clanek 4
Cile transevropské dopravni sité

1. Celkovym cilem rozvoje transevropské dopravni sité je vytvofit jedinou a vysoce kvalitni
multimodalni dopravni sit’ pro celou Unii.

2. Transevropska dopravni sit’ posiluje socialni, hospodarskou a izemni soudrznost Unie
aprispiva k vytvofeni udrzitelného, bezpecného, efektivniho a odolného jednotného
evropského dopravniho prostoru, ktery zvysuje piinosy pro své uzivatele a napomaha ristu
podporujicimu zaclenéni. Transevropska dopravni sit’ vykazuje evropskou ptfidanou hodnotu
tim, ze ptispiva k plnéni cild stanovenych v téchto ¢tyfech kategoriich:

a)  udrzitelnost prostfednictvim:

1)  podpory nulové anizkoemisni mobility v souladu s pfislusnymi cili Unie
v oblasti snizovani emisi CO2;

i)  umoznéni vétsiho vyuzivani udrzitelnéjSich druhti dopravy, zejména dal§im
rozvojem interoperabilni déalkové sit€ Zelezni€ni osobni dopravy, vcetné
vysokorychlostni dopravy, interoperabilni sit¢ zelezni¢ni nakladni dopravy,
spolehlivé sité¢ vnitrozemskych vodnich cest a pobfezni plavby pro cestujici
1 naklad v celé Unii;

ii1)  vetsi ochrany Zivotniho prostiedi;
1v)  sniZeni negativnich externalit, v€etné téch, které souviseji s Zivotnim prostedim,

klimatem, zdravim, dopravnimi zdcpami a nehodami, napiiklad prostfednictvim
rezimi ekologickych pobidek; nebo

v)  vetsi energetické bezpe€nosti;
b)  soudrznost prostfednictvim:

1)  dostupnosti a propojenosti vSech regioni Unie, se zvlastnim ohledem
na nejvzdalenéjsi regiony a dalsi odlehlé, ostrovni, okrajové a horské regiony
i fidce osidlené oblasti;

i1)  snizeni rozdild v kvalit¢ infrastruktury a podpory interoperability mezi
digitalnimi systémy vSech druhli dopravy s odpovidajici kapacitou sité¢ mezi
regiony a ¢lenskymi staty;

ii1)  efektivni koordinace a propojeni mezi dopravni infrastrukturou pro dalkovou
dopravu a regionalni a mistni dopravou s cilem usnadnit dopravni sluzby, mimo
jiné v méstskych uzlech, a to v osobni i ndkladni doprave; nebo
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iv)  dopravni infrastruktury, ktera odrazi specifické situace v riiznych ¢astech Unie
a zajistuje vyvazené pokryti vSech evropskych regionii;

c) efektivita prostfednictvim:

1) odstranéni tizkych mist v infrastruktute a preklenuti chybéjicich spojeni v rdmci
dopravni infrastruktury iv propojovacich bodech mezi nimi, nauzemi
Clenskych statii a mezi nimi, zejména na pieshrani¢nich usecich, a ptipadné
napojeni na transevropskou dopravni sit’ ve tietich zemich;

1)  odstranéni uzkych mist interoperability, véetné nedostatka v digitalizaci;
iii)  interoperability vnitrostatnich, regionalnich a mistnich dopravnich siti;

iv) optimdlni integrace a propojeni vSech druhi dopravy, vcetné dopravy
v méstskych uzlech;

v)  podpory ekonomicky efektivni a vysoce kvalitni dopravy, kterd ptispcje
k dalS$imu hospodaiskému riistu a konkurenceschopnosti,

vi) efektivnéjSiho vyuzivani nové i stavajici infrastruktury v provozu, napiiklad
v odvétvi Zelezni¢ni dopravy;

vii) nakladové efektivniho  uplatiovani interoperabilnich, inovacnich
technologickych a provoznich koncepci a digitalnich systémi; nebo

viil) vétsi koordinace infrastrukturnich praci mezi Clenskymi staty v souvislosti
s preshrani¢nimi projekty;

d)  zvySeni pfinosl pro uZivatele prostfednictvim:

1) zajisténi dostupnosti pro uZivatele a uspokojeni jejich potieb v oblasti mobility
a dopravy, s ohledem na potieby zranitelnych osob, véetné osob se zdravotnim
postizenim nebo omezenou schopnosti pohybu a orientace a osob zijicich
v odlehlych regionech, vetné nejvzdalenéjSich regiont a dalSich odlehlych,
venkovskych, ostrovnich, okrajovych ahorskych regionti, jakoZ 1iftidce
osidlenych oblasti;

1)  zajiSténi standardd bezpecnosti, ochrany a vysoké kvality osobni i nakladni
dopravy, véetné kvality sluzeb poskytovanych v§em uZivateltim;

ii1) podpory kvality, efektivity a udrzitelnosti dopravnich sluzeb, které maji byt
piistupné a cenové dostupné;

iv) podpory mobility, kterd je vhodna pro meénici se klima aje odolnd vuci
pfirodnim riziktim a katastrofam zptsobenym ¢lovékem a usnadiuje efektivni
arychlé nasazeni pohotovostnich a zachrannych sluzeb, ato ipro osoby se
zdravotnim postizenim nebo s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

v)  zajiSténi odolnosti infrastruktury, zejména na pteshrani¢nich tsecich;
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vi) nabizeni alternativnich dopravnich feSeni, ato iujinych druhd dopravy,
v ptipad¢€ naruseni sit¢.

vii) podpory aktivnich druhti mobility zlepSovanim pfistupnosti a kvality
souvisejicich infrastruktur, a tim i zlepSovani bezpecnosti a zdravi aktivnich

uzivatell téchto infrastruktur azvySovani pifinosi téchto druhti mobility
z hlediska zivotniho prostiedi.

viii) podpory plynulé mobility v Unii; nebo
ix)  zajisténi odpovidajici udrzby, kterd ma pro stavajici infrastrukturu zajistit uroven

sluzeb ptizptisobenou toku dopravy a vysoké urovné bezpecnosti po celou dobu
zivotnosti infrastruktury.

Clanek 5

Odolna sit’ u¢inné vyuzivajici zdroje a ochrana Zivotniho prostiedi

1. Planovani, rozvoj aprovoz transevropské dopravni sit¢ probihaji zplisobem ucinné
vyuZzivajicim zdroje a v souladu s platnymi unijnimi a vnitrostatnimi pozadavky na ochranu
zivotniho prostredi, a to:

a)

b)

d)

rozvojem nové infrastruktury, =zlepSovanim audrzbou stdvajici dopravni
infrastruktury, zejména zac¢lenénim udrzby infrastruktury po celou dobu jeji Zivotnosti
do faze planovani vystavby nebo zlepSovanim infrastruktury a udrZzovanim
provozuschopnosti infrastruktury;

optimalizaci integrace a propojeni infrastruktury;

zavadénim dobijeci infrastruktury a infrastruktury pro cerpani alternativnich paliv, coz
ptispé€je k zavadéni dekarboniza¢nich technologii;

zavadénim novych technologii a systému informacnich a komunikaénich technologii
pro dopravu s cilem zachovat nebo zlepSit vykonnost infrastruktury, pokud je toto
zavadéni ekonomicky odiivodnéné nebo potiebné z divodu zvyseni ochrany nebo
bezpecnosti;

optimalizaci vyuZivani infrastruktury, zejména prostfednictvim efektivniho fizeni
kapacity a dopravy, podporou multimodality a pfechodem k udrzitelnéj$§im vzorcim
mobility, véetné rozvoje udrzitelnych, atraktivnich a efektivnich multimodalnich
dopravnich sluzeb;

zohlednénim a optimalizaci moznych synergii sjinymi sitémi, zejména
s transevropskymi energetickymi nebo telekomunikacnimi sitémi, pfipadné vcetné
celé elektrické sité, s cilem zajistit soudrZznost mezi planovanim dobijeci infrastruktury
a planovanim ptislusné sité, jakoz 1 zohlednénim mozZnych synergii s dvojim uZitim
infrastruktury, jak je uvedeno ve ,,Vojenskych pozadavcich na vojenskou mobilitu
v ramci EU 1 mimo ni* schvéalenych Radou ve dnech 26. ¢ervna 2023 a 23. fijna 2023
ave vSech naslednych dokumentech, které uvedené pozadavky nasledné reviduji,
jakoz 1 s cyklistickou infrastrukturou, vcetné dalkovych cyklostezek;

15767/24 ADD 2 REV 1 28

PRILOHA

JUR.7 CS



g) rozvojem zelené a udrzitelné infrastruktury odolné viici zmén¢ klimatu s ptihlédnutim
k aktivnim druhim dopravy a podporou novych technologii, jejichz cilem je
dekarbonizovat vystavbu dopravni infrastruktury, mimo jiné vyuzivdnim materialt
ucinné vyuzivajicich zdroje a odolnych vii¢i zméné klimatu, navrzenych tak, aby co
nejvice omezily negativni dopad na zdravi obcanii zijicich v okoli sité, Zivotni
prostiedi, véetné znecisténi ovzdusi a hlukového znecisténi, a degradaci ekosystému;
a

h)  nalezitym zohlednénim odolnosti dopravni sité a jeji infrastruktury a sluzeb, zejména
na preshranicnich usecich, s ohledem na ménici se klimaticky a geopoliticky kontext,
jakoz 1 na prirodni nebezpeci a katastrofy zptisobené clovékem a na naruSeni, at’ uz
umyslna ¢i nikoli, s cilem fesit uvedené vyzvy a umoznit odpovidajici reakcei a v€asné
obnoveni c¢innosti po uvedenych narusenich, ascilem usnadnit fungovani
dodavatelskych fetézcti.

2. Pti pldnovani a rozvoji transevropské dopravni sit€é mohou ¢lenské staty upravit podrobné
vytyCeni tras usekil s ohledem na zvlastni okolnosti v riznych c¢astech Unie, jako jsou
topografické rysy dotenych regiont a environmentélni aspekty, a to pii zajiSténi souladu
s timto nafizenim. Tato uprava nepifekro¢i rdmec toho, co je povoleno piislusSnym
rozhodnutim o schvéleni projektu v souladu s pozadavkem stanovenym v €l. 58 odst. 1

pism. g).

3. Posuzovani vlivli pland a projekt na zivotni prostfedi se provadi v souladu se smérnici
Rady 92/43/EHS!, smé&rmicemi Evropského parlamentu a Rady 2000/60/ES?, 2001/42/ES?3,
2002/49/ES?, 2009/147/ES® a 2011/92/EU. U téch projektt spole¢ného zajmu, u kterych ke
dni 18. ¢ervence 2024 jesté nebyl zahajen proces zadavani vefejnych zakazek v ramci
posouzeni vlivli na Zivotni prostfedi, by mél byt posouzen rovnéz jejich soulad se zadsadou
,Vyznamn¢ neposkozovat*.

Clanek 6

Postupny rozvoj transevropské dopravni sité

1. Aniz je dotCen Cl. 8 odst. 5, je transevropska dopravni sit, neni-li v tomto nafizeni stanoveno
jinak, postupné rozvijena ve tfech krocich:

a)  dokonceni hlavni sit¢ do 31. prosince 2030;

1 Smérnice Rady 92/43/EHS ze dne 21. kvétna 1992 o ochrané ptirodnich stanovist, volné
Zijicich zivogichii a plané rostoucich rostlin (Ut. vést. L 206, 22.7.1992, s. 7).

2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/60/ES ze dne 23. fijna 2000, kterou se
stanovi rAmec pro &innost Spoledenstvi v oblasti vodni politiky (Uf. vést. L 327, 22.12.2000,
s. 1).

3 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/42/ES ze dne 27. ¢ervna 2001 o posuzovani
vlivi nékterych pland a programil na Zivotni prosttedi (Uf. vést. L 197, 21.7.2001, s. 30).

4 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. ¢ervna 2002 o hodnoceni
a fizeni hluku ve venkovnim prostiedi (Uf. vést. L 189, 18.7.2002, s. 12).

5 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/147/ES ze dne 30. listopadu 2009 o ochrané

volné Zijicich ptaka (UK. vést. L 20, 26.1.2010, s. 7).
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b)  dokonceni rozsifené hlavni sité¢ do 31. prosince 2040; a
¢)  dokonceni globalni sit¢ do 31. prosince 2050.

Rozvoje transevropské dopravni sit€¢ se dosdhne zejména zavedenim struktury této sité
prostiednictvim soudrzného a transparentniho metodického piistupu, ktera zahrnuje hlavni
sit’, rozSifenou hlavni sit’ a globalni sit’'s dopravnimi a méstskymi uzly jako multimodéalnimi
spojovacimi body mezi dalkovou dopravou a regionalnimi a mistnimi dopravnimi sitémi.

Globalni sit' je tvofena veskerou stavajici a planovanou dopravni infrastrukturou
transevropské dopravni sit€¢, jakoz 1 opatfenimi na podporu efektivniho a socidlné
a environmentaln¢ udrzitelného vyuziti takové infrastruktury.

Hlavni sit’ a roz§ifend hlavni sit’ jsou tvofeny témi ¢astmi transevropské dopravni sité, které
maji byt rozvijeny piednostné¢ a dokonceny v souladu se lhiitami stanovenymi v odstavci 1
pro dosazeni cili rozvoje transevropské dopravni sité.

Clanek 7

Evropské dopravni koridory

Evropské dopravni koridory se skladaji z ¢asti hlavni sit¢ nebo rozsitené hlavni sité, které¢ maji

nejvyssi strategicky vyznam pro rozvoj udrzitelnych a multimodalnich tokt nakladni a osobni

dopravy v Evropé¢ a pro rozvoj interoperabilni vysoce kvalitni infrastruktury a provozni vykonnosti.

Clanek 8
Projekty spole¢ného zajmu

Projekty spole¢ného zajmu piispivaji k rozvoji transevropské dopravni sit€¢ budovanim nové
dopravni infrastruktury, modernizaci stavajici dopravni infrastruktury nebo opatfenimi
na podporu vyuzivani sit€ zplisobem G¢inné vyuZzivajicim zdroje.

Projekty spole¢ného z4jmu musi:

a)  prokazat evropskou piidanou hodnotu tim, Ze pfispivaji k dosaZeni cilii spadajicich
alespon do dvou ze Ctyt kategorii stanovenych v ¢l. 4 odst. 2, a

b) byt ekonomicky zivotaschopné na zdkladé¢ socioekonomické analyzy néklad
a ptinosil nebo, v ptipad€ fidce osidlenych oblasti nebo projektd, jeZ maji zésadni
vyznam pro dvoji uziti infrastruktury, pozitivné pfispivat k rozvoji sité na zakladé
socioekonomické analyzy nékladl a pfinosu.

Projekt spolecného zajmu zahrnuje cely sviyj cyklus, vetné studii proveditelnosti, postupt
udélovani povoleni, vystavby, provozu, udrzby a hodnoceni.

Clenské staty piijimaji veskerd nezbytna opatfeni s cilem zajistit, aby projekty spole¢ného
zajmu byly realizovany v souladu s pfisluSnym unijnim a vnitrostdtnim pravem, zejména
s pravem Unie v oblasti Zivotniho prostfedi, ochrany klimatu, bezpecnosti, ochrany,
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hospodaiské soutéze, statni podpory, zaddvani vetrejnych zakazek, vetejného zdravi
a dostupnosti, jakoz 1 s pravnimi akty Unie a vnitrostatnimi pravnimi ptedpisy tykajicimi se
zakazu diskriminace.

5. Realizace projekt spolecného zajmu zavisi na jejich stupni vyzralosti, souladu s unijnimi
a vnitrostatnimi pravnimi postupy a dostupnosti financnich prostfedkti, aniz by tim byl
dotéen finan¢ni zdvazek ¢lenského statu nebo Unie.

6. Komise miize doporucit, aby clenské staty pro koordinaci, vystavbu nebo fizeni
preshrani¢nich infrastrukturnich projektt spolecného zajmu, zejména projektt rozsahlych
a komplexnich, zfidily jediny subjekt. Pfislusny evropsky koordinator mé v dozor¢i radé
nebo v podobném fidicim organu takového jediného subjektu status pozorovatele.

7. Clenské staty vynalozi vekeré mozné Usili, aby zajistily vEasné a efektivni provedeni
projektd spole¢ného zajmu.

8. Clenské staty uplatni socioekonomickou analyzu nakladd a ptinost na zaklad¢é uznavaného
a harmonizovaného pfistupu s cilem umoznit transparentni a srovnavaci hodnoceni téchto
projektu.

Cldnek 9
Spoluprace se tietimi zemémi

1. Unie muze spolupracovat s tfetimi zemémi s cilem propojit transevropskou dopravni sit’
s jejich infrastrukturnimi sitémi prostiednictvim projektd spoleéného zajmu, piipadné
s cilem posilit udrzitelny hospodaisky riist a konkurenceschopnost, a zejména:

a) podporovat rozSiteni politiky transevropské dopravni sité, spolecné s jinymi
souvisejicimi politikami Unie, do tfetich zemi, zejména v oblasti zivotniho prosttedi
a ochrany klimatu;

b)  zajistit propojeni mezi transevropskou dopravni siti a dopravnimi sitémi tietich zemi
na hrani¢nich ptfechodech, ato inaizemi tfeti zemé¢, kterd je soucésti evropského
dopravniho koridoru, s cilem zarucit plynulé dopravni toky, hrani¢ni kontroly, ostrahu
hranic a dal$i postupy pro ochranu hranic;

c) zajistit nauzemi tfetich zemi propojeni mezi transevropskou dopravni siti
a dopravnimi sitémi té€chto tfetich zemi, popfipadé¢ zejména s cilem usnadnit
Zelezni¢ni dopravu se tfetimi zemémi;

d)  doplnit dopravni infrastrukturu ve tfetich zemich, ktera slouZzi jako spojeni mezi ¢astmi
transevropské dopravni sit€¢ v Unii;

e)  podporovat interoperabilitu transevropské dopravni sité a siti tietich zemd;

f)  usnadiovat namoini dopravu a podporovat pobiezni plavbu na trasach se tretimi
zemémi za podminky, ze nepfispivaji k iniku uhliku;

g)  usnadiovat vnitrozemskou vodni dopravu se tietimi zemeémi;
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h)  usnadiiovat leteckou dopravu se tietimi zemémi s cilem podpofit efektivni a udrzitelny
hospodarsky rast a konkurenceschopnost, véetné rozsifeni jednotného evropského
nebe a lepsi spoluprace v oblasti usporadani letového provozu;

1)  propojit a zavést systémy informacnich a komunikacnich technologii pro dopravu
v uvedenych zemich; a

j)  prosazovat dekarbonizaci dopravy, zejména zavadénim infrastruktury pro alternativni
paliva ve tfetich zemich s cilem vytvofit souvislou sit’ propojenou s transevropskou
dopravni siti.

2. V ptiloze IV jsou uvedeny orientacni mapy transevropské dopravni sité rozsifené
do konkrétnich sousednich zemi, pfipadné s upifesnénim hlavni sité, rozSitené hlavni sité
a globalni sité v souladu s kritérii tohoto natizeni.

3. Z4dné ustanoveni tohoto &lanku neimplikuje pravo na jakykoli finanéni ptispévek Unie
na projekty ve tietich zemich v ramci jinych pravnich akt Unie.

KAPITOLA 11

OBECNA USTANOVENI

Clanek 10
Obecn4a ustanoveni pro hlavni sit’, rozSifenou hlavni sit’ a globalni sit’
1. Hlavni sit’, roz8ifena hlavni sit’ a globalni sit’:
a)  jsou sité specifikované v mapach v ptiloze I a uvedené v seznamech v ptiloze II;
b)  jsou bliZe specifikovany popisem slozek infrastruktury;

c¢) splnuji pozadavky nadopravni infrastrukturu stanovené v této kapitole
a v kapitolach Il a IV; a

d)  tvofti zaklad pro uréeni projektti spole¢ného zajmu.

2. Hlavni sit’ a rozsitend hlavni sit’ se skladdaji z téch ¢asti transevropské dopravni sité, které
jsou rozvijeny piednostné za ti¢elem dosazeni cilti politiky transevropské dopravni sité.

b13

Odkazy na ,hlavni sit* v natizeni (EU) 2021/1153 se povazuji za odkazy na ,,rozsifenou
hlavni sit* ve smyslu tohoto natizeni.

t119

Odkazy na ,,hlavni sit
smyslu tohoto nafizeni.

b9

v nafizeni (EU) 2023/1804 se povazuji za odkazy na ,,hlavni sit* ve

Odkazy na ,,globalni sit** v nafizeni (EU) 2023/1804 se povazuji za odkazy na ,,rozsifenou

hlavni sit* a ,,globalni sit* ve smyslu tohoto natizeni.
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3. Uzly sité jsou uvedeny v pfiloze II a zahrnuji méstské a dopravni uzly (letist€¢, namotni
pristavy, vnitrozemské piistavy, kombinované terminaly zelezni¢ni a silni¢ni dopravy
a terminaly podél vnitrozemskych vodnich cest).
4. Clenské staty piijmou vhodna opatieni pro hlavni sit’, rozsifenou hlavni sit’ a globalni sit’,
které maji byt rozvijeny za ucelem dosazeni souladu s timto natizenim ve lhiitdch uvedenych
v Cl. 6 odst. 1, neni-li v tomto nafizeni stanoveno jinak.
Clanek 11

Obecna ustanoveni pro evropské dopravni koridory

1. Deviti evropskymi dopravnimi koridory specifikovanymi v mapach uvedenymi v ptiloze I11
jsou:

a)  Atlantsky koridor;

b)  Baltsko-Cernomoisko-egejsky koridor;

c¢)  Baltsko-jadersky koridor;

d)  Stfedomoisky koridor;

e)  Severomoisko-rynsko-sttedomotsky koridor;

f)  Severomofisko-baltsky koridor;

g)  Rynsko-dunajsky koridor;

h)  Skandinavsko-stfedomotsky koridor;

1)  Zapadobalkansko-vychodostiedomoisky koridor.

2. Clenské staty piijmou vhodna opatieni pro evropské dopravni koridory, jez maji byt
rozvijeny za ucelem dosazeni souladu s timto nafizenim, a to do 31. prosince 2030 v ptipadé
jejich infrastruktury, kterd je soucasti hlavni sité, a do 31. prosince 2040 v piipadé jejich
infrastruktury, ktera je soucasti rozsifené hlavni sité, neni-li v tomto nafizeni stanoveno
jinak.

3. S vyhradou schvéleni dot¢enym ¢lenskym statem v souladu s ¢1. 172 druhym pododstavcem
Smlouvy o fungovani EU je Komisi svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci
v souladu s ¢lankem 62 tohoto nafizeni, a to za i¢elem zmény, v mezich ¢lanku 7 tohoto
nafizeni, vytyCeni tras evropskych dopravnich koridorli uvedenych v pftiloze III tohoto
nafizeni s cilem zohlednit vyvoj hlavnich obchodnich tokli a dopravy nebo podstatné zmény
sité. Pokud jde o zmény tras koridort, které maji dopad na ¢asti izemi sousednich zemi, jsou
tyto akty v pfenesené pravomoci zalozeny na dohodéach na vysoké tirovni o sitich dopravni
infrastruktury mezi Unii a dot€enymi sousednimi zemémi.

Clanek 12

Obecné priority pro hlavni sit’, rozSirenou hlavni sit’ a globalni sit’
9
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1. Pti rozvoji hlavni sité, rozsifené hlavni sité¢ a globalni sit¢ maji obecnou prioritu opatieni
nezbytna pro:

a)

b)

g)

h)

3

zvySeni podilu a ptipadné kapacity udrzitelnéjsi nadkladni a osobni dopravy, zejména
s cilem snizit emise sklenikovych plynil a znecCisténi a zvysit socialni a ekonomické
ptinosy dopravy;

zajisténi lepsi dostupnosti a propojeni vSech regionit Unie pii soucasném zohlednéni
uzemndi a socialni soudrznosti a véetné specifickych ptipadi nejvzdalengjsich regionti
a dalsich odlehlych, ostrovnich, okrajovych a horskych regionti, jakoz 1 fidce
osidlenych oblasti;

zajisténi optimalni integrace raznych druhii dopravy a interoperability mezi riznymi
druhy dopravy, v¢etné¢ aktivnich druhti mobility v méstskych oblastech;

doplnéni chybéjicich spojeni a odstranéni uzkych mist s nedostatecnou propustnosti,
zejména v preshrani¢nich usecich;

zavadeéni nezbytné infrastruktury, kterd zajisti plynuly provoz vozidel s nulovymi
a nizkymi emisemi a plavidel a letadel uzivajicich paliva, ktera pfispivaji ke snizeni
emisi z dopravy a ke zvySeni energetické bezpecnosti;

podporu efektivniho, plynulého a udrzitelného vyuzivani infrastruktury a piipadné
zvySeni kapacity;

udrzovani stavajici infrastruktury v provozu a zlepSovani nebo udrzovani jeji kvality,
pokud jde o bezpecnost, zabezpeceni, ucinnost dopravniho systému a provozu
dopravy, odolnost vii¢i zméné klimatu a katastrofam, environmentéalni vykonnost
a kontinuitu dopravnich tokd;

zlepSovani kvality sluzeb a socidlnich podminek pro pracovniky v doprave,
pfistupnosti pro vSechny uZivatele, vcetné osob se zdravotnim postizenim nebo
s omezenou schopnosti pohybu a orientace a dalSich zranitelnych osob, piredchazeni
dopravni chudobg a jeji zmirfiovani;

zlepSovani digitalizace, které umozni digitalni prosazovani prava v souladu s pravem
Unie, a rozvoj automatizace, zejména zavadénim a pouzivanim systému informacnich
a komunikaénich technologii pro odvétvi dopravy; nebo

v piipad¢ potieby a s prihlédnutim k Gistavnim poZadavkim nékterych Clenskych stath
pfizplsobeni infrastruktury dvojimu uziti s cilem feSit civilni i obranné potieby,
pficemz bude zvlastni pozornost vénovana trasdm potiebnym pro rychlé a rozsahlé
ptfesuny vojenskych sil.

2. Aby bylo mozné doplnit opatieni stanovena v odstavci 1, je tteba vénovat zvlastni pozornost
opatfenim, jeZ jsou nezbytna pro:

a) prispévek ke zmirnéni expozice meéstskych oblasti a piipadné husté osidlenych
citlivych oblasti negativnim ucinkim tranzitni Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy;
b)  optimalizaci vyuZivani infrastruktury, ato zejména efektivnim fizenim kapacity,
fizenim dopravy a zvySenou provozni vykonnosti;
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c) prispévek k pfiznivym uc¢inkiim na zdravi a zivotni prostfedi podporou pouZzivani
aktivnich druhi mobility rozvojem odpovidajici infrastruktury pro jizdu na kole
a chuzi;

d)  zajisténi nediskrimina¢niho pfistupu k infrastruktufe transevropské dopravni sité pro
vSechny ucastniky trhu; nebo

e) zajisténi efektivniho piekraCovani hranic pro nakladni dopravu s piihlédnutim
k ¢ekacim dobam.

Clanek 13

Obecné priority pro evropské dopravni koridory

Pti rozvoji evropskych dopravnich koridorii maji obecnou prioritu opatieni nezbytna pro:

a) rozvoj vysoce vykonné, plynulé a plné interoperabilni sité Zeleznicni nadkladni dopravy
v celé Unii;

b) rozvoj interoperabilni vysoce vykonné sité Zelezni¢ni osobni dopravy, vcetné
vysokorychlostni sité, propojujici méstské uzly v celé Unii;

C) rozvoj efektivni letecké a vnitrozemské vodni dopravni infrastruktury a namotni dopravni
infrastruktury nélezité zaclenéné do evropského namotniho prostoru;

d) rozvoj bezpecné a chranéné silni¢ni sit€ s dostateCnou infrastrukturou pro alternativni paliva,
jakoz 1 bezpecnych a chranénych parkovacich ploch;

e) rozvoj multimodalnich a interoperabilnich dopravnich feSeni;

f) podporu intermodalni integrace celého logistického fetézce, efektivné propojujici dopravni
a méstské uzly;

g) zavadéni nezbytné infrastruktury, kterd zajisti plynuly provoz vozidel s nulovymi a nizkymi
emisemi a plavidel a letadel uzivajicich paliva, ktera pfispivaji ke snizeni emisi z dopravy
a ke zvySeni energetické bezpe€nosti;

h) zavadeéni systému informacnich a komunikacnich technologii pro dopravu ve vSech druzich
dopravy vramci sité, v piisluSnych piipadech scilem zajistit efektivni vyuZzivani
infrastruktury a umoznit digitalni vyménu informaci; nebo

1) v piislusnych  pfipadech zlepSeni spojeni mezi transevropskou dopravni siti
a infrastrukturnimi sit€émi sousednich zemi.
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KAPITOLA III

ZVLASTNI USTANOVENI

ODDIL 1

ZELEZNICNI DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Clanek 14
SloZzky infrastruktury
1. Zelezni¢ni dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:
a)  Zzelezni¢ni traté, veetn¢:
1) koleji;
i1)  vyhybek;

i1)  Zelezniénich pfejezdu;

iv) manipulacnich koleji a vlecek;
V)  tunel;
vi) mostl; a
vii) infrastruktury zmirfujici dopad na Zivotni prostiedi;
b)  stanice na zelezni¢nich tratich specifikovanych v mapach uvedenych v ptiloze I pro

piestup cestujicich v Zelezni¢ni dopravé a mezi Zeleznicni dopravou a jinymi druhy
dopravy;

c) zafizeni Zelezni¢nich sluzeb na Zelezni¢nich tratich specifikovanych v mapach
uvedenych v ptiloze [ vymezena v ¢l. 3 bodu 11 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2012/34/EU! jina nez stanice osobni piepravy, zejména sefad’ovaci nadrazi,
zafizeni pro sestavovani vlakil, zafizeni pro sefazovani, odstavné koleje, zafizeni
udrzby, jina technicka zafizeni, jako jsou zafizeni pro ¢iSténi a myti, pomocna zatizeni
a zafizeni pro Cerpani paliva, jakoz i zafizeni pro automatickou zménu rozchodu
koleje;

d) spojeni Zelezni¢nich pfistupovych tras az k termindlim multimodalni nékladni
dopravy pfipojenym po Zeleznici, veetné Zelezni¢nich pfistupovych tras az
k terminalim multimodalni ndkladni dopravy ve vnitrozemskych a namotnich

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni
jednotného evropského zelezni¢niho prostoru (Uft. vést. L 343, 14.12.2012, s. 32).
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pfistavech a na letiStich, a Zelezni¢ni pfistupové trasy az k sefadovacim nadrazim
uvedenym v ptiloze Il bodu 2 pism. ¢) smérnice 2012/34/EU;

e) tratové fizeni zabezpeceni;

f)  tratovou energetickou infrastrukturu;

g) infrastrukturu souvisejici se zafizenimi pro alternativni paliva;
h)  pfidruzené vybaveni; a

1)  systémy informacnich a komunikacénich technologii pro dopravu.

2. Technické zatizeni souvisejici se zelezni¢nimi tratémi mize zahrnovat napétové systémy,
zafizeni pro nastup a vystup cestujicich a naklddku a vykladku ndkladu ve stanicich
a terminalech, jakoZ i inovativni technologie ve fazi zavadéni.

Clanek 15
PoZadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité

1. Clenské staty zajisti, aby Zelezniéni infrastruktura globalni sit& spliiovala:

a)  smérnici (EU) 2016/797 a provadéci akty piijaté na jejim zaklad¢ za ucelem dosazeni
interoperability globalni site; a

b)  pozadavky technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI) pfijatych podle ¢lankt 4
a5 smérnice (EU) 2016/797, aniz jsou doteny vyjimky stanovené v ¢l. 7 odst. 1
uvedené smérnice.

2. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2050 Zelezni¢ni infrastruktura globalni sité,
s vyjimkou spojeni uvedenych v €l. 14 odst. 1 pism. d):

a) byla pln¢ elektrifikovana v pfipad¢ trati a v rozsahu nezbytném pro provoz
elektrickych vlaki téZ v ptipadé manipulaénich koleji a vlecek;

b) umoziovala bez zvlaStniho povoleni hmotnost na napravu nejméné 22,5 tuny; a

¢) umoznovala bez zvlaStniho povoleni provoz nakladnich vlakii s délkou alespon
740 m (vcetné lokomotivy nebo lokomotiv). Tento pozadavek je splnén, pokud je
mozné na dvoukolejnych tratich nakladnim vlakim o délce alespoit 740 m piidélit
na kazdodenni bazi v priméru jednu vlakovou trasu vlaku za hodinu a smér, pozada-
li o to zelezni¢ni podnik.

3. Pozadavky uvedené v odst. 2 pism. b) a c¢) se pouziji pouze na tratich globalni sit¢, které:
a)  propojuji termindl multimodalni nékladni dopravy nebo ndmoini ¢i vnitrozemsky

pfistav s jeho nejbliz§im prechodem na hlavni sit' pro nakladni dopravu nebo
rozSitenou hlavni sit’ pro nakladni dopravu;

b)  predstavuji pfesmérovani traté, kterd je soucasti hlavni sité pro nakladni dopravu nebo
rozsifené hlavni sité pro nakladni dopravu; nebo
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c)  zajistuji provoz v pruméru vice nez deseti nakladnich vlakli denné v obou smérech
na zaklad¢ udaju za rok predchazejici oznameni.

Do dne 19. ¢ervence 2027 oznami clenské stity Komisi dotéené traté. V ptipadé
preshrani¢nich usekt se toto ozndmeni provede po dohod¢ s ostatnimi dot¢enymi ¢lenskymi
staty.

4. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2050 Zelezniéni infrastruktura globalni sité
na spojenich uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), ktera je propojena s zelezni¢nimi tratémi
pouzivanymi pro nakladni dopravu uvedenymi v ¢l. 15 odst. 3, spliiovala pozadavky
stanovené v odst. 2 pism. a), b) a ¢) tohoto ¢lanku, ledaze Komise ve vztahu k pozadavkim
uvedenym v odst. 2 pism. ¢) tohoto C¢lanku udé€lila na zakladé ¢l. 38 odst. 4 vyjimku
z uplatilovani ¢l. 38 odst. 3.

5. Clenské staty zajisti, aby byl v ramci Zelezni¢ni infrastruktury globalni sité v pfipadé
vystavby nové trati do 31. prosince 2040 splnén pozadavek stanoveny v odst. 2 pism. a).
Projekty, u nichz bylo posouzeni vlivil na Zivotni prostfedi zah4jeno do dne 18. Cervence
2024, jsou z této povinnosti vynaty.

6. Pozadavky stanovené v odstavcich 2 a 4 se nevztahuji na izolované sit¢.

7. Aniz je dotcen odstavec 6, Komise na zadost Clenského statu v fddné odivodnénych
ptipadech pfijme provadéci akty stanovujici vyjimky tykajici se pozadavki uvedenych v
odstavcich 2 az 5 z divodu zvlastnich zemépisnych nebo znacnych fyzickych omezeni,
negativniho vysledku socioekonomické analyzy nédkladi a pfinosi nebo vyznamnych
negativnich dopadi na zivotni prostiedi ¢i biologickou rozmanitost. Kazda takova zadost
musi byt dostatecné odiivodnéna. V piipadé pieshrani¢nich tisekli musi byt zadost o vyjimky
koordinovana se sousednimi ¢lenskymi staty. Sousedni ¢lenské staity mohou Clenskému statu
z4dajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko. Clensky stat stanoviska sousednich ¢lenskych
statii piipoji ke své zadosti. Clensky stat miize pozadat o udéleni nékolika vyjimek v jediné
Zadosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na poskytnuté odiivodnéni a ptipadné rovnéz pokud jde
o0 jeji vyznamny dopad na interoperabilitu a kontinuitu Zelezni¢ni sité. Komise naleZité
zohledni stanoviska dotéenych sousednich ¢lenskych stath.

Komise mize pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalendainich
dnli od obdrzeni z4dosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze poskytnuté
informace jsou nedostatecné, miize pozadat ¢lensky stat, aby tyto doplnujici informace dodal
do 30 kalendainich dnli od obdrZeni téchto dopliiujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o poZzadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicti od obdrzeni
zadosti podle prvniho pododstavce, nebo v ptipad¢, ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tiettho pododstavce, nejpozdéji do ¢ty meésicti od posledniho obdrzeni
téchto informaci, podle toho, co nastane pozdé¢ji. Nevyda-li Komise v téchto lhltach
vyslovné rozhodnuti, ma se za to, zZe vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.
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Clanek 16
Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité a rozsirené hlavni sité

1. Clenské staty zajisti, aby Zelezniéni infrastruktura hlavni sité a rozifené hlavni sité byla
v souladu s €l. 15 odst. 1.

2. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2040 Zelezniéni infrastruktura rozsifené hlavni sité,
s vyjimkou spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), pro traté, které jsou soucasti sité¢ pro
nakladni dopravu:

a)  splnovala pozadavky uvedené v Cl. 15 odst. 2 pism. a) a b);

b) umoznovala bez zvlastniho povoleni provoz nakladnich vlakii s délkou alespoii
740 m (vCetné lokomotivy nebo lokomotiv). Tento pozadavek je splnén, jsou-li
splnény alespoi tyto podminky:

1)  na dvoukolejnych tratich je mozné nédkladnim vlakim o délce alesponl
740 m pridélit alesponn jednu vlakovou trasu vlaku za dvé hodiny a smér
a minimalné 24 vlakovych tras na kazdodenni bazi, pozada-li o to Zelezni¢ni
podnik;

i1) na jednokolejnych tratich je mozné¢ nédkladnim vlakim o délce alesponl
740 m pridélit alespon jednu vlakovou trasu vlaku zatfi hodiny asmér
a minimalné 12 vlakovych tras na kazdodenni bazi, pozada-li o to Zelezni¢ni
podnik; a

¢) uZelezni¢nich usekidi spojujicich termindly multimodalni nakladni dopravy dvou
méstskych uzlti nebo termindl multimodalni nakladni dopravy méstského uzlu
s hrani¢nim pfechodem je vice nez 75 % délky kazdého Zelezni¢niho tseku pro
nakladni vlaky na nékladnich tratich rozSifené hlavni sité¢ navrzeno pro rychlost
nejméne 100 km/h.

3. Clenské staty zajisti, aby byl v ramci Zelezni¢ni infrastruktury rozsifené hlavni sité v pfipadé
vystavby nové trati do 31. prosince 2030 splnén poZadavek stanoveny v ¢l. 15 odst. 2
pism. a). Projekty, unichZ bylo posouzeni vlivli na Zivotni prostfedi zahijeno do dne
18. Cervence 2024, jsou z této povinnosti vynaty.

4. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2040 Zelezniéni infrastruktura rozsifené hlavni sité,
s vyjimkou spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), pro traté, které jsou soucasti sit¢€ pro
osobni dopravu:

a) splhovala pozadavky stanovené v Cl. 15 odst.2 pism. a)natrat¢ pro piepravu
cestujicich v rdmci rozsifené hlavni sité; a

b)  uzelezni¢nich usekil spojujicich multimodalni uzly osobni dopravy dvou méstskych
uzli nebo multimodalni uzly osobni dopravy méstského uzlu s hrani¢nim pfechodem
je vice nez 75 % délky kazdého Zelezni¢niho useku pro osobni vlaky na osobnich
tratich rozsifené hlavni sit€ navrzeno pro rychlost nejméné 160 km/h.

5. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2040 Zelezniéni infrastruktura rozsitené hlavni sité
na spojenich uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d) spliiovala pozadavky uvedené v ¢l. 15
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10.

odst. 2 pism.a)ab)avodst. 2 pism.b)tohoto clanku, ledaze Komise ve vztahu
k pozadavkiim uvedenym v odst. 2 pism. b) tohoto ¢lanku udélila na zakladé ¢l. 38 odst. 4
vyjimku z uplatiovani ¢l. 38 odst. 3.

Clenské staty zajisti, aby do 31.prosince 2030 Zelezni¢ni infrastruktura hlavni sitg,
s vyjimkou spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d):

a)  pro traté, které jsou soucasti sité¢ pro nakladni dopravu: spliiovala pozadavky stanovené
v odst. 2 pism. a), b) a c¢) tohoto ¢lanku; a

b)  pro traté, které jsou soucasti sité pro osobni dopravu: splinovala pozadavky stanovené
v ¢l. 15 odst. 2 pism. a).

Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2040 Zelezniéni infrastruktura, ktera je soudasti
hlavni sit¢ pro osobni dopravu, s vyjimkou spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d),
spliiovala pozadavek stanoveny v odst. 4 pism. b) tohoto ¢lanku.

Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2040 traté pro nékladni dopravu, které jsou soudasti
zelezni¢ni infrastruktury hlavni nebo rozSifené sité, v€etné spojeni uvedenych v ¢l. 14
odst. 1 pism. d), umoznovaly na evropskych dopravnich koridorech na jejich tizemi provoz
nakladnich vlakl pifepravujicich standardni navésy o vySce az 4 m nalozené ve vySce
nejméné 27 cm nad temenem kolejnice.

Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud jsou na kazdém evropském dopravnim
koridoru na uzemi ¢lenského statu splnény alespon tyto podminky:

a)  existuje alesponl jedna piima trat’ splitujici uvedeny pozadavek, kterd umoziiuje
nepieruseny provoz vlakli natizemi c¢lenského statu a na ptreshrani¢nich tratich
s kazdym sousednim ¢lenskym statem;

b)  existuje alespon jedna piima trat spliujici uvedeny pozadavek k alespon jednomu
kombinovanému terminalu Zelezni¢ni a silniéni dopravy nebo jednomu terminédlu
multimodalni ndkladni dopravy nachdzejicimu se v ndmoinim pfistavu, ktery je
soucasti evropského dopravniho koridoru, nebo v jeho blizkosti na izemi ¢lenského
statu; a

¢)  pokud se jeden nebo vice koncovych bodl koridoru nachazi na uzemi ¢lenského statu,
existuje alesponl jedna pfima trat’ splitujici uvedeny pozadavek k alesponi jednomu
z téchto koncovych bodu.

V ptipadé preshrani¢nich usekd se urceni dotéenych trati provede po dohod¢ s dotc¢enymi
sousednimi ¢lenskymi staty.

Nejpozdéji do dne 19. Cervence 2027 ozndmi Clenské staty Komisi dotcené traté.

Clenské staty zajisti, aby do 31.prosince 2030 Zelezni¢ni infrastruktura hlavni sité
na spojenich uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d) spliiovala pozadavky uvedené v ¢l. 15
odst. 2 pism.a)ab)avodst. 2 pism.b)tohoto c¢lanku, ledaze Komise ve vztahu
k pozadavkiim uvedenym v odst. 2 pism. b) tohoto ¢lanku ud¢lila na zakladé ¢l. 38 odst. 4
vyjimku z uplatiiovani ¢l. 38 odst. 3.

Pozadavky stanovené v odstavcich 2 az 9 se nevztahuji na izolované sité.
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11. Aniz je dotcen odstavec 10, Komise na zadost ¢lenského statu v fadné odivodnénych
piipadech pfijme provadéci akty stanovujici vyjimky tykajici se pozadavkt uvedenych
vtomto ¢lanku z divodu zvlastnich zemépisnych nebo znacnych fyzickych omezeni,
negativniho vysledku socioekonomické analyzy ndkladi a pfinosi nebo vyznamnych
negativnich dopadi na Zivotni prostiedi ¢i biologickou rozmanitost. Kazda takova zadost
musi byt dostate¢né odiivodnéna. V ptipad¢ preshrani¢nich tsekit musi byt zadost o vyjimky
koordinovana se sousednimi ¢lenskymi staty. Sousedni ¢lenské staty mohou ¢lenskému statu
7adajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko. Clensky stat stanoviska sousednich ¢lenskych
statil piipoji ke své zadosti. Clensky stat miize pozadat o udéleni nékolika vyjimek v jediné
zadosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na poskytnuté odtivodnéni a piipadné rovnéz pokud jde
ojeji vyznamny dopad na interoperabilitu a kontinuitu zelezni¢ni sité. Komise nalezité
zohledni stanoviska dotcenych sousednich ¢lenskych stata.

Pfi posuzovani zadosti o vyjimky z pozadavku tykajiciho se pfepravy navest stanoveného
v odstavci 8 vezme Komise v tivahu zejména vysledky socioekonomické analyzy nékladi
a ptinosi, jakoZ 1 mozné naruSeni sluzeb zpisobené nezbytnymi pracemi potiebnymi ke
splnéni tohoto pozadavku.

Komise pfi posuzovéani zadosti o vyjimky z pozadavkl stanovenych v tomto ¢lanku pro
rozsifené hlavni sit¢ vezme v Gvahu zejména veskeré vyznamné investice uskute¢néné
dotenym ¢lenskym statem na paralelni trati v tésné blizkosti noveé vybudovanych trati.

Komise mize pozadat ¢lensky stat o dopliiujici informace nejpozdéji do 30 kalendainich
dnli od obdrzeni z&dosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze poskytnuté
informace jsou nedostatecné, miize pozadat ¢lensky stat, aby tyto doplnujici informace dodal
do 30 kalendainich dnli od obdrZeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésiciti od obdrzeni
zéadosti podle prvniho pododstavce, nebo v ptipade€, ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tfetiho pododstavce, nejpozdé€ji do Ctyf mésicti od posledniho obdrzeni

téchto informaci, podle toho, co nastane pozdé€ji. Nevyda-li Komise v téchto lhiitaich
vyslovné rozhodnuti, ma se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.

Clanek 17

Evropsky standardni jmenovity rozchod koleje pro Zeleznice

1. Clenské staty zajisti, aby kazd4 nova Zelezni&ni trat’ hlavni sité a rozsifené hlavni sité, véetng
spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), méla evropsky standardni jmenovity rozchod
koleje 1435 mm. Tento pozadavek se povaZuje za splnény, pokud mohou na dané
infrastruktufe jezdit vlaky o rozchodu 1435 mm do 31. prosince 2030 v ptipad¢ hlavni sité
a do 31. prosince 2040 v ptipadé rozsifené hlavni sit€. Pro ucely tohoto ¢lanku se novou
zelezni¢ni trati rozumi jakakoli trat’, jejiz stavebni prace nebyly zahajeny ke dni 18. ¢ervence
2024.

2. Odchyln€ od odstavce 1 tohoto clanku clenské staty, na jejichZz tGzemi neni ke dni
18. Cervence 2024 planovano pfipojeni nové Zelezni¢ni traté s pozemni hranici jiného
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¢lenského statu podle ptilohy I, vypracuji plan urcujici novou Zelezni¢ni trat’, kterd ma byt
vybudovana v souladu s evropskym standardnim jmenovitym rozchodem koleje 1435 mm.
Tento plan zohledni dopad na interoperabilitu se sousednim clenskym stdtem nebo
Clenskymi staty, zejména zohlednénim mozného ptfechodu stavajicich Zelezni¢nich trati
na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm v souladu s odstavcem 3 tohoto
Clanku. Plan musi obsahovat socioekonomickou analyzu nakladt a pfinost, ktera
odivodiuje pripadné rozhodnuti clenského statu nepostavit novou Zelezniéni infrastrukturu
s evropskym standardnim jmenovitym rozchodem koleje 1435 mm, a posouzeni dopadu
na interoperabilitu. Uvedeny plan se pfedlozi Komisi nejpozdéji do dne 19. Cervence 2026.

3. Clenské staty, které maji stavajici zelezniéni sit’ nebo jeji ¢ast s jinym rozchodem koleje. neZ
je evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm, vypracuji do dne 19. ¢ervence
2026 posouzeni urcujici stavajici zelezni¢ni trat€¢ nachazejici se na evropskych dopravnich
koridorech s ohledem na jejich mozny piechod na evropsky standardni jmenovity rozchod
koleje 1435 mm. V piipad¢ preshrani¢nich isekil musi byt toto posouzeni koordinovano se
sousednim ¢lenskym statem nebo Clenskymi staty. Posouzeni musi zahrnovat
socioekonomickou analyzu naklada a pfinost ohledné zivotaschopnosti mozného piechodu
na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm aposouzeni dopadu
na interoperabilitu.

Na zékladé posouzeni podle prvniho pododstavce vypracuji clenské staty v piipadé potieby
nejpozdéji jeden rok po jeho dokonceni plan piechodu na evropsky standardni jmenovity
rozchod koleje 1435 mm, v némz urci stavajici zelezniéni traté nachazejici se na evropskych
dopravnich koridorech, které maji ptejit na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje
1435 mm, a uvedou harmonogram tohoto ptechodu.

Prvni a druhy pododstavec se pouziji obdobné na Zelezni¢ni traté, na nichz byly ke dni
18. cervence 2024 zahdjeny stavebni prace.

4. Priority pro planovani infrastruktury a investic na zaklad€ pland uvedenych v odstavcich 2
a 3 tohoto ¢lanku jsou zahrnuty do prvniho pracovniho planu evropského koordinatora pro
evropsky dopravni koridor, jehoZ soucasti jsou zeleznicni trat¢ pro nakladni dopravu
s rozchodem koleje odliSnym od evropského standardniho jmenovitého rozchodu koleje
v souladu s ¢lankem 54.

5. Na zadost ¢lenského statu pfijme Komise v fadné odiivodnénych ptipadech provadéci akty
stanovujici docasnou vyjimku z pozadavkd uvedenych v odstavci 1 pro nové zelezni¢ni traté
hlavni sit¢ arozSifené hlavni sit¢ nebo pro jeji ¢ast na zdkladé¢ negativnich vysledkl
socioekonomické analyzy naklada a ptinosi. Kazda zadost o vyjimku musi byt dostatecné
odiivodnéna. V piipad¢ preshrani¢nich tsekli musi byt zZadosti o vyjimku koordinovany se
sousednim ¢lenskym statem nebo ¢lenskymi staty. Sousedni ¢lenské staty mohou clenskému
statu zadajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko. Clensky stat stanoviska sousednich
&lenskych stati piipoji ke své zadosti. Clensky stat miize pozadat o udéleni nékolika vyjimek
v jediné zadosti.

Komise Zadost posoudi s ohledem na poskytnuté odtivodnéni a ptipadné rovnéz pokud jde

o jeji vyznamny dopad na interoperabilitu a kontinuitu zelezni¢ni sité. Komise ndlezité
zohledni stanoviska dotcenych sousednich ¢lenskych stati.

Komise mize pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalendéainich
dnii od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, ze poskytnuté
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informace jsou nedostatecné, mize pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliujici informace dodal
do 30 kalendainich dnti od obdrzeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicii od obdrzeni
zadosti podle prvniho pododstavce, nebo v ptipade€, ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tietiho pododstavce, nejpozdéji do ¢ty mésici od posledniho obdrzeni
téchto informaci, podle toho, co nastane pozd¢ji. V rozhodnuti se uvede doba, po kterou je
vyjimka udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach ud€lenych podle tohoto ¢lanku ostatni Clenské staty.

Clanek 18
Evropsky systém Fizeni Zelezni¢niho provozu
1. Clenské staty zajisti, aby:

a)  Zelezni¢ni infrastruktura rozSifené hlavni sit€¢ byla systtmem ERTMS vybavena
do 31. prosince 2040 a globalni sit' do 31. prosince 2050, s vyjimkou spojeni
uvedenych v ¢l 14 odst. 1 pism.d), pficemz se zajisti synchronizované
a harmonizované zavadéni systému ERTMS na tratich i na palubéch vlakt; a

b) byl systtm ERTMS =zaveden naspojenich uvedenych v¢l. 14  odst. 1
pism. d) rozsitené hlavni sit¢ do 31. prosince 2040 a globalni sit¢ do 31. prosince
2050, pokud dotéeny clensky stat povazuje takové vybaveni za nezbytné v koordinaci
s prislusSnymi za¢astnénymi stranami, zejména s provozovatelem infrastruktury.

2. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2030:

a)  zelezni¢ni infrastruktura hlavni sité, s vyjimkou spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1
pism. d), spliiovala pozadavky uvedené v odstavci 1; a

b) syst¢tm ERTMS byl zaveden na spojenich uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d) hlavni
sité, pokud dotéeny Clensky stat povazuje takové vybaveni za nezbytné v koordinaci
s ptisluSnymi zG¢astnénymi stranami, zejména s provozovatelem infrastruktury.

3. Clenské staty zajisti, aby systémy t¥idy B byly vyfazeny z provozu na hlavni siti nejpozdgji
do 31. prosince 2040, do 31. prosince 2045 na rozsifené hlavni siti a do 31. prosince 2050
na globalni siti, za podminky, Ze bude zajisténa odpovidajici iroven bezpecnosti, s vyjimkou
usekll v méstskych uzlech pouzivanych rovnéz piiméstskymi osobnimi vlaky vybavenymi
zvlastnimi systémy vlakového zabezpecovaciho zatizeni tiidy B.

4. Clenské staty zajisti, aby Zelezniéni infrastruktura hlavni sité&, rozsifené hlavni sit& a globélni
sit¢ byla do 31. prosince 2050 vybavena radiovym systémem ERTMS.

5. Clenské staty zajisti, aby byl radiovy systém ERTMS zaveden na Zelezniéni infrastruktuie
hlavni sité, rozsifené hlavni sité a globalni sit¢ od 31. prosince 2030 v ptipad¢ vystavby nové
traté nebo od 31. prosince 2040 v piipadé¢ modernizace zabezpecovaciho systému.

6. Clenské staty zajisti, aby byl radiovy systém ERTMS zaveden na spojenich uvedenych
v €l. 14 odst. 1 pism. d) hlavni sité, rozsifené hlavni sit€ a globalni sité¢ do 31. prosince 2050,
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pokud dotceny clensky stat povazuje takové vybaveni za nezbytné v koordinaci
s provozovatelem infrastruktury a dalSimi pfisluSnymi zGcastnénymi stranami. V piipadé
vystavby nové trati musi byt toto zavedeni zajisténo ode dne 31. prosince 2030.

7. Pozadavky stanovené v odstavcich 1 az 6 se nevztahuji na izolované sit¢.

8. Aniz je dotcen odstavec 7, Komise na zadost Clenského statu v fddné odivodnénych
pfipadech pfijme provadéci akty stanovujici vyjimky tykajici se pozadavkia uvedenych
v odstavcich 1 az 6. Kazda zadost o vyjimku musi byt zaloZena na negativnim vysledku
socioekonomické analyzy nakladl a ptinost a posouzeni dopadu na interoperabilitu. Kazda
takova zadost musi byt dostate¢né odiivodnéna. V piipad¢ pieshrani¢nich tsekti musi byt
zadost o vyjimky koordinovana se sousednimi ¢lenskymi staty. Sousedni Clenské staty
mohou ¢&lenskému statu zadajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko. Clensky stat
stanoviska sousednich ¢lenskych statd pfipoji ke své zadosti. Clensky stat mize pozadat
o udéleni nékolika vyjimek v jediné zadosti. Pozadované vyjimky musi byt v souladu
s pozadavky smérnice (EU) 2016/797.

Komise zadost posoudi s ohledem na odiivodnéni uvedené v prvnim pododstavci, a rovnéz
pokud jde o jeji vyznamny dopad na interoperabilitu. Komise nalezité zohledni stanoviska
dotéenych sousednich ¢lenskych stati.

Komise miize pozadat ¢lensky stat o doplitujici informace nejpozdéji do 30 kalendéinich
dnti od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Zze poskytnuté
informace jsou nedostatecné, mize pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliiujici informace dodal
do 30 kalendéinich dnti od obdrzeni téchto dopliiujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicii od obdrzeni
zéadosti podle prvniho pododstavce, nebo v ptipade€, ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tfetiho pododstavce, nejpozdé€ji do Ctyf mésicti od posledniho obdrzeni
téchto informaci, podle toho, co nastane pozdé¢ji. Nevyda-li Komise v téchto lhltach
vyslovné rozhodnuti, mé se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni clenské staty.

Clanek 19
Operacni priority

1. Sprava zelezni¢ni nakladni dopravy vyvine veSkeré mozné usili k zajisténi toho, aby
do 31. prosince 2030 kvalita sluzeb poskytovanych Zelezni¢nim podnikiim a technické
a provozni pozadavky na vyuzivani infrastruktur nebranily tomu, aby provozni vykonnost
sluzeb zelezni¢ni nékladni dopravy na evropskych dopravnich koridorech spliovala tyto
cilové hodnoty:

a) na kazdém preshranicnim useku uvniti Unie nepiekro¢i doba prodlevy u vsech
nakladnich vlaki ptekracujicich hranici mezi dvéma Clenskymi staty primérné 25 minut,
s vyjimkou usekli, na nichz dochazi ke zméné rozchodu koleje nebo na nichz kontroly
provadéné na hranici, kde jesté¢ nebyly zruSeny kontroly ve vlacich podle bodu 1.2
ptilohy VI nafizeni (EU) 2016/399, neni mozno tuto lhitu dodrzet; dobou prodlevy vlaku
na preshranicnim useku se rozumi celkova dodatecnd doba prijezdu, kterou lze pfipsat
existenci hrani¢niho ptechodu, bez ohledu na postupy nebo hlediska infrastrukturni,
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2.

provozni, technické a administrativni povahy; doba prodlevy nezahrnuje Cas, ktery nelze
pripsat piekroceni hranic, jako jsou provozni postupy provadéné v zafizenich, kterd se
nachdzeji v blizkosti hrani¢niho piechodu, ale nejsou s nim neoddélitelné spojena; a

b)  nejméné 75 % nékladnich vlaki prekracujicich alespoil jednu hranici na evropském
dopravnim koridoru dorazi do svého mista ur¢eni nebo na vnéjsi hranici Unie, je-li jejich
misto uréeni mimo Unii, v ¢ase podle jizdniho fadu nebo se zpozdénim kratSim nez 30 minut
z diivodd, jez lze ptipsat provozovateli ¢i provozovatelim infrastruktury Unie; nezohlediuji

rrrrrr

nesou takové teti zemeé odpoveédnost.

Clenské staty vynalozi veskeré mozné usili s cilem zajistit, aby do 31. prosince 2030 pro

traté nakladni dopravy hlavni sité, do 31. prosince 2040 pro traté nakladni dopravy rozsifené hlavni

sité a do 31. prosince 2050 pro traté nakladni dopravy globalni sit€¢ uvedené v ¢l. 15 odst. 3 platily

tyto podminky:

a) na dvoukolejnych tratich lze ndkladnim vlakiim o délce alespont 740 m (véetné
lokomotivy nebo lokomotiv) pridélit alespont dvé vlakové trasy vlaku za hodinu a smér; a

b) na jednokolejnych tratich lze ndkladnim vlakiim o délce alespont 740 m (vCetné

lokomotivy nebo lokomotiv) ptidé€lit alespont jednu vlakovou trasu vlaku za dvé hodiny
a smer.

Clanek 20

Dalsi priority rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury

Pti podpote projektt spolecného zajmu souvisejicich s Zeleznicni infrastrukturou a vedle obecnych

priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se pozornost vénuje témto faktorim:

a) prechod na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm, je-li to relevantni;

b) zmirnovani dopadu hluku a vibraci zptisobenych Zelezni¢ni dopravou, zejména opatfenimi
pro kolejova vozidla a infrastrukturu, véetné protihlukovych bariér;

C) zvySeni bezpecnosti Zelezni¢nich ptejezdu;

d) pfipadné propojeni zelezni¢ni dopravni infrastruktury s infrastrukturou vnitrozemskych
pfistavi;

e) na zakladé socioekonomické analyzy ndkladii a pfinost rozvoj infrastruktury pro vlaky
o délce nad 740 m a do 1500 m a hmotnosti na napravu 25,0 t pfi vystavbé a modernizaci
zelezni€nich trati relevantnich pro nakladni dopravu;

f) vyvoj a zavadéni inovativnich technologii pro Zeleznice, které vychazi zejména z prace
spolecného podniku Shift2Rail a spolecného podniku pro evropské zeleznice, a to predevsim
automatického provozu vlaki, pokrocilého fizeni dopravy a digitdlniho pfipojeni pro
cestujici na zaklad¢ systému ERTMS a digitdlniho automatického sptdhla, konektivity
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g)

h)

)

na zdkladé¢ 5G asatelitniho pfipojeni a inercidlnich jednotek pro geolokacni jednotky
ERTMS;

pfi budovani nebo modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury zajisténi kontinuity a dostupnosti
pesich a cyklistickych stezek a rozvoj parkovacich mist pro jizdni kola v blizkosti stanic
s cilem podpofit aktivni druhy dopravy;

vyvoj inovativnich technologii alternativnich paliv pro Zeleznice, jako je vodik nebo vlaky
pohanéné bateriemi pro Useky a zeleznicni piistupové trasy, na néz se nevztahuje pozadavek
na elektrifikaci;

pro rozvoj transevropské dopravni sit€ vypracovani normy pro zajisténi provozu nakladnich
vlakl prepravujicich standardni navésy o vysSce az 4 m nalozené ve vysce nejméné 33 cm
bez jakychkoli dalSich pozadavki na zvlastni povoleni k provozovani sluzeb; a

modernizace na dvoukolejnou Zeleznici v tsecich s izkymi misty a kapacitnimi piekdzkami.

ODDIL 2

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA VNITROZEMSKYCH VODNICH CEST

Clanek 21

SloZzky infrastruktury

Infrastruktura vnitrozemskych vodnich cest zahrnuje zejména:

a)
b)

©)
d)

2

h)

feky;

kanaly;

jezera a laguny;

souvisejici infrastrukturu jako plavebni komory, zdvihaci zatizeni, mosty, nadrze
a souvisejici opatfeni pro pfedchazeni povodnim a suchlim a pro jejich zmirfiovani,

ktera mohou mit pozitivni dopad na plavbu po vnitrozemskych vodnich cestach;

pfistupové vodni cesty a spojeni posledni mile s termindly multimodalni ndkladni
dopravy propojenymi vnitrozemskymi vodnimi cestami, zejména ve vnitrozemskych
a namotnich ptistavech;

mista pro vyvazovani a odpocinek;

vnitrozemské pfistavy, v€etné zakladni pfistavni infrastruktury v podobé& piistavnich
bazénli, nabteznich zdi, kotvist, mol, dokd, hrazi, ndsypi, ramp, rekultivovanych
odvodnénych ploch a infrastruktury nezbytné pro dopravu v piistavni oblasti i mimo
ni;

2

ptidruzené vybaveni uvedené v odstavci 2;
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1) systémy informacnich a komunikaénich technologii pro dopravu, v¢etné RIS;

J)  propojeni vnitrozemskych pfistavil s ostatnimi druhy dopravy v rdmci transevropskeé
dopravni sit¢;

k)  infrastrukturu souvisejici se zatfizenimi pro alternativni paliva; a

1)  infrastrukturu nezbytnou pro bezodpadovy provoz apro opatieni ob&hového
hospodafistvi.

2. Zatizeni souvisejici s vnitrozemskymi vodnimi cestami miZze zahrnovat zafizeni pro
nakladku a vykladku nékladu a skladovani zbozi ve vnitrozemskych piistavech. Souvisejici
zafizeni mize zahrnovat zejména pohonné a provozni systémy, které snizuji znecisténi,
naptiklad znecisténi vody a ovzdusi, spotiebu energie a uhlikovou naroc¢nost. Dale mtze
zahrnovat piistavni zafizeni pro pfijem odpadu, zatfizeni pro dodavky elektfiny z pevniny
a dal$i zafizeni pro alternativni paliva pro dodavky a vyrobu energie, a také zatizeni pro
rozbijeni ledu, hydrologické sluzby abagrovaci prace v plavebni draze, pfistavu
a v naplouvacich pfistupech s cilem zajistit celoro¢ni splavnost.

3. Aby se stal soucasti globalni sit¢, musi vnitrozemsky pristav spliiovat tyto podminky:
a)  jeho ro¢ni objem piekladky zbozi ptesahuje 500000 tun, pticemz celkovy ro¢ni objem
prekladky zbozi je stanoven na zdklad¢é posledniho dostupného tfiletého priméru

a vychdzi se ze statistickych tidaji zvetejnénych Eurostatem; a

b)  nachazi se v siti vnitrozemskych vodnich cest transevropské dopravni sité.

Clanek 22
Pozadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité
1. Clenské staty zajisti, aby vnitrozemské ptistavy globalni sit& do 31. prosince 2050:
a)  byly napojeny na silni¢ni nebo Zelezni¢ni infrastrukturu;
b) nabizely alespoil jeden termindl multimodalni nékladni dopravy, ktery je

nediskriminujicim zplisobem pfistupny vSem provozovatelim a uzivatelim a ktery
uklada transparentni a nediskriminujici poplatky; a

c) byly vybaveny zafizenimi ke zlepSeni vlivu plavidel v pfistavech na Zivotni prostfedi,
jez mohou zahrnovat zatizeni pro ptijem odpadu a odplyiiovani, jakoz i opatieni ke
sniZzeni hlukové zatéze a znecisténi ovzdusi a vody.

2. Clenské staty zajisti, aby byla ve vnitrozemskych pfistavech zavedena infrastruktura pro
alternativni paliva v souladu s natizenim (EU) 2023/1804.

Clanek 23

Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité
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1. Clenské staty zajisti, aby vnitrozemské piistavy hlavni sité spliiovaly ¢l 22 odst. 2
a splnovaly pozadavky stanovené v ¢l.22 odst. 1 pism. a)ab)do 31. prosince 2030
a pozadavky stanovené v €l. 22 odst. 1 pism. ¢) do 31. prosince 2040.

2. Clenské staty zajisti, aby sit’ vnitrozemskych vodnich cest, véetné spojeni uvedenych v &l. 21
odst. 1 pism.e), byla udrzovéna scilem umoznit uzivatelim efektivni, spolehlivou
a bezpeCnou plavbu tim, ze se zajisti minimalni pozadavky na vodni cesty a minimalni
pozadavky naurovné sluzeb stanovené v odstavci3 tohoto c¢lanku (dobré plavebni
podminky).

Clenské staty zabrani zhorSeni dobrych plavebnich podminek a rovnéz zabrani zhorSeni
soucasného stavu téch casti sité, které jiz uvedené minimalni pozadavky prekracuji, do dne
18. Cervence 2024.

3. Clenské staty do 31. prosince 2030 zejména zajisti, aby:

a) fteky, kandly, jezera, laguny, vnitrozemské pfistavy a jejich pfistupové trasy
zajiStovaly hloubku splavného kandlu nejmén€ 2,5 m a minimélni vysku pod
neotviratelnymi mosty nejméné 5,25 m pfi vymezenych referencnich hladinach vod,
které jsou ve statistickém pruméru prekroceny ve vymezeném poctu dntl za rok;

b)  clenské staty zvefejni na verejné pristupnych internetovych strankéach pocet dni v roce
uvedenych v pismeni a), béhem nichz skutecnd hladina piekracuje nebo nedosahuje
stanovené referencni hladiny vody pro hloubku plavebniho kanalu, jakoz i primérné
¢ekaci doby v kazdé plavebni komote;

c) provozovatelé zdymadel zajisti, aby zdymadla byla provozovéna a udrzovana tak, aby
¢ekaci doby byly co nejkratsi; a

d) feky, kandly, jezera a laguny byly vybaveny fi¢ni informacni sluzbou pro vSechny
sluzby v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES! tak, aby
byly pteshrani¢nim uZivateliim zaru€eny informace v realném case.

Pro ucely pismene a) tohoto odstavce se referencni hladiny vod stanovi na zaklad€ poc¢tu dni
zarok, vnichZz skute¢nd hladina vody piekrocila stanovenou referenéni hladinu. Pod
podminkou schvaleni dotCenymi ¢lenskymi staty v souladu s €l. 172 druhym pododstaveem
Smlouvy o fungovani EU pfijme Komise provadéci akty, které budou vypracovany v uzké
spolupraci s témito ¢lenskymi staty, za konzultace s dot€éenymi evropskymi koordinatory
a pfipadné po konzultaci s komisemi pro fi¢ni plavbu ztizenymi mezinarodnimi dohodami,
jimiz uptesni referen¢ni trovné hladin vod uvedené v pismeni a) tohoto odstavce pro kazdy
koridor, vodni cestu nebo usek vodnich cest. Uvedené provadéci akty musi byt v souladu
s pozadavky uvedenymi v mezindrodnich umluvach av dohodach uzavienych mezi
¢lenskymi staty, vcetné predpist piijatych komisemi pro ficni plavbu, jez byly témito
umluvami a dohodami zfizeny. Uvedené provadéci akty se pfijmou pfezkumnym postupem
podle ¢l. 61 odst. 3 tohoto natizeni.

4. Na zadost ¢lenského statu a v fadné odtivodnénych ptipadech pfijme Komise provadéci akty
udélujici vyjimky z pozadavki uvedenych v odstavcich2 a3 tykajici se vodni cesty

1 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ze dne 7. zati 2005
o harmonizovanych fi¢nich informacnich sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnich
cestach ve Spolecenstvi (Ut. vést. L 255, 30.9.2005, s. 152).
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a poptipadé tseku vodnich cest na zakladé zvlastnich zemépisnych nebo vyznamnych
fyzickych omezeni, negativnich vysledki socioekonomické analyzy néklada a ptinosii nebo
znaénych negativnich dopadii na Zivotni prostfedi, biologickou rozmanitost ¢i kulturni
dédictvi. Kazda takova zadost musi byt dostateéné odiivodnéna. Zadosti o vyjimky musi byt
v ptislusnych ptipadech koordinovéany se sousednim ¢lenskym statem nebo ¢lenskymi stéty.
Sousedni c¢lenské staity mohou c¢lenskému statu zadajicimu o vyjimku poskytnout
stanovisko. Clensky stat stanoviska sousednich &lenskych statd pfipoji ke své Zzadosti.
Clensky stat mtize pozadat o udéleni n&kolika vyjimek v jediné Zadosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na odiivodnéni uvedené v prvnim pododstavci. Komise
nalezité¢ zohledni stanoviska dotéenych sousednich ¢lenskych stath.

Komise mize pozadat ¢lensky stat o dopliiujici informace nejpozdéji do 30 kalendainich
dnii od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, ze poskytnuté
informace jsou nedostatecné, miize pozadat ¢lensky stat, aby tyto doplnujici informace dodal
do 30 kalendéinich dnli od obdrzZeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicii od obdrzeni
zadosti podle prvniho pododstavce, nebo v ptipadé, ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tfetiho pododstavce, nejpozdéji do Ctyf meésici od posledniho obdrzeni

téchto informaci, podle toho, co nastane pozd¢ji. Nevyda-li Komise v téchto lhltach
vyslovné rozhodnuti, mé se za to, ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni clenské staty.
ZhorSeni minimalnich pozadavki zptisobené piimou lidskou ¢innosti nebo nedostate¢nou
péci pii udrzbé sité€ vnitrozemskych vodnich cest se nepovazuje za pfipad odivodiujici
udéleni vyjimky.

5. V ptipadé vyssi moci Clenské staty navrati podminky splavnosti do predchoziho stavu,
jakmile to situace dovoli.

6. Komise miize piijmout pokyny =zajistujici soudrzny pfistup k uplatiovani dobrych
plavebnich podminek v Unii. Tyto pokyny se mohou tykat zejména:

a)  specifickych parametrti pro voln¢ tekouci feky;
b)  dopliikovych parametra pro splavnou sitku kanalu;

¢)  zavadéni infrastruktury pro alternativni energii s cilem zajistit pfistup k alternativnim
palivim v celém koridoru;

d)  vyuZivani digitalnich aplikaci sit€ a automatizacnich procesii;

e) odolnosti infrastruktury vi¢i zméné klimatu, pfirodnim rizikim a katastrofam
zpusobenym ¢lovékem nebo imysinym narusenim; nebo

f)  zavadéni apodpory novych technologii ainovaci pro paliva a pohonné systémy
s nulovymi a nizkymi emisemi uhliku.
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Clanek 24

DalSi priority rozvoje infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest

Pti podpofte projektt spolecného zajmu souvisejicich s infrastrukturou vnitrozemskych vodnich cest

a vedle obecnych priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se pozornost vénuje témto faktortim:

a)

g)

h)

v ptipad¢ potieby dosazeni vys$Sich norem pro modernizaci stavajicich vodnich cest a pro
vytvoteni novych vodnich cest s cilem splnit pozadavky trhu;

opatfeni pro pfedchazeni povodnim a suchim a pro jejich zmirnovani,

zlepSeni procest digitalizace a automatizace, zejména scilem zvySit bezpecnost,
zabezpeceni a udrzitelnost vnitrozemské vodni dopravy, mimo jiné v méstskych uzlech;

modernizace a rozsifeni kapacity infrastruktury, véetné mist pro vyvazovani a odpocinek,
ajejich sluzeb nezbytnych pro multimodélni dopravni ¢innosti uvnitié pfistavni oblasti
1 mimo ni a podél vodnich cest;

podpora arozvoj opatieni ke zlepSeni vlivu vnitrozemské vodni dopravy a dopravni
infrastruktury na zivotni prostiedi, vcetné¢ plavidel snulovymi anizkymi emisemi,
a opatfeni ke zmirnéni dopadii na vodni utvary a biologickou rozmanitost zévislou na vodgé,
v souladu s platnymi pozadavky prava Unie nebo piisluSnych mezinarodnich dohod;

vyvoj a pouzivani plavidel vnitrozemské plavby s nizkym ponorem, vhodnych pro nizkou
hladinu vody;

zajiSténi kontinuity a dostupnosti pé&Sich a cyklistickych stezek pfi budovani nebo
modernizaci infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest s cilem podpofit aktivni druhy
dopravy;

podpora opatieni k ptfedchazeni zhorSovani pozadavkd na vodni cesty, vcetné prostiredki
k monitorovani stavu plavebni drahy; a

ptfipadné zlepSeni plavebnich podminek na vnitrozemskych vodnich cestach pii vystavbé
novych mostll nebo pii renovaci neotviratelnych mostii, pfiCemz se zvlastni pozornost
vénuje jejich vySce ve vztahu ke stavajicim mostlim konkrétniho tiseku vodni cesty.

ODDIL 3

NAMORNI DOPRAVNI INFRASTRUKTURA A EVROPSKY NAMORNI PROSTOR

Clanek 25
SlozKy infrastruktury

Evropsky namotni prostor spojuje aintegruje namoini slozky popsané v odstavci?2
s pozemni siti vytvofenim nebo modernizaci tras namoini dopravy na kratké vzdalenosti
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a rozvojem namoinich pfistavii na uzemi ¢lenskych statl a jejich propojeni s vnitrozemim,
véetné zemepisné oblasti nejvzdalenéjSich regionti, za ucelem zajisténi efektivni,
zivotaschopné a udrzitelné integrace s jinymi druhy dopravy.

2. Evropsky namoini prostor sestava z:

a)  ndmoini dopravni infrastruktury v pfistavni oblasti hlavni sit¢ a globalni sité, v¢etné
propojeni s vnitrozemim,;

b)  opatfeni s SirSim pfinosem, kterd nejsou spojena s konkrétnimi pfistavy a ktera jsou
piinosem pro evropsky namoini prostor a namoini odvétvi v Sirokém méftitku, jako je
podpora ¢innosti na zajisténi celoro¢ni splavnosti (rozbijeni ledu), usnadnéni prechodu
k udrzitelné ndmotni dopravé, zlepseni synergii mezi dopravou a energetikou, mimo
jiné posilenim ulohy pfistavli jako energetickych uzli a pomoci pfi transformaci
energetiky, a systémy informacnich a komunikacnich technologii pro dopravni
a hydrografické prizkumy; a

¢) podpory udrzitelnych a odolnych spojeni namoini dopravy na kratké vzdalenosti,
zejména téch, kterd soustfed’uji toky nakladni dopravy s cilem snizit negativni externi
naklady, jako jsou emise a dopravni zacpy v silni¢ni dopravé v ramci Unie, a spojenti,
ktera zlepsuji pristup k nejvzdalenéjs$im a jinym vzdalenym, ostrovnim a okrajovym
regionim zavedenim nebo modernizaci udrzitelnych, pravidelnych a Castych
namoinich dopravnich sluzeb.

3. Néamoini dopravni infrastruktura uvedend v odst. 2 pism. a) zahrnuje zejména:

a)  namoini pfistavy, véetn¢ infrastruktury nezbytné pro dopravu v pfistavni oblasti;

b)  zakladni pfistavni infrastrukturu, jako jsou pfistavni bazény, nabiezni zdi, kotviste,
rampy, mola, doky, hraze, nasypy a rekultivované odvodnéné plochy;

c)  motské kandly;

d) navigacni pomucky;

e) naplouvaci pfistupy, plavebni drahy a zdymadla;

f)  vlnolamy;

g)  propojeni pfistavll v ramci transevropské dopravni site;

h)  systémy informacénich a komunika¢nich technologii pro dopravu, véetné¢ EMSWe
a VIMIS;

1) infrastrukturu souvisejici s alternativnimi palivy;

J)  souvisejici zafizeni, které miiZze zahrnovat zejména zafizeni pro fizeni provozu
a manipulaci s ndkladem, sniZeni negativnich dopadi na Zivotni prostedi, vcetné
provozi s nulovym odpadem a opatieni ob¢hového hospodaistvi, pro zlepSeni
energetické uc¢innosti, snizovani hlukové zatéze a pouzivani alternativnich pohonnych
hmot, jakoZz 1 zafizeni pro zajisténi celoro¢ni splavnosti, v€etné zatizeni pro rozbijeni
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k)

ledu, hydrologicky prizkum a bagrovani a ochranu pfistavu a naplouvacich ptistupti
do pristavu; a

infrastruktura usnadiiujici pfistavni Cinnosti souvisejici s energii z obnovitelnych
zdroji, véetné vétrnych elektraren na mofi.

4. Aby se stal soucasti globalni sité¢, musi namoini piistav splitovat alespon jednu z téchto
podminek:

a)

b)

d)

jeho celkovy ro¢ni objem osobni dopravy ptesahuje 0,1 % celkového rocniho objemu
osobni dopravy ve vSech namotnich ptistavech Unie, pficemz referencni ¢astkou pro
tento celkovy objem je posledni dostupny tfilety primér na zadklad€ statistik
zvetejnénych Eurostatem;

jeho celkovy ro¢ni objem odbaveného nakladu, a to bud’ voln¢ lozeného nakladu, nebo
balené¢ho zbozi, pfesahuje 0,1 % odpovidajiciho celkového rocniho objemu nakladu
odbaveného ve v§ech namotnich ptistavech Unie, pti¢emz referencni ¢astkou pro tento
celkovy objem je posledni dostupny tfilety primér na zaklad¢ statistik zvetejnénych
Eurostatem,;

jeho celkovy ro¢ni objem nakladu, a to bud’ volné lozené¢ho nakladu, nebo balen¢ho
zbozi, ptesahuje ro¢n¢ 500000 tun a jeho ptispévek k diverzifikaci dodavek energie
v EU akurychleni zavadéni obnovitelnych zdroji energie piedstavuje jednu
z hlavnich ¢innosti pfistavu, pfi¢emz referencni ¢astkou pro tento celkovy objem je
posledni dostupny tfilety prameér na zéklade¢ statistik zvefejnénych Eurostatem;

nachdzi se na ostrove a v globalni siti je jedinym pfistupovym bodem k regionu NUTS
3 ve smyslu ¢lanku 3 nafizeni (ES) €. 1059/2003; nebo

nachazi se v nejvzdalenéj$im regionu nebo v okrajové oblasti, vice nez 200 km
od dal8iho nejbliz§iho piistavu v globalni siti.

Clanek 26

Pozadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité

1. Clenské staty zajisti, aby:

a)

b)

infrastruktura pro alternativni paliva byla v namotnich pfistavech globalni sité
zavadéna v souladu s natizenim (EU) 2023/1804;

namoini pfistavy globdlni sit¢ byly vybaveny nezbytnou infrastrukturou ke zlepSeni
environmentalni vykonnosti lodi v pfistavech, zejména zatizenimi pro piijem odpadu

z lodi v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/8831;

systémy VTMIS a SafeSeaNet byly zavadény v souladu se smérnici 2002/59/ES; a

1 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/883 ze dne 17. dubna 2019
o pfistavnich zafizenich pro pfijem odpadu z lodi, kterou se méni smérnice 2010/65/EU
a zruSuje smérnice 2000/59/ES (Ut. vést. L 151, 7.6.2019, s. 116).
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d)  vnitrostatni jednotné namoini portaly byly zavadény v souladu s nafizenim (EU)
2019/1239.

2. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2050:

a)  namoini piistavy globalni sité s celkovym ro¢nim objemem nékladu vice nez 2 miliony
tun byly propojeny s Zzelezni¢ni asilni¢ni infrastrukturou apokud mozno
s vnitrozemskymi vodnimi cestami; referenc¢ni hodnotou pro tento celkovy objem je
posledni dostupny tfilety primér vypocteny na zaklad¢ statistickych udaja, které
zvetejnil Eurostat;

b)  kazdy ndmoini pfistav globalni sité obsluhujici ndkladni dopravu poskytoval nejméné
jeden termindl multimodalni nakladni dopravy pfistupny vSem provozovatelim
a uzivatelim nediskriminujicim zptisobem a ukladajici transparentni poplatky;

c¢)  moiské kandly, plavebni drahy v pfistavech a vyusténi, které spojuji dvé mote nebo
které poskytuji pfistup z mofe do nadmotnich piistavli, odpovidaly pfinejmensim
vnitrozemskym vodnim cestam, které spliuji pozadavky clanku 23; a

d) namoini pfistavy globalni sit¢ napojené na vnitrozemské vodni cesty byly vybaveny
manipulacni kapacitou pro plavidla vnitrozemské plavby.

Povinnost zajistit propojeni uvedena v prvnim pododstavei pism. a) se neuplatni, pokud
jejich realizaci brani zvlastni zemépisna nebo vyznamna fyzickd omezeni.

3. Komise na zadost ¢lenského statu v fadné odtivodnénych piipadech ptijme provadéci akty
stanovujici vyjimky z minimalnich pozadavkl uvedenych v odstavci 2 z divodu zvlastnich
zemépisnych nebo znacnych fyzickych omezeni, negativniho vysledku socioekonomickeé
analyzy nakladi a pfinosii nebo vyznamnych negativnich dopadii na Zivotni prostiedi ¢i
biologickou rozmanitost. Kazda takova Zadost musi byt dostate¢né odiivodnéna. Clensky
stat miZe pozadat o udéleni né€kolika vyjimek v jediné Zadosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na odtivodnéni uvedené v prvnim pododstavci.
Komise mize pozadat ¢lensky stat o dopliiujici informace nejpozdéji do 30 kalendainich
dnli od obdrzeni z&dosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze poskytnuté

informace jsou nedostatecné, miize pozadat ¢lensky stat, aby tyto doplnujici informace dodal
do 30 kalendainich dnli od obdrZeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o poZzadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicti od obdrzeni
zadosti podle prvniho pododstavce, nebo v piipade, ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tiettho pododstavce, nejpozdéji do ¢ty meésicti od posledniho obdrzeni

téchto informaci, podle toho, co nastane pozd¢ji. Nevyda-li Komise v téchto lhltach
vyslovné rozhodnuti, ma se za to, Ze vyjimka byla ud¢lena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.

Clanek 27

Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité
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Clenské staty zajisti, aby namoini dopravni infrastruktura hlavni sit& byla v souladu s ¢1. 26
odst. 1.

Clenské staty zajisti, aby namoini dopravni infrastruktura hlavni sité spliiovala pozadavky
uvedené v Cl. 26 odst. 2 do 31. prosince 2030.

Komise na zadost ¢lenského statu v fadné odivodnénych ptipadech piijme provadéci akty
stanovujici vyjimky z minimalnich pozadavkl uvedenych v odstavci 2 z diivodu zvlastnich
zemépisnych nebo zna¢nych fyzickych omezeni, negativniho vysledku socioekonomické
analyzy nakladl a pfinost nebo vyznamnych negativnich dopadii na zivotni prostiedi ¢i
biologickou rozmanitost. Kazda takova zadost musi byt dostateéné odtivodnéna. Clensky
stat mtize pozadat o udé€leni nékolika vyjimek v jediné zadosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na odiivodnéni uvedené v prvnim pododstavci.

Komise miize pozadat ¢lensky stat o doplitujici informace nejpozdéji do 30 kalendéinich
dnti od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Zze poskytnuté
informace jsou nedostatecné, mize pozadat ¢lensky stat, aby tyto doplilujici informace dodal
do 30 kalendéinich dnti od obdrzeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicii od obdrzeni
zadosti podle prvniho pododstavce, nebo v piripadé, ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tfetiho pododstavce, nejpozdéji do ctyf mésicti od posledniho obdrzeni
téchto informaci, podle toho, co nastane pozdé¢ji. Nevyda-li Komise v téchto lhutach
vyslovné rozhodnuti, mé se za to, ze vyjimka byla ud¢lena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.

Clanek 28

Dalsi priority rozvoje namoini infrastruktury a evropského namorniho prostoru

Pti podpote projektl spole¢ného zajmu souvisejicich s ndmoini infrastrukturou a s evropskym

namoinim prostorem a vedle priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se pozornost vénuje témto

faktorum:

a)

b)

d)

zlepSeni namotniho pfistupu, jako jsou vlnolamy, motské kanaly, plavebni drahy, zdymadla,
bagrovani a naviga¢ni pomucky;

vystavba nebo modernizace zékladni pfistavni infrastruktury, jako jsou pfistavni bazény,
infrastruktura pro alternativni paliva, nébfezni zdi, kotvisté, rampy, mola, doky, hraze,
nasypy a rekultivované odvodnéné plochy;

zlepSeni infrastruktury propojujici rtizné druhy dopravy, vybaveni a systémy uvedené
v Cl. 37 pism. a), b) a d); jakoz 1 modernizace a rozsifeni kapacity zelezni¢ni infrastruktury
nezbytné pro dopravni operace v pfistavni oblasti nebo v jeji blizkosti, je-li to nezbytné pro
napojeni na transevropskou Zeleznicni sit’;

zlepSeni procest digitalizace a automatizace, zejména s cilem zvysit bezpecnost, ochranu,
efektivitu a udrzitelnost;
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e) zavadéni a podpora novych technologii a inovaci, jakoZ i obnovitelnych a nizkouhlikovych
paliv;

f) zvySovani odolnosti logistickych fetézcli a mezindrodniho ndmoiniho obchodu, ato ive
vztahu k pfizptisobeni se zméné klimatu;

g) opatieni pro snizovani hlukové zatéze a energetickou ucinnost;

h) podpora plavidel s nulovymi a nizkymi emisemi obsluhujicich a provozujicich spojeni
namoini dopravy na kratké vzdalenosti a vypracovani opatieni ke zlepSeni vlivu namotni
dopravy na zivotni prostedi pro ucely zastavek v piistavech a optimalizace dodavatelského
fetézce v souladu s platnymi pozadavky prava Unie nebo ptislusnych mezinarodnich dohod,
jako je vyuzivani programii ekologickych pobidek;

1) akce spojené s podporou opatieni v SirSim zdjmu atras ndmoini dopravy na kratké
vzdélenosti v rdmci evropského namotniho prostoru, vcetné podpory lepSiho piistupu
k nejvzdalenéjsim a jinym vzdalenym, ostrovnim a okrajovym regiontim;

1) podpora trajektové dopravy s nulovymi a nizkymi emisemi jakoZzto udrzitelného druhu
osobni dopravy;

k) opatieni s cilem zvysit podil ndkladni dopravy, vcetné tras ndmoini dopravy na kratké
vzdalenosti, ktera piechazi ze silni¢ni a letecké dopravy na namoini nebo vnitrozemskou
vodni dopravu a Zelezni¢ni dopravu, aby se sniZily negativni externi naklady, jako jsou
emise a dopravni zacpy; a

1) zlepseni ptistupu k nejvzdéalenéjsSim a dalSim odlehlym, ostrovnim a okrajovym regiontim.

ODDIL 4
STILNICNI DOPRAVNI INFRASTRUKTURA
Cldnek 29
SloZzky infrastruktury
1. Silni¢ni dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:
a)  pozemni komunikace véetné:
1)  mostd;
i1)  tuneli;
1)  kfizovatek;
iv)  kfizeni;
v)  mimouroviovych kiiZovatek;
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vi)  zpevnénych krajnic; a

vii) infrastruktury zmiriiujici dopad na Zivotni prostfedi, véetné feSeni pro ochranu
zivoc¢iSnych druht nebo zmirnéni hluku;

b)  pfidruzené vybaveni, véetné prijezdnych vézicich systému;

c) digitalni infrastrukturu a systémy informacénich a komunikaénich technologii pro
dopravu;

d)  pfistupové cesty k multimodalnim termindlim nékladni dopravy;

e) propojeni nakladnich terminalti a logistickych center s ostatnimi druhy dopravy
v ramci transevropské dopravni site;

f)  autobusové termindly;
g) infrastrukturu souvisejici se zafizenimi pro alternativni paliva; a

h)  parkovaci plochy a odpocivadla, v€etn¢ bezpecnych a chranénych parkovacich ploch
pro uzitkova vozidla.

2. Pozemni komunikace uvedené v odst. 1 pism. a) tohoto ¢lanku a upiesnéné v mapach
uvedenych v piiloze I jsou silnice, které plni dilezitou ulohu v dalkové nakladni a osobni
dopravé, integruji hlavni méstské a hospodarska centra a poskytuji propojeni s jinymi druhy
dopravy.

3. Zatizeni souvisejici s pozemnimi komunikacemi uvedenymi v odst. 1 pism.b) muize
zahrnovat zejména zafizeni pro fizeni provozu, informace a navadéni, pro vybér mytné¢ho
nebo uzivatelskych poplatkli, pro bezpe€nost, pro omezovani nepfiznivych dopadi
na Zivotni prostfedi, pro Cerpani pohonnych hmot nebo dobijeni vozidel s alternativnim
pohonem a pro bezpecné a chranéné parkovaci plochy pro komer¢ni vozidla.

Clanek 30
Pozadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité
1. Clenské staty zajisti, aby:

a) byla zajiSténa, sledovana apodle potieby zlepSovana bezpecnost infrastruktury
silni¢ni dopravy v souladu se smérnici 2008/96/ES;

b)  pozemni komunikace byly navrhovany, budovany nebo modernizovany a udrzovany
s vysokou kvalitou a v souladu bezpe¢nostnimi normami;

¢) pozemni komunikace byly navrhovany, budovany nebo modernizovany a udrZzovany
s ohledem na vysokou uroven ochrany Zivotniho prostfedi, mimo jiné podle potieby
prostiednictvim opatfeni snizujicich hluk a pomoci odvadéni, Cisténi a vypousténi
odtékajici vody;
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d)

2

h)

silni¢ni tunely o délce presahujici 500 m spliovaly pozadavky smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2004/54/ES!;

interoperabilita systému pro vybér mytného byla v ptislusnych ptipadech zajiSténa
v souladu se smé&mici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/5202, provadécim
nafizenim Komise (EU) 2020/204% a nafizenim Komise v pfenesené pravomoci (EU)
2020/2034,

pfipadné mytné nebo poplatky za uzivani byly vybirdny v souladu se smérnici
Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES?;

jakykoli inteligentni dopravni systém silni¢ni dopravni infrastruktury byl v souladu se
smérnici 2010/40/EU a byl zavadén zpiisobem, ktery je v souladu s akty v pienesené
pravomoci piijatymi na jejim zaklad¢; a

infrastruktura pro alternativni paliva byla na silniéni siti zavddéna v souladu
s natizenim (EU) 2023/1804.

2. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2050 na pozemnich komunikacich globalni sit&
uvedenych v ¢l. 29 odst. 1 pism. a) byly splnény tyto pozadavky:

a)

b)

c)

pozemni komunikace je specidlné¢ navrzena, vybudovana nebo modernizovana pro
provoz motorovych vozidel;

byla k dispozici odpocivadla v maximalni vzdalenosti 100 km od sebe a poskytovala
dostateény pocet bezpecnych parkovacich mist [...] avhodna zafizeni, vcetné
hygienickych, kterd odpovidaji potiebam rtiznorodych pracovnich sil; a

byly na silni¢ni siti clenského statu v praméru kazdych 300 km instalovany prujezdné
vazici systémy.

Pro ucely prvniho pododstavce pism. ¢) se mohou clenské staty pii instalaci prijezdnych
vazicich systémii zaméfit na silni¢ni useky s vysokou intenzitou ndkladni dopravy.

1 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/54/ES ze dne 29. dubna 2004 o minimalnich
bezpeénostnich pozadavcich na tunely transevropské silniéni sité (Ut. vést. L 167,
30.4.2004, s. 39).

2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/520 ze dne 19. bfezna 2019
o interoperabilité elektronickych systémul pro vybér mytného a usnadnéni pieshraniéni
vymeény informaci tykajicich se nezaplaceni silni¢nich poplatkt v Unii (Ut. vést. L 91,
29.3.2019, s. 45).

3 Provadéci natizeni Komise (EU) 2020/204 ze dne 28. listopadu 2019 o podrobnych
povinnostech poskytovatelli evropské sluzby elektronického mytného, miniméalnim obsahu
piehledu o oblasti evropské sluzby elektronického mytného, elektronickych rozhranich,
pozadavcich na prvky interoperability a o zrudeni rozhodnuti 2009/750/ES (Ut. vést. L 43,
17.2.2020, s. 49).

4 Naftizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2020/203 ze dne 28. listopadu 2019
o klasifikaci vozidel, povinnostech uzivatel evropské sluzby elektronického mytného,
pozadavcich na prvky interoperability a minimalnich kritériich zptsobilosti ozndmenych
subjektt (UF. vést. L 43, 17.2.2020, s. 41).

5 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. ¢ervna 1999 o vybéru
poplatk® za uzivani pozemnich komunikaci vozidly (Ut. vést. L 187, 20.7.1999, s. 42).
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Prijezdné vézici systémy umoznuji identifikaci vozidel a souprav vozidel, unichz je
pravdépodobné, ze piekracuji maximalni piipustnou hmotnost stanovenou ve smeérnici
96/53/ES.

3. Clenské staty zajisti zavedeni nebo pouZiti prostfedki k odhalovani udalosti nebo podminek
tykajicich se bezpe€nosti a shromazd’ovani prislusnych tdajt o silni¢nim provozu za ic¢elem
poskytovani minimalnich univerzalnich informaci o dopravnim provozu souvisejicich
s bezpecnosti silni¢niho provozu vymezenych v nafizeni Komise v pfenesené pravomoci
(EU) ¢. 886/20131:

a) v pripad¢ stavajici infrastruktury globalni sit€¢ do 31. prosince 2030; a

b) v piipadé nové infrastruktury globalni sité do 31. prosince 2050 nebo, je-li silni¢ni
usek dokoncen dfive, do data jeho dokonceni.

4. Na Zadost ¢lenského statu a v fadn€ odiivodnénych piipadech piijme Komise provadéci akty
udélujici vyjimky z pozadavku uvedeného v odstavci 2 ohledné pozemnich komunikaci,
pokud hustota provozu neptesahuje 10000 vozidel denné v obou smérech nebo na zdkladé
zvlastnich zemépisnych nebo vyznamnych fyzickych omezeni, negativnich vysledka
socioekonomické analyzy ndkladl a pfinosii nebo zna¢nych negativnich dopadii na Zivotni
prostiedi ¢i biologickou rozmanitost. Kazda takova zadost musi byt dostate¢né odivodnéna,
pficemz se rovnéz zohledni, Ze dotfené infrastruktury podléhaji posouzeni dopadii
na bezpecnost silni¢niho provozu, auditim a inspekcim a v pfipadé potieby opatienim
k napravé v souladu se smérmici 2008/96/ES. Zadosti o vyjimky musi byt v pfislusnych
pripadech koordinovany se sousednim ¢lenskym statem nebo clenskymi staty. Sousedni
&lenské staty mohou ¢lenskému statu zadajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko. Clensky
stat stanoviska sousednich ¢lenskych stati ptipoji ke své zadosti. Clensky stat miize pozadat
o udé¢leni n€kolika vyjimek v jediné Zadosti.

Komise z4dost posoudi s ohledem na odiivodnéni uvedené v prvnim pododstavci. Komise
nalezit€ zohledni stanoviska dotéenych sousednich ¢lenskych stati.

Komise miiZze pozadat ¢lensky stat o dopliiujici informace nejpozdéji do 30 kalendainich
dnti od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Zze poskytnuté
informace jsou nedostatecné, miiZze pozadat ¢lensky stat, aby tyto doplitujici informace dodal
do 30 kalendéinich dnti od obdrzeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicli od obdrZeni
zadosti podle prvniho pododstavce, nebo v ptipade€, ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tfetiho pododstavce, nejpozdé€ji do Ctyf mésicti od posledniho obdrzeni
téchto informaci, podle toho, co nastane pozdé€ji. Nevyda-li Komise v téchto lhiitach
vyslovné rozhodnuti, ma se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach ud€lenych podle tohoto ¢lanku ostatni Clenské staty.

Natizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) €. 886/2013 ze dne 15. kvétna 2013, kterym
se doplituje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o udaje

a postupy pro poskytovani minimalnich univerzalnich informaci o dopravnim provozu
souvisejicich s bezpecnosti silni¢niho provozu uzivatelim, pokud moZno bezplatné

(UFt. vést. L 247, 18.9.2013, s. 6).
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b)

Clanek 31
Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité a rozsirené hlavni sité

Clenské staty zajisti, aby silni¢ni infrastruktura hlavni sité a rozsifené hlavni sité byla
v souladu s €l. 30 odst. 1.

Clenské staty zajisti, aby pozemni komunikace uvedené v &l. 29 odst. 1 pism. a) spliiovaly
nize uvedené pozadavky, a to do 31. prosince 2030 pro silni¢ni infrastrukturu hlavni sité
a do 31. prosince 2040 pro silni¢ni infrastrukturu rozsifené hlavni sité:

a)  pozemni komunikace jsou specialné navrzeny, vybudovany nebo modernizovany pro
provoz motorovych vozidel;

b) pozemni komunikace jsou vybaveny, s vyjimkou jednotlivych mist nebo docasného
omezeni, samostatnymi jizdnimi pasy pro provoz v kazdém sméru oddélenymi od sebe
délicim pésem, ktery neni urcen k provozu, nebo jinym zplisobem zarucujicim
rovnocennou uroven bezpecnosti; a

¢) pozemni komunikace se nekiizi uroviove s zddnou pozemni komunikaci, Zeleznicni
nebo tramvajovou trati, cyklistickou stezkou ani stezkou pro pési.

Clenské staty zajisti, aby silni¢ni infrastruktura hlavni sité arozsifené hlavni sité
do 31. prosince 2040 splnovala tyto pozadavky:

a) podél pozemnich komunikaci hlavni sit¢ arozSifené hlavni sité jsou k dispozici
odpocivadla v maximalni vzdalenosti 60 km od sebe a poskytuji dostate¢ny pocet
bezpecnych parkovacich mist avhodnad zafizeni, vcetné hygienickych, ktera
odpovidaji potfebam riznorodych pracovnich sil; a

b)  spliluje pozadavky stanovené v €l. 30 odst. 2 pism. c).

Clenské staty do 31. prosince 2040 zajisti rozvoj bezpeénych a chranénych parkovacich
ploch podél pozemnich komunikaci hlavni a rozSifené hlavni sit€ nebo v dojezdové
vzdalenosti do 3 km od nejbliz§iho vyjezdu z pozemni komunikace transevropské sité
a v prumérné maximalni vzdalenosti 150 km mezi dvéma takovymi parkovacimi plochami,
poskytujicich dostatecny pocet parkovacich mist pro uzitkovd vozidla a splitujicich
pozadavky uvedené v ¢&l. 8a odst. 1 nafizeni (ES) &. 561/2006. Clenské staty se pii tom
mohou zaméfit na silni¢ni tseky s vysokou intenzitou nékladni dopravy.

Clenské staty zajisti, aby silniéni infrastruktura spliiovala pozadavky uvedené v ¢l. 30
odst. 3:

v ptipad¢ stavajici infrastruktury hlavni sit¢ do 31. prosince 2025 a v pifipadé stavajici
infrastruktury rozsifené hlavni sit¢ do 31. prosince 2030; a

v ptipadé¢ nové infrastruktury hlavni sit€ do 31. prosince 2030 a v pifipadé nové
infrastruktury rozsitené hlavni sit€ do 31. prosince 2040 nebo, je-li silni¢ni Gsek dokoncen
diive, do data jeho dokonceni.

Na zéadost ¢lenského statu a v fadné odiivodnénych piipadech piijme Komise provadéci akty
udé€lujici vyjimky zpozadavki uvedenych v odstavcich2, 3 a4 ohledné pozemnich
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komunikaci, pokud hustota provozu nepiesahuje 10000 vozidel denn€ v obou smérech nebo
na zaklad¢ zvlastnich zemépisnych nebo vyznamnych fyzickych omezeni, negativnich
vysledkl socioekonomické analyzy nékladi a pfinosii nebo zna¢nych negativnich dopadi
na zivotni prostiedi ¢i biologickou rozmanitost. Kazda takova zZadost musi byt dostatecné
oduvodnéna, pticemz se rovnéz zohledni, Ze dotcené infrastruktury podléhaji posouzeni
dopadii na bezpeCnost silnicniho provozu, auditim a inspekcim a v pifipadé¢ potieby
opatienim k napravé v souladu se smérnici 2008/96/ES. V ptipad¢ pteshrani¢nich usekil
musi byt zadost o vyjimky koordinovana se sousednim clenskym statem nebo ¢lenskymi
staty. Sousedni Clenské staty mohou clenskému statu zadajicimu o vyjimku poskytnout
stanovisko. Clensky stat stanoviska sousednich &lenskych statd piipoji ke své zadosti.
Clensky stat miize pozadat o udéleni nékolika vyjimek v jediné Zadosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na odivodnéni uvedené v prvnim pododstavci. Komise
nalezit¢ zohledni stanoviska dotéenych sousednich ¢lenskych stati.

Komise miize pozadat ¢lensky stat o doplitujici informace nejpozdéji do 30 kalendéinich
dnti od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Zze poskytnuté
informace jsou nedostatecné, mize pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliiujici informace dodal
do 30 kalendéinich dnti od obdrzeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicii od obdrzeni
zadosti podle prvniho pododstavce, nebo v piipad¢€, ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tfetiho pododstavce, nejpozdéji do ctyf mésicti od posledniho obdrzeni
téchto informaci, podle toho, co nastane pozdé¢ji. Nevyda-li Komise v téchto lhttach
vyslovné rozhodnuti, mé se za to, ze vyjimka byla ud¢€lena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.

Clanek 32

Dalsi priority rozvoje silni¢ni infrastruktury

Pti podpote projektt spolecného zajmu souvisejicich se silni¢ni infrastrukturou a vedle obecnych

priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se pozornost vénuje témto faktorim:

a)

b)

zlepSovani a prosazovani bezpecnosti silni¢niho provozu s ptihlédnutim k potiebam jeho
zranitelnych ucastnikti a dalSich Uc¢astnikti v celé jejich riznorodosti, zejména osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

zmirnéni _dopravnich zdcp na stavajicich pozemnich komunikacich, zejména
prostfednictvim inteligentniho fizeni dopravy, véetné¢ dynamickych poplatkii za vjezd
do centra mésta nebo mytného liSicich se podle denni doby, tydne nebo sezony;

zdokonalovani procesti digitalizace a automatizace, zavadeéni inovativnich technologii
s cilem zlepsit kontrolu dodrZovani pravniho rdmce Unie v oblasti silni¢ni dopravy, véetné
inteligentnich a automatizovanych nastroji pro vymahani dodrZovani a komunikacni
infrastruktury;
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d) pfi budovani nebo modernizaci silni¢ni infrastruktury zajiSténi kontinuity a dostupnosti
pesich a cyklistickych stezek s cilem podpoftit aktivni druhy dopravy a zlepsit ve vhodnych
ptipadech infrastrukturu pro aktivni mobilitu; a

e) budovani bezpecnych a chranénych parkovacich ploch poskytujicich dostate¢ny pocet
parkovacich mist pro uzitkova vozidla a splitujicich pozadavky pro globalni sit’ uvedené
v Cl. 8a odst. 1 natizeni (ES) ¢. 561/2006.

ODDIL 5

LETECKA DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Clanek 33

SloZzky infrastruktury

1. Letecka dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:

a)  vzdus$ny prostor, letecké traté a letové cesty;

b) letisté, véetné infrastruktury a vybaveni nezbytného pro pozemni provoz a dopravu
v prostoru letiste, a vertiporty;

c)  propojeni letiSt' s ostatnimi druhy dopravy v ramci transevropské dopravni sité;

d) systétmy ATM/ANS a souvisejici vybaveni, v€etné zatizeni v kosmickém prostoru;

e) infrastrukturu souvisejici s alternativnimi palivy a dodavkami elektfiny stojicim
letadltim;

f)  infrastrukturu pro vyrobu alternativnich paliv na mist¢ azvySovani energetické
ucinnosti a snizovani emisi tykajicich se klimatu, zivotniho prostedi a hluku z letist
nebo ze souvisejicich letiStnich ¢innosti, jako jsou sluzby pozemniho odbaveni, provoz
letadel a pozemni doprava cestujicich;

g) infrastrukturu pouzivanou pro tfidény sbér odpadu, pfedchazeni vzniku odpadi
a ¢innosti v oblasti obéhového hospodaistvi; a

h)  kosmodromy.

2. Aby se stalo soucasti globalni sit€, musi letisté spliiovat alespoi jednu z téchto podminek:

a)  uletist pro pfepravu nakladu ¢ini celkova pieprava nakladu nejméné 0,2 % celkového
ro¢niho objemu prepravy nakladu na vSech letiStich Unie;

b) uletist’ pro prepravu cestujicich Cini celkova pieprava cestujicich nejméné 0,1 %
celkového ro¢niho objemu prepravy cestujicich na vSech letistich Unie, ledaze je dané
leti§té umisténo vice nez 100 km od nejblizsiho letisté v globalni siti, nebo vice nez

15767/24 ADD 2 REV 1 61
PRILOHA JUR.7 CS



200 km, pokud je vregionu, vnémz je umisténo, vybudovana vysokorychlostni
zelezni¢ni trat’.

Celkovy ro¢ni objem piepravy cestujicich a celkovy rocni objem ptepravy nakladu se
zakladaji na poslednim dostupném triletém primeéru, ktery vychézi ze statistickych udaja
zvefejnénych Eurostatem.

Clanek 34

Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité a globalni sité

1. Clenské staty zajisti, aby:

a)

b)

d)

2

letisté transevropské dopravni sité s celkovym rocnim objemem piepravy vice nez 12
milionii cestujicich byla do 31. prosince 2040 napojena na transevropskou Zelezni¢ni
sit umoznujici dalkovou dopravu, vcetné vysokorychlostni zeleznicni sité, je-li to
mozné, s vyjimkou ptipadl, kdy témto napojenim brani zvlaStni zemépisnd nebo
znac¢na fyzickd omezeni,

letisté transevropské dopravni sit€¢ s celkovym rocnim objemem osobni dopravy
vy$$im nez Ctyfi miliony a niz§im nez 12 milionti cestujicich byla do 31. prosince
2050 napojena na transevropskou Zelezni¢ni sit’, nebo pokud se letiSt€ nachézi
v méstském uzlu transevropské zelezni¢ni sit¢ nebo v jeho blizkosti, k tomuto
meéstskému uzlu, a to po zeleznici, metrem, méstskou drahou, tramvajemi, lanovou
drahou nebo vyjimecné jinymi feSenimi vefejné dopravy s nulovymi emisemi,
s vyjimkou piipadi, kdy takovym napojenim brani zvIastni zeméEpisnd nebo znacna
fyzicka omezeni;

kazdé letisté transevropské dopravni sit€ nabizelo alesponl jeden termindl, ktery je
nediskriminujicim zplsobem pfistupny vSem provozovatelim a ktery uklada
transparentni a nediskriminujici poplatky;

pro leteckou dopravni infrastrukturu byly uplatiiovany spolecné zakladni normy pro
ochranu civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny pifijaté Unii v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008!;

infrastruktura pro uspotfadani letového provozu umoZnovala realizaci jednotné¢ho
evropského nebe v souladu s natizenimi (ES) ¢. 549/2004, (ES) €. 550/2004, (ES)
¢. 551/2004 a (EU)2018/1139, jakoz iprovoz letecké dopravy s cilem zlepSit
vykonnost a udrzitelnost systému evropského letectvi, provadécich pravidel
a specifikaci Unie;

infrastruktura pro alternativni paliva byla na letiStich zavadéna v souladu s natizenim
(EU) 2023/1804; a

letisté hlavni a globalni sité s celkovym rocnim objemem piepravy vice neZz Ctyfi
miliony cestujicich poskytovala infrastrukturu pro dodavky predem klimatizovaného

1 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 ze dne 11. biezna 2008
o spole¢nych pravidlech v oblasti ochrany civilniho letectvi pted protipravnimi ¢iny
a o zruSeni nafizeni (ES) ¢. 2320/2002 (Ut. vést. L 97, 9.4.2008, s. 72).
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vzduchu stojicim letadlim na kontaktnich stanich pro letadla pouzivanych pro
obchodni dopravu, a to do 31. prosince 2030 pro letisté hlavni sit€¢ a do 31. prosince
2040 pro letiste globalni sité.

Celkovy ro¢ni objem cestujicich uvedeny v prvnim pododstavci pism. a), b) a g) vychazi
z nejnovejSiho dostupného tiilet¢ého praméru ke dni 18. Cervence 2024, zalozeného
na statistikach zverejnénych Eurostatem.

Na zadost ¢lenského statu pfijme Komise v fadné odivodnénych ptipadech provadéci akty
udélujici vyjimky, pokud jde o pozadavky stanovené v odst. 1 pism. a), b) a g), z diivodu
zvlastnich zemépisnych nebo znacnych fyzickych omezeni, absence Zelezni¢niho systému
na daném uzemi, negativniho vysledku socioekonomické analyzy nékladi a ptfinosi ¢i
znaénych negativnich dopadl na zivotni prostiedi nebo biologickou rozmanitost. Kazda
takova zadost musi byt dostateéné odtivodnéna. Clenské staty mohou pozadat o udéleni
né¢kolika vyjimek v jediné zadosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na odiivodnéni uvedené v prvnim pododstavci.

Komise mize pozadat ¢lensky stat o dopliiujici informace nejpozdéji do 30 kalendainich
dnli od obdrzeni z4dosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze poskytnuté

informace jsou nedostatecné, mize pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliujici informace dodal
do 30 kalendéinich dnli od obdrZeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicii od obdrzeni
zadosti podle prvniho pododstavce, nebo v ptipadé, ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tfetiho pododstavce, nejpozdéji do Ctyf meésici od posledniho obdrzeni

téchto informaci, podle toho, co nastane pozdé¢ji. Nevyda-li Komise v téchto lhltach
vyslovné rozhodnuti, ma se za to, Ze vyjimka byla udé€lena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni clenské staty.

Clanek 35

Dalsi priority rozvoje letecké dopravni infrastruktury

Pti podpote projektl spole¢ného zajmu souvisejicich s leteckou dopravni infrastrukturou a vedle

priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se upfednostni:

a) zvyseni energetické a provozni u¢innosti letist’;

b) podpora realizace jednotného evropského nebe a interoperabilnich systémi, zejména
systémti vyvinutych v rdmci projektu SESAR v souladu s evropskym hlavnim planem
uspofadani letového provozu, véetné systémi zamétenych na zajiSténi bezpecné a plné
integrace novych vzdusnych prostedkii s posadkou i bez posadky;

C) zlepSeni procesi digitalizace a automatizace, zejména scilem zvySit bezpecnost
a zabezpeceni;

d) zlepseni multimodalnich propojeni mezi letiSti a infrastrukturou jinych druhti dopravy
a ptipadné mezi letiSti a méstskymi uzly;
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g)

=

zlepSeni udrzitelnosti a zmirnéni dopadii tykajicich se klimatu, zivotniho prostiedi a hluku,
ato zejména zavedenim novych technologii ainovaci, alternativnich paliv, letadel
s nulovymi a nizkymi emisemi, a infrastruktury s nulovymi emisemi uhliku a nizkouhlikové
infrastruktury a dal$i infrastruktury pro alternativni paliva v souladu s nafizenim (EU)
2023/1804, jakoz i paliv spliiujicich pozadavky natfizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2023/24051;

napojeni letist’ globélni sit€ a hlavni sit¢ s celkovym ro¢nim objemem pfepravy mén¢ nez 4
miliony cestujicich na sit’ a v pfislusnych piipadech odpovidajici meéstské uzly, jak je
stanoveno v piiloze II, a to po zeleznici, metrem, méstskou drdhou, tramvajemi, lanovou
drahou nebo vyjimecné jinymi feSenimi vefejné dopravy s nulovymi emisemi; a

infrastruktura zajiStujici dodavky ptfedem klimatizovaného vzduchu stojicim letadlim
na vzdalenych stanich a na kontaktnich stanich na letiStich transevropské dopravni sité
s celkovym ro¢nim objemem prepravy méné nez 4 miliony cestujicich.

ODDIL 6

INFRASTRUKTURA TERMINALU MULTIMODALNI NAKLADNI DOPRAVY

Clinek 36

Urcdeni terminali multimodalni nakladni dopravy

Terminaly multimodalni ndkladni dopravy transevropské dopravni sit€¢ jsou takové
terminaly, které¢ jsou nediskrimina¢nim zpisobem pfistupné vSem provozovateliim
a uzivatelim a které:

a) se nachazeji v namoinich pfistavech transevropské dopravni sité uvedenych
v ptiloze Il nebo s nimi sousedji;

b) se nachazeji ve vnitrozemskych pfistavech transevropské dopravni sit€¢ uvedenych
v ptiloze II nebo s nimi sousedji;

¢)  senachézeji na letistich transevropské dopravni sité¢ uvedenych v ptiloze II; nebo

d)  jsou klasifikovany jako kombinované termindly zelezni¢ni a silni¢ni dopravy nebo
termindly podél vnitrozemskych vodnich cest transevropské dopravni sit€¢ uvedené
v priloze II.

Clenské staty vynalozi veskeré mozné tsili, aby zajistily dostateénou kapacitu terminalu
multimodalni nékladni dopravy obsluhujiciho transevropskou dopravni sit’, ktera zohledni
soucasné 1 budouci dopravni toky, zejména toky obsluhujici méstské uzly, priimyslové
centra, pfistavy a logistické uzly.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/2405 ze dne 18. fijna 2023 o zajisténi
rovnych podminek pro udrzitelnou leteckou dopravu (Iniciativa pro letecka paliva
ReFuelEU) (Ut. vést. L, 2023/2405, 31.10.2023, ELI: https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2023/2405/0j).
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3. Do 19. ¢ervence 2027 provedou ¢lenské staty analyzu trhu a vyhledovou analyzu termindl
multimodalni ndkladni dopravy na svém tizemi. Tato analyza musi pfinejmensim:

a)  posoudit souc¢asné a budouci dopravni toky nakladni dopravy, véetné dopravnich toki
zbozi, podle zptisobu dopravy;

b)  urcit stavajici termindly multimodalni nakladni dopravy v transevropské dopravni siti
na svém uzemi a posoudit potiebu novych terminalti multimodalni nédkladni dopravy
nebo potiebu dopliujici prekladkové kapacity ve stavajicich terminélech; a

c) analyzovat, jak zajistit odpovidajici rozmisténi terminali multimodalni nékladni
dopravy s odpovidajici kapacitou piekladky, aby se vyhovélo potfebam uvedenym
v pismenu b), pficemz se zohledni terminaly nachazejici se v pfihrani¢nich oblastech
sousednich clenskych stata.

Clenské staty konzultuji s dodavateli a provozovateli dopravy a logistiky, jakoz i dal3imi
prislusnymi zucastnénymi stranami, které pasobi na jejich tzemi. Vysledky konzultaci
zohledni ve své analyze.

Clenské staty neprodlend oznami vysledky analyzy Komisi.

4. Pokud analyza uvedend v odstavci 3 upozorni na potiebu novych terminalit multimodélni
nakladni dopravy nebo potiebu dopliujici ptekladkové kapacity ve stavajicich terminalech,
Clenské staty vypracuji akéni plan pro rozvoj sité termindlli multimodalni ndkladni dopravy,
vcetné mist, kde byly takové potieby zjistény.

Akeni plan se ozndmi Komisi nejpozdéji 12 mésici po dokonceni analyzy uvedené
v odstavci 3.

Na zaklad€ uvedeného akéniho planu oznami ¢lenské staty Komisi seznam kombinovanych
terminald Zeleznic¢ni a silni¢ni dopravy a terminali podél vnitrozemskych vodnich cest,
které navrhuji doplnit do piiloh I a II.

5. Aby byl kombinovany termindl Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy nebo terminal podél
vnitrozemskych vodnich cest soucasti transevropské dopravni sit¢ a aby byl uveden
v ptiloze II, musi spliiovat alespon jednu z téchto podminek:

a) jeho ro¢ni objem piekladky nakladu ptesahuje u baleného zbozi 800000 tun nebo
u volné loZzeného nédkladu 0,1 % odpovidajiciho celkového ro¢niho objemu nakladu
odbaveného ve vSech namoinich ptistavech Unie;

b) jedna se ohlavni kombinovany termindl Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy urceny
¢lenskym statem pro region NUTS 2, a to pokud v daném regionu NUTS 2 neexistuje
Zadny jiny kombinovany terminal spliujici poZzadavky pismene a);

¢)  je navrZzen ¢lenskym statem, aby byl doplnén do ptiloh I a II v souladu s odstavcem 4
tohoto ¢lanku.

Clanek 37

SloZzky infrastruktury
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Terminaly multimodalni ndkladni dopravy zahrnuji zejména:

a)
b)

c)

d)

infrastrukturu propojujici razné druhy dopravy v ramci terminalu a v jeho okoli;

vybaveni jako jetaby, dopravniky a jind piekladkova zatizeni pro piesun nakladii mezi
ruznymi druhy dopravy a pro ptemist'ovani a uskladilovani ndkladu;

vyhrazené prostory, jako je brana, plochy pro kritkodobé odstavovani, ¢ekaci zona, zona pro
prekladku a jizdni a nakladaci pruhy;

systémy informacnich a komunikacnich technologii pro dopravu, které maji vyznam pro
efektivni provoz terminald, jako jsou systémy usnadnujici planovani kapacity infrastruktury,
provoz dopravy, propojeni jednotlivych druhii dopravy, a prekladku; a

infrastrukturu pro alternativni paliva.

Cldanek 38
Pozadavky na dopravni infrastrukturu

Clenské staty vynalozi veskeré mozné tsili, aby spravedlivym a nediskriminaénim
zpusobem zajistily, aby vSechny termindly multimodalni nékladni dopravy, které jsou
nediskrimina¢nim zplisobem oteviené v§em provozovateliim a uzivatelim a které uplatiuji
transparentni a nediskriminani poplatky v ndmoinich a vnitrozemskych pfistavech
uvedenych v pfiloze II a ve v§ech kombinovanych termindlech Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy
a terminalech podél vnitrozemskych vodnich cest upfesnénych v mapach stanovenych
v ptiloze I a uvedenych v piiloze II, spliiovaly tyto pozadavky:

a)  byly napojeny na alespon dva druhy dopravy, které jsou v dané oblasti k dispozici;

b)  byly do 31. prosince 2030 uvniti termindlu nebo do vzdalenosti 3 km od terminalu
vybaveny alespon jednou dobijeci stanici vymezenou v ¢l. 2 bodu 52 natizeni (EU)
2023/1804, ktera je urcena k obsluze tézkych vozidel a ve vhodnych piipadech jednou
cerpaci stanici vymezenou v ¢l. 2 bodu 59 uvedeného natizeni, ktera je pouzivana pro
vodik a uréena k obsluze té€zkych vozidel; a

c)  byly vybaveny digitdlnimi nastroji, které do 31. prosince 2030 usnadni:

1) efektivni provoz terminald, jenZ miiZze zahrnovat pouzivani fotobran, opera¢niho
systému terminalu, digitalniho pfihlaSeni a odhlaseni fidi¢d, kamer nebo jinych
senzort na piekladkovém zatizeni, jakoZ i kamerovych systémil pod¢l trati; a

i1)  poskytovani informacnich tokli vrdmci termindlu amezi riznymi druhy
dopravy v celém logistickém fetézci a terminalu, ktery je schopen vyménovat si
informace s otevienymi nebo interoperabilnimi systémy.

Clenské staty vynalozi veskeré mozné usili, aby spravedlivym a nediskriminujicim
zpusobem zajistily, aby terminaly multimodalni nakladni dopravy uvedené v odstavci 1,
které jsou pfipojeny k zeleznicni siti akteré provadeéji vertikalni pirekladku, mély
do 31. prosince 2030 dostate¢nou piekladkovou kapacitu a byly schopny obsluhovat
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nasledujici typy jefdbovych intermodalnich nékladovych jednotek: kontejner, vyménna
nastavba nebo naves.

Clenské staty vynalozi veskeré mozné usili, aby spravedlivym a nediskriminujicim
zpusobem zajistily, aby terminaly multimodalni nakladni dopravy uvedené v odstavci 1,
které jsou ptipojeny k hlavni zelezni¢ni siti nebo k rozsitené Zelezni¢ni siti, byly schopny
do 31. prosince 2040 piijmout vlaky o délce 740 m bez manipulace, nebo, neni-li to
ekonomicky unosné, aby byla piijata vhodna opatieni pro zlepSeni provozni G€innosti ptijeti
vlakii o délce 740 m.

Tento odstavec se nevztahuje na termindly multimodalni nakladni dopravy, které jsou
piipojeny pouze k izolovanym Zelezni¢nim sitim.

Na zadost ¢lenského statu pfijme Komise v fadné¢ odiivodnénych ptipadech provadéci akty
udélujici vyjimky z pozadavkl uvedenych v tomto ¢lanku z ditvodu zvlastnich zemépisnych
nebo znac¢nych fyzickych omezeni, zejména pokud se terminal nachazi v prostorové
omezené oblasti, negativniho vysledku socioekonomické analyzy nakladl a piinost ¢i
znaénych negativnich dopadl na zivotni prostiedi nebo biologickou rozmanitost. Kazda
takova zadost musi byt dostateéné odiivodnéna. Clensky stat mize pozadat o udéleni
né¢kolika vyjimek v jediné zadosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na odiivodnéni uvedené v prvnim pododstavci.

Komise mize pozadat ¢lensky stat o doplitujici informace nejpozdéji do 30 kalendainich
dnli od obdrzeni z&dosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze poskytnuté

informace jsou nedostatecné, mize pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliujici informace dodal
do 30 kalendainich dnli od obdrZeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicti od obdrzeni
zadosti podle prvniho pododstavce, nebo v ptipadé, Ze dotcené Clenské staty poskytly dalsi
informace podle tfetiho pododstavce, nejpozdé€ji do Ctyf mésicti od posledniho obdrzeni

téchto informaci, podle toho, co nastane pozdé&ji. Nevyda-li Komise v téchto lhiitach
vyslovné rozhodnuti, ma se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.

Clanek 39

Dalsi priority rozvoje multimodalni dopravni infrastruktury

Pti podpote projektl spole¢ného zajmu souvisejicich s multimodalni dopravni infrastrukturou

a vedle obecnych priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se pozornost vénuje témto faktortim:

a) usnadnéni propojeni mezi riznymi druhy dopravy;

b) odstranéni hlavnich technickych a administrativnich ptekézek multimodalni dopravy, véetné
zavadeéni elektronickych informaci o nédkladni doprave;

C) rozvoj plynulého toku informaci umoznujicich dopravni sluzby v celém transevropském
dopravnim systému;
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d)

g)

h)

usnadnéni interoperability pro sdileni dat, pfistup k datim a opakované pouziti dat v rdmci
jednotlivych druhti dopravy a mezi nimi;

pfipadné¢ podpora toho, aby vlecky aterminidly multimodalni nékladni dopravy
v transevropské dopravni siti bez manipulace umoznovaly odbaveni vlakii o délce 740 m;

rozsifeni a elektrifikace odjezdovych a ptijezdovych vlecek, upravy zabezpecovacich
systémt a zlepSeni konfigurace koleji;

ptipadné podpora toho, aby vlecky mohly piejit na evropsky standardni jmenovity rozchod
koleje 1435 mm; a

podpora multimodalni dopravni infrastruktury, kterd wusnadiuje ucinny ptechod
k udrzitelnym druhtim dopravy.

ODDIL 7

MESTSKE UZLY

Cldanek 40
Slozky méstskych uzlua
Meéstsky uzel zahrnuje zejména:

a)  dopravni infrastrukturu méstského uzlu, ktery je soucasti transevropské dopravni site,
véetné obchvatu; a

b)  pfistupové body k transevropské dopravni siti, které jsou pfistupné vSem
provozovatelim a uzivatelim nediskriminacnim zpsobem, zejména pristavy, letiste,
jakoZz 1 Zelezni¢ni stanice, autobusové termindly a terminaly multimodélni nakladni
dopravy.

Me¢sta nachazejici se v centru kazdého méstského uzlu transevropské dopravni sité jsou
uvedena v ptiloze II. Aby byl méstsky uzel soucésti transevropské dopravni sité a byl uveden
v ptiloze II, musi mit nejméné 100000 obyvatel, nebo pokud v regionu NUTS 2 takovy
méstsky uzel neexistuje, jedna se o hlavni uzel tohoto regionu NUTS 2.

Clanek 41

Pozadavky na méstské uzly

Pti rozvoji transevropské dopravni sit€¢ v méstskych uzlech ¢lenské staty s cilem zajistit
ucinné fungovani celé sit¢ bez uzkych mist zajisti:

a)  dostupnost dobijeci infrastruktury a infrastruktury pro Cerpdni alternativnich paliv
v souladu s natizenim (EU) 2023/1804;

b)  do 31. prosince 2027:
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1)  pfijeti a monitorovani planu udrzitelné méstské mobility (sustainable urban
mobility plan (SUMP)) pro kazdy méstsky uzel, ktery zahrnuje mimo jiné
opatfeni na integraci riznych druhti dopravy a pfechod k udrzitelné mobilité,
na podporu efektivni mobility s nulovymi a nizkymi emisemi, véetné¢ méstské
logistiky, na snizeni zneciSténi ovzdusi a hlukové zatéze ave vhodnych
pripadech na posouzeni dostupnosti dopravy pro uzivatele; a

i1))  shromazd’ovani udajii o méstské mobilit¢ za méstské uzly a jejich predkladani
Komisi v oblasti udrzitelnosti, bezpecnosti a pfistupnosti podle ukazatelii
a metodiky uvedenych v odstavci 2;

¢) do 31. prosince 2030 rozvoj multimodalnich uzli osobni dopravy s cilem usnadnit
spojeni prvni a posledni mile, v€etné usnadnéni pfistupu k infrastruktufe vetejné
dopravy a aktivni mobilité, a vybavenych alespon jednou dobijeci stanici vymezenou
v ¢l. 2 bodu 52 naftizeni (EU) 2023/1804 uréenou pro obsluhu autobust a autokart.
Clenské staty rovnéz piezkoumaji rozvoj &erpacich stanic vymezenych v ¢l. 2 bodu 59
uvedené¢ho nafizeni v téchto uzlech, kterd se pouziva pro vodik urceny k obsluze
autobusu a autokaru; a

d) do 31. prosince 2040, s vyhradou socioekonomické analyzy naklada a pfinost, rozvoj
alespoil jednoho termindlu multimodalni nakladni dopravy, pokud jiz takovyto
termindl neexistuje, umoznujiciho dostate¢nou prekladkovou kapacitu v ramci
meéstského uzlu nebo v jeho okoli.

Jeden terminal multimodalni nakladni dopravy miize obsluhovat né€kolik méstskych uzlt
a miZe byt umistén v méstském uzlu samotném nebo v jeho blizkosti. Clenské staty o tom
uvédomi Komisi.

2. Pii pfijimani a monitorovani plant udrzitelné méstské mobility vynaloZi mistni organy,
ptfipadné ve spolupréci s vnitrostatnimi organy, veSkeré mozné Usili s cilem zajistit, aby
plany udrzitelné méstské mobility byly v souladu shlavnimi sméry uvedenymi
v ptiloze V a zaroven zohlednily dalkové transevropské dopravni toky.

Nejpozdeji do 19. Cervence 2025 piijme Komise provadéci akt:

a)  vymezujici v omezeném poctu ukazatele, které maji byt pouzity pro sbér udaji podle
odst. 1 pism. b) tohoto ¢lanku;

b)  stanovujici metodiku pro shromazd’ovani a pfedkladani udajt podle odstavce 1 tohoto
¢lanku; a

c) upfesiiyjici jednotlivé lhity pro piedlozeni téchto udaji.

Tyto lhiity se stanovi na tfi az pét let.

Provadéci akt se vypracuje vuzké spolupraci s Clenskymi staty a jejich regionalnimi
a mistnimi organy a pfi tom se zohledni dostupnost a ptistupnost udajii na mistni urovni,
jakoZ i stavajici plany méstské mobility.

Tento provadéci akt se piijme prezkumnym postupem podle ¢l. 61 odst. 3.
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Komise rovnéz nejpozdéji do 19. Cervence 2025 ziidi internetové rozhrani, které prislusnym
organiim umozni predkladat plany udrzitelné méstské mobility a ukazatele uvedené v odst. 1
pism. b) a které Clenskym statim umozni zajistit pfedlozeni plant udrzitelné meéstské
mobility a ukazatelt.

Do 19. Cervence 2025 urci Clenské staty, aniz je dotcen ¢l. 8 odst. 5, vnitrostatni kontaktni
misto pro plany udrzitelné méstské mobility a vytvoii vnitrostatni program pro plany
udrzitelné méstské mobility s cilem podpoftit méstské uzly pii pfijimani a provadéni plani
udrzitelné méstské mobility uvedenych v odst. 1 pism. b) bodé 1) tohoto ¢lanku.

Clanek 42

DalSi priority pro méstské uzly

Pti podpote projektii spoleéného zajmu souvisejicich s méstskymi uzly a vedle obecnych priorit

stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se pozornost vénuje témto faktortiim:

a)

d)

spojeni prvni aposledni mile mezi pfistupovymi body k transevropské dopravni siti
uvedenymi v ¢l. 40 odst. I pism.b) a donich scilem zvySit vykonnost transevropské
dopravni sité, jako jsou metra nebo tramvaje;

plynulé propojeni mezi infrastrukturou transevropské dopravni sit¢ a infrastrukturou
regionalni a mistni udrzitelné dopravy, jez mize zahrnovat:

i)  pokud jde o osobni dopravu, moznost ptistupu k informacim, rezervaci, placeni jizd
a ziskdvani jizdenek prostiednictvim multimodalnich digitalnich sluZzeb v oblasti
mobility s cilem umoznit optimalizované trasy pro vozidla za ucelem zlepSeni fizeni
dopravnich tokli, bezpec¢nosti silni¢niho provozu a snizeni dopravnich zéacp
a zneciSténi ovzdusi; a

i1))  pokud jde o nékladni dopravu, méstské logisticka zafizeni s cilem zlepsit konsolidaci
dodavek v méstskych oblastech, jako jsou logisticka centra pro nakladni
mikromobilitu a cyklistickou ndkladni dopravu, zejména ta, kterd jsou napojena
na zelezni¢ni a vodni dopravni infrastrukturu;

udrzitelné, plynulé a bezpecné propojeni infrastruktury pro piepravu cestujicich mezi
Zelezni¢ni, silni¢ni a ptipadné vnitrozemskou vodni, leteckou a ndmoini dopravou, véetné
integrace infrastruktury pro aktivni druhy dopravy, zejména pii budovani nebo modernizaci
dopravni infrastruktury;

udrzitelné, plynulé abezpecné propojeni infrastruktury pro nékladni dopravu mezi
Zelezni¢ni, silni¢ni a ptipadné vnitrozemskou vodni, leteckou a ndmoini dopravou, jakoz
1 vhodné spojeni s logistickymi platformami a zafizenimi;

zmirnéni vystaveni meéstskych oblasti nepfiznivym G¢inklim tranzitni Zelezni¢ni a silni¢ni
dopravy;

podpora efektivni dopravy a mobility s nizkou hlukovou z4tézi a nulovymi emisemi, vcetné
ekologizace méstskych vozovych parki pro pfepravu cestujicich 1 zbozi;
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g)

h)

)

ve vhodnych ptipadech zvySeni podilu vefejné dopravy a aktivnich druhii dopravy
prostiednictvim opatfeni zaméienych pfedevsim na mobilitu cestujicich ve prospéch téchto
druhii dopravy, véetné bezpecné a chranéné infrastruktury pro aktivni druhy dopravy;

podpora efektivniho nizkohlu¢ného a nizkouhlikového dorucovani zbozi ve méstech,;

ve vhodnych piipadech zvySeni dostupnosti a propojeni mezi méstskymi a venkovskymi
oblastmi a pfistup k inteligentni, udrzitelné a cenové dostupné doprave; a

pfijeti konkrétnich opatfeni napodporu Sir§tho zavadéni ndstroji informacnich
a komunikacnich technologii a inteligentnich dopravnich systému s otevienym piistupem
pro vSechny provozovatele, které umozni optimalizovat trasy pro vozidla s cilem zlepsit
fizeni dopravnich tokl, snizit dopravni zdcpy, znecCisténi ovzdusi a zlepSit bezpecnost
silniéniho provozu, jakoZz i informace o dostupnosti infrastruktury pro alternativni paliva
v redlném case.

KAPITOLA IV

USTANOVENI PRO INTELIGENTNI A ODOLNOU DOPRAVU

Clanek 43

Systémy informacnich a komunikacnich technologii pro dopravu

Systémy informacnich a komunikaénich technologii pro dopravu jsou takové systémy, které
umoziuji fizeni kapacity a provozu a vyménu informaci v rdmeci jednotlivych druhii dopravy
1 mezi nimi, a to pro multimodalni dopravni provoz a sluzby s pfidanou hodnotou v dopravé,
umoznuji zlepSeni situace v oblasti odolnosti, bezpecnosti, ochrany, dopravnich zacp
aprovozni aenvironmentdlni vykonnosti a umoziuji zjednoduSeni spravniho postupu.
Systémy informacnich a komunikacnich technologii pro dopravu rovnéZ usnadnuji
bezproblémové propojeni mezi infrastrukturou a mobilnimi prostfedky.

Nasledujici systémy informacnich a komunikaénich technologii pro dopravu se v souladu se
zvlastnimi ustanovenimi prava Unie a v ramci jeho mezi zavadéji v celé Unii s cilem zajistit
pfitomnost souboru interoperabilnich zdkladnich funkci ve vSech ¢lenskych statech:

a) na Zeleznici: systtm ERTMS, telematické aplikace v nakladni a osobni dopravé
uvedené v technické specifikaci pro interoperabilitu, zejména vystupy ze spolecného
podniku Shift2Rail a spole¢ného podniku pro evropské Zeleznice;

b)  na vnitrozemskych vodnich cestach: fi¢ni informacni sluzby (RIS);
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¢) vsilni¢ni doprave: inteligentni dopravni systémy (ITS);

d) v namoini dopravé: pro fizeni provozu plavidel sluzby kontrolniho a informac¢niho
systému pro provoz plavidel (VIMIS) a pro vyménu informaci evropské prostiedi
jednotného namoiniho portalu (EMSWe);

e) v letecké dopravé: systém uspofadani letového provozu (ATM) / systém letovych
navigacnich sluzeb (ANS), zejména ty, které¢ jsou vysledkem projektu SESAR; a

f) v multimodalni dopravé: elektronické informace o nakladni doprave (eFTI).

Clenské staty mohou v piislugnych piipadech koordinovanym a harmonizovanym zptisobem
podporovat i jiné systémy informac¢nich a komunikacnich technologii pro dopravu v ramci
transevropské dopravni sité. Ty mohou zahrnovat zlepseni digitalizace pro Zeleznice,
podporu unijniho datového prostoru pro mobilitu a rimci usnadiiujicich vyménu udaji mezi
podniky, pokud je Unie zfidila, pro transparentnost a optimalizaci dodavatelského fetézce
a vhodnou infrastrukturu informac¢nich a komunikacénich technologii umoziiujici inteligentni
prosazovani na zdkladé vymeény udaji v redlném case mezi hospodarskymi subjekty
a donucovacimi orgéany, ktera jsou nezbytna pro kontrolu souladu s pfisluSnymi pravnimi
pozadavky, a to i v dob¢, kdy jsou vozidla v pohybu.

Clanek 44

UdrZitelné sluzby nakladni dopravy

Clenské staty podporuji projekty spoleéného zajmu, které nejen zajist'uji efektivni sluzby nakladni

dopravy, jez vyuzivaji infrastrukturu transevropské dopravni sité, a ptispivaji ke snizovani emisi

sklenikovych plynt a dalSich negativnich socioekonomickych dopadi a dopadii na Zivotni prostiedi,

jako jsou znecisténi ovzdusi a hlukova zatéz, s cilem:

a)

b)

d)

zlepSovat udrzitelny zpisob vyuZzivani dopravni infrastruktury, véetné jejiho efektivniho
fizeni;

podporovat zavadéni inovativnich dopravnich sluZzeb, ato i prostfednictvim spojeni
pobiezni plavby vramci evropského namotniho prostoru, systému informacnich
a komunikaénich technologii pro dopravu a rozvoje pomocné infrastruktury, coz je nutné za
ucelem dosaZeni piedevSim té€ch cili uvedenych sluzeb, jeZ jsou spojeny s Zivotnim
prostfedim a bezpecnosti;

usnadiiovat provoz multimodélnich dopravnich sluZzeb, vCetné nezbytnych doprovodnych
informacnich tokt, a zlepSovat spolupraci ti€astniki logistického fetézce, veetné dodavateld,
provozovatelil, poskytovateli sluzeb a jejich zakaznik;

podporovat G¢inné vyuzivani zdrojii a bezuhlikovy a nizkouhlikovy provoz, zejména
v oblasti technologii, provozu, pohonu vozidel, fizeni vozidel a plavidel, planovani systémil
a ¢innosti; nebo
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zlepSovat  spojeni s nejzraniteln€j§imi  a nejizolovangj$imi  ¢astmi  Unie, vcetné
nejvzdalenéjsich regiont a dalSich odlehlych, ostrovnich, okrajovych a horskych regiont
i fidce osidlenych oblasti podporou pravidelnych a Castych sluzeb.

Clanek 45

Nové technologie a inovace

Aby transevropska dopravni sit’ drzela krok s inovacnim vyvojem v oblasti technologii a jejich

zavadénim, Clenské staty a Komise koordinovanym zplisobem podporuji projekty spolecného

zajmu, jejichz cilem je zejména:

a)

b)

d)

)

h)

podporovat a prosazovat dekarbonizaci dopravy piechodem na vozidla, vlaky, plavidla
a letadla s nulovymi a nizkymi emisemi pohénéné alternativnimi palivy a dalsi inovativni
a udrzitelné dopravni a sitové technologie;

podporovat udrzitelné vznikajici technologie s cilem posilit a usnadnit dopravu a mobilitu
cestujicich a nakladu;

posilit dekarbonizaci vSech druhii dopravy podporou energetické Uc€innosti, zavést feSeni
s nulovymi a nizkymi emisemi pohanéna alternativnimi palivy a poskytnout odpovidajici
infrastrukturu, pokud mozno prostfednictvim synergii s transevropskou energetickou siti;

podporovat zavadéni a vyuzivani novych digitalnich technologii, zejména podporovat
vymeénu dat a infrastrukturu pro konektivitu s nepferuSovanym pokrytim v ramci sité s cilem
zajistit nejvyssi Uroven a vykonnost digitalni infrastruktury a dosdhnout vys$Sich trovni
automatizace se zvlastnim zamérenim na zelezni¢ni odvétvi;

zlepSovat bezpecnost a udrzitelnost pohybu osob a ptrepravy zbozi;

zlepSovat provoz, fizeni, ptistupnost, interoperabilitu, multimodalitu a efektivitu sit€, mimo
jiné prostiednictvim rozvoje multimodalnich digitadlnich sluzeb mobility, jako je
vypracovani feSeni nazvanych ,,mobilita jako sluzba®;

podporovat efektivni zplsoby poskytovani ptistupnych a srozumitelnych informaci vSem
uzivatelim  a provozovatelim  dopravnich  sluzeb o propojeni, interoperabilité
a multimodalité, jakozZ i o dopadech jejich volby dopravy na Zivotni prostiedi,

podporovat opatieni ke snizovdni negativnich externalit, jako jsou dopravni zécpy,
poskozovani zdravi a zne€isténi v§eho druhu, véetné hluku a emisi;

zavadét technologie zlepSujici ochranu dopravy;

zlepSovat odolnost dopravni infrastruktury vii¢i naru§enim a zméné klimatu prostfednictvim
modernizace a planovani infrastruktury, jakoz i digitalnich feSeni kybernetické bezpecnosti
zaméefenych na ochranu sit€¢ v souvislosti s pfirodnimi katastrofami a katastrofami
zpusobenymi ¢lovékem; a
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k)

dale pokracovat ve vyvoji a zavadéni systémut informacnich a komunikac¢nich technologii
anovych technologii pro dopravu, a to v ramci jednotlivych druhti dopravy i mezi riznymi

druhy dopravy.

Pro ucely prvniho pododstavce pism. ¢) muze odpovidajici dopravni infrastruktura:

a)

zahrnovat piistup k rozvodné siti, potrubi a dalsi zatizeni nezbytna pro dodavky energie;

b)

zohlednit rozhrani mezi infrastrukturou a vozidlem, véetn¢ inteligentniho a obousmérného

C)

dobijeni;

zahrnovat systémy informac¢nich a komunikac¢nich technologii pro dopravu:

d)

slouzit jako energetické centrum pro rtizné druhy dopravy s cilem propojit mistni vyrobu

e)

Cisté energie s aplikacemi mobility s nulovymi emisemi; a

piispivat k zavadéni dalSich technologii, které urychluji dekarbonizaci ekonomiky.

Clanek 46
Odolnost infrastruktury

Clenské staty vynalozi veskeré mozné usili k zajidténi toho, aby pfi planovani a provadéni
projektl spole¢ného zajmu byla zlepSena bezpecnost a odolnost infrastruktury vici zméné
klimatu, ptirodnim nebezpecim, hybridnim hrozbam, katastrofdm zptsobenym clovekem,
nehoddm a ptreruseni provozu, jakoz izadmérnym naruSenim dopadajicim na fungovani
dopravniho systému Unie. Pfedev§im je zapotiebi zohlednit:

a) vzijemnou zavislost, propojeni a kaskadové efekty sjinymi sit€émi, jako jsou
telekomunikacni a elektroenergetické sit¢;

b)  bezpecnost, zabezpeceni a vykonnost v piipad¢ vicendsobného nebezpeci;

c¢)  kvalitu strukturdlni infrastruktury béhem celého jejiho Zivotniho cyklu se zvlastnim
diirazem na environmentalni podminky a na predpokldadané budouci klimatické
podminky;

d) civilni ochrana musi reagovat na naruseni, vcetné téch, jez se tykaji piepravy
nebezpecného zbozi; a

e) kybernetickou bezpecnost aodolnost infrastruktury se zvla$tnim dirazem
na pfeshrani¢ni infrastrukturu.

Projekty spole¢ného z4jmu, u nichz musi byt provedeno posouzeni vlivil na Zivotni prostiedi
v souladu se smérnici 2011/92/EU, podléhaji zajisténi odolnosti vii¢i zméné klimatu.
Zajisténi odolnosti vaci zméné klimatu se provadi s ohledem na nejnovéjsi dostupné
osveédcené postupy a pokyny s cilem zajistit, aby dopravni infrastruktury byly odolné vii¢i
neptiznivym dopadim zmény klimatu, ato prostfednictvim posouzeni klimatické
zranitelnosti arizik, mimo jiné prostfednictvim pfisluSnych adaptacnich opatieni,
a za€lenénim nakladd na emise sklenikovych plyni do analyzy nakladii a pfinosti. Aniz jsou
dotceny jiné pravni akty Unie, tento pozadavek se nevztahuje na projekty, u nichz byl proces
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zaddvani vefejnych zakédzek vramci posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi zahdjen
do 18. ¢ervence 2024.

3. Do 19. ¢ervence 2026 provede Komise v zké spolupraci s dot€enymi clenskymi staty
posouzeni odolnosti a zranitelnosti hlavni sit¢ vici disledkim zmény klimatu, na jehoz
zaklad¢é miize vypracovat a zvefejnit osvédéené postupy tykajici se moznych adaptacnich
opatteni k zajisténi odolnosti site.

Clanek 47
Rizika pro bezpec¢nost nebo verejny poradek

1. Clenské staty vynalozi veskeré mozné Gsili s cilem zajistit, aby infrastruktura transevropské
dopravni sit¢ byla chranéna pied riziky pro bezpecnost nebo vetejny poradek, a to
posouzenim potencialnich rizik pro bezpecnost nebo vefejny poradek vyplyvajicich z ucasti
jakéhokoli podniku tfeti zemé& na projektu spoleéného zdjmu nebo z pfispévkl takového
podniku do tohoto projektu.

2. Pii uréovani, zda ucast podniku tfeti zemé na projektu spolecného zajmu nebo jeho
ptispévek do tohoto projektu mize mit vliv na infrastrukturu z divodu bezpecnosti nebo
vetejného poradku, mohou ¢lenské staty zvazit jejich mozné dopady mimo jiné na:

a)  dodavky vstupti nezbytnych pro vystavbu, provoz a udrzbu infrastruktury; a

b)  pfistup k citlivym informacim, v€etné osobnich daji, nebo schopnost kontrolovat
tyto informace ve spojeni s vystavbou, provozem a udrzbou infrastruktury.

Clenské staty mohou rovnéz zohlednit zejména faktory uvedené v &l. 4 odst. 2 natizeni (EU)
2019/452.

3. AniZ je dotCeno nafizeni (EU) 2019/452 a aniz je dotéena vyhradni odpovédnost kazdého
Clenského statu za narodni bezpecnost, jak stanovi €l. 4 odst. 2 Smlouvy o EU, ani pravo
kazdého c¢lenského statu chranit podstatné zajmy své bezpecnosti v souladu s ¢lankem 346
Smlouvy o fungovani EU, pokud ¢lensky stat usoudi, ze ucast urcitého podniku tieti zemé
na projektu spolecného zajmu nebo jeho piispévek do tohoto projektu mize mit vliv
na kritickou infrastrukturu transevropské dopravni sité z divodu bezpecnosti nebo vefejného
potadku, informuje uvedeny clensky stat Komisi o vesSkerych vhodnych opattfenich ptijatych
za ucelem zmirnéni tohoto rizika.

4. Tento Clanek se nevztahuje na ucast fyzické osoby na projektu spole¢ného zajmu nebo jeji
ptispévek do tohoto projektu, vcetné fyzické osoby, kterd v podniku tieti zemée poskytuje po
urcitou dobu sluzby jiné osobé a pod jejim vedenim, za néz tato fyzickd osoba dostava

odménu.
Cldnek 48
Vojenska mobilita
1. Pti vystavbé nebo modernizaci infrastruktury v téch Castech transevropské dopravni sité,

které se prekryvaji s vojenskou dopravni siti stanovenou ve ,,Vojenskych pozadavcich
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na vojenskou mobilitu v ramci EU a mimo ni* schvalenych Radou dne 26. ¢ervna 2023
a23.fijna 2023 ave vSech naslednych dokumentech, které tyto pozadavky reviduji
schvalenych poté, zvazi clenské stity potifebu, vyznam a proveditelnost piekroceni
pozadavka stanovenych v kapitole III tohoto nafizeni za ticelem prizpltisobeni hmotnosti,
velikosti nebo rozsahu vojenské prepravy jednotek a materialu.

2. Do 19. ¢ervence 2025 a s piihlédnutim k Gstavnim pozadavkiim clenskych stati provede
Komise studii s cilem ur¢it moznosti kratkodobych rozsahlych ptesuni v ramci Unie, vCetné
vojenské mobility. V prabéhu této studie Komise konzultuje Clenské staty.

Clanek 49
Udriba a Zivotni cyklus projektu

Aniz je dot¢ena odpovédnost ¢lenskych statl za planovani, financovani a fizeni udrzby
infrastruktury a pfipadné zdsada ro¢niho rozpoctu, ¢lenské staty vynalozi veskeré mozné usili

s cilem zajistit:

a) takovou udrzbu infrastruktury transevropské dopravni sité, aby tato infrastruktura béhem své
zivotnosti poskytovala vysokou uroven sluzeb a bezpecnosti ptizptisobenou dopravnimu
toku, aaby byly ve fazi pldnovani vystavby nebo modernizace zohlednény potieby
preventivni udrzby, zlepSeni jeji odolnosti a odhadované naklady po celou dobu zivotnosti

infrastruktury;

b) dlouhodobé¢ planovani udrzby silnic a ptipadné infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest;
a

C) soulad mezi potiebami udrzby a obnovy Zelezni¢ni infrastruktury v souvislosti s rozvojem

transevropské dopravni sité, orientacni strategii rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury uvedenou
v Cl. 8 odst. 1 smérnice 2012/34/EU a smluvnim ujednanim uvedenym v ¢lanku 30 smérnice
2012/34/EU.
Clanek 50
Dostupnost pro vSechny uZivatele
Transevropska dopravni infrastruktura umozni bezproblémovou mobilitu a dostupnost pro vSechny

uzivatele, zejména:

a) pro osoby v situaci dopravni chudoby nebo ve zranitelném postaveni, vcetné osob se
zdravotnim postizenim nebo s omezenou schopnosti pohybu a orientace; a

b) pro osoby zijici v nejvzdalengjsich regionech a jinych odlehlych, venkovskych, ostrovnich,
okrajovych a horskych oblastech, jakoz i v fidce osidlenych oblastech.
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KAPITOLA V

PROVADENI NASTROJU EVROPSKYCH DOPRAVNICH KORIDORU
A HORIZONTALNICH PRIORIT

Clanek 51
Nastroj evropskych dopravnich koridori a horizontalni priority

1. Evropské dopravni koridory jsou nastrojem k usnadnéni koordinovaného provadéni ¢asti
hlavni a rozsifené hlavni transevropské dopravni sité a jejich ucelem je zejména zlepsit
preshranicni spojeni, doplnit chybéjici spojeni a odstranit izka mista v Unii a ve vhodnych
ptipadech zlepsit spojeni s transevropskou dopravni siti sousednich zemi.

2. Za ucelem dosazeni multimodalni dopravy ucinn€é vyuzivajici zdroje a pfispéni
k soudrznosti prostiednictvim lepSi izemni spoluprace se evropské dopravni koridory
zaméii na:

a) modalni integraci se zvlaStnim zfetelem na posileni téch druhti dopravy, které jsou
nejSetrnéj$i k zivotnimu prosttedi, zejména zelezni¢ni dopravy, vnitrozemskych
vodnich cest a pobtezni plavby;

b) interoperabilitu a kontinuitu sité;

¢) koordinovany rozvoj infrastruktury pro vSechny druhy dopravy, zejména
v preshrani¢nich usecich, predevsim s cilem vytvofit interoperabilni systém Zelezni¢ni
nakladni dopravy, jakoz i vykonnou sit’ dalkové Zelezni¢ni osobni dopravy, ato
1 vysokorychlostni, v celé Unii, rovnéz s cilem zajistit efektivni a udrzitelnou integraci
infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest a ndmoini infrastruktury s jinymi druhy
dopravy;

d)  podporu koordinovaného a integrovaného vyvoje a zavadéni inovativnich feSeni pro
digitalizaci a interoperabilitu dopravy; a

e) podporu zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva.

3. Evropské dopravni koridory umozni c¢lenskym statim dosahnout koordinovaného
a synchronizovaného pfistupu k investicim do infrastruktury.

4. Dvéma horizontalnimi prioritami pro provadéni transevropské dopravni sité€ jsou evropsky
systém fizeni Zelezni¢niho provozu (ERTMS) a evropsky ndmoini prostor. Nastroje ziizené
v souladu stouto kapitolou usnadiuji v€asné zavedeni systétmu ERTMS a integraci
infrastruktury a sluZzeb ndmoini dopravy do transevropské dopravni sité.

Clanek 52

Koordinace evropskych dopravnich koridorii a horizontalnich priorit
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1. Pro usnadnéni koordinovaného provadéni evropskych dopravnich koridor, ERTMS
a evropského namoiniho prostoru jmenuje Komise po dohod¢ s dotcenymi ¢lenskymi staty
a po konzultaci s Evropskym parlamentem a Radou a ve vhodnych ptipadech se sousednimi
zemeémi, které jsou soucasti evropskych dopravnich koridori, jednoho evropského
koordinatora pro kazdy koridor a kazdou horizontalni prioritu.

2. Evropsky koordinator je vybiran zejména na zaklad¢ svych znalosti zélezitosti, které se
tykaji dopravy, financovani nebo socioekonomického a environmentalniho vyhodnoceni
vyznamnych projektt, ale také na zaklad¢ svych zkusSenosti s tvorbou politik Unie. Evropsky
koordinator je vybran na funkéni obdobi nejvyse Ctyi' let s moznosti prodlouzeni. Oblast
pusobnosti evropského koordinatora se tyka realizace jediného koridoru nebo horizontalni
priority.

3. Rozhodnuti Komise o jmenovani evropského koordinatora ur¢i zptsob, kterym maji byt
plnény tkoly uvedené v odstavcich 5, 6 a 7.

4. Evropsky koordindtor jednd jménem a v zastoupeni Komise, ktera poskytne nezbytnou
administrativni pomoc.

5. Evropsky koordinator:

a)  podporuje koordinované provadéni dotéeného evropského dopravniho koridoru nebo
horizontélni priority;

b)  vypracuje spolu s dotCenymi ¢lenskymi staty pracovni plan a ve vhodnych ptipadech
po konzultaci se sousednimi zemémi, které jsou soucasti evropskych dopravnich
koridort, a sleduje jeho provadéni v souladu s ¢lankem 54;

¢) vede konzultace s forem koridoru nebo konzultatnim férem o horizontalnich
prioritach, pokud jde o dany pracovni plan a jeho provadeni, a pravideln¢ informuje
foérum o provadéni pracovniho planu;

d) informuje ¢lenské staty, sousedni zemé, které jsou soucasti evropskych dopravnich
koridorti, Evropsky parlament a Komisi a ve vhodnych ptipadech ostatni subjekty,
které jsou piimo zapojeny do rozvoje evropského dopravniho koridoru nebo
horizontalni priority, o vSech vzniklych potizich, zejména v pfipadé zdrZeni pfi
budovéani koridoru nebo rozvoji horizontdlni priority, s cilem napomoci nalezeni
vhodnych feseni; a

e) predklada kazdoroéné Evropskému parlamentu, Rad¢, Komisi a dotéenym c¢lenskym
statim vyro¢ni zpravu o pokroku dosazeném pii provadeéni evropskych dopravnich
koridorti a horizontalnich priorit; uvedena vyro¢ni zprava o stavu provadéni se zaméii
na pokrok dosazeny v oblasti kli¢ovych priorit a investic, popiSe povahu problémii,
které se vyskytly pii jejich provadéni, a navrhne ptipadné feseni.

6. Aniz jsou dotéeny pravomoci spravy Zelezni¢ni nékladni dopravy podle natizeni (EU)
¢.913/2010 a pravomoc ¢lenskych statl, pokud jde o spravu a financovani infrastruktury,
evropSti koordinatofi evropskych dopravnich koridori tizce spolupracuji s dot€enymi
¢lenskymi staty a se spravou Zelezni¢ni nakladni dopravy s cilem:

a)  pomoci urcit priority a investi¢ni potieby Zelezni¢ni ndkladni dopravy na zelezni¢nich
nakladnich tratich evropskych dopravnich koridord s pfihlédnutim k pfinosim pro
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transevropskou dopravni sit’ a k celkovym termintim dokonceni stanovenym v tomto
nafizeni; a

b)  sledovat vykonnost sluzeb zelezni¢ni nakladni dopravy a zjistovat mozné prekéazky,
jako jsou technické, spravni aprovozni piekazky, se zvlastnim zaméfenim
na preshrani¢ni rozmér, a ve vhodnych piipadech vydavat v tomto ohledu doporuceni.

7. Evropsti koordinatoti evropskych dopravnich koridort:

a)  uzce spolupracuji s dotCenymi clenskymi staty s cilem pomoci urcit priority a potiebné
investice do osobnich Zelezni¢nich trati v ramci evropskych dopravnich koridor(; a

b)  monitoruji vykonnost sluzeb osobni zelezni¢ni dopravy a identifikuji mozné prekazky,
jako jsou technické, spravni aprovozni piekazky, se zvlastnim zaméfenim
na preshrani¢ni rozmér, a v ptipad¢ potfeby vydavaji v tomto ohledu doporuceni.

8. Evropsti koordinatofi evropskych dopravnich koridori tzce spolupracuji s dotéenymi
Clenskymi staty scilem ve vhodnych piipadech usnadnit kontakty a koordinaci mezi
zastupci namotnich a vnitrozemskych vodnich cest za ucelem zvySeni jejich synergii.

9. Podle ¢l. 14 odst. 4 nafizeni (EU) 2021/1153 Komise pii posuzovani zadosti o financovani
z prostiedkt Unie v rdmci Néstroje pro propojeni Evropy pro evropské dopravni koridory
nebo horizontalni priority spadajici do plisobnosti mandatu evropského koordinatora
konzultuje evropského koordinatora, aby byla zajisténa soudrznost a pokrok pii budovani
kazdého koridoru nebo horizontdlni priority pfi souCasném zohlednéni propojeni siti.
Evropsky koordinator ovéti, zda jsou projekty navrzené clenskymi staty nebo ve vhodnych
pripadech sousednimi zemémi pro spolufinancovani z Nastroje pro propojeni Evropy
v souladu s prioritami pracovniho planu uvedeného v odst. 5 pism. b) tohoto ¢lanku.

10. Pokud evropsky koordinator neni zptsobily vykonavat sviij mandat uspokojivé a v souladu
s pozadavky stanovenymi vtomto c¢lanku, miZze Komise po konzultaci s dotéenymi
Clenskymi staty jeho mandat kdykoli ukoncit. Komise o svém rozhodnuti informuje
Evropsky parlament a Radu ajmenuje nového evropského koordinatora v souladu
s postupem stanovenym v odstavci 1.

Clanek 53
Sprava evropskych dopravnich koridoru a horizontalni priority

1. U kazdého evropského dopravniho koridoru a horizontdlni priority je ptislusnému
evropskému koordinatorovi pfi plnéni jeho kol spojenych s pracovnim planem a jeho
provadénim nipomocen sekretariat a konzultatni forum, tedy ,,forum koridoru®
a ,,konzultacni forum pro horizontalni prioritu®.

2. ,»Forum koridoru® formalné zfizuje a predsedd mu evropsky koordinator. Dotéené Clenské
staty se dohodnou na ¢lenstvi ve foru koridoru za svou ¢ast evropského dopravniho koridoru,
zajisti zastoupeni spravy zelezni¢ni nakladni dopravy ausnadni zastoupeni dalSich
pfislusnych provozovatelli infrastruktury, jako jsou namoini a vnitrozemské piistavni
organy a sprava.
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3. Komise konzultuje se sousednimi zemémi, které jsou soucasti evropskych dopravnich
koridora, Clenstvi ve foru koridorii pro jejich Casti evropského dopravniho koridoru.

4. Evropsky koordinator miize se souhlasem dotcenych ¢lenskych statl zidit pracovni skupiny
pro koridor a pfedsedat jim, pficemz tyto skupiny se zaméfi na:

a)  interoperabilitu a zavadéni novych technologii a infrastruktury;

b)  koordinovany rozvoj a provadéni projekti infrastruktury v preshranicnich usecich;
c)  preshrani¢ni sluzby osobni zelezni¢ni dopravy;

) provozni uzka mista;

d e) méstské uzly;

f)  spolupraci se tietimi zemémi; a

g)  dalsi témata povazovana za nezbytna.

Je-li to relevantni, evropsky koordinator spolupracuje a koordinuje se spravou Zelezni¢ni
nakladni dopravy ¢innosti pracovnich skupin, aby se zabranilo zdvojovani prace.

5. Konzultacni féorum pro horizontalni prioritu je zfizeno danym evropskym koordindtorem,
ktery mu také predseda. Konzultacniho fora pro horizontalni prioritu se mohou ucastnit
dotéené clenské staty a, ve vhodnych ptipadech a po dohodé s dotCenymi ¢lenskymi staty,
zastupci dotéenych sousednich zemi a ptislusnych odvétvi. Kazdy ¢lensky stat urci jednoho
odpovédného vnitrostatniho zastupce zapojeného do koordinace zavadéni ERTMS v tomto
Clenském staté, ktery se zucastni konzultacniho fora pro ERTMS. Evropsky koordinator
muze rovnéz zfizovat pracovni skupiny ad hoc.

6. Dotcéené clenské staty spolupracuji s evropskym koordindtorem, tcastni se fora koridoru
a konzulta¢niho fora pro horizontéalni prioritu a poskytuji mu informace nutné k plnéni tkol
stanovenych v tomto ¢lanku, vcéetné informaci o budovani koridorit v pfislusnych
vnitrostatnich planech a programech pfispivajicich k rozvoji transevropské dopravni sité.

7. Evropsky koordindtor miZze ohledné pracovniho planu ajeho provadéni konzultovat
regiondlni a mistni organy, provozovatele infrastruktury, provozovatele dopravy, a zejména
ty, ktefi jsou Cleny spravy Zelezni¢ni nakladni dopravy, dodavatelsky primysl, uZivatele
dopravy a ptislusné zucastnéné strany. Obdobné&, pokud jde o provadéni projektl spoleéného
zajmu spadajicich do oblasti ptisobnosti smérnice (EU) 2021/1187, mohou byt konzultovany
rovnéz urcené organy vymezené v ¢l. 2 bodu 6 uvedené smérnice. Kromé toho evropsky
koordinator odpové€dny za ERTMS uzce spolupracuje s Agenturou Evropské unie pro
Zeleznice ziizenou nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796! a spole¢nym
podnikem pro evropské Zeleznice a evropsky koordinator pro evropsky namotni prostor uzce

1 Natizeni Evropskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 ze dne 11. kvétna 2016 o Agentuie
Evropské unie pro zeleznice a o zruSeni natizeni (ES) ¢. 881/2004 (Uft. vést. L 138,
26.5.2016, s. 1).
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spolupracuje s Evropskou agenturou pro namotni bezpecnost ziizenou nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1406/20021.

Clanek 54
Pracovni plan evropského koordinatora

1. Kazdy evropsky koordinator evropskych dopravnich koridorii a obou horizontalnich priorit
vypracuje nejpozdéji do dne 19. Cervence 2026 a poté kazdé Ctyii roky pracovni plan, ktery
obsahuje podrobnou analyzu stavu provadéni koridoru nebo horizontalni priority v jeho
pusobnosti s informacemi o souladu s pozadavky tohoto natfizeni, jakoZ 1 s prioritami pro
budouci rozvoj.

2. Pracovni plan se ptfipravuje v uzké spolupraci s dot€enymi ¢lenskymi staty a v ptislusnych
pripadech se sousednimi zemémi, které jsou soucasti evropského dopravniho koridoru, a po
konzultaci s féorem koridoru a sprdvou zelezni¢ni nékladni dopravy nebo konzultacnim
forem pro horizontalni prioritu. Pracovni plan evropského dopravniho koridoru schvali
dotéené Clenské staty. Konzultuji se sousedni zemé, které jsou soucasti evropského koridoru.
Komise pracovni plan ptedlozi pro informaci Evropskému parlamentu a Rad¢.

Pti vypracovavani pracovniho planu evropsky koordinator zohledni provadéci plan uvedeny
v ¢lanku 9 natizeni (EU) ¢. 913/2010.

3. Pracovni plan pro evropsky dopravni koridor obsahuje podrobnou analyzu stavu provadéni
dotéeného koridoru, ktera zahrnuje zejména:

a)  popis vlastnosti koridoru, zejména pteshrani¢nich tsekd;

b) analyzu stavu souladu koridoru s pozadavky tohoto nafizeni na dopravni
infrastrukturu a souvisejiciho pokroku, jehoz bylo dosazeno, vcéetné moznych
zpozdéni;

c¢) urceni chybégjicich spojeni a uzkych mist, kterd brani rozvoji koridoru, se zvla§tnim
diirazem na pteshranicni tseky;

d) analyzu potiebnych investic, véetné riznych zdroji financovani a prostfedki
vyclenénych nebo predpokladanych nebo oboji pro realizaci projektl potfebnych pro
rozvoj a dokonceni koridoru, zejména pieshrani¢nich tseki;

e) popis moznych feSeni potfebnych investic a uzkych mist, zejména u trati a spojeni pro
osobni a ndkladni dopravu v ramci koridoru s cilem dodrzet lhity stanovené v tomto
nafizeni;

f)  plan, ktery mize obsahovat pribézné orientaéni milniky, tykajici se odstraiiovani
fyzickych, technickych, provoznich a administrativnich ptekazek mezi druhy dopravy
1vjednotlivych druzich dopravy aposilovani efektivni a dostupné multimodalni
dopravy se zvlastnim dlirazem na Zeleznici ajeji preshrani¢ni useky a chybéjici
vnitrostatni spojeni.

1 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1406/2002 ze dne 27. ¢ervna 2002, kterym
se ziizuje Evropska agentura pro namoini bezpecnost (Ut. vést. L 208, 5.8.2002, s. 1).

15767/24 ADD 2 REV 1 81
PRILOHA JUR.7 CS



Pti analyze investic a pfipravé planu evropsky koordinator:
1) zohledni vnitrostatni plany a programy uvedené v ¢l. 60 odst. 1 tohoto natizeni;

i1)  spolupracuje s vykonnou radou a spravni radou koridoru v souladu s ¢lankem 11
nafizeni (EU) ¢. 913/2010, pokud jde o aspekty tykajici se Zelezni¢ni nakladni
dopravy;

i)  zohledni relevantni prvky analyzy koridoru, ak¢ni plany vypracované ¢lenskymi
staty podle ¢l.36 odst.4 tohoto nafizeni aseznam uvedeny v ¢l 18
pism. b) nafizeni (EU) ¢. 913/2010, pokud jde o aspekty tykajici se terminala
multimodalni nékladni dopravy;

iv) zohledni vysledky monitorovani, které se provadi v souladu s ¢l. 52 odst. 7
pism. b), pokud jde o aspekt tykajici se osobni dopravy; a

v)  zohledni doporuceni Evropského ucetniho dvora a praci urenych orgéant, jak
jsou stanoveny ve smérnici (EU) 2021/1187;

g) vysledky sledovani vykonnosti Zelezni¢ni nékladni dopravy, které provadi spréva
zelezni¢ni nékladni dopravy v souladu s ¢l. 19 odst. 2 natfizeni (EU) €. 913/2010,
a seznam cild, ukoll a opatfeni koridorti vymezenych v souladu s €l. 9 odst. 1 nafizeni
(EU) €. 913/2010 jako prosttedky k dosazeni provoznich priorit uvedenych v ¢lanku
19 tohoto nafizeni;

h) urceni opatieni v méstskych uzlech ve spolupraci s dotéenymi c¢lenskymi staty
a prislusnymi mistnimi organy a vnitrostatnimi kontaktnimi misty pro plany udrzitelné
méstské mobility, jez mohou pfispét k u€innému fungovani nakladni a osobni dopravy
na koridoru a k dosazeni cilli transevropské dopravni sit€¢ pfi soucasném souladu
s ptislusnymi plany udrzitelné méstské mobility;

1) urceni priorit pro rozvoj koridoru ve spolupraci s dot€enymi ¢lenskymi staty;

j)  analyzu moZnych dopadli zmény klimatu na infrastrukturu, pfipadné¢ navrhovana
opatteni k posileni odolnosti vii¢i zméné klimatu; a

k)  opatfeni, kterd maji byt pfijata ke zmirnéni emisi sklenikovych plyni, hluku a pfipadné
dalSich negativnich externalit.

4. Evropsky koordinator nabizi podporu c¢lenskym statim ave vhodnych a pfisluSnych
ptipadech sousednim zemim pfti plnéni pracovniho planu, a to zejména pokud jde o:

a)  stanoveni priorit pfi vnitrostditnim planovani prostfednictvim pomoci pii urceni
problémt a zkych mist pfi provadéni, v€etné provoznich otazek, na kazdém koridoru
nebo pro kazdou horizontalni prioritu;

b) planovani projektu a investic, souvisejici ndklady a harmonogram provadéni
odhadované za icelem realizace evropskych dopravnich koridorii nebo horizontalni
priority; a
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¢)  cinnost dozorciho organu nebo pripadné podobného fidiciho organu jediného subjektu,
v ptislusnych ptipadech, pro koordinaci, vystavbu nebo fizeni pieshrani¢nich
infrastrukturnich projektd v souladu s ¢l. 8 odst. 6.

Clanek 55
Provadéci akty

1. Aniz je dotCen €l. 8 odst. 5 tohoto nafizeni, piijme Komise s vyhradou schvaleni dot¢enymi
Clenskymi staty v souladu s¢l. 172 druhym pododstavecem Smlouvy o fungovani EU
provadéci akty k provedeni kazdého evropského dopravniho koridoru zahrnujici jeho hlavni
ptfeshrani¢ni useky, jakoz i omezeny pocet dalSich konkrétnich projektli na vnitrostatnich
usecich, které jsou klicové pro fungovani koridoru za ucelem realizace chybéjicich spojeni
nebo odstranéni hlavnich uzkych mist. Vybér projektd, které maji byt zahrnuty
do provéadécich akti, vychazi z analyzy dohodnuté s ¢lenskymi staty v prvnim pracovnim
planu evropskych koordinatorii vypracovaném v souladu s ¢lankem 54 tohoto nafizeni.
Cilem provadécich akth je zajistit soudrzné oznaceni priorit pro pldnovani infrastruktury
ainvestic stanovenim orientacnich milnikd a o¢ekavaného harmonogramu provadéni
uréenych projekti. Tyto provadéci akty se vypracovéavaji v uzké spolupraci s dot¢enymi
¢lenskymi staty a aktualizuji kazdé Ctyfi roky nebo na zadost ¢lenskych statu.

Tyto provadéci akty se ptijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 61 odst. 3.

2. Aniz je dotCen Cl. 8 odst. 5 tohoto nafizeni a s vyhradou schvaleni dot€enymi ¢lenskymi
staty v souladu s ¢l. 172 druhym pododstavecem Smlouvy o fungovani EU, mize Komise
pfijmout provadéci akty k provedeni pteshrani¢nich usekii nebo pro provadéni
horizontalnich priorit. Tyto provadéci akty se vypracovavaji v uzké spolupraci s dotCenymi
¢lenskymi staty a aktualizuji se kazdé Ctyti roky nebo na zaddost uvedenych ¢lenskych stati.

Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle €l. 61 odst. 3.

3. Komise pfijme provadéci akty s cilem pozménit provadéci akty uvedené v odstavcich 1 a 2
s cilem zohlednit dosaZeny pokrok, zjisténa zpoZdéni nebo aktualizované vnitrostatni
programy. Tyto provadéci akty se pfijimaji pifezkumnym postupem podle €l. 61 odst. 3.

4. Az do tplného provedeni provadécich aktli uvedenych v tomto ¢lanku a neni-li v danych
provadécich aktech stanoveno jinak, ptedlozi dotéené Clenské staty kazdé dva roky Komisi
zpravu o dosazeném pokroku, vnizZ uvedou zejména financni zavazky piijaté ve
vnitrostatnim rozpoctovém planu. Zprava mtize odkazovat na informace shromazdéné
v souladu s ¢lankem 57.

Clanek 56

Spolupriace se sousednimi zemémi zapojenymi do evropskych dopravnich koridori
a horizontalni priority

1. Evropsky koordinator evropského dopravniho koridoru nebo horizontalni priority, ktera se
vztahuji na konkrétni sousedni zemé, je opravnén spolupracovat s t€émito zemeémi a zapojit
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je do ptislusnych cinnosti koridoru, jako je férum koridoru nebo pracovni skupiny ziizené
v souladu s €l. 53 odst. 2 a 4 nebo ptipadné do konzultacniho féra pro horizontalni prioritu.

2. Evropsky koordindtor mlze rovnéZ spolupracovat s mezinarodnimi organizacemi pfi
provadeéni cinnosti souvisejicich s evropskymi dopravnimi koridory nebo horizontalni
prioritou, které se vztahuji na sousedni zemé, které jsou Cleny téchto mezindrodnich
organizaci.

3. Unie mize s dotCenymi sousednimi zemémi uzaviit dohody na vysoké urovni s cilem
dosahnout koordinovaného a synchronizovaného piistupu, pokud jde o provadéni
evropskych dopravnich koridori a horizontalnich priorit.

KAPITOLA VI

SPOLECNA USTANOVENI

Clanek 57
Podavani zprav a monitorovani

1. Clenské¢ staty pravidelné podavaji Komisi komplexni a transparentni informace o pokroku,
kterého bylo dosazeno pii dokoncovani transevropské dopravni sit¢ prostiednictvim
realizace projektt spole¢ného zajmu, a o investicich za timto ucelem.

2. Tyto informace zahrnuji rocni technické udaje tykajici se pozadavki na dopravni
infrastrukturu, jez jsou stanoveny v kapitole III, pokud jiz nebyly shromézdény na tirovni
transevropské dopravni sité pro ucely jinych aplikaci nebo databazi Unie.

3. Toto predavani informaci je zajiSténo automaticky prostfednictvim interaktivniho systému
geografickych a technickych informaci pro transevropskou dopravni sit’ (TENtec). Dokud
nebude funkce automatizované vymeény udajii v systému TENtec pln€ funk¢ni, zajisti se toto
pfedavani informaci kazdé dva roky.

4. Pokud jde o investice souvisejici s projekty spolecného zajmu, predavaji clenské staty kazdé
dva roky finan¢ni udaje v podob& ro¢nich souhrnnych udaji za kazdy druh dopravy
a za kazdou sit’ (hlavni sit’, rozsifenou hlavni sit’ a globalni sit).

5. Komise pfijme provadéci akty, jimiZ stanovi seznam technickych tdajii, jeZ maji byt predany
podle odstavce 2 tohoto ¢lanku. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem
podle ¢l. 61 odst. 3.

6. Komise zajisti, aby byl systém TENtec vefejné asnadno piistupny, coZ umozni
automatizovanou vyménu Udaji s vnitrostatnimi systémy a dal$imi pfisluSnymi unijnimi
aplikacemi azdroji udaji. TENtec obsahuje konkrétni a aktualizované informace
k jednotlivym projektim o formach spolufinancovani Unii a poskytnutych castkach, jakoz
1 o pokroku kazdého projektu.
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Komise také zajisti, aby systém TENtec nezvefejnoval zadné divérné informace ani
informace, kterymi by mohly byt dotCeny procesy zaddvani vefejnych zakazek v ¢lenskych
statech nebo které by mohly tyto procesy nepiimétrene ovlivnit.

7. Komise a Clenské staty vyvinou veskeré mozné usili, aby zajistily kvalitu, uplnost
a soudrznost udajii v informacnim systému TENtec. Spolupracuji s cilem umoznit
automatizovanou vyménu udaji mezi vnitrostdtnimi systémy a zdroji udaju a systémem

TENtec.
Cldnek 58
Aktualizace sité
1. S vyhradou schvaleni dot¢enym ¢lenskym statem v souladu s ¢l. 172 druhym pododstavcem

Smlouvy o fungovani EU je Komisi svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci
v souladu s ¢lankem 62 tohoto nafizeni za ti¢elem zmény ptiloh I a II s cilem:

a)  zohlednit zmény vyplyvajici z kvantitativnich limitt stanovenych v ¢l. 21 odst. 3
pism. a), ¢l. 25 odst. 4 pism.a)ab)acl. 33 odst. 2 azkvantitativnich limiti
a kvalitativnich pozadavka stanovenych v ¢l. 25 odst. 4 pism. c¢); v tomto ohledu
Komise:

1)  zahrne do globalni sité vnitrozemské pfistavy, ndmoini pfistavy a letisté, pokud
se prokdze, ze jejich primérny objem ptepravy za posledni tfi roky piesahuje
ptislusny limit; a

i1)  vylou¢i ndmoini pfistavy a letiSté z globalni sité, pokud se prokaze, Ze jejich
prumérny objem piepravy za poslednich Sest let je nizs§i nez 85 % pfislusné
prahové hodnoty, s vyjimkou ndmoinich pfistavli zahrnutych do globalni site,
u nichZ jsou splnény podminky stanovené v €l. 25 odst. 4 pism. d) nebo e), nebo
na zadost dotCeného ¢lenského statu;

b)  zahrnout vnitrozemské pfistavy, namoini pfistavy a letisté do globalni nebo hlavni sité
na Zadost dot¢eného €lenského statu, pokud tato infrastruktura ziskala dalsi evropskou
pfidanou hodnotu kvili svému geostrategickému vyznamu pro Unii a pokud je
prokézéano, Ze jsou splnény pozadavky ptisluSného oddilu kapitoly III, nebo pokud je
pfiméfené odivodnéno, Ze budou splné€ny piislusné lhlty pro splnéni téchto
pozadavk;

c)  zahrnout do transevropské dopravni sit€¢ méstské uzly, pokud se prokaze, ze spliuji
pozadavky stanovené v ¢l. 40 odst. 2;

d)  vyloucit méstské uzly z transevropské dopravni sité, pokud se prokaze, Ze jiz nespliuji
pozadavky stanovené v ¢l. 40 odst. 2, a to na zadost dotCeného ¢lenského statu;

e) vylouCit méstské uzly, které spliiuji pozadavky stanovené v ¢l.40 odst. 2,
z transevropské dopravni sit€ na zZadost doteného clenského statu ve vyjimecnych
atadné odivodnénych piipadech se souhlasem pfislusnych organii dotéeného
mestského uzlu;
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f)  zahrnout do transevropské dopravni sit¢ kombinované termindly Zelezni¢ni a silni¢ni
dopravy a termindly podél vnitrozemskych vodnich cest urcené Clenskym statem
v souladu s ¢l. 36 odst. 5, vylou¢it kombinované termindly Zelezni¢ni a silni¢ni
dopravy na zadost dotéeného clenského statu z transevropské dopravni sité nebo
na zadost dotéeného ¢lenského statu vyloucit terminal multimodélni nakladni dopravy
uvedeny v €l. 36 odst. 1 pism. a), b) a ¢); nebo

g)  provést na zéklad¢ informaci poskytnutych dotéenym clenskym stitem v souladu
sCl. 57 odst. 1 vomezené mife Upravy map silnicni a Zeleznicni infrastruktury
a infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest, a to vyhradné za ti¢elem zohlednéni
pokroku pti budovani sité; pfi upravé téchto map Komise neucini zadné upravy ve
vytyCeni tras vyjma téch, jez jsou povoleny pfislusnym rozhodnutim o povoleni
projektu.

Upravy uvedené v prvnim pododstavei pism. a) jsou zaloZeny na poslednich dostupnych
statistickych udajich, které zvetejnil Eurostat, nebo pokud takové tdaje nejsou k dispozici,
na udajich, které zvetejnily vnitrostatni statistické titady ¢lenskych statt, pfi¢emz se vylouci
roky ovlivnéné neptfedvidanymi udalostmi, které zpiisobuji vyznamny pokles dopravniho
toku.

Pti vyluCovadni méstskych vzl ztransevropské dopravni sit€¢ uvedeném v prvnim
pododstavci pism. d) se k zaddosti na zadost ¢lenského statu piipoji stanovisko piislusnych
organti dot¢eného méstského uzlu.

Uprava uvedend v prvnim pododstavei pism. g) miize zahrnovat Gpravu statusu novych
staveb, které jsou na mapach pfiloh oznaceny jako teCkované cary, vcetné jejich
pfeshrani¢nich spojeni, a to se souhlasem sousedniho ¢lenského statu nebo ¢lenskych stata.
Uprava miize rovnéz zahrnovat modernizaci pfeshraniénich tisekt, a to se souhlasem obou
zucCastnénych ¢lenskych stati.

2. Aktem v pienesené pravomoci, kterym se do ptilohy II podle odst. 1 pism. c¢) tohoto ¢lanku
zatazuje méstsky uzel, se:

a)  otfi roky prodlouzi lhity stanovené v €l. 41 odst. 1 pism. b) do 31. prosince 2030
a lhiity stanovené v €l. 41 odst. 1 pism. c¢) do 31. prosince 2033; v ptipadé¢ méstskych
uzli zatazenych do pfilohy Il po uplynuti lhit stanovenych v ¢l. 41 odst. 1
pism. b) nebo c) prodlouzi uvedené lhiity o tfi roky po vstupu uvedené¢ho aktu
v pienesené pravomoci v platnost; a

b) o pétlet, do 31. prosince 2045, prodlouzi pfislusna lhiita pro splnéni pozadavkl podle
¢l. 41 odst. 1 pism. d); v pfipad¢ méstskych uzlli zatazenych do ptilohy II po uplynuti
lhity stanovené v Cl. 41 odst. 1 pism. d) tato lhata prodlouzi o pét let po vstupu
uvedeného aktu v pfenesené pravomoci v platnost.

3. Aktem v pfenesené pravomoci, kterym se do ptiloh I a II podle odst. 1 pism. f) tohoto ¢lanku
zafazuje kombinovany termindl Zeleznicni a silni¢ni dopravy, se:

a)  otfi roky prodlouzi lhity stanovené v ¢l. 38 odst. 1 pism. c)ac¢l. 38 odst. 2), ato
do 31. prosince 2033; v piipadé kombinovanych terminali Zzelezni¢ni a silni¢ni
dopravy zatazenych do pfiloh IalIl po uplynuti lhiit stanovenych v €l. 38 odst. 1
pism. ¢) a ¢l. 38 odst. 2 tyto lhiity prodlouZi o tfi roky po vstupu uvedené¢ho aktu
v pienesené pravomoci v platnost; a
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b) opét let prodlouzi lhity stanovené¢ v ¢l. 38 odst. 3, ato do 31. prosince 2045;
v ptipadé¢ kombinovanych termindlti Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy zafazenych
do ptiloh I a IT po uplynuti lhiity stanovené v ¢l. 38 odst. 3 tato lhiita prodlouzi o pét
let po vstupu uvedeného aktu v pfenesené pravomoci v platnost.

Projekt spole¢ného zajmu tykajici se infrastruktury, ktery je prostfednictvim aktu
v prenesené pravomoci piijatého podle odstavce 1 noveé zaclenén do transevropské dopravni
sité, je zpuisobily pro finanéni pomoc Unie v ramci nastroji dostupnych pro transevropskou
dopravni sit’ ode dne vstupu uvedeného aktu v pienesené pravomoci v platnost.

Projekty spole¢ného zajmu tykajici se infrastruktury, které byly z transevropské dopravni
sit¢ vylouceny, prestavaji byt zplisobilé ode dne vstupu v platnost aktli v prenesené
pravomoci ptijatych podle odstavce 1. Ukoncenim zpusobilosti nejsou dotéena rozhodnuti
o financovani nebo o grantech pfijatych Komisi pfed uvedenym dnem.

S vyhradou ¢l. 172 druhého pododstavce Smlouvy o fungovani EU je Komise za ucelem
upravy piilohy IV zmocnéna pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 62
tohoto nafizeni s cilem zahrnout nebo upravit orientacni mapy siti dopravni infrastruktury
sousednich zemi. Tyto akty v pfenesené pravomoci jsou zaloZzeny na dohodach na vysoké
urovni o sitich dopravni infrastruktury mezi Unii a dotéenymi sousednimi zemémi.

Clanek 59

Zapojeni verejnych a soukromych zicastnénych stran

Ve fazi planovani a vystavby projektu spolecného zajmu se ptipadné dodrzuji vnitrostatni postupy

tykajici se zapojeni a konzultace regiondlnich a mistnich orgédnii a obcanské spolecnosti, jichZ se

projekt spole¢ného zajmu tyka. U projektt spolecného zajmu, které spadaji do oblasti ptisobnosti

smérnice (EU) 2021/1187, musi byt dodrzeny jeji poZzadavky. Komise v tomto ohledu podporuje

vyménu osvédcenych postuptl, zejména pokud jde o konzultace a za¢leiiovani osob ve zranitelném

postaveni.

Clanek 60
Sladéni vnitrostatnich plani s dopravni politikou Unie

Clenské staty zajisti, aby vnitrostatni plany a programy pfispivajici k rozvoji transevropské
dopravni sité byly v souladu s dopravni politikou Unie a s prioritami a lhiitami stanovenymi
v tomto nafizeni. Zohledni rovnéZ mimo jiné priority stanovené v pracovnich planech pro
ptislusné koridory a horizontalni priority pro dotéené Clenské staty a ptipadné provadéci
akty uvedené v ¢l. 55 odst. 1 a 2.

Clenské staty poskytnou Komisi pfislusné navrhy vnitrostatnich plant nebo programt
pfispivajicich k rozvoji transevropské dopravni sit€ nebo jejich shrnuti a veskeré vyznamné
zmény téchto planti nebo programt, a to co nejdiive po zah4jeni vetejnych konzultaci o nich.
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Komise mize vydat stanovisko k soudrznosti navrhli vnitrostatnich planti a programi
s prioritami stanovenymi v tomto nafizeni a s prioritami stanovenymi v pracovnich planech
pro odpovidajici evropské dopravni koridory a horizontalni priority a v provadécich aktech
piijatych v souladu s €l. 55 odst. 1 a 2. Stanovisko nema vliv na platnost vnitrostatnich plant
a programil a nebrani jejich pfijeti a uplatiiovani.

Clenské staty rovnéZ poskytnou Komisi koneéné vnitrostatni plany nebo programy, jakmile

budou pfijaty.
Clinek 61
Postup projednavani ve vyboru
1. Komisi je napomocen vybor. Tento vybor je vyborem ve smyslu natizeni (EU) ¢. 182/2011.
2. Pro ucely ¢l. 23 odst. 3 druhého pododstavce tohoto nafizeni je Komisi napomocen vybor

zkizeny podle ¢lanku 7 smérnice Rady 91/672/EHS!.
3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natizeni (EU) ¢. 182/2011.

Pokud vybor nevydé zadné stanovisko, Komise ndvrh provadéciho aktu nepiijme a pouzije se ¢l. 5
odst. 4 tfeti pododstavec natizeni (EU) ¢. 182/2011.

Cldnek 62
Vykon pienesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svétena Komisi za podminek stanovenych
v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 11 odst. 3 a €l. 58 odst. 1 a 5
je Komisi svéfena na dobu péti let ode dne 18. Cervence 2024. Komise vypracuje zpravu
o pfenesené pravomoci nejpozdéji devét meésicti pred koncem tohoto pétiletého obdobi.
Pteneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné¢ dlouha obdobi, pokud Evropsky

ee e

koncem kazdého z téchto obdobi.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 11 odst. 3 a ¢€l. 58
odst. 1 a 5 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném
uréené. Rozhodnuti nabyva Gginku dnem nasledujicim po jeho zvefejnéni v Urednim
vestniku Evropské unie nebo k pozd€jSimu dni, ktery je v ném upiesnén. Nedotykd se
platnosti jiz platnych akt v pfenesené pravomoci.

4. Pred pfijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky
jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zasadami stanovenymi

Smérnice Rady 91/672/EHS ze dne 16. prosince 1991 o vzajemném uznavani narodnich
osvédCeni viidet plavidel pro pfepravu zboZi a cestujicich po vnitrozemskych vodnich
cestach (Ut. vést. L 373, 31.12.1991, s. 29).
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v interinstituciondlni dohod¢ ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich
predpisii.

5. Ptijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené¢ oznami soucasné¢ Evropskému
parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci ptijaty podle ¢l. 11 odst. 3 a ¢1. 58 odst. 1 a 5 vstoupi v platnost,
pouze pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve lhit¢ dvou
mesict ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament a Rada
pired uplynutim této lhiity informuji Komisi o tom, Ze namitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouzi o dva mésice.

Clanek 63
Piezkum
1. Komise do 31. prosince 2033 posoudi po ptipadné konzultaci s ¢lenskymi staty a za pomoci
evropskych koordindtor provadéni hlavni sit¢ a vyhodnoti predevsim jeji soulad
s pozadavky uvedenymi v tomto nafizeni.

Posouzeni zohledni vyro¢ni zpravu o stavu provadéni apracovni plany vypracované
evropskymi koordindtory podle €l. 52 odst. 5 pism. e) a ¢l. 54 odst. 1, jakoz 1 vnitrostatni
plany a programy uvedené v ¢l. 60 odst. 1.

2. Komise do 31. prosince 2033 provede po ptipadné konzultaci s ¢lenskymi staty a za pomoci
evropskych koordinatorti pfezkum provadéni rozsifené hlavni sité a globalni sité a zhodnoti:

a)  soulad s timto nafizenim;
b)  pokrok v provadéni tohoto nafizeni, v€etné pfipadnych zpozdéni;

¢) zmény v piepravnich proudech osobni a ndkladni dopravy;

d)  vyvoj v oblasti vnitrostatnich investic do dopravni infrastruktury; a
e) potiebu zmén tohoto nafizeni.

Uvedené hodnoceni rovnéz zohledni dopad, ktery ma vyvoj povahy dopravy, a ptisluSny
vyvoj v planech investic do infrastruktury.

3. Pti provadéni tohoto pfezkumu Komise zvazi, zda je pravdépodobné, Ze rozsitena hlavni sit’
a globalni sit’ stanovené v tomto natfizeni splni ustanoveni kapitol II, Il a IV ve lhttach
31. prosince 2040 aptipadn¢ 31.prosince 2050, pificemz zohledni hospodaiskou
arozpoctovou situaci v Unii av jednotlivych c¢lenskych statech. Komise rovnéz po
konzultaci s ¢lenskymi staty zhodnoti, zda by mély byt rozsitend hlavni sit’ a globalni sit’
upraveny s ohledem na vyvoj v oblasti dopravnich tokd a vnitrostatniho investicniho
planovani.

Clanek 64

Zpozdéni pri dokonéeni hlavni sité, rozSifené hlavni sité a globalni sité
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V ptipad¢ vyznamného zpozdéni pii zahajeni nebo dokonceni praci na hlavni siti, rozsifené
hlavni siti a globalni siti oproti ptivodnimu oc¢ekavanému harmonogramu stanovenému
v provadécich aktech uvedenych v ¢lanku 55 mize Komise pozadat dotéeny Clensky stat
nebo dotdené &lenské staty, aby uvedl(y) ditvody zpozdéni. Clensky stat nebo ¢lenské staty
tyto divody sdé€li do tfi mésict od podani zadosti. Na zéklad¢ ziskané odpoveédi Komise
povede konzultace s dotCenym clenskym stitem nebo Clenskymi staty s cilem vyiesit
problém, ktery vedl ke zpozdéni.

Pokud se zpozdény usek tyka evropského dopravniho koridoru, je do podpory ¢lenskych
statl pfi feSeni problému zapojen evropsky koordinator.

Aniz je dotCen postup stanoveny v ¢lanku 258 Smlouvy o fungovani EU a v ¢l. 8 odst. 5
tohoto nafizeni, miize Komise po zvazeni diivodii poskytnutych dotéenym c¢lenskym statem
nebo dotéenymi c¢lenskymi staty podle odstavce 1 tohoto ¢lanku v ptipadé, Ze znacné
zpozdéni pfi zahdjeni nebo dokonceni praci na hlavni siti, rozSifené hlavni siti nebo
na globalni siti 1ze pficist clenskému statu nebo ¢lenskym statim bez nalezitého odiivodnéni,
poskytnout dot¢enym ¢lenskym statiim doporuceni s cilem toto zpozdéni napravit nebo
dal$im zpozdénim predejit ¢i je omezit.

Clanek 65

Vyjimky

Ustanoveni tykajici se Zeleznic, zejména veskeré pozadavky na napojeni letist’ a pristavi

na zeleznice, jakoZz i ustanoveni tykajici se multimodalnich terminalt ndkladni dopravy se

nevztahuji na Kypr, Maltu, ostrovy a nejvzdalené;si regiony, dokud nebude na jejich izemi zaveden

Zelezni¢ni systém. Ustanoveni tykajici se bezpecného a chranéného parkovani se nevztahuji

na Kypr, Maltu, ostrovy a nejvzdalengjsi regiony.

Ustanoveni tykajici se evropského standardniho jmenovitého rozchodu koleje 1435 mm pro

zeleznice uvedend v ¢lanku 17 se nevztahuji na Irsko, ostrovy a nejvzdalené;si regiony.

Clanek 66

Zmény narizeni (EU) 2021/1153

Ptiloha natizeni (EU) 2021/1153 se méni v souladu s ptilohou VI tohoto natizeni.

Clanek 67

Zmény narizeni (EU) ¢. 913/2010

Natizeni (EU) €. 913/2010 se méni takto:

1)

Clanek 1 se nahrazuje timto:
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., Clanek 1
Ucel a oblast piisobnosti

1. Toto nafizeni stanovi pravidla pro organizaci, spravu afizeni mezindrodnich
zelezni¢nich koridor pro konkurenceschopnou zelezni¢ni nakladni dopravu s cilem
rozvoje evropské zelezni¢ni sité pro konkurenceschopnou nékladni dopravu. Stanovi
pravidla pro organizaci a fizeni koridora pro nakladni dopravu a orientac¢ni planovani
investic do téchto koridori.

2. Toto nafizeni se vztahuje na spravu, fizeni a vyuzivani zelezni¢ni infrastruktury
zahrnuté do koridorti pro nakladni dopravu, aniz jsou dotceny povinnosti ¢lenskych
stata tykajici se planovani a financovani této infrastruktury.

2) Clanek 2 se nahrazuje timto:
., Clanek 2
Definice
1. Pro ucely tohoto nafizeni se pouZziji definice, které¢ jsou uvedeny v ¢lanku 3 smérnice

Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvoieni
jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru’.

2. Spolu s definicemi uvedenymi v odstavci 1 se pouziji tyto definice:

a) ,koridorem pro ndkladni dopravu‘ se rozumi Zelezni¢ni trat€¢ pro nakladni
dopravu, které jsou ¢asti evropského dopravniho koridoru podle ¢l. 11 odst. 1
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 ze dne 13. ¢ervence
2024 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité?
a prilohy III uvedeného nafizeni, vcetné Zelezni¢ni infrastruktury a jejiho
vybaveni a piislusnych sluzeb Zelezni¢ni dopravy v souladu se smérnici
2012/34/EU;

b) ,provadécim pldnem‘ se rozumi dokument piedstavujici prostfedky, strategii
a opatfeni, které¢ zucastnéné strany hodlaji provadét a které jsou nezbytné
a dostate¢né k organizaci a fizeni koridoru pro nakladni dopravu;

c) ,termindlem‘ se rozumi zafizeni rozmisténé po celém koridoru pro nakladni
dopravu, které je specialné vybaveno, aby umoziovalo bud’ nakladku nebo
vykladku zboZi ndkladnich vlakd a integraci Zelezni¢ni nédkladni dopravy
s dopravou silni¢ni, ndmoini, vodni a leteckou, nebo sestavovani ¢i zménu
slozeni nakladnich vlakt; a pfipadné provadéni postupt na hranicich se tfetimi
evropskymi zemémi.

d) ,evropskym koordindtorem® se rozumi koordinator uvedeny v ¢lanku 52
natizeni (EU) 2024/1679.

1 Ut. vést. L 343, 14.12.2012, s. 32.
2 Ut. vést. L, 2024/1679, 28.6.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j;
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3) Nadpis kapitoly II se nahrazuje timto:

LORGANIZACE A SPRAVA KORIDORU PRO NAKLADNI{ DOPRAVU*,

4) Clanek 3 se nahrazuje timto:

., Cléanek 3
Organizace a sprava koridorii pro nakladni dopravu

1. Clenské staty a provozovatelé infrastruktury odpovédni za koridor pro nakladni
dopravu, ktery je soucasti daného evropského dopravniho koridoru, upravi spravu
koridoru pro nékladni dopravu ode dne 18. ¢ervence 2024 nebo v pfipadé zmény
vytyCeni evropského dopravniho koridoru podle ¢l. 11 odst. 3 nafizeni (EU)
2024/1679 do 18 mésicl ode dne této zmény. V fadné oditivodnénych piipadech a po
dohod¢ s Komisi muize byt tato lhlita prodlouzena na 24 meésicti. Vykonna rada
aspravni rada koridoru pro ndkladni dopravu pifijmou opatfeni nezbytna
k prizpisobeni organizace a fizeni koridoru pro nékladni dopravu v souladu s ¢lanky
9 az 19 tohoto nafizeni podle nového zemépisného sladéni.

2. Vykonna rada koridoru pro nékladni dopravu muze rozhodnout, Ze se bude zabyvat
spravnimi a provoznimi aspekty a aspekty interoperability mezinarodnich sluzeb
osobni zelezni¢ni dopravy v koridoru. Clanky 11 a 14 se na tyto sluzby nepouziji.*

5) Clanky 4 az 7 se zrusuji.
6) Clanek 8 se méni takto:

a)  odstavce 1 a 2 se nahrazuji timto:

»1. Pro kazdy koridor pro nékladni dopravu ziidi dotené ¢lenské staty vykonnou
radu odpovidajici za definovani obecnych cilti koridoru pro nakladni dopravu,
dohled a ptijeti opatteni, jak vyslovné stanovi odstavec 7 tohoto ¢lanku a ¢lanky
9all, ¢l 14 odst. 1 a ¢lanek 22. Vykonna rada se sklad4 ze zastupct organii
dotcenych c¢lenskych statl. Vykonna rada pravidelné posuzuje soulad mezi
obecnymi cili a cili vymezenymi spravni radou v souladu s ¢l. 9 odst. 1 pism. c).

2. Pro kazdy koridor pro nédkladni dopravu ziidi dotéeni provozovatelé
infrastruktury a ptipadné ptid€lujici subjekty uvedené v ¢l. 7 odst. 2 smérnice
2012/34/EU spravni radu odpovédnou za ptijeti opatieni, jak je vyslovné
stanoveno v odstavcich 5, 7, 8 a 9 tohoto ¢lanku a ¢lancich 9 az 12, ¢l. 13 odst.
1, ¢l. 14 odst. 2, 6 a9, ¢l. 16 odst. 1, ¢l. 17 odst. 1 a ¢lancich 18 a 19 tohoto
nafizeni. Spravni rada se sklada ze zastupcu provozovatell infrastruktury.*;

b)  vkladaji se nové odstavce, které zné&ji:

24, Clensk}’l stat, ktery vyuzil Cl.5 odst. 4 pred 18. Cervencem 2024, mize
rozhodnout, Zze po dobu neptesahujici deset let od 18. Cervence 2024 se
provozovatel infrastruktury odpovédny za Zelezni¢ni infrastrukturu na jeho
uzemi netcastni ¢innosti spravni rady zfizené podle odstavce 2 tohoto ¢lanku.
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Dotceny clensky stat své rozhodnuti neprodlen¢ ozndmi Komisi a ostatnim
Clenskym statim, které se ticastni dotCeného koridoru pro nakladni dopravu.

V takovém pfipad¢ Cclensky stit adotceny provozovatel infrastruktury
spolupracuji se spravni radou, je-li to nezbytné pro vykon funkci této rady.

Clensky stat, ktery vyuZije prvniho pododstavce tohoto odstavce, miize kdykoli
poté béhem desetilet¢ho obdobi uvedené¢ho v daném odstavci rozhodnout, Ze se
provozovatel infrastruktury odpovédny za Zelezni¢ni infrastrukturu na jeho
uzemi Gcastni ¢innosti spravni rady zfizené podle odstavce 2 tohoto ¢lanku. Své
rozhodnuti neprodlené¢ ozndmi Komisi a ostatnim ¢lenskym statim, které se
ucastni dot¢eného koridoru pro nakladni dopravu.

2b. Irsko miize rozhodnout, Ze zastupci jeho organt a provozovatel infrastruktury
odpovédny za Zelezni¢ni infrastrukturu na jeho tGzemi se nelcastni Cinnosti
vykonné rady, spravni rady ziizené podle odstavcii 1 a 2 tohoto ¢lanku nebo ani
jedné znich. Irsko své rozhodnuti neprodlené¢ oznami Komisi a ostatnim
Clenskym statim, které se ucastni dotceného koridoru pro nékladni dopravu.

V takovém ptfipadé orginy adoteny provozovatel ¢i  provozovatelé
infrastruktury spolupracuji s vykonnou radou ase spravni radou, je-li to
nezbytné pro vykon funkei téchto rad.

Irsko muze kdykoliv poté rozhodnout, Ze zastupci jeho organti a provozovatel ¢i
provozovatelé infrastruktury odpovédni za zelezni¢ni infrastrukturu na jeho
uzemi se ucastni ¢innosti vykonné rady, spravni rady ziizené podle odstavci 1
a 2, nebo obou. Své rozhodnuti neprodlené¢ oznami Komisi a ostatnim ¢lenskym
statim, které se ucastni dot¢eného koridoru pro nakladni dopravu.*;

c) odstavce 4 az 8 se nahrazuji timto:

4.  Vykonna rada pfijima rozhodnuti na zékladé¢ vzdjemného souhlasu zastupcii
organti dot¢enych clenskych stati Gcastnicich se vykonné rady.

5. Spravni rada pfijima sva rozhodnuti, vcetné¢ rozhodnuti o svém pravnim
postaveni, stanoveni organizacni struktury, zdrojich a personalu, na zaklad¢
vzajemného souhlasu dotéenych provozovateld infrastruktury ucastnicich se
spravni rady. Spravni rada mize byt nezavisly pravni subjekt. Miize mit podobu
evropského hospodarského zajmového sdruzeni ve smyslu natfizeni Rady (EHS)
€. 2137/85 ze dne 25. Cervence 1985 o evropském hospodaiském zajmovém
sdruzeni (EHZS)'.

6.  Odpovédnosti vykonné a spravni rady neni dotCena nezéavislost provozovatela
infrastruktury podle ¢l. 4 odst. 2 smérnice 2012/34/EU.

7. Spravni rada ziidi poradni skupinu slozenou z provozovatelll a vlastnikli
terminald koridoru pro nakladni dopravu, v¢etné namotnich a vnitrozemskych
pfistavli tam, kde je to nutné. Tato poradni skupina mize vydat stanovisko
k jakémukoli navrhu spravni rady, ktery ma piimé dopady na investice
anaspravu termindli. Poradni skupina muize rovnéz vydat stanoviska

! Ut. vést. L 199, 31.7.1985, s. 1.;
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z vlastniho podnétu. Spravni rada vSechna tato stanoviska zohledni. V piipadg,
ze se spravni rada a poradni skupina neshodnou, miize se poradni skupina obratit
na vykonnou radu. Vykonna rada informuje dotéeného evropského koordinatora
ajedna jako prostiednik a v€as vyda k dané zalezitosti stanovisko. Dotceny
evropsky koordinator mize rovnéz v nalezité lhaté vydat k dané zalezitosti
stanovisko. Kone¢né rozhodnuti nicméné pfijima spravni rada.

Spravni rada zfidi dal$i poradni skupinu slozenou ze zastupcii zelezni¢nich
podnikt, které maji zajem pouzivat koridor pro nakladni dopravu. Tato poradni
skupina muze vydat stanovisko k jakémukoli nédvrhu spravni rady, ktery ma
dopady natyto podniky. Poradni skupina muize rovnéz vydat stanoviska
z vlastniho podnétu. Spravni rada vSechna tato stanoviska zohledni. V piipadé,
ze se spravni rada a poradni skupina neshodnou, miize se poradni skupina obratit
na vykonnou radu. Vykonnd rada informuje evropského koordinatora
a regulacni subjekty uvedené v ¢lanku 55 smérnice 2012/34/EU, jichZ se koridor
pro nakladni dopravu tyka. Vykonna rada jedna jako prostfednik a v€as vyda
k dané zélezitosti stanovisko. Dotéeny evropsky koordinator mize rovnéz
v nalezité Thuté vydat k dané zalezitosti stanovisko. Kone¢né rozhodnuti piijima
spravni rada.*;

d) dopliuje se novy odstavec, ktery zni:

,»10. Vykonna rada a spravni rada spolupracuji s evropskym koordinatorem, kterého

se koridor pro nakladni dopravu tykd, scilem podpofit rozvoj zelezni¢ni
nakladni dopravy v celém koridoru.*

7 Clanek 9 se nahrazuje timto:

., Clének 9

Opatieni pro rozvoj koridoru pro nakladni dopravu

1. Spravni rada vypracuje azvefejni provadéci plan nejpozdé€ji Sest mésici pied
zprovoznénim koridoru pro ndkladni dopravu. Spravni rada konzultuje navrh
provadéciho planu s poradnimi skupinami uvedenymi v €l. 8 odst. 7 a 8. Spravni rada
ptredlozi provadéci plan ke schvaleni vykonné rad¢.

Tento plan zahrnuje:

a)  popis charakteristik koridoru pro nakladni dopravu, véetné tzkych mist, a plan
opatfeni nezbytnych pro zlepSeni jeho organizace a fizeni,

b)  zakladni aspekty studie uvedené v odstavci 3;

c¢) cile koridori pro nakladni dopravu, zejména pokud jde o jejich vykonnost
a kvalitu vyjadienou z hlediska kvality sluzby a kapacity koridoru pro nakladni
dopravu v souladu s ¢lankem 19 tohoto natizeni, a ptipadné kvantitativni nebo
kvalitativni zaméry tykajici se téchto cilti. Cile a zdméry zohledni priority
stanovené v ¢lanku 19 natizeni (EU) 2024/1679;
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d)  opatfeni k provedeni ¢lankt 12 az 19 a opatieni ke zlepSeni vykonnosti koridoru
pro nakladni dopravu zalozené na vysledcich posouzeni uvedené¢ho v ¢l. 19
odst. 3 zaucelem dosazeni cilii a zamérG uvedenych v pismenu c) tohoto
odstavce;

e) posouzeni a stanoviska poradnich skupin uvedenych v ¢l. 8 odst. 7 a 8 tykajici
se rozvoje koridort;

f)  shrnuti spoluprace a vysledkd konzultaci uvedenych v ¢lanku 11, vcetné
stanovisek poradnich skupin uvedenych v ¢l. 8 odst. 7 a 8 a shrnuti odpovédi
dal$ich zacastnénych stran.

Pti vypracovavani provadéciho planu zohledni spravni rada cile a opatieni obsazené
v pracovnim planu evropského koordindtora uvedeném v ¢lanku 54 natizeni (EU)
2024/1679. Provadéci plan obsahuje odkaz na prvky pracovniho plénu, které jsou
relevantni pro zelezni¢ni nakladni dopravu v celém koridoru.

Spravni rada pravidelné prezkoumava a upravuje zdméry uvedené v pismenu c) tohoto
odstavce a opatfeni uvedend v pismenu d) tohoto odstavce na zakladé posouzeni
uvedeného v €l. 19 odst. 3 po konzultaci s poradnimi skupinami uvedenymi v ¢l. 8
odst. 7 a 8 a s evropskym koordinatorem.

2. Spravni rada pravidelné, alesponn kazdé ctyii roky, pfezkoumavéa provadéci plan
a zohlediiuje pritom pokrok dosazeny pii jeho provadéni, situaci na trhu zelezni¢ni
dopravy na daném koridoru pro ndkladni dopravu a vykonnost a kvalitu métenou
v souladu s cili uvedenymi v odst. 1 pism. ¢).

3. Spravni rada provadi a pravideln¢ aktualizuje studii dopravniho trhu tykajici se
zjisténych a ocekavanych zmén v provozu na koridoru pro nakladni dopravu, které se
zabyva riznymi segmenty Zelezni¢ni dopravy, zahrnujici nakladni i osobni dopravu.
Tato studie také v pfipadé potifeby zkouma socioekonomické naklady a pfinosy
vyplyvajici z rozvoje koridoru pro nakladni dopravu.

4.  Provadéci plan zohledni rozvoj termindli, veetné€ analyzy trhu a vyhledové analyzy
multimodalnich terminalti nékladni dopravy, jakoz iak¢ni plany ¢lenskych stath
koridoru pro nékladni dopravu uvedené v €l. 36 odst. 3 a 4 natizeni (EU) 2024/1679.

5. Spravni rada pfi plnéni provadéciho planu ve vhodnych ptipadech ptijme opatieni pro
spolupréci s organy na regiondlni trovni, na mistni irovni nebo na obou trovnich.*

8) Clanek 11 se nahrazuje timto:

,, Clanek 11
Planovani investic

1. Vykonna rada a spravni rada koridoru pro nakladni dopravu spolupracuji s evropskym
koordinatorem, jehoz se koridor pro nakladni dopravu tyka, v souvislosti s potfebami
v oblasti infrastruktury a investic vyplyvajicimi z Zelezni¢ni nakladni dopravy s cilem
podpofit vypracovani pracovniho planu uvedené¢ho v ¢lanku 54 natfizeni (EU)
2024/1679.
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9)

Spravni rada vede konzultace s poradnimi skupinami uvedenymi v ¢l. 8 odst. 7 a 8
o rozvoji infrastruktury a potieb¢ investic. Konzultace jsou zaloZzeny na odpovidajici
a aktudlni dokumentaci planovani infrastruktury na tirovni koridoru a na vnitrostatni
urovni. Stanoviska poradnich skupin pro investice musi byt dostate¢né odiivodnéna.
Vykonna rada zajisti odpovidajici koordinaci mezi témito konzultaénimi ¢innostmi
a koordina¢nimi mechanismy na vnitrostatni urovni vymezenymi v ¢lanku 7e
smérnice 2012/34/EU.

Spoluprace a konzultace se zaméii zejména na:

a)  potiebné kapacity zelezni¢ni nakladni dopravy relevantni pro infrastrukturu
a investi¢ni planovani, zejména pokud jde o nakladni vlaky o délce nejméné
740 m, s prihlédnutim k potfebné kapacité podle ¢l. 14 odst. 2 tohoto nafizeni
a veskeré infrastruktufe prohlaSené za pietizenou podle ¢lanku 47 smérnice
2012/34/EU;

b) pozadavky na infrastrukturu transevropské dopravni sit¢ relevantni pro
zelezni¢ni nakladni dopravu vymezené v kapitoldch II a Il nafizeni (EU)
2024/1679;

c) potiebu cilenych investic s cilem odstranit uzkd mista v dané lokalité, zlepSeni
uzll a Zelezni¢nich ptistupovych tras nebo technického vybaveni zvySujiciho
provozni vykonnost.*

V ¢lanku 13 se odstavee 3 a 4 nahrazuji timto:

10)

”3'

Jediné kontaktni misto pfijme rozhodnuti tykajici se zadosti o pfedem planované
vlakové trasy uvedené v ¢l. 14 odst. 3 a o rezervni kapacitu uvedenou v ¢l. 14 odst. 5.
Ptidéli kapacitu v souladu s pravidly pro ptidélovani kapacity uvedenymi ve smérnici
2012/34/EU. O téchto zadostech a ptijatém rozhodnuti neprodlené informuje ptislusné
provozovatele infrastruktury.

V ptipadé kazdé zadosti o pfidéleni kapacity infrastruktury, které nelze
podle odstavce 3 vyhovét, predd jediné kontaktni misto zadost o ptidéleni kapacity
infrastruktury neprodlen¢ piislusSnym provozovatelim infrastruktury a piipadné
pfidéluyjicim subjektim uvedenym v ¢l. 7 odst. 2 smérnice 2012/34/EU, které pfijmou
rozhodnuti o dan¢ zadosti v souladu s ¢lankem 38 a kapitolou IV oddilem 3 uvedené
smérnice a toto rozhodnuti ozndmi jedinému kontaktnimu mistu, které ucini dalsi
kroky.*

Clanek 14 se méni takto:

a)

b)

”3'

odstavec 1 se nahrazuje timto:

»l.  Vykonna rada vymezi ramec pro ptidélovani kapacity infrastruktury v koridoru
pro nakladni dopravu v souladu s ¢lankem 39 smérnice 2012/34/EU.*;

odstavec 3 se nahrazuje timto:

Na =zakladé¢ posouzeni uvedené¢ho v odstavci2 tohoto ¢lanku provozovatelé
infrastruktury ptislusného koridoru pro ndkladni dopravu postupem podle ¢lanku 10
smérnice 2012/34/EU spolecn¢ definuji a organizuji mezinarodni piedem planované
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vlakové trasy pro ndkladni vlaky, pficemz zohledni pottebu kapacity pro jiné segmenty
zelezni¢ni dopravy, véetné osobni dopravy. Pfipravi jizdni fady, frekvenci jizd, ¢asy
odjezdu, cilové stanice a trasy vhodné pro sluzby nékladni dopravy s cilem zvysit
objem pfepravy zbozi ndkladnimi vlaky provozovanymi v koridoru pro nakladni
dopravu. Tyto ptfedem planované vlakové trasy se zvetejni nejpozdéji tii mésice pied
kone¢nym datem pro pfijeti zaddosti o kapacitu uvedenym v ptiloze VII smérnice
2012/34/EU. Provozovatelé infrastruktury nékolika koridorti pro nakladni dopravu
mohou v nezbytném piipadé koordinovat mezindrodni piedjednané vlakové trasy,
poskytujici kapacitu na dotcenych koridorech pro nékladni dopravu.*;

¢) odstavec 5 se nahrazuje timto:

»d. Je-li to odivodnéno potiebami trhu a posouzenim uvedenym v odstavcei 2 tohoto
¢lanku, provozovatelé infrastruktury spolecné definuji rezervni kapacitu pro
mezinarodni ndkladni vlaky provozované v koridorech pro nakladni dopravu se
zietelem k potiebé kapacity pro jiné segmenty Zelezni¢ni dopravy, véetné osobni
dopravy, a budou mit tuto rezervu k dispozici v rdmci kone¢nych verzi jizdnich
radi, aby mohli rychle a pfiméfené reagovat na zZadosti ad hoc o kapacitu, jak je
uvedeno v ¢lanku 48 smérnice 2012/34/EU. Tato kapacita musi byt rezervovana
do ur¢itého okamziku pted planovanym ¢asem jizdy stanoveného spravni radou.

e

Tento okamzik nesmi nastat dfive nez 60 dnt pfed planovanym ¢asem jizdy.*;
d) odstavec 8 se nahrazuje timto:

»3. S vyjimkou pfipadi vyssi moci, véetn¢ naléhavych a neptfedvidanych praci
nezbytnych pro zajiSténi bezpecnosti, nesmi byt vlakova trasa pfid€lend
nakladnimu vlaku podle tohoto ¢lanku zruSena ve lhité krat$i nez dva mésice
pted jizdou podle jizdniho fadu, nedé-li dotéeny Zadatel s timto zruSenim svij
souhlas. V takovém piipadé se ptislusny provozovatel infrastruktury dot¢enému
zadateli pokusi navrhnout vlakovou trasu rovnocenné kvality a spolehlivosti,
kterou ma Zadatel pravo piijmout nebo odmitnout. Timto ustanovenim nejsou
dotcena jakakoli prava, kterd miize mit zadatel podle dohody uvedené v ¢l. 44
odst. 1 smérnice 2012/34/EU. Zadatel miize tuto zaleZitost v kazdém piipadé
predat regulacnimu subjektu uvedenému v ¢lanku 20 tohoto natizeni.*;

e) odstavec 10 se nahrazuje timto:

,»10. Odkazy na provozovatele infrastruktury v odstavcich4 a9 tohoto clanku
zahrnuji, tam kde je to vhodné, pfid€lujici subjekty uvedené v €l. 7 odst. 2
smérnice 2012/34/EU.“

11) Clének 15 se nahrazuje timto:

., Clanek 15
Opravnéni Zadatelé

Odchylnég od ¢l. 41 odst. 1 smérnice 2012/34/EU mohou o mezindrodni pfedem planované
vlakové trasy pro nakladni dopravu podle ¢l. 14 odst. 3 a o rezervni kapacitu podle ¢l. 14
odst. 5 poZadat jini zadatelé nez Zeleznicni podniky nebo jejich mezindrodni seskupeni, napft.
dodavatelé, speditéfi a provozovatel¢ kombinované dopravy. Aby mohli vyuzivat tuto
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vlakovou trasu pro nakladni dopravu v koridoru pro nakladni dopravu, povéii tito Zadatelé
zelezni¢ni podnik, aby uzaviel smlouvu s provozovatelem infrastruktury v souladu
s ¢lankem 28 smérnice 2012/34/EU.*

12) V ¢lanku 17 se odstavec 2 nahrazuje timto:

»2. Kazdy dotéeny provozovatel infrastruktury vypracuje pravidla pfednosti mezi riiznymi
segmenty zelezni¢ni dopravy pro fizeni provozu v ¢asti koridoru pro nédkladni dopravu,
kterd spadd pod odpovédnost tohoto provozovatele infrastruktury, v souladu se
spolecnymi cili nebo obecnymi pokyny uvedenymi v odstavci 1 tohoto ¢lanku nebo
obojim. Tato pravidla pfednosti se zvefejni ve zpravé o siti uvedené v ¢lanku 27
smérnice 2012/34/EU.*

13) V ¢lanku 18 se pismeno a) nahrazuje timto:

»a) vSechny informace obsazené ve zpravach o sitich pro jednotlivé vnitrostatni sité, které
se tykaji koridoru pro nakladni dopravu, vypracovanych postupem podle ¢lanku 27
smérnice 2012/34/EU:*.

14) Clanek 19 se nahrazuje timto:

., Clanek 19
Kvalita sluzby v koridoru pro nakladni dopravu

1.  Spravni rada koridoru pro nakladni dopravu podpofi slucitelnost systémil sledovani
vykonnosti v daném koridoru pro nakladni dopravu uvedenych v ¢lanku 35 smérnice
2012/34/EU.

2. Spravni rada sleduje vykon akvalitu sluzeb poskytovanych provozovateli
infrastruktury Zadatelim pifi plnéni jejich hlavnich funkci, pokud jde o oblast
pusobnosti ¢lanktt 12 az 18, asluzeb zelezni¢ni nakladni dopravy v koridoru pro
nakladni dopravu. Sledovani vykonnosti se provadi z kvalitativniho a kvantitativniho
hlediska, pfipadné¢ na zdklad¢ ukazateli vykonnosti tykajicich se zadmért a cild
koridoru pro nakladni dopravu vymezenych v souladu s €l. 9 odst. 1 pism. c). Spravni
rada konzultuje ptisluSné ukazatele vykonnosti s poradnimi skupinami uvedenymi
v Cl. 8 odst. 7 a 8 a s evropskym koordinatorem.3. Spravni rada posoudi vysledky
sledovani vykonnosti s ohledem na cile a zdméry vymezené v souladu s ¢l. 9 odst. 1
pism. c¢) a provozni priority uvedené v ¢lanku 19 natizeni (EU) 2024/1679.

4. Spravni rada vypracuje azvefejni vyrocni zpravu obsahujici vysledky cinnosti
provadénych podle tohoto ¢lanku. Ve zvlastni Casti zpravy prezentuje stanoviska
a posouzeni vykonnosti zpracovand poradnimi skupinami uvedenymi v ¢l. 8 odst. 7
a 8. Spravni rada piedklada vyro¢ni zpravu ke schvaleni vykonné radé.*

15) Clanek 20 se méni takto:

a)  odstavec 1 se nahrazuje timto:

»1. Regulacni subjekty uvedené v ¢lanku 55 smérnice 2012/34/EU spolupracuji
na sledovani hospodaiské soutéZe v ramci koridoru pro Zelezni¢ni nakladni
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16)

dopravu. Zejména zajisti nediskriminacni pfistup k pfislusSnému koridoru a jsou
odpovédné za odvolani poskytnuté podle ¢l. 56 odst. 1 uvedené smérnice.
Vyménuji si potfebné informace ziskané od provozovatelii infrastruktury
a ptipadné od jinych osob.

b) odstavec 6 se nahrazuje timto:

,0.  VSichni sdruzeni zastupci provozovateli infrastruktury uvedeni v ¢l. 40 odst. 1
druhém pododstavei smérnice 2012/34/EU neprodlené zajisti poskytnuti
veskerych informaci nezbytnych pro feSeni stiznosti nebo pro Setieni uvedené
v odstavci 3 tohoto cClanku, které jsou pozadovany regulacnim subjektem
Clenského statu, v némz je dotCeny sdruzeny zastupce usazen. Tento regulacni
subjekt je opravnén piedavat tyto informace tykajici se pfislusné mezinarodni
vlakové trasy regulacnim subjektiim uvedenym v odstavci 3 tohoto ¢lanku.*

Clanek 21 se zruduie.

17)

Clanky 22 a 23 se nahrazuji timto:

18)

,, Clének 22
Monitorovani provadéni
Kazdé ¢tyti roky od ztfizeni koridoru pro nakladni dopravu piedlozi vykonné rada uvedena
v ¢l. 8 odst. 1 tohoto nafizeni Komisi vysledky provadéni planu pro dany koridor. Komise
provede analyzu téchto vysledki a uvédomi o této analyze vybor uvedeny v ¢lanku 62
smérnice 2012/34/EU.
Clanek 23
Zprava

Komise pravidelné posuzuje uplatiiovani tohoto natizeni. Vypracuje zpravu pro Evropsky
parlament a Radu poprvé do 10. listopadu 2015 a poté kazdé Ctyfi roky.

Ptiloha se zruSuje.

Clanek 68

ZruSeni

Natizeni (EU) €. 1315/2013 se zruSuje s ucinkem ode dne 18. Cervence 2024.

Odkazy na zrusené natizeni (EU) €. 1315/2013 se povazuji za odkazy na toto natfizeni v souladu se

srovnavaci tabulkou v ptiloze VII.
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Clanek 69
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve vSech Clenskych statech.

V Bruselu dne 13. ¢ervna 2024.
Za Evropsky parlament

predsedkyné
R. METSOLA
Za Radu
predsedkyné

H. LAHBIB”
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2. Strana 127, ptiloha II, sloupec nadepsany L, NAZEV UZLU*
Misto:

,,Florsheim am Rhein*

ma byt:

,,Florsheim am Main*.

3. Strana 149, piiloha II, fadek tykajici se Cremony, sloupec nadepsany ,, KOMBINOVANE
TERMINALY ZELEZNICNI A SILNICNi DOPRAVY / TERMINALY PODEL
VNITROZEMSKYCH VODNICH CEST*

Misto:
,»globalni (PBL), globalni (Piadena)”
ma byt:

,»Zlobalni (PLB), globalni (Piadena)”.

4. Strana 151, piiloha II, fadek tykajici se Novary, sloupec nadepsany ,, KOMBINOVANE
TERMINALY ZELEZNICNI A SILNICNI DOPRAVY / TERMINALY PODEL
VNITROZEMSKYCH VODNICH CEST*

Misto:
,hlavni (Novara-Agonate)*
ma byt:

,hlavni (Novara-Agognate)®.
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5. Strana 162, piiloha II, fadek tykajici se Bragy, sloupec nadepsany ,,KOMBINOVANE
TERMINALY ZELEZNICNI A SILNICNI DOPRAVY / TERMINALY PODEL
VNITROZEMSKYCH VODNICH CEST* se zruiuje.

6 Strana 163, ptiloha II, fadek tykajici se Vily Novy de Famalicdo, ve sloupci nadepsaném
, KOMBINOVANE TERMINALY ZELEZNICNI A SILNICN{ DOPRAVY / TERMINALY
PODEL VNITROZEMSKYCH VODNICH CEST* se dopliiuje tato polozka:

,»globalni (Lousado)*.
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7. Strana 165, ptiloha II, sloupec nadepsany L, NAZEV UZLU*
Misto:

,Oltenta“

ma byt:

»Oltenita“.

8. Strana 165, piiloha II, sloupec nadepsany ,,NAZEV UZLU*
Misto:

,,Piatra Neamt

ma byt:

,Piatra Neamt”.

9. Strana 217, ptiloha IV

Misto:
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ma byt:
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Orientacni rozSifeni do sousednich zemi

Hlavni sit a globalni sit: Zelezni¢ni doprava, pfistavy

a kombinované terminaly Zelezni¢ni a silni€ni dopravy (RRT)
dopravni sit’ zemi Vychodniho partnerstvi: Moldavsko /

Zeleznice hlavni sité Zeleznice rozsirené hlavni sité Zeleznice globalni sité Globalni Hlavni Méstské uzly

m— Konvenéni = Konvencni —— Konvenéni \i @ Pistavy @ Hlavni mésta
== = Konvenéni / novostavba == Konvenéni/ novostavba ---- Konvenéni / novostavba
== > 200 km/h — >200 km/h —— > 200 km/h O O rerr O Mestsks uzly
= S 200 km/h/novostavba ™™ =200 km/h/novostavba =200 km/h / novostavba
<> Projektovana TENtec
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