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Proposal for a REGULATION OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND
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single European railway area, amending Directive 2012/34/EU and
repealing Regulation (EU) No 913/2010

[ST 11718/23 - COM(2023)443]

Proposal for a DIRECTIVE OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND
OF THE COUNCIL amending Council Directive 96/53/EC laying down
for certain road vehicles circulating within the Community the maximum
authorised dimensions in national and international traffic and the
maximum authorised weights in international traffic

[ST 11722/23 - COM(2023)445]

— Opinion on the application of the Principles of Subsidiarity and
Proportionality
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Delegations will find enclosed the opinion' of the the Chamber of Deputies of the Czech Republic

on the above, followed by a courtesy English translation.

1 The translation(s) of the opinion may be available on the Interparliamentary EU Information Exchange

website (IPEX) at the following address:

https://secure.ipex.eu/IPEXL-WEB/document/COM-2023-0440
https://secure.ipex.eu/IPEXL-WEB/document/COM-2023-0441
https://secure.ipex.eu/IPEXL-WEB/document/COM-2023-0443
https://secure.ipex.eu/IPEXL-WEB/document/COM-2023-0445

15758/23 IB/TDK/PDM/el 2
TREE.2.A EN/CS


https://secure.ipex.eu/IPEXL-WEB/document/COM-2023-0440
https://secure.ipex.eu/IPEXL-WEB/document/COM-2023-0441
https://secure.ipex.eu/IPEXL-WEB/document/COM-2023-0443
https://secure.ipex.eu/IPEXL-WEB/document/COM-2023-0445

Parlament Ceské republiky

POSLANECKA SNEMOVNA

2023
9. volebni obdobi

238.

USNESENI

vyboru pro evropské zaleZitosti
2 35. schiize
ze dne 1. listopadu 2023

L. ke sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Rad¢, Evropskému hospodaiskému
a socidlnimu vyboru a Vyboru regionli — Ekologizace nakladni dopravy /kod Rady 11856/23,
COM(2023) 440 final/
II.
II1. k navrhu natizeni Evropského parlamentu a Rady o vyuzivani kapacity zelezni¢ni

infrastruktury v jednotném evropském Zelezni¢nim prostoru, o zméné€ smeérnice 2012/34/EU a o
zruSeni nafizeni (EU) €. 913/2010 /kéd Rady 11718/23, KOM(2023) 443 v kone¢ném znéni/
IV.

V. k ndvrhu smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice 96/53/ES,
kterou se pro urcita silni¢ni vozidla provozovana v ramci Spolecenstvi stanovi maximalni piipustné
rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni pfipustné hmotnosti pro mezinarodni
provoz /kéd Rady 11722/23, KOM(2023) 445 v konecném znéni/

VL
VII.  k navrhu natizeni Evropského parlamentu a Rady o zapocitavani emisi sklenikovych plynii
z dopravnich sluzeb /kod Rady 11821/23, KOM(2023) 441 v kone¢ném znéni/
VIIIL

Vybor pro evropské zaleZitosti Poslanecké snémovny Parlamentu CR po vyslechnuti
informace feditele Odboru zahraniénich vztaht a EU Ministerstva dopravy Zdenka Cechury a
feditele odboru energetiky a ochrany klimatu Ministerstva Zivotniho prostifedi Pavla Zamyslického,
po vyslechnuti zpravodajské zpravy posl. Romana Bélora a po rozpraveé

1. bere na védomi dokumenty EU, jeZ jsou soucasti ,,balicku k ekologizaci ndkladni
dopravy®;

2. podporuje ramcové pozice vlady CR k témto dokumentiim;
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3. vyjadruje podporu Evropské komisi v jejim usili o energeticky ucinnéjsi, udrzitelngjsi,
ekologicky Setrn¢jsi a efektivnéjsi nakladni dopravu;

4. vita navrzené kroky v oblasti digitalizace i1 ve vyuzivani a sdileni dat obsazené v jednotlivych
dokumentech;

5. podporuje iniciativu spocivajici vrevizi systému ptidélovani kapacity Zzelezni¢ni
infrastruktury i zavedeni pfedbézného planovéani ve formé strategického fizeni kapacity jako
diilezit¢ho nastroje pro zajisténi investic i kvality sluzeb cestujicim;

6. upozornuje na skuteCnost, ze snahy o zajisténi efektivnéjSi mezinarodni Zeleznicni
obsluznosti mohou vést ke snizeni kvality nabizenych sluzeb cestujicim ve vnitrostatni
preprave;

7. upozoriiuje na nutnost brat v potaz rozdilnou strukturu a kapacitu Zzelezni¢ni sité
v jednotlivych ¢lenskych statech;

8. povéruje predsedu vyboru pro evropské zalezitosti, aby v ramci politického dialogu
postoupil toto usneseni predsedkyni Evropské komise.

Jaroslav BZoch v. 1. Roman Bélor v. r.
ovétovatel zpravodaj

Ondiej Benesik v. r.
predseda

15758/23 IB/TDK/PDM/el 4
TREE.2.A EN/CS



Priloha k usneseni ¢. 238

DOKUMENTY EU

Ekologizace nakladni dopravy

Informacni podklad ke:

— sdeleni Ekologizace nakladni dopravy,

— navrhu nafizeni o zapocitavani emisi sklenikovych plyn( z dopravnich
sluzeb,

— navrhu nafizeni o vyuzivani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury v jednotném
evropském Zelezni¢nim prostoru, kterym se méni smérnice 2012/34/EU a
zrusuje narizeni (EU) ¢. 913/2010, a

— navrhu smérnice, kterou se méni smérnice 96/53/ES, kterou se pro urcita
silnicni vozidla provozovana v ramci Spolecenstvi stanovi maximalni
pfipustné rozmeéry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni
pfipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz
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SDELENI
Communication from the Commission to the European Parliament, the Council, the
European Economic and Social Committee and the Committee of the Regions -
Greening Freight Transport - Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radg,
Evropskému hospodarskému a socidlnimu vyboru a Vyboru region( - Ekologizace
nakladni dopravy
COM(2023) 440 final, kéd Rady 11856/23

NAVRH NARIZENI
Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o zapocitavani emisi sklenikovych
plynU z dopravnich sluzeb
COM(2023) 441 final, kod Rady 11821/23
Interinstitucionalni spis 2023/0266/COD

NAVRH NARIZENI
Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o vyuZzivani kapacity zeleznicni
infrastruktury v jednotném evropském Zelezni¢nim prostoru, kterym se méni
smérnice 2012/34/EU a zrusuje narizeni (EU) ¢. 913/2010
COM(2023) 443 final, kod Rady 11718/23
Interinstitucionalni spis 2023/0271/COD

NAVRH SMERNICE
Navrh smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice Rady
96/53/ES, kterou se pro urcita silnicni vozidla provozovana v ramci Spolecenstvi
stanovi maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a
maximalni pfipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz
COM(2023) 445 final, kod Rady 11722/23
Interinstitucionalni spis 2023/0265/COD

Pravni zaklad:
Clanek 91 odst. 1 a ¢lanek 100 odst. 2 Smlouvy o fungovani Evropské unie. (COM(2023) 441 final)

Clanek 91 Smlouvy o fungovani Evropské unie. (COM(2023) 443 final, COM(2023) 445 final)

Datum zaslani Poslanecké snémovné prostiednictvim VEZ:
13.a214.7.2023

Datum projednani ve VEZ:
30. 8. 2023 (1. kolo)
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e Procedura:
Radny legislativni postup.

o Predbézna stanoviska vlady (dle § 109a odst. 1 jednaciho Fadu PS):
Datovana dnem 30. 8. a 2023, dorucena do vyboru pro evropské zdlezitosti dne 1. 9. a 2023 prostfednictvim
systému ISAP.

Hodnoceni z hlediska principu subsidiarity:
Navrhy jsou v souladu s principem subsidiarity. U sdéleni se hodnoceni z hlediska principu subsidiarity
neuplatni, jednd se o dokument informacni povahy.

OdUvodnéni a pfedmét:

Predlozeny legislativni balicek obsahuje soubor opatieni sméfujicich k tomu, aby se nakladni doprava
stala energeticky ucinnéjsi a udrzitelnéjsi. Evropska komise zamysli téchto cill dosahnout prostrednictvim
zlepseni fFizeni Zeleznicni infrastruktury, zavedeni silnéjSich pobidek k vyuZivani nizko-emisnich
nakladnich vozidel a zlepseni informovani o emisich sklenikovych plynt z nakladni dopravy. Uvedena
opatreni by méla mimo jiné pfispét i k naplnéni cile snizeni emisi z dopravy o 90 % do roku 2050, ktery byl
vytycen v Zelené dohodé pro Evropu.

Legislativni balicek sestava ze: i) sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému
hospodarskému a socidlnimu vyboru a Vyboru regiont - Ekologizace ndkladni dopravy, ii) navrhu narizeni o
zaporitavani_emisi_sklenikovych plynG z dopravnich sluZeb, iii) navrhu natizeni o vyuZivani kapacity
Zeleznic¢ni infrastruktury v jednotném evropském Zeleznicnim prostoru, kterym se méni smérnice
2012/34/EU a zrusuje nafizeni (EU) ¢. 913/2010, a iv) navrhu smérnice, kterou se méni smérnice 96/53/ES,
kterou se pro urcitd silni¢ni vozidla provozovana v rdmci Spolecenstvi stanovi maximalni pripustné rozméry
pro vnitrostatni a mezindrodni provoz a maximalni pripustné hmotnosti pro mezinarodni provoz.

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospoddriskému a socialnimu vyboru a
Vyboru regionti — Ekologizace ndkladni dopravy

vewvs

Ve sdéleni Evropskd komise zdlraznuje dulezZitost prechodu k udrzitelnéjSim a energeticky Gcinnéjsim
formam dopravy, jako je napt. Zelezni¢ni doprava nebo vnitrostatni lodni doprava. Do budoucna se tedy
Evropska komise planuje soustfedit na sniZeni zavislosti nakladni dopravy na fosilnich palivech, a to napft.
prostiednictvim pFechodu k nizko-emisnim vozidliim, plavidlim a letadlim a podpory vyuZivani
energeticky ucinnéjsich reseni.

PfedloZeny legislativni balicek tedy dle sdéleni cili na zlepSeni energetické ucinnosti a celkové udrzitelnosti
nakladni dopravy prostfednictvim pfrijeti opatfeni vedoucich ke zvyseni atraktivity a konkurenceschopnosti

......

Ndvrh nafizeni o zapoéitdvdni emisi sklenikovych plyni z dopravnich sluzeb

Navrh natizeni zavadi novou jednotnou metodiku pro zapocitavani emisi sklenikovych plynt z dopravnich
sluZeb, stanovi, jaké databaze nebo soubory dat mohou byt pro Uéely vypoctu emisi sklenikovych plynt
vyuzity, zavadi vétsi transparentnost dat o emisich sklenikovych plynti z dopravy a obsahuje také pravidla
pro ovérovani nastroju pro vypocty téchto dat i ovérovani vystupnich dat tykajicich se emisi sklenikovych
plynti z dopravy.

Evropska komise navrh nafizeni odlvodniuje tim, Ze je potfebnd jednotna metodika a harmonizovany
soubor vychozich hodnot pro uUcely zajisténi spolehlivych, pfesnych a objektivné srovnatelnych udaji o
emisich sklenikovych plynl z dopravy. Soucasné je potiebné také umoznéni objektivniho srovnani riznych
dopravnich sluZeb sohledem na emise sklenikovych plynd. Transparentni a objektivné srovnatelné
informace o emisich sklenikovych plyn( pfitom dle Evropské komise mohou podpofit udrzitelnéjsi druhy
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dopravy nebo dorucovani zbozi tim, Ze se pro né spotrebitelé budou moci na zakladé uvedenych informaci
rozhodnout.

Evropska komise zaroven predpoklada, Ze vétsi predvidatelnost pravni Upravy, divéra v Udaje o emisich
sklenikovych plynd a rovné podminky v hospodafské soutéZi postupné vyusti v Siroké rozsifeni nové
spole¢né referencni metodiky na trhu véetné jejiho pfijeti malymi a stfednimi podniky.

Ndvrh nafizeni o vyuZivani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury v jednotném evropském Zelezni¢nim
prostoru, kterym se méni smérnice 2012/34/EU a zrusuje nafizeni (EU) é. 913/2010

Navrh nafizeni je zaloZzen na projektu Zelezniéniho odvétvi nazvaném ,Pfepracovani jizdnich fada pro
inteligentni Fizeni kapacity” (Timetable redesign project — TRP). U¢elem ndvrhu nafizeni je poskytnout
provozovatellim Zelezniéni infrastruktury vice flexibility v pfidélovani kapacity Zeleznic¢ni infrastruktury, a
to jak pfi dlouhodobém strategickém planovani, tak pfi kratkodobéjsim pridélovani zZeleznicni kapacity,
coz by mélo pfinést ucinnéjsi vyuzivani Zelezni¢ni kapacity pro vsechny typy Zelezni¢ni dopravy (osobni,
nakladni).

Navrh nafizeni by mél také prispét ke zlepSeni preshrani¢ni koordinace Zelezniéni dopravy, nebot
provozovatelé Zelezni¢ni infrastruktury podle néj budou povinni zavést spolecné principy a strukturované
postupy konzultaci se vSemi ztiCastnénymi stranami. ZlepsSeni preshrani¢ni koordinace by pfitom mélo také
napomoci k zahdjeni poskytovani novych preshrani¢nich sluzeb Zelezni¢ni dopravy, jak je napf. nocni
Zelezni¢ni osobni doprava spojujici evropskd hlavni mésta a regiony a nakladni doprava na dlouhé
vzdalenosti.

Dale by mél navrh nafizeni podpofit SirSi vyuZiti a vyssi miru interoperability digitalnich nastrojui, zlepsit
presnost a spolehlivost Zelezni¢ni dopravy a omezit negativni dopad praci na Zeleznicni infrastrukture na
Zeleznic¢ni dopravu.

V neposledni fadé by pak mél ndvrh natizeni Zelezni¢ni nakladni dopravu obecné zatraktivnit, coz by mélo
mit pFiznivy dopad na Zivotni prostfedi ve formé zlepSeni energetické ucinnosti Zelezni¢ni dopravy a snizeni
emisi. V konecné dlsledku by pak mélo dojit i ke snizeni poc¢tu dopravnich nehod nebo kongesce v silni¢ni
dopravé, ktera by byla za ucelem nakladni dopravy postupné vyuzivana méné.

Poznamka PI:

Na projektu ,Pfepracovani jizdnich fada pro inteligentni Fizeni kapacity” (Timetable redesign project —
TRP) pracuji spolec¢né Sdruzeni Zelezni¢nich infrastruktur (RailNetEurope) a sdruzeni Zelezni¢nich dopravci
(Forum Train Europe) za aktivni podpory Evropské asociace Zelezni¢ni nakladni dopravy (ERFA).

Uvedeny projekt konkrétné spojuje provozovatele infrastruktury, dopravce, objednatele i dalsi zic¢astnéné
subjekty ke spolecné praci na jizdnim radu, ktery Iépe pokryva dnesni pozadavky na néj kladené.

Cilem projektu TTR je predevsim zjednoduseni, sjednoceni a vylepseni systému tvorby jizdniho fadu napfic
evropskymi zemémi s cilem zajistit vyrazné wvyssi konkurenceschopnost Zeleznice v obou hlavnich
segmentech — nakladni i osobni dopravé.

Pristup k pripravé jizdniho fadu se totiz v rGznych evropskych zemich velmi liSi, a to vede k obtizim
v preshranic¢ni dopraveé. Projekt TTR se zaméruje nejen na samotnou harmonizaci tras v jizdnim radu, ale i
koordinaci stavebnich praci, které zpUsobuji do¢asné omezeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury.

Ndvrh smérnice, kterou se méni smérnice 96/53/ES, kterou se pro uréitd silniéni vozidla provozovand v
ramci Spolecenstvi stanovi maximdlni pfipustné rozméry pro vnitrostdtni a mezindrodni provoz a
maximadlni pripustné hmotnosti pro mezindrodni provoz
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https://www.forumtraineurope.eu/services/ttr
https://www.forumtraineurope.eu/services/ttr
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Navrh smérnice predstavuje revizi smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. éervence 1996, kterou se pro urcita
silniéni vozidla provozovand v ramci Spoledenstvi stanovi maximalni pripustné rozméry pro vnitrostatni a
mezinarodni provoz a maximalni pripustné hmotnosti pro mezindrodni provoz (dédle také jen ,smérnice o
maximalni hmotnosti a rozmérech”). Uvedena smérnice stanovi maximalni pfipustné rozméry (délka, sirka,
vyska) tézkych nakladnich vozidel (kategorii M2/M3 a N2/N3 a jejich prFivésd kategorie 03/04), jako jsou
napt. nakladni automobily nebo také autobusy.

Cilem navrhu smérnice je: i) usnadnéni zavadéni téikych vozidel s nulovymi emisemi, ii) FeSeni

roztfiSténosti trhu s delSimi a tézsimi vozidly; iii) usnadnéni operaci intermodalni dopravy; iv) vyjasnéni

pravidel vztahujicich se k moZnosti pouziti delSich a/nebo téisSich téikych nakladnich vozidel
v preshranicnim provozu; v) zajisSténi icinného a efektivniho prosazovani pravni tupravy.

Dle Evropské komise by mél ndvrh smérnice celkové mezi léty 2025-2050 pfinést kumulativni snizeni emisi
C02 o 27,8 milionl tun (1,2 % emisi CO2 z nakladni dopravy), pri¢emz uvedené snizeni emisi CO2 bude
nulovymi emisemi (v dusledku zvysené mozZnosti nakladu, kdy stejné mnoiZstvi nakladu bude moci byt
prepraveno pii niz$im poctu cest), a také intenzivnéj$im vyuzitim intermodalni dopravy. Uspora externich
nakladl na emise CO2 je pak Evropskou komisi odhadovana na 3,5 miliardy EUR a externich naklad( na
emise hluku na 0,7 miliardy EUR.

Obsah a dopad:
Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospoddriskému a socialnimu vyboru a
Vyboru regionii — Ekologizace ndkladni dopravy?

Ve sdéleni Evropskd komise po obecném uUvodu nejprve uvadi, jaké jsou obecné trendy v evropské
nakladni dopravé, z nichz je vhodné zdUraznit napf. pfedpokladany narlst sektoru nakladni dopravy o 25 %
vroce 2023 a o0 50 % v roce 2050 pfi srovnani s jeji irovni v roce 2015. Tento nardst vsak dle Evropské
komise predstavuje zdsadni vyzvu z pohledu ochrany Zivotniho prostfedi, a to predevsim pokud se jedna o
vyluéovani emisi sklenikovych plyn(, znecisténi ovzdusi a hluk. Dle Evropské komise je tedy nezbytné ucinit
nakladni dopravu udrzitelnéjsi.

Dale Evropskd komise ve sdéleni zminuje iniciativy, které za ucelem lepsi udrzitelnosti nakladni dopravy jiz
pfijala. Jednda se napf. o Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani evropské dopravy
do budoucnosti z roku 2020, ve které bylo vyty¢eno nékolik cilii smétujicich k udrzitelné mobilité, z nichz
nékteré se vztahuji také na nakladni dopravu. Jedna se napf. o zvySeni miry vyuZivani Zelezni¢ni dopravy o
50 % doroku 2030, zdvojnasobeni miry vyuZivani Zelezni¢ni dopravy vroce 2050 a zvySeni miry
vhitrozemské lodni dopravy a ndmofini dopravy o 25 % v roce 2030 a o 50 % v roce 2050. V ramci uvedené
strategie pak Evropskd komise pfijala nékolik iniciativ, mezi néz patfi napf. legislativni bali¢ek ,Fit for 55“,
dohoda o ndvrhu smérnice o obnovitelné energii, ndvrh nafizeni o nové emisni normé Euro 7, ndvrh na
revizi_nafizeni TEN-T, zména smérnice o vybéru silni¢nich poplatkl (eurovinéta), ndvrh zmény struktury
zdanéni_energetickych produktl a rozsifeni evropského systému pro obchodovani s emisemi (ETS) na
namofrni a silniéni dopravu.

7 rwve

Déle Evropska komise ve sdéleni zminuje opatfeni ke zlepSeni energetické tcinnosti jednotlivych typu
dopravy. Vtomto ohledu pFedevSim predstavuje ndvrh nafizeni o vyuZivdni kapacity Zeleznicni
infrastruktury v _jednotném evropském Zelezniénim prostoru, kterym se méni smérnice 2012/34/EU a
zruSuje narizeni (EU) ¢. 913/2010, ktery je soucasti predlozeného legislativniho balicku. Vedle toho pak
zminuje napf. planovanou revizi pravidel tykajicich se certifikace strojviidci, digitalni automatické parovani
nebo smérnici o harmonizovanych fi¢nich informacnich sluzbdch (RIS) na vnitrozemskych vodnich cestach.

2 Informace tykajici se sdéleni vychazeji z jeho anglické verze, nebot navzdory jeho ptedlozeni v ervenci 2023
doposud nebylo prelozeno do ¢eského jazyka
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Vedle toho se Evropska komise ve sdéleni zabyva zvySenim ucinnosti nakladni dopravy na systémové
urovni. Na tomto misté Evropska komise zmifuje napf. planovanou revizi smérnice o kombinované

nakladni dopravé, natizeni o elektronickych informacich o nakladni dopravé, natizeni o evropském
prostfedi jednotného ndmorniho portdlu a navrh nafizeni o zapocitavani emisi sklenikovych plyna z
dopravnich sluzeb, jenZ je soucasti predloZzeného legislativniho balic¢ku.

V neposledni fadé Evropska komise zmifuje také investice do zelené transformace nakladni dopravy.
Evropska komise zde zamysli vyuzit napf. stavajici EU programy financovani (napf. Connecting Europe
Facility, InvestEU, Horizon Europe) a kohezni fondy na podporu ekologizace nakladni dopravy. Vedle toho
bude napt. pokracovat vinvestovani pfijmd z EU ETS do projektd vztahujicich se k ochrané klimatu a
energetice.

Vedle toho se Evropska komise ve sdéleni zabyva také potfebou existence kli€ovych pracovniktli v dopravé.
V této oblasti uvadi nékteré ze svych iniciativ ke zlepSeni pracovnich podminek a zvySeni atraktivity sektoru
dopravy pro jeho zaméstnance. Jako pfiklad Ize zde uvést nap¥. iniciativu ,Zeny v dopravé — Platforma pro
zménu” a sit Ambasadoru pro diverzitu v dopravé.

Ndvrh nafizeni o zapoéitdvdni emisi sklenikovych plyni z dopravnich sluzeb

Navrh nafizeni stanovuje nova pravidla pro zapocitavani emisi sklenikovych plynl z dopravnich sluzeb,
které zacinaji nebo konci na izemi EU (¢l. 1 navrhu nafizeni). Vztahuje se na subjekty, které poskytuji
dopravni sluzby zacinajici nebo kondéici na Uuzemi EU, vypoditavaji emise sklenikovych plynt z téchto
dopravnich sluzeb a dokladaji je tfetim stranam pro obchodni ¢i regulacni Gcely (¢l. 2 ndvrhu nafizeni).

PlUsobnost navrhu nafizeni tedy zahrnuje osobni i nakladni dopravu véetné pfepravy nakladu nebo
cestujicich pres dopravni uzel (¢l. 2 navrhu nafizeni). Navrh nafizeni poskytovateliim dopravnich sluzeb
neuklada, aby emise sklenikovych plynid vypocitavali a dokladali tfetim stranam. Metodikou stanovenou
v ndvrhu nafizeni se vsak budou povinni fidit, pokud se sami rozhodnou vypocet emisi ze svych
dopravnich sluzeb provést a dolozit jej tfeti strané.

Navrh nafizeni v této oblasti konkrétné stanovi, Ze emise sklenikovych plynt z dopravnich sluzeb by mély
byt vypocitavany na zdkladé metodiky zavedené celosvétové uzndvanou normou EN ISO 14083:2023, jeZ
slouzi ke kvantifikaci a vykazovani emisi sklenikovych plyn( vznikajicich pfi provozu osobni a nakladni
dopravy (€l. 4 odst. 1 navrhu nafizeni). Norma EN ISO 14083:2023 stanovi spolecny soubor pravidel a zasad
pro vypocet emisi sklenikovych plynti z dopravy na zakladé koncepce ,,0d vrtu po kola“ (,,well-to-wheel“),
jez zahrnuje jak emise z pouzivani vozidel, tak i pfi poskytovani energie vozidldm. Normu EN ISO
14083:2023 lze tedy vyuZit také pro vypocet emisi z mezinarodni dopravy véetné dopravy intermodalni.

Navrh nafizeni stanovi, Ze k vypoctu emisi sklenikovych plyni by mély byt pouZivany predevsim tzv.
»primarni udaje” ziskané pfimo z provozu dopravnich operaci (¢l. 5 odst. 1 navrhu nafizeni).

Za urcitych podminek vsak navrh nafizeni umozniuje i pouZiti sekundarnich udajl. Pro Ucely ziskani téchto
udaja bude v zavislosti na typu udaji slouZit bud zakladni vefejna EU databaze standardnich udaja
vztahujicich se kintenzité emisi, jeZ bude vyvinuta a udrZovana Evropskou komisi ve spolupraci
s Evropskou agenturou pro Zivotni prostiedi (¢l. 6 odst. 1 navrhu nafizeni), anebo databaze ¢i soubory
sekundarnich adaji vztahujici se k emisim a vygenerované tfetimi stranami. Databaze nebo soubory
standardnich Gdaju vygenerované tfetimi stranami vsak budou podléhat technické kontrole kvality
provadéné Evropskou komisi ve spolupraci s Evropskou agenturou pro Zivotni prostiedi (Cl. 7 ndvrhu
nafizeni). MoZnost pouziti sekundarnich udaji muiZe byt vhodna napf. v pfipadé, kdy je generovani
primarnich udaja pro nékteré podniky pFilis financné narocné (napf. pro mikropodniky nebo malé a
stredni podniky).

Navrh nafizeni dale stanovi, Ze vysledna data o emisich sklenikovych plynti musi byt prezentovana jasnym
a jednoznaénym zptisobem (¢l. 10 navrhu nafizeni).
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Za ucelem usnadnéni provadéni ndvrhu nafizeni jsou v ném obsaZena i doplfikovd ustanoveni tykajici se
certifikace nastrojti pro vypocet emisi (¢l. 11 navrhu nafizeni).

V neposledni fadé pak navrh nafizeni obsahuje také pravidla vztahujici se k ovéfovani externich
vypocetnich nastrojt, které je vedeno nezavislym subjektem posuzovani shody, jenz by mél posuzovat
spolehlivost, divéryhodnost, soudrinost a pFesnost vyslednych udaji (¢l. 12 a 13 navrhu nafizeni).
Z uplatiovani pravidel na ovéfovani subjektem posuzovani shody jsou vSak vynaty mikropodniky a malé a
stfedni podniky (¢l. 12 odst. 2 ndvrhu nafizeni).

Ndvrh nafizeni o vyuZivani kapacity Zeleznic¢ni infrastruktury v jednotném evropském Zelezni¢nim
prostoru, kterym se méni smérnice 2012/34/EU a zrusuje nafizeni (EU) é. 913/2010

Navrh nafizeni pfindsi nové principy a opatieni vedouci ke zlepsSeni fizeni kapacity Zeleznicni
infrastruktury v EU.

Navrh natizeni rusi a nahrazuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 913/2010 ze dne 22. zafi
2010 o evropské Zeleznicni siti pro konkurenceschopnou ndkladni dopravu za ucelem zaclenéni potreb
fizeni kapacity Zelezni¢ni nakladni dopravy do ramce fizeni kapacity celé Zelezni¢ni sité (¢l. 76 navrhu
narizeni).

Clenské staty budou mit moznost z plisobnosti nafizeni vyloucit napf. podniky provozujici pouze osobni
Zelezni¢ni dopravu v rdmci mistni a regiondlni samostatné Zelezni¢ni infrastruktury, mistni Zzeleznic¢ni
infrastruktury, které nemaji Zadny strategicky vyznam pro fungovani zelezni¢niho trhu, tranzitni Zelezni¢ni
spoje nebo zeleznicni infrastrukturu, jejiz rozchod koleje je odliSny od rozchodu hlavni Zelezni¢ni sité Unie a
ktera propojuje preshranic¢ni stanice ¢lenského statu s Uzemim treti zemé (cl. 1 odst. 3 ndvrhu nafizeni).

Navrh nafizeni provozovatelim Zeleznicni infrastruktury uklada, aby Zelezni¢ni kapacitu Fidili na zakladé
planovaciho a pridélovaciho postupu ve tiech fazich: i) strategické planovani kapacity (¢l. 11 az 25 navrhu
nafizeni), ii) planovani a pfidélovani kapacity (¢l. 26 aZz 37 ndavrhu nafizeni), iii) pfizplisobeni a nové
planovani (¢l. 39 az 41 navrhu nafizeni). Tento planovaci a pfidélovaci postup by mél vsem zucastnénym
strandm umoznit véas oznamit své potreby v oblasti kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a provozovatellim
infrastruktury napomoci identifikovat jeji nedostatky a odhalit nesrovnalosti v planovani preshranicni
Zeleznic¢ni dopravy.

Strategické planovani kapacity by mélo vyustit v sérii planovacich dokumentu, jeZ zahrnuiji: i) kapacitni
strategii, ii) kapacitni model, iii) plan poskytovani kapacity (¢l. 11 odst. 1 a 2 ndvrhu nafizeni).
Provozovatelé infrastruktury by méli vzit v Gvahu vyvazenym, spravedlivym a nediskriminacnim zplsobem
vSechny Zeleznicni sluzby, pro néz pfrijimaji Zadosti o pridélovani Zelezni¢ni kapacity bez ohledu na jejich
objem, velikost navazujicich trha, stabilitu mezi po sobé jdoucimi jizdnimi fady a pravidelnost nebo ¢etnost
v ramci daného obdobi platnosti jizdniho fadu sité (¢l. 12 odst. 1 navrhu nafizeni). Pfi strategickém
planovani kapacity by ptritom mélo byt rozliSovdno minimalné mezi nasledujicimi typy dopravy: i) nakladni
dopravou, ii) meziméstskou osobni dopravou (dalkovou), iii) méstskou a regionalni osobni dopravou (cl. 12
odst. 2 ndvrhu nafizeni). Provozovatelé Zelezni¢ni infrastruktury by meéli pfi strategickém planovani
pridélovani Zzelezni¢ni kapacity mezi sebou navzajem spolupracovat (¢l. 14 navrhu nafizeni).

Navrh nafizeni obsahuje také zvlastni pravidla pro useky Zeleznicni traté, které jsou vysoce vytizené nebo
pretizené. Pro tyto Useky provozovatellim Zeleznic¢ni infrastruktury ndvrh nafizeni napr. uklada vypracovat
analyzu kapacit, jez by méla zhodnotit prekazky, které brani vyhovét Zadostem o pfidéleni kapacit na
téchto Usecich, a dale vypracovat plan na rozsifeni kapacity, jenz urci: i) divody pretiZenosti téchto useki,
ii) pravdépodobny budouci vyvoj dopravy na téchto usecich, iii) omezeni v rozvoji infrastruktury, iv)

moznosti a naklady rozsifeni kapacity vcetné pravdépodobnych zmén poplatkd za pFistup (¢l. 21 az 23
navrhu nafizeni).
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V oblasti planovani a pridélovani kapacity pfinasi navrh nafizeni nékolik zmén oproti stavajicimu stavu,
jejichZz ucelem je umoznéni lepsiho planovani a vykonnosti Zeleznic¢nich sluzeb. V soucasnosti je kapacita
Zeleznicni infrastruktury pridélovana pfevainé na rocni bdzi, pficemZ navrh nafizeni by nové mél pfi
pfidélovani Zeleznicni kapacity poskytnout vice flexibility, aby mohlo byt vyhovéno napf. i tém
segmentim Zelezniéniho trhu, jeZz maji obtize s planovanim svych sluzeb s rocnim predstihem (napf.
Zeleznic¢ni nakladni doprava, po jejichz sluzbach existuje nerovnhomérnd poptavka). Navrh nafizeni tak vedle
postupu pridélovani kapacity infrastruktury na roéni bazi (¢l. 32 navrhu nafizeni) uklada provozovatelim
Zeleznicni infrastruktury, aby vyclenili urcitou kapacitu v ramci roc¢niho jizdniho ¥adu pro pozdéjsi
pridéleni na zakladé procesu prabéiného planovani pridélovani kapacity (¢l. 33 navrhu nafizeni).
Soucasné navrh nafizeni umoziuje i podavani ad hoc zadosti o pfidéleni kapacity Zeleznicni infrastruktury
a provozovatelim Zelezni¢ni infrastruktury uklada, aby na né rychle odpovidali, pficemZ informace o
vyuzitelné zbyvajici kapacité by mély byt dostupné pro vSechny Zadatele (¢l. 34 ndavrhu nafizeni).
Provozovatellim Zelezniéni infrastruktury dale navrh nafizeni uklada, aby co nejdfive naplanovali omezeni
kapacity v dusledku praci na infrastrukture, které nejsou zahrnuty v planu poskytovani kapacity (¢l. 35
navrhu nafizeni).

Navrh natizeni dale pocita se zfizenim ,,Evropského ramce pro Fizeni kapacity“, ktery by mél byt ztizen ze
strany Evropské sité provozovatelll Zelezni¢ni infrastruktury (ENIM) a mél by zahrnovat spolecné zasady a
postupy pro fizeni Zeleznicni infrastruktury (¢l. 6 odst. 1 navrhu naftizeni).

Navrh natizeni ddle zavadi pravidla pro pfipady naruseni dopravy a krizové Fizeni. Navrh natizeni
konkrétné provozovatellim Zelezni¢ni infrastruktury uklada, aby zavedly pravidla a postupy pro pripady, kdy
je nezbytné odchyleni provozu vlakl(l od stanoveného jizdniho fadu, pficemz tato pravidla a postupy by
méla byt zvefejnéna v prohlaseni o siti. Cilem uvedenych pravidel a postupl by pfitom méla byt
minimalizace dopadd odchylek od jizdniho fadu na Zelezniéni dopravu pfi zohlednéni potieb vSech druhi

dopravy (Cl. 43 ndvrhu nafizeni).

Navrh nafizeni dale ukladd Evropské siti provozovatelG Zeleznicni infrastruktury, aby ve spolupraci se
zUcCastnénymi stranami vypracovala Evropsky rdmec pro koordinaci fizeni preshranicni dopravy, fizeni
naruseni dopravy a krizového fFizeni, ktery by poskytoval pokyny ke koordinaci mezi provozovateli
Zeleznicni infrastruktury, Zelezni¢nimi podniky a dalSimi provoznimi zic¢astnénymi stranami (¢l. 44 navrhu
narizeni).

Navrh nafizeni také zarucuje vSem provoznim zucastnénym stranam, které se podileji na provozovani
sluzby Zelezniéni dopravy, pravo na pristup ke vdem informacim tykajicim se dané sluzby Zelezni¢ni dopravy
(€l. 48 odst. 1 navrhu nafizeni).

ve v

Navrh nafizeni podporuje i vyuZivani digitalnich postupl pfi fizeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury.
V této oblasti konkrétné stanovi, Ze provozovatelé infrastruktury maji povinnost se ujistit, Ze jsou pfi fizeni
kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a Zelezni¢ni dopravy v rezimu ndvrhu natizeni dostupné digitalni postupy,
jez by mély: i) zlepsit vykonnost a kvalitu fizeni Zelezni¢ni infrastruktury a dopravy vcetné piné (i
preshranicni) interoperability, ii) zlepsit transparentnost vSech fazi fizeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a
Zelezni¢ni dopravy, iii) snizit administrativni zatéZ pro Zadatele o pfidéleni infrastruktury prostfednictvim
pozadovani kazdého dokumentu pouze jednou nebo poskytovani vsech informaci a Udajl na jednom misté i
pro preshrani¢ni sluzby (¢l. 62 navrhu nafizeni). Cilem podpory intenzivnéjSiho vyuzivani digitalnich
postuptl je umozZnit Zeleznicnim podnikiim Zadat o kapacitu Zeleznicni infrastruktury a ziskavat odpovéd’

T4

na svoji Zadost na jediném misté.

Navrh nafizeni obsahuje také ustanoveni vztahujici se k prezkumu wvykonnosti sluzeb Zelezni¢ni
infrastruktury v EU. Navrh nafizeni vtéto oblasti konkrétné stanovi, Ze Evropska sit provozovatell
Zeleznicni infrastruktury ma povinnost sledovat a stanovovat cile v oblasti vykonnosti sluzeb Zeleznicni
infrastruktury s pfihlédnutim k plnéni zakladnich cild vyty¢enych navrhem nafizeni. Pro tento ucel by
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méla Evropska sit provozovatell Zelezniéni infrastruktury zfidit také Evropsky ramec pro piezkum
vykonnosti (¢I. 50 ndvrhu nafizeni) a na jeho zdkladé o vykonnosti sluieb Zeleznic¢ni infrastruktury
kazdoro¢né zpracovavat zpravu (Evropskda zprava o prezkumu vykonnosti) (¢l. 51 navrhu nafizeni).
Evropskou komisi pfitom navrh nafizeni zmocriuje k moZnému zfizeni nezavislého organu pro prezkum
vykonnosti sluzeb Zelezni¢ni infrastruktury a sluzeb Zelezni¢ni dopravy (¢l. 52 navrhu nafizeni).

Ndvrh smérnice, kterou se méni smérnice 96/53/ES, kterou se pro uréitd silniéni vozidla provozovand v
ramci _Spolecenstvi stanovi _maximdlni pfipustné rozméry pro vnitrostdtni a mezindrodni provoz a
maximalni pFipustné hmotnosti pro mezindrodni provoz

Navrh smérnice poskytuje silnéjsi pobidky pro zavadéni technologii s nulovymi emisemi a energeticky
Uspornych zafizeni v odvétvi tézkych vozidel. Tézka vozidla s nulovymi emisemi budou konkrétné moci byt
tézsi a delsi nez konvencni tézka vozidla za ucelem kompenzace zpravidla vyssi vahy ¢i vétSich rozmért
technologii s nulovymi emisemi.

Zmirnéni poZadavki na maximdini pfipustnou hmotnost nebo rozméry vozidel s nulovymi emisemi

Navrh smérnice zmirnuje poZadavek na nejvyssi pFipustnou hmotnost tézkych ndakladnich vozidel
s nulovymi emisemi nebo na alternativni pohon z aktualnich 42 tun na 44 tun, pficemz uvedena vdhova
tleva nové neni vazana na skute¢nou vahu technologickych feseni s nulovymi emisemi. Jakmile se tedy
technologie s nulovymi emisemi stanou lehcimi, bude moZzné mirnéjsi pozadavek na maximalni moznou
vahu tézkého nakladniho vozidla vyuZit jako dodate¢nou kapacit pro naklad (novy ¢l. 10b smérnice o
maximalni hmotnosti a rozmérech).

Navrh smérnice dale také umoznuje napt. prekroceni nejvyssi moiné délky kabiny tézkého nakladniho
vozidla, je-li to nezbytné k zaclenéni technologie s nulovymi emisemi nebo na alternativni pohon (napfr.
baterie, vodikové ndadrze) do vozidla nebo jestlize jejich prodlouiena kabina poskytuje zlepseny
aerodynamicky vykon, energetickou ucinnost nebo bezpecnost (zména ¢l. 9a smérnice o maximalni
hmotnosti a rozmérech).

Evropské moduldrni systémy

Vzhledem k tomu, Ze si je Evropskd komise védoma skutecnosti, Ze vozidla s nulovymi emisemi nemohou
byt v Siroké mife zavedena okamZzité, umoznuje navrh smérnice i pouzivani nékterych stavajicich reseni, jez
zlepSuji energetickou Uc€innost silni¢ni ndkladni dopravy.

Jednim z nich jsou tzv. Evropské modularni systémy (EMS), kterymi se rozumi motorova vozidla nebo jizdni
soupravy spojené s jednim nebo vice privésy nebo navésy, kdy celkova souprava téchto vozidel prekracuje
nejvyssi povolenou délku a mlze prekrocit i celkovou maximalni pfipustnou hmotnost stanovenou v pfiloze
| smérnice, pficemz jednotlivé motorové vozidlo, pfivés (privésy) a navés (navésy) nepresahuji nejvyssi

pfipustné hmotnosti nebo rozméry stanovené v pfiloze I.

Navrh smérnice konkrétné uklada clenskym statlim, jez na svém Gzemi umoziuji provozovani nakladnich
vozidel o rozmérech presahujicich hodnoty stanovené v pfiloze | smérnice o maximalni hmotnosti a
rozmérech, aby umoznily i provoz evropskych modularnich systém( o stejnych povolenych rozmérech.
Pouziti evropskych modularnich systému totiz dle Evropské komise napomaha ke snizeni emisi CO2, nebot
Ize stejné mnoiZstvi nakladu prepravit pfi snizeném mnozstvi cest (¢l. 4 odst. 4, pism. b) smérnice o
maximalni hmotnosti a rozmérech).

Docasné umozZnéni pouZiti ndkladnich vozidel s hmotnosti 44 t v pfeshranicni prepravé

vvwvs

Navrh smérnice ddle harmonizuje pravidla umoziujici pouziti delSich nebo tézsSich nakladnich vozidel v
preshranicni pfepravé mezi sousednimi clenskymi staty, v nichZ jsou takova vozidla vnitrostatné
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povolena, coZz by mélo odstranit administrativni prekazky preshrani¢ni nakladni dopravy mezi témito
sousednimi ¢lenskymi staty.

Navrh smérnice konkrétné docasné povoluje pouziti konvencnich nakladnich vozidel o vaze 44 t
v mezindrodni prepravé, avsak pouze mezi témi clenskymi staty EU, které takto tézka vozidla povoluji ve
své vnitrostatni dopravé. Pfechodné obdobi, po jehoZ dobu budou tato ndkladni vozidla povolena, je
Evropskou komisi navrZeno do 31. prosince 2034, coz je datum, k némuzZ se ocekava nartst podilu vozi
s nulovymi emisemi na trhu o 50 % novych registraci. Po tomto datu jiZ tedy 44 t tézka nakladni vozidla
nebudou moci byt pouZivana, pokud nebudou mit nulové emise nebo se nebudou Ucastnit na intermodalni
dopravé (novy ¢l. 4b smérnice o maximalni hmotnosti a rozmérech).

v vy

U¢elem tohoto opatteni je podle Evropské komise odstranéni piekdzek preshraniéniho pohybu té7sich
nakladnich vozidel za Ucelem zlepSeni operacni a energetické ucinnosti nakladni dopravy, a tedy pfispéni
k ochrané Zivotniho prostiedi.

Zmirnéni _poZadavki na maximdlni pripustnou hmotnost nebo rozméry vozidel, kterd se ucastni na
intermoddlini dopravé

vvs

Na zakladé zmény definice intermoddlni dopravy Ize uplatnit mirnéjsi pozadavky na nejvyssi pfipustnou
hmotnost nebo rozméry nakladnich vozidel tucastnicich se na intermodalni dopravé i v pfipadé, Ze tato
vozidla neptrepravuji kontejnery, ale jiny naklad. Nakladni vozidla tak budou moci ve vétsi mife napft.
vyzveddvat naklad v ptistavech nebo Zelezni¢nich skladech a dale pokracovat v jeho silni¢ni ptepravé, coz
povede ke snizeni kongesce a vzniku emisi (zména ¢l. 2, pism. f) smérnice o maximalni hmotnosti a
rozmérech).

Umoznéni vyssi vysky u ndkladnich vozidel, kterd prepravuji vysoké kontejnery

Navrh smérnice ddle umoznuje vyssi vySku ndkladnich vozidel prepravujicich vysoké kontejnery.
Konkrétné se zvysuje nejvyssi mozna vyska vozidel prepravujicich kontejnery s normovanou vnéjsi vyskou 9
stop a 6 palct (vysoké krychlové kontejnery), a to na 4,30 m oproti 4,0 m u ostatnich vozidel (pfiloha
smérnice o maximalni hmotnosti a rozmérech, bod 1.3). Cilem této zmény je opét podpora intermodalni
dopravy.

Nedélitelny ndklad

Navrh smérnice dale harmonizuje pozadavky vztahujici se k vydavani povoleni k prekroceni maximalni
pfipustné hmotnosti a rozmért vozidla pfFi prepravé nedélitelného nakladu (zména ¢l. 4 odst. 3 a 4
smérnice 0 maximalni hmotnosti a rozmérech). Clenskym statlim v této souvislosti také uklada povinnost
zfidit informacni systém, jehoZ prostrednictvim bude mozné poZadat o povoleni k prepravé nedélitelného
nakladu (novy ¢l. 4a smérnice o maximalni hmotnosti a rozmérech).

VWyjimka z uplatnéni pozadavki na maximdlni pfipustnou hmotnost nebo rozméry vozidel v prfipadé krizovych
situaci

Navrh smérnice také umozinuje, aby clenské staty uplatnily docasnou vyjimku z plnéni pozadavki na
maximalni pfipustnou hmotnost nebo rozméry nakladnich vozidel v pfipadé krizové situace, vyzaduje-li
to verejny zdjem a nebude-li ohroZzena bezpecnost silnicniho provozu. Vyjimku lze uplatriovat po dobu
nejvyse dvou mésicll. Dotyka-li se krizova situace vice ¢lenskych statl EU, miZe vyjimku uplatnit i Evropska
komise prostfednictvim provadéciho aktu. V takovém ptipadé je Ih(ita uplatnitelnosti vyjimky prodlouZzena
na Sest mésicl (novy ¢l. 10k smérnice o maximalni hmotnosti a rozmérech).

Kontroly dodrZovdni maximdlni pripustné hmotnosti ndkladnich vozidel

K posileni vymahani pravni Upravy dale navrh smérnice stanovuje spoleénou minimalni droven kontrol
dodrzovani maximalni pfipustné hmotnosti nakladnich vozidel, a to mimo jiné v ndvaznosti na povinnost
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instalace vazicich mechanism0 do silni¢ni infrastruktury (novy ¢l. 10d smérnice o maximalni hmotnosti a
rozmérech).

Stanovisko vlady CR:
Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospoddrskému a socidlnimu vyboru a
Vyboru regionti — Ekologizace ndkladni dopravy

Vlada CR bere na védomi informace obsaZené ve sdéleni a jeho zavéry. V obecné roviné podporuje snahu o
dekarbonizaci dopravy a snizeni emisi znecistujicich latek z dopravy a vitd snahu o vyssi vyuZivani
udrzitelnych druhl dopravy. Za ucelem zajisténi prechodu k udrZitelnéjsim druhim dopravy je dle nazoru
vlady CR zasadni zajistit realizaci infrastrukturnich projektd, zejména v ramci sité TEN-T, a soucasné je tfeba
hledat cesty ke zjednoduseni jejich naro¢né pfipravy. Dale se vlada CR konkrétné vyjadiuje k jednotlivym
aspektliim obsazenym ve sdéleni.

Ndvrh nafizeni o zapoéitdvdni emisi sklenikovych plyni z dopravnich sluZzeb

Vldda CR chape uZite¢nost harmonizace kvantifikace a vykazovani emisi CO2 z dopravy, povaiuje viak
normu EN ISO 14083:2023, na niz se ma podle ndvrhu nafizeni zapocitavani emisi CO2 zakladat, za nadmiru
komplexni.

Vladda CR se také obava nadmérné administrativni a investiéni zatéze, a to predeviim pro malé a stfedni
podniky, které sice nejsou podle navrhu nafizeni povinny vykazovat emise CO2 z dopravy, aviak vlada CR se
obava, Ze by na né v tomto sméru mohl byt vyvijen tlak ze strany objednatell dopravnich sluzeb, aby emise
CO2 vykazovaly. Vedle toho se vlada CR obdava i nardstu administrativni zatéze ¢lenskych statd, jeZ by mohla
vzniknout v souvislosti s provadénim akreditace.

Vlada CR by preferovala alternativu k navrhu natizeni spocivajici ve vytvoreni on-line aplikace pro kalkulaci
emisi sklenikovych plyn( z dopravy nebo ve zjednoduseni systému zapocitavani emisi CO2 do podoby
zakladnich metodickych voditek, kterd by byla pfimo pfilohou ndvrhu nafizeni, pfipadné alespori moznost
uplatnéni takto zjednoduseného pfistupu ve vztahu k malym a stfednim podnikim.

Déle se vlada CR vyjadtuje k jednotlivym konkrétnim ustanovenim navrhu nafizeni.

Dopad na stdtni rozpolet a prdvni fdd CR:

Navrh natizeni pravdépodobné nebude mit dopad na pravni Fad CR. V zévislosti na jeho finalni podobé viak

neni zcela vylouéena potfeba zmény zdkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich
predpisl. Prozatim nelze vycislit, jaké dopady bude mit ndvrh nafizeni na statni rozpocet.

Ndvrh narizeni o vyuZivani kapacity Zeleznicni infrastruktury v jednotném evropském Zelezni¢nim
prostoru, kterym se méni smérnice 2012/34/EU a zrusuje nafizeni (EU) é. 913/2010

Vldda CR dlouhodobé podporuje revizi systému pridélovani kapacity Zelezniéni infrastruktury a piedloZeny
navrh nafizeni proto v obecnych rysech vita.

Soucasné viak vldda CR upozorfiuje na nedostatky navrhu, zejména v zéleZitosti jeho jednoznaénosti a
Uplnosti. Jako krajné problematické vnima vladda CR i nastaveni rozsahu plisobnosti navrhu. Vlada CR bude
v této oblasti poZzadovat Uplné vylouceni z plsobnosti navrhu nafizeni drazni infrastruktury nebo sluzeb,
které jsou aktualné vylouéeny z ptisobnosti smérnice 2012/34/EU (nikoli pouze jejich vylouceni z kapitol Il. —
V. navrhu nafizeni, jak je navrZzeno Evropskou komisi).

Vlada CR ve svém stanovisku déle pozitivné hodnoti ¢asti ndvrhu nafizeni pfimo souvisejici s implementaci
projektu TTR, avsak spatfuje urcita rizika vimplementaci konkrétnich technickych detail( pridélu kapacity,
zejména pokud se jednd o vzajemné vztahy mezi jednotlivymi ucastniky procesu.
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Za problematické povazuje vldda CR velké mnozstvi zmocnéni pro vydavani delegovanych pravnich aktl ze
strany Evropské komise. Z hlediska zaji$téni proporcionality povaiuje vldda CR za vhodné preciznéjsi
ukotveni uzivatelQ Zelezni¢ni infrastruktury v jednotlivych fazich celého procesu. Lze také predpokladat
vyrazné zvysSeni tlaku na zajisténi financnich prostfedkd pro viceleté strategické planovani.

Dale se vlada CR ve svém stanovisku vyjadfuje k jednotlivym ustanovenim navrhu.

Dopad na stdtni rozpolet a prdvni fdd CR:

Adaptace ¢eského pravniho radu na navrh nafizeni si vyzada zménu zédkona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve
znéni pozdéjsich predpist, okrajové rovné? zakona €. 77/2002 Sb., o akciové spoleénosti Ceské drahy, statni
organizaci Sprava zeleznic a 0 zméné zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisl, a
zdkona €. 77/1997 Sh., o statnim podniku, ve znéni pozdéjsich predpist. Navrh nafizeni bude mit urcity
dopad na statni rozpocet, protoze uklada nové povinnosti provozovatellim Zelezni¢ni infrastruktury, kterym
je v CR organizace Sprava Zeleznic financovana ze statniho rozpoctu.

Ndvrh smérnice, kterou se méni smérnice 96/53/ES, kterou se pro uréitd silniéni vozidla provozovand v
ramci_Spolecenstvi stanovi maximdlni pfipustné rozméry pro vnitrostdtni a mezindrodni provoz a
maximalni pfipustné hmotnosti pro mezindrodni provoz

Vldda CR vitd cile revize smérnice 96/53/ES, kterymi jsou podpora kombinované dopravy a pouzivani
nizkoemisnich ndkladnich vozidel. Vyjadfila nicméné pochybnosti vtom ohledu, zda je ndvrh smérnice
zpUsobily podpofit intermodalni dopravu, kdyz zefektiviiuje nakladni silni¢ni dopravu v jednotlivych
¢lenskych statech, coz mlze zplsobit vyssi pfesun preprav na silnice.

Vlada CR dale zdUrazfiuje nezbytnost zajisténi koherence navrhu smérnice a smérnice Rady 92/106//EHS o
kombinované dopravé, jejiz revize je teprve planovana, a nelze tedy zhodnotit dopady odkaz( navrhu
smérnice na ni.

Pokud se jedna o navyseni povolenych vahovych limitli pro vozidla s nulovymi emisemi, vladda CR jej vita a
véri, Ze by mohlo napomoci kjejich rychlejSimu zavedeni. Ma vsak urcité pochybnosti o odlvodnéni
prechodného obdobi pro povoleni vys$sich vahovych limitd i pro ostatni vozidla do roku 2034. Vlada CR totiz
nepovazuje za prilis jasné, proc by vyssi vahovy limit mél v tomto pripadé prestat platit az v okamziku, kdy
by podil novych registraci bezemisnich vozidel presahl 50 %.

Ve vztahu k 7ddostem o povoleni pfeprav, které presahuji limity stanovené smérnici, se vldda CR stavi
skepticky k zavedeni jednotného formulare a v prvni fazi by upfednostnovala zavedeni digitalizace postupl
a aZ nasledné pfipadnou harmonizaci ve formé sjednoceni dat poZadovanych za u¢elem vydani povoleni
jednotlivymi ¢lenskymi staty.

Déle se vlada CR podrobnéji vyjadtuje k jednotlivym ustanovenim ndvrhu smérnice.

Dopad na stdtni rozpocet a prdvni fdd CR:

V zévislosti na findlni podobé navrhu smérnice mlze pripadat v Uvahu zména zakona €. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist, zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zadkonl (zdkon o silnicnim provozu), ve znéni pozdéjsich predpisd,
zdkona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpist a vyhlasky ¢. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel, ve znéni pozdéjsich
predpisd. Navrh smérnice je bez pfimého dopadu na statni rozpocet.

Predpokladany harmonogram projednavani v organech EU:
V Radé EU se legislativnimi navrhy zabyva pracovni skupina pro pozemni dopravu (HO1). Sdélenim se spolu
s ni zabyva také pracovni skupina pro horizontdlni otazky a sité (H04).

15758/23 IB/TDK/PDM/el 16
TREE.2.A EN/CS


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A31992L0106&qid=1694761408814
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A31992L0106&qid=1694761408814

V Evropském parlamentu je projednavani navrhi v pfipravné fazi a byly pridéleny Vyboru pro dopravu a
cestovni ruch (TRAN) jako prislusSnému vyboru.

Ve spolupraci se zpravodajem vyboru pro evropské zdlezitosti Romanem Bélorem zpracovala Mgr. Darina
Nezkusilova, odbornd konzultantka Parlamentniho institutu Kancelare PS PCR.
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Courtesy translation

PARLIAMENT 2.
OF THE CZECH REPUBLIC
Chamber of Deputies
Ondfej Benesik
Chairman
Committee on European Affairs

Prague, 13" November 2023

Dear Ms. President,

I would like to inform you about the opinion of the Committee on European Affairs of the
Chamber of Deputies of the Parliament of the Czech Republic

on the Communication from the Commission to the European Parliament, the Council, the
European Economic and Social Committee and the Committee of the Regions - Greening Freight
Transport /Council Code 11856/23, COM(2023) 440 final/;

on the Proposal for a Regulation of the European Parliament and of the Council on the use
of railway infrastructure capacity in the single European railway area, amending Directive
2012/34/EU and repealing Regulation (EU) No 913/2010 /Council Code 11718/23, COM(2023)
443 final/;

on the Proposal for a Directive of the European Parliament and of the Council amending
Council Directive 96/53/EC laying down for certain road vehicles circulating within the
Community the maximum authorised dimensions in national and international traffic and the
maximum authorised weights in international traffic /Council Code 11722/23, COM(2023) 445
final/ and

on the Proposal for a Regulation of the European Parliament and of the Council on the
accounting of greenhouse gas emissions of transport services /Council Code 11821/23, COM(2023)
441 final/.

The respective documents were included in the agenda of the 35" session of the Committee
on European Affairs and was scrutinized on 1% November 2023. According to the Rules of
Procedure the Deputy Minister of Environment and the Deputy Minister of Transport were present
at the session to introduce the preliminary Government’s Framework Position.
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After the hearing of the rapporteur’s review and after the discussion the Committee has
adopted the Resolution No. 238 in the context of the Political Dialogue which is enclosed to this
letter.

Yours sincerely

Ms. Ursula von der Leyen
President of the European Commission
Brussels
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PARLIAMENT OF THE CZECH REPUBLIC
Chamber of Deputies
Committee on European Affairs

Resolution No. 238
35th Session on 1 November 2023

Communication from the Commission to the European Parliament, the Council, the
European Economic and Social Committee and the Committee of the Regions Greening
Freight Transport /Council Code 11856/23, COM(2023) 440 final/

Proposal for a Regulation of the European Parliament and of the Council on the use of
railway infrastructure capacity in the single European railway area, amending Directive
2012/34/EU and repealing Regulation (EU) No 913/2010 /Council Code 11718/23, COM(2023)
443 final/

Proposal for a Directive of the European Parliament and of the Council amending Council
Directive 96/53/EC laying down for certain road vehicles circulating within the Community
the maximum authorised dimensions in national and international traffic and the maximum
authorised weights in international traffic /Council Code 11722/23, COM(2023) 445 final/ and

Proposal for a Regulation of the European Parliament and of the Council on the accounting of
greenhouse gas emissions of transport services /Council Code 11821/23, COM(2023) 441 final/

Conclusions of the Resolution:

Committee for European Affairs

1. takes note of the EU documents that are part of the " package to green freight transport";

2. supports the Government's Framework Positions on these documents;

3. expresses its support for the European Commission in its efforts for more energy efficient,
sustainable, environmentally friendly and efficient freight transport;

4. welcomes the proposed steps in the field of digitization and in the use and sharing of data
contained in individual documents;

5. supports the initiative consisting in the revision of the railway infrastructure capacity allocation
system and the introduction of advance planning in the form of strategic capacity management as an
important tool for ensuring investment and passenger service quality;

6. draws attention to the fact that efforts to ensure more efficient international rail service can lead
to a reduction in the quality of services offered to passengers in domestic transport;

7. draws attention to the need to take into account the different structure and capacity of the
railway network in individual Member States;

8. authorizes the chairman of the Committee on European Affairs to inform about this resolution
the President of the European Commission in the framework of the political dialogue.
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