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I INLEDNING

Den 12 juni 2013 forelade kommissionen radet och Europaparlamentet tva lagstiftningsforslag for
att uppdatera forordningarna om det gemensamma europeiska luftrummet och paskynda
genomforandet av dem. SES II+-paketet syftar till att 6ka konkurrenskraften hos det europeiska
lufttransportsystemet och vidareutveckla initiativet for ett gemensamt europeiskt luftrum fran 2004.
Det 6vergripande mélet for SES-initiativet &r att forbéttra de nuvarande sidkerhetsstandarderna for
luftfart, bidra till en hallbar utveckling av lufttransportsystemet och att forbéttra den dvergripande
kvaliteten pa det europeiska systemet for flygledningstjianst (ATM) och europeiska flygtrafiktjanster
(ANS)
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I detta sammanhang skulle omarbetningen av de befintliga fyra SES II-férordningarna
(omarbetningsforslaget) och dndringarna av férordningen om inrédttande av Europeiska byran for
luftfartssékerhet (Easa-forslaget) innebéra att lagstiftningsramen forenklas, dverlappningar i de
nuvarande reglerna avldgsnas, tillsynssystemet forbéttras och de befintliga reglerna revideras i syfte
att forbattra den dvergripande kvaliteten pa flygledningstjansten. De huvudsakliga problem som tas
upp 1 forslagen ar flygtrafiktjidnsternas ineffektivitet och fragmenteringen av systemet for

flygledningstjanster (ATM).

Rent konkret 4r milen med dndringarna i Easa-forslaget att anpassa det nuvarande
tillimpningsomradet for Easa-forordningen till lagstiftningsramen for SES, avldgsna olikheter
mellan de bada och inforliva koncepten for driftskompatibilitet inom ramen for SES. Forslaget
innebdr dven en uppdatering av Easa-forordningen med beaktande av den senaste utvecklingen
inom forskningsprogrammet Sesar samt att den harmoniseras i linje med Europaparlamentets, ridets
och kommissionens gemensamma uttalande och gemensamma strategi om decentraliserade organ

(gemensam strategi).

II. ARBETET INOM RADET

Kommissionen forelade arbetsgruppen for luftfart forslagen 1 SES II+-paketet samt en
konsekvensbedomning den 2 september 2013. I sina reaktioner bedomde de flesta delegationer att
forslagen var forhastade, med hénsyn till att genomforandet av det foregédende lagstiftningspaketet
annu inte kunnat uppvisa sin fulla potential. De framhivde ocksa att om den nuvarande SES-
strukturen dndras ofta riskerar man att fa kontraproduktiva resultat snarare @n att uppna effektivitet,
som dr det dvergripande malet. Till f6ljd av medlemsstaternas negativa synpunkter inleddes den
ingdende behandlingen av SES II+-paketet pa arbetsgruppsniva inte forrdn i juli 2014 under det

italienska ordforandeskapet med parallellt arbete med de tva lagstiftningsforslagen.
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For att snabbt kunna gora framsteg med SES II+-paketet som helhet anvéinde ordférandeskapet ett
begrénsat tillvigagangssitt nir det giller Easa-forordningen och behandlade endast de artiklar i
forslaget som har en direkt koppling till forslaget till omarbetning av SES. Delegationerna
vilkomnade ordforandeskapets fokuserade och resultatinriktade tillvigagangssitt, ocksd med
hénsyn till att kommissionen forvintas ligga fram ett separat forslag till revidering av hela Easa-
forordningen under 2015. Delegationerna ansag att vissa grundldggande fragor om byrans status
och roll, sdsom dess namn eller finansieringsstruktur, bor behandlas i det bredare sammanhanget av
byrans ansvarsomraden, och inte endast med hénsyn till flygledningstjansten, som SES II+-paketet

framst dr inriktat pa.

Den planerade revideringen av Easa-forordningen kommer att ge tillfille att utféra en ingdende
behandling av dessa grundldggande och storre fragor. Darfor omfattar utkastet till allmén linje 1

bilagan endast ett urval av artiklar och 1 6vrigt bortses det frdn kommissionens forslag.

III. ALLMANNA KOMMENTARER

I allménhet vilkomnade medlemsstaterna kommissionens avsikt att forenkla och fortydliga den
befintliga réttsliga ramen for initiativet for ett gemensamt europeiskt luftrum och stéllde sig bakom
anpassningen av Easa-forordningen till bestimmelserna i forslaget till omarbetning av SES. En
enklare och enhetligare uppsittning regler, sdrskilt for tekniska bestimmelser om t.ex.
driftskompatibilitet och certifiering pa omradet flygledningstjanst/flygtrafiktjanster, medfor
mervérde genom att overlappningar med SES-forordningen avligsnas. Tydlig skillnad gors mellan
den ekonomiska regleringen av SES, som ingar i forslaget till omarbetning, och de tekniska
aspekterna av SES dér byrans sérskilda roll dr att sikerstélla reglering av och dversyn dver

verksamhet som ror flygledningstjanst/flygtrafiktjanster.
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Som en foljd av det intensiva arbete som genomforts pa arbetsgruppsnivé behandlade och godkénde
Coreper utkastet till allmén riktlinje vid sitt mote den 21 november 2014. Vid detta tillfdlle
framforde ES krav pa fortydliganden fran kommissionen om Easa-forslagets tillamplighet pa
flygplatser, sérskilt flygplatsen i1 Gibraltar, och meddelade att dess stindpunkt &r beroende av ett
uttalande fran kommissionen i denna fraga. Kommissionens avdelningar bekréiftade att Easa-
forslaget som sédant inte omfattar flygplatser och forband sig att gora ett relevant uttalande till

radets protokoll.!

Nedan aterfinns en oversikt dver det arbete som utforts, och mindre tekniska dndringar av texten

markeras med fetstil och genomstrykning.

UK har fortfarande en parlamentsreservation mot forslaget.

IV. SYNPUNKTER PA SPECIFIKA FRAGOR

a) Militira aspekter

Kommissionen foreslog att tillimpningsomradet for Easa-forordningen utvidgas for att sékerstélla
att militdra tjansteleverantorer foljer regler for civil flygtrafik nér de tillhandahéller tjénster till civil
trafik. Sedan inledningen av diskussionerna har modifieringen av tilldimpningsomradet mott hart
motstand fran medlemsstaterna, som ansig att man genom att uttryckligen gora militéren till
foremal for reglerna for SES inte respekterar deras oberoende i tillsynsfragor. Efter att ha diskuterat
ingdende med medlemsstaternas militdra experter och Europeiska forsvarsbyran den 14 oktober
2014 drog ordforandeskapet slutsatsen att tillimpningsomradet for Easa-forordningen kommer att
forbli oférandrat, och militirens befintliga skyldighet att garantera en sékerhetsnivd som minst
uppfyller de grundlaggande krav som stills pa civila tjdnsteleverantorer kommer att fortsétta att

gilla.

! Ett liknande uttalande har redan gjorts i samband med antagandet av den senaste dndringen av

Easa-forordningen, forordning (EG) nr 1108/2009 (jfr. dok. 12955/09 ADD 1).
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b)  Certifieringar och deklarationer avseende driftskompatibilitet

Tillhandahallandet av flygtrafiktjinster omfattas av certifiering fran Easa eller nationella
tillsynsmyndigheter och, for vissa tjinster, av en egen forsdkran fran tjdnsteleverantéren. Dessa
principer foreskrivs i artikel 8 1 forslaget till omarbetning av SES, medan Easa-forordningen
innehaller huvudreglerna, dvs. de grundliggande krav som leverantorer av flygtrafiktjdnster maste
uppfylla (artikel 8b och bilaga Vb). De dirmed sammanhingande reglerna om bemyndigande for
genomforandet och ytterligare dndringar av dessa regler (artikel 8b) samt om ddrmed relaterat

ansvar for Easa (artikel 22a) anges ocksa i Easa-forordningen.

Nir det giller behoriga organ, till vilka de nationella myndigheternas tillsynsuppgifter kan
delegeras, paminner strukturerna i omarbetningen av SES och i Easa-forordningen om varandra. [
forslaget till omarbetning av SES anges den dvergripande ramen for dessa organ, medan bilaga V

till Easa-forslaget innehéller de kriterier som de maste uppfylla.

De berdrda bestimmelserna har fatt behélla den grundldggande strukturen ovan samtidigt som de
har forenklats och fortydligats pa arbetsgruppsniva. Salunda har 6verlappningen med
lagstiftningsramen for SES avldgsnats genom att man endast har behallit en definition av
deklaration och en bilaga om behoriga organ och det i Easa-forslaget. Byrans ansvar 1 frdga om
certifieringar och deklarationer har ocksa fortydligats. Genom att gé ett steg langre i faststillandet
av byréns ansvarsomrade noterade flera delegationer med gléddje mojligheten att p4 EU-niva ange
detaljerade specifikationer av grundldggande krav. Mot bakgrund av de langtgaende foljderna av
detta nya, centraliserade och harmoniserade tillvigagangssitt 1 friga om Easa:s ansvar ansag
delegationerna det ldmpligare att behandla detta alternativ i samband med den Gvergripande

revideringen av Easa-forordningen under 2015.
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¢) Underviagsavgifter

I bada SES II+-forslagen lade kommissionen fram dndringar for att lagga till underviagsavgifter som
en kélla till finansiering av byréns 6kade verksamhet som ror flygledningstjanst. Inom ramen for
SES var den bakomliggande anledningen till denna dndring migration av sakkunskap fran
Eurocontrol i syfte att fullgora de uppgifter som sedan antagandet av SES II-forordningarna
overforts till Easa. Med hansyn till att kommissionen i detta skede inte kunde ge delegationerna
nagra garantier om det praktiska genomforandet av en sddan 6verforing fran Eurocontrols
institutionella ram har beslutet om denna ytterligare finansieringskilla skjutits upp tills det att
diskussionerna om den dvergripande finansieringsstrukturen for Easa dger rum i samband med

revideringen av Easa-forordningen under 2015.

d) Delegerade akter och genomforandeakter

I den allménna riktlinjen uppdateras bestimmelserna om delegerade akter och genomférandeakter
endast i tva fall, ndmligen nér det géller grundléggande krav (artikel 8b) och avgifter (artikel 64).
Dessa dndringar dterspeglas i inforlivandet av de motsvarande standardartiklarna 65a—65c, medan
avsikten nér det géller resterande bestimmelser &r att fortsatta tillimpa de gamla kommittéreglerna i

artikel 65 1 forordning (EG) 216/2008.

V. ARBETET INOM EUROPAPARLAMENTET

Europaparlamentet utsdg David-Maria SASSOLI till foredragande for drendet och antog sin
standpunkt vid forsta behandlingen den 12 mars 2014.

VI. SLUTSATS

Rédet uppmanas dérfor att vid sitt mdte den 3 december 2014

— granska texten i bilaga I till denna rapport och anta en allmén riktlinje,

—  notera och till radets protokoll ta det uttalande som kommissionen ska lamna.
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BILAGA

Artikel 1

Tillimpningsomrade

1.  Denna forordning ska tillimpas pa

konstruktion, produktion, underhall och drift av luftfartsprodukter, delar och
anordningar samt personal och organisationer som medverkar i konstruktion, produktion

och underhall av sddana produkter, delar och anordningar,

b)  personal och organisationer som medverkar i luftfartygs drift,

¢)  konstruktion, underhall och drift av flygplatser, samt personal och organisationer som
medverkar i sddan verksamhet och, utan att det paverkar gemenskapens och
medlemsstaternas lagstiftning rérande miljon och planering for markanvéndning,
bevarandet av flygplatsernas omgivningar,

d)  konstruktion, produktion och underhall av flygplatsutrustning, samt personal och
organisationer som medverkar i sddan verksamhet,

e)  konstruktion, produktion och underhall av system och komponenter for
flygledningstjanst och flygtrafiktjéanster, samt personal och organisationer som
medverkar i1 sddan verksamhet, och

f)  flygledningstjanst/flygtrafiktjanster, samt personal och organisationer som medverkar 1
sadan verksambhet.
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2. Denna forordning ska inte tillimpas pa foljande:

a)  Produkter, delar, anordningar, personal och organisationer som avses i punkt 1 a och b
och militir verksamhet, tullverksamhet, polisidr verksamhet, sok- och
rdddningsverksamhet, brandbekdmpning, kustbevakning eller liknande verksamheter
eller tjanster. Medlemsstaterna ska sékerstélla att det 1 sdidana verksamheter eller tjédnster

sé langt det ar praktiskt mojligt tas vederborlig hdnsyn till denna férordnings syften.

b)  Flygplatser eller delar av flygplatser, samt utrustning, personal och organisationer som

avses iled 1 ¢ och d, som kontrolleras och drivs av militdren.

c¢) Flygledningstjanst/flygtrafiktjinster, inklusive system och komponenter, personal och
organisationer, som avses i punkt 1 e och f och som tillhandahalls eller ges tillgéng till
av militdren. Medlemsstaterna ska sékerstélla att sddana luftfartyg som avses i led a i

denna punkt vid behov separeras fran andra luftfartyg.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 8 i forordning (EG) nr (XXXX/XXX) om
genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet (omarbetning) ska
medlemsstaterna sa langt det ar mojligt se till att alla militdranldggningar som &r 6ppna for
allmént bruk och som det hédnvisas till i punkt 2 b eller tjanster som militir personal
tillhandahaller for allmént bruk och som det hénvisas till i punkt 2 c, ar forenliga med en
sakerhetsniva som atminstone &r sa effektiv som den faststéllts i de grundldggande kraven i

bilagorna Va och Vb.
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Artikel 2

Syfte

1.  Denna forordnings huvudsyfte ar att skapa och upprétthalla en hog och enhetlig sékerhetsniva

inom den civila luftfarten i Europa.

2. Ytterligare mal inom de omrdden som denna forordning omfattar ar att

a)  sékerstdlla en hog och enhetlig miljoskyddsniva,

b)  underlitta den fria rorligheten for varor, personer och tjanster,

c)  gynna kostnadseffektiviteten vid reglerings- och certifieringsférfaranden och undvika
dubbelarbete pa nationell och europeisk niva,

d)  d) bistd medlemsstaterna med att uppfylla sina skyldigheter enligt Chicagokonventionen
genom att tillhandahalla en grund for en gemensam tolkning och ett enhetligt
genomforande av konventionens bestimmelser samt genom att sékerstélla att
konventionens bestimmelser, 1 synnerhet Icao-standarder, vederborligen och 1 rétt tid
beaktas i denna forordning och dess tillimpningsforeskrifter,

e) fridmja gemenskapens syn pé civila sdkerhetsnormer och sikerhetsbestimmelser for den
civila luftfarten i hela vérlden genom att upprétta lampligt samarbete med tredjeldnder
och internationella organisationer,

f)  skapa lika villkor for alla aktdrer pd den inre marknaden for luftfart.

g)  att stodja utvecklingen och genomfoérandet av generalplanen for flygledningstjénst,

h)  reglera sdkerheten for civil luftfart pé ett sitt som str 1 proportion till varje enskild
verksamhets art.
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3. Malen i punkterna 1 och 2 ska uppnas pé foljande sétt:

a)  Utarbetande, antagande och enhetlig tillimpning av alla n6dvéndiga réttsakter.

b)  Erkédnnande, utan ytterligare krav, av certifikat, licenser, godkdnnanden eller andra
dokument som utfardats for produkter, personal och organisationer enligt denna

forordning eller dess genomforandebestimmelser.
c¢) Inréttande av en oberoende europeisk byrd for luftfartssékerhet (nedan kallad byréan).

d)  Enbhetligt genomfoérande fran de nationella myndigheternas och byrans sida av alla

nddvéndiga atgérder, inom ramen for deras respektive ansvarsomraden.

Artikel 3

Definitioner
I denna forordning avses med

a)  kontinuerlig tillsyn: de uppgifter som ska utforas for att kontrollera att de villkor som géller
for certifikatets utfardande eller som omfattas av en deklaration ar uppfyllda under hela

certifikatets eller deklarationens giltighetstid, samt eventuella sdkerhetsatgérder,

b)  Chicagokonventionen: konventionen angdende internationell civil luftfart och dess bilagor,

undertecknad i Chicago den 7 december 1944,

c)  produkt: luftfartyg, motor eller propeller,
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d) delar och anordningar: instrument, utrustning, mekanism, del, apparatur eller tillbehor,
inklusive kommunikationsutrustning, som anvénds eller dr avsedda att anvidndas vid drift eller
kontroll av luftfartyg under flygning och som ar monterade i eller fastsatta pa luftfartyget. Hit
riknas ocksé delar av flygplansskrovet, motorn eller propellern, eller utrustning som anvénds

for att mandvrera luftfartyget frdn marken,

da) komponenter for flygledningstjdnst/flygtrafiktjiinster: komponenter enligt definitionen 1 artikel
2.19 1 forordning (EU) XXX/XXX om genomfOrandet av det gemensamma europeiska

luftrummet (omarbetning),

e) certifiering: varje form av erkdnnande av att en produkt, del eller anordning, organisation eller
person uppfyller tillimpliga krav, inbegripet vad som foreskrivs i denna forordning och dess

tillimpningsforeskrifter, samt utfirdande av certifikat som styrker att dessa krav ar uppfyllda,
ea) deklaration: 1 fraga om flygledningstjanst/flygtrafiktjinster, ett skriftligt utlatande

1)  om forméga och mojligheter att fullgora skyldigheter for leverantoérer som

tillhandahaller flyginformationstjanster, enligt artikel 8b.3 1 denna férordning,

i1)  om formaga och mojligheter att fullgora skyldigheter for organisationer som bedriver
konstruktion, tillverkning och underhall av system och komponenter for

flygledningstjanst/flygtrafiktjanster, enligt artikel 8b.4 1 denna férordning,

1i1) om Overensstammelse eller ldmplighet for anvéndning av system och komponenter som
utfdrdats av en organisation som bedriver konstruktion, tillverkning eller underhdll av
system och komponenter for flygledningstjénst/flygtrafiktjénster, enligt artikel 8b.5 a i

denna forordning,

1v) om verifieringen av ett system som ska tas 1 drift av en tjdnsteleverantor, enligt artikel

8b(5a) 1 denna forordning.
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g)

h)

)

behorigt organ: organ som fér tilldelas [...] specifika certifierings- eller tillsynsuppgifter av

byrén eller en nationell luftfartsmyndighet under deras tillsyn och ansvar,

certifikat: varje slags godkdnnande, licens eller annat dokument som utférdas till f6ljd av

certifiering,

operator: varje juridisk eller fysisk person som utfor eller avser att utfora trafik med ett eller

flera luftfartyg, eller som driver eller avser att driva en eller flera flygplatser,

kommersiell trafik: all luftfartygstrafik som mot erséttning eller annan form av gottgdrelse dr
tillginglig for allménheten eller, om den inte &r tillgdnglig for allminheten, bedrivs i enlighet

med ett avtal mellan en operator och en kund, varvid kunden saknar kontroll Gver operatoren,
komplext motordrivet luftfartyg:

1) ett flygplan

—vars storsta certifierade startmassa overstiger 5 700 kg, eller

—som &r certifierat for ett storsta antal passagerarsittplatser som overstiger nitton, eller

—som ér certifierat for drift med en minimibeséttning pa minst tva piloter, eller

—som &r forsett med en eller flera turbojetmotorer eller fler &n en turbopropmotor, eller

i1)  en helikopter som é&r certifierad

—for en storsta startmassa som Overstiger 3 175 kg, eller
—f0r ett storsta antal passagerarsittplatser som dverstiger nio, eller

—106r drift med en minimibeséttning pa minst tva piloter, eller

1) et tiltrotorluftfartyg,
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k)

D

p)

Q)

utbildningshjilpmedel for flygsimulering: alla anordningar, oavsett typ, i vilka
flygforhallanden simuleras pa marken, bl.a. flygsimulatorer, flygutbildningshjélpmedel,
utbildningshjilpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer samt anordningar for

grundldggande instrumentutbildning,

behorighet: en uppgift pa ett certifikat som anger réttigheter, sérskilda villkor eller

begrinsningar for detta,

flygplats: givet omréde (inklusive byggnader, anldggningar och utrustning) pa land eller
vatten eller pa en fast konstruktion, en fast eller flytande konstruktion pa vatten, som &r
avsedd att helt eller delvis anvindas vid ett luftfartygs start eller landning eller ett luftfartygs

rorelser lings marken/vattnet,

flygplatsutrustning: utrustning, apparatur, mjukvara eller tillbehor som anvénds eller ar

avsedd att anvéndas fOr att bidra till att mandvrera ett luftfartyg pa en flygplats,

platta: avgransat omrade avsett for luftfartygs av- och palastning av post eller gods,

passagerares av- och pastigning, luftfartygs tankning, uppstéllning eller underhall,

ledningstjdnst for trafik pa plattan: tjanst som tillhandahalls {or att reglera luftfartygs och

fordons verksamhet och rorelser pa platta,

[flygledningstjdnst/flygtrafiktjdnster: funktioner eller tjanster for flygledning enligt
definitionen 1 artikel 2.10 i forordning (EG) XXX/XXXX om genomforandet av det
gemensamma europeiska luftrummet (omarbetning), flygnavigeringstjdnster som definieras i
artikel 2.4 1 den forordningen, inbegripet sddana funktioner och tjénster for nathantering som
avses 1 artikel 17 i samma forordning, och tjénster som utgors av framtagning och bearbetning
av data och formatering och leverans av data till allmén flygtrafik i flygtrafiksyfte som é&r

viktig ur sékerhetssynpunkt,

system for flygledningstjdnst/flygtrafiktjinster: varje kombination av sékerhetsrelaterad
utrustning och system enligt definitionen i artikel 2.33 i forordning (EG) nr [XXX/XXX] om

genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet (omarbetning),
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t)

flyginformationstjdnst: verksamhet med uppgift att lamna rad och upplysningar av betydelse

for luftfartens sdkerhet och effektivitet,

allmdn flygtrafik: alla rorelser av civila luftfartyg, liksom alla rérelser av statsluftfartyg
(inbegripet militdra luftfartyg samt tullens och polisens luftfartyg) ndr dessa rorelser

genomfors i Overensstimmelse med Icaos regler,

generalplan for flygledningstjcinst: den plan som godkénts genom radets beslut 2009/320/EG?
i enlighet med artikel 1.2 i radets forordning (EG) nr 219/2007 * av den 27 februari 2007 om
bildande av ett gemensamt foretag for utveckling av en ny generation av det europeiska

systemet for flygledningstjansten (Sesar)®.

Artikel 8b

Flygledningstjinst/flygtrafiktjinster

Tillhandahallandet av flygledningstjanst/flygtrafiktjanster ska uppfylla de grundldggande krav

som faststélls 1 bilaga Vb och, 1 mojligaste man, bilaga Va.

Leverantorer som tillhandahaller flygledningstjdnst/flygtrafiktjénster ska inneha ett certifikat.
Certifikatet ska utfardas nir leverantdren har visat sin formaga och sina mojligheter att
fullgdra de skyldigheter som sammanhénger med leverantorens réttigheter. De rattigheter som

beviljas och omfattningen pé de tjdnster som tillhandahalls ska anges i certifikatet.

Med undantag frén punkt 2 kan medlemsstaterna besluta att leverantorer som tillhandahéller
flyginformationstjénster tillats att deklarera sin formédga och sina mojligheter att fullgora de

skyldigheter som sammanhdnger med de tjénster som tillhandahalls.

EUT L 95, 9.4.2009, s. 41.

EUT L 64, 2.3.2007, s. 1.

EUT L 64, 2.3.2007, s. 1 i dess dndrade lydelse enligt radets forordning (EG) nr 1361/2008
ochnr 721/2014 (EUT L 352, 31.12.2008 och EUT L 192, 1.7.2014).
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5a.

De atgérder som avses i punkt 6 far omfatta ett krav pa certifiering av eller deklaration fran
organisationer som bedriver konstruktion, tillverkning eller underhall av system och
komponenter for flygledningstjanst/flygtrafiktjdnster som adr avgoérande for sdkerhet och
driftskompatibilitet. Certifikatet for sidana organisationer ska utfirdas nér de har visat sin
formaga och sina mojligheter att fullgora de skyldigheter som sammanhdnger med deras

rattigheter. De réttigheter som beviljas ska anges 1 certifikatet.

De atgérder som avses i punkt 6 fir omfatta ett krav pé certifiering for system och
komponenter for flygledningstjénst/flygtrafiktjédnster som dr avgorande for sdkerhet och
driftskompatibilitet. Certifikaten for sddana system och komponenter ska utfardas nir den
sOkande har visat att systemet och komponenterna uppfyller de detaljerade specifikationer

som dr faststdllda for att sékerstilla Gverensstimmelse med de grundldggande krav som avses

1 punkt 1.

De atgérder som avses i punkt 6 far omfatta ett krav pa deklaration frén den leverantér som
tillhandahaller flygledningstjénst/flygtrafiktjinster som avses i artikel 3 ea iv) eller av den
organisation som bedriver konstruktion, tillverkning eller underhéll av sddana system och
komponenter som avses i artikel 3 ea iii) och som &r viktiga for sdkerhet och

driftskompatibilitet.

De atgirder som kravs for att genomfora denna artikel ska antas 1 enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel 65a]...].2. I atgirderna ska sérskilt anges foljande:

a)  Villkor for tillhandahallande av flygledningstjanst/flygtrafiktjdnster i 6verensstimmelse
med de grundldggande kraven i bilaga Vb och, i tillimpliga fall, i bilaga Va.

b)  Villkor for att faststilla och for en sokande tillkdnnage de detaljerade specifikationer

som dr tilldimpliga pa system och komponenter for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster.
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g)

h)

Villkor for att utfirda, bibehélla, dndra, tillfélligt dra in eller aterkalla de certifikat som

avses 1 punkt [...] 2 och 1 tilldmpliga fall i punkt 5.
Ansvar for innehavare av certifikat.

I tillimpliga fall de villkor och forfaranden for deklarationer frn och tillsyn 6ver
sddana tjansteleverantdrer och organisationer som bedriver konstruktion, tillverkning
och underhall av de system och komponenter for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster

som avses i1 punkterna 3—5a.

Villkor for nér en viss verksamhet av sikerhetsskil ska forbjudas, begréinsas eller

underkastas vissa villkor.

Villkor for att utfarda och sprida obligatorisk information for att sékerstélla sikerheten

vid tillhandahillandet av flygledningstjinst/flygtrafiktjinster.
[utgar]

Operativa bestimmelser for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster som erfordras for

anvindning av luftrummet.

Niér det géller tillhandahdllandet av flygledningstjénst/flygtrafiktjdnster ska kommissionen ges

befogenhet att, genom delegerade akter i enlighet med artikel 65b, dndra eller komplettera bilaga

Vb, dé det dr nddvandigt av tekniska eller driftsméssiga skil eller pa grund av nya forskningsron

eller sidkerhetsbevis som ror flygledningstjénst/flygtrafiktjanster, for att, och i den omfattning som

behovs, uppnd malen i artikel 2.
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7.  De atgéarder som avses i punkt 5 ska

a)  aterspegla teknikens utvecklingsnivéa och bista praxis inom omradet
flygledningstjanst/flygtrafiktjdnster och vara forenliga med generalplanen for

flygledningstjénst, ndr s ar lampligt,
b)  std i proportion till typen av tjanst som tillhandahalls samt dess komplexitet,

c)  beakta erfarenheter fran hela virlden nir det géller flygledningstjénst/flygtrafiktjanster

och den vetenskapliga och tekniska utvecklingen,

d)  utvecklas genom att i mojligaste man tillimpa de relevanta bestimmelserna i forordning
(EG) nr [ XXX/XXX] om genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet
(omarbetning) samtidigt som overgangsmekanismer tillhandahalls for att sdkerstélla
kontinuiteten for godkédnnanden och certifikat som redan beviljats i enlighet med den
forordningen; atgarderna ska till en borjan inbegripa dessa forordningars
sakerhetsbestimmelser och, i tillimpliga fall, i fall av framtida dndringar, ta hansyn till

de senaste vetenskapliga och tekniska framstegen, och

e) mojliggdra omedelbar reaktion pa faststéllda orsaker till olyckor och allvarliga tillbud.

Artikel 13

Behoriga organ

Nér behoriga organ tilldelas specifika certifierings- eller tillsynsuppgifter ska byrdn eller den
behoriga nationella luftfartsmyndigheten se till att det berérda organet uppfyller kriterierna i bilaga

V.

Behoriga organ ska inte utfarda certifikat eller godkdnnanden, eller motta deklarationer.
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KAPITEL III
EUROPEISKA BYRAN FOR LUFTFARTSSAKERHET

AVSNITT I
Uppgifter

Artikel 17

Byrans inrédttande och funktioner

1. For att genomfora denna forordning ska en europeisk byré for luftfartssdkerhet inréttas.

2. For att se till att den civila luftfartssikerheten dr god och utvecklas ska byran

a)  fullgora alla uppgifter och yttra sig over alla fragor som omfattas av artikel 1.1,

b)  bistd kommissionen genom att utarbeta dtgirder som ska vidtas for att genomfora denna
forordning. Om det ror sig om tekniska bestimmelser, i synnerhet bestimmelser
avseende konstruktion, utformning och driftsrelaterade aspekter, far kommissionen inte
dndra innehallet 1 dessa utan att samordning forst har skett med byrén. Byran ska dven
ge kommissionen det tekniska, vetenskapliga och administrativa stod den behdver for
att utfora sina uppgifter,

¢)  vidta nodvindiga atgidrder inom ramen for de befogenheter byran har enligt denna
forordning eller annan unionslagstiftning,

d) genomfora de inspektioner och utredningar som krévs for att den ska kunna utfora sina
arbetsuppgifter,

e)  pa sitt behorighetsomrade, pa medlemsstaternas vignar, utféra de funktioner och
uppgifter som de tilldelas genom tillimpliga internationella konventioner, sirskilt
Chicagokonventionen.

f)  stddja de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna i utférandet av deras uppgifter
genom att tillhandahalla ett forum for sddant informationsutbyte och sddan expertis som
medlemsstaterna frivilligt stillt till forfogande.
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Artikel 22a

Flygledningstjinst/flygtrafiktjinster

Nir det giller flygledningstjinst/flygtrafiktjédnster som avses i artikel 4.3¢ ska byran

a)

b)

ca)

cb)

d)

sjdlv eller genom nationella luftfartsmyndigheter eller behdriga organ genomfora inspektioner

och revisioner av de organisationer som den certifierar,

utfdrda och fornya certifikat for organisationer som &r lokaliserade utanfor det territorium som
omfattas av bestimmelserna i fordraget och som har ansvaret for att tillhandahélla tjanster i

luftrummet 6ver det territorium som fordraget tillimpas pa,

utfarda och fornya certifikat for organisationer som tillhandahaller paneuropeiska tjénster,

utfirda och fornya certifikat for eller motta deklarationer fran organisationer som bedriver
konstruktion, tillverkning och underhdll av paneuropeiska system och komponenter for

flygledningstjanst/flygtrafiktjanster,

1 frdga om system for flygledningstjanst/flygtrafiktjdnster motta deklarationer fran de

organisationer som den certifierar, enligt leden b och c,

andra, tillfélligt dra in eller dterkalla det aktuella certifikatet nér de villkor enligt vilka det
utfirdades inte lédngre &r uppfyllda eller om innehavaren inte fullgor sina skyldigheter enligt

denna forordning eller dess tillampningsforeskrifter.

Aven nir det giller andra organisationer ska byran, p& begiran av berérda medlemsstater, utfora de

uppgifter som anges i leden c—d.
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AVSNITT III

Arbetsmetoder

Artikel 52

Forfaranden for utarbetande av yttranden, certifieringsspecifikationer och vigledande

material

1. Sa snart som mojligt efter det att denna forordning trétt 1 kraft ska styrelsen faststilla 6ppna
forfaranden for utfardande av yttranden, certifieringsspecifikationer, godtagbara sitt att

uppfylla kraven och végledande material som avses 1 artikel 18 a och c.

Dessa forfaranden ska

a)  bygga pa sakkunskap som tillgéngliggjorts av medlemsstaternas civila och, i tillimpliga

fall, militéra tillsynsmyndigheter pé luftfartsomradet,

b) innebdra att experter frdn berérda parter, inklusive militdren, vid behov kontaktas och
bygga pa sakkunskap frdn Eurocontrol, relevanta europeiska standardiseringsorgan eller

andra specialiserade organ,

c)  sékerstilla att byrin offentliggdr material och genomfor omfattande samrad med
berdrda parter enligt en tidsplan och enligt ett forfarande som bl.a. omfattar skyldighet
for byran att yttra sig skriftligt i samradsforfarandet.

2. Naér byran, 1 enlighet med artikel 19, utarbetar yttranden, certifieringsspecifikationer,
godtagbara sitt att uppfylla kraven och vigledande material som ska tillimpas av
medlemsstaterna ska den faststélla ett forfarande for samrdd med medlemsstaterna. For detta
dndamal far den inrétta en arbetsgrupp till vilken varje medlemsstat har rétt att utnimna en

expert.

3. De atgérder som avses i artikel 18 a och ¢ och de forfaranden som antagits i1 enlighet med

punkt 1 i denna artikel ska offentliggdras i en officiell publikation fran byrén.

4.  Sirskilda forfaranden ska faststdllas for att byrén ska kunna vidta omedelbara atgérder om

sdkerhetsproblem uppstar och informera berdrda parter om vilka atgérder de ska vidta.
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AVSNITT IV

Finansiella krav

Artikel 59

budget

1. Byréans intdkter skall bestd av foljande:

a)

b)

2.  Byréans utgifter ska omfatta kostnader for personal, administration, infrastruktur och drift.

Bidrag fran unionen.

Bidrag fran de europeiska tredjelinder med vilka unionen har ingétt sddana avtal som

avses 1 artikel 66.

Avgifter fran dem som ansdker om eller innehar certifikat och godkdnnanden som

utfardas av byran.

Avgifter for publikationer, utbildning och andra tjédnster som byran tillhandahaller.

Frivilliga ekonomiska bidrag fran medlemsstaterna, tredjelander eller andra enheter, om

bidraget inte hotar byrans oberoende och opartiskhet.

Bidrag fran unionsorgan sa att uppgifter kan utforas i enlighet med artikel 24 1

forordning (EG) nr (XXXX/XXX) om genomforandet av det gemensamma europeiska

luftrummet (omarbetning).
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3.  Intikterna och utgifterna ska balansera varandra.

4.  Regleringsbudgetar och de avgifter som faststillts och uppburits for certifieringsverksamhet
ska behandlas separat i byrins budget.

5. Varje ar ska styrelsen, pa grundval av ett utkast till berdkning av inkomster och utgifter,
uppritta en berdkning av byrans inkomster och utgifter for nastkommande budgetar.

6.  Berdkningen i punkt 4, som ocksa ska innehalla ett utkast till tjinsteforteckning tillsammans
med det prelimindra arbetsprogrammet, ska av styrelsen senast den 31 mars dverldmnas till
kommissionen och de stater med vilka gemenskapen har ingatt avtal som avses 1 artikel 66.

7.  Beridkningen ska 6verlamnas av kommissionen till budgetmyndigheten tillsammans med det
preliminira forslaget till Europeiska unionens allminna budget.

8. P& grundval av berdkningen ska kommissionen i det prelimindra forslaget till Europeiska
unionens allménna budget, som den ska forelédgga budgetmyndigheten i enlighet med artikel
272 i fordraget, ta upp de medel som den berdknar som nddvéndiga med avseende pa
tjansteforteckningen och det bidragsbelopp som ska belasta den allménna budgeten.

9.  Budgetmyndigheten ska bevilja de anslag som utgdr bidrag till byran. Budgetmyndigheten
ska anta byrdns tjansteforteckning.

10. Styrelsen ska faststélla budgeten. Den blir definitiv nér Europeiska unionens allminna budget
slutligen har antagits. Den ska 1 tillampliga fall anpassas i enlighet ddrmed.
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11.

Styrelsen ska snarast mdjligt underritta budgetmyndigheten om sin avsikt att genomfora
eventuella projekt som kan ha betydande ekonomiska konsekvenser for finansieringen av
budgeten, sirskilt fastighetsprojekt, t.ex. hyra eller forvérv av fastigheter. Den ska informera

kommissionen om detta.

Om en enhet inom budgetmyndigheten har meddelat att den har for avsikt att avge ett yttrande
ska den tillstdlla styrelsen detta yttrande inom sex veckor fran och med dagen for

underréttelse om projektet.

Artikel 64

Avgifter

Avgifter skall tas ut for foljande verksamheter:

a)  Utfardande eller fornyande av certifikat och den darmed forknippade kontinuerliga

tillsynen.

b)  Tillhandahallande av tjénster; avgifterna ska motsvara de faktiska kostnaderna for varje

enskild tjanst.

c¢)  Handldggning av 6verklaganden.

d)  Registrering av deklarationer och den ddarmed forknippade kontinuerliga tillsynen inom

omradet flygledningstjanst/flygtrafiktjanster.
Alla avgifter ska uttryckas och betalas 1 euro.

Avgiftsbeloppen ska faststillas till en niva som sédkerstéller att intdkterna fran dessa i princip
ar tillrackliga for att tdcka hela kostnaden for tjénsterna. I synnerhet ska samtliga byrans
utgifter for personal som 4r engagerad i sddan verksamhet som avses i punkt 3, dven
arbetsgivarens proportionella bidrag till pensionssystemet, avspeglas 1 denna kostnad. Dessa

avgifter, inklusive sidana som uppburits 2007, ska vara intdkter som avsatts till byran.
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De atgirder som kravs for att genomfora denna artikel ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 65a]...].2. Genom dessa atgérder ska det sérskilt
faststéllas for vilka verksamheter avgifter enligt artikel 59.1 c, d och f ska tas ut,
avgiftsbeloppens storlek och hur avgifterna ska betalas. Styrelsen ska horas om utkastet till

genomforandeatgarder.

Artikel 65a

Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i den

mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.
Nar det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i1 forordning (EU) nr 182/2011 tillampas.

Om kommittén inte avger ndgot yttrande ska kommissionen inte anta utkastet till

genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.
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Artikel 65b

Utovande av delegeringen

1.  Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor

som anges i denna artikel.

2. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 8b.6 sista stycket for en period pa fem ér
frdn och med [dagen for forordningens offentliggérande]. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande forlingas med perioder av samma lidngd, savida inte
Europaparlamentet eller rddet motsétter sig en sddan forlangning senast tre ménader fore

utgangen av perioden i fraga.

3.  Den delegering av befogenhet som avses i artikel 8b.6 sista stycket fir ndrsomhelst dterkallas
av Europaparlamentet eller ridet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av den
befogenhet som anges 1 beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att
beslutet har offentliggjorts 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare 1

beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har trétt 1

kraft.

4.  Det ér sdrskilt viktigt att kommissionen foljer sin sedvanliga praxis och genomfor samrdd med
experter, inbegripet experter fran medlemsstaterna, innan dessa delegerade akter antas. Sa
snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och

radet denna.

5.  Endelegerad akt som antas enligt artikel 8b.6 sista stycket ska trida i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en
period pa tvd méinader frdn den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore utgdngen av den perioden, har underréttat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forléngas med tva

manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.
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Artikel 65¢

Skyndsamt forfarande

Artikel [x]

Ikrafttridande och tillimpning

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i

Europeiska unionens officiella tidning.5
Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tilliimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Strasbourg den

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets
vagnar
Ordforande Ordforande

3 For EUT: "Denna forordning ska offentliggoras tillsammans med Easa-forordningen (EG)

[nr XXXXX]. Ddrigenom sdkerstdlls att bdada forordningarna trider i kraft samtidigt.”
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BILAGA V

KRITERIER FOR BEHORIGA ORGAN ENLIGT ARTIKEL 13 (BEHORIGT ORGAN ELLER ORGAN)

Organet, dess chef och den personal som ska utfora kontrollarbetet far varken direkt eller som
ombud medverka i utformning, tillverkning, marknadsforing eller underhdll av produkter,
delar, anordningar eller system i driften, underhéllet eller anvindningen av dem. Detta
utesluter inte mojligheten till utbyte av teknisk information mellan de berérda

organisationerna och det behoriga organet.

Organet och den personal som ansvarar for certifieringen och tillsynen, inspektionerna och
granskningarna ska utfora sitt kontrollarbete med storsta mojliga yrkesintegritet och tekniska
kompetens och ska sta fria fran alla patryckningar och incitament, sérskilt av ekonomisk art,
som skulle kunna paverka beddmningen eller resultaten av certifiering och tillsyn,
undersokningar, inspektioner och granskningar, sérskilt frdn personer eller grupper av

personer som har intresse dessa resultat.

Organet ska forfoga 6ver den personal och de medel som behovs for att det pa ett adekvat sétt
ska kunna utfora de tekniska och administrativa uppgifterna i samband med certifieringen och
tillsynen, inspektionerna och granskningarna; det ska ocksa ha tillgang till nddvéandig materiel

for extraordinéra kontroller.
Det behoriga organet och den personal som ér ansvarig for undersokningar ska ha
— god teknisk yrkesutbildning,

— tillfredsstédllande kinnedom om kraven for det certifieringsarbete och de

inspektioneroch granskningar som de utfor och tillracklig erfarenhet av sddant arbete,

— nodvindig skicklighet for att kunna uppritta intyg, protokoll och rapporter som visar att

undersdkningarna, inspektionernaoch granskningarna har utforts,
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—  dokumenterad och omfattande erfarenhet av att beddma offentliga och privata organ.

5. Opartiskheten hos den personal som ansvarar for undersokningen, inspektionerna och
granskningarna ska garanteras. Deras erséttning ska inte vara beroende av antalet

undersokningar, inspektioner och granskningar som utfors eller av resultaten av dessa.

6.  Organet ska teckna en ansvarsforsakring, sdvida inte medlemsstaten dvertar ansvaret i

enlighet med sin nationella lagstiftning eller medlemsstaten sjélv ansvarar for inspektionerna.

7. Organets personal maste iaktta sekretess i1 frdga om all information som den forvirvar vid

utdvandet av sina uppgifter inom ramen for denna forordningen.
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BILAGA Vb

GRUNDLAGGANDE KRAV FOR FLYGLEDNINGSTJANSTER/FLYGTRAFIKTJANSTER SAMT FLYGLEDARE

1.

b)

b)

Luftrumsanvindning

Alla luftfartyg, forutom de som ar verksamma inom de aktiviteter som avses i artikel 1.2 a,
ska under alla skeden av en flygning eller pa ett firdomrade pa en flygplats anvindas i
enlighet med gemensamma allminna operativa bestimmelser och alla eventuella tillimpliga

procedurer som faststillts for anvindning av det luftrummet.

Alla luftfartyg, forutom de som ar verksamma inom aktiviteter som avses i artikel 1.2 a, ska
vara utrustade med de komponenter som kravs och anvindas i enlighet med det. Komponenter
som anvinds inom systemet for flygledningstjanster/flygtrafiktjanster ska ocksa uppfylla

kraven i punkt 3.
Tjiinster

Information for luftfart och uppgifter till luftrumsanvdndare for flygtrafik

1)  De uppgifter som anvénds som kélla for information for luftfart ska vara av

tillfredsstéllande kvalitet, fullstindiga, aktuella och tillhandahéllas vid ritt tidpunkt.

11)  Informationen for luftfart ska vara korrekt, fullstindig, aktuell och otvetydig, uppvisa

tillfredsstédllande integritet och presenteras i ett &ndamélsenligt format fér anvdndarna.

i)  Spridningen av sadan information for luftfart till luftrumsanviandarna ska ske vid rétt
tidpunkt, med tillrackligt tillforlitliga och snabba kommunikationsmetoder som é&r

skyddade mot storningar och férvanskningar.

Flygviderinformation

1)  De uppgifter som anvénds som kélla for flygvéderinformation for luftfart ska vara av

tillfredsstéllande kvalitet, fullstindiga och aktuella.
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i1)  Flygvéderinformationen for luftfart ska sd langt som mojligt vara exakt, fullstindig,
aktuell och otvetydig och uppvisa tillfredsstillande integritet for att uppfylla

luftrumsanvéandarnas behov.

i)  Spridningen av sadan flygvaderinformation for luftfart till luftrumsanvéandarna ska ske
vid ritt tidpunkt, med tillrickligt tillforlitliga och snabba kommunikationsmetoder som

ar skyddade mot storningar och forvanskningar.

c¢)  Flygtrafikledningstjinster

1)  Uppgifter som anvéinds som kélla for att tillhandahalla flygtrafikledningstjénster ska
vara korrekta, fullstindiga och aktuella.

i1)  Flygtrafikledningstjénster ska vara tillrdckligt exakta, fullsténdiga, aktuella och

otvetydiga for att uppfylla luftrumsanvéndarnas sidkerhetsbehov.

1i1)  Automatiserade verktyg som tillhandahaller information eller radgivning till anvéindarna
ska vara andamalsenligt utformade, tillverkade och underhéllna for att garantera att de

kan uppfylla sitt avsedda syfte.

iv)  Flygkontrolltjanster och ddrmed sammanhéingande processer ska garantera
dndamalsenlig separation mellan luftfartyg och pd mandveromradet forhindra
kollisioner mellan luftfartyg och hinder samt vid behov bista med att skydda fran och
andra luftburna faror och ska garantera en omedelbar samordning med alla berérda

anvindare och intilliggande luftrumsvolymer.

v)  Kommunikationen mellan flygtrafikledning och luftfartyg och mellan berérda
flygtrafikledningsenheter ska ske vid ritt tidpunkt, vara tydlig, korrekt och otvetydig,
skyddad mot interferens och vara allmént forstadd och, i tilldimpliga fall, erkénd bland

alla berorda aktorer.
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vi)  Det ska finnas metoder for att uppticka eventuella nddldgen och vid behov inleda en
effektiv soknings- och riddningsinsats. Dessa metoder ska minst omfatta lampliga
alarmeringsmekanismer, samordningsétgédrder och procedurer, resurser och personal for

att effektivt ticka ansvarsomradet.

d)  Kommunikationstjdnster

Kommunikationstjénster ska uppna och upprétthalla en tillfredsstdllande kapacitetsniva vad géller
tillgédnglighet, integritet, kontinuitet och tillhandahéllande vid ritt tidpunkt. Tjénsterna ska vara

snabba och skyddade mot forvanskning.
e)  Navigeringstjdinster

Navigeringstjanster ska uppna och uppritthalla en tillrdcklig prestandaniva nir det géller
vigledning, positionering och, i férekommande fall, tidsbestimning. Prestandakriterierna omfattar

tjdnstens exakthet, integritet, tillgdnglighet och kontinuitet.
¥, Overvakningstjinster

Overvakningstjinster ska kunna faststilla de olika positionerna for luftfartyg i luften, andra
luftfartyg och markfordon pa flygplatsen, med tillfredsstidllande prestanda vad géller exakthet,

integritet, kontinuitet och sannolikhet for upptickt.
g)  Flodesplanering

Den taktiska planeringen av luftfartsfloden pa unionsniva ska anvénda och tillhandahalla tillrackligt
exakt och aktuell information om volymen pa och egenskaperna for den planerade luftfart som
paverkar tillhandahéllandet av tjdnster och ska samordna och forhandla omdirigeringar och
senareldggningar av floden for att minska risken for att det uppstar situationer med Gverbelastning i
luften eller pa flygplatserna. Flodesplanering ska genomforas i syfte att optimera den tillgéngliga
kapaciteten vid anvindningen av luftrummet och forbattra flodesplaneringsprocessen. Den ska
grundas pé sdkerhet, 6ppenhet och effektivitet, sa att kapaciteten kan tillhandahéllas pa ett flexibelt

sdtt inom de angivna tidsramarna, 1 6verensstimmelse med den europeiska flygtrafikplanen.
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De atgérder som avses i artikel 8b.6 rorande flodesplanering ska stodja driftsmassiga beslut som
fattas av leverantorer av flygtrafiktjanster, flygplatsoperatorer och luftrummets anvéndare och ska

omfatta foljande omraden:
a)  Firdplanering.

b)  Anvindning av tillgénglig luftrumskapacitet under alla faser av flygningen, dven

tilldelning av avgéngstider pé striacka.
c¢) Den allménna flygtrafikens anvindning av flygvigar, inbegripet
— skapandet av en enda publikation for flygvégar och trafikflodesplanering,
— alternativ for omlidggning av allmén flygtrafik fran hért belastade omraden samt

— prioriteringsregler for allmén flygtrafiks tilltrdde till luftrummet, sdrskilt under

hért belastade perioder och krisperioder.

d)  Overensstimmelse mellan firdplaner och avgangstider samt den nddvindiga

samordningen med angriansande regioner, nir sd dr lampligt.
h) Luftrumsplanering

Avsittningen av sérskilda luftrumsvolymer for ett visst andamal ska dvervakas, samordnas och
offentliggoras vid ratt tidpunkt for att minska risken for separationsunderskridande mellan luftfartyg
under alla omsténdigheter. Med beaktande av hur den militdra verksamheten och ddrmed
sammanhangande fragor under medlemsldndernas ansvar ér organiserade ska luftrumsplaneringen
ocksé stddja en enhetlig tillimpning av konceptet for flexibel anvindning av luftrummet som
beskrivits av Icao och som genomforts i enlighet med forordning (EG) nr (XXXX/XXX) om
genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet (omarbetning), i syfte att underlitta

luftrumsplanering och flygledningstjanst i samband med den gemensamma transportpolitiken.
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i) Utformning av luftrum

Luftrumsstrukturerna och flygprocedurerna ska utformas, kartldggas och godkinnas pa ett korrekt

sdtt innan de infors och anvénds av luftfartyg.
3.  System och komponenter
a)  Allmdnt

System och komponenter for flygledningstjinster/flygtrafiktjanster som tillhandahaller information
som dr forknippad med dessa till och fran luftfartyg och pd marken ska utformas, tillverkas,
installeras, underhéllas och anvéndas pa ett sitt som sékerstiller att de kan uppfylla sina avsedda

syften.

Systemen och forfarandena ska sirskilt innefatta vad som kravs for att stodja f6ljande funktioner

och tjanster:
1.  Luftrumsplanering.
2. Flodesplanering.

3.  Flygtrafikledningstjénster, sdrskilt system for behandling av fardplandata, system och

forfaranden for Overvakning samt grinssnitt mellan manniska och maskin.
4.  Kommunikation, inbegripet mark/mark, luft/mark och luft/luft.
5. Navigering.
6.  Overvakning.
7. Flygbriefingtjinst.

8.  Anvindning av flygvaderinformation.
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b)  Integritet, prestanda och tillforlitlighet i system och komponenter

Den integritets- och sékerhetsrelaterade prestandan hos system och komponenter, oavsett om de
finns pé ett luftfartyg, pd marken eller i rymden, ska vara ldmplig for det avsedda syftet. De ska
uppfylla den prestandaniva som krivs under alla forutsebara driftsforhallanden och under hela sin

operativa livsldngd.

System for flygledningstjanster/flygtrafiktjanster och deras komponenter ska utformas, konstrueras,
underhallas och drivas enligt lampliga och godkinda forfaranden, pé ett sddant sétt att en
sammanhéngande drift av det europeiska nétet for flygledningstjanst alltid sikerstills for hela
flygningen. Sammanhéngande drift kan i synnerhet ses som utbyte av information, bl.a. relevant
information om operativ status, gemensam tolkning av information, jimforbar databehandling och
dédrmed forbundna forfaranden som mojliggér en gemensam operativ verksamhet som

overenskommits for hela eller delar av det europeiska nétet for flygledningstjénst.

Det europeiska nétet for flygledningstjinst, dess system och dess komponenter ska pa ett samordnat
sétt stodja nya 6verenskomna och godkidnda driftsystem som forbéttrar flygtrafiktjédnsternas kvalitet,

hallbarhet och effektivitet, sirskilt med avseende pé flygsédkerhet och kapacitet.

Det europeiska nitet for flygledningstjénst, dess system och deras komponenter ska stodja det
gradvisa genomforandet av civil och militir samordning, i den mén detta &r nodvéndigt for en
effektiv luftrums- och flédesplanering samt ett sékert och effektivt utnyttjande av luftrummet av

samtliga anvédndare, genom tillimpning av konceptet for flexibel anvdndning av luftrummet.

For att dessa mal ska uppnés ska det europeiska nitet for flygledningstjanst, dess system och deras
komponenter stodja ett utbyte i ritt tid av korrekt och konsekvent information mellan civila och
militdra motparter om alla faser i en flygning, utan att det paverkar sikerhets- eller forsvarspolitiska

intressen, inbegripet sekretesskrav.
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c¢)  Utformning av system och komponenter

1) System och komponenter ska utformas sé att de uppfyller tillimpliga sdakerhetskrav.

ii)  System och komponenteter ska som helhet, separat och i férhallande till varandra vara
utformade sa att det foreligger ett omvént proportionellt forhallande mellan risken att ett
eventuellt fel kan leda till driftsstopp och allvarlighetsgraden av de konsekvenser som

detta har pa tjinstens sikerhet.

ii1)  System och komponenter ska, separat och i kombination med varandra, vara utformade

med hénsyn till de begridnsningar som finns i den ménskliga férmagan och kapaciteten.

iv)  System och komponenter ska vara utformade pa ett sétt som skyddar dem fran

oavsiktlig skadlig interaktion med externa element.

v)  Personalen ska fa den information som behdvs for att tillverka, installera, anvdnda och
underhalla system och komponenter samt information om osékra forhallanden pa ett

tydligt, enhetligt och otvetydigt sétt.

d)  Kontinuerlig servicenivd

Systemens och komponenternas sikerhetsnivaer ska upprétthillas under tjdnsten och alla &ndringar

av tjansten.
4. Kvalifikationer for flygledare
a)  Allmdnt

En person som genomgar utbildning for att tjinstgora som flygledare eller flygledarelev ska ha
uppnétt sddan utbildningsmassig, fysisk och psykisk mognad att han eller hon kan forvérva,

bibehalla och uppvisa relevanta teoretiska kunskaper och praktiska fardigheter.
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b)  Teoretiska kunskaper

i)

iii)

En flygledare ska forvirva och bibehélla en kunskapsniva som ar lamplig for de
funktioner som han eller hon ska utéva och som star i proportion till de risker som &r

knutna till typen av tjénst.

Att flygledaren har forvarvat och bibehéllit teoretiska kunskaper ska visas genom

fortlopande bedomning under utbildningens gang eller genom lampliga examinationer.

En ldmplig kompetensniva i fridga om teoretiska kunskaper maste bibehéllas.
Efterlevnaden ska visas genom aterkommande beddmningar eller examinationer.
Frekvensen for examinationerna ska sta i lamplig proportion till den riskniva som &r

knuten till den berorda typen av tjénst.

¢)  Praktiska fardigheter

i)

iii)

En flygledare ska forvirva och bibehélla de praktiska fardigheter som ar lampliga for de
funktioner som han eller hon ska utdva. Dessa fardigheter ska st i proportion till de
risker som &r knutna till typen av tjdnster och ska, i den man detta ar relevant for de

funktioner som han eller hon ska utéva, minst omfatta féljande:

1)  Operativa forfaranden.
i1)  Uppgiftsspecifika aspekter.
iii)  Forfaranden vid onormala forhéllanden och i nddsituationer.

iv)  Minskliga faktorer.

En flygledare ska visa sin formaga att utféra de aktuella forfarandena och uppgifterna

med en kompetensniva som dr lamplig for de funktioner som han eller hon ska utova.

En tillfredsstédllande kompetensniva i1 friga om praktiska fardigheter ska bibehéllas. Att
flygledaren uppfyller detta krav ska bevisas genom aterkommande bedomningar.
Frekvensen for dessa bedomningar ska sta i lamplig proportion till den risknivd som dr

knuten till typen av tjanst och de uppgifter som utfors.
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d)  Sprakkunskaper

1)  En flygledare ska uppvisa en formaga att tala och forsta engelska i en sadan
utstrickning att han eller hon kan kommunicera effektivt med enbart rost
(telefon/radiotelefoni) och i situationer ansikte mot ansikte om konkreta och

arbetsrelaterade 4mnen, dven 1 nodsituationer.

i1)  Nér det dr nddvindigt for att tillhandahélla flygtrafikledningstjénster inom en viss
luftrumsvolym, ska flygledaren ocksa kunna tala och forsté ett eller flera nationella

sprak i den omfattning som beskrivs ovan.

e)  Utbildningshjilpmedel for simulering (STD)

Nir utbildningshjalpmedel for simulering anvénds for praktisk utbildning i situationsmedvetenhet
och ménskliga faktorer eller for att visa att en praktisk fardighet har forvirvats eller bibehéllits, ska
detta hjalpmedel ha en kapacitetsniva som gor det mojligt att pa ett tillfredsstéllande sétt simulera

arbetsmiljoer och operativa situationer som dr &ndamalsenliga for den aktuella utbildningen.

¥, Utbildningskurs

1) Utbildningen ska ske genom en kurs som kan omfatta teoretisk och praktisk
undervisning, i tillimpliga fall inklusive trdning i ett utbildningshjilpmedel for

simulering.

i1)  En utbildningsplan ska faststéllas och godkénnas for varje typ av kurs.
g)  Instruktorer
1) Den teoretiska utbildningen ska ges av instruktorer med lampliga kvalifikationer. Dessa

instruktorer ska

1)  haldmpliga kunskaper pa det omrade som utbildningen avser och

i1)  ha visat sin formaga att anvinda 1dmpliga undervisningsmetoder.
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iii)

Den praktiska utbildningen ska ges av instruktdrer med ldmpliga kvalifikationer. Dessa

instruktorer ska

i)

uppfylla krav pé teoretiska kunskaper och erfarenhet som ar lampliga med tanke

pa den undervisning som ges,
ha visat sin forméga att undervisa och anvéinda l&dmpliga undervisningsmetoder,

ha erfarenhet av att anvinda metoder for undervisning i de procedurer som

utbildningen &r tankt att avse och

regelbundet genomgé fortbildning som garanterar att undervisningskompetensen

bibehalls.

Instruktorer 1 praktiska fardigheter ska dessutom ha eller ha haft behorighet att

tjdnstgora som flygledare.

h)  Examinatorer

i)  Personal som ansvarar for att bedoma flygledarnas fardigheter ska
1) havisat forméga att bedoma flygledares prestationer samt utfoéra prov och
kontroller av flygledare och
11)  regelbundet genomga fortbildning som garanterar att bedomningsnormerna &r
aktuella.
i1)  Examinatorer av praktiska fardigheter ska dessutom ha eller ha haft behorighet att
tjénstgora som flygledare pd de omraden dér examinationen ska goras.
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i)  Medicinsk limplighet for flygledare

i)

ii)

Medicinska kriterier

i)

Alla flygledare ska med jimna mellanrum visa medicinsk ldmplighet att pa ett
tillfredsstéllande sitt fullgora sina funktioner. Detta ska pavisas genom en lamplig
bedomning som tar hinsyn till eventuell dldersbetingad nedséttning av psykisk

och fysisk formaga.

For att visa medicinsk ldmplighet, vilket omfattar fysisk och psykisk hélsa, ska
personal som tillhandahéller en flygkontrolltjdnst visa att han eller hon inte lider
av nagon sjukdom eller nagot funktionshinder som gér honom eller henne

oférmdogen att

— korrekt utfora de wuppgifter som krivs for att tillhandahdlla en
flygkontrolltjanst,

— vid nagon tidpunkt utfora tilldelade uppgifter eller

—  korrekt uppfatta sin omgivning.

Om fullstdndig medicinsk ldmplighet inte kan styrkas, far kompenserande atgérder som

erbjuder motsvarande sikerhet vidtas.

5.  Tjinsteleverantorer och utbildningsorganisationer

a)  Tjdnster ska endast tillhandahallas om foljande villkor uppfylls:

i)

Tjansteleverantoren ska direkt eller indirekt via avtal ha de resurser som krivs for

tjénstens storlek och omfattning. Dessa resurser ska omfatta, men ar inte begransade till,

system, lokaler inklusive kraftforsérjning, ledningsstruktur, personal, utrustning och

underhall av utrustning, dokumentation av uppgifter, ansvarsomraden och forfaranden,

tillgang till relevanta uppgifter och register.

Tjénsteleverantoren ska utarbeta och uppritthélla lednings- och driftsmanualer
forknippade med de tjinster som ska levereras och bedriva verksamheten i enlighet med
de handbdckerna. Dessa manualer ska innehalla alla instruktioner, all information och
alla forfaranden som krivs for verksamheten, ledningssystemet och for att den operativa

personalen ska kunna utféra sina uppgifter.
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b)

iii)

Vi)

vii)

viii)

Tjénsteleverantoren ska tillimpa och upprétthalla ett riskbaserat ledningssystem for att
se till att de grundldggande kraven i denna bilaga uppfylls och arbeta for att stindigt och
aktivt forbéttra detta system.

Tjéansteleverantoren ska endast anvianda personal med 1dmplig kompetens och

utbildning och ska upprétthalla utbildnings- och kontrollprogram for personalen.

Tjansteleverantdren ska uppritta formella grinssnitt med alla intressenter som direkt
kan paverka sékerheten i de tjdnster som leverantoren tillhandahaller for att se till att

dessa grundldggande krav uppfylls.

Tjansteleverantdren ska upprétta och genomfora en beredskapsplan som omfattar
nddsituationer och onormala forhallanden som kan uppsté i samband med leverantorens

tjénster.

Tjéansteleverantoren ska infora och uppratthalla ett program for sédkerhet och
forebyggande av olyckor och tillbud, inbegripet ett program for rapportering och analys
av hindelser, som ska ingd i ledningssystemet och bidra till arbetet med att kontinuerligt

forbittra sdkerheten.

Tjansteleverantoren ska vidta atgérder for att kontrollera att sdkerhets- och
driftskompatibilitetskraven for alla system och komponenter som leverantdren anvénder

alltid uppfylls.

Flygkontrolltjdnster ska endast utforas om foljande villkor uppfylls:

i)

Forebyggande av trotthet hos personal som utfor flygkontrolltjdnster ska ske genom
begrinsningar i ett tjdnstgéringsschema. Detta tjanstgoéringsschema ska omfatta
tjnstgoringsperioder, tjanstgoringstider och dndamalsenliga viloperioder.
Begrinsningarna i tjdnstgdringsschemat ska ta hinsyn till alla relevanta faktorer som
bidrar till trotthet, sdrskilt somnbrist, stord dygnsrytm, nattjdnstgéring, sammanlagd
tjénstgoringstid for vissa tidsperioder samt fordelningen av tilldelade uppgifter bland

personalen.

Forebyggande av stress hos personal som utfor flygkontrolltjdnster ska ske genom

utbildning och forebyggande program.
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ii1) Leverantdren av flygkontrolltjdnster ska ha forfaranden for att kontrollera att den
kognitiva forméagan hos den personal som utfor flygkontrolltjénster inte &r nedsatt eller

att deras medicinska ldmplighet inte &r otillracklig.

iv)  Leverantoren av flygkontrolltjdnster ska ta hdnsyn till operativa och tekniska

begransningar och dven till médnskliga faktorer i planeringen och verksamheten.

¢)  Kommunikations-, navigerings- och/eller overvakningstjdnster ska endast utforas om foljande

villkor uppfylls:

Tjansteleverantoren ska i1 god tid informera berérda luftrumsanvindare och
flygtrafikledningsenheter om den operativa statusen (och forandringar i den) i de tjdnster som

tillhandahalls for flygtrafikledningsdandamal.
d)  Utbildningsorganisationer

En utbildningsorganisation som tillhandahéller utbildning for personal som utfor en

flygkontrolltjénst ska uppfylla féljande villkor:

1)  Utbildningsorganisationen méaste forfoga over alla erforderliga resurser for de
ansvarsomraden som dr forbundna med dess verksamhet. Dessa resurser ska omfatta,
men &r inte begrinsade till, lokaler, personal, utrustning, metodologi, dokumentering av

uppgifter, ansvarsomraden och forfaranden, tillgang till relevanta uppgifter och register.

i1)  Utbildningsorganisationen ska infora och uppritthélla ett ledningssystem med avseende
pa sédkerhet och utbildningsstandard samt stréva efter en kontinuerlig forbattring av

detta system.

ii1)  Utbildningsorganisationen ska traffa 6verenskommelser med andra berdrda

organisationer, om sd behovs, s att dessa grundldggande krav stadigvarande uppfylls.
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	e) på sitt behörighetsområde, på medlemsstaternas vägnar, utföra de funktioner och uppgifter som de tilldelas genom tillämpliga internationella konventioner, särskilt Chicagokonventionen.
	f) stödja de behöriga myndigheterna i medlemsstaterna i utförandet av deras uppgifter genom att tillhandahålla ett forum för sådant informationsutbyte och sådan expertis som medlemsstaterna frivilligt ställt till förfogande.
	Dessa förfaranden ska
	Om en enhet inom budgetmyndigheten har meddelat att den har för avsikt att avge ett yttrande ska den tillställa styrelsen detta yttrande inom sex veckor från och med dagen för underrättelse om projektet.
	d) Registrering av deklarationer och den därmed förknippade kontinuerliga tillsynen inom området flygledningstjänst/flygtrafiktjänster.
	Alla avgifter ska uttryckas och betalas i euro.
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	BILAGA V
	Kriterier för behöriga organ enligt artikel 13 (behörigt organ eller organ)
	– god teknisk yrkesutbildning,
	– tillfredsställande kännedom om kraven för det certifieringsarbete och de inspektioneroch granskningar som de utför och tillräcklig erfarenhet av sådant arbete,
	– nödvändig skicklighet för att kunna upprätta intyg, protokoll och rapporter som visar att undersökningarna, inspektionernaoch granskningarna har utförts,
	–  dokumenterad och  omfattande erfarenhet av att bedöma offentliga och privata organ.
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	a) Färdplanering.
	b) Användning av tillgänglig luftrumskapacitet under alla faser av flygningen, även tilldelning av avgångstider på sträcka.
	c) Den allmänna flygtrafikens användning av flygvägar, inbegripet
	– skapandet av en enda publikation för flygvägar och trafikflödesplanering,
	– alternativ för omläggning av allmän flygtrafik från hårt belastade områden samt
	– prioriteringsregler för allmän flygtrafiks tillträde till luftrummet, särskilt under hårt belastade perioder och krisperioder.

	d) Överensstämmelse mellan färdplaner och avgångstider samt den nödvändiga samordningen med angränsande regioner, när så är lämpligt.
	h) Luftrumsplanering
	Avsättningen av särskilda luftrumsvolymer för ett visst ändamål ska övervakas, samordnas och offentliggöras vid rätt tidpunkt för att minska risken för separationsunderskridande mellan luftfartyg under alla omständigheter. Med beaktande av hur den mil...
	i) Utformning av luftrum

	3. System och komponenter
	a) Allmänt
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	7. Flygbriefingtjänst.
	b) Integritet, prestanda och tillförlitlighet i system och komponenter

	System för flygledningstjänster/flygtrafiktjänster och deras komponenter ska utformas, konstrueras, underhållas och drivas enligt lämpliga och godkända förfaranden, på ett sådant sätt att en sammanhängande drift av det europeiska nätet för flygledning...
	Det europeiska nätet för flygledningstjänst, dess system och dess komponenter ska på ett samordnat sätt stödja nya överenskomna och godkända driftsystem som förbättrar flygtrafiktjänsternas kvalitet, hållbarhet och effektivitet, särskilt med avseende ...
	Det europeiska nätet för flygledningstjänst, dess system och deras komponenter ska stödja det gradvisa genomförandet av civil och militär samordning, i den mån detta är nödvändigt för en effektiv luftrums- och flödesplanering samt ett säkert och effek...
	c) Utformning av system och komponenter
	d) Kontinuerlig servicenivå

	4. Kvalifikationer för flygledare
	a) Allmänt
	b) Teoretiska kunskaper
	c) Praktiska färdigheter

	i) Operativa förfaranden.
	ii) Uppgiftsspecifika aspekter.
	iii)  Förfaranden vid onormala förhållanden och i nödsituationer.
	iv) Mänskliga faktorer.
	d) Språkkunskaper
	e) Utbildningshjälpmedel för simulering (STD)
	f) Utbildningskurs

	i) ha lämpliga kunskaper på det område som utbildningen avser och
	ii) ha visat sin förmåga att använda lämpliga undervisningsmetoder.
	i) uppfylla krav på teoretiska kunskaper och erfarenhet som är lämpliga med tanke på den undervisning som ges,
	ii) ha visat sin förmåga att undervisa och använda lämpliga undervisningsmetoder,
	iii) ha erfarenhet av att använda metoder för undervisning i de procedurer som utbildningen är tänkt att avse och
	iv) regelbundet genomgå fortbildning som garanterar att undervisningskompetensen bibehålls.
	h) Examinatorer
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	i) Medicinsk lämplighet för flygledare

	i) Alla flygledare ska med jämna mellanrum visa medicinsk lämplighet att på ett tillfredsställande sätt fullgöra sina funktioner. Detta ska påvisas genom en lämplig bedömning som tar hänsyn till eventuell åldersbetingad nedsättning av psykisk och fysi...
	ii) För att visa medicinsk lämplighet, vilket omfattar fysisk och psykisk hälsa, ska personal som tillhandahåller en flygkontrolltjänst visa att han eller hon inte lider av någon sjukdom eller något funktionshinder som gör honom eller henne oförmögen att
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