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I. INTRODUCERE

La 12 iunie 2013, Comisia a transmis Consiliului si Parlamentului European doud propuneri
legislative pentru actualizarea regulamentelor privind cerul unic european si pentru accelerarea
punerii in aplicare a acestora. Pachetul SES II + vizeaza imbunatatirea competitivitdtii sistemului
european de transport aerian si dezvoltarea in continuare a initiativei privind cerul unic european
lansate in 2004. Obiectivul general al initiativei privind SES este de a imbunatati standardele
actuale de siguranta a traficului aerian, de a contribui la dezvoltarea durabila a sistemului de
transport aerian si de a imbunatati performanta globala a sistemului european de management al

traficului aerian (ATM) si a serviciilor de navigatie aeriand (ANS).
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In acest context, reformarea celor patru regulamente privind SES II existente (propunere de
reformare) si modificarile la Regulamentul de instituire a Agentiei Europene de Sigurantd a Aviatiei
(propunerea privind AESA) ar face mai simplu cadrul legislativ, ar inlatura suprapunerile din
normele curente, ar imbunatati sistemul de supraveghere si ar revizui normele existente cu
obiectivul de a se Tmbunététi in general performantele managementului traficului aerian. Problemele
principale abordate de propuneri sunt eficienta insuficienta a serviciilor de navigatie aeriana si

fragmentarea sistemului de management al traficului aerian (ATM).

Mai precis, obiectivele modificarilor din propunerea privind AESA sunt alinierea domeniului de
aplicare actual al Regulamentului privind AESA la cadrul legislativ privind SES, inlaturarea
neconcordantelor dintre cele doud si incorporarea conceptelor de interoperabilitate din cadrul SES.
De asemenea, propunerea actualizeaza Regulamentul privind AESA, tinand cont de evolutiile
recente din cadrul programului de cercetare SESAR, si 0 armonizeaza cu declaratia comuna si cu
abordarea comuna a Parlamentului European, a Consiliului si a Parlamentului European si a

Comisiei privind agentiile descentralizate (abordarea comuna).

II. LUCRARILE DIN CADRUL CONSILIULUI

La 2 septembrie 2013, Comisia a prezentat Grupului de lucru pentru aviatie propunerile privind
pachetul SES II + si evaluarea impactului acestora. In reactiile lor, majoritatea delegatiilor au
evaluat propunerile ca fiind premature, tinand cont ca punerea 1n aplicare a pachetului legislativ
precedent nu a reusit inca sa isi demonstreze intregul potential. De asemenea, acestea au accentuat
asupra faptului ca schimbarile frecvente in structura actuald a SES risca sa produca rezultate
contraproductive, in contradictie cu obiectivul general de eficienta. In plus fatd de opiniile negative
exprimate de statele membre, examinarea detaliatd a pachetului SES 2 + la nivelul grupului de lucru
a inceput doar in mandatul presedintiei italiene, in iulie 2014, lucrarile privind cele doud propuneri

legislative desfasurandu-se in paralel.
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Pentru a nregistra progrese rapide in privinta intregului pachet SES 2+, Presedintia a urmat o
abordare limitata in legatura cu Regulamentul privind AESA si a examinat doar acele articole ale
propunerii care au o legatura directd cu propunerea de reformare privind SES. Delegatiile au salutat
abordarea punctuala si orientata catre rezultate a Presedintiei, evaluand, de asemenea, ca se asteapta
din partea Comisiei sa prezinte pe parcursul anului 2015 o propunere separata privind revizuirea
Regulamentului privind AESA 1n integralitatea acestuia. Acestea au considerat ca unele aspecte
fundamentale legate de statutul si rolul agentiei, precum numele si structura de finantare a acesteia,
ar trebui sa fie examinate in contextul mai larg al responsabilitatilor agentiei si nu doar din punctul

de vedere al ATM, principalul centru de interes al pachetului SES II +.

Planificata revizuire a Regulamentului privind AESA va oferi ocazia de a se realiza examinarea
profunda a acestor preocupari fundamentale mai extinse. Prin urmare, proiectul de abordare generala

din anexa acopera doar o selectie de articole si, in rest, nu tine cont de propunerea Comisiei.

III. OBSERVATII GENERALE

In general, statele membre au salutat intentia Comisiei de a simplifica si de a clarifica actualul cadru
legislativ al initiativei privind cerul unic european si au sprijinit alinierea Regulamentului privind
AESA la dispozitiile propunerii de reformare privind SES. Un set de norme rationalizat, uniform, in
special in ceea ce priveste reglementdarile tehnice, precum interoperabilitatea si certificarea in
domeniul ATM/ANS ofera valoare addugata prin eliminarea suprapunerilor din cadrul
Regulamentului privind SES. Acestea delimiteaza cu claritate reglementarea economica a SES
inclusd in propunerea de reformare, incepand cu aspectele tehnice ale SES in care agentia are un rol

specific de asigurare a reglementarii si supravegherii activitatilor privind ATM/ANS.
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In continuarea lucrarilor intensive desfasurate la nivelul grupului de lucru, la 21 noiembrie 2014,
Comitetul Reprezentantilor Permanenti a examinat si a aprobat textul proiectului de abordare
generald. Cu aceasta ocazie, ES a cerut din partea Comisiei precizari privind aplicabilitatea
propunerii privind AESA la aeroporturi, in special la aeroportul Gibraltar, si si-a conditionat pozitia
de o declaratie a Comisiei in aceasta privintd. Serviciile Comisiei au confirmat ca propunerea
privind AESA nu acopera ca atare aeroporturile si s-a angajat sd introduca o declaratie relevanta in

procesul verbal al Consiliului.’

In continuare se face o trecere in revista a lucrarilor desfasurate, iar corecturile minore la text sunt

marcate prin caractere aldine si prin marcajul [...].

UK pastreaza in continuare o rezerva de examinare parlamentara cu privire la propunere.

IV. OBSERVATII PRIVIND CHESTIUNI SPECIFICE

a)  Aspecte militare

Comisia a propus sa se extinda domeniul de aplicare al Regulamentului privind AESA pentru a se
asigura ca furnizorii de servicii militare respectd normele de trafic aerian civil atunci cand
furnizeaza servicii traficului civil. De la inceputul discutiilor, domeniul de aplicare modificat s-a
confruntat cu o rezistentd puternica din partea statelor membre, care au considerat ca introducerea
explicitd a comunitdtii militare In cadrul normelor SES nu respecta independenta acestora in materie
de reglementare. In urma unui extins schimb de opinii cu expertii militari ai statelor membre si cu
Agentia Europeana de Aparare, la 14 octombrie 2014, Presedintia a concluzionat ca domeniul de
aplicare al Regulamentului privind AESA va ramane nemodificat, iar obligatia existenta a armatei
de a asigura un nivel de siguranta cel putin la fel de eficace ca cerintele esentiale aplicate

furnizorilor de servicii civile va continua sa se aplice.

O declaratie similara se facuse deja la momentul adoptarii ultimei modificéri la Regulamentul
privind AESA, Regulamentul (CE) nr. 1108/2009 (conform documentului 12955/09 ADD 1).
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b)  Certificarile si declaratiile pentru interoperabilitate

Furnizarea de servicii de navigatie aeriana face obiectul certificarii de catre AESA sau de cétre
autoritatile nationale de supraveghere, iar in cazul unor servicii, face obiectul unei declaratii pe
proprie rispundere din partea furnizorului de servicii. In timp ce aceste principii figureaza la
articolul 8 din propunerea de reformare privind SES, Regulamentul privind AESA cuprinde
normele de substanta, respectiv cerintele esentiale pe care trebuie sa le respecte furnizorii de servicii
de navigatie aeriana (articolul 8b si anexa Vb). Normele de imputernicire aferente pentru punerea in
aplicare si modificarea in continuare a acestor norme (articolul 8b), precum si responsabilitatile

aferente ale AESA (articolul 22a), figureaza si ele in Regulamentul privind AESA.

In ceea ce priveste entitatile calificate, cirora le pot fi delegate functiile de supraveghere ale
autoritatilor nationale, propunerea de reformare privind SES si Regulamentul privind AESA
urmeaza o structurd similard. Propunerea de reformare privind SES stabileste cadrul general pentru
aceste entitati, in timp ce anexa V la propunerea privind AESA contine criteriile pe care acestea

trebuie sa le indeplineasca.

Mentinand structura de bazd de mai sus, dispozitiile afectate au fost rationalizate si clarificate la
nivelul grupului de lucru. Astfel, s-a pastrat doar in propunerea privind AESA o singura definitie a
,»declaratiei” si o singurd anexa pentru entitatile calificate, elimindndu-se suprapunerea cu cadrul
legislativ privind SES. Responsabilitatile agentiei in ceea ce priveste certificarile si declaratiile au
fost si ele clarificate. In plus, mergand un pas mai departe in precizarea responsabilitatilor agentiei,
mai multe delegatii au remarcat pozitiv ca exista posibilitatea instituirii la nivel european a
specificatiilor detaliate ale cerintelor esentiale. Cu toate acestea, avand 1n vedere implicatiile mai
largi ale acestei abordari noi, centralizate si armonizate privind responsabilitatile AESA, delegatiile
au considerat ca este mai adecvat sa se examineze aceastd optiune in contextul revizuirii globale a

Regulamentului privind AESA in 2015.
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¢) Tarifele de ruta

In ambele propuneri din cadrul SES II +, Comisia a prezentat modificari in sensul adaugarii tarifelor
de ruti ca surse de finantare ale activititilor tot mai extinse ale agentiei in ceea ce priveste ATM. In
contextul SES, motivatia de baza pentru aceastd schimbare a fost migrarea cunostintelor de
specialitate ale Eurocontrol pentru indeplinirea sarcinilor care au fost transferate la AESA de la
adoptarea regulamentelor SES II. Cu toate acestea, tinand cont ca delegatiile nu au putut primi in
acest stadiu asigurdri din partea Comisiei 1n ceea ce priveste modalitatile practice ale acestui
transfer din cadrul institutional al Eurocontrol, decizia cu privire la aceastd sursad suplimentara de
finantare a fost amanatd pana la discutiile privind structura generala de finantare a AESA care vor

avea loc 1n cadrul revizuirii Regulamentului privind AESA din 2015.

d) Acte delegate si de punere in aplicare

Abordarea generald actualizeaza dispozitiile privind actele delegate si de punere in aplicare doar in
doua situatii, respectiv in privinta cerintelor esentiale (articolul 8b) si cu privire la taxe si tarife
(articolul 64). Includerea articolelor standard corespunzatoare 65a - 65¢ reflecta aceste modificari,
in timp ce, in ceea ce priveste restul dispozitiilor, intentia este de a se pastra aplicarea In continuare
a vechilor norme privind comitologia, astfel cum figureaza in prezent la articolul 65 din

Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

V. LUCRARILE DIN CADRUL PARLAMENTULUI EUROPEAN

Parlamentul European 1-a numit pe David-Maria SASSOLI in calitate de raportor pentru dosar si si-

a adoptat pozitia in prima lecturd la 12 martie 2014.

VI. CONCLUZIE

In acest context, in cadrul reuniunii sale din 3 decembrie 2014, Consiliul este invitat:

- sa examineze textul astfel cum figureaza in anexa I la prezentul raport si sa adopte o abordare

generala;

— sa ia act si sa includa in procesul verbal al Consiliului declaratia care urmeaza sa fie transmisa

de Comisie.
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ANEXA

Articolul 1

Domeniul de aplicare

1.  Prezentul regulament se aplica:

(2)

proiectarii, fabricarii, intretinerii si exploatarii produselor, pieselor si dispozitivelor
aeronautice, precum si personalului si organizatiilor implicate 1n proiectarea, fabricarea

si intretinerea respectivelor produse, piese si dispozitive;

(b) personalului si organizatiilor implicate in operarea aeronavelor;

(c) proiectarii, intretinerii si exploatarii aerodromurilor, precum si personalului si
organizatiilor implicate Tn aceste activitati si, fard a aduce atingere legislatiei comunitare
si nationale din domeniul mediului si al amenajdrii teritoriului si din domeniul protejarii
imprejurimilor aerodromurilor;

(d) proiectarii, fabricarii si intretinerii echipamentelor de aerodrom, precum si personalului
si organizatiilor implicate;

(e) proiectarii, fabricarii si intretinerii sistemelor $i componentelor pentru managementul
traficului aerian si serviciile de navigatie aeriana (,,ATM/ANS”), precum si personalului
si organizatiilor implicate Tn aceste activitati;

()  ATM/ANS, precum si personalului si organizatiilor implicate in aceste activitati.
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2. Prezentul regulament nu se aplica:

(2)

(b)

(©)

produselor, pieselor, dispozitivelor, personalului si organizatiilor mentionate la alineatul
(1) litera (a) si la alineatul (1) litera (b), precum si in cazul indeplinirii unor activitati
sau servicii militare, vamale, politienesti, de cautare si salvare, de stingere a incendiilor,
paza de coastd sau alte activitati sau servicii similare. Statele membre se angajeaza sa
intreprinda masurile necesare pentru ca aceste activitati sau servicii sa se desfasoare
luand in considerare Tn mod corespunzator, pe cat posibil, obiectivele prezentului

regulament;

aerodromurilor sau partilor componente ale acestora, precum si echipamentelor,
personalului si organizatiilor mentionate la alineatul (1) literele (c) si (d), in cazul in

care sunt controlate si operate de fortele militare;

ATM/ANS, inclusiv sistemelor si componentelor, personalului si organizatiilor
mentionate la alineatul (1) literele (e) si (f), in cazul in care sunt furnizate sau puse la
dispozitie de catre fortele militare. Statele membre se angajeaza sa intreprinda masurile
necesare pentru ca aeronavele mentionate la litera (a) din prezentul alineat sa fie

disociate, acolo unde este cazul, de celelalte aecronave.

3. Fard a aduce atingere articolului 8 din Regulamentul (CE) nr. (XXXX/XXX) privind punerea

in aplicare a cerului unic european (reformat), statele membre se asigurd, in masura

posibilului, cd toate instalatiile militare deschise publicului, mentionate la alineatul (2) litera

(b), sau serviciile furnizate publicului de catre fortele militare, mentionate la alineatul (2)

litera (c), oferd un nivel de siguranta cel putin la fel de eficient ca cel impus prin cerintele

esentiale prevazute in anexele Va si Vb.
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Articolul 2

Obiective

(1) Principalul obiectiv al prezentului regulament este stabilirea si mentinerea unui nivel unitar

ridicat de sigurantd a aviatiei civile in Europa.

(2) In domeniile vizate de prezentul regulament, se au in vedere si urmatoarele obiective

suplimentare:

(a) asigurarea unui nivel unitar ridicat de protectie a mediului;

(b) facilitarea liberei circulatii a marfurilor, persoanelor si serviciilor;

(c) promovarea rentabilitatii in procesele de reglementare si certificare, precum si evitarea
dublarii activitatilor la nivel national si european;

(d) sprijinirea statelor membre 1n indeplinirea obligatiilor care decurg din Conventia de la
Chicago, prin crearea unei baze comune de interpretare si aplicare unitard a dispozitiilor
acestel conventii, precum $i prin asigurarea unei bune si prompte reprezentari a acestor
dispozitii, in special a standardelor OACI, in prezentul regulament, precum si in
normele sale de aplicare;

(e) promovarea in intreaga lume a punctelor de vedere ale Comunitatii cu privire la
standardele si normele de siguranta a aviatiei civile, prin stabilirea unei cooperari
corespunzatoare cu tari terte si organizatii internationale;

(f)  asigurarea unor conditii de concurenta echitabile pentru toti actorii de pe piata internd a
aviatiei.

(g) sprijinirea dezvoltarii si implementarii Planului general pentru ATM;

(h) reglementarea sigurantei aviatiei civile de o maniera proportionald cu natura fiecarei
activitati in parte.
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(3) Mijloacele pentru realizarea obiectivelor mentionate la alineatele (1) si (2) sunt urmatoarele:

(2)
(b)

(©)

(d)

elaborarea, adoptarea si aplicarea unitara a tuturor actelor necesare;

recunoasterea, fara cerinte suplimentare, a certificatelor, licentelor, aprobarilor sau a
altor documente emise pentru produse, personal sau organizatii in conformitate cu

prezentul regulament si cu normele sale de aplicare;

infiintarea unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei cu statut independent

(denumita in continuare ,,agentia”);

aplicarea unitara a tuturor actelor necesare de catre autoritatile aeronautice nationale si

agentie, iIn domeniile lor de competenta.

Articolul 3

Definitii

In sensul prezentului regulament:

(a) ,.,supravegherea continua” inseamna actiunile intreprinse pentru a se verifica daca conditiile in

baza cdrora a fost emis un certificat sau la care se refera o declaratie continua sa fie

indeplinite pe perioada de valabilitate a certificatului respectiv sau a declaratiei respective,

precum si adoptarea oricaror masuri de siguranta;

(b) ,,Conventia de la Chicago” Inseamna Conventia privind aviatia civild internationala si anexele

la aceasta, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944;

(c) ,produs” inseamna o aeronava, un motor sau o elice;
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(d)

,»piese si echipamente” Inseamna orice instrumente, echipamente, mecanisme, piese, aparate,
dispozitive auxiliare, programe software sau accesorii, inclusiv echipamente de comunicatii,
care se utilizeaza sau sunt destinate utilizarii in operarea sau comanda unei aeronave in zbor;
expresia cuprinde si parti ale unui corp de aeronava, ale unui motor sau ale unei elice sau

echipamentul utilizat in manevrarea aeronavei de la sol;

(da) ,,componente ATM/ANS” inseamna orice componente, astfel cum sunt definite la articolul 2
punctul 19 din Regulamentul (UE) nr. XXX/XXX privind punerea in aplicare a cerului unic
european (reformare);

(e) ,.certificare” inseamna orice forma de recunoastere care atesta ca un produs, piesa sau
echipament, organizatie sau persoana respecta cerintele aplicabile, inclusiv dispozitiile
prezentului regulament si normele sale de aplicare, precum si eliberarea unui certificat
corespunzator care atestd conformitatea;

(ea) ,,declaratie” inseamna, in sensul ATM/ANS, orice declaratie scrisa:

1) privind capacitatea si mijloacele necesare pentru a-si asuma responsabilitatile
furnizorilor de servicii de informare privind zborurile, astfel cum se mentioneaza la
articolul 8b alineatul (3) din prezentul regulament;

il)  privind capacitatea si mijloacele necesare pentru a-si asuma responsabilitatile
organizatiilor implicate In proiectarea, fabricarea sau Intretinerea sistemelor si
componentelor ATM/ANS, astfel cum se mentioneaza la articolul 8b alineatul (4) din
prezentul regulament;

iii) privind conformitatea sau adecvarea pentru utilizare a sistemelor si componentelor,
emisa de o organizatie implicatd 1n proiectarea, fabricarea sau intretinerea sistemelor si
componentelor ATM/ANS, astfel cum se mentioneaza la articolul 8b alineatul (5a) din
prezentul regulament;

iv)  privind verificarea unui sistem care urmeaza sa intre in functiune, emisa de un furnizor
de servicii, astfel cum se mentioneazd la articolul 8b alineatul (5a) din prezentul
regulament.

15733/14 RIG/cm 11

ANEXA DGE 2 A RO



®

(2

(h)

®

W)

»entitate calificatd” inseamnd un organism caruia i pot fi conferite [...] atributii specifice de
certificare sau de supraveghere de catre agentie sau de catre o autoritate nationald in domeniul

aviatiei, sub controlul si responsabilitatea acestora;

»certificat” inseamna orice aprobare, licenta sau alt document eliberat ca rezultat al

certificarii;

A

»operator” ITnseamna orice persoana fizica sau juridica care opereaza sau propune operarea

uneia sau mai multor aeronave sau a unuia sau mai multor aerodromuri;

»operare comerciala” inseamna orice operare a unei aeronave, contra cost sau in schimbul
altor valori, la dispozitia publicului sau, cand nu este la dispozitia publicului, care face
obiectul unui contract intre un operator si un client, acesta din urma neexercitand nici un

control asupra operatorului;

»aeronave complexe motorizate” inseamna:

i)  unavion:

- cu o masa maxima certificata la decolare de peste 5 700 kg sau

- care a fost certificat pentru o configuratie maximad a locurilor pentru caldtori de peste

noudsprezece sau
- certificat pentru a fi operat cu un echipaj minim format din cel putin doi piloti sau

- echipat cu unul sau mai multe turboreactoare sau cu mai mult de un motor turbopropulsor;

sau

i1)  un elicopter certificat:

- pentru 0 masd maxima la decolare ce depaseste 3 175 kg sau
- pentru o configuratie maxima a locurilor pentru céldtori de peste noud sau

- pentru a fi operat cu un echipaj minim format din cel putin 2 piloti sau

iii) o aeronava cu rotor basculant;
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(k)

®

(m)

(n)

(o)

(p)

(@

()

»simulator de zbor” Inseamna orice tip de aparat care simuleaza, la sol, conditiile de zbor;
sunt incluse simulatoarele de zbor, aparatele de instruire pentru zbor, pentru proceduri de zbor

si navigatie si aparatele de instruire pentru zbor instrumental;

»calificare” Inseamna o mentiune cuprinsa intr-o licenta care precizeaza privilegiile, conditiile

speciale si restrictiile aplicabile licentei in cauza;

A -

»aerodrom” inseamna orice suprafata definitd (inclusiv orice cladiri, instalatii si echipament)
de teren sau apa sau aflatad pe o structura fixa, structura fixa off-shore sau structura plutitoare,
destinata a fi utilizata fie integral, fie partial in scopul sosirii, plecarii si miscarilor la suprafata

ale unei aeronave;

»echipamente de aerodrom” Tnseamna orice echipamente, aparate, dispozitive auxiliare,
programe software sau accesorii care se utilizeaza sau sunt destinate utilizarii, astfel incat sa

contribuie la operarea unei aeronave pe un aerodrom;

,platforma” Inseamna o zona definita care este destinata stationarii aeronavelor in scopul
imbarcarii sau debarcarii pasagerilor, corespondentei sau marfurilor, alimentérii cu

combustibil, stationarii sau Intretinerii;

»servicii de gestionare a platformei” Tnseamna serviciile furnizate pentru a gestiona activitatile

si deplasarea aeronavelor si a vehiculelor pe platforma;

»~ATM/ANS” inseamna functiile sau serviciile de management al traficului aerian, astfel cum
au fost definite la articolul 2 punctul 10 din Regulamentul (CE) nr. XXX/XXX privind
punerea in aplicare a cerului unic european (reformare), serviciile de navigatie aeriana definite
la articolul 2 punctul 4 din regulamentul respectiv, incluzand functiile si serviciile de
management al retelei mentionate la articolul 17 din regulamentul respectiv, precum si
serviciile care constau in generarea si prelucrarea de date, precum si formatarea si furnizarea

acestora catre traficul aerian general n scopul navigatiei aeriene critice pentru siguranta;

»sistem ATM/ANS” inseamna orice combinatie de echipamente si sisteme, astfel cum sunt
definite la articolul 2 punctul 33 din Regulamentul (CE) nr. [ XXX/XXX] privind punerea in

aplicare a cerului unic european (reformare);
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(s) ,serviciul de informare privind zborurile” Tnseamna un serviciu prestat in scopul furnizarii de

consiliere si informatii utile pentru siguranta si eficienta zborurilor;

(t) ,trafic aerian general” Tnseamna toate miscarile aeronavelor civile, precum si toate miscarile
aeronavelor de stat, inclusiv cele ale aeronavelor militare, de vama si politie, atunci cand

aceste miscari se efectueaza in conformitate cu procedurile OACI,

(u) ,,Planul general pentru ATM” inseamna planul aprobat prin Decizia 2009/320/CE a
Consiliului®, in conformitate cu articolul 1 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 219/2007
al Consiliului * din 27 februarie 2007 privind infiintarea unei intreprinderi comune pentru
realizarea sistemului european de noud generatie pentru gestionarea traficului aerian

(SESAR)*.

Articolul 8b

ATM/ANS

(1) Furnizarea de ATM/ANS este conforma cu cerintele esentiale prevazute in anexa Vb si, In

madsura posibilului, in anexa Va.

(2) Furnizorii de ATM/ANS trebuie s fie titularii unui certificat. Certificatul se elibereaza atunci
cand furnizorul a demonstrat ca dispune de capacitatea si mijloacele necesare pentru a-si
asuma responsabilitatile asociate privilegiilor furnizorului. Certificatul specifica privilegiile

acordate operatorului si domeniul serviciilor furnizate.

(3) Prin derogare de la alineatul (2), statele membre pot decide ca furnizorilor de servicii de
informare cu privire la zbor sa li se permitd sa declare ca dispun de capacitatea si mijloacele

necesare pentru a-si asuma responsabilitatile asociate serviciilor pe care le presteaza.

2 JO L 95,9.4.2009, p. 41.

3 JOL 64,2.3.2007, p. 1.

4 JO L 64, 2.3.2007, p. 1, astfel cum a fost modificat prin Regulamentul (CE) nr. 1361/2008 al
Consiliului si prin Regulamentul nr. 721/2014 al Consiliului (JO L 352, 31.12.2008 si JO
L 192, 1.7.2014).
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(4) Masurile prevazute la alineatul (6) pot defini o cerintd de certificare sau de declarare pentru
organizatiile implicate in proiectarea, fabricarea sau intretinerea sistemelor si componentelor
ATM/ANS de care depinde in mod esential siguranta sau interoperabilitatea. Certificatul
pentru organizatiile respective se elibereaza atunci cand acestea au demonstrat ca dispun de
capacitatea si mijloacele necesare pentru a-si asuma responsabilitatile asociate privilegiilor pe

care le detin. Certificatul precizeaza privilegiile acordate.

(5) Masurile prevazute la alineatul (6) pot defini o cerintd de certificare pentru sistemele si
componentele ATM/ANS de care depinde Tn mod esential siguranta sau interoperabilitatea.
Certificatele pentru sistemele si componentele respective se elibereaza atunci cand solicitantul
a demonstrat ca sistemele si componentele sunt conforme cu specificatiile detaliate instituite

pentru a garanta respectarea cerintelor esentiale mentionate la alineatul (1).

(5a) Masurile prevazute la alineatul (6) poate defini o cerintd de declarare pentru furnizorul de
ATM/ANS mentionat la articolul 3 litera (ea) punctul (iv) sau pentru organizatia implicata in
proiectarea, producerea si intretinerea sistemelor si componentelor ATM/ANS mentionate la
articolul 3 litera (ea) punctul (ii1), in ceea ce priveste sistemele si componentele ATM/ANS de

care depinde in mod esential siguranta sau interoperabilitatea.

(6) Masurile necesare pentru punerea 1n aplicare a prezentului articol se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 65a alineatul ([...]2). Acele masuri specifica

in special urmatoarele:

(a) conditiile de furnizare de ATM/ANS in conformitate cu cerintele esentiale prevazute in

anexa Vb si, daca este cazul, in anexa Va;

(b) conditiile 1n care se stabilesc si se notifica unui solicitant specificatiile detaliate care se

aplica sistemelor si componentelor ATM/ANS;
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(©)

(d)

(e)

(

(2

(h)

(1)

conditiile pentru eliberarea, mentinerea, modificarea, suspendarea sau revocarea

certificatelor mentionate la alineatull...] (2) si, dupa caz, la alineatul (5);
responsabilitatile titularilor de certificate;

dupa caz, conditiile si procedurile privind declaratiile date de furnizorii de servicii si
organizatiile implicate in proiectarea, producerea sau intretinerea sistemelor si
componentelor ATM/ANS, care sunt mentionati la alineatele (3)-(5a), precum si privind

supravegherea acestora;

conditiile In care operatiunile sunt interzise, limitate sau supuse anumitor conditii din

motive de siguranta;

conditiile de publicare si de difuzare a informatiilor obligatorii pentru a se asigura

siguranta in furnizarea de ATM/ANS;
[eliminat]

regulile de operare si componentele ATM/ANS necesare pentru utilizarea spatiului

aerian.

In ceea ce priveste furnizarea de ATM/ANS, Comisia este imputernicita, prin intermediul unor acte

delegate in conformitate cu articolul 65b, sa modifice sau s completeze anexa Vb, in cazul in care

acest lucru se impune din motive legate de evolutii tehnice, operationale sau stiintifice sau din

ratiuni de siguranta referitoare la ATM/ANS, cu scopul de a atinge obiectivele prevazute la articolul

2 si numai in masura in care atingerea obiectivelor respective necesita acest lucru.
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(7) Masurile mentionate la alineatul (6):

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

reflectd stadiul actual al tehnicii si bunele practici In domeniul ATM/ANS si concorda

cu Planul general pentru ATM, dupa caz;
sunt proportionale cu tipul si complexitatea serviciilor furnizate;

tin cont de experienta acumulatd la nivel mondial in operarea in domeniul ATM/ANS,

precum si de progresele tehnico-stiintifice;

sunt elaborate, in masura posibilului, pe baza dispozitiilor relevante ale Regulamentului
(CE) nr. [ XXX/XXX] privind punerea in aplicare a cerului unic european (reformare) si
asigurd mecanisme de tranzitie pentru a asigura continuitatea certificatelor deja acordate
in temeiul regulamentului respectiv; includ initial dispozitiile referitoare la siguranta
cuprinse in regulamentele respective si, daca este cazul, in eventualitatea unor viitoare

modificari, tin seama de cele mai recente progrese tehnico-stiintifice;

permit o reactie rapida fata de cauzele dovedite ale accidentelor si incidentelor grave.

Articolul 13

Entitati calificate

Atunci cand alocd o sarcina specifica de certificare sau de supraveghere unei entitati calificate,

agentia sau autoritatea aeronauticd nationald competentd se asigurd cd aceastd entitate respectd

criteriile prevazute In anexa V.

Entitatile calificate nu elibereaza certificate sau autorizatii si nu primesc declaratii.
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CAPITOLUL III

AGENTIA EUROPEANA DE SIGURANIA A AVIATIEI

SECTIUNEA I
Sarcini
Articolul 17

Infiintarea si functiile agentiei

(1)  In vederea aplicarii prezentului regulament, se infiinteaza Agentia Europeani de Siguranti a

Aviatiei.

(2) Invederea garantarii functionarii si dezvoltarii corespunzatoare a sigurantei aviatiei civile,

agentia:

(2)

indeplineste atributiile si formuleaza avizele necesare cu privire la toate aspectele

prevazute la articolul 1 alineatul (1);

(b) sprijind Comisia prin pregdtirea masurilor care urmeaza sa fie luate in vederea aplicarii
prezentului regulament. Daca acestea se refera la prevederi tehnice sau In mod deosebit
la norme referitoare la constructie, proiectare sau la aspecte operationale, Comisia nu
poate sa modifice continutul acestora fara o coordonare prealabild cu agentia. De
asemenea, agentia oferd Comisiei sprijinul tehnic, stiintific si administrativ necesar
pentru indeplinirea atributiilor sale;

(c¢) 1ia masurile necesare 1n limitele competentelor care 1i sunt conferite de prezentul
regulament sau de orice alt act al Uniunii;

(d) efectueaza inspectiile si investigatiile necesare pentru indeplinirea sarcinilor sale;

(¢) 1n domeniul sau de competentd, indeplineste, in numele statelor membre, functiile si
atributiile ce le revin in temeiul conventiilor internationale in vigoare, in special in
temeiul Conventiei de la Chicago.

(f)  sprijind autoritatile competente din statele membre in Indeplinirea atributiilor care le
revin, oferind un forum pentru schimburile de informatii si de cunostinte de specialitate
puse la dispozitie in mod voluntar de statele membre.
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Articolul 22a

ATM/ANS

In ceea ce priveste ATM/ANS mentionate la articolul 4 alineatul (3), agentia:

(2)

(b)

(©)
(ca)

(cb)

(d)

efectueaza In mod direct sau prin intermediul autoritatilor aeronautice nationale sau al

entitatilor calificate, inspectii si audituri ale organizatiilor pe care le certificd;

elibereaza si reinnoieste certificatele organizatiilor cu sediul in afara teritoriului care intra sub
incidenta dispozitiilor tratatului, care rdspund de furnizarea de servicii in spatiul aerian al

teritoriului caruia i se aplica tratatul;

elibereaza si reinnoieste certificatele organizatiilor care furnizeaza servicii paneuropene;

elibereaza si reinnoieste certificatele sau primeste declaratiile organizatiilor implicate in

proiectarea, fabricarea sau Intretinerea sistemelor si componentelor ATM/ANS paneuropene;

primeste declaratii din partea organizatiilor pe care le certifica, astfel cum se mentioneaza la

literele (b) si (c) 1n ceea ce priveste sistemele ATM/ANS;

modifica, suspenda sau revoca certificatul respectiv, atunci cand nu mai sunt indeplinite
conditiile Tn baza carora acesta a fost eliberat sau cand titularul certificatului nu indeplineste
obligatiile care 1i sunt impuse prin prezentul regulament sau prin normele de aplicare ale

acestuia.

La solicitarea statelor membre in cauza, agentia indeplineste, de asemenea, sarcinile prevazute la

literele (¢)-(d) in ceea ce priveste alte organizatii.
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SECTIUNEA III

Metode de lucru

Articolul 52

Proceduri pentru elaborarea unor avize, specificatii de certificare si documente orientative

(1)

2

3)

4)

Imediat dupa intrarea in vigoare a prezentului regulament, consiliul de administratie
elaboreaza proceduri transparente pentru eliberarea avizelor, a specificatiilor privind
certificarea, a mijloacelor acceptabile de punere in conformitate si a documentelor orientative

prevazute la articolul 18 literele (a) si (c).

Aceste proceduri:

(a) se bazeaza pe cunostintele de specialitate de care dispun autoritatile aeronautice de

reglementare civile si, dupa caz, militare, din statele membre;

(b) cand este necesar, fac apel la experti din partea partilor interesate relevante, inclusiv
armata, si mobilizeaza cunostintele de specialitate ale Eurocontrol, ale organismelor

europene de standardizare pertinente sau ale altor organisme specializate;

(c) asigurd publicarea documentelor de catre agentie si consultarea larga a partilor
interesate, in conformitate cu un calendar si cu o procedura care include obligatia

agentiei de a reactiona in scris cu privire la procesul de consultare.

In cazul in care, in conformitate cu articolul 19, agentia elaboreazi avize, specificatii de
certificare, mijloace acceptabile de punere in conformitate si documente orientative care
trebuie sa fie aplicate de statele membre, aceasta instituie o procedurd pentru consultarea
statelor membre. In acest scop, agentia poate crea un grup de lucru, iar fiecare stat membru

are dreptul de a numi un expert in acest grup.

Masurile prevazute la articolul 18 literele (a) si (c) si procedurile instituite in temeiul

alineatului (1) din prezentul articol se publica intr-o publicatie oficiald a agentiei.

Se instituie proceduri speciale privind aplicarea unor masuri imediate de catre agentie pentru a
reactiona la o problema de sigurantd si pentru a informa partile interesate despre masurile pe

care trebuie sa le aplice.
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SECTIUNEA 1V

Dispozitii financiare

Articolul 59

Bugetul

(1) Veniturile agentiei se constituie din urmatoarele:

(2)
(b)

(©)

(d)

(e)

(

o contributie din partea Uniunii;

o contributie din partea oricarei tari terte europene cu care Uniunea a incheiat acordurile

prevazute la articolul 66;

taxele achitate de solicitantii si de titularii de certificate si aprobarile eliberate de

agentie;
tarifele pentru publicatii, activitati de formare si orice alte servicii oferite de agentie si

orice contributie financiard voluntara din partea statelor membre, a tarilor terte sau a
altor entitati, cu conditia ca o astfel de contributie sa nu compromita independenta si

impartialitatea agentiei;

granturi din partea organismelor Uniunii pentru indeplinirea atributiilor sale in
conformitate cu articolul 24 din Regulamentul (CE) nr. (XXXX/XXX) privind punerea

in aplicare a cerului unic european (reformare).

(2)  Cheltuielile agentiei cuprind cheltuieli de personal, de infrastructurd, cheltuieli administrative

si operationale.
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3)

“4)

)

(6)

(7

®)

)

(10)

Se asigura un echilibru intre venituri si cheltuieli.

Bugetul de reglementare, pe de o parte, si amenzile stabilite si incasate pentru activitatile de

certificare, pe de altd parte, trebuie tratate separat in cadrul bugetului agentiei.

In fiecare an, consiliul de administratie, pe baza unui proiect de raport de estimare a

veniturilor si cheltuielilor, intocmeste un raport estimativ cu veniturile si cheltuielile agentiei

pentru exercitiul financiar urmator.

Consiliul de administratie transmite raportul estimativ mentionat la alineatul (4) pana la 31
martie cel mai tarziu, impreuna cu un proiect de organigrama si cu programul de activitate
preliminar, Comisiei si statelor membre cu care Comunitatea a Incheiat acorduri potrivit

articolului 66.

Raportul estimativ este Tnaintat de catre Comisie autoritdtii bugetare impreuna cu proiectul

preliminar al bugetului general al Uniunii Europene.

Pe baza raportului estimativ, Comisia introduce 1n proiectul preliminar de buget general al
Uniunii Europene estimarile pe care le considera necesare pentru schema de personal si
valoarea subventiilor care sunt alocate din bugetul general, pe care le inainteaza autoritatii

bugetare in conformitate cu articolul 272 din tratat.

Autoritatea bugetara autorizeaza valoarea subventiei alocate agentiei. Autoritatea bugetara

adopta organigrama agentiei.

Bugetul este stabilit de cétre consiliul de administratie. Acesta este definitiv dupa adoptarea

bugetului general al Uniunii Europene. Dupa caz, se modifica in consecinta.
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(11) Consiliul de administratie notifica, in cel mai scurt timp, autoritdtii bugetare intentia sa de a

(1

2

realiza orice proiect care poate avea efecte financiare semnificative asupra finantarii
bugetului, Tn special proiectele de naturd imobiliara, precum inchirierea sau achizitionarea de

imobile. Consiliul de administratie informeaza Comisia cu privire la acest lucru.

In cazul in care o filiald a autoritatii bugetare notifica intentia sa de a emite un aviz, aceasta il
transmite consiliului de administratie in termen de sase saptdmani de la data notificarii

proiectului.

Articolul 64

Taxe si tarife

Se percep taxe si tarife pentru urmatoarele activitati:

(a) eliberarea si prelungirea valabilitatii certificatelor, precum si pentru functiile de

supraveghere continua aferente;
(b) furnizarea serviciilor; acestea reflecta costul real al fiecarei prestatii;

(c) prelucrarea apelurilor;

(d) 1inregistrarea declaratiilor, precum si functiile aferente de supraveghere continua in

domeniul ATM/ANS.
Toate taxele si tarifele se exprima si se achitd in moneda euro.

Cuantumul taxelor si tarifelor se stabileste la un nivel care sa asigure un venit in principiu
suficient pentru a acoperi in totalitate costul serviciilor furnizate. Toate cheltuielile agentiei
imputabile personalului implicat in activitatile mentionate la alineatul (3), inclusiv contributia
proportionald a angajatorului la fondul de pensii, se reflectd in mod special 1n acest cost.

Taxele si tarifele, printre care si cele colectate in 2007, constituie venituri alocate agentiei.
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3)

(1

)

3)

Masurile necesare pentru punerea 1n aplicare a prezentului articol se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la articolul 65a alineatul ([...]2). Aceste masuri specifica
in mod concret activitdtile pentru care se datoreaza taxe si tarifele in sensul articolului 59
alineatul (1) literele (c), (d) si (f), cuantumul taxelor si tarifelor pentru fiecare activitate si
modalitatea de achitare a acestora. Consiliul de administratie trebuie sa fie consultat asupra

proiectelor de masuri de punere 1n aplicare.

Articolul 65a

Comitetul

Comisia este asistatd de un comitet. Comitetul respectiv este un comitet n sensul

Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat se aplicd articolul 5 din Regulamentul (UE)

nr. 182/2011.

In cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adopti proiectul de act de punere in
aplicare si se aplica articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE)

nr. 182/2011.
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(M

2

3)

4

)

Articolul 65b

Exercitarea delegarii

Competenta de a adopta acte delegate este conferita Comisiei sub rezerva indeplinirii

conditiilor prevazute in prezentul articol.

Delegarea de competente mentionatd la articolul 8b alineatul (6) ultimul paragraf pentru o
perioada de cinci ani de la [data publicarii prezentului regulament]. Delegarea de competente
se prelungeste tacit cu perioade identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European
sau Consiliul se opune prelungirii respective cel tarziu cu trei luni inainte de incheierea

fiecarei perioade.

Delegarea de competente mentionata la articolul 8b alineatul (6) ultimul paragraf poate fi
revocata oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. Decizia de revocare pune capét
delegarii competentei mentionate in decizia respectiva. Aceasta intra in vigoare in ziua
urmatoare publicarii deciziei in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau la o data ulterioara

specificatd in decizia respectiva. Ea nu afecteaza validitatea actelor delegate deja in vigoare.

Este deosebit de important ca, Tnainte de adoptarea acestor acte delegate, Comisia sa 1si
urmeze practica curentd si sa desfasoare consultari cu experti, inclusiv cu expertii din statele
membre. De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului

European si Consiliului.

Un act delegat adoptat In conformitate cu articolul 8b alineatul (6) ultimul paragraf intrd in
vigoare daca nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au adus vreo obiectie in termen de
doua luni de la notificarea actului respectiv Parlamentului European si Consiliului sau daca,
inainte de expirarea perioadei respective, Parlamentul European si Consiliul au informat
Comisia in legéturd cu faptul ca nu vor aduce nicio obiectie. Perioada respectiva se

prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.
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Articolul 65¢

Procedura de urgenta

Articolul [x]

Intrarea in vigoare si aplicarea

Prezentul regulament intra in vigoare in a douizecea zi de la publicarea in Jurnalul Oficial al

. 5
Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele

membre.
Adoptat la Strasbourg,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele

Pentru JO: ,, Prezentul regulament se publica impreuna cu Regulamentul privind AESA (CE)
[nr. XXXXX.] Aceasta va asigura intrarea in vigoare a ambelor regulamente in acelasi
timp.”
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ANEXA V

CRITERII PENTRU ENTITATILE CALIFICATE MENTIONATE LA ARTICOLUL 13 (,, ENTITATE CALIFICATA”

1)

2)

3)

4)

SAU ,,ENTITATE”)

Entitatea, directorul acesteia si personalul nsédrcinat cu efectuarea inspectiilor nu pot fi
implicati, in mod direct sau in calitate de reprezentanti autorizati, in proiectarea, fabricarea,
comercializarea sau Intretinerea produselor, pieselor, echipamentelor, componentelor sau
sistemelor, in operarea, intretinerea sau folosirea acestora. Aceasta nu exclude posibilitatea

unui schimb de informatii tehnice intre organizatiile implicate si entitatea calificata.

Entitatea si personalul care raspunde de activitatile de certificare si de supraveghere, de
inspectii si de evaluari trebuie sd-si indeplineasca atributiile cu cel mai Tnalt nivel de
integritate profesionala si de competenta tehnica si trebuie sa nu se afle sub influenta niciunei
presiuni sau niciunui stimulent, in special de natura financiara, care le-ar putea afecta judecata
sau rezultatul activitatilor lor de certificare si supraveghere, al investigatiilor, inspectiilor si
evaluarilor, provenind in special de la persoane sau grupuri de persoane afectate de aceste

rezultate.

Entitatea trebuie sa angajeze personalul necesar si sa detind mijloacele necesare in vederea
indeplinirii in mod adecvat a sarcinilor tehnice si administrative legate de procesul de
certificare si de supraveghere, de inspectii si de evaludri; de asemenea, aceasta ar trebui sa

aiba acces la echipamentul necesar pentru inspectiile cu caracter exceptional.
Entitatea calificatd si personalul acesteia care raspunde de investigatie trebuie sa dispund de:
— o pregétire tehnica si profesionala solida,

— cunostinte satisfacatoare privind cerintele legate de activitatile de certificare, de
inspectiilesi de evaludrile pe care le efectueaza, precum si o experientd adecvata privind

astfel de procese,

—  competenta necesara in vederea intocmirii declaratiilor, inregistrarilor si rapoartelor

necesare pentru a demonstra ca investigatiile, inspectiile si evaludrile au fost efectuate;
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— capacitatea de a prezenta documente care sa ateste o vasta experienta in evaluarea

entitatilor de drept public si privat.

5) Impartialitatea personalului de investigatie, inspectie si evaluare trebuie garantata.
Remuneratia acestuia nu trebuie sd depinda de numarul de investigatii, inspectii si evaluari

efectuate sau de rezultatele acestora.

6) Entitatea trebuie sd contracteze o asigurare de raspundere civila, cu exceptia cazului in care
responsabilitatea acestora este asumata de un stat membru conform legislatiei interne sau

statul membru insusi este direct responsabil de inspectii.

7)  Personalul entitatii trebuie sa respecte secretul profesional cu privire la toate informatiile

dobandite in cursul indeplinirii atributiilor lor in conformitate cu prezentul regulament.
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ANEXA Vb

CERINTELE ESENTIALE PENTRU ATM/ANS $I PENTRU CONTROLORII DE TRAFIC AERIAN

1)

b)

2)

b)

Utilizarea spatiului aerian

Toate aeronavele, cu exceptia celor implicate in activitdtile mentionate la articolul 1 alineatul
(2) litera (a), in toate fazele zborului sau care se afla pe suprafata de miscare a unui aerodrom,
vor fi operate In conformitate cu regulile generale comune de operare si cu orice procedura

aplicabila specificatd pentru utilizarea spatiului aerian respectiv.

Toate aeronavele, cu exceptia celor implicate in activititile mentionate la articolul 1 alineatul
(2) litera (a), sunt echipate cu componentele necesare si sunt operate corespunzator.
Componentele folosite 1n sistemul ATM/ANS trebuie sa respecte, de asemenea, cerintele de la

punctul 3.
Servicii
Informarea si datele aeronautice furnizate utilizatorilor spatiului aerian, in scopul navigatiei

aeriene

1) Datele folosite ca sursa pentru informarea aeronautica sunt de o calitate

corespunzatoare, complete, actualizate si sunt furnizate la timp.

i1)  Informarea aeronautica este exacta, completa, actualizata, lipsita de ambiguitati,

prezinta un nivel adecvat de integritate intr-un format adecvat pentru utilizatori.

iii)  Diseminarea unor astfel de informatii aeronautice in randul utilizatorilor de spatiu
aerian se produce la timp si foloseste modalitati de comunicare suficient de fiabile si de

rapide, protejate de interferente si perturbari.

Informarea meteorologica

1) Datele folosite ca sursa pentru informarea meteorologica aeronautica sunt de o calitate

corespunzatoare, complete si actualizate.
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iii)

In masura posibilitatilor, informarea meteorologicad aeronautica este precisa, completa,
actualizata, prezintd un nivel adecvat de integritate si este lipsita de ambiguitati pentru a

indeplini nevoile utilizatorilor spatiului aerian.

Diseminarea unor astfel de informatii aeronautice in randul utilizatorilor de spatiu
aerian se produce la timp si foloseste modalitati de comunicare suficient de fiabile si de

rapide, protejate de interferente si perturbari.

c¢)  Serviciile de trafic aerian

i)  Datele folosite ca sursa pentru furnizarea serviciilor de trafic aerian sunt corecte,
complete si actualizate.

i1)  Serviciile de trafic aerian sunt suficient de precise, complete, actualizate si lipsite de
ambiguitate pentru a indeplini nevoile de siguranta ale utilizatorilor.

ii1)  Instrumentele automatizate care furnizeaza informatie si consiliere utilizatorilor sunt
adecvat proiectate, fabricate si intretinute pentru a putea asigura indeplinirea scopului
pentru care au fost create.

iv)  Serviciile de control al traficului aerian si procesele adiacente asigura separarea
adecvata dintre aeronave si pe suprafata de manevra a aerodromului, previn coliziunile
intre aeronave si obstacole si, daca este cazul, contribuie la protejarea de alte pericole
aeropurtate si asigurd o coordonare prompta si la timp cu toti utilizatorii relevanti si cu
volumele adiacente ale spatiului aerian.

v)  Comunicarea dintre serviciile de trafic aerian si aeronava si dintre unitatile relevante ale
serviciilor de trafic aerian se face la timp si trebuie sa fie clara, corecta si lipsitd de
ambiguitati, protejatd de interferente si inteleasa si, daca este cazul, acceptata de toti
actorii implicati.
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vi)  Sunt instituite metode de detectare a posibilelor urgente si, cdnd este nevoie, este initiata
o actiune de cautare si salvare eficienta. Astfel de metode cuprind, cel putin,
mecanismele adecvate de alerta, masuri si proceduri de coordonare, mijloacele si

personalul necesar pentru a acoperi in mod eficient zona de responsabilitate.

d)  Serviciile de comunicatii

Serviciile de comunicatii ating si mentin un nivel de performanta satisfacator in ceea ce priveste
disponibilitatea, integritatea, continuitatea si adecvarea temporald. Acestea sunt rapide si protejate

de perturbari.
e)  Serviciul de navigatie

Serviciul de navigatie atinge si mentine un nivel satisfacator al performantei in ceea ce priveste
informatiile referitoare la ghidare, pozitionare si, cdnd este cazul, adecvare temporala. Criteriile de

performanta includ exactitate, integritate, disponibilitate si continuitatea serviciului.
) Serviciul de supraveghere

Serviciul de supraveghere determind pozitia respectiva a aeronavei in aer si a altor aeronave si a
vehiculelor de suprafata pe suprafata aerodromului, la un nivel suficient de performanta in ceea ce

priveste exactitatea, integritatea, continuitatea si probabilitatea de detectare.
g)  Managementul fluxului de trafic aerian

Managementul tactic al fluxurilor de trafic aerian la nivelul Uniunii utilizeaza si furnizeaza
informatii suficient de precise si de actualizate asupra volumului si naturii furnizarii de servicii
planificate care afecteaza traficul aerian si coordoneaza si negociaza redirectionarea sau amanarea
fluxurilor de trafic cu scopul de a reduce riscul de supraaglomerare in aer sau pe aerodrom.
Managementul fluxului de trafic aerian se efectueaza pentru a optimiza capacitatea disponibila in
utilizarea spatiului aerian si a intensifica procesele de management al fluxului de trafic aerian. El se
bazeaza pe sigurantd, transparenta si eficientd, asigurand furnizarea flexibila si la timp a capacitatii,

in conformitate cu Planul european de navigatie aeriana.
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Masurile mentionate la articolul 8b alineatul (6) privind managementul fluxului de trafic aerian
sprijind deciziile operationale ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriana, ale operatorilor de

aeroporturi si ale utilizatorilor spatiului aerian si se referd la urmatoarele domenii:
(a) planificarea zborurilor;

(b) utilizarea capacitatii disponibile a spatiului aerian in toate etapele de zbor, inclusiv

alocarea sloturilor orare pe rutd si
(c) utilizarea itinerariilor de catre traficul aerian general, inclusiv:

- crearea unei singure publicatii pentru orientarea pe rutd si in trafic,
- optiuni de deviere a traficului aerian general de la zonele congestionate si

- norme prioritare privind accesul la spatiul aerian pentru traficul aerian general, in

special in perioadele de aglomeratie si criza,

(d) coerenta dintre planurile de zbor si sloturile aeroporturilor si coordonarea necesara cu

regiunile adiacente.
h) Managementul spatiului aerian

Desemnarea unor volume specifice de spatiu aerian este monitorizata, coordonata si promulgata la
timp cu scopul de a reduce riscul unei pierderi de distanta intre aecronave in toate imprejurarile.
Avand 1n vedere organizarea activitatilor militare si a aspectelor aferente aflate sub
responsabilitatea statelor membre, managementul spatiului aerian asigurd, de asemenea, aplicarea
unitard a conceptului de utilizare flexibild a spatiului aerian, astfel cum este descris de OACI si
astfel cum se pune in aplicare in temeiul Regulamentului (CE) nr. (XXXX/XXX) privind punerea in
aplicare a cerului unic european (reformare), pentru a facilita managementul spatiului aerian si

managementul traficului aerian in contextul politicii comune a transporturilor.
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i) Configurarea spatiului aerian

Structurile spatiului aerian si procedurile de zbor sunt concepute in mod adecvat, studiate si validate

inainte de a putea fi introduse si utilizate de aeronava.
3) Sisteme si componente
a)  Cerinte generale

Sistemele si componentele ATM/ANS care furnizeaza informatii relevante catre si din aeronava si
la sol sunt adecvat proiectate, fabricate, instalate, Intretinute si operate pentru a se asigura adecvarea

lor pentru utilizarea in scopul prevazut.

Sistemele si procedurile includ in special pe cele necesare pentru sustinerea urmatoarelor functii si

servicii:
1)  Managementul spatiului aerian.
2)  Managementul fluxului de trafic aerian.

3)  Serviciile de trafic aerian, mai ales sistemele de prelucrare a datelor de zbor, sistemele

de prelucrare a datelor de supraveghere si sistemele interfetei om-masina.
4)  Comunicatiile, inclusiv comunicatiile sol-sol, aer-sol si aer-aer.
5)  Navigatia.
6)  Supravegherea.
7)  Serviciile de informatii aeronautice.

8)  Utilizarea informatiilor meteorologice.
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b)  Integritatea, performanta si fiabilitatea sistemelor si a componentelor

Performanta sistemelor si a componentelor in domeniul integritatii si al sigurantei la bordul
aeronavel, la sol sau 1n spatiu este adecvatd pentru indeplinirea scopului lor specific. Acestea ating
nivelul cerut de performanta operationala impus de conceptele operationale pentru toate conditiile

previzibile de operare si pentru Intreaga lor viata operationala.

Proiectarea, construirea, intretinerea si exploatarea sistemelor ATM/ANS si a componentelor
acestora se realizeaza in conformitate cu procedurile corespunzatoare si validate, astfel incat sa se
asigure exploatarea fara Intreruperi a retelei europene de management al traficului aerian, in
permanenta si in toate fazele de zbor. Exploatarea fara intreruperi cuprinde, in special, schimbul de
informatii, inclusiv informatii relevante privind starea operationala, interpretarea comunad a
informatiilor, performante comparabile de prelucrare a datelor si procedurile aferente care sa
permita performante de functionare comune, aprobate pentru ansamblul sau pentru anumite parti ale

retelei europene de management al traficului aerian (EATMN).

EATMN, sistemele acesteia si componentele lor sustin, intr-un mod coordonat, noile concepte de
exploatare aprobate si validate care sporesc calitatea, durabilitatea si eficacitatea serviciilor de

navigatie aeriand, In special in privinta sigurantei si capacitatii.

EATMN, sistemele acesteia si componentele lor permit punerea progresiva in aplicare a unei
coordondri civilo-militare, In masura necesard pentru un management eficace al spatiului aerian si al
fluxului de trafic aerian, precum si pentru o utilizare sigura si eficientd a spatiului aerian de catre

toti utilizatorii, prin aplicarea conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian.

Pentru atingerea obiectivelor mentionate, EATMN, sistemele acesteia si componentele lor permit
schimbul in timp util intre partile civile si militare de informatii exacte si coerente referitoare la
toate fazele de zbor, fara a aduce atingere intereselor politicii de securitate sau aparare, inclusiv

cerintelor privind confidentialitatea.

15733/14 RIG/cm 34
ANEXA DGE 2 A RO



c¢)  Proiectarea sistemelor si a componentelor

1)  Sistemele si componentele sunt proiectate astfel incat sa indeplineasca cerintele de

sigurantd aplicabile.

i1)  Sistemele si componentele, considerate colectiv, separat si in relatie unele cu altele, sunt
proiectate Tn asa fel Incat sa existe o relatie inversa intre probabilitatea aparitiei unei

defectiuni si gravitatea efectului sdu asupra sigurantei serviciilor.

iii)  Sistemele si componentele, considerate individual si Tn combinatie unele cu altele, sunt

proiectate luand in considerare limitarile capacitatilor si ale performantei umane.

iv)  Sistemele si componentele sunt proiectate intr-o maniera care sa le protejeze de

interactiuni involuntare si ddunatoare cu elemente externe.

v)  Informatia necesara fabricarii, instaldrii, operarii si intretinerii sistemelor si
componentelor, precum si informatia referitoare la conditiile nesigure sunt furnizate

personalului intr-o maniera clara, consecventa si lipsita de ambiguitati.

d)  Nivel constant de activitate a serviciului

Nivelul de siguranta al sistemelor si componentelor este mentinut pe perioada serviciului si a

oricaror modificari ale serviciului.
4) Calificarea controlorilor de trafic aerian
a)  Cerinte generale

O persoana care participa la un curs de instruire pentru a deveni controlor de trafic aerian sau
controlor stagiar de trafic aerian este suficient de maturd din punct de vedere educational, fizic si

mental pentru a dobandji, retine si demonstra cunostintele teoretice si abilitatile practice relevante.
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b)  Cunostinte teoretice

1)  Un controlor de trafic aerian dobandeste si mentine un nivel al cunostintelor adecvat

pentru functiile exercitate si proportional cu riscurile asociate acestui tip de serviciu.

i1)  Dobandirea si retinerea cunostintelor teoretice este demonstrata prin evaluarea continua

in cursul instruirii sau prin examindri adecvate.

ii1)  Se mentine un nivel adecvat de cunostinte teoretice. Respectarea acestei cerinte se
demonstreaza prin evaludri sau examindri periodice. Frecventa examinarilor este

proportionald cu nivelul de risc asociat tipului de activitate.
c¢)  Abilitati practice
1) Un controlor de trafic aerian dobandeste si isi mentine abilitatile practice care sunt

corespunzatoare exercitdrii functiilor sale. Aceste abilitati sunt proportionale cu riscurile

asociate acestui tip de serviciu si acopera cel putin urmatoarele elemente:

1. proceduri operationale;
1. aspecte legate de sarcinile specifice;
iii.  situatii anormale si de urgenta si

iv.  factori umani.

i1)  Un controlor de trafic aerian 151 demonstreaza capacitatea de a indeplini procedurile si

sarcinile care ii revin la un nivel de competentd adecvat functiilor exercitate.

ii1)  Se mentine un nivel satisfacator al competentei in domeniul abilitatilor practice.
Respectarea acestei cerinte se verifica prin evaludri periodice. Frecventa acestor
examinari este proportionald cu complexitatea si nivelul de risc asociat tipului de

activitate si sarcinilor indeplinite.
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d)  Competenta lingvistica

1) Un controlor de trafic aerian 1si demonstreaza capacitatea de a vorbi si intelege limba
engleza pentru a comunica eficient atat in situatiile de comunicare in care interlocutorul
nu este prezent (voice-only: telefon/radiotelefon), cat si in prezenta interlocutorului pe

subiecte concrete sau legate de munca, inclusiv 1n situatii de urgenta.

i1)  Oricand acest lucru este necesar intr-un volum definit de spatiu aerian, in scopul
furnizarii serviciului ATS, un controlor de trafic aerian are, de asemenea, capacitatea de

a vorbi si de a intelege limba (limbile) nationale in masura descrisd mai sus.

e)  Dispozitive pentru instruirea de zbor sintetic (STD)

Cand un dispozitiv STD este folosit pentru instruirea practica pentru a permite constientizarea
diferitelor situatii si a factorilor umani sau pentru a demonstra ca abilitdtile sunt dobandite si
retinute, acesta se situeaza la un nivel de performanta care sa permita o simulare adecvata a

mediului de lucru si a situatiilor operationale adecvate instruirii oferite.

Y, Cursuri de instruire

1)  Instruirea se efectueaza in cadrul unui curs de instruire, care poate cuprinde instruire

teoretica si practicd, inclusiv instruire pe STD, daca este cazul.

i1)  Pentru fiecare tip de instruire se defineste si se aproba un curs de instruire.

g)  Instructori

1)  Pregatirea teoretica se realizeaza cu instructori cu calificari adecvate. Acestia:

1. au cunostinte adecvate in domeniul in care se desfasoara instruirea si

ii.  1si demonstreaza capacitatea de a folosi tehnici de instruire adecvate.
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i1)  Instruirea practica este oferita de instructori calificati In mod adecvat, care sa aiba

urmatoarele calificari:
1. sd Indeplineasca cerintele privind cunostintele teoretice si de experienta necesara

pentru tipul de instruire pe care o ofera;

ii.  safisi fi demonstrat capacitatea de a instrui si de a folosi tehnici de instruire

adecvate;

1ii.  sa fi practicat tehnicile de instruire in cadrul acelor proceduri care fac obiectul

instruirii $i

iv.  participa periodic la cursuri de instruire recapitulative, pentru a asigura mentinerea

la zi a competentelor dobandite in cadrul instruirii.

iii)  Instructorii in domeniul competentelor practice sunt, de asemenea, sau au fost autorizati

sa Indeplineasca atributii de controlori de trafic aerian.

h)  Evaluatori

1) Persoanele responsabile cu evaluarea abilitatilor controlorilor de trafic aerian:

1. si-au demonstrat capacitatea de a evalua performanta controlorilor de trafic aerian

si de a-1 supune la teste si la verificari si

ii.  participa periodic la cursuri de perfectionare, pentru a asigura mentinerea la zi a

standardelor de evaluare.

i1)  De asemenea, evaluatorii competentelor practice sunt sau au fost autorizati sa
indeplineasca atributiile de controlor de trafic aerian in acele domenii pentru care se

face evaluarea.
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i)  Aptitudinile psihofizice ale unui controlor de trafic aerian

i) Criterii medicale
1. Toti controlorii de trafic aerian isi demonstreaza periodic aptitudinile psihofizice
care sa le permita sa 1si execute atributiile Tn mod satisfacator. Conformitatea este
demonstratd prin evaluari adecvate, tindndu-se seama de posibila degradare

mentald si fizicd datorata varstei.

ii.  Demonstrarea aptitudinilor psihofizice va include absenta demonstrata a oricarei
boli sau oricarui handicap, care sa faca persoana care furnizeaza un serviciu de

control al traficului aerian (ATC) incapabila:

— sd execute corespunzator sarcinile necesare furnizarii serviciului ATC,

- A

— sd 1si indeplineasca in orice moment sarcinile primite sau

— sa perceapa mediul inconjurator n mod corect.

ii)  In cazul in care aptitudinea medicala nu poate fi complet demonstrat, pot fi aplicate

masuri de atenuare a riscului care sd ofere o siguranta echivalenta.

S)  Furnizorii de servicii si organizatiile de instruire

a)  Furnizarea de servicii nu este intreprinsa decdt daca sunt indeplinite urmatoarele conditii:

i) furnizorul de servicii dispune, direct sau indirect prin contacte, de mijloacele necesare
pentru importanta si domeniul de aplicare a serviciului. Printre aceste mijloace se
numarad, fard insa a se limita la acestea, urmatoarele: sisteme, instalatii, inclusiv reteaua
electrica, structura de gestionare, personal, echipament si intretinerea acestuia,
documentarea sarcinilor, a responsabilitatilor si a procedurilor, acces la datele relevante

si evidenta documentelor;

i1)  furnizorul de servicii elaboreaza si actualizeaza manuale de gestionare si de operare
referitoare la furnizarea serviciilor sale si opereaza in conformitate cu aceste manuale.
Astfel de manuale trebuie sa contind toate instructiunile, informatiile si procedurile
necesare pentru operatiuni, pentru sistemul de gestionare si pentru ca personalul

operational sa 1si indeplineasca indatoririle;

15733/14 RIG/cm 39
ANEXA DGE 2 A RO



iii)

Vi)

vii)

viii)

furnizorul de servicii pune in aplicare si mentine un sistem de gestionare a riscului
pentru a asigura conformitatea cu cerintele esentiale din prezenta anexa si a viza

imbundtatirea proactiva si continua a acestui sistem;

furnizorul de servicii foloseste exclusiv personal calificat si instruit in mod adecvat si

pune in aplicare si mentine programe de instruire si verificare a personalului;

pentru a asigura conformitatea cu aceste cerinte esentiale, furnizorul de servicii trebuie
sa stabileasca relatii oficiale cu toate partile interesate care ar putea influenta direct

siguranta serviciilor lor;

furnizorul de servicii elaboreaza si pune in aplicare un plan de urgenta care sa acopere

situatiile de urgentd si anormale care pot aparea In legaturd cu serviciile sale;

furnizorul de servicii elaboreaza si mentine un program de prevenire a accidentelor si de
siguranta care sa includa un program de raportare a incidentelor si de analiza, ce trebuie
folosit de sistemul de gestionare cu scopul de a contribui la obiectivul imbunatatirii

continue a sigurantei si

furnizorul de servicii ia masurile necesare pentru a verifica daca cerintele de siguranta si
de interoperabilitate ale oricarui sistem si ale oricarei componente pe care le opereaza

sunt Indeplinite in orice moment.

b) Furnizarea de servicii ATC nu are loc decat daca sunt indeplinite urmatoarele conditii:

i)

prevenirea starii de oboseala a personalului care furnizeaza un serviciu ATC este
gestionatd printr-un sistem de planificare. Un astfel de sistem trebuie sa includa
perioadele de serviciu, timpul petrecut la serviciu si perioadele de odihnd adaptate.
Limitarile stabilite in cadrul sistemului de registre iau in considerare factori relevanti
care contribuie la starea de oboseald, precum privarea de somn, intreruperea ciclurilor
circadiene, programul din timpul noptii, timpul cumulativ muncit pe perioade date de

timp si, de asemenea, distribuirea sarcinilor atribuite intre membrii personalului;

prevenirea stresului personalului care furnizeaza servicii ATC este gestionata prin

programe educationale si de prevenire;
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ii1)  furnizorul serviciului ATC dispune de proceduri pentru a verifica daca judecata
cognitiva a personalului furnizor de servicii ATC este afectatd sau daca aptitudinile

psihofizice ale acestuia sunt insuficiente;

iv)  furnizorul de servicii ATC ia in considerare atit constrangerile operationale si tehnice,

cat si principiul factorului uman in planificarea si executarea operatiunilor.

¢)  Furnizarea de servicii de comunicare, navigatie si/sau supraveghere nu are loc decdt daca

este indeplinita urmadtoarea conditie:

Furnizorul de servicii se asigura ca utilizatorii relevanti ai spatiului aerian si unitatile ATS sunt
informate 1n timp real asupra statutului operational (si asupra evolutiei acestuia) al serviciilor

furnizate in scopuri ATS.
d)  Organizatii de instruire

O organizatie de instruire care ofera cursuri de instruire personalului care furnizeaza servicii ATC

indeplineste urmatoarele cerinte:

1) dispune de toate mijloacele necesare indeplinirii responsabilitatilor asociate activitatii
lor specifice. Printre aceste mijloace se numara, nelimitdndu-se 1nsa la acestea,
urmatoarele: instalatii, personal, echipament, metodologie, documentarea sarcinilor, a

responsabilitatilor si a procedurilor, acces la datele relevante si evidenta documentelor;

ii)  pune 1n aplicare si mentine un sistem de gestionare a sigurantei si al standardului

instruirii $i vizeazd imbunatatirea continud a acestui sistem si

ii1)  incheie acorduri cu alte organizatii implicate, dupa caz, pentru a asigura respectarea

neintrerupta a acestor cerinte esentiale.
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	(d) sunt elaborate, în măsura posibilului, pe baza dispozițiilor relevante ale Regulamentului (CE) nr. [ XXX/XXX] privind punerea în aplicare a cerului unic european (reformare) și asigură mecanisme de tranziție pentru a asigura continuitatea certific...
	(e) permit o reacție rapidă față de cauzele dovedite ale accidentelor și incidentelor grave.
	(a) îndeplinește atribuțiile și formulează avizele necesare cu privire la toate aspectele prevăzute la articolul 1 alineatul (1);
	(b) sprijină Comisia prin pregătirea măsurilor care urmează să fie luate în vederea aplicării prezentului regulament. Dacă acestea se referă la prevederi tehnice sau în mod deosebit la norme referitoare la construcție, proiectare sau la aspecte operaț...
	(c) ia măsurile necesare în limitele competențelor care îi sunt conferite de prezentul regulament sau de orice alt act al Uniunii;
	(d) efectuează inspecțiile și investigațiile necesare pentru îndeplinirea sarcinilor sale;
	(e) în domeniul său de competență, îndeplinește, în numele statelor membre, funcțiile și atribuțiile ce le revin în temeiul convențiilor internaționale în vigoare, în special în temeiul Convenției de la Chicago.
	(f) sprijină autoritățile competente din statele membre în îndeplinirea atribuțiilor care le revin, oferind un forum pentru schimburile de informații și de cunoștințe de specialitate puse la dispoziție în mod voluntar de statele membre.
	Aceste proceduri:
	În cazul în care o filială a autorității bugetare notifică intenția sa de a emite un aviz, aceasta îl transmite consiliului de administrație în termen de șase săptămâni de la data notificării proiectului.
	(d) înregistrarea declarațiilor, precum și funcțiile aferente de supraveghere continuă în domeniul ATM/ANS.
	Toate taxele și tarifele se exprimă și se achită în monedă euro.
	[…]
	ANEXA V
	Criterii pentru entitățile calificate menționate la articolul 13 („entitate calificată” sau „entitate”)
	– o pregătire tehnică și profesională solidă,
	– cunoștințe satisfăcătoare privind cerințele legate de activitățile de certificare, de inspecțiileși de evaluările pe care le efectuează, precum și o experiență adecvată privind astfel de procese,
	– competența necesară în vederea întocmirii declarațiilor, înregistrărilor și rapoartelor necesare pentru a demonstra că investigațiile, inspecțiile și evaluările au fost efectuate;
	–  capacitatea de a prezenta documente care să ateste o vastă experiență în evaluarea entităților de drept public și privat.
	Cerințele esențiale pentru ATM/ANS și pentru controlorii de trafic aerian
	1) Utilizarea spațiului aerian
	2) Servicii
	a) Informarea și datele aeronautice furnizate utilizatorilor spațiului aerian, în scopul navigației aeriene
	b) Informarea meteorologică
	c) Serviciile de trafic aerian
	d) Serviciile de comunicații
	e) Serviciul de navigație
	f) Serviciul de supraveghere
	g) Managementul fluxului de trafic aerian
	Măsurile menționate la articolul 8b alineatul (6) privind managementul fluxului de trafic aerian sprijină deciziile operaționale ale furnizorilor de servicii de navigație aeriană, ale operatorilor de aeroporturi și ale utilizatorilor spațiului aerian...


	(a) planificarea zborurilor;
	(b) utilizarea capacității disponibile a spațiului aerian în toate etapele de zbor, inclusiv alocarea sloturilor orare pe rută și
	(c) utilizarea itinerariilor de către traficul aerian general, inclusiv:
	- crearea unei singure publicații pentru orientarea pe rută și în trafic,
	- opțiuni de deviere a traficului aerian general de la zonele congestionate și
	- norme prioritare privind accesul la spațiul aerian pentru traficul aerian general, în special în perioadele de aglomerație și criză,

	(d) coerența dintre planurile de zbor și sloturile aeroporturilor și coordonarea necesară cu regiunile adiacente.
	h) Managementul spațiului aerian
	Desemnarea unor volume specifice de spațiu aerian este monitorizată, coordonată și promulgată la timp cu scopul de a reduce riscul unei pierderi de distanță între aeronave în toate împrejurările. Având în vedere organizarea activităților militare și a...
	i) Configurarea spațiului aerian

	3) Sisteme și componente
	a) Cerințe generale

	Sistemele și procedurile includ în special pe cele necesare pentru susținerea următoarelor funcții și servicii:
	1) Managementul spațiului aerian.
	2) Managementul fluxului de trafic aerian.
	3) Serviciile de trafic aerian, mai ales sistemele de prelucrare a datelor de zbor, sistemele de prelucrare a datelor de supraveghere și sistemele interfeței om-mașină.
	4) Comunicațiile, inclusiv comunicațiile sol-sol, aer-sol și aer-aer.
	5) Navigația.
	6) Supravegherea.
	7) Serviciile de informații aeronautice.
	b) Integritatea, performanța și fiabilitatea sistemelor și a componentelor

	Proiectarea, construirea, întreținerea și exploatarea sistemelor ATM/ANS și a componentelor acestora se realizează în conformitate cu procedurile corespunzătoare și validate, astfel încât să se asigure exploatarea fără întreruperi a rețelei europene d...
	EATMN, sistemele acesteia și componentele lor susțin, într-un mod coordonat, noile concepte de exploatare aprobate și validate care sporesc calitatea, durabilitatea și eficacitatea serviciilor de navigație aeriană, în special în privința siguranței și...
	EATMN, sistemele acesteia și componentele lor permit punerea progresivă în aplicare a unei coordonări civilo-militare, în măsura necesară pentru un management eficace al spațiului aerian și al fluxului de trafic aerian, precum și pentru o utilizare si...
	c) Proiectarea sistemelor și a componentelor
	d) Nivel constant de activitate a serviciului

	4) Calificarea controlorilor de trafic aerian
	a) Cerințe generale
	b) Cunoștințe teoretice
	c) Abilități practice

	i. proceduri operaționale;
	ii. aspecte legate de sarcinile specifice;
	iii.  situații anormale și de urgență și
	iv. factori umani.
	d) Competența lingvistică
	e) Dispozitive pentru instruirea de zbor sintetic (STD)
	f) Cursuri de instruire

	i. au cunoștințe adecvate în domeniul în care se desfășoară instruirea și
	ii. își demonstrează capacitatea de a folosi tehnici de instruire adecvate.
	i. să îndeplinească cerințele privind cunoștințele teoretice și de experiența necesară pentru tipul de instruire pe care o oferă;
	ii. să își fi demonstrat capacitatea de a instrui și de a folosi tehnici de instruire adecvate;
	iii. să fi practicat tehnicile de instruire în cadrul acelor proceduri care fac obiectul instruirii și
	iv. participă periodic la cursuri de instruire recapitulative, pentru a asigura menținerea la zi a competențelor dobândite în cadrul instruirii.
	h) Evaluatori

	i. și-au demonstrat capacitatea de a evalua performanța controlorilor de trafic aerian și de a-i supune la teste și la verificări și
	ii. participă periodic la cursuri de perfecționare, pentru a asigura menținerea la zi a standardelor de evaluare.
	i) Aptitudinile psihofizice ale unui controlor de trafic aerian

	i. Toți controlorii de trafic aerian își demonstrează periodic aptitudinile psihofizice care să le permită să își execute atribuțiile în mod satisfăcător. Conformitatea este demonstrată prin evaluări adecvate, ținându-se seama de posibila degradare me...
	ii. Demonstrarea aptitudinilor psihofizice va include absența demonstrată a oricărei boli sau oricărui handicap, care să facă persoana care furnizează un serviciu de control al traficului aerian (ATC) incapabilă:
	5) Furnizorii de servicii și organizațiile de instruire
	a) Furnizarea de servicii nu este întreprinsă decât dacă sunt îndeplinite următoarele condiții:
	b) Furnizarea de servicii ATC nu are loc decât dacă sunt îndeplinite următoarele condiții:
	c) Furnizarea de servicii de comunicare, navigație și/sau supraveghere nu are loc decât dacă este îndeplinită următoarea condiție:
	d) Organizații de instruire



